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Grundangaben ¢ber den °ffentlich

1.1 Bezeichnung
Ministerium f¢gr Verkehr und Ausbau der Sl owakischen Republ i
1.2 Sitz

Ng&§mestie slobody 6, 810 05 Bratislava, Slowakische Republ il

1.2.1 Vorname, Name, Anschrift, Telefonnummer und sonstige Kontaktdaten des
bevoll mchtigten Vertreters des °ffentlichen Auftra
I nformationen ¢ber das strategische Dokument eingeh
Konsultationsstelle

ggel
ol t

PhDr . Pavol Bgs&§n, MA . , Direktor f¢r Programmpdnanung und | be
Ministerium fg¢gr Verkehr und Ausbau der SR

Tel.: +421 2 5949 4629

Mobil: +421 908 123 138

E-Mail: pavol.bzan@mindop.sk

Konsultationsstelle:

Ministerium fg¢gr Verkehr und Ausb@abBratdlava. SR, NE§mestie sl obody

Di e nderungen des beurteilten Strategiepapiers mit | ande s
Abs . 1 des Gesetzes Nr.24/2006 Ges. Sl g. cber die Beurteil
di e nderung und Erg2nzung eiquimers Getsertaere Vaor sdcehrr iFasen (1
nur AGesetzfAi) k°nnen w2hrend des ganzen Beurteilungsprozes
werden.

Der Zei tpunkt der Konsul t atdirahrdie abenr ggénanhte Kdntiaktpdrspm und a | | i

nach Anforderungen und Vereinbarung der Subjekte, die sich
bestimmt.


mailto:pavol.bzan@mindop.sk

Grundangaben zum Strategiepapier

1.1  Bezeichnung

nderung des operationel | e ninflastrukiyrr(\emsionss.0)linm Zusammenkamgt e
mit der Anpassung ausgew?hlter Priorit2tsachsen (im Fol genc

1.2 Territorium (SR, Land, Bezirk, Gemeinde)

OPIl ist ein strategisches Dokument mit nationalen Auswirkungen, welches das gesamte Gebiet der
Slowakischen Republik abdeckt.

1.3 Betroffene Gemeinden

Zu den betroffenen Gemeinden geh°ren die einzelnen Gemeind
bestimmt auf dem Gebiet der Slowakischen Republik.

N4 Betroffene Beh°rden

Regierungsamt der SR

Amtdes st el |l vertretenden Premierministers der SR f¢gr Investit
Wirtschaftsministerium der SR

Finanzministerium der SR

Ministerium fg¢gr Bildung, Wissenschaft, Forschung und Sport
Ministerium fg¢gr Kultur der SR

Ministerium fsgrhalfdandwidrit 2ndliche Entwicklung der SR
Verteidigungsministerium der SR

Ministerium f¢gr ausw?2rtige Angel egenheiten und europ?ische
Innenministerium der SR

Gesundheitsministerium der SR

Umweltministerium der SR

Mi ni st er i um Sogales und Familietder SR

Justizministerium der SR

Selbstverwaltungsregion Bratislava

Selbstverwaltungsregion Trnava

Sel bstverwal tungsregion Trenl| 2n

Sel bstverwal tungsregion Bansk§8 Bystrica

Selbstverwaltungsregion Nitra

Sel bstverwal tungsregion Gilina

Selbstverwal tungsregion Pregov

Sel bstverwal tungsregion Kogice

St 2 d urel Gemeindebund der Slowakei

Union der St2adte der Sl owakei

Uni on fg¢r Verkehr Post und Tel ekommuni kationen der SR
Assoziation der Gewerkschaftsverb2nde Vemkehr, Post und Tel
Slowakische Industrie - und Handelskammer

Verband der Bauunternehmer der Slowakei
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5 Genehmi gungsbeh©rde

Di e nderung von OPI I wird von der Regierung der Sl owaki s
der Europ?ischen Kommi ssion genehmigt.

1.6 Inhalt und Hauptziele des Strategiepapiers und seine Beziehung zu anderen
strategischen Dokumenten

11.6.1 Charakter des Strategiepapiers

Das operationelle Programm Integrierte Infrastruktur ist ein Programmdokument der Slowakischen

Republ ik f¢r di e I nanspruchnahifender f Hi | fdé e a20280hmie n 2 EU4
Verkehrssektor sowie zur Verbesserung des Zugangs zZu Informations - und
Kommuni kati onstechnol ogien und zur Verbesserung i hrer Nut z

mi t dem Durchf ¢hrungsbeschl uss C (nZommission 8n428. dGkioberEur op 2 i s ¢
2014 genehmigt.

F¢ér die Vorbereitung, Verwal tung, i berwachung und Bewertu
(ALOR) zustaandig, dessen Funktion vom Ministerium fg¢r Ver
Republik (nachstehemuusAMYAt SRiird. Die Funktion der zwisch
(Z2zGS) fg¢r OPIl wird vom B¢gro des stellvertretenden Premier
I nformati si er urDg zvschergesghaltete Stelle ist im Rahmen des OPII ein Organ, das

fer die Erfégllung der Zi ellnef odermat Poinemgiets®etl d schadé t 7 zust @ndi
Umfang der Voll macht zur Aus¢bung eines Teils der Aufgaben
die Durchf¢¢hrung eines Teil s der ukchdiegaifcleengesdchaltete Stellé t ungsor gart
innerhalb des OPI I, Priorit2atsachse 7, wirksam ab 29.10. 20

ab 03. Mai 2018 wirksamen Nachtrags Nr. 1 festgelegt ist.

Die Folgenabsch?2tzung des OP2014 warde vameMi nliashtreerni u2m0 1f3¢r Ver ke

Ausbau und regionale Entwicklung der Sl owakischen Republ ik
Zusammenarbeit mi t dem Umwel t ministerium der Sl owakischen
SRi) nach der Richtlinie 200 1Pada@ents Gnd des RKRateE voma2p.2 i Junih e n

2001 ¢ber die Pr¢gfung der Umwel t auswirkungen besti mmter Pl
Gesetz Nr. 24/ 2006 Ges. Sl g. ¢cber die Umweltvertraglichkei
Erg2nzung =einiger Gesenhgespht elreer FMorschriften (nachsteher
Ges. Slg.fA) sichergestellt. Die Umwel tvertra2aglichkeitspr¢fo
von MVAURE SR, FM SR und UM SR ver°ffentlicht. Auf grur
Umwel t ver ked glsipcigfung von OPIIl gem2C den Besti mmungen des
2001/ 42/ EG des Europ?ischen Parl aments und des Rates vom 2°
2014 vom UM SR die Stellungnahme erlassen, in der empfohlen wurde, OPIl unter Einhaltun g der

darin festgelegten Bedingungen zu genehmigen.

Gem2 C Arti kel 30 der Allgemeinen Verordnung (Verordnung (E

Parl aments und des Rates, wo die gemeinsamen Besti mmungen
regionale Entwicklung, den Europ?2i schen Sozial fonds, den Koh2&sionsf
Landwirtschaftsfonds fg¢r die Entwicklung des | 2ndihdi chen Ra
1 Mit Verabschiedung des Gesetzes Nr. 171/2016 Ges. Slg. , aufgrund dessen das Gesetz Nr. 575

Organisation der T2tigkeiten der Regierung wund die Organisation
Vorschriften ge@ndert und erg?2nzt wierrchdend awmfdgreurgd ndds sven deinni gval
vom 1.6.2016 die Verantwortung des Finanzministerium der Slowakischen Republik im Bereich der Informatisierung der

Gesell schaft auf das Amt des stellvertretemdeor mAt émi ermingyi gther g r a
Anschluss an die nderung des Kompetenzgesetzes genehmigte die
Premi erministers fg¢r Il nvestitionen und I nformatisierwagi der SR a
I nformati onsgesell schaft. Die Funktion der zwi schengeschalteten
wurde vom Finanzministerium der SR ausge¢bt.
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Fischereifonds sowie die Festlegung all gemeiner Besti mmung

regi onale Entwicklung, den Europ?2ischen Sozialfonds, den K
Meeres - und Fischereifonds sowie die Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 1083/2006) festgelegt

wer den, i st das Leitungsorgan berecht i gtlen Pregramms nder un
vorzuschl agen. Die Antr2ge auf di e nderung der Progr amme
und me¢ ssen insbesonder e eine Beschreibung der erwar
Programm2nderungen auf di e Erfe¢llung der Stng aeinesg i e der

intelligenten, nachhaltigen und integrativen Wachstums und der im Programm festgelegten
konkreten Ziele enthalten.

Bei den nderungen des Strategiepapiers, die auf nati onal
wer den m¢ssen und sich aswi rkieea Uhwerltten,au bedar f es er
Umwel t pr ¢fung.

Die OPII -Initiativen beziehen sich insbesondere auf den derzeitigen Stand der Implementierung der
Priorit&2tsachsen 24,di5, kb6eiwmedh &BAngemessenen Fortschritt er
Potenzial zur Er h°®hung der Zuw®iuswemg daesr fLeegaemu.ngsorgan f¢sir OPI |

und ge2nderte bestehende T2tigkeiten im Rahmen der Priorit:?
die ihr Absorptionspotenzial erh°®hen. Dhesm8ghathe &rbB°Non
des Finanzrahmens di eser Priorit2tsachsen im Jahr 2019,

Real |l okation oder aus anderen operationellen Programmen. C

die Anpassung und Erg2nzung deenl Phalored 2desmchsaseged®&hbl| tope
Programms.

11.6.2 Inhalt des Strategiepapiers

Di e nderung von OPIIl Version 6.0 umfasst auch die Anpassu
ausgew2hlten Priorit2tsachsen des operationell emundr ogr amms
Erg2nzungen von OPI1 I zi emlich all gemei nen formuliert sin
MaCnahmen, aufgrund welchen die nderung von OPI I umgeset
me° gl i chen Auswirkungen der nderung von ORPRIt i gwkeeridteenn d i
ber¢cksichtigt (siehe Kapitel V. Bewertungsbericht), so d:¢
in der Beschreibung der nderungen und Erg2®nzungen der Pr
ferner darauf hinzuweisen, dass trotz der Tatsache, dass die spezifischen T2tigkeit

Bearbeitung von Projektdokumentati onen und/ oder zusammen
Machbarkeitsstudien) unterliegen, davon ausgegangen wird, dass im Falle der Genehmigung der

vorbereiteten Dokumente und Studi en aus OPI | auch die eigene Umsetzung
finanziert wird.

Das nachstehende Schema enth?2lt einen | ber bl-iderkneug b er di e
hinzugef ¢gten territoriZdlel £pdar fBezriedrcthe nd eGP IWa stsaehsed r anspor t
4)3 des Schienenverkehrs (Priorit@2tsachse 5) und der StracCe

2Di e nderungen der Priorit2tsachse 7 sind das-PErogeebsmsiess wamnm ckogres wlt
wurden, siehe Aufzeichnung der Verhandlungen vom 26. April 2019 (Anhang 1).

3 Im Falle des Hafens von Bratislava gibt es keineneue Absi c ht in der neuen Lokalit2at, sondern um
Umf ang und der Art der T2tigkeiten innerhalb des Hafens.
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Bild 1l -1 Territorial spezifizierte Absichten im Rahmen des OPII
Zusammenfassung der vorgeschl|l agenen nderungen im OPI I
1. Anpassung und Erg@nzung des Inhaltes der Priorita@atsachse
2. Anpassung und Erg?®nzung des Inhaltes der Priorit2atsachs:e

3. Anpassung und Erghhalbbhgsdder Priorit2tsachse 6,

4. Anpassung und Erg2nzung des Inhaltes der Priorit?2tsachs:é
1. Priorit2t s-seshestranspbrtinfrastruktur (TEN -V CORE)

i nderung des Namens des spezifischen Ziels 4.1 einschlie

Anpassung und Erweiterung seine s Inhalts

I'm Rahmen der nderung von OPII auf Version 6.0 schlagt d
Namen des spezifischen Ziels 4.1 anzupassen. Neue Bezeichnung lautet wie folgt: ASpezifisches

Zi el 4.1 Verbesserung der Qual i tPPothadiergeavdfhrdemn Waeanest $tei a(
Das Leitungsorgan von OPI I schaf ft im Rahmen eines spezi
Durchf ¢hrung von Aktivitaten mi t einer vorrangigen Ausr
Vorprojekt - und Projektvorbereitungen sowie f or di e Durchf ¢hrung konkreter I
Verbesserung der Schiffbarkeit der Donauwa slrdeevensionena Ce n . Di e
umf assen Projekte, welche die Modernisierung und den Ausba

in Kom8rno betreffen.

i Erg2nzung des ©°ffentlichen Haf ens Kom8rno fg¢r die Fina
Mitteln
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Trot z der Tatsache, dass di e Lage des °ffentlichen Haf er

Sl owaki schen Republik unbestritten bl eibt und seine Modern
den Binnenschiffsverkehr ist, zielt die MVA SR darauf ab, Ressourcen auch auf die Modernisierung

des ©°ffentlichen Hafens in Kom8rno zu richten. Der °ffentl
Hafen der SR, der sich am Zusammenfluss von V8h wund der i
Donau befindet, die Teil des TEN  -V-Korri dors der Rhein -Donau i st. Der °ffentliche Ha
spielt eine wichtige Rolle beim Transport von G¢gtern mit
Geplante I nterventionen aus OPI I im °ffentlichen Hafen Kom
den Master pl an fer di e Beschaffung der Fazilit?at AConnect i n
Machbarkeitsstudie zur Bewertung k-oimgZitl stmes, di¢ Alternatveng® nzt wer d
zur Moderni si erung des °ffentlichen Haf ens zZu beurte
Ent wicklungsm®glichkeiten wird auch di e Beschaffung der I

eigene Modernisierung der Hafeninfrastruktur in der empfohlenen Variante geplant.
1 Anpassung von f°rderf2higen Begg¢nstigten

Die Anpassung und Er4gfhhalzzweng edefsorRiert die Anpassung der Bec¢
Liste der foerderf2higen Beg¢nstigten der Priorita&atsachse
Einbeziehung neuer Marktteilnehmer und insbesondere durch die Umsetzung der von ihnen

vorgeschl agenen e Her odusand pér2 Mavigationsparameter der internationalen

DonauwasserstraCen verbessert und dami t der Wassert
Ver kehrsunternehmen attraktiver gemacht wi rd und es
Wassertransportanteils an der Verkehrsleistung in der SR. i bersicht der Subj el
Leitungsorgan OPIIl zur Erg2nzung als fo°rderf2ahige Begeé¢nstioc

- SlovenskT vodohospod§rsky podni k, Staatsunternehmen,

- Vodohospod8rska vlIstavba, Staatsunternehmen,

- Slowakische Technisch e Uni versit2t in Bratislava,

- Pro-Danubia i Ver band der Gemeinden f¢r den Nahverkehr auf de

- Verkehrsamt.
Gl eichzeitig wurde nach dem Erl ass des Gesetzes Nr . 2841
338/ 2000 Ges. Sl g. cber die Bdenengchindf EalgPtnzund @i @i ger
der Fassung sp2terer Vorschriften, aufgrund welchen besti
wer den, die Streichung der Agentur fer die Entwicklung de
ferderf2higen Be g ¢ n dtvorgchlagen. Mite\erabstiiedung des entsprechenden
Gesetzes kam es zum 1. November 2018 zur Auf hebung der A
Wasserverkehrs, deren Aufgaben

das Ministeriums fg¢r Verkehr und Ausbau der @iRmtal s Recht sna

T Anpassung der Bezeichnung der Aktivitat AA. A einschlie
Erweiterung ihres Inhalts

Im Anschluss an die Absicht, die entsprechenden Stufen der Projektdokumentation sowie die

eigene Durchf ¢s¢hrung von Pr oj e k tee rrforderlichen Baraméier rdert el | ung d
WasserstraCe Donau zu beschaffen, schl agt das Leitungsor g
Aktivit2a2tAAAANerbesserung der Schiffbar keziu adnedrenrWiles ser st r a(
einer negativen Stellungnahme der EK zu den Ergebni ssen von Machbarkeitsstudi
Rahmen dieser T2tigkeit wird der Ausbau der betreffenden |1
Fer die I mplementierung dieser Anpassung wurde der Ent wur
Durchflussme n g e am unteren Ende des St d u bVerprgjektn s undHr ugov

Projektvorbereitungfi erarbeitet. Das Hauptziel di eses nati
L°sung zu konzipieren, di e eine Erh°hung der FI i eCgesch
Staubeckens Hr ugov gew2hrl eistet, wodur ch deren Verschmut zung

Sicherheit des Wassertransports erh°ht wird und die Vorau
Standorte der TEN -V-Wassertransportinfrastruktur und diengWeor ausset z
Attraktivit?2t di eser Ver kehr swei s e -bdtrgier ind iBereichvdaskehr str 2g
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Wassertransports geschaffen wer den. Nach den Ergebni ssc¢

i berwachungen im Bereich der Umwel t auswirkungenhesdees Wasser
einer st@ndigen Verschlechterung der Schifffahrtsbedingung
Hrugov. Die intensive Verschlammung des Raumes der Schi f f1
Staubeckens Hrugov stellt Ri si ke nswikangenadfdieeSchifiamtuile zug auf d
verursacht, dass die erforderliche Wassertiefe f¢gr die Sch
diesem Abschnitt nicht gew2hrl eistet i st. Di e Bewertung
Messungen sowie die Bewertung d er laufenden Sedimentations - und Kolmatierungsprozesse

zeigen, dass di e bi sher ergriffenen Ma Cnahmen in Form de

unzureichend sind und durch neue MaCnahmen erg2nzt werden
Geschwindigkeit amunt eren Ende des Staubeckens Hrugov zu erg@nzen s
der gelagerten Sedimente reduziert wird.

Fer die technische L°s uniutzaneAnalysen(CBA) und di€ dvadhlearkeitsstudie

und anschlieCend die Dokument arti winc kdeel st , B awevlocrhhea bceines @r un d |
Umwel tvertra2aglichkeitspr¢fung nach dem Gesetz Nr. 24/ 2006
Umwel tvertraglichkeit sein wird.

1 Namensanpassung der Aktivit2at AB.A einschlieClich der A

ihres Inhalts

I m Anschluss an die Erg2nzung des °ffentlichen Haf-ens Koms§
Mittel , schl &gt das Leitungsorgan von OPI I vAaB, den )
Moderni sierung und Ausbau °ffentlichrodiwH2Freaoeim. Bratisl ava

Im Anschluss an den bestehenden Zustand der Sicherheit und des Sicherheitsschutzes in den

°ffentlichen Ha f en i st es w¢egnhschenswert, geeignet e
Hafen¢gberwachungssystems) zu ergreifen, uNm tdi2nd ema sumhde eli dhe
Verringerung der Reaktionszeit von Rettungs - und Interventionseinheiten sicherzustellen.

Gl eichzeitig muss die I mplementierung geeigneter Notfall ma
Fal l der Entstehung von Notd®d | Beh2dléer Wididhi er Remgtung von
sicherstellen werden. Di e Umset zung der angef¢hrten Si cl
°ffentlichen H2fen (Brati gl ava, Kom8rno) gepl ant.

Nach der Anpassung der Aktivitat AB.fA weendafenBdtislaval nt er vent

auch zur Unterstg¢tzung alternativer Kraftstoffe berecht
Wasserverkehrs im Sinne der Empfehlungen der EK (Ausbau eines LNG -Terminals) , zur
Sicherstellung der Bedi ngungen f ¢r Beer i°kmd folgd sxihgk eA ufefng |
Schiffe und die effektive Entsorgung der Betriebsabf2al |l e,
Ent sorgung ent stehen (Ausbau der Basi s fer die Schiffe),
Rahmen des bestehenden OPIl -Textes Aktiv i t 2t en zur Moderni sierung der
Hafeninfrastruktur i Landeel ement e, senkrechte Kant en, Treppen, K ¢
Wartepositionen, Warnschilder usw. ientfernt, da die Ausf i ihrung dieser MagCn
ist.

Fer di e | mpl e ndeinetsieerr uM@g passung wur den Vorschl 2ge folgen
erarbeitet:

“Die Gesamtentwicklung beider °ffentlicher H2®fen wird im Prozess

des CidhéneHafens Bratislava Phase Il (Masterplan 1) ist Gegenstand der SEA-Beurteilung, der Beurteilungsbeschluss

wurde im Januar 2019 _https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-rozvoja-verejneho-pristavu-bratislava-faza-ii-master-

plan-ii erlassen.

Die Mitteilung ¢ber den Strategiepapier fg¢r den Strategieplan der
wurde im Dezember 2018 eingereicht.
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- Basis fg¢gr die Schiffe (Bratislava)

Das Projekt zielt darauf ab, eine technischeAuwhbhad wirtsct
einer Schiffsbasis i m °Brdtidanat I iVolhem oHaike v oy welcheadiet ungi

am besten geeignete Technologie f¢gr Dienstleistungen im
von Kraftstoffen und Trinkwasser fer Schi ffe, di e Samm
Abw2ssern, Dr ai nagewdnsgs ey on ASlamll e n, Samml ung von Komm
Samml ung und Entsorgung gef2hrlicher Abfalle und
(Reinigung/ Verarbeitung) von Abfall en, i hren Transport

Abwassers identifiziert.

- Ausbaueines LNG -Terminals i m °ffentl i chen Ha fieVorprejekivorbBreitartgi s | av a

Das LNG-Terminal ist im Anschluss an eine breitere Vertriebskette geplant, wo der
Erdgaslieferant durch die Pipeline die Lieferung zum Terminal im Hafen Bratislava sicherstellt,
das anschvboeCdad WasserstraCe fiasno rdsetni geen dhhduftezreran der Don:

weitergeleitet wi rd. Da LNG nicht nur ei ne gehandel t e
Brennstoff ist, wird auch die Nutzung des LNG -Terminals als LNG -Tankstelle vorausgesetzt.
DieMachbar keitsstudie zielt dar auf ab, Technologien fg¢r di
LNG zu identifizieren, sie im Bezug auf Umwelt, Wirtschaft und Sicherheit zu vergleichen und
eine Technologie zu empfehlen, die im BezlehgnHafers di e Bes
Bratislava am besten angemessen wird. Die Machbarkeitsstudie wird in folgendem Umfang
erarbeitet:
o Technische Studie
o Sicherheitsdokumentation f¢¢gr ausgew?hlte Technol ¢
o CBA
o EIA

- Port Security 1 Vorprojektvorbereitung

Ziel ist es, das System so zu gestalten, dass die Reaktionszeit im Notfall, den das installierte

i berwachungssystem identifiziert, reduziert wird. Di e
gesamten Bereich der °ffentlichen-V-Béd eorgesedles. DeKker nnet z e
erforderliche Bestandteil des | berwachungssystems i st d
icber die neu entstandenen notl eidenden Sitwuationen in d
von Schi ffen w2 hrend der Notsituation Aistamsch uvord vom Ha
I nformati onen im Hinblick auf die Sicherheitsbedi ngungen
Notfall, wodurch der Schutz des Hafens, der Schiffe und der Einrichtungen im Hafen

sichergestellt wird. Gleichzeitig wird das System eine rasche Ident ifizierung der Notsituation
gew?2 hrl eisten und er f or d amndlntecdntonskompohesitenRoederh und gp s

dazu beitragen, di e negativen Auswirkungen von Umwel t k
Hafen deN-KGEMNnet z zu mi |l dern.ngbPagstemrwachlu bereits ver

I nformati onen ¢ber Navigationsdaten einzelner Systeme i
z.B. Flussinformationssystem (RIS).

1 Erweiterung des T2atigkeitsschwerpunkts AC. Einféihrung m
das Management von L inen -und Hafenbetriebeni

Der wurspre¢ngliche Schwerpunkt der betreffenden T2atigkeit w
gerichtet. Da diese Aktivit&aten Gegenstand <einer Kofinanz
Europed (CEF) sind, schl&agt das Leitungsorgan von OPIIl vor
Modernisierung der Navigationsmarkierungen zu erweitern, die den RIS -Bereich synergisch

erg2nzen. -Biineve nRd uSn g und di e Durchf ¢¢hrung dtexhnischéra mi t ver |
MaCnahmen auf der WasserstraCe Donau erm°glichen eine Erh
eine opti mal e Nut zung der bestehenden Infrastruktur und
Schiffs- und Hafenbetriebs. Gl eichzeitidg sdckel dadrgl dicbgkert Aboc
Bemessungsschiffe fer den Betrieb der WasserstracCe Donau
Gabl|2kovo bis zur Stadt GtY¥W ovo zu kaufen, wenn es die Mact
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Fer di e | mpl ementi erung di eser A n p a sles u Rrgjektvarhabemnke der Er

AMachbarkeitsstudieh fer das Projekt AModernisierung
Navigationsmar ki erung auf der WasserstraCe internationaler
Dieses Projekt zielt darauf ab, die Bemessungstechnik und d ie Navigationsmarkierungen auf den
WasserstraCen internationaler Bedeutung f¢r die Donau in
slowakisch -° st err ei chi schen-knG188M28)ebis fuF staatiche slowakisch -ungarische

Grenze (Fluss -km 1708.20) zu mode  rnisieren. Die Studie wird eine Bewertung des Zustands von
vorhandenen schiffbaren Zeichen und Techniken, die Planung der Installation und Modernisierung

von beschil derten Navigationszeichen, bzw. Bemessungsan
Modernisierung von S ignalzeichen (intelligente AIS -AtoNs-Boj en, fer das System

i berwachung und Bedi enung) , di e Konzeption def unint egr ati
virtuellen Bojensystems in das Flussinformationssystem, ei
Weise f ¢ r die Trassierung der Schiffsstrecke in Bezug auf d

vodohospod8rsky podnik, ¢g. p. enthalten.

i Erg2nzung einer neuen f°%rderfa@ahigen Aktivit?at AD. Einfg¢
Personenschifffahrt an der Donau (Donaubus)Af

Zi el der Aktivitat i st es vor all em, di e Bi nnenwasserstr
Verkehrsbedienung der Agglomeration von Bratislava zu nut z
besteht in der Umsetzung eines umfassenden Vorhabens zum Ausbau eines regel m@Cigen

Passagierschifffahrtssystems auf der WasserBadtslaeaCas Donau au
Zi el der vorgeschlagenen T2atigkeit -Bhetle-S8éreviEdenrfigmt Begs @ne
zwischen Bratislava -Dev2n und dem Dor n&ppkmaf padeDwa 50 km Donaurou
neue schwi mmende H2 f en (als Unterschl upf und Tei l der

bestehenden H2fen integriert wer den, wodurch an der Donau

werden. Die Kont i nenwasserverkdhessvirdRlerch§ 8ahiffe des Typs Katamaran mit

einer Verdr&2ngung des Schiffes von 40 t ohne Ladung und 50
N& he des Haf ens in Hamul i akovo wi rd ein DEPO/ Wi nter haf
vorgeschlagenen Ma Cn a h me wi rd auch den urspre¢gngl i chen Par kpl at z
Parkplatz gebaut. °

5 Die Absicht wurde im Januar 2019 vorgestellt, siehe_https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/-pravidelna-osobna-vodna-
doprava-po-dunaji-dunajbus-
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ekl BRATISLAVA 3
o o
(o) P
in el
Datum: = Legende:
Oktober 2018 @ Vorhandenes Dock
N e T2NBSAOKE 38y S a
m Neu gebautes Dock
A m Neuer Parkplatz
W Winterdock¢ DEPO
1:120000 @ Erweiterung des bestehenden
Bild I -2Karte von breiteren Beziehungen f¢r das Vorhaben Donal
Quelle: Dokumentation des EIA -Plans, Oktober 2018, EKOJET, s.r.o0., Industrie - und
Landschafts®°kol ogi e
Die Mittel der PA 4 werden vorrangig auf den Erwerb einer Machbarkeitsstudie gerichtet, um das
Potenzi al fer die Einf¢ghrung der regel m2Ci gen Passagiersc
nachzuwei sen und wenn das Projekt ger e hBrwerr der gt wi rd
Projektdokumentation. Es wird vorausgesetzt, dass die Umsetzungsphase des Projekts
insbesondere den Ausbau von Liegepla&@tzen fg¢r Schiffe, Par k

Schutz der Ankerplatze sowie den KaRdr ssaoome nSvwcehri kf ef hern esrenh®bgslti,
erfordern wird. Im Falle einer negativen Stellungnahme der EK zu den Ergebnissen der

Machbarkeitsstudie werden weder der Ausbau der betreffenden Infrastruktur, noch der Kauf von

Schiffen vom OPII finanziert.

2. Pri or i t 2t s akEdesaniBrastruktur und Wiederherstellung mobiler Mittel

Das Leitungsorgan von OPII schl agt vor , in der PA 5 neuce
bestehenden Text der Priorit2tsachse genauer zu spezifizier

i Anpassung der Bezeichnung der Pr iorit@tsachse 5 und Erg®2nzung ein
spezifischen Ziels 5.3

Das Leitungsorgan von OPI1 1 schl agt die Anpassung der B e z
FEEisenbahninfrastruktur und Wi ederherGlteildhungi t impbidaehl 2 dut
Leitungsorgan v o n OPI | im Rahmen der Priorit@atsachse 5 vor , e
hinzuzuf $gemi f Asches Zi el 5. 3: Erh°hung der Attraktivit?2t
des ©°ffentlichen Bahnverkehrs dur ch Wiiekdkser h enrdsetreulnlgiemg imabi
es, ei nen Raum fer di e Erneuerung des Par ks von Schi e

Schienenverkehr zu schaffen.
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i Erg2nzung neuer Aktivitat Al . Wi ederherstellung mobil e
Personenei senbahnverkehr si

Aufgrund des wachsende n | nteresses der Fahrg2ste am Schienenpersone
SR die M°glichkeit, Projekte dieser Ar t in weiteren Regi
schl &gt sie zur Unterst ¢t zungundRegiondvergehrevor die PABEmdVvore r t

Me glichkeit der Beschaffung von neuen Zuggarnituren vor a |

erg@nzen.

i Erg2nzung der Aktivitat zum Aufbau von Kontroll punkten i
Das Leitungsorgan von OPI1 I schl agt i m Rahmen erder Akt
Sicherheitsrisiken i m Schienenverkehr (z. B. Beseitig
StraCeninfrastruktur, Moderni sierung von Bahng¢gberg2ngen)
Ausbaus von Kontrollpunkten des Infrastrukturmanagers (sog. check -points, nkie zuf pu
spezifizieren. Der Ausbau dieser Punkte kann einen wesentlichen Beitrag zur Verringerung der Zahl

von Sicherheitsvorf2llen und Verkehrsunf2llen im Bahnnetz
und die technische Ausstattung konkreter Punkte, ei nschlieClich der Methode der Da"
in das Bahnnetz der SR werden in | bereinstimmung mit der N

des Ausbaus von Kontrollpunkten im Bahnnetz der SR umgesetzt.

i Anpassung der Bezei chnung der Akt ichv det Anpassn@ uiil ei nschl i e
Erweiterung ihres Inhalts

I'm Anschl uss an das Vor haben aus den Mitteln der PA 5 ei

bauen, schl agt das Leitungsorgan von OPI | vor , die Bezeic
anderiAC. A u s b aModemisigtung von Umsteigeterminals des Personeneisenbahnverkehrs

sowi e der Terminal s fer den integrierten Personenver keh
StraCennkaszfiLei tungsorgan von OPI1 I schl agt die gegenstaand
Hauptmerkmal des Baus in Trebigov di e I ntegration von Verkehrss
Integrierten Verkehrssystems (I TS) i m Rahmen IngkggationSel bst ver
des individuellen Verkehrs (Automobil -, Radverkehr), massenhaften Personenverkehrs (Bus und

Bahn) wund zugleich die B¢gndelung der Ausstattung auf komme
einzelne individuellen Verkehrssysteme nutzen, ist.

3. Priorit2tsaSthrseCeéninfrastruktur (aulT@@MREal b von TEN

Das Leitungsorgan v o re deialiértere Spezfikafiog der bestehenden Fassung der
PA 6 vor, ndmlich:

1 Erg2nzung von SchnellstraCen R2 und R4

Im Bereich des Ausbaus von SchnellstraCen schl &gt das LO (
Schnell straCen R2 und R4 Faluler @imeen Er d¢>Enarzrghmens saus OP | |

den Mitteln des operationellen Programms finanziert werden
die vom Leitungsorgan OPI I als Erg@nzung der PA 6 vorgeschl

- R2 Kriiw§Rna,
- R2 MiihavinobaRa, Tom§govce.

Das gegensta2andige Bauwerk (enth?lt beide o0. a. Abschni tt
Geset z des Nationalrates der SR Nr . 127/ 1994 (
Umwel tvertra2aglichkeitspre¢gfung in der Fassung dumd Geset ze
wel chem das oben erw?hnte Geset z icber di e Umwel tvertr?
erg2nzt wi r dVe rDfassh rEelnA wur de mi t abschlieCenden Stellungl
Stellungnahme ASchnel ILotvrim@d aR2afAnZaalserder Umwelrtef aamtgr 2 gl
ausgegeben vom UM SR am 17. Februar 2006 (4366/04 -1.6) und abschlieCen
Stellungnahme zur ASchnellstraCe OgRAanyfALoviamesbaRder
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Umwel tvertraglichkeitspr¢gfung ausgegeben vom UM- SR am 1

3.4/ml).

AnschlieCendnwdede Phase der Dokumentation f¢r die Baub
Mitteilung ¢ber di e nderung der vorgeschl agenen MaCna
LovinobaRa, Tom8govced erstellt, die dem UM SR vorgel ec

Mitteilung vom 13.  Februar 2017 beschloss, dass keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen
auf die Umwelt vorgesehen sind und daher keinen Gegenst

Abs. 1, Lit. e.) des Gesetzes Nr. 24/2006 Ges. Slg. ¢ber
der Fassung sp2terer Vorschriften darstellt. Am 07. Jun
spololnos$S a.s. eine zweite Mitteilung ¢ber idie nde
LovinobaRa, Tom§govce, Ili.MAmsacihneiitnt.s DKarsiewl&WeaRrenl ei t et

im Untersuchungsverfahren ein. Am 23. August 2017 wurde der Beschluss des UM SR (Nr.

6260/2017 -1 . 7/ dj R) erl assen, in dem die vorgeschl agenen n
weiter gepr¢ft werden m¢gssen. Am 25. S e mih Widdospruch 2017 wur
gegen die Entscheidung Nr. 6260/2017 -1.7/dj R durch den Verfahrensbeteiligten eingereicht.

i ber den Widerspruch wurde noch nicht entschieden.

F¢r beide Abschnitte wurde 2018 eine gemei nsame nder ung
Abschnitt befi ndet sich in einer anderen Phase der Projektyv
Kri viSMIi tna werden die ATechnischen Anforderungen fg¢r die
(in Form von Ausschreibungsunterlagen) vérLonvbaiotbatRa f ¢r
Tom§8§govce werden die Unterlagen fg¢r die Baubewilligung b

Bild I -3Strecke der SchnellstraCe R2iLmvAbhsbhARatt Kriv§gR

Quel |l e: Mitteilung ¢ber die nderung Hdee gyemd€saAdhhagegnd&m M
des Gesetzes Nr. 24/2006 Slg. Integra Consulting s.r.o., 2018.

Ein weiterer Abschnitt, dessen Erg2nzung in die PA 6 vor

- R4 Pr e ®Nordumgehung.
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Es handelt sich um den Bau der SchnellstraCe R4 im Absc
Pregov in der vorgeschlagenen Kategorie R 24.5/100 mit
Transitverkehrs, der aktuell durch di e St Badwerkddise gov gef ¢
es, die Autobahn D1 mit der SicGinl®lcé se rurvertihden,Rid&sseasapugany

zur Entlastung des Verkehrs aus dem bestehenden Kommuni k
durch die Einf¢ggung von Anschl us gellt und ZietverketesstkommiVer t ei | ung

Di es wi rd zu me hr Sicherheit fer di e Verkehrsteil nehm
Fahr komfort f¢hren. Di e ANscldl uwissd eldeef ¢ Pr egymorvge n, d e
Transitverkehr von der Strace | / 6 8 ausgesshlossemrund zlient r al en ¢

StraCe 1/68 direkt an D1 und R4 angeschlossen wird.

I'm Jahre 2004 wurde der Beurteilungsbericht deis Vor hab
Nordumgehungii (Dopravoprojekt, a.s. Bratislava) erarbeit
der zust2ndigen Beh°rde gem2C Gesetz Nr. 24/ 2006 Ges. Sl g.
abschlieCende Stell ungnahme zur Umwel tvertr2aglichkeits
ausgegeben. I m Jahr 2009 wur de di e Dokumentati on fer
erarbeit et |, di e aus der Sicht der fer die Umwel tvertraglich
wesent!l iche nderungen in Tunnel n, Br¢cken, Schut zmauern
Wa hrend der Vorbereitung des Baus wurden im ammbni 2014 we
die sich in der Projektdokumentation fg¢gr die Baubewi |l |
Mitteilungen zur nderung der vorgeschlagenen T2tigkeit
‘—G-q
R,
\ > ’43}‘,”0;,
< SABINOy Yy Z,
1/68 %,
@"}?
k 0. KapuSany
S: : k.0 Fintice S
ki Vel Saris ki La
VELKY SARIS FINTICE
N o " KAPUSANY

s

~

LADA
VRANOV N. TOI

MUK PRESOV SEVER
(DUBRAVA) ;
\\'\'__b,_. v

fH/34 24

. NIZNA SEBASTOVA .5
k.. Maly Sang * §’ '] z

i
{ o | T :
Py % 5~ -I". U._ \NJZ”E Senahm.a’, 432 i Vydna Sebastova””
i~ ' L. VYSNA SEHASTOVA
OPRAR ; ; SERRS
Ir'1g M. SARIS, ] £ Lone
4 PRESOV - SEVERNY OBCHVAT 1A
sl Sl 2 \ LUBOTICE
: i K ti. Lubotice
PRESOV 7,
i 2
k.. Presov

0z

Bild Il -4} bersichtssituation des AbsicNomumpgaheng. R4 Pregov

Quel l e: R4 7 PAoergdouvmge hung, Dokumentation fg¢r die Bauausf ¢ hrou
spol. sr.o., 2017.

| C. Unterstg¢tzung der Einfeéghrung alternativer Brennstof f
Ziel deser neuen T2atigkeit i st es, di e Ent wi ckl ung des Mar k
StraCenverkehr, einschlieClich der Ent wicklung der entspr e

einschl®gigen MaCnahmen zur F°rderung arthtFmanzinattumente r Kraftst
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implementiert, die auf nationaler Ebene eingerichtet und in das OPIl aufgenommen werden. Die

ausgew2hlten MaCnahmen werden den nationalen politischen R
den Einsatz von | nfr ast r Kraftstoffe eespekfiegen, dievort derrRegetungwder

SR im Jahr 2016 gem2 C den Besti mmungen der Richtlinie
Parl ament s und des Rat es vom 22. Oktober 2014 isber den
alternative Kraftstoffe genehmigt w urden. Der vielversprechendste Bereich d
OoPI I, im Einklang mit dem Aktionsplan f¢r die Entwicklung
Republik, scheint die Unterstg¢tzung des Ausbau der Ladei nfi

4, Pr i or i t 2t s'h mibrev@iondgesellschaft

i Unterstg¢gtzung des Auf baus von intelligenten Stadten u
(Erg2nzung der Aktivita&at im Rahmen des spezifischen Ziel

Die Informations - und Kommunikationstechnologien (IKT) spielen eine wichtige Rolle bei der

Umwandl ung von St @ dBmesionen, de effizien@zr Nutzung der Energiequellen und

bei besseren Dienstleistungen fg¢r die Begrger. I KT sind ein

Konzepte intelligentee ISntt?edgreat idar suind edschi edl i cher stadt

Prozesse erm°glichen. Diese neue Aktivit?at zielt dar auf a

fordern. Die Beg¢nstigten nationaler Projekte werden Pilot :

E u r ogtlen Kommission und der Weltbank gerechnet wird, die bereits im Rahmen der Initiative
ACat cluipngregi onsid mit der Sel bstverwaltungsregion Pregov U
Bansk8 Bystrica zusammenarbeiten.

1 Unterst¢tzung innovati ver L WwekherDgtennundf Dienstleiktivigen
der °ffentlichen Verwal tung nut zen (Erg2nzung der Akt
spezifischen Ziels 7.2)

Zi el di eser neuen Ta2tigkeit i st di e Schaffung eines Fon«
Gutscheinmechanismus innovati ve kleine und mittlere Unternehmen (KMU) wu
of fene Dat en der °ffentlichen Ver wal tung zur Erstellung
verwenden. Der Fonds f¢r kleine Projekte wird in der Praxi
durchpef ¢ dessen Beg¢nstigter anschlieCend an die Zuwendun(
um die Entstehung innovativer Anwendungen mit Hi l fe offene
zu finanzieren. Der Beg¢nstigte des Nati ondretenden j ekt es i
Premierministers der SR fer Il nvestitionen und I nformati s
nat ¢rliche oder juristische Personen nach A 2 Abs. 2 des H
der Slowakischen Republik eingetragen sind und die Unterneh menstaatigkeit auf dem Geb
Sl owaki schen Republik ausf ¢ hren.

11.6.3 Hauptziele

Das globale Ziel von OPII ist die F°rderung der nachhaltig
der Schaffung von Arbeitspl&tzen und der Ver brehsdieer ung de
Ent wicklung der Verkehrsinfrastruktur, des °ffentlichen Pe
I nformati onsgesell schaft. Die I nvestitionen von OPII wer dé
L¢ecken und fehl enden Ver kehr sv e nflagtrukidru aufg enationaliern undd e r Ker ni

grenz¢gberschreitender Ebene di enen, wobei der Schwer pu
umweltfreundlicheren und kosteneffizienteren Verkehrsinfrastruktur liegt. Im Bereich der

Entwicklung der Informationsgesellschaft sollten Inve stitionen zur Verbesserung der

des Zugangs zu Informations - und Kommunikationstechnologien und zu ihrer Nutzung beitragen.
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I'm Hinblick auf di e zugewi esenen Mittel i st das OPI1 I d

Programmplanungszeitraum 2014 12020 in der Sl owakei . Fer OPI1 I waren run
vorgesehen. Von dem oben genannten Betrag sind 3,697 Mrd.
OPI I vorgesehen. F¢r die Ur*erstegtzung der Entwicklung der

EUR bestimmt. ©

Den Gegenstand der Revision bildet di e Anpassung und Erg?@r
Priorit&tsachsen des Operationell en Progr ammsj, d.
Wasserverkehrsinfrastruktur ~ (TEN -V CORE) , Prioritd&t &isenbahiefrastriktur,

Priori t2tsadhSsse aBCenver kehrsinfrastruktWCORBR)uCernmd aPri areist aTtEsNa «
7 1 Informationsgesellschatft.

Mit der vorgeschl agenen nderung von OPIIl werden die Ziele
neue spezifische Ziewi e&.Bi eerNgttneaendi gkei t, neue T2tigkeite
Auswirkungen auf di e Umwel't und die Gesundhei't der Bev©l k
Programms zur Verwirklichung der Strategie der Union zur Sicherstellung eines intelligenten,

nachhaltig en und i ntegrativen Wachstums bl eiben unver2ndert.

Di e vorgeschl agene nderung von OPI | hat keine Einfl u:
Partnerschaftsabkommen der SR 2014 2020 gem2C Arti kel 15 Abs. 1 Lit. a) P
der allgemeinen Verordnung . Di e Genehmigung der nderung von OPI I hat
auf die Notwendigkeit, das Partnerschaftsabkommen der SR 2014 -2020 zu &ndern.

11.6.4 Beziehung zu anderen Strategiepapieren

Strategiepapiere und - Politiken der EU

- Europa 2020 Strategie zur Gew?2hrl eistung eines intelligenten,
integrativen Wachstums

- Strategische Leitlinien der Gemeinschaft

- EG-Rechtsvorschriften im Bereich der Koh2sionspolitik
- EG-Rechtsvorschriften im Bereich der Wettbewerbsregeln

- EG-RechtsvorschriffenimBerei c¢ch des ©°ffentlichen Auftragswesens

- EG-Rechtsvorschriften im Bereich des Schutzes und der Verbesserung der Umwelt

- EG-Rechtsvorschriften im Bereich der Chancengleichheit, Gleichstellung der Geschlechter
und Nichtdiskriminierung

- WEI SSBUCH: Pl an fertleiimken eé mthop? i s c hieSchaffumgrekneshr sr aum

wettbewerbsf2ahigen, ressourceneffizienten Ver kehr ssyst
Endfassung
- AGR-Abkommen (Europ?isches Abkommen icber di e wi chti

Verkehrsadern) - (1983)

- Pl an f ¢irbedregnang zu einer wet t bamea WintsHaft bisi2658, KOM O 2
(2011) 112 in der Endfassung

SEinschlieClich nationaler Kofinanzierung. Die Finanzdaten gelten
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- Verordnung ( EU) Nr . 1315/ 2013 des Europ?ischen Parl an
Dezember 2013 zu den Leitlinien der Uni ompafigchedne En
Verkehrsnetzes und zur Aufhebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU

Strategiepapiere und - Politiken der SR
- Konzept der Gebietsentwicklung der Slowakei (KURS 2001) - mit nderungen und
Erg2nzungen des verbindlichen Teils aus dem Jahre 2011

- Programmerkl2rung der Regierungi@®0 SR f¢gr die Jahre 2(
- Nationales Reformprogramm der Sl owakischen Republ i k (f
- Strategischer Plan f¢r die Entwicklung des Verkehrs der
- Partnerschaftsabkommen der Slowakischen Republik f ocr die Jalire0 20114

- Nationales Konzept der I nformatisierung der °ffentl i che

- Strategiepapier fer den Bereich des Wachstums digital
Infrastrukturbereichs des Zugangsnetzes der neuen Generation (2014 i 2020)

Son stige nationale, sektorale Strategiepapiere
- Langfristiges Entwicklungsprogramm fg¢r die Eisenbahnstr
- Programm zur Modernisierung und Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur

- Entwicklungskonzept des Schiffsverkehrs der Slowakischen Republik (und deren
Aktu alisierung)

- Allgemeines Programm zur Umsetzung des NAIADES in der SR

- Aktualisiertes Konzept fg¢gr die Entwicklung der °ffentl
Gt Y%r ovo

- Nationaler Standpunkt zurEU  -Str ategi e f¢r den Donauraum
- Konzept der Entwicklung des kombinierten Verkehrs

- Entwicklung des °ffentlichen Personenverkehrs vor dem |
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Grundl egende Dat en cber der
Umweltzustand des betreffenden Gebiets

NMi I nformati onen Flbtewel den Zustand der Umwel t , eir
Gesundheit und ihrer voraussichtlichen Entwicklung, wenn das Strategiepapier nicht
umgesetzt wird

Die vorgeschl agene nderung des Operationell en Progr amms
6.0) stellt eine nderung und Erg®nzung des I nhalts des Strategi e
Auswirkungen dar. In diesem Kapitel werden daher der Zustand und die Entwicklung der

wichtigsten Umweltkomponenten auf nationaler Ebene beschrieben. Dieser Abschnitt basiert auf

den A nalysen, die im Rahmen des Operationellen Programms Integrierte Infrastruktur 2014 T 2020

(ENVI CONSULT spol. s r.o., 2013) bzw. des Strategischen PI
Verkehrs der SR bis 2030 T Phase (Forschungsi n46) vetanbditet wugden Ver ke hr ,
und zielt haupts?2chlich auf die Aktwualisierunig20ldaebr | nf or mat
Die Umwel tsituation in den Gebieten, die meglicherweise vo
nderung von OPI | betdreorf fKeanpistienld,l lils.t 3i nausf ¢hrl i cher besch
.11 Luft

Das OPI I enthalt TransportmaCnahmen verteilt auf der ganze
Di e Auswirkungen des OPI | auf di e Luftqualit?at betreff
konzentrieren sich haupts 2 chl i ch auf das Umf el d der vorgeschl agen
Verkehrsinfrastruktur, insbesondere der StraCen (das Umfel
den meisten F2llen vom Transport entl astet werden und di

Neubauwerke , i n denen umgekehrt der neue Beitrag der Verschmutzung auftreten wird).

Die Immissionsauswirkungen des Verkehrs sind auf lokaler und regionaler Ebene unterschiedlich.

Es handelt sich immer um niedrige Emissionsquellen, so dass die Immissionen in einer klein eren

He he ¢ber dem Gel@ande wirken. Die Streuung in der Luft ur
Verkehrs sind im Vergleich zu anderen Quellen der Luftverschmutzung begrenzt. In besiedelten

Gebieten wirken daher die Verkehrsimmissionen direkt in der Atemzone der Bev°l kerung. Di

pri m2dren Emi ssi onen aus dem Verkehr (in Bezug auf di e B
suspendierte  Partikel, Stickstoffoxide und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe

maCgebend) wirken |l okal, d. h . mbusdens Menher habh der &8t st
regionaler Sicht i st es ni cht me gl i ch, di e grundl egender
Stickstoffoxiden und fl ¢chtigen organi schen Schadstoffen
Ent stehen von Sekund?r aer,oda® lin stark urhatisernes eGekigien mit

entwickeltem Verkehr einen erheblichen Anteil an der gesamten Immissionskonzentrationen von

suspendierten Partikeln hat.

Die gesamte Immissionsauswirkungen des Verkehrs beeinflusst oft ein signifikanter negativer

kumul ativer Ef fekt vieler Kommuni kati onen innerhalb der g
I nfolge dieser Mitwirkung in gr°Ceren Orten kommt es haufi
der Il mmi ssi onen von suspendierten Par t ierk eAhzahl vorv o r al |l e
i berschreitungen der hechsten Tageswerte) und in den fregq

i berschreitung der Grenzwert fer Stickstoffdioxid (durchsc
kumul ativer Wirkung von LiniCemeguelOrdre ng eawmi ndretr iBre dgeru°t ung de
Il mmi ssi onsbeitrag von polyzyklischen aromati schen Kohl enwe
Bebauung keine Bedeutung haben. I n den St2dten kann der Ve
an der gesamten Immissions konzentration von Benzo[a]pyren bilden.

Neben den oben genannten Schadstoffen ist der Transport auch eine Quelle vieler anderer

Schmut zstoffe, z. B. Benzol und weitere fl ¢chtige organi s
einschl 2gigen | mmi s s éseriS®fte werden avé demn Sebidtider Slowakei mit einer
Reserve erf ¢l t.
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Aktuel l er St

and

der

Suspendierte Partikel und Stickstoffoxide

Den Vergleich des 5

Luftqualit?at

-Jahres -Durchschnitts der Immissionskonzentrationen im Zeitraum 2011

2015 mit den Jahren 2016 12017 erm°glicht di folgende Tabell e.
Tabelle Il -1Dur chschni ttliche | 2hr Iskonzdnteationen vomPN ws1d NOn 2
(7 g.%n
PMio PMz5 NO>
oAl fqes Dyrchsch Dyrchsch Dyrchsch Qurchsch Dyrchsch Qurchsch
nitt nitt nitt nitt nitt nitt
2011 - 2016 - 2011 - 2016 - 2011 - 2016 -
2015 2017 2015 2017 2015 2017
Immissionsgrenzwert: 40 40 25 25 40 40
Einheit: i g. M i g. M ig.™m |(Tg.M ig.™m (T g.M
Bansk8§ Bystrica,
n8bregie 36.3 31 294 21 41.3 36
Bansk8§ Bystrica, |- 21 184 15 7.3 12
Bratisl ava, Jes® 248 20 15.7 14 16.6 14
Bratisl ava, Ka me|25.6 18 - 11 - -
Bratislava, Mamateyova 29.5 22 22.5 15 26.0 23
Bratisl ava, Tr na|35.1 27 - 42.1 40
Bystrilany, Traf|340 29 22.7 18 - -
G&8novce, Meteo. - - - - - 9
Handl ovg8, Morovi|26.2 23 20.1 17 -
Hnvg Sa, Hl avng 27.6 25 18.8 17 - -
Hu menn ®N§ m. sl ob(28.1 24 21.6 20 14.7 11
Chopok, EMEP - - - - - 3
Jel gava, Jesensk|40.0 33 30.6 23 13.8 9
Kojgovskg&8 hoOa - - - - - 3
Kol oni ck® sedl o,
Observatorium 19.5 18 13.7 10 - -
Kogice, Amur sks?§g 27.7 25 20.0 18 - -
Kogice, Gtef§ni k|33.9 31 22.9 21 30.1 30
Krompachy, SNP 32.2 25 25.6 17 12.4 15
Malacky 25.4 21 - 18 23.7 28
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PMio PM; 5 NO2

L mkml foo Durchsch | Durchsch | Durchsch | Durchsch | Durchsch | Durchsch
okallt=t nitt nitt nitt nitt nitt nitt

2011 - 2016 - 2011 - 2016 - 2011 - 2016 -

2015 2017 2015 2017 2015 2017
Martin, Jesensk®|290 26 19.1 19 26.6 25
Nitra, Jan2kovcel|296 23 18.7 18 135 13
Nitra, Gt%rova 29.6 27 29.5 15 36.3 33
Pregov, Ar m. gen|345 29 23.1 19 39.4 38
Prievidza, Mal on|30.9 25 23.1 20 21.6 18
Rugomber ok, Ri a d|38.2 28 25.4 22 25.9 21
Senica, Hviezdoslavova 29.0 25 19.1 16 - -
Star8 Lesng§, ADb |181 14 11.8 12 7.2 4
Starina, Wasserreservoir,
EMEP - - - 3
Strg8gskerovsg 29.2 25 21.2 21 - -
TopoOn2ky, Asz-. d|237 24 19.3 16 8.0 8
Trenl 2n, Hasi | sk|34.0 30 22.8 16 26.7 29
Trnava, Kol | 8r ov|31.0 26 21.4 18 29.4 37
VeOks§ Il da, Letng§|414 35 25.6 23 - -
Vranov nad TopOo
Gtef8nika 27.3 25 20.2 19 - -
Zvolen, J. Alexyho 255 22 20.3 16 - -
Gi ar nad Hronom,
Jil emni ck®ho 22.4 17 175 14 - -
Gilina, Obegns 34.8 30 26.2 25 211 23
Er | 2 ut er un diesichtlich der mangelnden Messdaten (keine detaillierteren Daten)
kann der Wert nicht berechnet werden
Quel l e: SHMD, Bericht ¢ber die Luftqualit2at und ¢ber den Al
i hrer Verschmutzung in der Sl owakischen -®eg/publ ik f¢r die Je
Die | berschreitung des | mmissionsgrenzwertes f¢r gdi e h°chs

Partik eln ist in folgender Tabelle dokumentiert.
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Tabelle 1l -:2H°chste kurzfristige I mmissionskpOZegnonirati onen

PMio
Lokalit?2t

Durchschnitt Durchschnitt

2011 -2015 2016 -2017
Immissionsgrenzwert: 50 50
Mittelungszeit: 24 Std. 24 std.
Einheit: Tg. M i g. M
Bansk8& Bystrica, G]8s8 45
n8bregie
Bansk8 Bystrica, Z |- 15
Bratislava, Jes®ni (16 15
Bratisl ava, Kamenn (26 5.3
Bratislava, Mamateyova 35 14
Bratisl ava, Trnavs |39 29
Bystril|lany, Trafos]|36 18
Handl ov8, Moroviani{3l 17
HnvgSa, HIlavng 37 23
Humenn®, N8m. sl ob|18 22
Jel gava, Jesensk®h (56 52
Kol onick® sedl o, 0|8 5.3
Kogi ce, Amur sk § 29 16
Kogi Geef 8ni kova 52 35
Krompachy, SNP 57 27
Malacky 43 11
Martin, Jesensk®ho |39 20
Nitra, Jan2kovce 26 18
Nitra, Gt%¥%rova 33 15
Pregov, Arm. gen. 64 31
Prievidza, Mal onec|36 13
Rugomber ok, Riadok]|89 29
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PMao
Lokal it?at

Durchschnitt Durchschnitt
2011 -2015 2016 -2017

Senica, Hviezdoslavova 24 17
Star§ Lesn§8, ADb SA]3 0.7
Str8gske, Mierovsg 36 17
TopoOn2ky, Asz-d, 18 15
Tren| 2n, Hasil| sk§ 56 40
Trnava, Koll 8rova 42 19
VeOks8 Il da, Letng§ 101 57
Vranov nad TopOou, |37 15

Gtef &§ni ka

Zvolen, J. Alexyho 24 14
Gi ar nad Hridraom, c k|15 8.0
Gilina, Obegnsg 70 31

Er | 2 ut er un diesichtlich der mangelnden Messdaten (keine detaillierteren Daten)
kann der Wert nicht berechnet werden

Quel l e: SHMD, Bericht ¢cber die Luftqualit?at und ¢ber den A
i hrer Verschmutzung in der Slowakischen -®eg/publ ik f¢r die Ja
I n Bezug auf di e Erf¢llung der Il mmi ssionsgrenzwerte i st
durchschnittlichen j2hrlichen Konzentrati onesnund der suspen
zul 2ssigen Anzahl von i berschreitungen der durchschni ttl |
suspendierten Partikel von PM 1. Im Fall von PM 5 ist es hinsichtlich des Anwendungsbereichs des

OPI1 I erforderlich, mit der Ver sch?r f wemglahd2020 zd rechmers si onsgr en
wodurch der relevante | mmissionsgrenzwer:t i n meisten geme

icberschritten wird.

Di e h°ochsten St undenkon z e sihdr rachti tabellarisch angegebelN @a sie im
Kontext des Aufeinandertreffen s mit dem Immissionsgrenzwert potenziell nur lokal an der Stelle

extremer AMeortlkseghrissid problematisch sind. Aufgrund der Mess
Sl owakei in den |l etzten 5 Jahren i st die | berschreitung
Bahnho f Trnava -Ko |l | §r ova nachgewi esen. Es handel't sich um eine |
zwischen 2016 und 2017 nicht mehr wiederholte. Im Hinblick auf den Luftschutz ist neben der
Stickstoffdioxidkonzentration auch di e Fr ageen der
Immissionskonzentrationen von Gesamtstickstoffoxiden (NO x) wichtig.

Der relevante | mmissionsgrenzwert ist f¢gr den Schutz von ¥
i hrer Einhaltung i st nur in Gebieten mit empfindlichen ¥I
frequentierten StraCenverbindungen relevant, es handel t
Siedlungen, Autobahnen und SchnellstraCen und um frequent:i
StraCen h°herer Kl assen. Sonst treten kei nAufgrBndadrl e me mi t
fachlichen Absch?at zung des Bewerters kann erwartet wer d
Lokalit2ten mit erheblichen Quellen von StimdNOgvwn?23 oxi den Kk
bis 3/4 erwartet wer den, i n de nVerschonktzuhgi (tveit teetfernt won t niedrige
Verschmutzungsquellen) von 80 T 90 %. Die Zusammenfassung des F¢gnfjahresdl
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der obigen Tabelle angegebenen | mmissionskonzentrationen

£
Gemeinden alle gemessenen NO ,-Konzentrat i onen unter®|l2@®geg. mEs i st daher m
abzusch?tzen, dass der | mmi ssidnsgorn3i@reile i moer NdDer Lokal i
von | Mmmi ssi onsmessungen auCerhalob von gr°Ceren Menschens
Daraus folgt, dassdie eventuel | e | ber sc h-Grerzwertes git negatsren A@wirkungen
auf die ¥kosysteme auf dem Gebiet der Sl owaki schen Republ
besti mmter auCergew®°hnlich frequentierter Verkehrsstruktu
Gebiete und eventuelle MaCnahmen zur Abschw?2chung der I mn
Bezug auf den territorialen B Brozess wund nnighd nmad@rsvorgetegten m  E 1 A
Dokumentation beurteilt werden. Aus den obesamtveernegenf ¢hrten G
NOyx keinen Gegenstand der Bewertung in folgenden Kapiteln der Dokumentation. Der
Bewertungsbericht konzentriert sich auf die immissions -und gesundheitsm2Cig wesentlic

Situation von NO .

Aus den obigen Tabellen geht hervor, dass di e Jahre 2016 und 2017 aus der Sicht der

Konzentration von Haupt -Ver schmut zungsstoffen im Durchschnitt géenstioc
vorangehenden F¢gnfjahresperiode. In allen Messstellen sind
und damit ist auch die Anzahl der Lokalit2aten mi t icberschrittenen I m
zur ickgegangen. Es i st hechstwahrscheinlich das Erge

Zerstreungsbedingungen im Jahr 2016.

Benzo[a]pyren
Die Dichte des Immissions -} ber wachungsnet zes v o aufdmGebe]dar]Spwakee n
i st geringer als die der oben angef¢¢hrten Stoffe. Die Er ge

fer den Zei t-20a7usimd Iith@ltdé€r folgenden Tabelle.

Tabelle Il -3Durchsc hni ttl i che j2hrlichen | mmissionskonzentrationen
(ng.m %)
Benzo[a]pyren
Lokalitat 2010 -2014 2015 -2017
arithm. arithm.
Durchschnitt Durchschnitt
Immissionsgrenzwert: 1 1
Einheit: ng.m -2 ng.m -3

Bansk8 Bystrica,

n8bregie - 3.7
Bratisl ava, Jes® 08 0.6
Bratislava, Trna|09 0.8
Krompachy, SNP 2.7 1.9

Nitra, Janka Kr 8|12 -

Nitra, Gt Yar ov a 0.8 1.3
Prievidza, Mal on|1.9 1.4
Starina, Wasserreservoir 0.3 -

Tren| 2n, Hasil| sk|38 -

Trnava, Kol |l 8rov|1l1 0.8
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Benzo[a]pyren

Ll oo e 2010 -2014 2015 -2017
arithm. arithm.
Durchschnitt Durchschnitt

VeOks§ lda, Letng§l|44 4.8

Er | 2ut er un fiesichtlich der mangelnden Messdaten (keine detaillierteren Daten)
kann der Wert nicht berechnet werden

Quel l e: SHMbD, Berichte ¢ber die Luftqualit?at und ¢ber den
ihrer Verschmutzung in der Sl owakischen Rep20brsl i k f¢r die Jahr ¢

I'n den mei st en gemessenen Lokalitaten wi rd der I mmi ssi o
icberschritten. I m Gegensatz zu den oben bewerteten Stoffe
nachgewiesene Reduktion der Konzentrationen in den Jahren 2016 i 2017. In einer Reihe von
Lokalit@aten hat die Konzentration zugenommen.

Ursachen der verschlechterten Luftqualit2t im Bezug auf di e

I m Vergleich zur Bewertung de s hausicls anrdgnnwgchtigsteh EaktoreB,EA OP 1 |

wel che die Luftqualit?at beeinflussen, nichts ge2ndert. I
Operationell en Programms gi bt es eine erhebliche | berschr
Stickstoffoxide i mBahsk§lL Bisbiré chienkovo n8§bregiTenaBsh®i sl a\
mito, NiGtt iza ov a a i Rmmeggro k. Svobodu, da es hier mit hoher Wahrscheinlichkeit

dur ch den Aut overkehr beeinflusst i st. Di e Ur sachen
Immissionsgrenzwert e der durchschnittlichen jehrlicheni sidspendi er
kompl ex. Ei n erheblicher Ant ei l des Ver kehr s an der I b
Grenzwertes ist in den Lokail Gteftgni Banms kB§WBrysgiré dand Rugo
Riadok zu erwarten, anderswo ist se vor allem durch Industrie verursacht. Im Fall von

suspendierten Partikeln vonPM ;5 hat an di e i berschreitung der I mmi ssi o
Verkehr einen wesentlichen Anteil in folGéghéekovokalBbtreiyger:
Kogi'l'cétef§nikov'l'aGtNrimva, TPAregovgen. L. SvobodiuRiadéku g o mber ok
Trenlizhhasi | sk8,7T Gheéegm& wund PrMelvodeapal sk§. Zusammenf assen
aufgrund der durchschnittl i chen ggméskenlab cddmeJahr ROAhiment r at i one
Rahmen der | mmi ssions¢berwachung festgestellt wer den, dass
Hauptursache f¢r die | berschreitung der | mmissionsgrenzwer
Bystrica, Kogi ce, Ninkadn Pségowiendsir&€newerte werden wesen
St2dten Gilina, Rugomberok und Prievidza ¢berschritten.,

Bei i berschreitung des Il mmi ssionsgrenzwertes von Benzo[ a
grenz¢berschreitendes Probl em, d emaligen ©stbloek$ demeainsamdsh der n des
Zur gr°Cten Il berschreitung k o mmt es stetig in der Lokali

Koksproduktion in der Firma der Gesellschaft U.S.STEEL erheblich betroffen ist . In anderen
gemessenen Lokalit?2t entung ger Grenzeevon,Bernzalajpyrdnrdasi Ergebnis des
gemeinsamen Wirkung des Transports und der Lokalheizung von Haushalten mit festen

Brennstoffen. Der Anteil di eser beiden Ressourcengiruppen v
i n gr°Ceren Stdldaea, (Brmava) hat ei nen relativ hoheren
dominanten) Anteil der Verkehr, in kleineren Siedlungen (Krompachy, Prievidza) die individuelle

Hei zung. Der zweith°chste Messwert auf dem Gebiet der S| ¢
Bystrica er mi t t el t . Hinsichtlich ihrer Gr°Ce (Grenzwert icbersch
dass di e Ursache der i berschreitung haupts2chlich di e L
wahrscheinlich einen wesentlichen Beitr agrtepistiaberdaasr i bersch

dieser Sicht nicht dominant.

Di e Konzentrationen in dem neu gemessenen Lokalit?at i n E
urspr¢é¢gnglichen SEA OPI zum Ausdruck gebrachte Vermutung,
eingesetzten Messstationenf ¢r von Benzo[a]pyren zur i berschreitung der
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dieses Stoffes auch an Orten kommt, wo keine Messung erfolgt, vor allem im Tal, in schlecht
bel ¢fteten Gemeinden mit einem hohen Anteil an I ndividual he

Bisherige  Entwicklung der Umweltverschmutzung

Auf der Emissionsseite ist aus der Sicht von OPII der Trend von Emissionen aus dem Autoverkehr
relevant. Durch die kontinuierliche Modernisierung des Fuhrparks kommt es zur Reduktion der

Abgasemissionen von Kraftfahrzeu gen, aucCer den Abgasen beteiligen
Gesamtessmi ssionen aus dem Verkehr aber maCgeblich auch di «
und di e Abri ebe von Bremsbel 2gen, Rei fen und der Stra
Modernisierung der Fahrzeuge prakt isch keinen Einfluss. Langfristig kommt es zur Steigerung der

Intensit2t des Individual verkehrs, was zu einem allm2hlich
wi derspr¢chlichen Faktoren verursachen insgesamt, dass der

langfristig als stagnierend charakterisiert werden kann. Auf lokaler Ebene werden erhebliche
Abweichungen von diesem allgemeinen Trend zu verzeichnen, was vor allem auf

InfrastrukturmaCnahmen zurg¢ckzufeghren ist, die ekéhsh auf di
auswirken.

Aus den Zeitreihen der Messwerte der Il mmi ssionen geht der
Konzentrationen von Stickstoffoxid hervor. Der Gesamtr ¢ckoe
Partikeln zu beobachten, aber die Daten des Jahres 201 7 deuten auf eine erneute Verschlechterung

der Situation hin, da die Jahren 2014 I 2016 hinsichtlich der Ausbreitungsbedingungen
¢berdurchschnittlich g¢é¢nstig waren. Der R¢ckgang bei den
Partikeln in den Jahren 2011 i 2016 i st nicht durch dominante Ver2nderunge
Verschmutzungsquellen hervorgerufen, da er auch in Stationen auftrat, die nicht verunreinigte

Lokalit?aaten (regionaler Hintergrund) darstell en , di e du
beeinflusst si nd. Aus den oben angef ighrten Gr ¢ ndkeneentraBohendi e Ent wi

am Ende des Bewertungszeitraums als Stagnation zu bewerten.

Erwartete Entwicklung ohne Umsetzung der vorgeschl agenen r
Im Falle der Umsetzung des OPIl ohne v orgeschl agene nderung kann ein

Verkehrsemissionen im Zusammenhang mit der Steigerung der Verkehrsleistung und der

Haufigkeit von Engp@ssen i n der Infrastruktur, i nshesot
vorausgesetzt werden. Bei Stickstoffoxide n wird die Emissionsentwicklung wahrscheinlich

r¢ckgd®ngig oder stagnierend, da die Steigerung von Transp

Effizienz von Motoren und Anlagen zur Emissionsreduzierung kompensiert wird. Im Vergleich zu
den aktuellen Entwicklun gen verl|l angsamt sich der R¢ckgang der Emi ssi

Partikeln aufgrund des all m@hlichen Anstiegs der Ver kehr s
zunehmenden Anteil der Abriebe in den Emissionen aus dem S
Berei ni gung der j2hrlichen Wetterschwankungen) i st nach d
derzeitigen Luftschutzstrategien m°glich, eine Verringerul
Hauptschadstoffe zu erwarten. Angesichts der Schwierigkeit der praktischen Umset zung einiger
konzeptionell er Ma Cnahmen, i nsbesondere im Sektor der indi
jedoch nicht m°glich, mit einer nachgewi esenen Verringerun
2025, vor allem im Fall von Benzo[a]pyren zu rechnen. Bei anderen Stoffen kann zum Zeitpunkt

des Anwendungsbereichs des OPI1 I (ohne Umset zung der vor
erwartete Entwicklung der Konzent ramd @inenr @adlsg arnigcikgg 2inmgi Balb
suspendierten Partikeln und als stagni erend im Fall von Benzo[a]pyren charakterisiert werden.

Wahrscheinlich im Fall von suspendierten Partikeln von PM 2s dauern erhebliche Fl2&achenp
bei der Erf¢llung der | mmi ssionsgrenzwerte (in groCem Teil

Sicherheit im Fall von Benzo[a]pyren.

Angesichts der Ar t der vorgeschl agenen nderung von OPI I
Umsetzung die derzeitigen Trends auf nationaler Ebene nicht beeinflussen wird und eventuelle
Auswirkungen nur lokal auftreten.
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1.1.2  Klimawandel

Treibhausgasemissionen

Nach dem Bericht der letzten nationalen Inventarisierung zum Thema Treibhausgasemissionen
erreichte die Gesamtproduktion von Emissionen in der Slowakei im Jahr 2015 den Wert von
41269, 49 Gg 2 qu ix\DieseeWertdadeutBtCine Verringerung der Emissionen ab dem
Ausgangsjahr 1990 um 44,6 %. Im Vergleich zum Jahr 2014 stiegen die Emissionen um 1,45%.

Diese j2hrliche Fluktuation bei der wirtschaftlichen Erhol
Energie, Industrieprozesse und Abf alle) hat jedoch keinen Einfluss auf di e
Ent wicklung des R¢ckgangs der Gesamtemi ssionen, W 0 es .
Veroffentlichung des 6 . national en I nvent ariesierungsberi

gekommeniist. 7

Der Ve rkehr hat eine besondere Stellung zwischen emissionserzeugenden Sektoren, da es sehr

schwierig i st, i hn Il egislatiwv zu regulieren. I n den | et :
Verl agerung vom °ffentlichen Personenver kehtretaufw?adhernenidndi
auch der Anteil des Schwerl astverkehrs zuni mmt. Der Kraft st
stark an, w2 hrend der Kraftstoffverbrauch auf der Schiene
R¢e¢ckgang der Produkti on von Tst gedobhh zuulearkten,e dasss dieseo n e n i

R¢e¢ckgang haupts2chlich auf Verbesserungen in anderen Sekto
ist. Der Verkehr tr23gt wie iLP nddemr meihstbdn céhn dzeurrenTrEU bhausg

bei und zei gt danergskckeahererschiaantsrndeni Trend.

Der Anteil des Verkehrs an der Gesamtproduktion von Treibl
Die Gesamtemi ssionen vonawsgudeml| Beawemt et@ndScienenmerenmnm

beliefen sich im 2014 auf 6400,61 Gg, davon betrugen die CO ,-Emissionen 6321,57 Gg. Bei

Methan sind es 15,88 Gg und beim Stickstoffmonoxid 63,16 Gg. Die CO 2-Emissionen sind daher mit

98,8 % an der Gesamtproduktion von Tr e undlSehieregverlkelern aus der
beteiligt.

Der S énvekéhr steht im  Verkehrssektor an erster Stelle bei der Erzeugung von

Trei bhausgasemi ssionen und macht 97,7 % der Tr eiundhausgase
Schienenverkehr aus. Die Emi ssipanendemn StgaiCealvenkemr CBel i
im Jahr 2015 auf 6343,0 Gg. Davon sind es 98,9 % CO  », 0,3 % Methan und 0,8 % Distickstoffoxid.

Zwischen den Jahren 1990 und 2015 stieg der CO >-AusstoC im StraCenverkehr um 1,8

um etwa 19 %.

Der Schienenverkehr ist bei der Erzeugung von Treibha usgasemissionen an zweiter Stelle und

mac ht 2,2 % der Trei bhausgasemi ssund Bchienenvaerkebr ausedie St r aCen
Emi ssionen von 2quawvaleéeamest COHCenverkehr beliefen sich im
Gg. Davon sind es 925 % CO  ,, 0,1 % Meth an und 7,4 % Distickstoffoxid. Der Schienenverkehr

zei gt eine Steigerung der Qualita&at, der Energieeffizienz ur
Reduzierung von negati ven Umwe | t e $ubvertignens eDank dea n k der
Modernisierungen ist es zur Reduktion des Kraftstoffverbrauchs i m Bahnverkehr gekommen. Bis

zum Jahre 2003 kam es zu einem starken R¢ckgang von Emi ssi
R¢eckgang stabilisiert und seine I ntensit?at verringert. Z
Emissionen aus dem Schienenverkehr um 5,9 % z ur ¢ck.

"Si ebter nationaler Bericht des SR ¢ber Klimaanderungen (2017).
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Di e Absch?2tzungen der ke¢enftigen Ent wickl ung der Trei bhau
deuten auf eine Fortsetzung des negativen Trends hin. Die Ergebnisse des Verkehrsmodells, das

bei der Erstellung und Bewertung des strategischen Verkehrsentwicklungsplans der SR bis 2030
(2016) verwendet wurde, indizieren auf der Grundlage eines Vergleichs der aktuellen
Verkehrsintensit?at i m Ver k eShzresnnaertizo) ( BINSE  e2 Onledr Absch?t:

Ver kehr si nt e 2080 (BARUt2@30), dass di e Fortsetzung der aktuellen Trends im Verkehr in
der Slowakei im Jahr 2030 zu einem Anstieg der gesamten Treibhausgasemissionen aus dem
StraCenverkehr von mehr als 55 % und zu einem Anstieg der

aus dem Bahnverkehr um mehr al s 46 % fsiharehnwPhdl i cher Weise deuten di e
fer di e Ent wi cokElminsgsidenrenCO di e i m Rahmen der Berichterstatt
Arti kel 12 des Rahmen¢gbereinkommens der Vereinten Natione
Kyoto -Protokolls vorgelegt wurden, darauf hin, dass die CO 2-Emissionen aus dem Verkehr bis 2030

im Vergleich zur aktuellen Situation (je nach verwendetes Szenario) ca. um 30% steigen werden .,

In diesem Zusammenhang ist klar, dass die Slowakische Republik ohne Umse tzung zus?®tzliche

MaCnahmen eine groCes Probl em bei -Elkwrerfestgeledten|Ziele gy der auf
Verringerung der Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr haben wird, selbst in Situationen, in

denen gem®dC der Entscheidung ¢bemrg d(i ES )edried nSlaaea kBeeim¢ichiue M°
hat, bis zum besti mmten MaC die Verkehrsemi ssionen weiter :

Merkmale des Klimawandels

Der f¢nfte Bewertungsbericht des Zwischenstaatlichen Auss:«
best2tigt, dasw2dmend| ebadeuti g im Gange ist, schneller is
in der Vergangenheit vorgesehen und bis zum Jahr 2100 kann die Erde im Durchschnitt um 1,5 bis

4,5 AC warmer sein als im Vergleixh zur vorindustriellen Pe

Die aktualisierte Stra  tegie zur Anpassung der Slowakischen Republik an die negativen Folgen des
Klimawandels (UM SR, 2018) weist darauf hin, dass die Region Mitteleuropa die allgemeinen

Mer kmal e des Kl'i mawandel s tr2gt. Die Erw?2rmung i st in al
Mit t el europa bemerkbar. Die Trends bei at mosph?2rischen Kol
aber di ese Tatsache i st auf i hre gr°Cere Variabilit?at
Modifizierung der Niederschlagsmengen infolge der windzugewandten und wi ndgeschg¢t zt en
Einfl ¢(¢ssen. Feér deni 2020 wurdenuimderl Slo8vdkei folgende Beobachtungen
gemacht:
A durchschnittlicher j2hrlicher Lufttemperaturanstieg \
A R¢eckgang der j2hrlichen Niederschlagsmengenmbetrug d

S¢den der SR betrug der R¢ckgang auch mehr als 10 %, i
die vereinzelt die Niederschlagsmenge bis 3%) an;

A R¢eckgang der relativen Luftfeuchtigkeit (im S¢gden de
5 %, im anderen Gebiet weniger);

A R¢ckgang aller Eigenschaften der Schneedecke bis zu ¢
gesamten Gebiet der SR (ihre Erh°hung wurde in h°here

8Bewertung der Auswirkungen des AStrategi scihleln. VRhr&sd rAsawnft wdick | Umw
menschliche Gesundheitf. Bericht ¢ber die Bewertung des Strategierg
9ZB.mMWEM-Szenario (AMi't Ma C niachhmewnd ) e ihraen dEerl ht °© hewsn, gm Jahoer2016 &u67888.3 Gg CO
GgCO;im Jahre 2030. Siehe Siebter nationaler Bericht des SR ¢ber KI
¥Gem2C dem Beschluss ¢ber die Lastenteilung dar fe2D2keinAWeatei eg der
von mehr als 13 % im Vergleich zum 2005 in Sektoren auCerhalb de
Verkehr) erreichen. Nach der Effort Sharing Regulationrh@l2018) i st
des Emissionshandel ssystems zu einem R¢gckgang von 13 % gegeng¢ber 2
1 https://www.ipcc.ch/report/ars/syr/
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Zunahme der potentiellen Ausdampfung und TRdeckgang d
Eigenschaften von Wasserdampf aus Boden und Pflanzen, Bodenfeuchtigkeit und

Sonnenlicht best?&tigen, dass i nsbesonder e der S¢d
getrocknet wird;
Ver&@nderungen der KIl'i mavariabilit?at (i nsBeisgpklender e Ni

sind in einem kur zen Zeitintervall wechselnde extrem feuchte und trockene Jahre: ein

extrem trockenes Jahr 2003 und teilweise 2007, extrem feuchte Jahre 2010 und 2016

und ein besonders trockenes Jahr 2011 und teilweise auch 2012. In den letzten 15

Jahren kam es eommAsBsfré&grdes Vorkommens von extreme

mehr fachen Regenfallen, was zu einem Anstieg des Ri si
in verschiedenen Gebieten der SR gef¢¢hrt hat . Auf d
1989 i 2017, trat vi el hra ulfa kgeelre ad dserz ufviode chendeckende D
allem durch 1l ange Perioden relativ warmen Wetter mi
einem Teil der Vegetationsperiode verursacht wur de.

D¢rre in den Jaleod, 000, 2000 2003 und 2007, in einigen Regionen im
Westen der Slowakei auch in den Jahren 2015 und 2017.

In der Zukunftsaussicht formuliert die Strategie zur Anpassung der Slowakischen Republik an die
negativen Auswirkungen des Klimawandels folgende allgemeine Schlussfolger ungen zur weiteren
Entwicklung des Klimas in der Slowakei:

Lufttemperatur

A Die durchschnittlichen Lufttemperaturen sollten sich im Vergleich zum Durchschnitt des
Zeitraums 1951 11980 schrittweise um 2 bis 4 AC erh°hen, wob
j2hrlichesandonolaér zeitliche Variabilit2at erhalten bl

A Et was schnel l er sol |l ten t2agliche Mi ni ma al s di e t @
wachsen, was Zu einer Abnahme der durchschnittlich
Lufttemperatur f¢hrt;

A Die Szenarien sehen keine signifikanten Ver2nderungen der j2hrli

vor , in den Her bst monaten d¢rfte das Temperatur wachs
als im Rest des Jahres.

Niederschlagsmenge

A

A

Die j2hrlichen Niederschlagsmengen soléehdreimleisi ch ni ch
leichter Anstieg (rund 10 %), insbesondere im Norden der Slowakei vorausgesetzt;

Zu gr°Ceren nderungen sollte es im Jahresl auf und i
kommen T i m Sommer wi rd all gemein mi t ei nem schwacl
Niedergehl(%or allem in der S¢dsl owakei) und einem s
Anstieg der Ni ederschl3ge im weiteren Jahresverl auf
Norden der Sl owakei) gerechnet . I m war men Teil des
Variabilit?2t hMddmeMi edevrasd et, wahrscheinlich Verl nge

sich die Perioden mi t weni gen Ni ederschl 2gen (trock
Regenzeit mit hohen Niederschlagen auf der anderen Sce

Da im Winter w&rmeres Wetter eeri weerrt eH° hvei rvdo,n v@ior0d nb ig¢s.
di e Schneedecke unregel m2Cig sein und diei 8 nterfl ut
Schneedecke wird wahrscheinlich im Durchschnitt h°hei
als 1200 m ¢.d. M, aber diese Lagringesrt edll®en5 i % der BI°
dar , was die Entw@sserungsverh?2ltnisse nicht wesent| i

Sonstige klimatische Elemente und Merkmale

A

A

Es wer den keine signifikanten Veranderungen in
Geschwindigkeit und Richtung des Windes er wartet;

Angesichts der Verst2arkung von St ¢r men im war men
haufigeres Vor Kkommen von star ken Wi nden, Wi rbel w

Zusammenhang mi't den St¢é¢grmen erwartet;
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A Abnahme der Bodenfeuchtigkeidt im S¢gden der Sl owakei
Evapotranspiration in der Vegetationsperiode des J a
Erw2r mung, Ni ederschl 2 ge nehmen in der Vegetati ons
signifikant zu).

.1.3 L?&r m Wibrdtionen

I m AuCenbereich unterscheidet sich der L2rm im Bezug auf de
folgenden Quellen:

A L2rm aus dem Verkehr auf StraCen und Wasserfl @chen, €
Nahverkehrs,

A L2rm des Bahnverkehrs auf Bahnschienen,

A Flugl2rm und L2&rm in der N2®he von Flugh?&fen.
Hinsichtlich des Ger2uschpegels werden strategische L2&r mkeza
der Tatsache, dass der StraCenverkehr als der gr°Cte L2&rm
L2rmkarten (BLK)dseen&Gesamtbewertung der L2rmexposition in
konzipiert, di e durch unterschiedliche L2rmquell en (Ver k
beschrei bt eine bestehende, vorangehende oder erwartete L2
La2rmindi katoren. Zi el i st es, Bereiche zu ermitteln, ino
einzel ne Larmindi kat or en icberschritten wer den, und di e

betreffenden Gebiet ¢¢berm2Cigen L®rm ausgesetzt sind.
StraCenverkehr

Die strategischen L@rmkarten wurde f¢r Aut obahnen, Schnel l s
erarbeitet (die sog. | . wund I1l. Phase). Die strategischen |
[ T Bewertungsphase zeigen die akusthesrdiechSittymatdoer ©Smhr a
bzw. fer deren Abschnitte mitKrneeuhzrunagle:mn HPro00Q0abdO00 Kfz di e:

werden strategische La@rmkarten alle f¢gnf Jahre erarbeitet
einer akustischen Situation in der gesamten EU ¢berwacht . Die strategischen L2r
f¢er folgende Abschnitte von Autobahnen und Schnell straCen
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D1 Drienovaks Nova Ves - Budimir
D1 Prividzat Trenéin

Diafnica D2

D24t . SRICR - Malacky

D2 Malacky - BA (Lamat)

Diafnica D3 a cesta U1 R3)

D3 Hrovske Podhradie - Ziina
D3(11) Ziina - Brodno

D3 (1) Kysucky Lieskavec - Gadea
111 (RS) Svréinovec - & hr, SRIGR

R2 (150) Kosice (Darg. hrdnov) - Budimir
Rd privdzad Kolice juh (1. &ast)
R4 prividzat Koice juh (2. cast)

3

=

«0SNEAOKG dzyR +SNJi 84 OKy
Diafnica D1 Rychlosind cesta R1 (-] L SdNIISAtGS {GNT O
D1 BA(Vajnory) - Senec R1Tmava - Maly Bab m Ballungsraumgrenze
D1 Senec - Chochoind R1 Masy Bib - L ehota (NR) ... Regionen der SR
D1 Ghocholna - Bolusa R1 Tokovsks Nomce - Zamovica
D1 Beluta - Sverepec R1 Zamowca - Sadovské Podhmde
D1 Sverepec - R1 - Busta
D1 Dubna Skata - Turany R1 Budta - Banska Bysirica
D1 vachnova - Liptovsky Mikulas Rychlostna costs R2
D1 Liplovsky Mikulds - Podtures RZ Patnuta - Kivah
D1 Podure - Janovce R2 (I50) Budta - Zvolen
D1 Janoves - Jablonov R2 (150) Brzotin (Ro2fava)
D1 Jatlonov Fritovos R2 (V50) Meho - Mokrance
D1 Fritovee - Svinia R2 (I50) Kosice (Saca) - Kosice (Zapad)
D1 Svnia - Prodov R2(150) Kolice (Zapad) - Kobice (Ah)
D1 Presov - Drenovska Nova Ves R2 (V50) Kodice (Juh) - Kodica (Darg. hrdnov) 11 (R5),

Strategické hlukové magy Ul stapa
pre Gseky dialnic, ryehlostnych clest a clest . triedy
wo viastnictve Narodnej diafniéne] spoloénostl, a. 5.

NARODNA
DIAINICNA
spoLOENOsT

NDS a.s.

Obmdnavatel

Dubravskd cesta 14
84104 Bralislava

Zhotovitel:
vk, 501,815 D
- E#:?sg%(s: zom \O\ Ave kOI
s r S“?::ﬁg:up spol. s ro /,’?),
A Mistrovski 4 I(La_u,'“
108 00 Praha 10 | S A
o 50 100 km S oniiim podndogin oy Eai 0 P02
3D modefDTM © EUROSENSE, sr.0.
Bild Il -l1Karte von Abschnitten f¢r di e stiriaVeengliurggedme n

NDS

Larmkarte

Quelle: LarmschAktionsplane (Phase 111), N8rodn§ diaOnilnsg
Sl ovensk8 spr8va ciest |(t®3C)n idetr &ltg aCenwaer Kl asse | in
Republ ik verpflichtet, die Bearbeitung strategischer L2r mk
StraCen der Klasse | sicherzustellen, auf denen in den ang
mehrals6 Mi o . Fahrzeuge pro Jahr (stand 2006) wund 3 Mio. Fahr z
Jahr 2011 wund alle weiteren 5 Jahre) betrug. Die strategi s
Klasse im Besitz von SSC wurden in ihrer zweiten Phase noch nicht bearbei tet Die verfe¢gbar

strategischen

Larmkarten fg¢r

di

ese

StracCen

st ammen
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1 0a0KYAGGS dzy RAS {GNI GSy
von SSC

Bild Il -2 Karte von Abschnitten fg¢r die stiriaVeewgliurgedmen L2r mkart e
SSC

Quelle: http://www.hlukovamapa.sk/
Eisenbahnverkehr

Der Schienenverkehr kann al s einer der L2r merzeuger ang
strategische L2rmkarte ausgew?hlter Abschnitte der Bahngl e

Betrieb im Jahr 2016 erarbeitet. Fol gendeler ABschnile i st di e
gr°Cerer Ei senbahnlinien, Zustand im Jahr 2016 in Verwal
strategische L2rmkarte erstellt wurde.

Aglomericia oo
Bratislava g N, % . {l cadonre 4
Bild Il -3Karte von Abschnitten f ¢r di eartes ter Bsenbahmlisienmen L2 r mk
Ver wal tung von GSR
Quelle: EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava (2016)
Das Gebi et um di e Ei senbahnlinien in Ver wal tung von GSH

Zugbewegung im Jahr 2016 h°her als 30 Tausend Z¢ge pro Jah

38



der SR verteilt. I nsgesamt i st das Gebi et Zustanddm Jahrgr °© Cer en
2016 in sechs kompakte Einheiten unterteilt.

Tabelle Il -4Konkr ete Abschnitte f¢r strategische L2@rmkarten von
Verwal tung von GSR
Absch | Abschnittsteile Strecke Anzahl der Zugg¢ber
nitt 2016
Z1 Devinska Nova Ves - Zohor ZSR- 110 43 949
Zohor — Kiity Z5R- 110 38172
72 Bratislava Raéa - Trnava ZSR-120 43 857
Trnava — Leopoldov ZSR-120 37 286
Bratislava Vajnory — Galanta 7SR - 130 40 606
Galanta — Sala ZSR-130 43171
z Safa — Palarikovo ZSR-130 40 671
Palarikovo — Nové Zamky 7SR - 130 41 169
Mové mesto nad Vahom - Trenéin ZSR-120 36 841
Trenéin - Pachov ZSR-120 32974
Plichov — Zilina ZSR-120 32 974
Zilina - Cadca ZSR-127 32 974
Zilina — Odbotka Vah ZSR-180 54 430
Zilina / Teplicka - Odb. Véh ZSR-180 55099
Varin — Zilina / Teplicka ZSR-180 54 351
Vritky - Strecno 7SR - 130 51146
Z4 Vratky — Kralovan 7SR - 130 41 488
Kralovany — Liptovsky Mikulas 7SR - 130 44 437
Liptovsky MikulaZ — Strba 7SR - 130 37 705
Strba — Poprad 7SR - 130 39 850
Poprad — Spigska Nova Ves 7SR - 130 43 755
Spidska Nova Ves — Spisské Vlachy 7SR - 130 39 389
Spigské Vlachy — Margecany 7SR - 130 39 204
Margecany — Kysak 7SR - 130 39 952
Kysak — Kosice 7SR - 130 55233
Z5 ZST Kogice Barca — vjhybka Slivnik 7SR - 190 333N
25 Zvolen — Banskd Bystrica 7SR -170 33978
Quelle: EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava
Luftverkehr
Di e Novell e des Gesetzes Nr . 2/ 2005 2Z. Z. icber di e Bewer |
auCeren Umgebung auferlegt den zustandigen Stellen di e
Flugh?2fen, auf dene® MBdedlrtal sasn80L@@ddungen pro Jahr durchg
zum 30. Juni 2012 zu erstellen. Keine der Flugh?2fen auf d:¢
erf ¢l It
Wasserverkehr
Die Bauvorschriften fg¢r Bi nnenschi ffe i mplcihzinerLe!nr mpiegeVer
von 70 dB einzuhal ten (Richtlinie 2006/ 87/ EG vom 12. De
Parl aments und des Rates ¢ber die technischen Anforderung
und ¢ber die Aufhebung der Ri cht | i eireevarBed Outdus /(ZEBVG) . Es gi
La2rmkarten) zur L@rmproblemati k im Bereich des WasserverKkel
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Entwicklung der L2rmbelastung durch den Verkehr ohne Umset:
vorgeschl agenen nderung von OPII

Die Entwicklung der Larmbel astung Bahmender Wozbereitihe dek e h r wur de
SPEV 2030 = im Jahr 2016 auf strategischer Ebene in der Slowakei modelliert. Im Rahmen dieser
strategischen Bewertung des Verkehrsl2rms wurden aufgrund

t2gliche I ntensit?t d e glie Zusammenseizdng tes ¥erkehgsdtroms und der
durchschnittlichen Geschwindigkeiten auf dem gesamten Str a
die den Schalldruckpegel am Rand des StraCenk®rpers bei de
2014 (Basis2014) dar stel |l en. hnliche Daten ¢ber den akustischen |
in gleicher Weise f¢gr Model |l verkehrsintensit2ten auf dem |
der in der SPVE SR 2030 vorgeschlagenen MaCnahmen im Ja
model | i ert. Der durchgef¢hrte Vergleich zeigte, dass es im
Vergleich zum Modellzustand 2014 zum Anstieg des Verkehrsschalldrucks auf einem wesentlichen

Tei l des StraCennetzes kommt.

Fér eine Vorstellung gbebretdeonf fAnema@ed@ |l kerung wurde eine
Anzahl von eingetragenen Geb2uden durchgef¢hrt, die sich i
m von verschiedenen Schalldruckpegeln am StraCenrand befin
dass die Zahh von registrierten Geb2uden, die in allen Entfernung
Schalldruckpegel aus dem Verkehr unter 60 dB liegen, um fast gleichwertig zu der Anzahl von

Geb2uden ansteigt, die sich in einer Entfer nokpegelwomn 50, 10

Transport ¢be-Grenkze befinde®. d B

700
600

NE T F

= 500 Base 2014 m BAU 2030

N
o 400
2 300
N
o 20
o I [
0 || .

0

0
X
- <50dB 50-60 60-70 >70dB<50dB 50-60 60-70 >70dB<50dB 50-60 60-70 >70dB
‘; dB dB dB dB dB dB

50 m 100 m 200 m

Schalldruckpegel (dB)
Strassenpuffer (m)

Bild Il -4Anzahl von registrierten Geb2uden in der SR, di e sich
Schalldruckpegel bis 50dB,50 -60dB,60 -70 dB wund ¢ber 70 dB aus dem Ver keh
Rand des StraCennetzes befinden

Quelle: SEA SPRDII SR 2030 (2016).

2Bewertung der Auswirkungen des AStrategi schdn .VePrhkaesher sfeanutfwi ccikd ul
und menschliche Gesundheitf. Bericht ¢ber die Bewertung des Strate
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Aus dieser Feststellung resultierte eindeutig die Schlussfolgerung, dass es ohne Umsetzung des
SPVE SR 2030 (im Modellszenario BA U 2030) zur Gesamter h®°hung der Schall

Ver kehr k o mmt , di e im Rahmen strategischer L2rmkarten u |
L2rmschut zmaCnahmen (L&rmschutzw@nde, Verrohrung, Verring
oder Ei nschr2nkung udeseVe rakre hmesi sa en bel astete StraCen) ge
Nor men f ¢r die L@rml°sung in der Sl owakei gel °st werden m
sich vorrangig auf die gr°Ceren st2dtischen Gebiete Brati s
Nitra, Nov ® Z 8 mky , Bansk8 Bystrica, Poprad, Pregov, Kogice, F
partiellen Problemlokalit?2ten.

Da das OPIl ein Teilinstrument zur Finanzierung der in der SPVE 2030 vorgeschlagenen

MaCnahmen i st, kann festgestellt wer dng n der @Rils-s di e
InfrastrukturmaCnahmen h°chstwahrscheinlich den bestehende
der aufgrund der Modellrechnungen vorbereitet im Rahmen der Bewertung SEA SPVE SR 2030

identifiziert wurde. Aber angesichts der Art der vorgeschlagene n nderung von OPI I i st

auszugehen, dass ihre Umsetzung die derzeitigen Trends auf nationaler Ebene nicht beeinflussen
wird und eventuelle Auswirkungen nur lokal auftreten.

14 Wasserverh?2ltnisse

Die Slowakei ist ein Binnenstaat, ihr Territorium wird ei ne bedeutende Wasserscheide zwischen der

Ostsee und dem Schwarzen Meer gefihrt. Aus der Geslamtfl @ch
(d.h. ca. 96%) zu dem Einzugsgebiet des Schwarzen Meeres,
mittels Donau und i hrer Nebenfl ¢s 3 @haddqi%)Barden durehsdie!l i chen 1 9
FI ¢sse Dunajec und Poprad in die Ostsee entw2ssert.

Die derzeit i n der SR angewandte Wasserpolitik stg¢gtzt sich auf
Europ?2ischen Parl aments und des Rates vom 23. Okt ober 200C
gemeinschaftsrechtl iche Ma Cnahmen i m Bereich der
(Wasserrahmen r i chtl i ni e, im Folgenden: WRR) , der in das Gesetz
Gew2sser und ¢ber die nderung des Gesetzes des Nationalr:
Verst°Cen i n der Fassung spa2terer Vorschri ften (Wasser
Dur chf ¢hrungsbesti mmungen i mplementiert wurde.

Oberfl&achengew?2sser

I'n der SR sind aktuell (d. h. fer den 2. Pl anungszykl us)

definiert, davon geh°ren 1436 zum Verwaltungsgebiet des FI
und 74 in VFG von Visla. In den Bedingungen der SR sind definierte Kategorien von

Oberfl @achenwasser nur FI ¢sse, einschlieClichi SBthugeerse mi t e
(das sind 23 Wasserk®°rper, die alle im VFG deper DBEhadahé¢ieg
von mehr als 0,5 km 2, die als selbst2ndige Wasserk®°rper definiert w
ni cht und in Bezug auf di e Lage der SR im Leaodedesi nner e

i bergangsgew@2sser.

Aus der oben angef ¢i¢hrtenohéAngeiwPssennOlwertied 85 als erhebl i
Wasserk®rper (davon 23 mit einer ge2nderten Kategorie) und
definiert.

Qualitaat der Oberfla@chengew?2sser

Die qualitativen Indikatoren f ¢r Ober f | 2acf A3BrPgnktevdes s e r wur de
Grund- und Betriebs¢berwachung ¢berwacht . Die Qualitat der Ob
an allen ¢berwachten Standorten erfg¢llte die Grenzwerte f
und I ndi kat or en der Radi oaktinvighBdr schiret taement 2Grkesntzwer t
allgemeinen  Indikatoren waren im Indikator des  Nitrit - Stickstoffs  enthalten.  Die
Qualita@atsanforderungen der Oberfl 2chengew?2sser fer eine
synthetischer Stoffe wurden in den folgenden Indika toren nicht erf ¢l 1t As , Zn,
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gesamt, 4 -Methyl -2,6 -di-terc-but yl phenol , Anilin und Benzothiazol. Di e
Umwel tqualit2tsnorm ( ENK) wur de f ¢ r-ethgldexyl)phttlat (OEHR), Al achl or ,

Fluoranten, 4 -Nonylpheno |, 4-TERC-Ocy | phenol cberschritten. In der Gruppe
mi krobiologischen I ndikatoren wurden die Anforderungen an
Saprobienindex von Biosestone, Abundance von Phytoplankton, Chlorophyll -a, coliforme Bakter ien,

termotoll erante coliforme Bakterien, Enterokoken und kul t i\

Bewertung des Zustands von Oberfl2chengew?2ssern

Im Sinne der Anforderungen der Wasserrahmenrichtlinie wird
dur ch i hkroelnogi®schen Status/ Potenzi al und i hren chemi sch
¥kol ogi scher Status/ Potenzi al wird pri mar dur ch bi ol ogis
unterst¢tzenden El emente i n der -cBemisehe undhydfomerpholaischehy si kal i s c |
Qualita&atsel emente. Mi t negativen Auswirkungen auf di e Hyd

auch der Wassertransport verbunden.

I m Rahmen der Beurteilung des Zustands von Oberfla@achengew
(d.h. f¢r den Bezu@gkEe2) rmam i0M9sehr guter und guter ©°kolc
Potenzi al 56, 2% der Gesamtzahl von Wasserk%°rpern mit einer
I m durchschnittlichen organischen Zustand/ Potenzi al befand
e i n e nge koh 7565,46 km. Ein schlechter und sehr schlechter Zustand/Potenzial wurde in etwa

9% der Anzahl der Wasserk®°rper mi t einer Lange von 215
klassifizierten Wasserk®°rper befinden sich BeaugdEd&nder Dona:i
°kol ogi schen Status/ Potenzi al wur de in den Teilen des Fl
Dunajec, Slang, Hron und Horn8d verzeichnet.

Einen guten chemischen Zustand erreichten 1 473 (97, 6%) W:

der SR. 37 (24% ) der Wasserk®rper von Oberfl 2chengew?2sser er
chemi schen Zustand, davon |iegt nur 1 Wasserk®°rper im FI
Dunajec (VFG Visla). Die Bewertung des chemischen Zustands
Bewertung des Vorkommens von 41 priorit@2ren Stoffen und wei't ¢
Ni chterreichung eines gut en chemi schen Zustandes aufagr
Qualita@atsstandards wurde durch nicht synt hetischee Stoffe
Substanzen verursacht. Die synthetischen Substanzen wurde
aggregierten Industrieschadstoffe in 14 Wasserk®°rpern, Pes
Schadstoffe auch in 5 Wasserk®rper indiziert.

Grundgew?sser

In der SR sind aktuel!l (d. h. fer den 2. Pl anungszyklus) i n:
Davon sind 16 Grundwasserk®°rper in guartaren Sedi ment e
pr@dquart2ren Gesteinen definiert und 27 Ghaendeawsdsesrek®r per
geot hermi sche Strukturen. I'm VFG von Visla sind 3 Wasserk?®
und 1 in quart&ren Sedi menten definiert, die sonstigen For:I1
Grundwasserqualit?2t

Im Jahr 2017 wurde @ienduawigssaer diem 175 Olhpde20tObjegkterv on Basi s

der Betriebs¢berwachung ¢berwacht . Bei beiden Arten der | b
der festgel egten Grenzwerte fg¢r die Verschmutzung auf gez
Ung¢nstigeai omxksrdeaduzi erende Bedi ngungen, di e auf eine ha
zul 2ssigen Konzentrationen von Mn , der gesamten Fe und d
haufigste nicht konforme I ndikator in allen quart@aren Gru
S2igung mi t Sauerstof f. Zus?2tzIlich zZu di esen I ndi kat or en

ant hropogenen Verschmutzung auf die Grundwasserquatftitat di ¢
und SO 42. Die Art der Landnut zung (Il andwi ht ¢$ c lzaif teliinkelhm garmthzt
Gehal't an oxidierten und reduzierten Stickstofffor men
Spurenel ementen wurde der zul@®ssig Wert insbesondere bei A
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Al und Hg ¢berschritten. Das Voarhiandlears e$tno fsfpee zii hi Grcthred g eow @

ein I ndi kator fer di e Beeinfl ussung durch di e mens
Betriebs¢berwachungsobjekten wurde 2017 ein breiteres Spek
festgestellt. Am h?&uf i gs tretumgerwder Gtemawertd beeder| lhdikatosen aus

der Gruppe von polyaromati schen Kohlenwasserstoffen (am h
Acenapht hen und Fluoranten) festgestellt, in der Gr upj
Kohl enwasserstoff ewmf iwgusrtdeen adre rh2aGr enzwert f¢r Tetrachl oret he
von Pestiziden f¢r Atrazin festgestellt. In der Gruppe der
die Werte des gesamten organischen Kohlenstoffs und der Grenzwert des NEL -l ndex ¢berschritter
Aus der Sicht der Qualitat von Grundgew?2ssern sind am mei s
Gebiete im Westen der Sl owakei (das Flussgebi et von V§8h v
Kom8rno) und im Osten der Sl owakei ( Me d z inb ovdorno §R oeR auvnyd) .S eAdni |
wenigsten verschmutzt sind Gew?2sser in den Flusssedi menter
Flusseinzugsgebiets von V§h, Hr on, Poprad, Hor n§d und di

mesozoischen Karbonaten der Bergketten angesammelt haben

Beurteilung des Zustands des Zustands von GrundwasserKk®°roper

Di e Bewertung des Zustands von Grundwasserk®rpern erfol
chemischen Zustands und quantitativen Zustands.

F¢é¢r den zweiten Pl anungszykl us wuirndsegne sianimtV F/GL dGrru novmaasus ewr krP

11 K°rper in einem schlechten chemischen Zustand (davon 7

K®rper) und 60 K°rper in gutem chemischen Zustand kl assi fi
in flachen Horizonten deutlicher, i n den quart2ren Grundwasserk®rpern wur
Zustand in 7 von 16 Grundwasserk®°rpern klassif3dderert, Wa S
Gesamtfl2che von quart@aren K°rpern des VFG devurdeDalenau ent sp
Grundwasserk®rper in gutem chemischen Zustand eingestuft.

Di e Bewertung des qguantitativen Zustands von Grundwa s
Grundwasserk®°rper, die in quart?2ren Sedi menten wund in pr?@
Geothermische  Strukturen wurden wegen mangelnden Daten nicht untersucht. Im WFG der Donau

wurden 3 Wasserk®°rper im schlechten quiavon diesea Zahlvselh Zust and
Wasserk®rper i n guartaren Sedi merft das enfspgritht ©h% de® 34, 295 ko
Gesamtfl 2che des WFG der Donau) und 2 Wasserk®rper in p
1228.546 km ?) , was 2,61 % der Gesamtfl 2che der pr2quart2ren K
entspricht. I'm WFG von Visla wurden al |l e Grundwasser k®r p

Zustand klassifiziert.

Trinkwasserversorgung

Wasserressourcen sind Gew?2sser-und QObnerGr #rcchveaageentlsSreper n,
Trinkwasserentnahme verwendet werden oder fg¢gr die Versorgu
Personen nutzbar sind, oder wel che die Entnahme von Wasser f¢r Pfiesen Zw
ermeglichen. Zum Schutz von Wasser, das zur Trinkwasser el
Schutzgebiete definiert (siehe Kapitel lll. 2.4).

Wasserverschmutzung

Die OberflUufdh&nundgradersSR sind mit Punkt -und Fl 2@chenverschmut zungsaq
bel astet. Zu den Hauptquell en der organi schen und trop
Siedlungsaggl omerati onen, I ndustrie und Landwirtschaft. Di
Stoffen irmrr6ew?dand haupts2chlich Abwasser aus der I ndustr
Landwirtschaft eingesetzt werden, Abwasser aus Bergbaut?ati
Eine bedeutende Quelle fg¢gr bestimmte Stoffartensekhann auch
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Zur Wasserverschmutzung tragt auch der Verkehr bei, der e
die direkt oder durch atmosph?ri sc hebeAdutha BePAU,P@B)iGi nsbesond
die Gew@sser gel angen. I m Rahmen miYWeskealrsnatlt eaCeBretsimrdsal
Verunreinigung durch das aus verfestigten Fl3chen abgeleit
Wi nterinstandhal tung) und die Verunreinigungen durch Erd°l .
relevant. Mit dem Verkehr ist auch der wesentliche Teil der Wasserverschlechterungen (Havarien)

verbunden. Z.B. im Jahr 2012 gab es 21 auCergew®°hnliche
verursacht durch den \gbrSghifh v und 2SthieBenverae@re n

Wahrscheinliche Entwicklu ng ohne Umsetzung der vorgeschl agenen nder |

Angesichts der langfristigen Trends und der derzeit angewandten Wasserpolitik kann in der Zukunft

auf dem gesamtstaatlichen Niveau eine weitere s-cuhdittwei s:
Grundwass er zust ands im Zusammenhang mit der Durchfg¢ghrung von M
des Zustands von Gew2sserk®°rpern, die in den Bewirtschaft
enthalten sind, insbesondere im Zusammenhang mit der Begrenzung der Auswirkungen von

Punktquell en der Verschmut zung. Das Vol umen der in Ober
Abw2sser hat l angfristig einen r¢ckl2ufigen Trend, w2 hr end
steigt. Die Menge der im Abwasser ausgelassenen Schadstoffe nimmt im Zusam menhang mit der

Modernisierung der Produktionstechnologien und der Anwendung effizienterer
Abwasserbehandlungsverfahren ab.

Umgekehrt k°nnen die Risiken aus dem Verkehr im Hinblick a
als zunehmend steigend angesehen wer den. Der Ausbau neuer Verkehrsel emen:
dem Risiko einer Beeinfl usswmdy GreundOebe&PrEk&chenin den k c
betroffenen Gebieten zusammen, obwohl die Modernisierung der Verkehrsinfrastrukturen im

Al l gemei nen einechgrh€iere g&w2hrl eistet und das Ri si ko (
Wasserverschmut zung reduziert. Auf grund der nderung von O
erg&nzt, die mit dem Risi ko negativer -Awunsdwi Grkwmdyeew?2asusferd
verbunden sin d , aber auch Aktivitaaten, die direkt auf die Einfg
Verbesserung der Verkehrssicherheit auch durch Ferderu
ausgerichtet sind. Daher kann vorausgesetzt wer d@nil, dass d
die oben beschriebenen Trends wesentlicher nicht beeinflussen wird. Angesichts der Art und des

Umf angs der vorgeschl agenen nderung von OPIIl werden seine

Trends von geringer Bedeutung sein.

.15 B°den, GesteinsumBgedleunsghénmnde

Landwirtschafts -_und Forstfonds
Die vorrangige Auswirkung auf das Land bei der Durchf ¢ghrun
i st der dauerhafte Fl&chenverbrauch von | andwirtschaftl i che

Di e Ges amt &rISR belief sickd im 2017 auf 4 903 420 Hektar, davon betrug der Anteil der

|l andwirtschaftlichen FIl 2chen 48,6 %, der Wal df l 2chen 41, 3
und nicht forstwirtschaftlichen FI 2 cih2047 verrihgerte %ich den den Ja
l andwirtschaftl i che -B8 Pl4 Hektar)ani de2zeitihe 2381( 953 ha. Der Anstieg

wurde im Bereich der WasserstraCen um 2,3 % (+ 2 151 Hekt ¢

(+ 23 121 Hektar) verzeichnet, wohAestideg ge§€E€heghmeproemnd ahi
n bebauten Gebieten und H°fen um 8 % (+ 17 641 ha) zu

i

l andwirtschaftlichen Bodens nimmt seit 1990 st@ndig ab, in:
und H°fe. Der ant hropogBmeée nDruwtczku nagu ff ;di eandere Zwecke als
seiner pri m2ren ufrdo dnkwe lotnfsunkti onen f ¢hrt zu seinem allm

Entwicklung des Bodenfonds in der SR war 2017 durch eine weitere Schrumpfung des

landwirtschaftlichen Bodens und d es Ackerlands gekennzeichnet. Von 2000 bis 2015 stieg die Zahl

der bebauten Fl2chen um 6,9 %. Aktuel!l sind 4,8 % der FI 2c
2017).
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In Bezug auf den weiteren Ausbau der technischen I nfrastr
dem oben genannten Trend rechnen. Der Bau der Verkehrsinfrastruktur ist auch am

FIl 2chenverbrauch beteiligt, wobei den gr°Cten Anteil des
gefol gt vom Schienenverkehr darstell en. Di e Zunahme d e
StraCentranspor tiiFmafhrrasathrnddt2wcrhe im Jahr 2014 betrug 15, 7534
der Besti mmung der Bodenfl @che, die durch die StraCenver|
wur de di e StraCenoberfl &che v 0 n -Auffaluténp bSchnn eh | st AaCem.ahn
Schnel |l sAufafCamrt en, GeschwindigkeitsstracCen, StraCen |. K|
StraCen |1 1. Kl asse ber¢gcksichtigt. Die Entwicklung des Bo«
wur den keine wesentlichen ndeseinge20@&r betcAget dued FI 2 cl
Hektar.

Die Entwicklung der Verkehr -, insbesondere der StraCeninfrastruktur, i n
in Folge der Erh°hung der Attraktivit?2t des Gebietes, was
Handels -, Die nstleistungs - und Produkti onsfunktionen f ¢ hrit, was Wi r i nst
Autobahn -und Schnell straCenkreuzungen beobachten k°nnen.

Mit der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur ist das gleiche Thema der Bewirtschaftung von
Bauschutt mit dem Land ver bunden, vor allem mit dem Boden, der fer
Hauf wer ke aus der Tunnel bohrarbeiten ungeeignet i st. Der
ferner auf die Einrichtung von dauerhaften oder vorg¢gberge
zusammenh&ngenden weiteren Fl&@chenverbrauchen.

Gesteinsumgebung

Ein besonderes Problem in Bezug auf den Boden und auf den Gesteinsumgebung ist seine

Stabilit?at. Auf der Grundl age des Atl asses der Stabilit?at
(Gi mekadwa§,tinl ekovg u. Koll. 2006; GGHPDG) wurden 21 192 H
FIl 2che von 257,5 Tsd. Hektar registriert. Das entspricht 5
wurden aus den Aufzeichnungen der seismischen Stationen des Nationalnetzes 10 719

tel esei smi sche, regional e oder |l okal e seismische Ph&nomene i
Lokalisiert wurden ca. 70 i 80 Erdbeben mit dem Epizentrum auf dem Gebiet der SR.

Makrosei smisch wurden auf dem Gebi et der Sl owakei fenf Erd

dem Gebie t der Slowakei, beobachtet.
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Quel l e: Kartenatlas der Stabilit2at von Geh®ngen der SR

Aus der Gesamtzahl der registrierten Hangverformungen bestehen bis zu 94,5 % aus Erdrutschen

und Hangstr°mungen. Andere Arten von Hangverformungen betr
dieser Menge kombinierten Hangverformungen 95 (0,4%) darstellen. Aus der Sicht der Bewertung
der zerst°rten Fl&chen, die repr2sentativer ist als zahlrei

die Erdrutschen (78,12%) vor den Blockverformungen (15,31%) und sonstigen Arten von
Hangst©°rungen, einschlieClam@57%)oanteterni e¢rter (insges

Die Hangverformungen bedrohen 98,8 km Autobahnen wund Str

StraCen der 1. und I 1. Kl asse und 67,2 km Eisenbahnen.

Schnell stracCen, Ei senbahnen wmdl StirlaCekll adkere Is.i,ndl lam st 2
Erdrutschen bedroht und besch?aadigt (99 %) . Von der Gesamt |
der | . Kl asse sind bis Zu 12,9 % dur ch aktive Erdrut sct
Erdrutschen sind der Ge¥dhgdnqagStumalCeBresaer || . und |1 1. Kl
der Gef2hrdung der Ei senbahn mi t 10, 1% und an der Gef 2 h
Hochbaut en mi t 5,1% beteiligt. Der Anteil aktiver Erdr

Besch?2digung der s &kedellti6,§ &nhobeBrdische droduktlinien 3,7 %, Gaspipeline
6,8 % und Wasserleitungen 4,2 % dar.

Die natg¢rlichen Ursachen der Ent stehung von Hangverfor mur
Kombination mit der Erosion von FI i de@ gredviDtusksffekten des Gr undwa s s
Grundwassers. Der Hauptgrund f¢r das Entstehen einer groCe

13 Programm der Vorbeugung und des Risikomanagements von Erdrutschen (2014 i 2020), UM SR 2013
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in der 1. Hal fte des Jahres 2010 waren vor allem I anganhal
t2glichen Niederschl 2 g@mnzinvdersganzes Slowakei undrindNoslen und Osten

des Landes vereinzelt bis zu 80 mm erreichten. Anhal tender
Wasserstr®men auf dem Gebiet der Sl owakei zur erheblichen
anschlieCkhbaeadesaohWwemmungen gef ¢ hrt. Die Druckwirkung von ang
eine auCerordentlich hohe Bodens?&ttigung mit Wasser nach
die H2nge von Gesteinsmassiven mit der Nei gung zur Erdr u
Entwi ckl ung von massiven Erdrutschen gef ¢hrt haben. Di ese
Sch2aden, wobei die gr°Cten Sch®den in der Region Pregov unc
Anthropogene Eingriffe tragen auch zur Entstehung von Hangverformungen, insbesond ere
unangemessenen Baueingriffe (Untergrabung oder Verschlimmerung des instabilen Hangs) und
unkontrollierte Entw2sserung von Oberfl2chennieder«sschl @gen

Bodensch?atze

I nformati onen zu Miner al | ag em Kattehgortaedes SfaatlichetreGeoldgisckena u f d

Instituts ( http://apl.geology.sk/gpark/ ) . Ausf ¢hrlichere I nformationen ¢ber di
Gebieten der potenziell betroffenen Umsetzung der vorgeschl
Kapitel Ill. 3 zu entnehmen.

Wahrscheinliche Entwicklung ohne Umsetzung demn@GPirgeschl age
Werden die vorgeschl agenen nderungen von OPI | ni cht umge
Ent wicklung ein anhaltender Wachstumstrend von bebauten Gel
l andwirtschaftlichen FI| 2chenauzsw urgechteme n .d aBsss idsetr daaaweerf ¢ hrt e
der erkl&rten Bemghungen um einen verst@rkten Schutz | and
wird, wenn auch aufgrund der gr°Ceren Auf mer ksamkei t, di

Planungs - und Genehmigungsverfahr  en gewidmet wird, eindeutig langsamer als je zuvor.

Werden die durch die nderung von OPII definierten Infrast
keinem dauerhaften und tempor&ren Fl 2chenverbrauch f ¢r ei
sekund?2ren Flraaukéedinv(ebrebg! ei tende Bauwer ke, permanente wund t
andere). Aus der Sicht der me gl i chen Beeinflussung der n
vorgeschl agene nderung von OPIIl jedoch wenig signifikant.

.16 Abf2al |l e

In der Slowakischen Republik wur den 2017 insgesamt 14.284.891,98 Tonnen
Vergleich zum Jahr 2016 betr2agt der j2hrliche Anstieg der

fast 34 %. Di eser Anstieg i st haupts2chlich auf verstar
Anpassung der SturnadCeSchi enennetze zur ¢ckzuf ¢hren.

Die Entwicklung der Abf 21l 267 wird in folgenderJAbbiidung darg2stellt. 5

“Bericht ¢ber die Hangverformungen i

m all zustatuwdd und ¢ber die
Verm®gensgefa@hrdung der B¢rger (UM SR )
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Bild 1l -6 Entwicklung der Abfallerzeugung in der SR in Jahren 2005 T 2017
Quelle: UM SR, Statistikamt der SR

Die dominierende Verwertungstaatigkeit i st die Materialrg¢gck
aus der Gesamtmenge von erzeug ten Abf2al 1l en. Der hohe Anteil der Abfall
ein Problem, bis zu 31 % der Gesamtmenge von erzeugten Abf?

Umweltbelastungen

Die Umweltbelastung wird im Sinne des Geologiegesetzes als eine Verschmutzung des Gebiets

verursacht durch die Menschent?tigkeit. Sie stellt eine er
oder Gesteinsumfeld, Grundwasser und Boden mit Ausnahme vo
sich um eine breite Palette von G ebieten, die durch industri-glranspart -mi | i tari
und | andwirtschaftliche T2tigkeiten, aber auch durch unsac
sind. Das Vorkommen von Umwel tbel astungen in der SR nach d
verursacht haben, wund, je nach Priorit?2t ihrer L%°sung, WwWir(
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Legende
Umweltbelastungen
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[ Landwirtschaftliche Produktion ' Y68t G008t FAGdy ISy YAG yASI

®  Industrieproduktion LY6SEG0St I aldyasSy YA-B5 YA
[ ] Lagerung und Vertrieb von Waren £ 'YsStGoStEaldyasSy YAl K2K:
[ ] Transport Landkrei
L ] Abfallentsorgungsanlage :l andersgnzen
L aAf AGNNDI &Sy
L ] Abbau von Mineralien
L Bauproduktion
L) Sonstiges
Bild 1l -7 Vorkommen von Umweltbelastungen in der SR nach der Gruppe der
T2tigkeiten, die sie verursacht haben, und, je nach Priori:t
Quelle: Informationssystem der Umweltbelastungen, UM SR, SAGP
Wahrscheinliche Entwicklung ohne Umsetzung der vorgeschl ag:eé

Im allgemeinen ist bei der Betrachtung der bisherigen Entwicklungen mit der derzeit leicht

wachsenden (ggf . stagnierenden) Ent wi ckl ung dies zuAuf k o mme
rechnen, die auf dem Gebiet der Slowakischen Republik erzeugt werden. Werden die in dem
nderungsantrag von OPI I definierten Infrastrukturen ni clt
Entwicklung einer bestimmten Menge an Bauschutt, Abbruch und Abfallbode n, ggf. Haufwerke aus

den Tunnel n. In Bezug auf di e Art der vorgeschl agenen nd

Hinblick auf die Beeinflussung der allgemeinen Trends kaum von Bedeutung.

I1.L1.7  Natur und Landschaft

Den gr°Cten Teil des Tersrcihteonr i Rienpsu bd eirk Sl4olwa)k ibedecken di e
sich di e FIl 2che von Wal dgrundst ¢¢cken Zwi schesnin 80 00 und

generischen Zusammensetzung cberwiegen zZu 60 % Laubb?au
urspre¢nglichen nateégrlichen Zusammensetzung mit 79% vertre
Forstwirtschaft 63% betragt. Al s I ndi kator deirsl anGesundhei
meisten die Defoliation verwendet, d.h. die Stufe des Verlustes von assimilierenden Organen

(SAO) . Nach dem prozentualen Verl ust d & r4) uBtérschieden.r wer den
Zwi schen 2000 wund 2014 wurde der Antei |18 @easfBA docbei B2 ume (S
Nadel b2umen wund von 29 % auf 11,9 % bei Laubb2umen reduz
ver@nderte sich der Anteil gesunder Nadel b2ume von 3,1 % a

11,8 % auf 18,6 %.

BBericht ¢ber den Umwel t zust mdahr201g.rForSvirtschvadtk i schen Republ ik
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Die Ackerfl 2ache machFEIl 22cOhus,%vebéieilr AngiR seit dem Jahr 2000 leicht

zur ¢ckgegangen i st. Dauergr¢nl and betr2agt 18 % des Territo
2000 I eicht zur ¢ckgegangen. Umgekehrt, der Anteil der bebe
bedecken, steigt.

Feuchtland -¥ k o sy st e me umf assen 4, 2 % der Fl 2che der SR, wobei
Feuchtgebiete als g¢é¢nstig, bei fast 70 % des Status al s wunrn
er unbekannt . 14 Feuchtgebiete auf ei nerwur@a maimtiftd 2 che von
der Feuchtgebiete internationaler Bedeutung der Ramsar -Konvention aufgenommen.

Al's erg2nzende I nformationen ¢ber den Status von Arten und
Ri si kobewertung der Gef 2-hunddTierangen, gog n endhfité rate lzseen verwenden,

die auf nationaler Ebene nach IUCN - Kriterien erarbeitet wurden. Nach der aktuellen Bewertung der

Aktualisierten Roten Liste umfasst die Liste der Sporen -und bl ¢henden Pflanzen der

(El'i 8¢ u. Kol I ., 201%wps 1218&a T@8Xd48nsder 3 619 urspre¢englich

Archeophyten der Flora der Slowakei entspricht. Davon sind (innerhalb der Kategorien CR, EN und
VU) 527 Arten h°herer Pflanzen gef@hrdet (14,6 %). Aus der

auf dem Gebietder S| owakei nicht best2tigt (66 regional ausgestorb
ausgestorben). Die verbleibende Gruppe stellen 347 Taxonen dar, beurteilt in der Kategorie von

fast bedrohten (NT, 29%), 162 Taxonen von weniger betroffenen (LC, 13%), 91 Taxone n als

unzureichend (DD, 7%). und 8 Taxonen (1%) in die Kategorien NE (nicht bewertet) und NA

(inkompetent) eingestuft wurden. In die f¢gnfte Version der
f¢er die Flora der Sl owakei eingestuftdeumdxddemuwgedénr bgne
FIl ora erneut best?2tigt. Nach den aktwualisierten roten List
Jahr 2015 1 636 Arten von Wirbellosen (6,6%) bedroht und 100 Wirbeltierarten, die fast ein Viertel

der in der Slowakei beschriebenen Arten ausmachen (24,2 %) . Am starkster
Kakerlaken (44,4 %), Eintagsfliegen (34,2 %), Libellen (33,3 %) und auch Weichtiere und Spinnen

(bis zu 30%), von Wirbeltieren Neunaugen (100%) und Amphilb
Er hohungZaddr bedeut et ni cht nur die Bedrohung der Arten, S
Kenntni s und anschlieCend i hre Erg2nzung in die Listen,
einzelnen Kategorien nach den neueren [UCN -Kriterien  (detailliertere  Bewertung bei

www.enviroportal.sk).

In dem bis jetzt l etzten (zweiten) Bewertungsbericht icber
Arten europ?&ischer Bedeutung im Jahr 2013 wurde im Vergl
i berwachungszeitraum der Zustafdralds esghleechte fAprzabhgefon
Lebensr@umen bewertet, was auf unzureichende Ma Cnahmen

Zugenommen hat der Anteil der Arten und Lebensr2ume in ei
eher das Ergebnis eines verbesserten Wissenssta ndes, ni cht der Verbesserung de:
Zustandes i st. Fer viele Arten wird der St atus i mmer noc
st@rksten gef2hrdeten Lebensr2ume i n dend Saglasserai&sen, sind di
Karpaten -Travertin -Salzwie s e n , pannoni sche Sanddg¢gnen, al pine und

Kr2uterwachst um, al pine Schneeki stemnd dBgseligswec hGr aasu f d

Kalkfelsen mit dem Vorkommen von Arten aus der Familie der Orchidaceae, aktive Highlands,
vor ber gehende QuEbbenf Kalkmoale mit Cladium mariscus und Arten von Caricoin

Davallianae, Moore mit hohem Laugengehalt und Sephiolit -Quellgebiete. Was den Ausbau einer

Verkehrsinfrastruktur betrifft, so sind Lebensr@ume der Fe
derWassersysteme sensibel sind, am st2arksten bedroht. I m Bel
gem2C der Vogel schutzrichtlinie 243 Arten bewertet, wobei
Popul ati on, bei 41 % der Arten i st s i epulaidna B Pol der , bei 14
Artenbesta2ande der Fluktuation wunterliegen und bei 6 % der

aufgrund fehlender Daten nicht bekannt.
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Faktoren, die sich negativ auf die Biodiversit?at auswirken

Ein wichtiger Faktor, der die Biodiversi tat beeinflusst, i st di e Erweiterung
Nachteil nat ¢rl i cher und | andwirtschaftlicher Fl 2chen, ei n
Ver kehrsbauten. Dabei k o mmt es zum Verbrauch natg¢rlicher L

von gef grArtaheProblematisch sind nicht nur die Bauwerke, die in Schutzgebiete eingreifen,
sondern auch die in dem freien Land, in dem wertvolle Landschaftselemente liquidiert werden.
Dar ¢ber hinaus f¢hren groCe Ver kehr sstr uldesals€Ganzes,zu ei ner Ze |

gr°Ceren Wal dpl ant agen und nat ¢rl i chen Lebensr & ume s 0
Mi grationsdurchl &ssigkeit. Zu den Ver2aanderungen in der gen
in der N2 he der Transportstruktur en singed,ilLuftgt, Bodemr aid Veget at
Wasserverschmutzung bei nor malem Betrieb und auch bei ever
L2r-mund Lichtst®rungen. Es kommt auch zur direkten T°tung
Arten ist dies auch ein wichtiger Faktor bei der Verringerung der Transportsicherheit, da bei den

regel m2Cig wander nde Arten wi e Amphi bi en oder Otter sog
Popul ati onen kommen kann. Kl eine Singv©°gel sind auch durct
bedroht. Nicht zuletzt be ei nfl ussen die Verkehrsstrukturen auch die La
beziehen sich die Auswirkungen auf Schutzgebiete und Natura -2000 -Gebiete.

I nvasive Arten sind ein groCes Probl em, das sich trotz der

ausbreitet. | nvasi ve Pfl anzenarten ko mmen an viel en Lokalit&aten
invasive Pflanzenarten sind in der Bekanntmachung des UM SR Nr. 24/2003 Ges. slg. als
Priorit?atsart e rrmbrasiagatémishfolia, Falopia sp. (syn. Reynoutria), Helianthu S

tuberosus, Heracleum mantegazzianum, Impatiens glandulifera, Solidago canadensis, Solidago

gigantea) , ihre Liquidation ist aber durch den Mangel an Finanzmittel begrenzt. Die Entfernung

invasiver Pflanzen konzentriert si cidie.ldvastveTieraden werderer auf di e
ni cht systemati sch icberwacht , si e stell en aber auch eine
insbesondere einige invasive Fischarten oder Amerikanischer Nertz, dar.

Intensive landwirtschaftliche Bewirtschaftung hat eine Reihe negativer Auswirkungen auf die

Bi odiversit?at, di e zZ. B. dur ch Vernichtung von Lands
Lebensr @umen, Pumpen von Oberfl2chengew2ssern, Nut zen von
Pestiziden verursacht werden. Andererseits h at der Mangel an Landwirtschaft auf Wiesen,

insbesondere feuchten Wiesen, Feuchtgebieten und anderen wirtschaftlich einkommensschwachen
oder abgelegenen Gebieten, auch negative Auswirkungen.

Die negativen Auswirkungen auf die biologische Vielfalt habt auch die Energiewirtschaft, z. B.
wegen der Gewi nnung von Rohstoffen ver bunden mi t den L
Luftverschmutzung, W& r meverschmut zung, der Energiepflanzen

Str°me, oder dem T°ten von V° grehlWindkiaftadlagénl eder m2 usen d

Die Biodiversit2t wird negativ durch die Luftverschmutzung

empfindlicher ¥kosysteme, zur Besch?adigung der Waldkul ture
N2hrstoffen ins Wasser undEifhebdlkeihciBedAns Wwiighkdangen auf die
die KIlimawandel . Ver2anderte Bedingungen sind fg¢r viele Re
andererseits erm°glichen sie die Ausbreitung anderer Arter
nat ¢r |l i cheen, Wissauchh durch menschliches Handeln, insbesondere durch die

Trei bhausgasproduktion gegeben. Di e Produktion von Schadst
ab, di e Emi ssi onen, einschlieClich der Trei bhausgase aus (
Dienegativen Auswirkungen k°nnen die Wasserabnahmen al s Obe
Verringerung der Durchfl ¢sse in den Fl ¢{ssen verbunden mit
¥kosystem und in den Uferbest2nden bis zumarsauchdss er bl i chk
Grundwasser s, wo sich die Vegetation aufgrund von Ver?and
andert . . Die Menge des ab g e-nundnGmedwvassers Gilmmat tanhgfristig éher ab,

Probl eme k°nnen insbesondere bei | ®geear eanuf Maredeln. arkEi Ni avde
negativer Faktor ist die Wasserverschmutzung, die durch Einleitungen von Abwasser,
Landwirtschaft und Verkehr verursacht wird. Die negativen
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haben auch techni sche Eingriffaiéenzdi e Wasdersmngeé&mein a

¥kosystemen feée¢hren. Di ese Ma Cnahmen wer den manc hmal i m
Verkehrsentwicklung durchgef ¢hrt. Di e Gefahrdung fer di
Schutzgebieten, ist die Entwicklung des Tourismus, der Ausbau von Beherbergungsbetrieben, der

Ausbau und Erweiterung von Sportanlagen und die hohe Besucherzahl in einigen Gebieten.

Wahrscheinliche Entwicklung ohne Umsetzung der vorgeschl age
Fer den Fall, dass die -Totriggleiht ageneahtOPdUurchgef ¢¢hrt wer
keiner Beeinflussung einiger Pflanzen -, Tierarten und Lebensr?2ume, die sich
waren, wenn sich das aktuell g¢l ti geungQénl QPIl wird adr diess i er e . Dur

Erg2nzung und Spezifikation einiger Aktivit&aten erfolgen,
R4 und Donaubus Fahrten) aufgenommen wurden. Es ist jedoch zu sagen, dass bei der

Verringerung der Zug?®ngl i cdhkdeiiet hvoohne RBei goidoinveenr switrdt i n Leben
eine extensive Bewirtschaftung gebunden sind, durch das Verlassen und durch kontinuierliche

Bewachsung gef2hrdet, was direkt die auf die Lebensr2&ume g:¢
OPlIl-Aktiviteghen verwirklicht wer den, wer de di es ZUu einer \Y
besti mmte Schutzgebiete f¢ighren. Es w¢rde auch keine Eingr
geben.

Feér den Fall, -Akssvidi ®t ©OfPI hi cht umgesetzt whildudgenauer k@ me es
Hindernissen im Land. Andererseits bietet die Modernisierung bestehender Linienverkehrssysteme

di e M gl ichkeit, bestehende Hi nderni sse i n Bezug auf N

Durchl 2ssigkeit wvon Biokorri dor eenAuswitkunger debEagmenteuongund s o mi t
auf die Arten der Population zu mildern und die direkte St
verringern.

Es ist aber notwendig zu sagen, dass angesichts der Art und des Umfangs der vorgeschlagenen
nderung v o me AGWRitkingerd auf die nationalen Trends von geringer Bedeutung sein

werden.

I1.L1.8  Kulturerbe

Der wichtigste Teil des Kulturerbes ist der Denkmalfonds. Er besteht aus nationalen

Kul turdenkm?2l ern und Kulturgebieten. I m Hi nbtenStrdtegi@a uf | nhal 1
ist es besonders wichtig, den Schutz von Kultursta&atten im
2 . Februar 2018 sind es 9953 nationale Kulturdenkm?l er, be:
und Kulturgebieten (28 Denkmalreservaten und 80 Den kmalzonen).

Einen spezifischen Teil des Kulturerbes stellt das arch?2ol
Sl g. cber den Schut z des Denkmal fonds definiert di e Be
Aarch?2ol ogische Fundstellefi).¢rDidenGr3mhwtor adesetzaohgolfogi s
sind seine Entdeckung und Dokumentati on. Di e ¢berwiegend
Forschungen wird aktuell i n einer Form der sgn. ar ch
hervorgerufen dur ch di e T #eh,i dinkbesobndere dcheim Aukbaw evert o
Verkehrsinfrastrukturen und anderen Wirtschafts -und Baut@tigkeiten realisiert.
Nach der Analyse enthalten im Dokument Strategie zur Er hal
2017 1 2020 v kann der bautechnische Zustand des Denkmalfonds im Allgemeinen nicht als
zufriedenstell end bezeichnet wer den. Der prozentuell e A
BAufzeichnungen der nationalen Kulturdenkm?2l er i nnaddnych-SI owakei . ht

kulturnych-pamiatok-na-slovensku.
YKultusministerium der SR. Strategiedhe20i7iZ0hal t MhgzdeelDenkmal fono
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verschiedenen Stufen des technischen Status wird in etwa auf dem gleichen Niveau gehalten. Der

Ant ei l Denkm2]| ern inn Zeuisnteam dg ewsitrodr tset 2 ndi g auf einem relatiyv
20% gehalten, der Anteil der Denkm2lern in einem desol aten
Es ist aber zu ber¢gcksichtigen, dass jedes Jahr der Schut z
ung¢hgen Zustand, bzw. wegen dem physischen Zusammenbruch ¢
Nach einer alteren Anal yse Ai st di e Situation im Berei
zufriedenstellend. Es gelingt die Denkmalwerte einzelner Schutzgebiete nicht ausreichend zu

schgen und aufrechtzuerhalten. Di e Bedi ngungen und Gr u |
Denkmalreservaten und Denkmalzonen sind nicht rechtzeitig und ausreichend in die territorialen

Unterl agen, in die Raumordnungsunterl agen eingeafbgehet,

nicht ¢ber aktualisierte oder g¢ltige Territorialdokumente
es fehlen wvor allem die Territorialpla&ane der Il 2ndlichen Z
Prinzipien der Landnut zung iden bérendsti memngesi tDenkmal s
festlegt, wird seine Philosophie in der Praxis oft durch

|l okale I nteressengruppen durchsetzen. AUnd weiter: ANoch
Durchsetzung der Interessen des Denkmalschutzes in den Schutzzonen, die an sich selbst keine

Denkmal zonen sindi

UNESCO -Welterbe

Ei ne besondere Kategorie bil den di e Kul turdenkm?2l er, bzwv
Lokalitaten i nWaterbelistd dlrig&r&gen sind. Derzeit sind es folgende Loke

Bansk§8 Gtiavnica und die technischen Denkm2ler der
Levol a, Burg Spigskl hrad und die Denkm2ler der Umg
Reservat der Vol ksarchitektur VI kol 2nec

Historischer Stadtkern von Bardejov

Holztempel im slowakische  n Teil des Karpatenbogens

g wDdPE

Im Rahmen der strategischen Planung der Weiterentwicklung (nicht nur) der Verkehrsinfrastruktur
sollten die vorgeschl agenen, aber in der Welterbeliste nocl
ber¢cksichtiigt werden

i LimesRomanus 7T r° mi sche anti ke Denkm2l er in der mittleren
i Kirchen in Regionen Gemer und Abov mit mittelalterlichen Wandmalereien
1 Festungswerk am Zusammenfluss der -Bom&uomnd V8h in
1 Gedenkst2tte von Chatam S-fer
i Weinbaugebiet Tokaj , Komplex der Weinkeller
1 Konzept des holografischen historischen Stadtkerns
i Sehensw¢grdigkeiten von GroCm2hren: SlKachiderche Bur g i
hl. Margita Antiochijska
Wahrscheinliche Entwicklung ohne Umsetzung der vorgeschlagenen nderung von OPI I

Die Beziehung von OPII zu Fragen des kulturellen Erbes ist sehr locker. Bei der Nichtrealisierung
von Bauwerken der Verkehrsinfrastruktur im Rahmen der vorg
einen Teil des Verkehrs von den Innenbereichen der Stadte und Gemeinden abzwei ge
Persistenz der negativen Auswirkungen des Verkehrs (Emissionen, Vibrationen) oft auf die in den

18 Kultusministerium der SR. Konzept der Strategie zur Erhaltung des Denkmalfonds, Aktualisierung des Anhangs zum 31.

Dezember 2012 [2013]

¥Denkmal amt der Slowakischen Republi k. Vs &Aml201lge f¢or die Eintragu
http://www.pamiatky.sk/sk/page/navrhy-na-zapis-do-svetoveho-dedicstva
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Gemeindezentren |l okalisierten Denkm?21l ern erwartet und S
bestehenden ung¢ndes gemw&Zutséetanwer den. Der Schutz von Kul tur
vor allem eine Frage der Zuwei sung der fer i hre Erhaltung
entsprechenden politischen Entscheidungen. Die Auswirkungen des Verkehrs sind ein

unerheblicher,a ber ni cht der entscheidende Faktor f ¢r die zuke¢gnft
ist daher eine Stagnierung oder geringfg¢gige Verbesserung
von der Umsetzung der vorgeschl agenen nderung von OPIIl zu

.1.9 Bev° Il k eunduGegundheit

Das OPI I enth&lt TransportmaCnahmen verteilt auf dem ganze
Di e Auswirkungen auf di e °ffentliche Gesundheit sind dal
nderung von OPI I wi rd si ch n aohenralswirkem, invderren irdivitluellm a u f Regi

Vorhaben vorgeschlagen werden.

Demographie

Die Bev°l kerung der Sl owakei ni mmt all m@hlich zu, zum 31.1
Bezirken, 8 Landkrei sen, 138 Stadten und 2 8 Eiowoh@Bex.me i nd e n |
Davon 51,2 % der Frauen. In den Sta&adten | eben fast 3 Mio
Bev°l kerungsdichte 2beab&gt i nl Blekmmrk Bratislava erreicht d
4057/km 2, Einen wesentlichen Anteil &3 hattk elisn Migration®alskdern ungs zuwac
Ausland.

Zum 31.12.2018 lebten auf dem Gebiet der Slowakei in den Gemeinden insgesamt 5 450 421
Ei nwohner. Die Gesamtbev®l|l kerungszunahme betrug 7 301, wob:¢
955 Einwohner ankam.

Nach wie vor h 2]t der l angfristige Trend des Bev°l kerungst
Siedlungsregionen und deren Verlagerung in die Ballungsr2ur

Der Al terungstrend der Bev°l kerung h?21lt an, aber di ese E
Regionen untersc hiedlich. Der Alterungsindex stieg von 94,22 im Jahr 2015 auf 96,96 im Jahr
2016, also auf 100 Kinder im Alter von 0 bis 14 Jahren fielen 96,96 Menschen im postproduktiven

Al ter an. Der h°chste Alterungsindex, bei d e wn Kihdeen Z a h | Vol
¢berstieg, war in Regionen Tren|2?n (122,71), Nitra (121,57
(107,48). Den niedrigsten Alterungsindex haben die Regioner
Das Durchschnittsalter stieg von 40,13 auf 40,37 Jahre. L angfristig steigt die mittlere

Lebenserwartung, bei M@ nnern von 73,03 auf 73,71 und Frauer

LEBENSQUALIT T
Sozial°konomi sche Aspekte

Einer der I ndi katoren fg¢r die Lebensqualit?at i st di e Ar mu
der Personen (in Prozent) an der Gesamtbev®l kerung darste
Einkommen unter der Armutsrisikoschwelle liegt (60 % des nationalen Medians des nationalen

aquivalenten verfg¢sggbaren Einkommen). I makdtsrc h2hl Bewd&r &krer U
von Armut gef2hrdet. L@ngerfristig verbessert sich dieser

l angfristig zu den L2ndern mit erheblichen wirtschaftlichi
den Regionen. Di e Un g |derisoztaler? Situagidn ezvischen den verschiedenen

Regi onen der Sl owakei hangt mi t i hrer unterschiedlichen

Ent wicklung zusammen. Die Probleme der 2rmeren Landkreise
Infrastruktur, dems chl echt er wachsenden Gesch?2ftsumfeld und mit de
Bev©°l kerung zusammen. Die am wenigsten gef2hrdete Region

Region Bratislava und dann weiter am meisten die Region Trhava.
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Arbeitslosigkeit

Di e SR k 3amge fmit @ner hohen Arbeitslosenquote, im 2004 lag sie bei 18,1 %, durch den

Einfluss verschiedener Faktoren sank si e i m Jahr 2017
Arbeitslosigkeit ist in Europa i mmer noch eher téhéner und e
Raten und sogar Wachstum. In Europa ist auch die Dauer der Arbeitslosigkeit hoch.

GESUNDHEI T DER BEV¥LKERUNG der SR

Die wichtigsten Faktoren, welche die Gesundheitsindikatoren beeinflussen, sind genetische

Verankerung, Lebensstil , itdhy soAale undnwgtschaf@ieher Baktordneaind die

Umwel t in den Il angfristigen Auswirkungen. Akut kann di
Verschlechterung der Luftqualit2t wund anhaltende Epidemie
wirken aber zusammen, d err daraus resultierende Wert hangt mi t dem
Determinanten, also mit sich kurzfristig dargestellten Einf

Der Gesundheitszustand der Slowakei kann in der mittleren Lebenserwartung bei der Geburt

formuliert werden. Die mittlere Lebenserwartung wi rd all m2hlich V €
Sterblichkeit von Neugeborenen abni mmt, was all gemein al
Gesundheitszustand der Bev®°l kerung angesehen wi rd. Di ese

f r ¢ hz e i agmnogtik undfortgeschrittene Gesundheitssorgfalt bei.
Todesursachen

Langfristig sind di e haufigsten Todesur s ac hkeeislauf b e i Frau
Erkrankungen (im 2016 42,2 % der Todesf?all e bei M&nnern un:i
Die vorh errschende Diagnose war die chronische koronare Herzkrankheit, die mehr als 45% der
Todesursachen durch Kreislauferkrankungen bei beiden Geschlechtern darstellte. Die
zwei th2ufigste und zugl eich eine steigende Todesur sache

Krebser krankungen, die im Jahr 2016 einen Anteil von 25,9 %
M& nnern war der b°sartige Tumor der Luftr©°ohre, Bronchitis
Rektum wund bosartiger Tumor von Pr ost at dodesuBache elr auen i s
b°sartiger Tumor der Brust, des Dickdarms und des Rekt ums
Luftr©°hre, Bronchitis und Lunge. Die Erkrankungen der At e m\
Todesfalle aus und waren diahedri tth2ufigste Todesurs

Auswirkungen der Luftverschmutzung auf die Gesundheit

Wi e schon oben er w2 hnt wur de, i st ein spezifisches Probl
Gesundheit in der Slowakei der langsam abnehmende Trend bei der Bruttosterblichkeit wegen der

Todeshauptur sache -  Herz-Kreislauf -Erkrankungen und der zunehmende Trend der

Bruttosterblichkeit bei Krebserkrankungen. Wahrscheinlich ist hier unter anderem der Einfluss der

Luftqualit?at, vor allem der Konzentration von Aerosolparti

Faktoren, die den Lebensstil, Beruf und die sozialen Bedingungen begleiten, und nicht zuletzt die
zunehmende Verkehrsbelastung.

Di e standig sinkende Sterblichkeit, di e si ch verl @angernd
Beschleunigung der demografischen Alt erung erh°®hen die Zunahme der Krankhe!
der Bev°l kerung und es steigt das erforderliche Volumen de
ist es m°glich, einen positiven Trend in der Gesamtl ebens

langfristig e Ei nschr2nkung zu beobachten.

Aus der Sicht der gesundheitlichen Auswirkungen in der SR besteht eine erhebliche

Luftverschmutzung durch Schwebstoffe (PM 10 und PM 25) und durch darauf gebundene persistente
organische Schadstoffe (POP), insbesondere durch polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
( PAK) , einschliecClich Benzo(a)pyren. Ein erheblicher Ant
Schwebstoffe haben sekund?re Partikel, die aus Pry2kursorer

SO3, NH 3 und VOC gehalten  werden.
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Aus den anthropogenen Verschmutzungsquellen sind derzeit die wichtigsten Transport, Industrie

und Wa&r meerzeugung in Haushalten durch Verbrennung. Der \%
eine sta@arkste Wirkung in st2adtischem Badi amgrsr #lueremi, mmtn d &
Rolle des bedeutendsten Schadstoffs die Heizung durch Verbrennung fester Brennstoffe in

Haushalten.

Auswirkungen der zunehmenden L2r mexposition auf die Gesundl

Ein weiteres spezifisches Pr o b | e Beswundhsit isS diec zubehmdnele °offentli
Exposition der Bev©°l kerung durch L2&rm.

Die Hauptlarmquellen sind haupts@chlich Verkehrseinrichtun
StraCen, Ei senbahnen und Flugh2fen), weniger dann techn
Industrie). Die wichtigste L2rmquelle ist der StraCenverkeh
Gebieten wer den hygienische Grenzwerte isberschritten, wa

besonders wichtig ist.

i berm2Ciges L2rm ruft im menschlinciRemkKiomem dieme oRei Das L
sich auf die Psychik. Die La@rmbel&stigung und Bel 2stigung
auf die Umwel tqualit?t und k°nnen einen ersten Anreiz fg¢r

psychosomatischem und psycho logischem Stress bei mehreren Krankheiten darstellen. Es ist
wahrscheinlich, dass es den allgemeinen Lastwiderstand reduziert und in die normalen

regul atorische Prozesse eingreift. Die ¢berm2Cige L2rmbel a
Aufmerksamkeit Produkti vit?at und Qual it?at der Arbeit. Auch di ¢
gef2hrdet. Al s Fol ge des erh°hten L2rmpegel s kann es ;
Sprachkommuni kati on und damit Zu Ver2nderungen im Berei
Beziehunge n und zu Schl afst®°rungen kommen (Verringerung der
Schlafzeit, h2ufiges Aufwachen w2hrend des Schl afes).

Fer ausreichend nachgewi esene negativen gesundheitlichen
Sch2adigung des H°r sy s tngensayf Halzi Kreidlaufs-&@y s kK @ me Schlafst®rungen
die negative Aufnahme von Sprache und Lesen bei Kindern 20,

Erwartete Entwicklung ohne Umsetzung der vorgeschl agenen r
Ohne Umsetzung des gesamten OPI I, e i Ankstcihviiite2Ctleinc hi snte ue sk om<

einen weiteren Anstieg der Verkehrsemissionen im Zusammenhang mit dem Anstieg des Verkehrs,
insbesondere im Falle von Feinstaub, zu erwarten.

Angesichts der Ar t der vorgeschl agenen nderung re¢on OPI I
Umsetzung die derzeitigen Trends auf nationaler Ebene nicht beeinflussen wird und die eventuelle

Auswirkungen auf die °ffentliche Gesundheit nur | okal wund
DpLeitlinien f¢gr Kommunall @arm, WHO, 1999
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.2 I nformati on in Bezug auf di e °kol ogi s,cwie besond:

vorgeschl agene geschg¢tzte Vogel schutzgebiete, Geb
europ@®isches Schutzgebietssystem (Natura 2000) , g e
usw.
Die vorgeschl agene nderung des Operationellen ®&mmogr amms
6.0) stellt eine nderung und Erg2nzung des I nhalts des
Auswirkungen dar. In diesem Kapitel wird daher die Situation besonders wichtiger Schutzgebiete
auf nationaler Ebene beschrieben. Die Situationen in konkret ident ifizierten Schutzgebieten, die
me glicherweise von der Umset zung der vorgeschl agenen nde
werden in Kapitel I'11. 3 ausf¢ghrlicher beschrieben.

Il.2.1  Schutzgebiete

Das nationale Schutzgebietssystem besteht im Sinne des Gesetzes Nr. 54 3/2002 Ges. Sl g. ¢ b
den Natur - und Landschutz aus 9 Nationalparken (NP, 3. Schutzgrad, in Schutzzonen 2. Grad), 14
Landschaftsschutzgebieten, ( CHKO, 2. Schutzgrad) und 1097

(209 Nationale Naturschutzreservate (NPR), 382 Naturschutzreservaten (PR) und 2 privaten
Naturschutzgebieten, 60 nationalen Naturdenkm?2l ern (AKW),
Schutzgebi eten (CHA) mi t 3, 4 oder 5. Schutzniveau und
( CHKP) . Die FlachekslereiNmsd¢iniaé @larch der Schutzzonen, betr

der SR, die CHKO -FIl @ che betr2gt 10, 66 %. Weiter sind mi ndesten
Schutzgebiete deklariert. =
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Bild Il -8 Gr oCf |l 2chige Schutzgebiete, einschlieClich der Schutz
Quell e: Gt§&tna ochr a Btaatligher Natuosdhytz) SR Bansk8 Bystrica 2016

In einem optimalen Zustand sind fast zwe i Drittel der k1
Gebi ete sind gef2@2hrdet und weniger als 2 % sind degradiert.
stellen vor allem mangelnde Pflege, eine unangemessene Art der Bewirtschaftung, intensiver

Tourismus und Ver@anderungen in der Umgebung dar.

St aatsliste der besonders gesch¢tzten Naturteile der SR
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Die Schutzgeheasteaeduk®h einen direkten ZusammenstoC mit de

beeintra@achtigt wer den, insbesondere im Falle von groGCfl 2
negativen Auswirkungen auf di e S c-h dutclz gleng\&emmuckt woh e kommen
nat ¢rl i chensrBemen und Lebensr 2 ume von Arten, dur ch F
Degradationen der Lebensr @ ume, durch T°ten wund St°rung vVvo
ke nnen auch ohne direkten Stress auftreten, insbesondere
Migraton sdur chl 2ssigkeit des Landes und seine undFr agment
Bodenverschmutzung und andere | bertragungen der Auswirkung
vor allem beim Ausbau von StraCen, weniger Eisenbahnen ode
auftreten.

I11.2.2  Natura 2000

Das System von Schutzgebieten Natura -2000 i st ein koh&rentes europ?isch
Gebieten, das di e Erhal tung nat ¢rlicher Lebensr 2 ume und
nat¢rlichen Erweiterungsgebiet oder dide Wref8gthehstelElsurm@an
sich um ein repr@sentatives SY sGeleeten, dioaus ebrogaweitez §ichtb i et en

von Bedeutung sind. Die Lokalit®ten werden wegen Arten f
gef2hrdet, schutzbed¢rftigchseaslinedn odeé&d aendem und Lebenstr
Aussterben gef2hrdet sind, haben ein kl ei nes Gel @nde zur

Bei spiele f¢gr die typischen El emente eines der bioegeograph
2000-System istdegremRiCchtl inie 2009/ 147/ EG des Europ?2ischen P

vom 30. November 20009 cber di e Erhaltung wil dl ebender V
92/ 43/ EWG des Rates vom 21. Ma i 1992 ¢ber die Erhaltung n
wildlebenden Fauna wund Flora identifiziert und geschg¢tzt.

Gebiete europ?®ischer Bedeutung

Am 17. M2 r z 2004 genehmigte di e Regi erung di e Nationall
europ?ischer Bedeutung und 14. Jul i 2004 er-bl,aufgrutlas UM SR
wel chem die Nationalliste der Gebi et e e uonolp 3uli. Aughse r Bedeut
2004 ausgegeben wird. Die Liste mit urspre¢gnglich 381 Gebie
wurden 97 Gebiete und 5 Gebiete in der sogenannten B -Stufe wurden gestrichen). Nach der
Aktualisierung des Standar dd acthennKbromissianlina Jalsr 20dleenthidiel r op 2 i s

di e Nationalliste 473 Gebiete europ?®ischer Bedeutung. De
Nationalliste der Gebiete europ?ischer Bedeutung wurde 1in
nicht voll st2andi gWiadgaashldesnseSc.hl ussf ol gerungen der Europ
aus dem biogeographischen Seminar (Marz 2012) hervorgeht,
Arten von europ?ischer Bedeutung, di e noch i n der Nati o

abzudecken waren, n icht ausreichend abgedeckt. Deswegen wurden die Arbeit an der
Identifizierung weiterer Gebiete fortgesetzt.

Am 25. Oktober 2017 genehmigte die Regierung des SR mit dem Beschluss Nr. 495/2017 die
zweite Aktualisierung der Gebi et e Cetuie)pdie’lo®sStandonte mBedeut ung (

einer Fl @2che von 31656, 34 ha ent ha | t . Di e Aktualisierung
europ?ischer Bedeutung, die der Europ?ischen Kommi ssion z
wur den. Damit wird di eG&risatmern | @chep&ioncher Bedeutung in o
11, 92 % der Fl 2che der S|l owaki schen Republ ik auf 12,56 %
bestand in der Zustellung der aktualisierten Datenbank von Natura 2000 -Gebiete in einem

vorgeschriebenen Format a n di e Europ?2ische Kommi ssi on und i n d e
all gemeinverbindlichen Rechtsvorschrift, di e eine Nati ol
Bedeutung festlegt. Die Slowakische Republik musste die Ak
Bedeutung im Zus ammenhang mit einer f°rmlichen Mitteilung der Eur

die Zuwiderhandl ung Nr . 2016/ 2091 durchf¢¢ghren. Diese betri
Gebiete fg¢r ausgewi esene Lebensr2ume wund Artenalviotn® teeurr op @ i
festzulegen, eine aktualisierte Datenbank von Gebieten eur
Zustellung der aktualisierten Datenbank fanden 2018 bilaterale Verhandlungen mit der
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Europ?i schen Kommi ssion statt, in d e reschthgeeen Vorschegee ssenhei t
beurteilt werden und anschlieCend werden die Lokalit2ten i1

Bild Il -9 Gebiete europ?®ischer Bedeutung in der Slowakei
Quell e: GOP SR (wwwingskkomonitor

Vogelschutzgebiete

Am 9. Juli 2003 genehmigte die Regierung der SR die Nationalliste der vorgeschlagenen

Vogel schut zgebiete. Di e Liste ent hielte urspr¢nglich 38
ge@ndert wund erg?nzt (2 Gebiete gestrichen aliskdngBeser g2nzt)
Standarddatenformul ar s der Europ?i schen Kommi ssi on ent
Vogelschutzgebiete. In den Vogelschutzgebieten gelten das erste Schutzniveau und die

Schutzbedi ngungen, di e i n den einzel nen Re cebhi¢tes vor schri
(Bekanntmachungen des UM SR und Verordnung der Regierung der SR -Verordnung) festgelegt

sind. Die Gesamtfl2ache von Vogel schutzgebieten betr2gt 1. 2¢

Bild 1l -10 Vogelschutzgebiete i n der Slowakei
Quelle: GOP SR (www.biomonitoring.sk)

Die Auswirkungen auf Natura 2000 -Lokalit@aten k°nnen mit den oben beschri el
identisch sein. Im Falle einzelner T2tigkeiten (Pl&ne wund
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auf Natura -2000-Gebi et e haben
ekt , sollte eine angemessene

Proj
icber

die Lebensr2ume e

k°nnen, i soliert oder i

rstellt wer den.

Anhang 5 dieses Bewertungsberichts zu entnehmen.

n Kombinatio
Bewertung dieser

Ei n dgen ®Pllgstdems s e ne

.23 Ramsar-Lokal i t2ten und biosph?2rische Reservate
Gem2 C der Koamyamti on wur den 14 Lokalitaten i n di
internationaler Bedeutung aufgenommen.

Tabelle Il -5 bersi cht vonL®kamlsiar2ten in der SR

Domica 627,703

G Yar 1 006,035

Pariser S¢ mpf e 181,728

Auensysteme von Donau 14 870,759

Fischteiche Senn® 405,247

Latorica 4 491,080

Feuchtgebiete von Or a v sKotBha 9 208,682

Aluvium von Morava 5 305,628

Feuchtgebiet von Turiec 756,710

Aluvium von Rudava 2 261,154

Flussgebiet von | pe O 387,316

Fluss Orava und seine Ne b enf | 582532

Aluvium von Tisa 924,605

H° hl i@e®e m2 n o v dokng 1448,718

Quelle: Staatlicher Naturschutz 2019

Zu den UNESCO -Bi osph&2renreservaten wurden vier Lokalit?®a
PoOana, Vichodn® Karpaty und Vysok® Tatry.

ll.2.4  Wasserschutzgebiete

Gem2C dem Gesetz Nr. 364, B604 G6wwdss&tgin der Fassu

(Wassergesetz), A 5 Abs. 1 Buchstabe ¢) sind fg¢r

a)
b)
c)

d)

Gebiete mit Oberfl &chenwasser

Gebiete mit dem zum Baden geeigneten

Wasser,

Gebiete mit Oberfl &chenwasser

urspre¢nglichen Fis
Schutzgebiete der

charten,
nat ¢¢rl i chen

besti mmt f ¢r

geeignet f ¢r

Wasser ansamml

di e

das

ung

60

Tatigke
Pr ¢
e We | t

t en auf

ng spat

Abnahme
Leben u

(Wasser

Schutzgebi

r

<



e) Schutzzonen (OP) von Wasserressourcen,

) Referenzlokalit2ten

g) sensible Ge biete,

h) schutzbed¢grftige Gebiete,

i)  Schutzgebiete und ihre Schutzzonen nach einer Sondervorschrift 2,

Schutzgebiete besti mmt f¢sr die Abnahme zum Trinkwasser

Wasserressourcen sind Gew?sser-und QObnerGr #rccheageevlsSreper n,
Trinkwasser abnahme verwendet werden oder fg¢r die Versorgung der
Personen nutzbar sind, oder wel che die Abnahme des Wasser:
vonmehrals1l0m 3pro Tag erm°glichen. Zum Schutz derSRWArMeREerressou
von Schutzgebieten bestimmt:

M1 Schutzzonen (OP) von Wasserressourcen: I m Sinne des A
Ges. Slg. ¢ber Gew2sser in der Fassung sp2terer Vorsch
Wasserressourcen aufgrund des Beschlusses der Genusstauglichkeit in der Wasserquelle
sicherzustellen.

1 Wassereinzugsgebiete: I n der SR sind 102 Wasserst
Wasserressourcen fg¢r die Trinkwasserabnahme genutzt od
der Bekanntmachung des UM SR Nr. 211/ 2005 Ges. Sl g. angef¢shrt, aufagr
Liste wasserwirtschaftlich relevanter FlieCgew2sser unc

1 Wasserschutzgebiete (CHVO): Die Wasserschutzgebiete unterliegen dem Gesetz Nr.

305/2018 Ges. Sl g. i n d e@re Wgsgdrsthutzgebiete §iral Gehiete,gin
denen aufgrund géenstiger nat ¢rlicher Bedi ngungen n a
Oberfl 2em@nGrundwassers entstehen. In di esen Gebieten |

gepl ant und ausgef ¢hrt werdener wohuti ndang®8mest| 2cher
und des Grundwassers und der Schutz der Bedingungen ihrer Bildung, ihres Vorkommens,

i hrer nat¢rlichen Ansammlung und Erneuerung von Vorr?
di esem Grund me¢ ssen i n dem Wa s dwacklmngsh-u tvar gadldmi e t di e
Produktions - und Verkehrsinteressen mit den Anforderungen an die Wasserschutzgebiete

aufeinander abgestimmt sein. Im Hinblick auf den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur ist es

von wesentlicher Bedeutung, d a s s deg wménghnteh G8setzRd s . 3a, Pk
es verboten wird, im Wasserschutzgebiet die Bauwerke zu bauen oder zu erweitern, die

w2 hrend des Ausbaus oder des Betriebs die Anwendung
Derzeit sind in der SR 10 Wasser scbhetvon§@bkme t?°ed. mi t ei ne
h. 14 % des Gebiets der SR deklariert:

1. Gitnl ostrov

2. Str8govsk® vrchy

3. Beskydy und Javornzky

4, VeOk§ Fatr a

5. N2zke Tatry (westlicher und °stlicher Teil)

6. Das obere Einzugsgebiet von | pe0O, Ri mavica und Sl at
7. Mur 8nska planina

8. Das obere Ein zugsgebiet des Flusses Hnilec

9. Sl ovenskl kras (Plegiveck8 planina, HornlT wvrch)

10. Vihorlat

2ZA 17 des Gesetzes Nr. 54-3mndlénGsthaGeésscBuyz ifbhedeNaFassung spiterer
Problematik, die im Kap. 1. 2.1 und Ill. 2.2. behandelt wird

61



Eine | bersicht iber die genutzten Wasserressourcen mit d
Menge und der genutzten Schutzzonen in der SR f¢ghrt die fol

Grundlegende Kartenbasis/Basic map background

10000

{OKdzi1 3562838 6SadAaYYld FNN

i Schutzzonen von Wasserressourcen

DasRegister der Schutzgebiete ¢ SAf RS& 2+ &&aSNLX I yad RSN {f2 7
{OKdziil 386A8GS2 RAS RdzZNDK RIFa DS&aSiGl bN® oc
Gesetzes Nr. 384/2009 Ges. 8tuyd auch durch die Anforderungen der Wasserrahmenrichtlinie = Wasserschutzgebiete
RSFTAYASNI &AYR® 5AS8 YENIS 18A3G RAS FTNNJ RA

Wassereinzugsgebiete

Bild Il -11 Wasserschutz -Schutzgebiete bestimmt fg¢r die Trinkwasseratl

Datenquel l e: VBDVH Bratisl ava, 2006, 2008,gwsanmpngestallt d e r Sl owakei
von: SAGPR Kogice , 2010

Gebiete mit dem zum Baden geeigneten Wasser

Die Badegew?2sser (VUK) sind im Gesetz Nr. 355/ 2007 Ges. Sl
Ent wickIl ung der °ffentlichen GesundheiEtr gamzdunigbebesdiienmt B
Gesetze definiert. Die Badegew?2sser sind flieCende oder s
des Wassergesetzes (A 8), in denen das Baden erl aubt ode
traditionell eine gr°Cere MerDgee vBeande Bewd8emen waedden gem?2
Anf orderungen der Richtlinie 2006/ 7/ EG ¢ber di e Bewirtsc
¢berwacht . Die Liste der Badegew?sser wird j2hrlich vor B

Ei nstufung der Badegedésseri chml iSiineme2006/ 7/ EG erfol gt jat
Dutzend Naturgebieten.

Gebiete midt Oberfl&chenwasser ageeiqgnet fg;r das Leben und Re
urspre¢snolichen Fischarten

Die Oberfl2achenwasser bestimmt als Wasser sgeeai gmetA f1,0r ddeass

Wassergesetzes definiert. Diese Gew?sser messen den Anforoc
den Anforderungen entsprecheBGewdseesperdGkKutr pfem Laem®sC der
Verordnung der Regierung der SR Nr. 269/2010 Ges. Slg . in der g¢ltigen Fassung best
Referenzlokalit&ten

Die Referenzzone dr¢ckt gem2C A 32a des Wassergesetzes den

ohne Einfluss menschlicher Aktivit?at oder mit mi ni mal em Ei
w ¢ red. Der Zustand der Referenzlokalit2at bildet die Grundl ag
Oberfl &chengew?2ssern. Di e Referenzlokalit?2at bil det ein Ab
Kilometer nach der durch die Flusskilometer angegebenen Probeabnahmes telle liegt. In der
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Referenzlokalit?2t i st es untersagt, beliebige T2tigkeiten
st°ren w¢grden.

Sensible und schutzbed¢rftige Gebiete

Fer sensi bl e Gebiete werden Wasserk®°rper der Oberfl @chen
infolge einer er h°hten Konzentration von N2 hrstoffen z
Wasserqualit?at k o mmt oder kommen kann, wobei di endetGew?2 sser
werden oder auch als solche Wasserressourcen verwendet wel
eine h°here Abwasserbehandlung von Einleitungen ben°tigen,
Gem2 C der Verordnung der Regi erung der ufgrnd Walcher die74/ 2017 G
sensi blen Gebiete und schutzbed¢rftige Gebiete festgelegt

all e Wasserk®°rper von Oberfl2chengew?2ssern auf dem Gebiet

Gebiet der SR wurde als sensibles Gebiet fest gelegt).

Schutzbedg¢rftige Fl @chen sind | andwirtschaftliche genu
Ni ederschl agsgew2sser in die Oberfl2chengew?2sser abflieCen
wo die Nitratkonzentration ¢ber 50 mgdrschriteri veeglén kemmer i n nah
Schutzbed¢grftige Gebiete sind durch die Verordnung der Reg
als | andwirtschaftlich genutzte Fl2chen in konkreten benan
Einklang mit der Richtlinie 91/676/EWG d es Rates cber den Schut z der Ge
Nitratrverschmutzung aus den | andwirtschaftlichen T2&tigkei:t

>

v

P OSS Legende

&d0Kdzi 1 6 SRNNFGAISNI . SNBAOK
DSYSAYRS FdzZiSNKIto @2y &aO0Kc

Gemeindegrenze
Bezirksgrenze

o 25 50 75 100 km

Bild Il -12 Schut zbed¢r ftige Gebiete der SR

Quelle: Verordnung der Regierung Nr. 174/2017 Ges. Slg. (Anhang Nr. 2)

Natgsrliche Heilw®sser und natg¢srliche Mineral w2sser

Die Anerkennung naupdl iMd mer aHaw? Eser , die Nutzung wund der
Heil quell en und nat ¢rlicher Mi neral quel |l en regel t das Ge
ge®nderten Fassung. Zum Schutz wvon Miner almut snsdenem wer den
eine Ta&2tigkeit, die diese Quellen beeintr2chtigen kann, ver
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Legende: Teileinzugsgebiete

- [21FEAGNG  [DBedes

0 30 50 <0 120 Kilometers E Sland

i paldor it ipaiow a Fredial
Ministaisw s 1 duavotnictes SR

Bild Il -13Lokalit2ten der anerkannten natg¢rlichen Heilquellen
Mineralquellen auf dem Gebiet der SR

Quelle:  www.health.gov.sk (2008)

N3 Umwel t mer kmal e, einschlieClich Gesundheit i n Ge
erheblich beeinflusst werden

Die vorgeschl agene nderung des Operationellen Programms
6.0) stellt eine mzairey r dasn Ighalts ded Strateggedokuments mit nationalen

Auswirkungen dar. Im Kapitel 111.1 werden daher der Zustand und die Entwicklung der wichtigsten
Umwel t komponenten auf nationaler Ebene beschrieben. Wi e ob
dadieein zel nen nderungen und Erg2nzungen von OPII|l ziemlich a
es Vorschl2age f¢gr konkrete MaCnahmen, aufgrund welchen die
In diesem Kapitel wird daher der Zustand der relevanten Umweltkomponenten in den Gebieten

anal ysiert, di e me glicher wei se von der Umset zung der Vor
betroffen werden k°nnten, als Grundl age f ¢r die Folgenabs

Ziele und T2tigkeiten innerhal b deanORIdd lyia BA4hY uadgbe n ein nder urt
siehe Kap. II. 6.2).

M.3.1  Luft

Di e nderung von OPIIl wird in allen StraCen wirksam, bei

nderung von OPI I (d. h. neuer Projekte) zur nderung der

betri f f t sowohl di e aktuell e StracCen, bei der vorl aufig [
Immissionsbelastung vorausgesetzt wird, als auch die neu gestalteten Abschnitte, die eine neue

Bel astung oder i bertragung eines Teils der diedee nemani t i gen L
Verkehrsstrukturen darstellen.

Die beurteilte nderung von OPI I kann insbesondere | okal e
Durchf ¢hrung einiger MaCnahmen haben:

T Interventionen an der W&mjekerwelthe dieCModeisierang un d den

Ausbau °ffentlicher H2fen in Bratislava und in Kom8rno
T Erg@nzung des Ausbaus von SchnellstraCen R2 und R4,
T Terminal des integrierten Personenverkehrs Trebigov.
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Interventionen auf der WasserstraCe Donau

Aus den geplanten MaQmualwherkulkgrememuf die Luft in Bratislav
Stadt entlang der Donau haben, insbesondere die regel m2cCig
I DONAUBUS und der Ausbau der Basis f¢gr Schiffe im °offentli
Fal Innlkeh | okale | mmissionseffekte in der N2he von Startpunsik
Verkehrsintensit2at erwartet werden. I'm Fall von Schiffsbas:i
es sich vor allem um die Auswirkung in der Bauphase handeln (t.h. insb esondere die

Verkehrsemissionen im Zusammenhang mit dem Ausbau).

Das LNG-Ter mi nal im Hafen Bratislava kann eine nicht vernach
haben, wenn es gleichzeitig als Ter minal f-Tankerdgenstzt Ump u mp e n
wird.ln einem solchen Fall ist es nicht m°glich den wenig sig
Zunahme des LKW -Transportes in der N2he des Terminals auszuschl

N2 he der genutzten StraCen bis zu ei ner-EinBetenfvenrderung von
vorgeschlagenen Anlage).

Ein Teil des von diesen Projekten potenzial betroffenen Gebiets kann als empfindlich im Hinblick auf

di e Il mmi ssionsbel astung eingestuft wer den. Der Grund d
Immissionskonzentrationen vor allem von suspendierten Partikeln, in ger
Stickstoffoxiden. Wi e aus dem Kapitel I T I 1 hervorgeht, t
die Grenzwerte in Bratislava | okal auf , w2 hrend tglti ch di e
verschlechtert, aber di e Reserve fer di e Erfé¢llung der
ausreichend. FIl @2chendeckend ndhert sich dem Grenzwert di e

Partikeln PM 5.

Im Falle von Ver2aanderungen i m deveptrellerKAusngkumgen ingdiee i f en di
At mosph?re des Gebietes ein, di e weniger verschmut zt i
Konzentrationen in der Umgebung von Bratislava. Die | mmis
nicht durchgef¢hrit und i ndiderL WRfetgq wanl iNi2ttr anuwwi ridn der St adt
Auf der Grundl age von Messungen in den Stationen in Nitra
Ausnahme von Benzo[a]pyren die | mmi ssionsgrenzwerte in Kc
Benzo[a]pyren iinstKoam8r nocht me gl i ch, aufgrund der Anal og
urbanisierten Lokalit@ten der Sl owakei die geringfg¢ggige | b
im ersten Zehnerbereich von % auszuschlieCen.

Erg2nzung des Ausbaus von Schi®ellstraCen R2 und

Die vorgeschl agenen Abschnitte der Schnell straCen R2 wund R
schadstoffarmen Gebiet mi t ausreichender Reserve fg¢r di e
Eine Ausnahme bildet nur die Konzentration von suspendierten Par tikein PM 25 i n der N2 he wvon
Pregov, die nach dem Jahr 2020 den | mmissionsgrenzwer:t ¢ b
Schnell stracCen wer den ¢cberwiegend auCerhal b der Gemei nc
Il mmi ssi onsmessungen durchgef ¢hrt Anadogied evon. Situdtionerg ram n d der
Hintergrund - und Vorortstationen in der breiteren Umgebung kann erwartet werden, dass die

derzeitigen | mmissionskonzentrationen an der Stelle der vo
an die I mmissionsgrenzee at®Ceinchuemdesl mminssi onsreserve f¢
gibt. Bei der Bewertung der oben genannten Immissionskonzentrationen und der Schwere der
Gesamtverschmut zung am Ort der vorgeschl agenen Bauwer ke i
diese auch die Funktion d er Umgehungen von Kommunen erf ¢l l en wer de
Konzentration in den starker exponierten Kernzonen der
Immissionsbelastung in weniger belastete unbewohnte Gebiete verlegen. Unter diesem

Gesichtspunkt ist ihre Lage auc h in Gebieten mit heherer Verschmutzung a
durch eine geringe Bev°®l kerungsdichte gekennzeichnet i st.
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Terminal des integrierten Personenverkehrs Trebidgov

Da die MaCnahme wahrscheinlich zu Ver 2nder un dgrewichtgem Autover
Faktor fer di e Luftqualit?2t i st, tPsoress dlie¢ enssprechenden ot wendi g,
Auf mer ksamkei t zZu wi dmen. Auf der Grundl age der Beschr
vorgeschl agenen nderung von OPI1 I (I nt e g maAusbawn desv o n Ver k-
integrierten Verkehrssystems) d¢rften die potenziellen Aus
insgesamt einen positiven Charakter haben, aber auf lokaler Ebene ist eine Verschlechterung der

Situation angesichts des begrenzten Umfangs von tech ni schen I nformationen nicht aus
Die Luftqualit?at in Trebigov kann aufgrund der Ergebni ss
Region Kogickom gesch?&tzt werden. Die Situation wird hier
auf der Hintergrundloka | i t &t Koj govsks§ hoOa, den I ndustriestationen
Krompachy ¢berwacht. Basi erend auf diesen Daten ist es der
Eine Ausnahme d¢rfte die Situation von Benzo[ a] piganen i m ze|
anderen ahnlich groCen Orten in der Sl owakei, di e Grenz
i berschreitung des Grenzwerts auf der Grundl age Il ok al e
Ausbreitungsbedi ngungen erwartet wer den k©° n matiamen vaB e i den h
suspendierten Partikein PM o d¢r fte sich die Anzahl der | berschreitung d
zul 2ssigen H°chstwert ndhern, i hn aber nicht icberschreiten.
I1.3.2 Klima

Die vorgeschl agene nderung von OPIIl wird keinen Einfluss
di e bestehenden Trends in der KI'i maent wi ckl ung haben. Al
Bewertung ist es jedoch notwendig, die Risiken der Auswirkungen des Klimaw andels auf geplante
Aktivitaten anzugehen. I n diesem Zusammenhang ist es daher
T2tigkeiten zu konzentrieren, die im Entwurf der nderung \

T MaCnahmen zur Entwicklung der WagenérRahmermdgrePAHonau ( nder
T konkreter Ausbau von Verkehrsinfrastrukturelementen al
5) und Abschnitte der SchnellstraCen R4 und R2 ( nderul

Die zuk¢gnftige Entwicklung des Kl amasremstf gindredé&msaevi zih

Ent wicklung der WasserstraCe Donau. Gem2C der von der Inte
der Donau (1 CPDR) ver°ffentl i ehtsen bAmsp a2s0s5u0n gmeistt r at e gir e Er h
Jahresdurchschnittstemperatur im Donaubeck en von 1,1 bis 1,7 AC zu rechnen,
Vertiefung der Saisonalit?&t von Niederschl2gen mit feuchte
k ommt . Mi t hoher Wahrscheinlichkeit wird sowohl di e H2 uf
extremen Ph2nioeneDemnr en, Hitzen, schwere Regenfalle u. 2. er
Erscheinungen wie | berschwemmungen sind sehr schwer vorher
erwartete Zunahme der Haufigkeit auch in Bezug a uef die 1In

Anstieg von Wassertemperaturen wird wahrscheinlich zudem zu negativen Auswirkungen auf die
Wasserqualita&at f ¢ ghren.

I'm Hinblick auf der Auswirkungen des KIimawandels auf die
nach den Analysen | CPDR minkhdgéngdeeenSEhnsthahrt aufgrund
Wasserstandes und der volatilen Schifffahrtsbedingungen, insbesondere auf den freien Strecken

des Fl usses, Zu rechnen. Die h°heren erwarteten Winterte
positiv. auf die Begrenzun g des Gefrierpunkts der Strecken auswirken. Die niedrigen
Wasserzustande fé¢hren dazu, dass di e nut zbringende Bel ast

2 |CPDR - International Commission for the Protection of the Danube River: Strategie zur Anpassung an den Klimawandel.
2019.
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begrenzt werden muss. Dies gilt insbesondere fg¢gr die mittl

undUngarn , wo in der Zukunft mit weniger Sommerniederschl &gen
I m Gegensatz zu den Zielen und Aktivitaten im Zusammenhang
der Ausbau von Teilabschnitten des StraCennetzes und anog
deutlich geringere Empfindlichkeidt g e g e 2w, Klimawandel. Jemat i schen
nach ©°rtlichen topographischen und weiteren Bedingungen Kk
einzel nen Vor haben j e nach Bedar f der Auswertung von Kl
AnpassungsmaCnahmen zu i hrer Mi ni mvioenr uAnngp.a sFs¢urn gdsinea CGeashtneelnt us
sowohl all m@hliche Ver2nderungen der °rtlichen meteorc
Verhal tnisse, als auch extreme meteorologische Ereignisse
oder auch Leben gef2hrden, von groCer Bedeutung.

Die auf der Ebene der ProjektvorbereiMihgadendS®Bnall L saar aCe
LovinobaRa, Tom8govce durchgef¢shrte Bewertung hat die Empfi
spezifischen Risiken gezeigt:

- Schneeerscheinungen (andere Rutschun gen (z. B. Erde, Schlamm, Steine usw.) in Folge
von Schnee, Auftauen des Bodens usw.),

- Vereisungserscheinungen (Vereisung (Ei sschicht, di e d
Wasser oder Regen -oder Frosttropfen auf der ErdoberRedeAche ent s
fallt auf eine gek¢hlte Bodenoberif ésfecstheert gichedie auf Gege
Bewegung von Fahrzeugen und FuCg®ngern), Vereisung (Ei

an Masten, Verkehrszeichen, Antennensystemen,...)),
- 1 berschwemmungen (uwregr swlmin2 mbur chl 2ssen und kl ei nen B

mitgerissenes Materi al ( ste, Ei sbl °cke usw. ) und
Besch2digungen, Versumpfung des Untergrunds und Verr
Erdk°rpers, Zerst®°rung der B°schungsstabilitat),

- hohe Temperaturen (Verformung auf der Fahrbahnober fl @che
StracCen) .

I'n 2hnlicher Weise werden im Rahmen der Bewertung von KIim
die Risiken im Zusammenhang miitNodlengehthg o jewertét. R4 Pr egov

Diese Risiken werden im Rahmen der Projektvorbereitung wei
keine Einbindung ¢berdurchschnittlicher MaCnahmen.

M33 L&rm und Vibrationen

I'm Hinblick auf den L2rmschutz werden i m FaOPllvodalem vor gesch
die Gebiete entlang derubdt EoskabamnStraCé&en beeinflusst.
OPI1 I wird | 2ngst aller StraCen wirksam, bei denen es in F
OPI Il zur nderung der Ver kehrdsi rbDti eerss ibtedttr i Kd mmesno woih | die al
bei der vorl2ufig prinzipiel!l eher ein R¢ckgang der L2r mbe
neu gestalteten Abschnitte, die eine neue Belastung oder |
Last auf de Umgebung dieser neuen Verkehrsstrukturen darstell en
durch eine nderung der Verwendung von Transportmitteln u
Betriebsfrequenz ausgel °st wer den, z. B. Ersatz ndes i ndi
Massentransport, ggf. Verringerung der Nutzung von Zug - oder Schiffverkehr auf Kosten des
individuell en Automobiltransports (und umgekehrt). Eine we
2Ng§rodng dipodmillnm& S, a.s. Bewertung der Risiken im Zusammenhang m

Kri vB®vinobaRa, Tom§8govcieMl tina ,Ab(s@khtndbtetr KXGWwrglR viimob &aRachfiomg g ol ¢ &
(Juni 2018).
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L2r memi ssionen kann ein Trend bei d er ddmdektres¢thénuAntieb des Aut ov
sein.

Es ist all gemein mePglich zu sagen, dass moderne Projekte
technisch fortschrittlichen L°sungen bedeuten, aber es i
vorzugehen und sowohl den Ort des beabsich tigten Vorhabens (so, dass es nicht
meglich geschg¢tzten Bebauung untergebracht wird, di e negat
auch die Technologie des Vorhabens (die ihre Betriebsleis
verbreiten k ° nnt e) Zu bewerten. Es i st kl ar , dass dur ch di e P
Lokalit2aten, die derzeit ni cht ver wendet wer den, es zu e
Situation ggf. mit der nderung oder Erg@nzugg?neéer wmrkg uel |

von akustischen Leistungen/ Dr¢cken oder Vibrationen kommt.
Projektvorbereitung um die Erarbeitung einer L@2rmstudi e z
und eine Modellbewertung des Zustands nach der Verwirkli chung des eigenen Vorhabens

durchzuf ¢hren. Aufgrund der Model |l ergebni sse sollte der €
wirksame L2rmmaCnahmen erg?®nzt werden.

Der Zusammenhang zwi schen den einzelnen vorgeschl agen
L2r mbel ast unrgevdntsimdy end der Beschreibung der aktuellen Situation in den potenziell

betroffenen Gebieten ist weiter angef ¢ hrt.

Veranderung der Str°mungsgeschwindigkeit am unterdn Teil d
Vorprojekt - und Projektvorbereitung

Die aktuelle L2rmbelastung des behandelten Standorts ist i
der StraCe |1 /63 bzw. auf den StraCen der niedrigeren KI| as:
und Hamuliakovo gegeben. Im Rahmen des Projektgegenstandes wird d er L2rm derzeit durch
Betrieb der Tankwartungstechnik verursacht i d.h. durch das Entfernen von Sedimenten und

Schl amm, deren Entstehung das Projekt reduzieren sollte.
dadurch verbessern, dass mit der Minderung der Se dimentation geringere Wartung erforderlich

sein wird (Abbau von Sedimenten, deren Lagerung, Verdichtung usw.).

Sicherheits -und | berwachungssysteme in den H&@fen Bratislava und
Die I mplementierung der | berwachungssystudmeeBedinflussungei nen dir
der L@2rmsituati on. Gegenw?2rtig sowi e kenftig wer den di e
Standorten i m ahnlichen Umf ang betrieben, das hei Ct
Instandhal tungstechni k, di e Not fall techni fknsituatibnn derwei t er em
behandelten Standorte durch den Autoverkehr auf den umli egc¢

Moderni si erung der H2fen Bratislava und Kom8rno

Bereits gegenw?2rtig wirkt sich der Larm des Hatndnbetrieb

Freizeitanlagen aus , da sich beide H2fen in den Innenst2dten befin
keine bedeutende La@rmquell e, all erdings insbesondere durch
der Begleittechni k (z.B. Kr2ane), da es um Mabée leeistumgsc hi nen

dem Autoverkehr, nur der Betrieb ist nicht so h2&ufig, wie
Hi ndernis wirkt in beiden F2llen die gegenw?2rtige Objekthb
L2rm in die weite Umgebung hfeddeh, Bdbchelds te? tath&km (i n den
Ankerpl 2tzen) k°nnen mi t i hren L2rmerscheinungen recht i
Informati onen | 2sst sich nicht abl eiten, ob hygienische Gr
den obigen Vorhaben wird die L2rmbel astung des Gel 2ndes durch Ver ke
umli egenden StraCen erg?2nzt. Aus der Sicht des Systems de
Bereichen der Abfall samml ung, Abwasserabf ¢hrung, Sammel n

us w. sind fg¢irtudite ob2umsli das Entstehen sowie fg¢ér die Verbr
Standorte f¢gr die Durchfighrung dieser T2tigkeiten (Technol
der Technol ogi e), die Betriebsfrequenz, einschihddeCl i ch de
Verkehrstra Cenf ¢ hrung maCgebl i ch. Diese Aktivit2aten k°nnen die

sowohl zum Schlechteren (intensiverer Verkehrsbetrieb bzw. Platzierung an einem
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problematischeren Ort), als auch zum Besseren (Verringerung der Frequenz, geeigneterer
Standort) ver&ndern.

Modernisierung der Bemessungstechnik und der Schifffahrtskennzeichnung auf den
WasserstraCen internationaler Bedeutung f¢r die Donau

Die jetzige L&rmsituation wird durch den gegenw?2rtigen Be

Schifffahrtsverkehr erzeugt am wenigsten L2rm (sogar i m
Ei senbahnverkehr), trotzdem kann der B et rloka biemlicle laut Mot or boot
sein, allerdings in Bezug zur Frequenz des Betriebs wird a
Grenzwerten deren | berschreitung nicht ver mut et . Aus der |
werden auch keine | aufendcdehRieshkemuhgr ddrelL¥emsituation o
von Vi brationen erwartet. Zur nderung der Situation kar
Kennzeichnung z . B. eine h°her e Ver kehrsgeschwindigkeit
akustische Lei stungers umMaCeiam w®ehédreiteten Vibrationen e
Anpassung der Kennzeichnung ist eine Verkehrsberuhigung in
zu bevorzugen bzw. der Ausschluss von bestimmten Verkehrsarten in Risikogebieten (z. B. Verkehr

vonMotorbo ot en i n der N2he von Residenzobjekten).

Regel m2Ciger Personenver kehbDONAUBUSer Donau

Die dominierende L&rmquelle in diesem Gebiet ist der Autov
I'11l. Klasse. Das gesamte Gebiet f.2Inlitt whnytgere ndisec hkeant eGy cernizenv e
Tag/ Nacht von 50/45 dB. Der Schifffahrtsverkehr erzeugt 8
Vergleich zum elektrischen Eisenbahnverkehr). Die eigene Umsetzung des Projekts verursacht

wahrscheinlich eine genahmé:;diege LPokbleéaZtung i m Zusammenh
Ausbau von Parkpl&tzen, aber durch die | bertragung eines T
Schifffahrtstrasse an der Donau kann eine Reduktion des individuellen Autoverkehrs auf

bestehenden Stusg@es etvotr werden. Zu di esem Zweck wur de ei
CONSULT TopoOl any, s.r.o., 10/ 2018) erarbeitet, in der
L2rmbel astung i m Gebi et ni cht ¢cberschritten wird, u
L2r memi ssi onsvor her sdarghedaswerhaben stallc deahn nach der Schlussfolgerung

der L2rmstudie fest, dass es aufgrund der Umsetzung zu ei
Zusammenhang mit dem Autoverkehr um etwa 3,2 dB kommt, abe
es auch zu keicrmerei thheag der hygieni schen Grenzwerte. Auch
von DONAUBUS wird auch di e hygi eni schée di&Grenzveege dari ¢ ht icber
|l sophone der hygienischen Grenze |iegen mindestens ca. 50

Woh nbaus entfernt.

Ter mi nal des integrierten Personenverkehrs Trebigov

Nach den Angaben ange fMittiurtg =ii snt ddcire EMAr herr schende Lar mque

betroffenen Gebiet der Verkehr (Auto - bzw. Busverkehr, Eisenbahnverkehr, wobei zur

Hauptl 2rmquel l e di e Breitspurbahn geho°rt). Bezugnehmend
Breitspurbahn die Streckengeschwindigkeit auf 30 bzw. 20 km/ h aufgrund von Erschgt
Abfertigungsgeb2udes der Bahnstation Trebigov begrenzt. D

weiter an, dass:

f Wahrend des Betriebs des Terminal s des integrierten P
wird auch weit er hi n a |- andWVibrationsquelle in dem betroffenen Gebiet und seiner
nahen Umgebung haupts2chlich der VeBuk-eAutoverkedrj,imacht et ( Ei

% SIRECO s.r.0., 2014.
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Zusammenhang mi t dem Betrieb von TI OP Trebigov, da
wesentlichvond er gegenw?2rtigen Verkehrsintensit?2t nicht unte
T Aus der Sicht von umfangreicheren Verh?2l tnissen sollte
auf den Eisenbahnverkehr umgel eitet werden ( nderung d
Grund der intensi  veren Nutzung des Eisenbahnpersonenverkehrs durch Einzelpersonen im
betroffenen Gebiet zwischen den Sta&adten Trebi gov und K
integrierten Systems selbst i st, d. h . die genannte |
wahrscheinlich e positive indirekte Auswirkungen auf di e
Einzelautoverkehr im betroffenen Gebiet oder Region haben.
1 Die Auswirkungen von Vibrationen vom Verkehr im Zusammenhang mit dem Betrieb von
TI OP Trebigov werden in Bezug astliegendléendBaugbjektefumd nung der
i hre technischen Baueigenschaften sowie die genannte
nicht vorgesehen.

T Allgemein kann festgestellt werden, dass durch die Um
Vergleich mit der Gegenwart zur zunehme nden L2rmerzeugung w2hrend der
kommt, wobei die L2rmpegel w2 hrend des Betriebs etwa d
derzeit.

R2 KriwvBRtna, R2 iMLIewianobaRa, Tom§govce

Laut der zitierten EIA -Mitteilung = i st die Umwel' t derzeit durch Verkehrsl 2ar
bel astet, di e mi t keinen Larmschut zw2a nden ausgestattet i
Gebiets rundet der Eisenbahnbetrieb auf der Trasse Zvolen i Lulenec ab. Strategische L®&
wurden f ¢r das behandelte Gebiet nicht verfasst.

Schnell straCe RM#MNordamgehumgv

Die vorhandene L2rmbelastung wird voraussichtlich relatiwv
stark genut ztes StraCennet z in der rel ati venrundl der e der g e
Bel astung des Territoriums wurde im Jahr 2006 bei der Str
(http://www.hlukovamapa.sk/graficka -prezentac ia-hlukovej -za-aze-v-okoli -ciest -i.-triedy.html )

erarbeitet, aus der hervorgeht, dass dieses Gebiet langfristig wesentlich belastet wird. Da es

Aufgrund der Umsetzung des Vorhabens auch zur Umleitung des Transitverkehrs vom Zentrum von

Pregov auf Wdrbéndung eDd e-R 4 k o mmt , wird di e Larmsituation auch
Innenstadt erheblich beeinflusst.

N34 Wasserverh?@ltnisse

I'm Hinblick auf den Schutz der Gew?2sser und auf die m°eglicl
Wasserverh?2| tnisse sind fol ghemBédeutlhgtnkt e von wesentli

- MaGCnahmen zur Ent wickl ung der WasserstracCe Donau (
Priorita@tsachse 4)
- Konkrete Abschnitte der SchnellstraCen ( nderungen i m [
o0 R4 Pr e ®Nordumgehung
o R2 Kriiw§Rna
o R2 MiihavinobaRa, Tom§govce

Interventionen auf der WasserstraCe Donau

Oberfl2chengew?®sser

2% Integra Consulting s.r.o., 2018.
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sl owaki sche Teil der
gende Oberfl2achenwasserk®rper

Der WasserstraCe Donau | iegt im Teilei

gRbichdenhg(fhudsesabReérbhsesnf ol

- SKD0016 Donau;
- SKD0019 Donau;

- SKDO0OO15 Versorgungskanal (Wasserwerk Gabl 2kovo);

- SKDO0017Donau i Den gr°Cten Teil des Wasserk°rpers stellt das
Donau dar, der parallel zum Kanaltfa@etistder ein Teil ¢
(Bekannt machung Nr. 22/2001 Ges. Slg.), aber derzeit ni
wird, nur der untere Teil (unter der Anbindung des Donaukanals im Dorf Sap) wird derzeit
fer die Schifffahrt verwendet) ;

- SKD0018 Donau.

Der AbschnittvonD onau definiert als VU SKDOO0O16, bildet die Grenze
in dem Grenzgebiet des Flusses den Wasserk°rper ATOK41134(«
EP groC definiert. Die als SKD0O0017 wund SKDOO18 mwmiefinierte
Ungarn. Ungarn hat im dem Grenzgebiet des Flusses die Wass
und HUAEP446 DuShzobGodcefTi niert . Die auf dem sl owakischen Tei
vorgeschl agenen Aktivit2aten k°nnen podemzWasd 4 e rakucrhp eAu shna br ek
der auf der Donau weiter entl ang der Str°mungsrichtung de
Wasserk°rper HUAOC7-B&lapBsuna Szob
Tabelle Il -6 Charakteristik der Wars s@be&krfrlpeahengew?2ssern, welche
WasserstraCe Donau bilden und ihr Status
Wasser k°|L2 n g| Fluss-km Charakter ¥kol chemisch Auswirkungen
(km) des Zustand/ er
Wa s s e r| Potenzial Zustand
rpers
D0016 Donau 11,2 1880,2 i nat ¢r || gut gut
1869
ATOK4113400 7 1880 - 1873 [nat ¢r || gut schlecht
00 Donau_01
D0019 Dunaj 17,4 1869 i HMWB durchsch schlecht organische
1851,6 nittlich Verschmutzung,
Kontaminierung mit
gef2hrlichen
Ver2nderung
Lebensr @ ume
D0015 VDG 38,8 07 388 AWB gut gut
D0017 Donau 44,6 1851,6 i HMWB durchsch gut Ver&nderung
1807 nittlich Lebensr @ ume
HUAEP443 61 1850 - 1789 | HMWB durchsch gut
Duna nittlich
Szigetk?®
D0018 Dunaj 98,8 1807 i nat ¢r || durchsch gut Eutrophierung,
1708,2 nittlich Ver2nderung
Lebensr @ ume
HUAEP446 81 1789 - 1708 [nat ¢ r || durchsch gut
Duna G2%n nittlich
Szob
HUAOC756 48 1708 - 1660 [nat ¢ r || durchsch gut
Duna Szob - nittlich
Budapest
Quel l e: Managementplan f¢r das Teileinzugsgebiet von Donau,
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Einige der im Rahmen der OPII -t berpr¢fung neu vorgeschl agenen oder geadr
wel che di e Ent wi ckl ung und den Betrieb der WasserstracCe
gesamten sl owakischen Teil der Wasser str aCagleich zuedert er e k°ont
Definition einzelner Wasserk®rper von Oberfl2achengew?sser:t
Folgende Tabelle f¢ghrt eine | bersicht an.

Tabelle Il -7 Neu vorgeschlagene oder im Rahmen der OPII -l berpr¢fung angepasste
Aktivit2aten und i hre Lokalisierung im Vergleich zu der Defi
Oberfl 2chengew?2ssern

Aktivitat/ Wasser k°r p SKD0016 SKD0017 SKD0018
ATOK411 SKD0019 SKD0015 HUAEP44 | HUAEP44
340000 3 6
Verbesserung der Schiffbarkeit der
X X X X X
WasserstraCe Donau
Aktivitaten im Hafen X
Aktivitaten im Haf en X
Modernisierung der
Navigationsmarkierungen und
X X X X X

Umset zung zusammenh?
technischer MaCnahme

Donaubus X X X

Quel | e: Management plan f¢r das Teil einzugsgebiet von Hor nS§c
Grundgew?2sser

I n der N2 he der Donau sind Grundwasserk®rper in qguart?ar
Gesteinen und geothermischen Strukturen definiert. Projekte, welche die Anpassung der

WasserstraCe Donau wund den Betrieb auf di eser StraCe betr
fl ache Grundwasser direkt dur ch di e Ko mmu ni l@a Dénaun mi t de
haben.

I'n quart@aren Sedi menten von Donau im Gebiet von Gitnl ost
einer der wi chtigsten wasserwirtschaftlichen Gebiete i st
SK1000200FP ( g e h? r-Einzugsgebiet Voe iDonau) und SK 1000300FP (gehort zZun
Teil einzugsgebiet von V8§h).

Bei de werden als Grundwasserk®rper in einem guten quantita
bewertet. Die quart2ren Sedimente (Kies und Sand) von Done
Zentrum der Depressi 0 n bi s zu 520 m. Di e Grundwasservorrate we
Uf erinfiltrierung der Donau erg@aanzt und die chemische Zus
diesem Bereich ist daher von der chemischen Zusammensetzung des Donauwassers (Initialwasser)

und der Ver 2 nderungen vom Niveau mit Phasenverschiebung, von d
und vom Verlauf geochemischer Prozesse nach dem Eintritt der Donau in die bergige Umgebung

und von anderen Faktoren abh2ngi g. Das Ergebni s i st, d
beei nfl ussten Komponenten mit der Tiefe abni mmt. Bei der '
Tiefe von bis zu 20 m wurden signifikante nachhaltige Auf w
Chl oriden, Sul faten wund Arsen festgesteéllmehralss3 mpr° Cer en

Schiffbarkeit
it am unteren T

I'm Zusammenhang mit der Aktivitat Verbesserung r
e
Wasserk®°rper SKI

de
eventuelle Umsetzung des ProjektsEr h°® hung der Str°mungsgeschwindi gk
vorausgesetzt. Das konkrete Projekt w¢grde nur den
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befinden sich die Trinkwasservorrate f¢r die Versorgung d
einer sehr hohen Qualit?at.

Die Wasserk°®rper SK1000200P und SK1000300P sind als grenzgl
definiert. Nach dem aktualis ierten Internationalen Managementplan fg¢r de
Danube River Basin District Managment Plan, 2015) handelt es sich um einen bedeutenden
grenz¢gberschreitenden K°r per ,-8gglennzeiohingt ist (Domubérked, énselc WB

Sziget k°HzanR&lgl a) . Ein wi chtiger grenz¢berschreitender K¢
Gesamtgr°Ce der w2ssrigen Schicht (Fl2che 2,211 km2 sl owak
Teil ), einer einzigartigen Menge an verf ¢gbarchzatigghr undwas s ¢
Nutzung als Trinkwasser - und Wasserquel l e fer ander e Zwecke, des
terrestrischen ¥kosystemen abh2ngig vom Grundwasser und
(Schutz der Trinkwasserquellen, aber auch natg¢rlicher CHbD)
Der ungari sc he Tei l besteht aus vier auf national er Ebene d
(HU_AIQ654, HU_AIQ572, HU_AIQ653 und HU_AIQ573) und ist in gutem chemischen und

schl echten guantitativen Zustand, was durch cberm2cCige
Auswirkungen a u f den Zustand der terrestrischen ¥kosysteme, di e
sind, verur sacht i st . Ei n Wasserk®°rper, der kei nen guten
HU_AIQ573.

In der gegenw?2rtigen Sitwuation wird ei n umfgarisdhen Gebiet w2 ssri ge

durch eine Infiltration aus dem Staubecken Hrugov nachgef
N2he des Hauptflusses (zwischen Rajka wund Dunakiliti) bef
erheblicher grenzg¢gber schr ei tfless dber deri@erte losehaits dee Dahaur ¢ h

unter dem Staubecken ist eine Drainage f¢r das umgebende
R¢ckgang des Grundwasserspiegels in unmittelbarer N2he des
auch di e Qualit2atsedearuf Gguhdwgs aus dem Staubecken hange
zunehmenden Menge der Sedimente Staubecken und von der Entwicklung physikalisch -chemischer

Prozesse ab. I n unterem Teil von Szigetk©z gl eicht das

ausrei chend rdneHinflussrderhonau aus (Quelle: The Danube River Basin District
Managment Plan, 2015).

I n den qguartaaren Sedi ment en der Donau unter dem Zusamme
Wasserk®rper SK1000600P definiert, der si ch dhemischent em quant
Zustand befindet (Verunreinigungen: SO 4, Cl-, Pestizide Phenmedipham,; signifikanter anhaltender

Auf wart st r,eghdNO3)SO0

Wasserschutzgebiete

Im Teil -Einzugsgebiet der Donau befinden sich zahlreiche Grundwasserwasserressourcen (77
Quellen #) und deren Schutzzonen (29 Schutzzonen mit insgesamt 6030 Hektar). Die

Oberfl 2chengew?2sser in diesem Bereich werden nrebi@toh wasserw
Gitnl ostrov ist als CHVO Gitnl ostrov definiert (Geset
Schutzgebiete der natg¢grlichen Ansammlung von Wasser und ¢b
Gesetze). Nach der Verordnung der Regierung der SR Nr. 174/2017 G es. Slg., aufgrund welchem

di e empfindlichen Gebiete und schutzbed¢rftige Gebiete
empfindliche Gebiete all e Ober fHN2ugshgebiatwansDorau 2w alle r im Teil
Oberfl &chenwasserk®°rper a uf . Diee meisted eitb deent betrdffenen CGRiitet

genut zten l andwirtschaftlichen Grundst ¢cke wer den ebenf a
definiert.

R4 Pr e g dlardumgehung

Das betroffene Gebiet Il i egt im zentral en TeHinkugsgebiet Ost sl ow
des Flusses Horns§d. Er wird durch den Fluss Torysa und sei
Sek| ov sind nach der Bekannt machung Nmvirtsch&ftlich ightigeé 5 Ges. S|
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FIl ¢sse. I m Gebiet sind drei Oberfl &achenwasser k%giepeer defin
Tabelle unten).

Tabelle Il -8 Charakteristik der Oberfl 2@chenwas sUmsekelng gere r , die dur
R4 Pregodoerdumgehung betroffen werden k°nnen und deren Zust
Wasser k° L2 ng| Fluss- | Charakter des ¥kol . Zu s| chemischer | Auswirkungen
(km) km Wasser k?® Zustand

HO0016 46,05 102,3 nat ¢r | i c| durchschnittlich gut organische
Torysa T Verschmutzung,

56,25 Verander urn

Lebensr2u

H0068 14,6 146 i |nat ¢r | i c| durchschnittlich gut organische
Dzikov 0 Verschmutzung
H0020 17,7 17,7 1 nat ¢rl i c|gut gut ???
Sek| ov 0
Quel l e: Management plan f¢r das Teil einzugsgebiet von Hor nS§8c
In den I nteressenbereich greift der Grundwasserk®°rper def |
SK1001200P - i ntergranul are Grundgew?2sser der quart2ren Auf schw
Nach aktualisierten Pl3&nen der Ei nzugs geeibeéirem schldecteehi ndet si c
quantitativen und schlechten chemischen Zustand. Dies wird durch den Einfluss von diffusen und
Punktquell en der Verschmut zung verursacht. Erh°ohte Kon
Chlortoluron und Tetrachlororether auf, ein signifika nter anhaltender Aufw?2rt-strend h
, TTE.
In das Gebiet greifen die beiden K°rper definiert in den p
Bruchgrundwasser der Podtatranska -Gruppe und die Flysch -Zone des Teil -Einzugsgebietes von
Horng8d und @D®300OP SKi2nt ergranul ar e Grundgew?sser von Kogi ck
insbesondere im Hinblick auf die Tatsache betroffen werde:
der n°rdlichen Umgehung von Pregova di e Ausf ¢hrung von
Wasserk® r per sind in gutem chemischen und quantitativen Zust a

Im betroffenen Gebiet gi bt es weder Schutzzonen der Wa s s €
wasserwirtschaftliche Zone. Ein Tei l des betroffenen Gebi
definiert.

R2 Kri v8MRtna, R2 iMLewianobaRa, Tom§govce

Der gr°Cte Teil des betroff enEemzGegtsigeetbs eft2 lviotn ilm ede n DT eisle s
vom Bach Krivg8nskym potok und seinen zahlreichen Nebenf
Krivg§nskyumpdtaoakch Budi nskl potok sind gem2C Bekannt machung
wasserwirtschaftlich wi chtige FIli eCgew@2sser . I m I ntere
Oberflachenwasser kPirrmpzeug sdgeesb i Teetiels von |1 peO (1 000-8ehe | 0010, I
Tabelle).

Der n°rdliche Teil des betrof f e&magsgeliet von dronein;@s hariddltt i n das T
sich um ein Gebiet, das durch kleine Zufl ¢sse des wasserw
entwa&ssert wird. Di e betroftf eanlesn sZeulfbl s¢ts®sned i sgien dWarsiscelr k°r per

dem Fluss Slatina ist der Wasserk%°rper ROO011 definiert.

Tabelle Il -9 Charakteristik der Oberfl @chenwasserk®°rper, die dir
von R2 KiiMig§Ra, R2 MILowianobaRa, Tom§govce betroffen werden
und deren Zustand

Wasser k°| L2 ng| Fluss- | Charakter des ¥kol . Zu sl chemischer | Auswirkungen
(km) km Wasser k?® Zustand

10008 24,5 40,5 - [nat ¢r | i c| durchschnittlich gut Kontaminierung

Krivs8nsk 16 durch
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potok Gefahrstoffen

10010 16 16 -0 |nat ¢r | i c| schlecht gut Organische

Krivg8nsk Verschmutzung,

potok Ver&nderu
Lebensr 2urn

10062 2,7 2,7 - nat ¢r | i c| schlecht gut Ver&anderu

Bzovskl 0 Lebensrauy

potok

10133 1.8 1,8 - nat ¢r | i c| schlecht gut Veranderu

Bud2nsky 0 Lebensr 2urn

potok

(Abschnitt

unter dem

Wasserbecken

Ruging)

R0O011 Slatina 34.2 41,4 nat ¢r | i c| durchschnittlich gut organische

17,2 Verschmutzung,

trophische
Verschmutzung,
Vera&ander urf
Lebensr2u

Quelle: Managementplan des Teil -Einzugsgebietes von | peO, 2015; Managen
Teil - Einzugsgebietes von Hron, 2015.

I m I nteressengebiet greifen drei Gr u n d wausds ieterdcghulapee r ei n: z
Grundgew?2sser des n°r dl iskokakischeT Neovlllanitene200280FKP Breidh - und
Karst-Bruch-Gr undgew?sser der Ni ederen Tatr a und Sl owaki schen
intergranul ar e Grundgew?2sser von Lul enecks 8§ kotlina und (
vrchovina. Sie si medkn@esttinen defimierppund®befindan sich in gutem chemischen

und quantitativen Zustand gem@C den geltenden Flussgebiet sy

Die Strecke -RW tkirai w8R | 2uft im Abschnitt zwischen den Geme
durch das CHVO Oberes Einzugsge bi et von Il peO, Ri mavica wund Sl atina. [
Wasserressourcen befinden sich in dem direkt betroffenen Gebiet nicht.

I1.3.5 Boden, Gesteinsumgebung und Mineralien

Ver2nderung der Str°mungsgeschwindigkeit im unteren Teil d ¢
Ein potenziell betroffenes Gebiet ist das Staubealken Hrugo
dem Grund der m°glichen Bodenverdichtung in Folge von Baur
des eventuellen tempor&ren Fl&@chenver br anecBaghofes..Es iZwecken de
jedoch davon auszugehen, dass dieses Vorhaben keinen dauerhaften Verbrauch der

l andwirtschaftlicher Fl2chen erfordert.

Die Bodenverh2ltnisse sind im Interessengebiet durch den
Schwebestoffen bedingt. E s sind | eichte B°den, mei st sandi g mit einer
Richtung S¢dost en-Sand-nbdi se sT oLnebh°rmd e n , die auf den Flussauen e
Bezug auf die Bodenqualit?at handel t es sich im gesamten ¢
Direkt im betroffenen Gebiet befinden sich die Lager AHamul
Sand).

Hafen Bratislava

Als potenziell betroffenes Gebiet aus Bodensicht sind die Teile folgender Katastergebiete definiert:

Stadtteil Bratislava -Ru gi nov, Ssttaor ®uU nMle Petr gal ka, di e si ch in der N @
Bratislava befinden. Gem2C der BoOdGOkadteHdagk®] oWwakkei nkeg,
B. Gurina) befinden sich im betroffenen Gebiet:
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1 Fluviale modale karbonreiche Erden (Kulturerden)
1 Fluvia le leimartige Erden (leimartige Kulturerden)
T Ges?2ttigte bis sauere modale Cambisolerden (Kulturerdert

Diese B°den wurden aufgrund anthropogener Ei,dnddstgess,e dur ch

Lager- und anderen Gebieten beeinflusst und aktuell befinden s ich hier anthropogene

Auf sch¢gttungen. Die urspre¢nglichen B°den befinden sich som
betroffenen Gebiets. In der N2?he des behandelten Gebiets
zukunftsgerichtete Lagerst&tten von Mineralien

Hafen Kom8rno

Al s potenziel!]l betroffenes Gebi et aus der Sicht des Bode
Katastergebiets. Kom8rno definiert. Das Vorkommen von B?°
betroffenen Gebiets h2a@angt vor a lftldesimdentwldendeneSubstrats &b. und Her k u |
Aus der Sicht der ingenieurgeologischen Klassifikation (Ingenieur -geologische Karte der SSR, GS

SR, 1998) geh°rt das Gebiet zur R e-§ugennvonvionenkarpatikchemn i s c hen Ne
Tiefland, Gebiet 74 -Podunaj 3§ B na, -Qebietfvon Fal - und Flussaufschwemmungen mit
cberwiegender Art id ebwech€eind tsandigeeund feinsandige Erden. An der

geologischen Zusammensetzung des behandelten Gebietes beteiligen sich (nach dem Archiv von

Geofond Bratislava,201 5) ant hropogene Se d-iumeNedgensediQanta.r t 2 r

I m Bewertungsgebiet kann aus geodynami schen Erscheinungen

identifiziert wer den. Die Umgebung von Kom8§rno geho°rt in
S¢ds | owa k eér Randvder seismotektonischer Zone in nord -s¢dlicher Richtung aus L
eingreift. Das epizentrale Gebiet von Kom8rno selbst hat e
der Gemeinde Nov§8 Str8g im Westen bis zum Dorf Zdngga i m Os
erreichen eine I ntensit?at von 6 bis 9 A MSK, wobei die st?

vorkommen, wo sich die Bruchsysteme verschiedener Richtungen kreuzen.

Im betroffenen Gebiet sind keine Hangverformungen registriert und es gibt hier keine
Mi neral |l agerstatten.

WasserstraCe Donau

Al's potenziell betroffenes Gebiet aus der Sicht des Bodens
im Abschnitt von der slowakisch -Osterreichischen -kdrl@8026e zur (skBwakisls -

ungarischen Grenze (Fluss -km 1708.20) - definiert. Nach der Bodenkarte der Slowakei 1: 400 000

(J. Hr agko, V. Linkeg, R. Gs§l vy, B. Gurina) kommen in dem
FIl uss Donau folgende Bodenk®rper vor:

T in der ersten H2| f+tveo ml eksa tAabsstcehrng etbtise t Dev2n ca. bis zum
Z | at n ®strova dominieren fluviale Kultur - und karbonatreiche Erden, begleitende
fluviale leimartige karbonatreiche Erden und leichte fluviale karbonatreiche Erden aus
karbonatreichen aluvialen Sedi ment e-nSchw#rzetdé,i c h k o mmt der
karbonatreiche Aueb°den, | okal e k a+Sthoarzertlen leid lenfatige A u e
karbonatreiche Aueb©°den; aus alten karbonatreichen f1l u\
Sicht der Bodenarten handelt es sich ¢berwiegend um di e
T ab der zweiten H2lftéefedamsi BegmesntGebgree auCer den oben
Bodenk®°rpern auch modal e -kbstebmsandt-Ra&d emke® deam,d t ypi sche
Schwarzerden, modale fluviale Erden, modale Braunerden und modale Cambisolerden ein.

I'm S¢gdwesten der S| owak i s ceh esioh aRjenmein bl dek garlzenf Repudlik

gesch¢tzte B°den von hoher Qualit2at. Aus der Sicht der geo
Anfang des behandel t en Gebietes i n di e Berglandschaft M.
Abschnitts l'iegt riorvi Padumwajidle§ i n Podunaj sk§ pahorkatina
Abschnitts |iegt im geomorphologi schen Komplex Burda. Das
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Sedi mente, aber auch PWVadklkhnhe sdhees BAefti Es wird haupts2chli

undlimni schen Sedi menten (Ton, Kies, Sand), weniger mit Meeres
Gem2 C der Karte AMinerallagerstattent (Gargul 8k, M. u. I
betroffenen Gebi et fol gende Lagerstaatten: Lagerst2tte Dev
Kalinkovo, Gamor2n und Hamuliakovo (Kies wund Sand), Lagers
( Kies und Sand) , und i n der N2 he von Gt Y%r ov o befindet
(Braunkonhle).

Donaubus

Als potenziell betroffenes Gebiet in Bezug auf den B oden ist die n2chste Ummebung de
Abschni tt G Bmatslava n - d.h. folgende Stadtteile der Hauptstadt und Gemeindeteile

definiert: Stadtteil Bratislava -Dev2n, StadttediPetBr@ualiksd,avat adt-tSetialr ®r at i s
mesto, Stadtteil Bratislava - Rugi nov, St adt t-eliunoBrroat iGelneviande Hamul i akovo
Gamor2n und Gemeinde Kyselica.

I m Bewertungsbereich icberwi egen urspre¢gnglich di e fluvi
begleitende fluviale leimartige und fluviale karbonatreic he leiche Erden, aus karbonatreichen

aluvialen Sedi menten. ¥rtlichSckhovamtzedde, Bhkdehopptreiche /
lokale karbonatreiche Aue -Schwar zer den bis | ei martige karbonatreiche
karbonatreichen fluvialen Sedimenten vor. Aus der Sicht der Bodenarten handelt es sich

¢cberwiegend um die Lehmerden.

Aus der Sicht der ingeni eurgeol ogischen Kl assifikation
behandelte Gebiet zur Region von tektonischen Neogen -Fugen, vom innenkarpatischen Tiefland ,

Gebiet 74 -Podunaj sk8§8 n2gi naGebietGuerb Tak t und Flussaufschwemmungen an der
Schnittstelle des Wechsels von sandartigen und feink®°rniger

Nach der Karte AMi ner al | ggve ursltkblt, t 201d)f befigdena sich unl &k

betroffenen Gebiet die Lagerst2tten Lunovo, Kal i nkovo, Gan
und Sand) . In der breiteren Umgebung vom Katastergebiet C
Gamor2n (nichhtespaBrad®%Iniwmecd Erdgas, Gasolin).

Termi nal des integrierten Personenverkehrs Trebidgov

Als potenziell betroffenes Gebiet aus der Sicht des Bodens ist die nahe Umgebung des ausgebauten

Terminals -d. h. Tei l des Katastergebietes tanrverbyeitejedBoderre f | ni er t .

und Bodenk®°rper auf dem Gebiet der St adt Trebi gov sind
auebodenartige Schwarzerden aus L°C wund L°Cl ehmen, schwe|
Horizont -B° den aus neogenem Ton), A u e b °ed, Kulturgrdereundnizimeé aug e Aueb©°d

karbonatreichen und nicht karbonatreichen aluvialen Sedimenten), fluviale Erden (fluviale Erden
leimartig mittel und schwer, begleitenden Lehmen aus sehr schweren aluvialen Sedimenten,

fluviale Kulturerden, begleitende leimart ige fluviale Erden, modale und Kulturerden leicht aus nicht
karbonatreichen aluvialen Sedimenten) und Pseudioleimerden (Pseudoleimerden modal,
Kul turerden und Luvialerden ges?2ttigt bis sauer, aus Lossl ¢

I m bebauten Gebi et d/oomi niTeeéh goant hr op d g Kultieerde °udde n

Ant hrophoerden. Dazu geh®°ren vor allem die Erden von G&rt
Erden auf k¢nstlichen Substraten, z. B. Auf sch¢gttungen in
FI 2chen, E-i snn®tahassenaufsche¢gttungen, bebauten Fl 2chen ur
Pflanzenwachstum erm°glichen, wie Kies, Halden, Abfalldepor
Aus der Sicht der Stabilit?2t i st das behandel te Gebi et
Erdrutschen. In Bezug auf die Art des Rel iefs des betroffenen Gebiets wird keine Neigung zur

Entstehung geodynamischer Erscheinungen erwartet.

Das Ter mi nal des integrierten Personenverkehrs Trebigov b
gesch¢tzte Lagergebi et und das F°a d®X)gebiebi o0 fder HErndeas
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Firma NAFTA a. s. mi t dem Sitz i n Bratislava wund das For
Trebi gov f¢r dasaBiohéemnalf ¢cHZRi e Organisation NAFTA a. s. mi
ausgewiesen sind. Andere Erkundungsg ebiete, vorbehaltene Lagerst2atten von
und Ferdergebieten von ni cht vor behal tenen Mi neral i en S C
Umweltbelastungen sind in dem betroffenen Gebiet nicht vorhanden.

R2 KriwvBRtna, R2 iMLaownianobaRa§g dlvocre

Nach der Bodenkarte der Slowakei 1: 400 000 (J. Hr agko, V.

sich in dem Abschnitt folgende domi nante Bodenk©°rper:
1 Podsol-Cambisolerden (Podsol -Kulturerden) und modale Cambisolerden (Kulturerden)
sauer -di ese bilden nach der Karte den gr°Cten Teil des
T Ges?2ttigte bis sauere modale Cambisolerden (Kulturer
1 Fluviale leimartige Erden (leimartige Kulturerden)
T Luviale pseudol ei martige Erdentg( Kulturb®°den pseudol ei
1 Modal e pseudol ei martige Beden(Kulturerden) a luvi a
Kul turerden), ges?2ttigt bis sauer
Al l gemeinen kann festgestellt werden, dass sich hier B°den
einer sauren Reaktion mit gutem bis sehr g utem Humusgehalt befinden. I n meiste
die B°den fg¢r l andwirtschaftliche Zwecke wie Ackerl and und
niedrigeren Bodenqualit?at genut zt . I ' m Sinne der ingen
West karpaten &Geb?et das Tal aue von Slatina in die Region n
i64 Slatinsk8 kotlina (Hragna, Klukanovsg, 2014).

In der N@he der vorgeschl agenMint nSat rReckMl tiRlZo WKirn ovb§aRRa s i nd
einige funktionsf2hige sSSawiiemnbniche geg@9gfbEhetert. Auf Basi s
Unterl agen sind folgende Entnahmegruben und Lagerstatten me

9 MTtnTaHrby: Lagerstatte mi t einer ent wi Kkllesteinse n Ferder
der als Baustein bestimmt wurde

T Mitna: L a g e r sirigéstelteeKalksteingewinnung

T Ruging: Lagerstatte in Exploration fg¢r den silifizi
Baustein

R4 Pr e g dlardumgehung

Das potenziell betroffene Gebiet ist als Teil des Kataster
Mall Garig, Vygn§8 Gebastovg§, oubotice, Fintice und Kapugany
N2he des Bauwerkes von R4 definiert. Di e Bodenverh?2ltnisse
unterschiedlich. I nsgesamt sind 11 Bodenk©°®rper vorhanden.

AusderSicht der Bodenqualit?at handelt es sich im gesamtstaat]l]i

Qualitat.

I'n unmittelbarer N2he der Schnell straCe werden keine Miner
Umgebung gi bt es exklusive LagelagersfitteanvbBinntBiaust oOkemgnsg,
und Vygng Gebastovsg. Das Vorhandensein folgender geodynami
behandel t en Gebi et dokumentiert: seitliche und tiefe Er
Grabenerosion an den H2ngen.

m36 Abfalle

Wie im Kapitel [ 1 angef ¢hrit i st, hangt die Abfallfra
Abfall erzeugung beim Ausbau wund bei und 8hienghmfzensfafudarg von St r
Ebene der einzelnen Vorhaben wird dieser Aspekt im Rahmen des EIA -Prozes ses behandelt. Auf der

Ebene der strategischen Bewertung -vor all em bei der Ber¢cksichtigung del
OPI1 I und der vor ges c hl-ag aberekeine detalllerte uBevgertung des aktuellen
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Zustandes der Abfallbewirtschaftung in den einze Il nen Regionen zweckm?Cig. Aus
sind im analytischen Teil nur Informationen auf nationaler Ebene (Kap. Ill. 1) und nicht zu den
einzelnen potenziel!l betroffenen Gebieten angef ¢ dhrt.

111.3.7  Natur und Landschaft

Im Rahmen der vorgeschlagenen nder wongOPIl behandelt wir im Rahmen der Analyse von
potenziellen Auswirkungen auf die Schutzgebiete und Natura -2000 -Gebiete die nder un die n,
sich mittels der Umsetzung von Projekten direkt auf die Naturschutzinteresse n auswirken k° nnen.
Das bedeutet, dass wir bei den nder undpe Btrategiepapiers, die zur nder u nlgieden
Bege¢ nst bdgrt zam Kauf neuer Verkehrsmittel f ¢ hr keme Auswirkungen auf den Naturschutz
voraussetzen.

Ver2anderdem8§t r ©° mungs ges cgkewiimdunteren Teil des Staubeckens Hr ugov

Das Projekt der Ver @ ndemdarnSgt r ©° mungs ges chwi ondereg kTeil tes Staubeckens
Hr ugosell in dem Gebiet mit einer gr ° Ce rkeneentration von Naturschutzinteressen
dur c hge fvgrdem tund zielt insbeso ndere auf die Vorprojekt - und Projektvorbereitung dieser
Tati gdbei t

Bei der Bearbeitung von Projektdokumenten ist zu ber ¢cksi cdassidee? t i g kelbst tin
einem Gebiet dur c h g e wegdemr tsoll, in dem es mehrere national und international gesch¢t zt e
Gebiete gibt. Das daraus resultierende Projekt k °© n ngich auf Folgendes auswirken:

Natura 2000 Gebiete, insbesondere das Vogelschutzgebiet Du n aj sLkh® (SKCHVUO007),
Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung Br at i s |luhy $§SKWEV0064, SKUEV2064), Gebiet
von gemeinschattlicher Bedeutung Bi skupi uhy® (SKUEV0295), Gebiet von
gemeinschaftlicher Bedeutung Hr u ¢ (SKUEV0270)

International g e s c h ¢ tGeltiee Ramsar-Lok alDurfaj tky®

Schutzgebiete  des nationalen Systems wie das Landschaftsschutzgeb iet Dun aj sLkh®,
Naturschutzgebiet Dunaj s k ®estrovy, Naturschutzgebiet Ostrovn® %l ky,
Landschaftsschutzgebiet Ko p 8| sstrgv bzw. andere.

Erst nach einer konsequenten Auswertung der Auswirkungen auf die genannten Schutzgebiete und
deren  Schutzobjekte und nach dem Abschluss des EIA-Verfahrens k © n n e weitere
Vorbereitungsphasen eingeleitet werden.

Hafen Bratislava

Im Hinblick auf die Naturschutzinteressen  sollten die im Hafen von Bratislava geplanten Akt i vi t 2t en
keine nennenswerten  Auswirkungen auf die Naturschutzinteressen haben. Bei der Genehmigung

einzelner Projekte muss g e p r wdrden, ob sie keine Auswirkungen auf die Natura -2000 - Gebiete in

der Umgebung haben werden:

Vogelschutzgebiet Du n aj tky®&SKCHVUOO07)

Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Brati s | a Vubyk (BKUEV0064, SKUEV2064)

Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Ma | Dunaj (SKUEV0822)

Das Vogelschutzgebiet Dun aj 4uh® und das Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Br at i sl avsk®
luhy befindet sich in der N2 h des Hafens von Bratislava. Das Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung
Ma | Dunaj m¢ n d éntden Fluss Ma | Dunaj in dem Hafenbereich ein.

Die Auswirkungen auf andere Naturschutzinteressen sind bei der Dur chf ¢ hdiesen @2t i gkeit
nicht vorgesehen.
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Hafen Kom8r no

Im Hinblick auf die Naturschutzinteressen sollten die im Hafen von Ko m8&8r geplanten Akt i vi t 2t en
keine nennenswerten  Auswirkungen auf die Naturschutzinteressen haben. Bei der Genehmigung

einzelner Projekte muss g e p r wdrden, ob sie keine Auswirkungen auf die Natura -2000 -Gebiete in

der Umgebung haben werden:

Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Donau (SKUEV2393)

Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung V 8 § s Rupaj (SKUEV0819)

Beide Gebiete befinden sich in der N2 h eles Hafens Ko m§8 r nDie. Auswirkungen auf andere
Naturschutzinteressen  sind bei der Dur ¢ hf ¢ hiesernTg® t i grkchti vorgesehen.

Wasser st Danfle

Die Ta@t i gk éM Zusammenhang mit der Instandhaltung der Wa s s e r s tDorma sollten sich

nicht negativ auf den Naturschutz und Natura 2000 auswirken und sollten gleichzeitig alle
Vorschriften f ¢ die Planung und Genehmigung dieser T2 t i g k einhaltenn Trotzdem ist es bei der
Vorbereitung der Vorprojekt - und Projektdokumentation notwendig, konsequent die M° gl i cHekei t
Auswirkungen auf das System Natura 2000, auf die internationalen Schutzgebiete (RAMSAR) und
nationalen Schutzgebiete und sonstige Interessen des Naturschutzes zu beurteilen.

Donaubus

A Vogelschutzgebiet Dunaj slkh® (SKCHVUO0O7)

A Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Br at i s | duhys KSRUEV2064)
A Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Br at i s |lubyw ESKUWEV0064)

A Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Bi s k u pliuhg KSBIUEV0295)

A Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Hr u g (SKUEV0270)

A Gebiet gemeinschaftlicher Bedeutung Os t r o v %I®ISKUEVO 269)

F ¢ rdas Projekt wurde im Rahmen des EIA-Verfahrens eine angemessene Bewertung der
Auswirkungen auf die Gebiete Natura 2000 (SOS/BirdLife, 10/2018) erarbeitet, wobei die ersten
zwei der dick hervorgehobenen  Gebiete als von dem Projekt betroffene Gebiet e identifiziert
wurden. Im Rahmen einer angemessenen Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Natura -2000 -Gebiete wurden bei dem bewerteten Vorhaben A Re g e | m@P€rsogeaschifffanrt auf
der Do nau-i Donaubus leicht negative Auswirkungen auf die Schut zgegenstdesnde
Vogelschutzgebietes Du n aj suky®SKCHVUO007) und des Gebietes gemeinschaftlicher Bedeutung
Brati sl lhys (SRUEV2064) festgestell. Eine leicht negative Auswirkung wurde auf 50
Schutzobjekte  des Vogelschutzgebietes Dunaj slkh und 12 Schutzobjekte des Gebietes
gemeinschatftlicher Bedeutung Br at i s | hlws KSRUEV2064) festgestellt. Es wurde keine
signifikant  negative Auswirkung auf keinen der Sc hut z g e g e nirs keinend eder bewerteten
Gebiete festgestellt.

Um die negativen Auswirk ungen auf die betroffenen Schut z ge ge nait fildeine oder
auszusc hlwerdedeld, mildernde Ma Cn a h mwrgeschlagen, die bei der Dur c hf ¢ hdesu ng
Projekts einzuhalten sind. Die Ma Cn a h nezeelen darauf ab, das Risiko einer Kollision von V° gel n
auf verglasten Ober f | 2 adéne Werbrauch von Lebensraum sowie die Auswirkungen  auf
verbrauchte Lebensr indmléd st plsdwiezdee St ° r u nupce Wnfallrisiken zu minimieren.

Das betroffene Gebiet bildet auch einen Bestandteil der Ramsar-L o k a | i fFéuthtgebiet von
internationaler = Bedeutung Du n aj sLkh®. hnl iwehauf die Natura -2000 -Gebiete wird die
Umsetzung und Betrieb von Donaubus keine negativen Auswirkungen auf die Ramsar -Gebiete
haben.

Au Ceder N2 h der Natura -2000 -Gebiete wird sich das vorgeschlagen e Donaubus -Projekt auch in
der N2 h eanehrerer Schutzgebiete des nationalen Systems befinden (Landschaftsschutzgebiet
Dunaj $uh® Naturschutzgebiett Dunaj @dr@®y, Ost r ol Hu®kkyo,p § | odtrgv, Top o Oov ®
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hony, Gajc, Schutzareal: Pe| ni ates, kSyovik§jBaj d @0 Oo v nks Waturdenkmal Pans kT
diel). Die Umsetzung des Projektes wird diese Schutzgebiete nicht wesentlich betreffen.

Terminal des integrierten Personenverkehrs Trebi gov

F ¢ das Projekt Terminal des integrierten Personenverkehrs Tr ebi @IOR Tr e b i gvorde) die
EIA-Dokumentation verfasst und die voraussichtlichen Auswirkungen auf die Natur- und
Landesschutzinteressen  bewertet. Der Ausbau und Betrieb des Terminals TIOP T r e b i wjrd keine
Auswirkungen auf das Vogelschutzgebiet On d a v sr&vBia (SKCHVUO037) haben, das sich in der
Umgebung von Tr e b i bgfmdet, und zwar ca. 930 m s ¢, d we s tvdmi Rrdjekt.

In Bezug auf die Zusammensetzung der Arten, die sich im genannten Gebiet befinden, auf den
Charakter des Gebiets wo der Terminal TIOP Trebi ¢ oumngesetzt werden soll, kann festgestellt
werden, dass es keine Vermutung einer  direkten oder indirekten Beeinflussung der
Erhaltungssorten und Bi odi v e desi ¢éntsgrechenden  Gebiets gibt, man vermutet keine
Auswirkungen  auf die Schutzgebiete des nationalen Systems oder auf den Charakter des
umliegenden Landes.

R2 KrivBRtna, R2 iM[LewianobaRa, Tom§govce

F ¢ das Projekt ARXr i viSIRovi nobh a&MRda ndo m§ ¢ o vwurdi im Jahre 2018 im Rahmen
der Mitteilung ¢ b e die nder ueing Sonderstudie zum Naturschutz und Auswirkungen des
Projekts auf Natura -2000 -Gebiete (Integra Consulting, 2018, Anlage 7) verfasst.

In Rahmen dieser Studie wurden die Auswirkungen des behandelten Abschnittes von R2 auf Natura
2000, ei nsc hl des @Buswirkumgen auf die Migration von Sc hut z ge gen@adr2altechegnr o Ce
Raubtiere) und kumulativer  Auswirkungen ¢ b e r p r Qief Analyse umfasste auch 2 neue Gebiete
eur op? i Beddutang ( D EWderinka und DEWr a d h &k sus der sogenannten A C-Btufe, die
2017 von der Regierung der SR genehmigt wurde. Auf der Grundlage von Informationen aus der
Studie wird der Ausbau der Schnel | sSRRrKa Ges-§lRov i nobTadkm§ g o kaine negativen
Auswirkungen auf das Natura -2000 -System in seiner Umgebung haben.

Die Gesamtauswirkungen des Ausbaus von R2 in diesem Abschnitt auf die Bi odi v e fFaunat 2 t ,
Flora und L e b e nsr 3indnakzeptabel und werden durch das °© f f e nt Ihtéeresdee f ¢ das die
Schnel | sR2r geQaut wird, bzw. durch Ma Cn a h méestgelegt durch die Natur- und
Landschut z lze hMindedueg der Projektauswirkungen — ausgeglichen. Die Auswirkungen auf

die Schutzgebiete des nationalen Systems in der N2 h des Ausbaus des genannten R2 Abschnitts

a u C eerlaubten und geminderten Eingriffen in das Naturdenk mal Kr i v § npstéky sind nicht zu
erwarten.

R4 Pr e g & \Nordumgehung

Um die Auswirkungen auf Natura -2000 -Gebiete in der N2 h des R4-Projekts zu bewerten, wurde

eine Vertragl i chkeearstelt p (HYH uPmogekt, 01/2014), in der die Auswirkungen der

AScéehl strRBRLe PregMoar dumgehuauf i die Natura -2000 -Gebiete und ihre

Schut zgege newetet d eavurden.  Auf der Grundlage der Vertr2glichkekannspr ¢fung
festgestellt werden, dass die Sc hnel | R4 inai€em Abschnitt die | nt e g destNattra -2000 -

Systems wesentlich nicht beei ntr2chtigt.

Zur Milderung von entstandenen negativen Auswirkungen wurden einige mildernde Ma Cn a h me n
vorgeschlagen, die bei der Pr oj e k't a u sd wrha hugnegivegdernr sollten.

Die Auswirkungen auf andere g e s c h ¢ tNatdrtele in der N2 h edes Projekts R4 Pregev
Nordumgehung wurden nicht identifiziert. Im Rahmen der Ausarbeitung des Il. Abschnitts von R4
P r e g-oNordumgehung ist die Frage der Auswirkungen von R4 auf die Tiermigration zu k|l 2 r en .
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111.3.8  Kulturerbe

Im Rahmen der beurtei | t en Vorschl 2ge zur nderung von OPI I haben e
Beeinflussung des Kulturerbes die Projekte im Zusammenhang mit der Nutzung und Entwicklung
der H2fen von Bratislava und Kom8rno.

Der Frachthafen in Bratislava ist ein Komplex von drei T eilen:
- Winterhafen mit zwei Pools idas ist der urspre¢gngliche alte Hafen (Be
- P8l enisko ( Aus ba8e83d)eii neuefelOPod mit Umschlags - und Servicepositionen,
einschlieClich einer Umschl agsanlage von Mineral?®°l en,
- Schiffsrepar dock i odAmnusBauz83 - H®7?5 Pool verfg¢gt cber
Reparaturdock und eine Reparaturbasis von Slovenskl voct

s Frachthafen Bratislava
: i 5 /

A. Nordpool

.® { NRL}R2f

/® tz22f ttfSyraqz
D. Pool Lodenica (NOL)

1.1. Umschlagabschnitt

2.2. Umschlagabschnitt

3.3. Umschlagabschnitt

4.4. Umschlagabschnittimport

5.5. Umschlagabschnitt! Y& OKt I 3yt 38 @2y a
6.6. Umschlagabschnitt

7.7. UmschlagabschnittContainerterminal

8.8. Umschlagabschnitt RoRow I YLISE { OKg SNB d
9.9.Umschlagabschnitt Dalby

10. Reparaturpositionen merny naklad
11. Reparaturpositionen des Flussverwalters

Bild Il -14 Frachthafen Bratislava
Quell e: Verejn® p(httpsstwawpyrtslovakia.som/o -nas)

Vor allem der Komplex des Winterhafens und der Umgebung ist ein wichtiges Komplex von

technischen Denkm2l ern und es i st auch beabsichtigt, hier
Mehrere | okal e Geb? udraus Hes hatiamaler Kultuedenkn®alts: Bootswerkstatt und

Bootslift (Schaffung 1943 -4 4, Kul turdenkmal ab 2014), Al t es -1%e,hi f f er hai

Kulturdenkmal ab 2008), Lager Nr. 7 (Baujahr 1921 -1922, Kulturdenkmal ab 1986) und Pumpwerk

(Entstehung 19 04-5, Kulturdenkmal ab 2011). Den Status eines Kulturdenkmals hat seit 1994 auch

der erhaltene Abschnitt der Hochwasserschut zmauer, der i n
sgn. AHornogitnoostrovn8fA aus der H2l fte deseilngs. c hllaihercluincdhe
seiner Nutzung und des Schutzes wertvoller Objekte, ist Gegenstand einer laufenden
konzeptionellen L°sung, derer Schlussfolgerungen noch nicht
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In der N2he des Hafens Kom8rno gibt es b e dseHafengabidte Wer t e

erstreckt sich auf der FI2che von ¢ber 20 Hekt ar, aber au
N2he des Stadtzentrums, des Wohnbaugebietes und in der ur
Kulturdenkmal AFestung Kom8rnofi am Dosammamfd WEh dear KPImEs n
zur Eintragung in die UNESCO  -Welterbeliste unter dem Namen Festungsanlage am Zusammenfluss

der Fl ¢sse Donau und-K/08MS rionm Kvoom8grensoc hl agen i st.

Bei anderen geografisch definierteni MAMkRakhimeAtder ugthePprojt
nderung von OPI I vorgeschl agen wurden, besteht die M°gli
Gr°Cenordnung der strategischen Beurteilung unbedeutend. I
der Schnel |l str aNpgum@ehun®beind ot sich ein relevantes Komplex v
des historischen Kerns von Pregov und wertvollen Denkmal ot
Denkmal gesch¢tzte Objekte befinden sich auch an Orten in d
R2 und im Falle des Te r mi nal s in Trebigove. In allen F2a&llen umfass
Konsultationen mit zusta2ndigen Denkmal schutzbeh°rden wund
festgelegten Bedingungen (z.B. die Durchf¢ghrung einer arché

1.3.9 Be v ° tukgeind Gesundheit

Aus der Sicht der °ffentlichen Gesundheit werden im Fal/l d
vor allem die Gebiete entl an g und Eisenbdhestreckerf beeinflesst. DiSt r a Cen
nderung von OPI I wi r d Iwitkeam,sbei deménle® in Folge demlPrnsaizung der

nderung von OPI I zur nderung der Verkehrsintensit?2t k om
aktuell e StracCen, bei der vorl aufig prinzipi-end eher €
L2rmbel astung v o rird,uadsgarich edie zneu gestalteten Abschnitte, die eine neue

Bel astung oder i bertragung eines Teils der derzeitigen L
Verkehrsstrukturen darstell en. Eine weitere positive nde
Verwendungvon Tr ansportmitteln, und somit durch eine nderung d
wer den, z. B. Ersatz des individuell en Autotransports fg¢r C
Nutzung von Zug - oder Schiffverkehr auf Kosten des individuellen Automobiltranspo rts (und
umgekehrt). Eine wesentliche Ver2andamund2aume m$isshtoneer ka&aanm:

Trend bei der Umstellung des Autoverkehrs auf den elektrischen Antrieb sein.

Allgemein kann gesagt werden, dass es notwendig sein wird, spezifische Ziel e im Hinblick auf die
Auswirkungen auf die Luftqualita2at, die L@rmsituation, aber
und auf die °ffentliche Gesundheit zu beurteil en.
Beziehung einzelner vorgeschl agenen T2tigkeiten, di e fer

Gesundheit relevant sind, und Beschreibung der aktuellen Situation:

Moderni si erung und Ausbau °ffentlicher H2fen in Bratislava
Das potenziell betroffene Gebiet ist die nahe Umgebung der
bis zu 1 km). Aus der S icht der Gesundheit besteht ein relevantes Problem der verringerten

Luftquarlegi®anal erh®°hte Konzentration von suspendierten Par
i n der N& he von Bratisl ava. Wahr sc hika mz2 é wthr aetriho®nh tien Bkom®
er h° ht (anal og zu den 2hnlich urbanisierten Standorten de
i berschreitung des | mmi ssionsgrenzwertes nicht ausgeschl os:

Einf¢sghrung einer regel mCigen Personenschifffahrt an der D

Das potenziell betro ffene Gebiet ist der Verkehrskorridor Bratislava -Gamor 2n. Das Hauptprob!
besteht i n der Luftqualit?at, und zwar di e erh°hte Verunre
Verunreinigungsniveau o ber schr eiubdeBenzofa]pywemt -Grbmzwert B,nbgii ssi ons
denen in den Siedlungszentren eine geringfe¢ggige | berschrei
ausgeschlossen werden kann.

Verringerung der Sicherheitsrisiken im Eisenbahnverkehr (z. B. Beseitigung von
Bahn¢g¢berg2ngen mit der Str aCedareirmfirsa trrumnlgt wroon Bahn¢gberg2nge
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Das potenziell betroffene Gebiet ist im Allgemeinen das gesamte slowakische Eisenbahnnetz.

Ausbau und Modernisierung von Umsteigeterminals des Personeneisenbahnverkehrs
sowie der Terminals fg¢r den i nt elywoundeearen dmschlitse ansdasnenver ke
StraCennet z

Al's potenziell betroffenes Gebiet i st die N2he zu den Umst
unbefriedigenden Zustand befinden.

Schnell straCenbau (auCelrCORHE)b von TEN

Das potenziell betroffene Gebiet is t ein Streifen entlang der projektierten
R4. I m Falle von R4 wird auch die Situation im Zentrum der
die neue R4 Umfahrung entlastet wird.

Probl eme mit der ©°ffentlichen Gdesnewned R2gibtes night. lch&alle Umgebung
von R4 ist die Luftqualit&t im Zentrum von Pregov aus dem
des | mmi ssionsgrenzwertes PM2,5 nach der Versch?2rfung des

problematisch, insbesondere in der N @he von verkehrsreichen StraCen der |
Kreuzungen.

Unterst¢tzung der Einf¢ighrung alternativer Brennstoffe i n de

Das potenziell betroffene Gebiet ist das ganze Gebiet der Slowakischen Republik. Zu den

Hauptprobl emen ndtelri ch e f e Gesundhei't geh®°ren erneut
Schadstoffkonzentrationen in einigen Gebieten, vor allem von suspendierten Partikeln und
Benzo[a]pyren, welche in einigen Standorten die | mmissions:
M4 Umwel t probl eme, ei nschelsiuen@lhiecint s pdemnl| e @Ge, di e f

Strategiedokument relevant sind

Dieses Kapitel ent halt eine Zusammenfassung der wi chtigst
Sicht von OPI I i nsgesamt, al s auch aus der Sicht der nder
Dokument A nderung der operationell en Progr amms Integrier

Zusammenhang mit der Anpassung ausgew2hlter Priorit2tsachs:é

11.4.1  Luftverunreinigung

Der Verkehr hat erhebliche Auswirkungen auf eplblle Dikuftqual:i
Verkehrsemissionen machen einen erheblichen Teil der nationalen Emissionsbilanz aus,
insbesondere bei Stickstoffoxiden, suspendierten Partikeln und der darauf gebundenen

polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen. Die Verkehrsemissionen i n einer Reihe von
Standorten tragen zu einem unbefriedigenden Zustand der L
Standorten kann die | berschreitung der I mMmmi ssionsgrenzwert

den Auswirkungen des Autover.kehrs zugef¢sghrt werden

Zur i berschreitung der | mmi ssionsgrenzwerte kommt es nach
Partikeln PM 19, NO, und Benzo[a]pyren, und zwar sowohl in Bezug auf ihre durchschnittlichen

j2hrlichen Konzentrationen als auch e .NacBdem dabr 2GRavird di e kur zf |
es h°chstwahrscheinlich auch zur i berschreitung von | mmiss
Partikeln PM 25 k o mmen, da nach diesem Datum die versch?2rfte Grenz
auf die prozentuale Vertretung von gemess enen Standorten mi t einer i bersc
Il mmi ssionsgrenzwerts st die ung¢nstigste Situxatundon bei s
Benzo[a]pyren. Diese Probleme sind miteinander verkng¢gpft,

feinsten Fraktion von  suspendierten Partikeln enthalten ist.

Der domi nante Teil von Verkehrsauswirkungen auf die Luftogq
verbunden, ander e Verkehrstrager sind wenig bedeut end. I
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bedeutend und lokal sein, und zwar nur i n extremen F2llen der Kumul i erung vie

auf einer kl einen FI 2che (rege ni cht elektrifizierte B
verkehrsreiche H2fen wu. a.). Fer die vorgeschl agene nder
Prozesses sind dieLuf t verunrei ni gungsquell en auCerhalb der StraCe i m

vernachl &@ssigbar.

Die méeglichen Auswirkungen der bewerteten nderung von OPI |
sein, hervorgerufen durch nderungen i foung Svonr @iQigemver kehr
MaCnahmen (Dunajbus, Anpassung von H2fen Bratislava und Ko
und R4).

N.4.2 Klima

Treibhausgasemissionen

Sowohl in der Slowakei als auch in der EU gelang es bisher nicht den Anstieg der
Trei bhausgasemi ssionen vom StraCenverkehrszweig zZu stabi

Widerspruch mit dem EU  -Vor schl ag i m Wei Cbuch AFahrplan zuheminem ein
Verkehrsraum o} Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden

Verkehr ssystemf, der zur Verringerung von Treibhausgasemi s:
um 60 % bis 2050 im Vergleich zum Jahr 1990 auffordert. Zu diesem ehrgeizigen Zie I schl &gt das
Wei Cbuch eine Reihe von MaCnahmen zur Ent wicklung und Ei.
Brennstoffe und Antriebssysteme vor, zur Optimierung der
Logistikketten, einschlieCl i ch eigiaeffizientsren®erkelrsaen undlut zung von
Effizienzsteigerung des Verkehrs sowie Nutzung der Infrastruktur durch Informationssysteme und

mar ktorientierte Anrei ze. Ei nige Ma Cnahmen di eses Pl ans
vorgeschl agenen nderung von OPII

Anpassungen an den Klimawandel

Da der KI'i mawandel bereits | 2uft und in den n2chsten Jah
m° gl i che Ri si ken fer di e Verkehrsinfrastruktur verur sa
ber¢cksichtigen. Di e a k t u a legies dee rSlowakischenp Republik nans diet r a t
unge¢nstigen

Folgen des KIlimawandels ver°ffentlicht vom sl owakischen Um

an, dass sich extreme Witterungsereignisse sofort, intensiv und mit deutlichen negativen Folgen
zeigen werden. S i e werden zu einer Verl @angerung der Warentransp

Er hohung der Unfall wahrscheinlichkeit und Besch?digung der
und niedrige Temperaturen, intensive Regenschawuerit und Sch
und Il ntensit?at aufgrund des KI'i mawandel s zuni mmt , sind
Kompli kationen fg¢gr fast alle Verkehrsarten.
Tabelle Il -10 Auswirkungen des Klimawandels auf den Verkehr
StraCeng¢t er Wetterextreme 1 StraCensperren, Umgeh

Regenschauer, Besch&di gungen der

'berschwemmungen StraCeninfrastruktur,
Zunahme von Verkehrsu

Verschlechterte Verringerung der Verkehrssicherheit
meteorologische und Verkehrskontinuit:
Bedingungen i Regen, Verkehrseinschr2nkung

Schnee, Glatteis, Nebel... Zunahme von Verkehrsu
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Verschlechterte Erh°hte Anforderungen

Winterbedingungen i Instandhaltung im Winter,
haufige Schneef? Me glichkeit der Besch:
. . StraCenbel ags h°ohere
Wind, langer Winter . h .
- 1ange € an die Qualit2at des S
0 ~ 1l 0 A Kk oA Z arn A h e i A A
Hangrutschungen Verkehrsstreckenbruch.
Luftfrachtverkehr Wetterextreme i Unterbrechung des Flugbetriebs
Regenschauer, auf Flugh?2afen, -undfras
i berschwemmungen Anl agensch?2den, Aufhe
Verschlechterte F I' ugyv ‘e'r sp?d t un g -
meteorologische
Bedingungen i Regen,
Schnee, Glatteis, Nebel...
Eisenbahnverkehr Wetterextreme 1 Verkehrsunterbrechung,
Regenschauer, Sperrungen, Infrastrukturschaden
i berschwemmungen
Verschlechterte Erh°hte Anforderungen
Winterbedingungen i Instandhaltung im Winter, Gleis -
haufige Schneef?2 und Wei chensch?2den
Wind, langer Winter
Bodenrutschungen Bahn¢gberschegttung.
Wasserverkehr Wetterextreme i Unterbrechung des
Regenschauer, Schifffahrtsbetriebs auf der
i berschwemmungen WasserstraCe, Sperren
Verschlechterte zugefrorene FIl ¢sse,
Winterbedingungen i Unterbrechung des
haufige Schneef 2 Schifffahrtsbetriebs auf der
Wind, langer Winter WasserstraCe, Problem
Fi a2 nnen
Quel l e: Anpassungsstrategie der Sl owakischen Republi k an di
Folgen des Klimawandels (Umweltministerium der Slowakischen Republik, 2018)
M43 L2rm und Vibrationen
Nach den L2rmaufnahmeergebni ssen bildet der StraCenverkehr
wel che di e hygieni schen Grenzwerte i n der Sl owaki schen
Hauptl 2rmquell en geh®°ren vor all em Antr i ebbeé nigdtigeni t e n, unoc
Fahrzeuggeschwindigkeiten, bei hoheren Geschwindigkeiten i
Fahr bahn mi t Rei fen icberwiegend. I'm Vergleich dazu betei
L2rmbel astung eher l okal . Es wur derm naahceingr degiimmtere Zeit dass | ed:¢

St°rungen des h°her en Nervensyst ems her vor r uf,tsondechi e ni cht
auch weiteren K°rperorganen f¢ghren und die Best@andigkeit

negativen Einfl ¢ssen mindung von weiteees Erktanlaingds rstimuliert. Der

engste Zusammenhang zwischen der l angfristigen L2rmexposi:
wurde bei Herz -Kreislauf - Erkrankungen nachgewiesen.

Vi brationen, deren Ha u p t quade Eiserbahmdezkehr iSt t, asiffde @in weiteres
Ph2nomen, das sich negativ auf die menschliche Gesundhei't
von der Fahrzeugkonstrukti on, den Achsdr ¢cken, Geschwind
Qualit?at des Fahrbahnbel ags, F a h mdhasbhie k undh sm rFall& tdeso n und F
Schienenverkehrs vom Kontakt der Gleise mit dem Unterbau ab. Die Vibrationen sind vor allem in

unmittel barer N2he der Verkehrsl ast ZUu spe¢ren. Ein | angfr
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Gesundheitssch?2den feRhenpatdiohoghlsicd@lri Ver&nderungen d
Nervensystems. Neben den negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit stellen die

durch Verkehr verursachten Vibrationen auch ein Risiko aus der Sicht der Auswirkungen auf die

Geb2uden (materigehlsgedyenmsmta@nde) dar , ebenso insbesondere
der Verkehrslast.

.44 Ober f | 2 entd @undwasser

Aus der Sicht des Anteils an einzelnen Verkehrsarten ist im Bereich der Auswirkungen auf die
Qualit2t wund Quantit?2t der & domisanteIpezillsehe AuSwirkuag€resmd e r k
ebenfalls mit dem Ausbau der Infrastruktur von WasserstraCcCe

Hohe Risiken sind mit dem Bau der Verkehrsinfrastruktur und dem Betrieb insbesondere auf

StracCen in gew?assamtsemutGeateilet en verbunden. Bei der D
InfrastrukturmaCnahmen kann es zZu einem Konfl ikt
Wasserwirtschaftsgebieten und Wasserquellen und ihren Schutzzonen kommen.

Ob er f | 2 gnd @randwasserverunreinigung

Aus der Sicht der Wasser - und Bodenverunreinigung bilden die StraCen
Linienverunreinigungsquelle. Der Verkehr tr23gt zur Gew?2sse
Abl agerungen bei, wobei es vor all em =z ubelastingim%dlgenrop der trop
NOx- Emissionen kommt, sowie durch Kontamination mit einigen weiteren Stoffen (z. B. Benzol,

Benzo[a]pyren). Das Hauptrisiko einer Verschlechterung der
hangt jedoch mit dem AbflomnsRegenw&kondearamvioneder Fahr bahnobe
anderen befestigten Flunhdheem,r kWil & cAleant, elRlast pl @2tze u. a | Di e
abgef¢si¢hrten Gew?2sser koepwhnhe OBbeuhddyewedesser und den umlieg

kontaminieren. Im Rahmen eines nor mal en Betriebs von StraCenkommu |
Verunreinigung durch Chloride aus Stoffen, die zur Instandhaltung im Winter verwendet wurden,

sowi e Verunreinigungen dur ch Erdel stoffe (Dachrinnen, Rei
jedochge wi chti ger k°nnen fg¢r die Wasserqualit2at Ausl 2ufe von
Unfallen beim Transport chemischer Stoffe, Ausl2ufe bei d e

Am h&2ufigsten geht es um das Ausl aufen von Erd°l stoffen.

Bei der Wasserab f ¢ hrung von StraCenkommuni kationen in Fl¢sse (Re
Reinigung geachtet werden. Bei der Regelung ihrer Beseitigung durch Einsickerung sind

MaCnahmen zu ergreifen, die das Eindringen von Schmutzstof
Eine besonder e Ri si kokategorie bil det di e me gl i che Kol |
Wasserquellen und i hren Schut z 2z amddinerawasserqueden ygnd lihtee hen Hei |
Schutzzonen. Diese Auswirkungen sind insbesondere bei der Platzierung von Bauwe rken und ihrer

technischen L°sung zu Kkl 2ren.

Die Risiken, die sich von den Schadstoffemissionen sowie vom direkten Eindringen der Schadstoffe
in die Wasserumgebung (sowohl beim normalen Betrieb als au
sichauchmitderSc hi fffahrt auf WasserstraCen.

Den Charakter von punktuellen Verunreinigungsquellen k°nne
Verkehrsinfrastruktur wie Tankstellen und Schifffahrtsh?fer
In der Zeit des Eigenbaus der Verkehrsinfrastruktur kann das Oberf |l 2chenwasser in der N2h
Bauten zus?®tzlich zu einer me glichen Verunreinigung durch
Bodens beeinflusst werden. Diese Verunreinigung ist durch ihre Zeitweiligkeit und Bedingungen

gekennzeichnet, unter denen klassische Rei ni gungstechnol ogien nicht angewendet
Der Bau sowie die Wartung der WasserstraGCeninfrastruktur
Wasserstr°me verbunden, die f¢r die Schifffahrt verwendet

Wassertr¢gbung der FYegwirbelung von festen Parti kel n wvon
Flusssohle. Enthalten die Bodensedimente Schadstoffe, kann es zu deren Freisetzung und
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Kontamination des Gew?2ssers k ommen. I'm Laufe von Bauarbei
Wasserverunr ei ni gung durch Havarie kommen (Erd°l stoffe, Zement ge

Hydr ol ogi sche und hydromorphol ogi sche Oberfl &chenwasserver?

Di e Regenwasserabf ¢ihrung von befestigten FIl 2chen i n di e
hydrologische Eigenschaften aus. Es beschleunigt den Abfluss des Wassers vom Land und
verschlechtert den Abl auf von | berschwemmungssituationen.
durch Abschaffung des Regenwassers durch Einsickerung oder Einleitung von geeigneten

technischen Ma Cn aBenetna n datl esi | der Ent wdsserung von bef
(R¢eckhaltbecken) weitgehend gemil dert werden. Der Verkehrs
senken und ein Hindernis fg¢gr den Abfluss groCer Gew?2sser
von Bauwerke n sowi e bei der Wahl der technischen L°sung zu acht
Abl aufs von | berschwemmungen k°nnen auch eventuelle Aufnat
beitragen, die ihre | berschwemmungsfunktion senken.

Mi t der Ver kehr si gt r aasutcrhu kd ais ThHBema hydromorphol ogi scher

Wasserk®rpern. Bedeut ende hydromorphol ogi sche Veraanderung
Ent wicklung der Wasserverkehrsinfrastruktur verbunden sei
Ausbaus von St r &&iennbkenfiusst werden, z. B. wenn sie sich durchkreuzen oder

ander s di e Fl ussbetten ber¢hren, was di e Not wendi gkeit i
verursacht.

Beeinflussung des quantitativen Zustands der Grundgew?2sser

Weder w2hrend delsim Baafa des Betriebs werden Auswirkungen aus der Sicht des
erh°hten Grundwasserbezugs, aucCer bei der Standardi nst e
vorgesehen.

Das Grundwasserregime kann im Laufe des Baus vor allem im Falle des Baueingriffs in die

v er w?a gesSehicht, z. B. beim Tunnelvortrieb und Ausbuchtungen, beeinflusst werden. Es kann

zur  Senkung des  Grundwasserspiegels und Beeinflussung der  Ausgiebigkeit von
Grundwasserquellen sowie der vom Wasserregime abh?2ngigen Bi

Wasserrahmenrichtlin  ie

In Bezug zur Wasserrahmenrichtlinie wurden folgende wasserwirtschaftliche Hauptprobleme
festgestellt, welche die Erreichung der RSV -Umweltziele bedrohen:

f organische Oberfl&chenwasserverunreinigung,;

f Verunreinigung von Ober fl @che ffegEutkobriesurgsgefand ur ch N2 hr st o
f Oberflachenwasserverunrei n-iwmdgc heimicshc hRer i Dtrd ftfee,s di e f
relevant sind;
f hydromorphol ogische Ver2anderungen an Oberfl3chenwasser}
T nderung der Grundwasserqualit?at;
T nderung der Grundwasserquantit?at.
Der Verkehr wund die Verkehrsinfrastruktur werden im All gem

der Sicht von Auswirkungen auf -qduiaent Wad s erbgwal i 6&f 2 hunddun
Wasserzustands angesehenen inkF Algemanene Siedlungemw, r lildustrie und

Landwirtschaft gehalten. Allerdings spielt auch der Verkehrssektor eine bestimmte Rolle in den

mei sten von oben genannten Punkten (wasserwirtschaftliche
schwerwiegender sein, so  fern sie in wertvollen oder sensiblen Bereichen wirken. Eines der Ziele im

Rahmen der Beurteilung des Strategiepapiers ist deshalb die Minimierung von Schnittstellen mit

den wasserwirtschaftlich bedeutenden Gebieten und Sicherstellung ihres Schutzes.
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I1.4.5  Abfallproduktion

Abf2ll e entstehen im Verkehr insbesondere in Folge der Ab?
und Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur sowie beim Verkehr selbst.

Das Geset z Nr . 79/ 2015 Ges. Sl g. cber lénp fald Badmmlung, e f i ni er t

Transport, Verwertung und Entsorgung von Abfallen, einschl
Abfallproduktion in den Jahren 2002 712016 hatte mit verzeichnet enundzwi schenj
Abnahmen einen schwankenden Charakter, im Jahre 2017 verzeichnete man einen deutlichen

Anstieg der Verkehrsabf 2l | e. - unh FeRmdéidessktors dverden imelahiee hr s

2017 1 141 950 t an Abf2llen produziert, wovon 35 169 t

sonstige Abf2l |l e i |Adhesttdre,g vgaesg eeni¢grbeer dem Vorjahr um 931 10

Im Zusammenhang mit der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur ist die Frage der Produktion von

Bau- und Abbruchabf?2] | en -winadhtAbgbr uihebBa&Ul e entstehen nicht
sondern auch bei der Instandhaltung von Bauwer ken, bei nder ur
Bauwerken sowie bei der Beseitigung von Bauwerken. Zwischen 2010 und 2013 lag die

durchschnittliche Jahresproduktion bei 2,6 Millionen Tonnen.

Der Bauschuttund Abbru chabf&l l e stellen eine bedeutende Quelle von
Jahre 2013 wurden 47 % der Bauabf2alle wieder verwertet.
Abfall wirtschaftsprogramm der Sl owaki s-026 aus, RreRabneh i k f ¢r di
dessen f ¢r Bauschutt und Abbruchabfall e eine Zielsetzung f
Vorbereitung f¢r eine erneute Verwendung, Verwertung und
einschlieClich Zuschg¢ttungsarbeiten, durch Vetrugienedung von
und Tr¢gmmern als Ersatz fe¢gr andere Stoffe, ohne die natg¢rl

der Kategorie 17 05 04 in der Abfallliste definiert sind, mindestens zu 70 % dem Gewicht
entsprechend, zu verwenden.

1.4.6  Natur und Landschaft

Die relevan ten Probleme des Natur - und Landschaftsschutzes sind vor al |l en
Biodiversitat, ungg¢nst i gendNdtwras 2800 dGevbda e t Tanhutezi ne Bedr ohung
Vielfalt von Pflanzen -und Ti erarten, der Abbau und R¢pekuwshefungan nat ¢r | |
von invasiven Arten, Landfragmentation und die verringerte Abwanderungstransmittanz, die

Erweiterung von bebauten Fl 2chen gegen¢gber von Naturfl @c
Landschaft, der ungg¢nstige Zustand de-r Bodassendf | ¢sse

Luftverunreinigung. Diese Probleme haben mehrere Ursachen ¢

Die negativen Auswirkungen des Baus neuer Infrastruktur auf die Natur und Landschaft sind

insbesondere:

| Fragmentierung von Biotopen, ¥kis&yses,emen und dem Le

9 Eingriffe in Sonderschutzgebiete und Natura -2000 - Gebiete,

9 Beeinflussung des Landschaftscharakters,

q Risiko der Verbreitung von invasiven Arten,

i nderungen in der Artenzusammensetzung von Grundst ¢
ausgebauten Kommunikationen - Auspflanzungen von fremden Arten, Artenwechsel
beeinflusst durch nderung von Bedingungen (Schadst
Stoffe von der Instandhaltung von StraCenkommuni kat
L&rm usw. ),

i St°rung von Tierwanderungfeskt)rassen (Hindernisef

q Tiersterblichkeit beim Betrieb an Kommunikationen,

q St°rung von Tieren durch L2rm und Licht beim Ausbat
Infrastruktur.
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Beim Umbau der Verkehrsinfrastruktur wirken si ch positiwv

Eingliederung von Elementen die Migration erm®glichen und den Kont ak
Verkehrsmitteln hindern (Ausbau von ¥kodukten, breite U
Umz@unung, Amphi bienbarrieren usw.) und Verbesserung der L

vondenen der Verkehr abgef¢sghrt wird.

11.4.7  Kulturerbe

Das Hauptproblem im Bereich des Kulturerbes bildet die Sicherstellung seines Schutzes und der
Instandhaltung sowie die Nutzung auf eine Art und Weise, die seine Kultur - und historischen Werte
ni cht beei nterBezudzum \getkehrstBema ist sehr frei.

Nach der zitierten Zustandsanalyse des Denkmalfonds kommt es zum Abbau des Denkmalfonds
sowie zur Senkung des Wertes von Immobilien in den Denkmalschutzgebieten im Zusammenhang

mit den dauerhaft laufenden nderungen des bautechni schen Zustandes
national en Kulturdenkm?2l er n, | mmobilien in Denkmal schut z
Auswirkungen des Klimawandels, durch Einfluss der Bau -und anderer Wi rtschaftst?ati
Menschen, durch Ver schlechterung von hydrogeologischen und hydrologischen Bedingungen, die

insbesonder e i n l etzter Zeit w2 hrend Sonderereignissen
Bodenrutschungen, Untergrunderosion usw.). 28

Aus der Sicht des Ver kehr s b di¢ Bewahrung aes Kutararbes nichtslie k o f ¢ r
eventuellen Kontaktstellen von Verkehrsbauten mit dem Denkmalschutz (Denkmalschutz ist aus

dieser Sicht meistens durch entsprechende Organe zufriedenstellend sichergestellt), sondern eher

indirekte EinbFgbddei nguBged des intensiven Verkehrs in die

a Bezugnehmend auf den Ver kehr i st am wichtigsten der
Ablagerungen bestimmter Schadstoffe auf Materialien, die aus der Sicht des Denkmalschutzes

wertvolle Obj ekte bilden (Geb?&ude, Skul pturen und andere Kunst)
nat ¢rl i chen Komponenten von Kul turdenkm?2l ern und fl a@chen
UNESCO Denkm2]l ern. Man kann ver mut en, dass die Durtchf ¢hrun
dem Potenzi al, ei nen Tei l des Ver kehr s von den Il nnenber e
abzuf¢ghren, zu einer Ver 2nured uWigb rdeetri oEnnsilsassitontsest i mmt er Kul
Denkmalzonen und Naturschutzgebiete beitragen wird, mit positiver Auswir kung auf ihren Zustand.

Die Entwicklung einer neuen Verkehrsinfrastruktur kann in |
auf die Werte und den Charakter von historischen Gebieten
haben. Die Risiken dieser negativen Auswirkungen (Kollisionen) bei den neu vorgeschlagenen

Projekten sind Gegenstand einer EIA Bewertung.

Das spezifische Probl em, das im Rahmen des Bewertungskonze
i st i st der Schut z von technischermj ®ken& m?2 |li er nd enn dF | wesrsth
Bratisl ava und Kom8r no sowi e von denkmal gesch¢tzten Geb
Umgebung.

111.4.8  Gesundheit

Das spezifische Problem aus der Sicht der °ffentlichen Ges
abnehmende Trend bei der Bruttosterblichkeit wegen der Todeshauptursache - Herz-Kreislauf -

Erkrankungen und der zunehmende Trend der Bruttosterblichkeit bei Krebserkrankungen.
Wahrscheinlich ist hier mitunter der Einfluss der Luftque

Aerosolpar tikeln und Benzo(a)pyrene zusammen mit Faktoren, die den Lebensstil, Beruf und die
sozialen Bedingungen begleiten, und nicht zuletzt die zunehmende Verkehrsbelastung.

2 Schutzkonzept des Denkmalfonds - Aktualisierung des Anhangs zum 31.12.2012
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Aus dieser Sicht beruhen die potenziell positi vengenAuswir ku

den gr°Ctm°glichen Teil des StraCenverkehrs auCerhalb der
Dar ¢ber hinaus k°nnen folgende positive Ver&@nderungen in
Bev°l kerung und folgend auch zur rtetfvdrdemt | i chen Gesundheit el
T Verbesserung und Unterstg¢gtzung eines gesunden Lebensstil:
- Eine gut ausgebaut e Verkehrsinfrastruktur hilft zu €
Ver hal tens der Bev®°l kerung und i hres Lebensstil s, i
Inanspruchnahme der Fahrr2ader als einer Me glichkeit des Fahren
von angemessenen Zonen rund um di e Schul en und
Bewegungsaktivitaaten. Eine Verbesserung i st bei der A
und Herz -Kreislauf -Erkrankungen zu  erwarten.
T Schutz bzw. der Verbesserung der Luftqualit?at
- Es ist eine Senkung der Anzahl von Atmungsproblemen der exponierten Population
(asthmatische Anfall e) sowi e eine Senkung der Rat e
Lungenerkrankungen (CHOPN) insbesondere bei Nichtrauchern zu erwarten.
1 Einhaltung von L2rmgrenzwerten und L2rmreduzierung (sowei
- Es ist m°glich eine Verbesserung der Lebensqualit?2t, di
(in exponierten Schulen) und eine Verringerung des Myokardinfarkts in der dur
icberm2Cig exponierten Bev°l kerung zu erwarten.
1 Gleicher und gerechter Zugang zur Gesundheits - und Sozial f¢rsorge, Bil du
Berufsmeglichkeiten
- Eine bessere Verkehrsinfrastruktur wund Organisation de
all en (I'nvaliden, M¢ttern mi t kl ei nen Kindern, N o
Dienstleistungen, Bildung und Arbeit zu haben.
1  Minderung der Armut und wirtschaftlicher Aus scheidung
- Das Einkommensniveau und die Reichtumsverteilung sind bedeutende Determinanten der
kerperlichen und geistigen Gesundheit. Der Verkehr sch;
Baugewerbe, sondern auch bei der Nutzung der Infrastruktur (Tankstellen, Gastgewerbe).
Die Verfg¢ggbarkeit von Verkehrsmitteln i st eine Grund|l
Entwicklung.

N5 Umwel t as
ermi ttel
sowi e de

pekt e, einschlieClich der auf internationa
ten Gesundheitsaspekt eervahiBedeufuggrsinddas Str at
ren Ber¢cksichtigung w2hrend der Vorbereit

I1.5.1  Umweltziele

Die SEAOPII2014 1 2020 befasste sich unter Anderem mit der Beurte
der Ziel e und Aktivitaten nevom ORIl mie den iR rSEA foimuligrtes ac hs e
Umweltzielen. 2°

Tabelle 1l -11 Umweltziele OPII

Bereich Ziel

Verkehrsaspekte im  Hinblick auf die Verbesserung des Zugangs zZu

Bev°l kerung Verkehrsdiensten und Unterstg¢gtzu
sozialen Inklusion

2Siehe Kapitel IV. 2 und Anlage Nr. 1 des Bewertungsberichts (ENVICONSULT spol. s r.o., 2013).
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Gesundhei't der Bev?©l

ker un

Mi nderung der

Bev®°l kerung

L2r mbel

Minderung der
Wohngebieten

Luftverunreinigung in

Steigerung der Verkehrssicherheit

Luft und Klimafaktoren

Minderung von  Verkehrsemissionen

Reduzierung von Treibhausgasemissionen

Boden und Gesteinsumgebung

Minimierung von Aufnahmen des
l andwirtschaftlichen B

od €

Vorbeugung von Risiken wegen unstabiler
Gesteinsumgebung

Wasser

Den
von Oberflachensekti
quantitativen und chemischen Zustand von
Grundwassersektionen nicht verschlechtern

°kol ogi s clhemischeru Audtand

one

Eingriffe i n di e
einschr2anken

wasser

i berschwemmungsschut z
sicherstellen

Biodiversit?at und OP

Schutz von wertvollen Teilen der Natur und
der Funktionsf2higkei
sicherstellen

t

Integrit?at d e r-2000 -Géb

sicherstellen

i@té u

Landschaftsschutz

Erhal tung der

Landes

°kol ogi

S C

Di e I nt eder iLamischaft und
szenischen Wert aufrechterhalten

ihren

Kulturerbe

Kul turerbe schg¢gtzen

Materielle Ressourcen

Steigerung der Effizienz von Energiequellen

Rationelle Nutzung von Naturressourcen,
Vermeidung der Abfallerzeugung

Quel l e: Beri cht

2013.

cber

Bewertung des Strategi

epapiers.
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Bei der Bewertung einzelnen MaCnahmen im Rahmen der vor ge

wurde die | bereinstimmung mit den all gemei namgleidRzitiger enzzi el
mi t den ausgew?2hlten Zi el en -dumd Gesundbditssahigzdakiemente Gufiw e | t
national er (bzw. international er) Ebene ber¢cksichtigt,
Komponenten relevant sind - siehe unten. Die Bewertung einzelner Ma Cnahmen, die im Rahme
der Revision von OPII vorgeschlagen wurden (siehe Kapitel 1V.), umfasst auch eine Auswertung,

ob und inwieweit die vorgeschlagenen MaCnahmen zund Ver wirKk

Gesundheitsschutzes beitragen werden.

Angesicht s der Art der vorgeschl agenen nderung von OPI I, d. I
Gesamtausrichtung, der Priorit@aten und Zielen des OPII gi l
m°glichen Auswirkungen einzelner nder un g eestelf werderh e Kap. I\
dass die nderung von OPI I keinen bedeutenden Einfluss auf
den Zielsetzungen im Bereich des Umwelt -und Gesundheitsschutzes der Bev?°l ker
Luft

1T Die Zielsetzung bei debuflfuduagluiat 3t 2doitstzdi erhalten, v

Luftqualit?at gi bt und die Luftqualit?at dort zu verbe
gibt. Eine gute Luftqualit2at ist der Grad der Luftveru
Zielwert und der Verpflichtu ng zur Minderung der Expositionskonzentration liegt ( Gesetz

Nr. 137/2010Ges. Slg., Luftgesetz )

T I'n Gebieten und Ballungsr2umen, in denen die Werte von
PMio, PM2s Blei, Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft unter den in den Anlage der
Richtlinie festgelegten Grenzwerten liegen, halten die Mitgliedstaaten die Werte dieser
Schadstoffe unterhalb von Grenzwerten und sind bem¢ght ¢

mit der nachhaltigen Entwicklung zu erhalten ( Richtlinie 2008/50/EG des Europ?ischen
Parl aments und Rates vom 21. Ma i 2008 ¢ber Luftqualit?at
Klimawandel

1 Support fer die Anpassung an den Kl i manamagedtent. , Ri si ko
Optimierung des Entwurfs der Verkehrsinfrastruktur im Hinbli ck auf die Auswirkungen des
Klimawandels T insbesondere im  Hinblick auf das potenzielle Risiko von
i berschwemmungen und Repasungsstrategimean Slqwakischen Republik
an die negativen Auswirkungen des Klimawandels )

1 Reduzierung von gesamten Tre i bhausgasemi ssionen um 13 % bis 2020 ¢

(Klima - Energie -Paket 2020 )

1 Reduzierung von gesamten Treibhausgasemissionen bis 2050 um 80 -95 % gegeng¢ber
1990(} bergangspl an auf ei ne weatme Vietseleaft his20580 hi)ge CO

1 Reduzierung von Treibh ausgasemissionen aus dem Verkehr bis 2030 um + 20 bis -9%
und bis 2050 um I 54 bis 67 % ogegengbergah@gs®l aln auf ei
wettbewer bs fyfaime \Yidsch@fthis 2050 )

T Der Anstieg von Treibhausgasemi ssionen dar frhatbi cht bis
des Emi ssionshandel ssystems (Emission Trading System)
2005 h°her als 13 LPRastenteilungsemseheiduvag)LTE )

1 Reduzierung von Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr bis 2030 um mindestens 20 %
unter dem Nivea u des Jahres 2 0 0 8 Fah(pMre izuC kinem heinhditlichen

europ?ischen VerikeRins zw uemem wettbewerbsorientierten  und
ressourcenschonenden Verkehrssystem (2011) und Eur
emi ssionsarme Mobilit2at (2016)
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L2rm

il

Wa s s

B°de

Abf @

Reduzierung von Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr bis 2050 um mindestens 60 %
unter dem Ni veau des J a hr e Bahrpthrd 2w einémWeinhélthchea h A

europ?®ischen Verikehlins za uemem wettbewerbsorientierten  und
ressourcenschonenden  Verkehrssystem (2011) u nd Europ?2ische Strategie
emi ssionsarme Mobilit2&at (2016)

und Vi brationen

Reduzierung der best ehendie nExpokittom nibre Beavahheu ndgrch

Verkehr sl ar m, Ei nhaltung der Grenzwerte in der 2uCer en
Ber ¢cksi chvon gGebigsfunktionen (Schutz von Kurorten, schulischen und

medizinischen Einrichtungen sowie der Wohnbebauung ( Verordnung der Regierung der

Sl owaki schen Republik vom 16. Januar 2002 zum Schut z

Vibrationen in der aktuellen Fass ung)
erverhaltnisse

Erreichung der Umweltziele bis 2015 im Rahmen des ersten Planungszyklus bzw. bis 2021,
sp2testens 8lowakei2Wasserpléan, Update 2015 )

Sicherstellung der Qualit@at wund ausreichender Menge de
der Verunreinigung anderer Gew?sser wWhntramneder, zGFruadbsderl
und Priorit2ten der staatlichen Umwel tpolitik
Sicherstellung des Schutzes und effizienten Nutzung von Wasserquellen ( Orientierung,

Grunds@tze wund Pri or it 2chaftspolitid elar SlaWwaksschenr Republik bis
2027)

n, Gesteinsumgebung und Bodensch?2tze

Verringerung der stark bis sehr stark gef2hrdeten

Landanpassungen, Revitalisierung der durch land - und forstwirtschaftliche Produktion

gest°rten Umwel t und Gestaltung einer opti mal en Struk
Landes (St rategie, Grunds?2tze und Priorit2)ren der staatlic
Durch Bodenschutz zur Stabilisierung der FIl 2che wund d

B°den beiumdgeeren unbegr¢ndet e A udathichelBodenpoliikiderder n (S
Slowakischen Republik )

T2tigkeiten, die nicht mit der Bewirtschaftung und Nut
so durchfg¢ighren, dass es Zu keiner Gefa@hrdumdensvon ° kol
kommt (S taatliche Bodenpolitik der Slowakischen Republik )

Effizientes Monitoring und Minimierung des geologischen Leichtsinns und Risiken

(Strategie, Grunds?2tze und Priorit@Yen der staatlichen
1 e

Umstellung von der Materialverwer tung al s der einzigen Priorit
Abfallbewirtschaftung der SR  zur Abfallvorbeugung im  Einklang mit der

Abfallwirtschaftshierarchie der SR ( Programm zur Vorbeugung der Abfallentstehung der

Sl owaki schen Republ i k if2Q2n di e Jahre 2019

Fer Bausgmhdt tAbbruchabf?al |l e i st bis 2020 di e Vorbere
Ver wendung, Ver wertung und sonstige Konversion zu
Zusch¢ttungsarbeiten, Ver wendung von Abf 21l 1 en aus S
Tr¢mmern als Ersat zf ef,¢ ro hanned edriee Staotf¢grl i ch vor kommendem

in der Kategorie 17 05 04 in der Abfallliste definiert sind, mindestens zu 70 % dem
Gewicht entsprechend ( Abf al | wi rt schaftsprogf28mm SR f ¢r 2016
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Natur und Landschaft

1 Eine Verschlechterung des Zustan ds aller Arten und Biotopen anzuhalten, insbesondere
derjenigen, auf die sich die EU -Rechtsvorschriften beziehen und eine signifikante und
messbare Verbesserung ihres Zustandes zu erreichen ( Aktualisierte nationale Strategie
zum Artenvielfaltschutz bis 202 0)

M Erbaltung und Verbesserung des Zustands von Sonderschutzgebieten ( Strategie,
Grunds@tze und Priorit2ten der staatlichen Umwel tpoliti
Kulturerbe
f Kennen |l ernen, sch¢tzen, aufrechthalten, vermitteln u

Denkmal f onds (Koezepy e bemkmalschutz SR )
Bev®l kerung und Gesundhei't

T Die Gesundhei't der Beve°l kerung deutlich verbessern, d
Gesundhei t ausgl eichen, die ©°ffentliche Gesundhei't st
unter anderen Sektoren unter st ¢t zGesundheit 2020 )

T Verbesserung der Quaund2tAu€en!l dintnheh ¢r alle als =einer
Fakt oren, wel che di e Umwel t gef2hrden, durch- MaCnahm
Qualit2tsrichtwerten im konti nui eAktioincshpel na nV efr¢bre sdsi eer ulhngwsey
und Gesundheit der Bewohner der Slowakischen Republik V )

T I'n Gebieten und Ballungsr2umen, in denen die Werte von

PMio, PM2s, Blei, Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft unter den in den Anlage der

Richtlinie festgelegten Grenzwerten liegen, halten die Mitgliedstaaten die Werte dieser

Schadstoffe unterhalb von Grenzwerten und sind bem¢ght
mit der nachhaltigen Entwicklung zu erhalten ( Richtlinie 2008/50/ E6 des Eur
Parl aments und Rates vom 21. Mai 2008 ¢ber Luftqualita?at

M52 Durchg?ngigkeit des Gebiets fg¢gr Verkehrskorridore

Im SEA SPVEI I wurde eine Bewertung der Durchg?2ngigkeit d
bearbeitet. Es ging um eine Synthese der Identifizierung von potenziellen Kontaktstellen von

cberl egten Verkehrsbauten mit verschiedenen Umwel twerten b
Gebiete gegeng¢ber groCen Verkehrsbauten. Die Bewertung st

Informat i onen ¢ber die Resistenz der Gebiete gegen¢gb®r den ge
Di e Bewertung arbeitet mit den folgenden f¢gnf grundl egender

Tabelle Il -12 Grundmerkmale von verwendeten Kategorien
Resistenz - |Resistenz Bunte

Beschreibung Charakteristik
kategorien Kennzeichnung

hoch i Das Gebiet ist fg¢oro o«
K1 1,0 i 0,81 oc _sen3| es undur chg?nhgiiegqr zu gehrot

Gebiet Gebiete mit der ho°oct

oder mit ihrem Wert ganz

0¥Siehe Kapitel I'V. 4 Berichte ¢(ber die Bewertung des Strategiepapi
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auCergew®hnliche Get
Aufnahme in diese Kategorie sollte
immer eindeutig legislativ belegt

werden.
Das Gebietistnur i n Ausnahm
Kompromissgebiet, und wunter besonder et
K2 08 i 0,61 promissgebiet, ) . orange
hochwertig umfangreichen Minimierungs - und
Ausgl ei chsmaCnahmen
Das Gebiet mit relativ bedeutenden
Zusammenst°®Cen ent sy
Kompromissgebiet, Ereignisse, die als
K3 06 1 041 . P . g g . . . gelb
mittelwertig Kompromissereignisse bezeichnet
wer den, ermeglicht «
geeigneten Optimier:!
Das Gebiet von weniger bedeutenden
Kompromissgebiet, Zusammenst®©° Cen, r el ¢ell
K4 0,4 7 0,21 weniger durchg?2ngi g. Das EI ¢
hochwertig auf, aber seine Resistenz ist sehr gré¢n
geringfe¢éogig.
Das Gebiet, in dem ¢
aus der Sicht des entsprechenden dunkel
unke
. . Faktors das Vorhaben ohne
K5 0,21 0,0 freies Gebiet .
Einschr&nkungen zu219r on
Meistens ein Gebiet, wo das
bewertete Element nichta  uftritt.
Quel l e: Bewertungsbericht des Strategiepapiers. I nstitut f
Di e nderung von OPI1 I beinhaltet di e gebietsm2Cig spezi f

Wasserverkehrs (PO 4) und der St r D€ efolgendé r Ablsildungu k t ur (PO
veranschaulicht die Lokalisierung dieser Vorhaben in dem Gebiet mit dem angezeigten

Resi stenzausmaC nach der SEA SPVEI I Bewertung f ¢r das ge
Republik und folgend f & einzelne Vorhaben.

Di e zugrundeliegende Karte der Gebietsresistenz wurde nach der M
féer Linienbauten nach TP181 (tschechisches Ver k e8awersungiverfasstt er i um, 2
Auf grund eddaresGrGe@i ets wurde bei der Ergebnissynthese die Kartenau
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Bild

t!onl YqHd SWRORRBS NHzy 3 RSNJI { G NI Y
PA 4b: Hafen Bratislava
t! nOY IF¥FSyYy Y2VYiINy2
PA 4d: Modernisierung der Schifffahrtskennzeichen auf der
Donau

PA 4e: Donaubus

-15 Lok al

S

erung

der

gebi et

— o~ o+

S

Resistenzkategorien

Bl K1
[ K2
K3
k4
Bl «s

! pY ¢Lht ¢NBoAO2O Integra Consulting s.r.o. {2019)
' ¢l Y gqedé GvyNR @t z
I coY wH2@®myigalzl I ¢:;
I ¢ OY whordamg&hing &
. 0 25 50 75 km
o

mé& Ci-yYoshabiefni auér dem GRbli et mit dem indizierten Resisten
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Resistenzkategorien R .. .
t! nkYcHNMROZRE NHzy 3 RSNJI { GNJ
PA 4b: Hafen Bratislava

t! nOY I FFSy Y2YI Ny2
PA 4dModernisierung der Schifffahrtskennzeichen auf der
Donau

PA 4e: Donaubus

Bild Il 11 -16 Lokalisierung der gebi et sm?2 CiVgrhabep dex PAdianfi er t en OPI |
dem Gebiet mit dem indizierten ResistenzausmagC

Resistenzkategorien

Bild 11l -17 Lokalisierung des Vor habens TI OP Trebigov auf d

indizierten ResistenzausmacgC
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