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D¹leģit® upozornenie poradcu 

Tento dokument bol vypracovan Ĩ v s¼lade so Zmluvou o poskytnut² komplexnej poradenskej ļinnosti 

ļ. 536/AE00/2018 v znen² Dodatku ļ. 1 ļ. 565/AE00/2018. Je urļenĨ vĨluļne pre pouģitie sekcie 

riadenia projektov Minister stva dopravy a  vĨstavby SR za ¼ļelom postupu posudzovan ia vplyvov 

zmeny Op eraļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra na ģivotn® prostredie. 

KeŅģe dokument  bol pripraven Ĩ vĨluļne pre pouģitie zo strany sekcie riadenia projektov Ministerstva 

dopravy  a vĨstavby SR na dohodnutĨ ¼ļel, nemus² nevyhnutne zohŎadŔovaŠ inĨ ¼ļel pouģitia zo 

strany Ministerstva dopravy a vĨstavby SR ani ¼ļely a potreby tret²ch str§n. Bez predch§dzaj¼ceho 

p²somn®ho s¼hlasu Deloitte Advisory s.r.o. nesmie byŠ tento dokument  pouģitĨ na ģiaden inĨ ¼ļel 

ani ģiadnou treŠou stranou. Takisto, bez predch§dzaj¼ceho p²somn®ho s¼hlasu Deloitte Advisory 

s.r.o. sa tento dokument  ani je ho  ļasti nesm¼ citovaŠ ani sa na Ŕu ako celok alebo na jednotliv® ļasti 

odvol§vaŠ. V pr²pade pouģitia tohto dokument u na inĨ ¼ļel neģ bol dohodnutĨ, resp. urļenĨ, alebo 

na ¼ļel pouģitia treŠou stranou nenesie Deloitte Advisory s.r.o. ģiadnu zodpovednosŠ za sp¹soben¼ 

ġkodu. 

 
Z§very alebo odpor¼ļania vyjadren® v tomto dokumente predstavuj¼ len n§zory Deloitte Advisory 

s.r.o. a nepredstavuj¼ ofici§lne n§zory pr²sluġnĨch org§nov alebo verejnĨch inġtit¼ci². Implement§cia 

ak®koŎvek z§veru alebo odpor¼ļania je vĨluļnou zodpovednosŠou pr²sluġnĨch org§nov alebo 

verejnĨch inġtit¼ci². 
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Zoznam skratiek  

CKO Centr§lny koordinaļnĨ org§n 

EK Eur·pska komisia 

EĐ Eur·pska ¼nia 

IDS  IntegrovanĨ dopravnĨ syst®m 

MDV SR  Ministerstvo dopravy a  vĨstavby Slovenskej Republiky 

MĢP SR Ministerstvo ģivotn®ho prostredia Slovenskej Republiky 

OPII  OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra 

PHZ Predpokladan§ hodnota z§kazky 

RIS  Rieļne informaļn® sluģby 

RO Riadiaci org§n 

ĐVO/¼rad Đrad pre verejn® obstar§vanie 

Smernica 
o verejnom 
obstar§van² 

Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady 2014/24/EĐ o verejnom 
obstar§van² a o zruġen² smernice 2004/18/ES 

SO SprostredkovateŎskĨ org§n 

StarĨ z§kon 
o verejnom 
obstar§van² 

Z§kon ļ. 25/2006 Z. z. o verejnom obstar§van² a o zmene a  doplnen² 
niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

VĐC KSK Vyġġ² ¼zemnĨ celok KoġickĨ samospr§vny kraj 

Z§kon o verejnom 
obstar§van² 

Z§kon ļ. 343/2015 Z. z. o verejnom  obstar§van² a o zmene a  doplnen² 
niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

Z§kon o pr²spevku 

z EĠIF 

Z§kon ļ. 292/2014 Z. z. o pr²spevku poskytovanom z eur·pskych 

ġtruktur§lnych a investiļnĨch fondov a o zmene a  doplnen² niektorĨch 
z§konov 

Z§kon o verejnĨch 
pr§cach 

Z§kon ļ. 254/1998 Z. z. o verejnĨch pr§cach 

ĢSR Ģeleznice Slovenskej republiky 
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I.  Z§kladn® ¼daje o obstar§vateŎovi  

I.1  Oznaļenie 

Ministerstvo dopravy a vĨstavby Slovenskej republiky 

I.2  S²dlo 

N§mestie slobody 6, 810 05 Bratislava , Slovensk§ republika  

I.2.1  Meno, priezvisko, adresa, telef·nne ļ²slo a in® kontaktn® ¼daje opr§vnen®ho z§stupcu 
obstar§vateŎa, od ktor®ho moģno dostaŠ relevantn® inform§cie o strategickom dokumente, 
a miesto na konzult§cie 

PhDr. Pavol Bģ§n, MA., riaditeŎ odboru programovania a monitorovania programov  

Ministerstvo dopravy a vĨstavby SR 

tel.: +421 2 5949 4629  

mobil: +421 908 123 138  

e-mail: pavol.bzan@mindop.sk  

Miesto na konzult§cie:  

Ministerstvo dopravy a vĨstavby SR, N§mestie slobody 6, Bratislava .  

KonzultovaŠ vo veci zmeny posudzovan®ho strategick®ho dokumentu s celoġt§tnym dosahom podŎa 

Ä 63 ods. 1 z§kona ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² vplyvov na ģivotn® prostredie a o zmene a 

doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov (Ņalej len Ăz§konñ) je moģn® poļas cel®ho 

procesu posudzovania strategick®ho dokumentu. 

Ļas konzult§ci² sa urļ² Ăpr²pad po pr²padeñ prostredn²ctvom kontaktnej osoby, uvedenej  vyġġie, a 

podŎa poģiadavky a dohody subjektov, ktor® prejavia o konzult§cie z§ujem.

mailto:pavol.bzan@mindop.sk
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II.  Z§kladn® ¼daje o strategickom dokumente  

II.1  N§zov 

Zmena Operaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra (verzia 6.0) v s¼vislosti s ¼pravou 

vybranĨch prioritnĨch os² (Ņalej takisto ĂOPIIñ). 

II.2  Đzemie (SR, kraj, okres, obec) 

OPII  je strategickĨm dokumentom s celoġt§tnym dosahom, ktorĨ zahŘŔa cel® ¼zemie Slovenskej 

republiky.  

II.3  Dotknut® obce 

DotknutĨmi obcami s¼ jednotliv® obce zaļlenen® do 79 okresov a 8 krajov vyļlenenĨch na ¼zem² 

Slovenskej republiky.  

II.4  Dotknut® org§ny 

Đrad vl§dy SR 

Đrad podpredsedu vl§dy SR pre invest²cie a informatiz§ciu 

Ministerstvo hospod §rstva SR  

Ministerstvo financi ² SR 

Ministerstvo ġkolstva, vedy, vĨskumu a ġportu SR 

Ministerstvo kult ¼ry SR  

Ministerstvo p ¹dohospod §rstva a  rozvoja vidieka SR  

Ministerstvo obrany SR  

Ministerstvo zahrani ļnĨch vec ² a eur·pskych z§leģitost² SR 

Ministerstvo vn ¼tra SR  

Ministerstvo zdravotn ²ctva SR  

Ministerstvo ģivotn ®ho prostredia SR  

Ministerstvo pr§ce, soci§lnych vec² a rodiny SR  

Ministerstvo spravodlivosti SR  

Brati slavsk Ĩ samospr §vny kraj  

Trnavsk Ĩ samospr §vny kraj  

Trenļiansky samospr §vny kraj  

Banskobystrick Ĩ samospr §vny kraj  

Nitriansky samospr §vny kraj  

Ģilinsk Ĩ samospr §vny kraj  

Preġovsk Ĩ samospr §vny kraj  

KoġickĨ samospr §vny kraj  

Zdru ģenie miest a obc ² Slovenska  

Đnia miest Slovenska  

Đnia dopravy, p¹ġt a telekomunik§ci² SR 

Asoci§cia odborovĨch zvªzov, dopravy, p¹ġt a telekomunik§ci² 

Slovensk§ obchodn§ a priemyseln§ komora 

Zvªz stavebnĨch podnikateŎov Slovenska 
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II.5  SchvaŎuj¼ci org§n 

Zmena OPII bude schv§len§ vl§dou Slovenskej republiky  a n§sledne Eur·pskou Komisiou. 

II.6  Obsah a hlavn® ciele strategick®ho dokumentu a jeho vzŠah k inĨm strategickĨm 

dokumentom  

II.6.1  Charakter strategick®ho dokumentu 

OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra predstavuje programovĨ dokument Slovenskej 

republiky pre ļerpanie pomoci z fondov EĐ na roky 2014 ï 2020 v  sektore dopravy a  v oblasti 

zlepġovania pr²stupu k informaļnĨm a komunikaļnĨm technol·gi§m a zlepġenia ich vyuģ²vania a 

kvality. OPII bol schv§lenĨ vykon§vac²m rozhodnut²m Eur·pskej komisie C(2014) 8045 zo dŔa 

28.  okt·bra 2014. 

Za pr²pravu, riadenie, monitorovanie a hodnotenie OPII je zodpovednĨ Riadiaci org§n (Ņalej ĂROñ), 

funkciu ktor®ho vykon§va Ministerstvo dopravy a vĨstavby Slovenskej republiky (Ņalej ĂMDV SRñ). 

Funkciu Sprostr edkovateŎsk®ho org§nu (Ņalej ĂSOñ) pre OPII vykon§va Đrad podpredsedu vl§dy SR 

pre invest²cie a informatiz§ciu1. SO je v r§mci OPII org§nom zodpovednĨm za plnenie cieŎov Prioritnej 

osi 7 -  Informaļn§ spoloļnosŠ, priļom rozsah plnomocenstva na vĨkon ļasti ¼loh RO  je definovanĨ 

v Zmluv e o vykon§van² ļasti ¼loh riadiaceho org§nu sprostredkovateŎskĨm org§nom v r§mci OPII 

Prioritn§ os 7 ¼ļinnej od 29.10.2016 ļ. Z 58/2016, v  znen² Dodatku ļ. 1 ¼ļinn®ho od 03. m§ja 2018 . 

Posudzovanie vplyvov OPII v  rokoch 2013 -  2014 zabezpeļoval rezortnĨ org§n ï Ministerstvo 

dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja Slovenskej republiky (Ņalej len ĂMDVRR SRñ) v spolupr§ci 

s Ministerstvom ģivotn®ho prostredia Slovenskej republiky (Ņalej ĂMĢP SRñ) podŎa smernice 

Eur·pskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z  27.  j¼na 2001 o posudzovan² vplyvov urļitĨch pl§nov 

a programov na ģivotn® prostredie a podŎa z§kona ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² vplyvov na ģivotn® 

prostredie a  o zmene a  doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov (Ņalej Ăz§kon 

ļ. 24/2006 Z. z.ñ). Proces posudzovania vplyvov OPII bol zverejnenĨ na webovĨch s²dlach MDVRR 

SR, MF SR a  MĢP SR. Na z§klade vĨsledku procesu posudzovania vplyvov OPII na ģivotn® prostredie 

podŎa ustanoven² z§kona a Smernice 2001/42/ES Eur·pskeho parlamentu a Rady z 27. j¼na 2001 

MĢP SR vydalo dŔa 04. marca 2014 stanovisko, v  ktorom odporuļilo schv§lenie OPII za predpokladu 

dodrģania podmienok uvedenĨch v Ŕom. 

V s¼lade s ļl§nkom 30 vġeobecn®ho nariadenia (Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) 

ļ. 1303/2013, ktorĨm sa stanovuj¼ spoloļn® ustanovenia o Eur·pskom fonde region§lneho rozvoja, 

Eur·pskom soci§lnom fonde, Koh®znom fonde, Eur·pskom poŎnohospod§rskom fonde pre rozvoj 

vidieka a  Eur·pskom n§mornom a ryb§rskom fonde a ktorĨm sa stanovuj¼ vġeobecn® ustanovenia 

o Eur·pskom fonde region§lneho rozvoja, Eur·pskom soci§lnom fonde, Koh®znom fonde 

a Eur·pskom n§mornom a ryb§rskom fonde, a ktorĨm sa zruġuje nariadenie Rady (ES) 

ļ. 1083/2006) m§ RO pr§vo navrhn¼Š zmenu operaļn®ho programu. Ģiadosti o zmenu programov 

musia byŠ riadne od¹vodnen® a musia obsahovaŠ najmª opis oļak§van®ho dosahu zmien programu 

na naplnenie strat®gie Đnie na zabezpeļenie inteligentn®ho, udrģateŎn®ho a inkluz²vneho rastu 

a konkr®tnych cieŎov stanovenĨch v programe.  

                                                           
 

1 Schv§len²m z§kona ļ. 171/2016 Z. z., ktorĨm sa men² a dopŌŔa z§kon ļ. 575/2001 Z. z. o organiz§cii ļinnosti vl§dy a organiz§cii 
¼strednej ġt§tnej spr§vy v znen² neskorġ²ch predpisov a ktorĨm sa menia a dopŌŔaj¼ niektor® z§kony, preġla s ¼ļinnosŠou od 
1.6.2016 p¹sobnosŠ Ministerstva financi² SR v oblasti informatiz§cie spoloļnosti na Đrad podpredsedu vl§dy SR pre invest²cie a 
informatiz§ciu. V nadvªznosti na zmenu kompetenļn®ho z§kona vl§da SR schv§lila Đrad podpredsedu vl§dy SR pre invest²cie a 
informatiz§ciu za sprostredkovateŎskĨ org§n pre prioritn¼ os 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ. Funkciu SprostredkovateŎsk®ho org§nu 
pre prioritn¼ os 7 OPII pred 01.06.2016 vykon§valo Ministerstvo financi² SR.   
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Pri zme n§ch strategick®ho dokumentu, ktor® s¼ predmetom pr²pravy a schvaŎovania na ġt§tnej 

¼rovni, a ktor® by mohli maŠ vplyv na oblasŠ ģivotn®ho prostredia, je nevyhnutn® opªtovne prist¼piŠ 

k jeho environment§lnemu posudzovaniu. 

Podnety na ¼pravu OPII s¼visia najmª so s¼ļasnĨm stavom implement§cie prioritnĨch os² 4, 5, 6 

a 72, ktor® nedosahuj¼ adekv§tny pokrok, resp. maj¼ potenci§l na navĨġenie alok§cie. Riadiacim 

org§nom pre OPII boli navrhnut® nov® a upraven® existuj¼ce aktivity v r§mci prioritnej osi 4, 5, 6 a 

7, ktor® zvĨġia ich absorpļnĨ potenci§l. Vytv§raj¼ sa tĨm predpoklady pre pr²padn® navĨġenie 

finanļn®ho r§mca tĨchto prioritnĨch os² v roku 2019, ļi uģ v r§mci internej realok§cie alebo z inĨch 

operaļnĨch programov. S¼ļasŠou Zmeny  OPII s¼ taktieģ ¼prava a doplnenie obsahovej n§plne 

vybranĨch prioritnĨch os² operaļn®ho programu. 

II.6.2  Obsah strategick®ho dokumentu 

Zmena OPII verzi a 6.0 je zameran§ na ¼pravu a doplnenie obsahovej n§plne vybranĨch prioritnĨch 

os² operaļn®ho programu. NakoŎko s¼ jednotliv® ¼pravy a doplnenia OPII formulovan® pom erne 

vġeobecne, existuj¼ n§vrhy konkr®tnych aktiv²t, ktorĨmi bude zmena OPII implementovan§. Pri 

hodnoten² moģnĨch vplyvov zmeny OPII s¼ tieto konkr®tne aktivity bran® do ¼vahy (pozri kapitola 

IV . Spr§vy o hodnoten²), preto je ich struļnĨ popis uvedenĨ niģġie v r§mci popisu ¼prav a doplnen² 

prioritnĨch os². Je tieģ nutn® poznamenaŠ, ģe napriek tomu, ģe v s¼ļasnosti je predmetom 

konkr®tnych aktiv²t spracovanie projektovej dokument§cie a/alebo s¼visiacich podkladov (napr²klad 

ġt¼die realizovateŎnosti), predpoklad§ sa ï v pr²pade schv§lenia pripravovanĨch dokumentov a ġt¼di² 

ï ģe z OPII bude financovan§ aj samotn§ realiz§cia tĨchto aktiv²t.   

Sch®ma niģġie obsahuje prehŎad zmenou OPII novo doplnenĨch ¼zemne ġpecifikovanĨch z§merov 

OPII v  oblasti vodnej dopravy (Prioritn§ os 4) 3, ģelezniļnej dopravy (Prioritn§ os 5) a cestnej 

infraġtrukt¼ry (Prioritn§ os 6) .  

                                                           
 

2 Zmeny PO 7 s¼ vĨsledkom konzult§ci², ktor® boli vykonan® v r§mci procesu SEA, pozri z§znam z rokovania zo dŔa 26. apr²la 
2019 (pr²loha ļ. 1). 

3 V pr²pade pr²stavu Bratislava nejde o novĨ z§mer v novej lokalite, ale o zmeny rozsahu a typu aktiv²t v r§mci pr²stavu   
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Obr§zok II -1 Đzemne ġpecifikovan® z§mery v r§mci OPII 

Sumariz§cia navrhovanĨch zmien v OPII :  

1. Đprava a doplnenie obsahovej n§plne prioritnej osi 4, 

2. Đprava a doplnenie obsahovej n§plne prioritnej osi 5, 

3. Đprava a doplnenie obsahovej n§plne prioritnej osi 6, 

4. Đprava a doplnenie obsahovej n§plne prioritnej osi 7.  

 

1.  Prioritn§ os 4 -  Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN- T CORE)  

¶ Đprava n§zvu ġpecifick®ho cieŎa 4.1 vr§tane ¼pravy a rozġ²renia jeho obsahovej 

n§plne 

V r§mci zmeny OPII na verziu 6.0 RO OPII navrhuje ¼pravu n§zvu Ġpecifick®ho cieŎa 4.1. NovĨ n§zov 

znie: ĂĠpecifickĨ cieŎ 4.1 Zlepġenie kvality sluģieb poskytovanĨch na dunajskej vodnej cesteñ. RO 

OPII v  r§mci ġpecifick®ho cieŎa vytv§ra priestor pre realiz§ciu aktiv²t s prioritnou orient§ciou 

na spracovanie predprojektovej a  projektovej pr²pravy, ako aj realiz§ciu konkr®tnych projektov 

v oblasti zlepġovania splavnosti dunajskej vodnej cesty. S¼ļasŠou intervenci² na vodnej ceste Dunaj 

s¼ aj projekty, ktor® sa tĨkaj¼ moderniz§cie a vĨstavby verejnĨch pr²stavov v Bratislave a  Kom§rne. 

¶ Doplnenie verejn®ho pr²stavu Kom§rno na financovanie z prostriedkov OPII 

Aj napriek skutoļnosti, ģe postavenie verejn®ho pr²stavu v Bratislave ako hlavn®ho pr²stavu SR 

ost§va nespochybniteŎn® a jeho moderniz§cia je jednou z hlavnĨch prior²t v r§mci vn¼trozemskej 

vodnej dopravy, cieŎom MDV SR je smerovaŠ zdroje taktieģ na moderniz§ciu verejn®ho pr²stavu 

v Kom§rne. VerejnĨ pr²stav Kom§rno je druhĨm najvªļġ²m pr²stavom SR nach§dzaj¼cim sa 

na s¼toku rieky V§h a medzin§rodnej vodnej cesty Dunaj, ktorĨ je s¼ļasŠou TEN-T koridoru RĨn ï 
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Dunaj . VerejnĨ pr²stav Kom§rno zohr§va d¹leģit¼ ¼lohu pri preprave tovaru poch§dzaj¼ceho 

zo Ģitn®ho ostrova. Pl§novan® intervencie z OPII vo verejnom pr²stave Kom§rno komplement§rne 

doplnia projekty financovan® z N§stroja na prep§janie Eur·py - obstaranie Maste rpl§nu pr²stavu 

a ġt¼die realizovateŎnosti, cieŎom ktorĨch je pos¼diŠ alternat²vy moderniz§cie verejn®ho pr²stavu. 

V nadvªznosti na rozvojov® moģnosti sa predpoklad§ taktieģ obstaranie projektovej dokument§cie, 

ako aj samotn§ moderniz§cia pr²stavnej infraġtrukt¼ry v odpor¼ļanom variante. 

¶ Đprava opr§vnenĨch prij²mateŎov 

Đprava a doplnenie obsahovej n§plne PO 4 si vyģaduje ¼pravu prij²mateŎov v zozname opr§vnenĨch 

prij²mateŎov prioritnej osi. Oļak§va sa, ģe zapojen²m novĨch subjektov a najmª realiz§ciou nimi 

navrhovanĨch projektovĨch z§merov d¹jde k zlepġeniu stavu plavebnĨch parametrov medzin§rodnej 

vodnej cesty Dunaj, a tĨm aj k zatrakt²vneniu vodnej dopravy pre potenci§lnych 

dopravcov/prepravcov a k zvĨġeniu podielu vodnej dopravy na prepravnĨch vĨkonoch v SR. PrehŎad 

subjektov, ktorĨch doplnenie ako opr§vnenĨch prij²mateŎov PO 4 navrhuje RO OPII: 

- SlovenskĨ vodohospod§rsky podnik, ġt§tny podnik, 

- Vodohospod§rska vĨstavba, ġt§tny podnik, 
- Slovensk§ technick§ univerzita v Bratislave,  
- Pro-Danubia ï Zdruģenie obc ² pre miestnu dopravu po Dunaji, 
- Dopravn Ĩ ¼rad. 

Z§roveŔ sa v nadvªznosti na prijatie z§kona ļ. 284/2018, ktorĨm sa men² a dopŌŔa z§kon  

ļ. 338/2000 Z. z. o vn¼trozemskej plavbe a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² 

neskorġ²ch predpisov a ktorĨm sa menia a dopŌŔaj¼ niektor® z§kony navrhuje vyradenie Agent¼ry 

rozvoja vodnej dopravy zo zoznamu opr§vnenĨch prij²mateŎov PO 4. Prijat²m predmetn®ho z§kona 

doġlo od 1. novembra 2018 k zruġeniu Agent¼ry rozvoja vodnej dopravy, ktorej ¼lohy bude  

po nov om vykon§vaŠ Ministerstvo dopravy a vĨstavby SR ako pr§vny n§stupca agent¼ry. 

¶ Đprava n§zvu aktivity ĂA.ñ vr§tane ¼pravy a rozġ²renia jej obsahovej n§plne 

V nadvªznosti na z§mer obstaraŠ pr²sluġn® stupne projektovej dokument§cie, ako aj samotnej 

realiz§cie projektov zameranĨch na zabezpeļenie poģadovanĨch parametrov plavebnej dr§hy 

dunajskej vodnej cesty, RO OPII navrhuje zmenu n§zvu aktivity ĂA.ñ na ĂA. Zlepġenie splavnosti 

dunajskej vodnej cestyñ. V pr²pade negat²vneho stanoviska EK k vĨsledkom ġt¼di² realizovateŎnosti 

pre projekty v  r§mci tejto aktivity, realiz§cia vĨstavby predmetnej infraġtrukt¼ry nebude z OPII 

financovan§. 

Pre implement§ciu tejto ¼pravy bol spracovanĨ n§vrh projektov®ho z§meru ĂZmena rĨchlosti 

pr¼denia v dolnej ļasti zdrģe Hruġov ï predprojektov§ a projektov§ pr²pravañ. HlavnĨm cieŎom tohto 

n§rodn®ho projektu je navrhn¼Š technick® rieġenie zabezpeļuj¼ce zvĨġenie rĨchlosti pr¼denia 

v dolnej ļasti zdrģe Hruġov, a tĨm zamedziŠ jej zan§ġaniu a zvĨġiŠ tak bezpeļnosŠ vodnej dopravy a 

vytv§raŠ predpoklady pre odstr§nenie ¼zkych miest na infraġtrukt¼re vodnej dopravy TEN-T a 

vytvoriŠ predpoklady pre zatrakt²vnenie tohto sp¹sobu prepravy pre prepravcov a oper§torov 

v oblasti vodnej dopravy. PodŎa vĨsledkov doteraz vykonanĨch monitoringov pr²rodn®ho prostredia 

v oblasti vplyvu VD Gabļ²kovo doch§dza neust§le k zhorġovaniu plavebnĨch podmienok v dolnej ļasti 

zdrģe Hruġov. Intenz²vne zan§ġanie priestoru plavebnej kynety v dolnej ļasti zdrģe Hruġov 

predstavuje rizik§ predovġetkĨm z hŎadiska vplyvov na plavbu a sp¹sobuje, ģe v tomto ¼seku nie je 

zabezpeļen§ poģadovan§ hŌbka vody pre plavbu pri minim§lnej prev§dzkovej hladine. Z pos¼denia 

dostupnĨch monitoringov a meran² ako i z pos¼denia prebiehaj¼cich procesov sediment§cie a 

kolmat§cie dna vyplĨva, ģe doteraz realizovan® opatrenia vo forme odŠaģovania sedimentov s¼ 

nepostaļuj¼ce a je potrebn® ich doplniŠ novĨmi opatreniami zameranĨmi na zvĨġenie rĨchlost i 

v dolnej ļasti zdrģe Hruġov a tĨm dospieŠ k zn²ģeniu mnoģstva ukladanĨch sedimentov.  

Pre t echnick® rieġenie bude vypracovan§ analĨza n§kladov a pr²nosov (CBA)  a ġt¼dia 

uskutoļniteŎnosti, a n§sledne dokument§cia stavebn®ho z§meru, ktor§ bude podkladom pre 

pos¼denie vplyvov na  ģivotn® prostredie podŎa z§kona ļ. 24/2006 Z.  z. o  posudzovan² vplyvov na 

ģivotn® prostredie. 
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¶ Đprava n§zvu aktivity ĂB.ñ vr§tane ¼pravy a rozġ²renia jej obsahovej n§plne 

V nadvªznosti na doplnenie verejn®ho pr²stavu Kom§rno na financovanie z prostriedkov OPII, 

RO OPII navrhuje zmenu n§zvu aktivity ĂB.ñ na ĂB. Moderniz§cia a vĨstavba verejnĨch pr²stavov 

v Bratislave a  Kom§rneñ.  

V nadvªznosti na existuj¼ci stav bezpeļnosti a bezpeļnostnej ochrany vo verejnĨch pr²stavoch je 

ģiaduce prijaŠ n§leģit® kroky (zavedenie monitorovacieho syst®mu pr²stavov) s cieŎom zabezpeļiŠ 

rĨchlu identifik§ciu havarijnĨch situ§ci² a skr§tenie reakļnej doby z§chrannĨch a z§sahovĨch zloģiek. 

Z§roveŔ je potrebn® zabezpeļiŠ implement§ciu zodpovedaj¼cich havarijnĨch opatren², ktor® by 

v pr²pade vzniku havarijnĨch situ§ci² zaistili minimaliz§ciu ġk¹d a z§chranu os¹b. Realiz§cia 

uvedenĨch bezpeļnostnĨch opatren² sa pl§nuje v oboch verejnĨch pr²stavoch (Bratislava, Kom§rno).4  

Po ¼prave aktivity ĂB.ñ bud¼ intervencie vo verejnom pr²stave Bratislava opr§vnen® taktieģ 

na podporu rozvoja alternat²vnych pal²v ved¼cich k ekologiz§cii vodnej dopravy v zmysle odpor¼ļan² 

EK (vybudovanie termin§lu LNG), zabezpeļenie podmienok pre ekologick® dopŌŔanie prev§dzkovĨch 

kvapal²n do plavidiel a efekt²vne nakladanie s prev§dzkovĨmi odpadmi vznikaj¼cimi vo vodnej 

doprave a ich likvid§ciu (vybudovanie z§zemia pre plavidl§). Z§roveŔ v r§mci existuj¼ceho textu OPII 

boli odstr§nen® aktivity zameran® na moderniz§ciu pr²sluġnej pr²stavnej infraġtrukt¼ry ï 

vyvªzovac²ch prvkov, kolmĨch hr§n, schod²sk, pobreģnĨch chodn²kov, kotv²sk pre vyļk§vacie polohy, 

vĨstraģnĨch znaļen² atŅ., keŅģe tieto z§sahy sa nepl§nuj¼ realizovaŠ. 

Pre implement§ciu tejto ¼pravy boli spracovan® n§vrhy nasleduj¼cich projektovĨch z§merov:  

- Z§zemie pre plavidl§ (Bratislava)  

CieŎom projektu je vypracovanie technicko-ekonomickej ġt¼die: ĂVybudovanie z§zemia pre 

plavidl§ vo verejnom pr²stave Bratislava ï predprojektov§ pr²pravañ, ktor§ identifikuje 

najvhodnejġiu technol·giu pre sluģby s¼visiace s tankovan²m pohonnĨch hm¹t a pitnej vody do 

plavidiel, zber odpadu (odļerp§vanie fek§lnych v¹d, dren§ģnych v¹d, zber pouģit®ho oleja, zber 

komun§lneho odpadu, zber a odstraŔovanie nebezpeļn®ho odpadu a in®), ¼pravu 

(ļistenie/spracovanie) odpadu, jeho odvoz , resp. vyp¼ġŠanie vyļistenej odpadovej vody. 

- Vybudovanie termin§lu LNG vo verejnom pr²stave Bratislava ï predprojektov§ pr²prava 

Termin§l LNG je pl§novanĨ v nadvªznosti na ġirġie vzŠahy distribuļn®ho reŠazca, kde dod§vateŎ 

zemn®ho plynu prostredn²ctvom potrubia zabezpeļ² dodanie do termin§lu v pr²stave Bratislava, 

ktorĨ bude n§sledne spracovanĨ a distribuovanĨ vodnou cestou ku koneļn®mu uģ²vateŎovi ï 

ostatn® pr²stavy na Dunaji, a pod. NakoŎko je LNG nielen obchodovanou komoditou, ale aj 

palivom , predpoklad§ sa vyuģitie termin§lu LNG aj ako ļerpacej stanice LNG. Ġt¼dia 

realizovateŎnosti m§ za cieŎ identifikovaŠ technol·gie na vĨrobu a distrib¼ciu LNG, porovnaŠ ich 

z pohŎadu environment§lneho, ekonomick®ho a bezpeļnostn®ho, a odporuļiŠ technol·giu, ktor§ 

bude vzhŎadom na ġpecifik§ verejn®ho pr²stavu Bratislava najvhodnejġia. Ġt¼dia 

realizovateŎnosti bude spracovan§ v nasledovnom rozsahu: 

o Technick§ ġt¼dia 
o Bezpeļnostn§ dokument§cia k vybranej technol·gii 
o CBA 
o EIA  

- Bezpeļnostn§ ochrana pr²stavov ï predprojektov§ pr²prava 

                                                           
 

4 CelkovĨ rozvoj oboch verejnĨch pr²stavov je rieġenĨ v r§mci spracovania tzv. master pl§nov. Strat®gia rozvoja verejn®ho pr²stavu 
Bratislava F§za II (Master Plan II) je predmetom posudzovania SEA, rozhodnutie o posudzovan² bolo vydan® v janu§ri 2019 
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-rozvoja-verejneho-pristavu-bratislava-faza-ii-master-plan-ii. 
Ozn§menie o strategickom dokumente pre StrategickĨ pl§n rozvoja verejn®ho pr²stavu Kom§rno (Master Plan) bolo podan® 
v decembri 2018. 

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-rozvoja-verejneho-pristavu-bratislava-faza-ii-master-plan-ii
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CieŎom je navrhn¼Š syst®m za ¼ļelom skr§tenia reakļnej doby v pr²pade havarijnej situ§cie, 

ktor¼ inġtalovanĨ monitorovac² syst®m identifikuje. Inġtal§cia syst®mu sa predpoklad§ v celom 

vymedzenom ¼zem² verejnĨch pr²stavov z§kladnej siete TEN-T Core. Poģadovanou s¼ļasŠou 

monitorovacieho syst®mu je poskytovanie inform§ci² o vzniknutĨch havarijnĨch situ§ci§ch v 

baz®noch n§kladn®ho pr²stavu, navig§cia plavidiel poļas havarijnej situ§cie do a z pr²stavu a 

vĨmena inform§ci² z hŎadiska bezpeļnostnĨch podmienok v ¼zemnĨch obvodoch pr²stavov v 

pr²pade havarijnej situ§cie, ļ²m bude zabezpeļen§ ochrana pr²stavu, plavidiel a zariaden² v 

pr²stave. Syst®m z§roveŔ zabezpeļ² rĨchlu identifik§ciu havarijnej situ§cie a v pr²pade potreby 

privolanie z§chrannĨch a z§sahovĨch zloģiek, ļ²m sa prispeje k zmierneniu negat²vnych dopadov 

havarijnĨch situ§ci² na ģivotn® prostredie vo verejnĨch pr²stavoch z§kladnej siete TEN-T Core. 

Monitorovac² syst®m vyuģije pri svojom fungovan² uģ dostupn® inform§cie o plavebnĨch ¼dajoch 

z jedno tlivĨch syst®mov ako napr. Rieļne informaļn® sluģby ( RIS) .  

¶ Rozġ²renie zamerania aktivity ĂC. Zav§dzanie modernĨch technol·gi² do riadenia 

lodnej a  pr²stavnej prev§dzkyñ 

P¹vodn® zameranie predmetnej aktivity bolo smerovan® len na podporu RIS. KeŅģe tieto aktivity s¼ 

t.  ļ. predmetom spolufinancovania z N§stroja na prep§janie Eur·py (CEF), RO OPII navrhuje rozġ²riŠ 

zameranie aktivity o moderniz§ciu plavebn®ho znaļenia, ktor® synergicky dopln² oblasŠ RIS. Aplik§cia 

RIS a realiz§cia s¼visiacich technickĨch opatren² na dunajskej vodnej ceste umoģn² dosiahnuŠ 

zvĨġenie kapacity infraġtrukt¼ry, optim§lne vyuģ²vanie existuj¼cej infraġtrukt¼ry a zvĨġenie 

bezpeļnosti lodnej a pr²stavnej prev§dzky. Z§roveŔ sa v tejto ļasti navrhuje moģnosŠ zak¼penia 

vytyļovac²ch plavidiel pre obsluhu dunajskej vodnej cesty v ¼seku od VD Gabļ²kovo po mesto 

Ġt¼rovo, v pr²pade, ak to potvrd² ġt¼dia realizovateŎnosti. 

Pre implement§ciu tejto ¼pravy bol spracovanĨ n§vrh projektov®ho z§meru ĂĠt¼dia uskutoļniteŎnosti 

pre projekt ĂModerniz§cia vytyļovacej techniky a plavebn®ho znaļenia na vodnej ceste 

medzin§rodn®ho vĨznamu Dunajññ. Tento projekt bude zameranĨ na moderniz§ciu vytyļovacej 

techniky a plavebn®ho znaļenia na vodnej ceste medzin§rodn®ho vĨznamu Dunaj v ¼seku od ġt§tnej 

slovensko -rak¼skej hranice (r.km 1880,26) po ġt§tnu slovensko-maŅarsk¼ hranicu (r.km 1708,20). 

S¼ļasŠou ġt¼die bude zhodnotenie stavu existuj¼cich plavebnĨch znakov a pouģ²vanej techniky, 

n§vrh osadenia a moderniz§cie signalizaļnĨch plavebnĨch znakov, resp. vytyļovac²ch zariaden², 

n§vrh moderniz§cie signalizaļnĨch znakov (inteligentn® AIS AtoNs b·je, syst®m ich sledovania a 

prev§dzky), n§vrh integr§cie syst®mu inteligentnĨch b·ji a virtu§lnych b·ji do syst®mu rieļnych 

informaļnĨch sluģieb, n§vrh optim§lneho rieġenia vytyļovania plavebnej dr§hy s ohŎadom na 

existuj¼cu flotilu Slovensk®ho vodohospod§rskeho podniku, ġ. p.  

¶ Doplnenie novej opr§vnenej aktivity ĂD. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej 

dopravy po  Dunaji (Dunajbus)ñ 

CieŎom aktivity je predovġetkĨm vyuģiŠ vn¼trozemsk® vodn® cesty ako prostriedok na zlepġenie 

dopravnej obsluhy bratislavskej aglomer§cie. Predmetom aktivity je realiz§cia komplexn®ho z§meru 

vybudovania syst®mu pravidelnej osobnej lodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste v ¼seku Ġamor²n 

ï Bratislava. Đļelom navrhovanej ļinnosti je na cca 50 km trase Dunaja zriadiŠ osobn¼ vodn¼ 

kyvadlov¼ dopravu medzi MĻ Bratislava ï Dev²n a obcou Vojka nad Dunajom vybudovan²m novĨch 

pl§vaj¼cich pr²stav²sk (sl¼ģiacich ako zast§vky s pr²streġkom a ļasŠ ako zast§vky s obļerstven²m), 

ktor® bud¼ zaļlenen® k existuj¼cim pr²stavisk§m, ļ²m vznikne na Dunaji 8 zast§vok pre lode. 

PlynulosŠ prem§vky osobnej vodnej dopravy bude zabezpeļen® 7 plavidlam i typu katamar§n s 

vĨtlakom lode 40 t bez zaŠaģenia a 50 t pri ¼plnom zaŠaģen². NeŅaleko od pr²staviska v Hamuliakove 

bude zriaden ® DEPO/zimnĨ pr²stav. V r§mci navrhovanej ļinnosti d¹jde aj k rozġ²reniu p¹vodn®ho 

parkoviska a vĨstavbe nov®ho parkoviska.5 

                                                           
 

5 Z§mer bol predloģenĨ v janu§ri 2019, pozri https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/-pravidelna-osobna-vodna-doprava-po-
dunaji-dunajbus-  

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/-pravidelna-osobna-vodna-doprava-po-dunaji-dunajbus-
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/-pravidelna-osobna-vodna-doprava-po-dunaji-dunajbus-
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Obr§zok II -2 Mapa ġirġ²ch vzŠahov pre z§mer Dunajbus.  

Zdroj: Dokument§cia z§meru EIA, okt·ber 2018, EKOJET, s.r.o., priemyseln§ a krajinn§ ekol·gia 

Zdroje PO  4 bud¼ smerovan® prioritne na obstaranie ġt¼die realizovateŎnosti za ¼ļelom preuk§zania 

potenci§lu zavedenia pravidelnej osobnej lodnej dopravy v bratislavskej aglomer§cii a v pr²pade 

opodstatnenia projektu aj na obstaranie projektovej dokument§cie. Predpoklad§ sa, ģe realizaļn§ 

f§za projektu si bude  vyģadovaŠ najmª vĨstavbu kotv²sk pre plavidl§, parkov²sk Park&Ride a 

vlnolamov na ochranu kotv²sk, ako aj n§kup samotnĨch plavidiel, ktorĨmi bude zabezpeļovan§ 

preprava cestuj¼cich. V pr²pade negat²vneho stanoviska EK k vĨsledkom ġt¼die realizovateŎnosti, 

realiz§cia vĨstavby predmetnej infraġtrukt¼ry, ani n§kup plavidiel nebud¼ z OPII financovan®. 

2.  Prioritn§ os 5 -  Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra a obnova mobilnĨch prostriedkov 

RO OPII v  PO 5 navrhuje doplniŠ nov® aktivity a detailnejġie ġpecifikovaŠ existuj¼ce znenie prioritnej 

osi, konkr®tne: 

¶ Đprava n§zvu prioritnej osi 5 a doplnenie nov®ho ġpecifick®ho cieŎa 5.3 

RO OPII navrhuje ¼pravu n§zvu PO 5, a to na ĂĢelezniļn§ infraġtrukt¼ra a obnova mobilnĨch 

prostriedkovñ. Z§roveŔ RO OPII v r§mci prioritnej osi 5 navrhuje doplnenie nov®ho ġpecifick®ho cieŎa 

ĂĠpecifickĨ cieŎ 5.3: ZvĨġenie atraktivity a kvality sluģieb ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy 

prostredn²ctvom obnovy mobilnĨch prostriedkovñ. CieŎom tĨchto modifik§ci² je vytvorenie priestoru 

pre obnovu parku ko ŎajovĨch vozidiel zabezpeļuj¼cich verejn¼ ģelezniļn¼ osobn¼ dopravu. 

¶ Doplnenie novej aktivity ĂI. Obnova mobilnĨch prostriedkov ģelezniļnej verejnej 

osobnej dopravyñ 

Z d¹vodu rast¼ceho z§ujmu cestuj¼cich o ģelezniļn¼ osobn¼ dopravu, MDV SR vid² priestor 

pr e rozġ²renie projektov tohto typu aj v Ņalġ²ch regi·noch Slovenska. Z tohto d¹vodu navrhuje 
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v oblasti podpory segmentu pr²mestskej a region§lnej dopravy doplniŠ do PO 5 moģnosŠ obstaraŠ 

nov® vlakov® s¼pravy prim§rne v Preġovskom kraji. 

¶ Doplnenie aktivity n a budovanie kontrolnĨch bodov na sieti ĢSR 

RO OPII navrhuje v  r§mci aktivity ĂB. Zniģovanie bezpeļnostnĨch riz²k v ģelezniļnej doprave (napr. 

odstraŔovanie ¼rovŔovĨch kriģovan² s cestnou infraġtrukt¼rou, moderniz§cia ģelezniļnĨch priecest²)ñ 

detailnejġie ġpecifikovaŠ z§mer budovania kontrolnĨch bodov manaģ®ra infraġtrukt¼ry (tzv. check-

points). Budovanie tĨchto bodov m¹ģe predstavovaŠ vĨznamnĨ pr²spevok k zniģovaniu poļtu 

bezpeļnostnĨch incidentov a dopravnĨch neh¹d na sieti ĢSR. SieŠov® umiestnenie a techn ick® 

vybavenie konkr®tnych bodov vr§tane sp¹sobu d§tovej integr§cie do siete ĢSR bude realizovan® 

v s¼lade so ġt¼diou realizovateŎnosti a koncepciou budovania kontrolnĨch bodov na sieti ĢSR. 

¶ Đprava n§zvu aktivity ĂC.ñ vr§tane ¼pravy a rozġ²renia jej obsahovej n§plne 

V nadvªznosti na z§mer vybudovaŠ zo zdrojov PO 5 prestupnĨ termin§l v Trebiġove, RO OPII 

navrhuje zmenu n§zvu aktivity ĂC.ñ na ĂC. VĨstavba a moderniz§cia prestupnĨch termin§lov 

ģelezniļnej osobnej dopravy a termin§lov integrovanej osobnej prepravy a ich napojen² na cestn¼ 

sieŠñ. RO OPII navrhuje predmetn¼ ¼pravu z d¹vodu, ģe hlavnou charakteristikou stavby v Trebiġove 

je integr§cia dopravnĨch syst®mov pri budovan² integrovan®ho dopravn®ho syst®mu (IDS) v r§mci 

VĐC KSK - integr§cia osobnej individu§lnej dopravy (automobilovej, cyklistickej) a hromadnej 

osobnej dopravy (autobusovej a ģelezniļnej) a z§roveŔ zdruģovanie vybavenosti na komerļnej b§ze 

pre  cestuj¼cich vyuģ²vaj¼cich jednotliv® IDS. 

3.  Prioritn§ os 6 -  Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN- T CORE)  

RO OPII navrhuje detailnejġiu ġpecifik§ciu existuj¼ceho znenia PO 6, a to konkr®tne: 

¶ Doplnenie rĨchlostnĨch ciest R2 a R4  

V oblasti vĨstavby rĨchlostnĨch ciest navrhuje RO OPII doplniŠ Ņalġie ¼seky rĨchlostnĨch ciest R2 

a R4, ktor® v pr²pade navĨġenia finanļn®ho r§mca OPII m¹ģu byŠ financovan® zo zdrojov operaļn®ho 

programu. PrehŎad ¼sekov, ktorĨch doplnenie do PO 6 navrhuje RO OPII: 

-  R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna, 
-  R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce. 

 

Predmetn§ stavba (zahrŔuj¼ca oba ¼seky vyġġie) bola posudzovan§ MĢP SR podŎa z§kona NR 

SR ļ. 127/1994 Z. z. o posudzovan² vplyvov na ģivotn® prostredie v znen² z§kona ļ. 391/2000 

Z. z., ktorĨm sa men² a dopŌŔa predtĨm spom²nanĨ z§kon o posudzovan² vplyvov na ģivotn® 

prostredie. Proces EIA bol ukonļenĨ z§vereļnĨmi stanoviskami: z§vereļn® stanovisko 

"RĨchlostn§ cesta R2 Zvolen ï LovinobaŔa" z posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie 

vydan® MĢP SR dŔa 17. febru§ra 2006 (4366/04 -1.6) a z§vereļn® stanovisko "RĨchlostn§ cesta 

R2 LovinobaŔa ï OģŅany" z posudzovania vplyvov na ĢP vydan® MĢP SR dŔa 18. decembra 

2007 (2329/07 -3.4/ml.).  

N§sledne bolo na stupni dokument§cie pre stavebn® povolenie (DSP)  vypracovan® Ozn§menie 

o zmene navrhovanej ļinnosti "RĨchlostn§ cesta R2 Kriv§Ŕ - LovinobaŔa, Tom§ġovce", ktor® 

bolo predloģen® na MĢP SR, ktor® na z§klade ozn§menia dŔa 13.  febru§ra 2017 rozhodlo, ģe sa 

nepredpoklad§ podstatnĨ nepriaznivĨ vplyv na ģivotn® prostredie, a preto nie je predmetom 

posudzovania podŎa Ä 18 ods. 1, p²sm. e.) z§kona ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² vplyvov 

na ģivotn® prostredie v znen² neskorġ²ch predpisov. DŔa 07.  j¼na 2017 N §rodn§ diaŎniļn§ 

spoloļnosŠ , a.s. podala druh® Ozn§menie o zmene ĂRĨchlostn§ cesta  R2 Kriv§Ŕ ï LovinobaŔa, 

Tom§ġovce, I ¼sek Kriv§Ŕ ï MĨtnañ. MĢP SR zaļalo konanie v zisŠovacom konan². DŔa 23.  

augusta 2017 vydalo MĢP SR  rozhodnutie (ļ. 6260/2017-1.7/dj R) v ktorom nepoģaduje Ņalej 

posudzovaŠ navrhovan® zmeny projektu. DŔa 25. septembra 2017 bol na MĢP SR podanĨ 

rozklad proti rozhodnutiu MĢP SR ļ. 6260/2017 -1.7/dj R ¼ļastn²kom konania. O rozklade zatiaŎ 

nebolo rozhodnut®. 
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Pre oba ¼seky bolo v  ro ku 2018 spracovan® spoloļn® ozn§menie o zmene, avġak kaģdĨ ¼sek sa 

nach§dza v rozdielnej f§ze projektovej pr²pravy. Pre ¼sek Kriv§Ŕ ï MĨtna s¼ spracovan® 

ĂTechnick® poģiadavky pr e realiz§ciu stavebnĨch pr§cñ (vo forme s¼ŠaģnĨch podkladov), 

pr e ¼sek MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce je spracovan§ dokument§cia pre stavebn® povolenie. 

 

Obr§zok II -3 Trasa rĨchlostnej cesty R2 v ¼seku Kriv§Ŕ ï LovinobaŔa.  

Zdroj: Ozn§menie o zmene navrhovanej ļinnosti podŎa pr²lohy 8a z§kona ļ. 24/2006 Z.z. Integra Consulting s.r.o., 

2018. 

ńalġ²m ¼sekom, ktor®ho doplnenie do PO 6 sa navrhuje, je: 

-  R4 Preġov - severnĨ obchvat. 

Ide  o stavbu rĨchlostnej cesty R4 v ¼seku severn®ho obchvatu mesta Preġov v navrhovanej 

kateg·rii R 24,5/100 s funkciou vyl¼ļenia tranzitnej dopravy vedenej  v s¼ļasnosti v prieŠahu 

Preġovom. Đļelom stavby je prepojiŠ diaŎnicu D1 a rĨchlostn¼ cestu R4 Kapuġany ï Giraltovce 

tak, aby doġlo k odŎahļeniu dopravy z existuj¼cej komunikaļnej siete mesta Preġov a vloģen²m 

mimo¼rovŔovĨch kriģovatiek k prerozdeleniu zdrojovej a cieŎovej dopravy. To bude maŠ 

za n§sledok vyġġiu bezpeļnosŠ ¼ļastn²kov dopravy a zvĨġenie plynulosti a komfortu jazdy. 

Kriģovatka Preġov - sever zabezpeļ² vyl¼ļenie tranzitnej dopravy z cesty I/68 z centr§lnej 

mestskej z·ny, ako aj priame napojenie cesty I/68 na D1 a R4.  

V roku 2004 bola vypracovan§ spr§va o hodnoten² z§meru "RĨchlostn§ cesta R4 Preġov ï 

severnĨ obchvat" (Dopravoprojekt, a.s. Bratislava), ktor§ bola n§sledne predloģen§ na MĢP SR  

ako pr²sluġn®mu org§nu podŎa z§kona ļ. 24/2006 Z. z. MĢP SR vydalo z§vereļn® stanovisko o 

hodnoten² vplyvov na ģivotn® prostredie dŔa 17. febru§ra 2006. V  roku 2009 bola vypracovan§ 

dokument§cia pre ¼zemn® rozhodnutie (DĐR), ktor§ z hŎadiska faktorov podstatnĨch pre 

posudzovanie vplyvov na ģivotn® prostredie predstavovala vĨznamn® zmeny tunelov, mostov, 

ochrannĨch stien a veŎkosti z§beru p¹dy. V priebehu pr²pravy stavby doġlo k Ņalġ²m zmen§m, 

ktor® boli v roku 2014 premietnut® v projektovej dokument§cii pre stavebn® povolenie (DSP) 

a n§sledne v dvoch ozn§meniach o zmene navrhovanej ļinnosti (2015 a  2017).  
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Obr§zok II -4 PrehŎadn§ situ§cia ¼seku R4 Preġov ï severnĨ obchvat.  

Zdroj: R4 Preġov ï severnĨ obchvat, Dokument§cia na realiz§ciu stavby. HBH Projekt spol. s r.o., 2017. 

¶  Podpora zav§dzania alternat²vnych pal²v v cestnej doprave 

CieŎom tejto novej aktivity je podporiŠ rozvoj trhu alternat²vnych pal²v v cestnej doprave, vr§tane 

rozvoja pr²sluġnej infraġtrukt¼ry. Relevantn® opatrenia na podporu alternat²vnych pal²v bud¼ 

implementovan® prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov, ktor® s¼ zriaden® na n§rodnej ¼rovni 

a s¼ļasŠou ktorĨch je OPII. Vybran® opatrenia bud¼ reġpektovaŠ n§rodnĨ politickĨ r§mec a n§rodn¼ 

politiku zav§dzania infraġtrukt¼ry pre alternat²vne paliv§, ktor® boli schv§len® vl§dou SR v roku 2016 

v nadvªznosti na ustanovenia smernice Eur·pskeho parlamentu a Rady 2014/94/EĐ z 22.  okt·bra 

2014 o zav§dzan² infraġtrukt¼ry pre alternat²vne paliv§. Najperspekt²vnejġou oblasŠou podpory z OPII 

sa v s¼lade s AkļnĨm pl§nom rozvoja elektromobility v Slovenskej republike jav² podpora 

rozġirovania nab²jacej infraġtrukt¼ry pre elektromobily. 

4.  Prioritn§ os 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ  

¶ Podpora budovania inteligentnĨch miest a regi·nov prostredn²ctvom IKT (doplnen ie  

aktivity v  r§mci ġpecifick ®ho cieŎa 7.4 )  

Informaļno ï komunikaļn® technol·gie (IKT) zohr§vaj¼ vĨznamn¼ ¼lohu pri premene miest, 

zniģovan² ich tzv. uhl²kovej stopy, efekt²vnejġom vyuģ²van² zdrojov energie a poskytovan² lepġ²ch 

sluģieb obļanom. IKT s¼ integr§lnou s¼ļasŠou a z§kladom konceptov inteligentnĨch miest, keŅģe 

umoģŔuj¼ integr§ciu r¹znorodĨch mestskĨch syst®mov a procesov. CieŎom tejto novej aktivity je 

podporiŠ zav§dzanie IKT do miest. Prij²mateŎmi n§rodnĨch projektov bud¼ pilotn® mest§, priļom sa 

poļ²ta s vĨznamnĨm zapojen²m Eur·pskej komisie a Svetovej banky, ktor® uģ dnes spolupracuj¼ s 

PreġovskĨm samospr§vnym krajom a BanskobystrickĨm samospr§vnym krajom v r§mci iniciat²vy 

ĂCatching-up regionsñ. 

¶ Podpora inovat²vnych rieġen² MSP vyuģ²vaj¼cich ¼daje a sluģby poskytovan® verejnou 

spr§vou ( doplnen ie aktivity v  r§mci ġpecifick®ho cieŎa 7.2) 
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CieŎom tejto novej aktivity je vytvorenie Fondu malĨch projektov, ktorĨ by prostredn²ctvom 

mechanizmu voucherov podporil inovat²vne mal® a stredn® podniky (MSP), ktor® vyuģij¼ otvoren® 

¼daje verejnej spr§vy pre vytvorenie novĨch aplik§ci² a sluģieb. Fond malĨch projektov bude v praxi 

realizovanĨ prostredn²ctvom n§rodn®ho projektu, ktor®ho prij²mateŎ bude n§sledne pr²jemcom 

pomoci prideŎovaŠ vouchre sl¼ģiace na financovanie vzniku inovat²vnych aplik§ci² vyuģ²vaj¼cich 

otvoren® ¼daje verejnej spr§vy. Prij²mateŎom n§rodn®ho projektu bude Đrad podpredsedu vl§dy SR 

pre invest²cie a informatiz§ciu. Prij²mateŎmi pomoci bud¼ fyzick® osoby alebo pr§vnick® osoby podŎa 

Ä 2 ods. 2 Obchodn®ho z§konn²ka, ktor® s¼ registrovan® na ¼zem² Slovenskej republiky a vykon§vaj¼ 

podnikateŎsk¼ ļinnosŠ na ¼zem² Slovenskej republiky.  

II.6.3  Hlavn® ciele 

Glob§lnym cieŎom OPII je podpora trvalo udrģateŎnej mobility, hospod§rskeho rastu, tvorby 

pracovnĨch miest a zlepġenie podnikateŎsk®ho prostredia prostredn²ctvom rozvoja dopravnej 

infraġtrukt¼ry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informaļnej spoloļnosti. Invest²cie z OPII 

bud¼ sl¼ģiŠ prioritne na vypŌŔanie medzier a chĨbaj¼cich dopravnĨch spojen² v z§kladnej 

infraġtrukt¼re na n§rodnej a cezhraniļnej ¼rovni s d¹razom na trvalo udrģateŎn¼, ekologickejġiu 

a n§kladovo-efekt²vnejġiu dopravn¼ infraġtrukt¼ru. V oblasti rozvoja informaļnej spoloļnosti by mali 

invest²cie prispieŠ k zlepġovaniu kvality a pr²stupu k informaļnĨm a komunikaļnĨm technol·gi§m a 

zvĨġeniu ich vyuģ²vania. 

Z hŎadiska pridelenej alok§cie je OPII najvªļġ²m operaļnĨm programom v programovom obdob² 

2014  ï 2020 na Slovensku. Pre OPII bolo vyļlenenĨch cca 4,646 mld. EUR. Z uvedenej sumy je 

pre  dopravn¼ ļasŠ OPII vyļlenenĨch 3,697 mld. EUR. Na podporu rozvoja informaļnej spoloļnosti 

smeruje 927 mil. EUR 6. 

Predmetom rev²zie je ¼prava a doplnenie obsahovej n§plne vybranĨch prioritnĨch os² operaļn®ho 

programu, konkr®tne Prioritnej osi 4 ï Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN-T CORE), Prioritnej osi 5 

ï Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra, Prioritn ej  osi 6 ï Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T CORE)  a Prioritn ej  

osi 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ.  

Navrhovan ou Zmenou  OPII  doch§dza k ¼prave cieŎov (ġpecifickĨ cieŎ 4.1), doplneniu nov®ho 

ġpecifick®ho cieŎa 5.3, ako aj k potrebe pos¼diŠ nov® aktivity z  hŎadiska ich vplyvov na ģivotn® 

prostredie a  zdravie obyvateŎov. Ciele programu na naplnenie strat®gie Đnie na zabezpeļenie 

inteligentn®ho, udrģateŎn®ho a inkluz²vneho rastu zost§vaj¼ bez zmeny. 

Navrhovan § Zmena OPII nem § vplyv na inform§cie poskytnut® v Partnerskej dohode SR 2014 -  2020 

v s¼lade s ļl§nkom 15 ods. 1 p²sm. a) bodmi iii), iv) a vi) vġeobecn®ho nariadenia. Schv§lenie Zmeny 

OPII tak nem§ vplyv na potrebu ¼pravy Partnerskej dohody SR 2014 - 2020.  

II.6.4  VzŠah k inĨm strategickĨm dokumentom 

Strategick® dokumenty a politiky EĐ 

- Eur·pa 2020 Strat®gia na zabezpeļenie inteligentn®ho, udrģateŎn®ho a inkluz²vneho rastu 

- Strategick® usmernenia Spoloļenstva 

- Legislat²va ES v oblasti koh®znej politiky 

- Legislat²va ES v oblasti pravidiel hospod§rskej s¼Šaģe 

- Legislat²va ES v oblasti verejn®ho obstar§vania 

- Legislat²va ES v oblasti pravidiel ochrany a  zlepġovania ģivotn®ho prostredia 

                                                           
 

6 Vr§tane n§rodn®ho spolufinancovania. Finanļn® ¼daje s¼ v platnosti od verzie OPII 4.0. 
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- Legislat²va ES v oblasti pravidiel rovnost² pr²leģitost², rodovej rovnosti a nediskrimin§cie 

- BIELA KNIHA: Pl§n jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho priestoru ï vytvorenie 

konkurencieschopn®ho dopravn®ho syst®mu ¼ļinne vyuģ²vaj¼ceho zdroje, KOM (2011) 144 

v koneļnom znen² 

- Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) -  (1983)  

- Pl§n prechodu na konkurencieschopn® n²zko uhl²kov® hospod§rstvo do roku 2050, KOM 

(2011) 112 v koneļnom znen² 

- Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) ļ. 1315/2013 z 11. decembra 2013 

o usmerneniach Đnie pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete a o zruġen² rozhodnutia 

ļ. 661/2010/E Đ 

Strategick® dokumenty a politiky SR  

- Koncepcia ¼zemn®ho rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a  doplnkami z§vªznej a 

smernej ļasti z roku 2011 (KURS 2011)  

- Programov® vyhl§senie vl§dy SR na roky 2016 ï 2020  

- N§rodnĨ program reforiem Slovenskej republiky (na rok 2017)  

- StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030 

- Partnersk§ dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 ï 2020  

- N§rodn§ koncepcia informatiz§cie verejnej spr§vy 

- StrategickĨ dokument pre oblasŠ rastu digit§lnych sluģieb a oblasŠ infraġtrukt¼ry pr²stupovej 

siete novej gener§cie (2014 ï 2020)  

Ostatn® n§rodn®, sektorov® strategick® materi§ly 

- DlhodobĨ program rozvoja ģelezniļnĨch ciest 

- Program moderniz§cie a rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry 

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a  jej aktualiz§cia) 

- Gener§lny program implement§cie NAIADES v SR 

- Aktualizovan§ koncepcia rozvoja verejnĨch pr²stavov Bratislava, Kom§rno a Ġt¼rovo 

- N§rodn§ poz²cia k Strat®gii EĐ pre dunajskĨ regi·n 

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy  

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individu§lnou 
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III.  Z§kladn® ¼daje o s¼ļasnom stave ģivotn®ho 

prostredia dotknut®ho ¼zemia 

III.1  Inform§cie o s¼ļasnom stave ģivotn®ho prostredia vr§tane zdravia a jeho 

pravdepodobnĨ vĨvoj, ak sa strategickĨ dokument nebude realizovaŠ 

Navrhovan§ Zmena Operaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra (verzia 6.0) predstavuje 

¼pravu a doplnenie obsahovej n§plne strategick®ho dokumentu s celoġt§tnym dosahom. V tejto 

kapitole je preto pop²sanĨ stav a vĨvoj hlavnĨch zloģiek ģivotn®ho prostredia na n§rodnej ¼rovni. 

T§to ļasŠ vych§dza z analĨz spracovanĨch v r§mci SEA Operaļn®ho programu Integrovan§ 

infraġtrukt¼ra 2014 ï 2020 (ENVICONSULT spol. s r.o., 2013), respekt²ve SEA Strategick®ho pl§nu 

rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï II. f§za (VĨskumnĨ ¼stav dopravnĨ, 2016), a je zameran§ najmª 

na aktualiz§ciu inform§ci² pre obdobie 2015 ï 2017.  

Situ§cia ģivotn®ho prostredia v ¼zemiach potenci§lne dotknutĨch realiz§ciou navrhovanej Zmeny  

OPII je podrobnejġie pop²san§ v kapitole III.3.  

III.1.1  Ovzduġie  

OPII  obsahuje doprav n® opatrenia rozptĨlen® na celej ploche Slovenskej republiky. Vplyv OPII na 

kvalitu ovzduġia je preto  celoġt§tny, s¼stredenĨ predovġetkĨm na okolie navrhovanĨch zmien 

dopravnej infraġtrukt¼ry, najmª cestnej (okolie s¼ļasnĨch komunik§ci², ktor® bud¼ pravdepodobne 

vo vªļġine pr²padov dopravne odŎahļen®, a okolie navrhovanĨch novĨch stavieb, kde d¹jde naopak 

k nov®mu pr²spevku zneļistenia).  

ImisnĨ vplyv dopravy sa l²ġi na lok§lnej a region§lnej ¼rovni. Vģdy ide o n²zke zdroje emisi², imisie 

preto p¹sobia v malej vĨġke nad ter®nom. Rozptyl v ovzduġ² a dosah imisnĨch pr²spevkov z dopravy 

je v porovnan² s inĨmi zdrojmi zneļisŠovania ovzduġia obmedzenĨ. V obĨvanĨch oblastiach preto 

dopravn® imisn® pr²spevky p¹sobia priamo v dĨchacej z·ne obyvateŎov. Prim§rne emisie z dopravy 

(z hŎadiska vĨznamnosti vplyvu s¼ rozhoduj¼ce suspendovan® ļastice, oxidy dus²ka a polycyklick® 

aromatick® uhŎovod²ky) p¹sobia lok§lne, tzn. prevaģne do vzdialenosti prvĨch stoviek metrov od 

komunik§cie. Z region§lneho hŎadiska nie je moģn® prehliadnuŠ z§sadnĨ vplyv emisi² oxidov dus²ka 

a prchavĨch organickĨch l§tok z automobilovej dopravy na vznik sekund§rneho aeros·lu, ktorĨ v 

silne urbanizovanĨch oblastiach s rozvinutou dopravou zaber§ vĨznamnĨ podiel na celkovej imisnej 

koncentr§ci² suspendovanĨch ļast²c.  

Na celkovĨ imisnĨ dopad dopravy m§ ļasto z§sadnĨ vplyv vĨznamn® negat²vne kumulat²vne 

p¹sobenie mnohĨch komunik§ci² v r§mci vªļġ²ch urbanizovanĨch ¼zemnĨch celkov. Vplyvom tohto 

spolup¹sobenia vo vªļġ²ch s²dlach ļasto doch§dza k prekroļeniu imisnĨch limitov suspendovanĨch 

ļast²c (predovġetkĨm povolen®ho poļtu prekroļen² najvyġġ²ch dennĨch hodn¹t) a v mieste 

frekventovanĨch cestnĨch uzlov aj k prekroļeniu imisn®ho limitu pre oxid dusiļitĨ (priemern§ roļn§ 

koncentr§cia). Pri kumulat²vnom p¹soben² l²niovĨch zdrojov nadob¼da vo vªļġ²ch s²dlach na vĨzname 

dopravnĨ imisnĨ pr²spevok polycyklickĨch aromatickĨch uhŎovod²kov, ktorĨ v dedinskej z§stavbe nie 

je vĨznamnĨ. V mest§ch preto m¹ģe doprava tvoriŠ vĨznamnĨ podiel na celkovej imisnej koncentr§ci² 

benzo[a]pyr®nu.  

Okrem vyġġie uvedenĨch polutantov je doprava taktieģ zdrojom mnohĨch Ņalġ²ch zneļisŠuj¼cich 

l§tok, napr. benz®nu a Ņalġ²ch prchavĨch organickĨch l§tok a oxidu uhoŎnat®ho. Relevantn® imisn® 

limity tĨchto l§tok s¼ na ¼zem² Slovenska s rezervou plnen®. 

S¼ļasnĨ stav kvality ovzduġia 

Suspendovan® ļastice a oxidy dus²ka 

Porovnanie 5 -roļn®ho priemeru imisnĨch koncentr§ci² za obdobie 2011 ï 2015 s rokmi 2016 ï 2017 

umoģŔuje nasleduj¼ca tabuŎka.  
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TabuŎka III -1 Priemern® roļn® imisn® koncentr§cie PM a NO2 (ɛg.m-3) 

Lokalita  

PM10  PM2,5  NO2 

pr iemer  

2011 -

2015  

priemer 

2016 -

2017  

priemer 

2011 -

2015  

priemer 

2016 -

2017  

priemer 

2011 -

2015  

priemer 

2016 -

2017  

ImisnĨ limit: 40  40  25  25  40  40  

Jednotka:  ȉg.m-3 ȉg.m-3 ȉg.m-3 ȉg.m-3 ȉg.m-3 ȉg.m-3 

Bansk§ Bystrica, Ġtef§nikovo 

n§breģie 36.3  31  29.4  21  41.3  36  

Bansk§ Bystrica, Zelen§ -  21  18.4  15  7.3  12  

Bratislava, Jes®niova 24.8  20  15.7  14  16.6  14  

Bratislava, Kamenn® n§m. 25.6  18  -  11  -  -  

Bratislava, Mamateyova  29.5  22  22.5  15  26.0  23  

Bratislava, Trnavsk® mĨto 35.1  27  -   42.1  40  

Bystriļany, RozvodŔa SSE 34.0  29  22.7  18  -  -  

G§novce, Meteo. st. -  -  -  -  -  9 

Handlov§, Morovianska cesta 26.2  23  20.1  17  -   

Hn¼ġŠa, Hlavn§ 27.6  25  18.8  17  -  -  

Humenn®, N§m. slobody 28.1  24  21.6  20  14.7  11  

Chopok, EMEP  -  -  -  -  -  3 

Jelġava, Jesensk®ho 40.0  33  30.6  23  13.8  9 

Kojġovsk§ hoŎa -  -  -  -  -  3 

Kolonick® sedlo, Hvezd§reŔ 19.5  18  13.7  10  -  -  

Koġice, Amursk§ 27.7  25  20.0  18  -  -  

Koġice, Ġtef§nikova 33.9  31  22.9  21  30.1  30  

Krompachy, SNP  32.2  25  25.6  17  12.4  15  

Malacky  25.4  21  -  18  23.7  28  

Martin, Jesensk®ho 29.0  26  19.1  19  26.6  25  

Nitra, Jan²kovce 29.6  23  18.7  18  13.5  13  

Nitra, Ġt¼rova 29.6  27  29.5  15  36.3  33  

Preġov, Arm. gen. L. Svobodu 34.5  29  23.1  19  39.4  38  

Prievidza, Malonecpalsk§ 30.9  25  23.1  20  21.6  18  
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Lokalita  

PM10  PM2,5  NO2 

pr iemer  

2011 -

2015  

priemer 

2016 -

2017  

priemer 

2011 -

2015  

priemer 

2016 -

2017  

priemer 

2011 -

2015  

priemer 

2016 -

2017  

Ruģomberok, Riadok 38.2  28  25.4  22  25.9  21  

Senica, Hviezdoslavova  29.0  25  19.1  16  -  -  

Star§ Lesn§, AĐ SAV, EMEP 18.1  14  11.8  12  7.2  4 

Starina, Vodn§ n§drģ, EMEP -   -   -  3 

Str§ģske, Mierov§ 29.2  25  21.2  21  -  -  

TopoŎn²ky, Asz·d, EMEP 23.7  24  19.3  16  8.0  8 

Trenļ²n, Hasiļsk§ 34.0  30  22.8  16  26.7  29  

Trnava, Koll§rova 31.0  26  21.4  18  29.4  37  

VeŎk§ Ida, Letn§ 41.4  35  25.6  23  -  -  

Vranov nad TopŎou, M. R. 

Ġtef§nika 27.3  25  20.2  19  -  -  

Zvolen, J. Alexyho  25.5  22  20.3  16  -  -  

Ģiar nad Hronom, 

Jilemnick®ho 22.4  17  17.5  14  -  -  

Ģilina, Obeģn§ 34.8  30  26.2  25  21.1  23  

Vysvetlivky: - ... s ohŎadom na nedostatok nameranĨch d§t (podrobnejġie ¼daje neexistuj¼) nie je moģn® hodnotu 

vypoļ²taŠ 

Zdroj: SHMĐ, Spr§vy o kvalite ovzduġia a podiele jednotlivĨch zdrojov na jeho zneļisŠovan² v Slovenskej republike 

za roky 2010 - 2017 

Prekraļovanie imisn®ho limitu pre najvyġġie denn® koncentr§cie suspendovanĨch ļast²c PM10  je 

zdokumentovan® v nasleduj¼ce tabuŎke. 

TabuŎka III -2 Najvyġġie kr§tkodob® imisn® koncentr§cie PM10 (ɛg.m-3) 

Lokalita  

PM10  

pr iemer  

2011 -2015  

priemer  

2016 -2017  

ImisnĨ limit: 50  50  

Doba priemerovania:  24 hod.  24 hod.  

Jednotka:  ȉg.m-3 ȉg.m-3 

Bansk§ Bystrica, Ġtef§nikovo 

n§breģie 

88  45  

Bansk§ Bystrica, Zelen§ -  15  
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Lokalita  

PM10  

pr iemer  

2011 -2015  

priemer  

2016 -2017  

Bratislava, Jes®niova 16  15  

Bratislava, Kamenn® n§m. 26  5.3  

Bratislava, Mamateyova  35  14  

Bratislava, Trnavsk® mĨto 39  29  

Bystriļany, RozvodŔa SSE 36  18  

Handlov§, Morovianska cesta  31  17  

Hn¼ġŠa, Hlavn§ 37  23  

Humenn®, N§m. slobody 18  22  

Jelġava, Jesensk®ho 56  52  

Kolonick® sedlo, Hvezd§reŔ 8 5.3  

Koġice, Amursk§ 29  16  

Koġice, Ġtef§nikova 52  35  

Krompachy, SNP  57  27  

Malacky  43  11  

Martin, Jesensk®ho 39  20  

Nitra,  Jan²kovce 26  18  

Nitra, Ġt¼rova 33  15  

Preġov, Arm. gen. L. Svobodu 64  31  

Prievidza, Malonecpalsk§ 36  13  

Ruģomberok, Riadok 89  29  

Senica, Hviezdoslavova  24  17  

Star§ Lesn§, AĐ SAV, EMEP 3 0.7  

Str§ģske, Mierov§ 36  17  

TopoŎn²ky, Asz·d, EMEP 18  15  

Trenļ²n, Hasiļsk§ 56  40  

Trnava, Koll§rova 42  19  

VeŎk§ Ida, Letn§ 101  57  

Vranov nad TopŎou, M. R. 

Ġtef§nika 

37  15  
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Lokalita  

PM10  

pr iemer  

2011 -2015  

priemer  

2016 -2017  

Zvolen, J. Alexyho  24  14  

Ģiar nad Hronom, Jilemnick®ho 15  8.0  

Ģilina, Obeģn§ 70  31  

Vysvetlivky: - ... s ohŎadom na nedostatok nameranĨch d§t (podrobnejġie ¼daje neexistuj¼) nie je moģn® hodnotu 

vypoļ²taŠ 

Zdroj: SHMĐ, Spr§vy o kvalite ovzduġia a podiele jednotlivĨch zdrojov na jeho zneļisŠovan² v Slovenskej republike 

za roky 2010 ï 2017 

Z hŎadiska plnenia imisnĨch limitov pretrv§va najhorġia situ§cia pri priemernĨch roļnĨch 

koncentr§ci§ch suspendovanĨch ļast²c PM2,5  a povolen®ho poļtu prekroļen² limitnej priemernej 

dennej koncentr§cie suspendovanĨch ļast²c PM10. V pr²pade PM2,5  je s ohŎadom na obdobie 

p¹sobnosti OPII  nutn® poļ²taŠ so spr²snen²m imisn®ho limitu od roku 2020, v d¹sledku ktor®ho bude 

pr²sluġnĨ imisnĨ limit pravdepodobne prekraļovanĨ na vªļġine meranĨch lokal²t. 

Najvyġġie hodinov® koncentr§cie NO2 nie s¼ uveden® v tabuŎkovej podobe, pretoģe s¼ z hŎadiska 

stretu s imisnĨm limitom potenci§lne problematick® len lok§lne v mieste extr®mnych dopravnĨch 

Ăhot-spotovñ. Meran²m je na ¼zem² Slovenska v uplynulĨch 5 rokoch doloģen® prekroļenie tohto 

imisn®ho limitu len na stanici Trnava-Koll§rova. Ide  o lok§lnu z§leģitosŠ, ktor§ sa v rokoch 2016 a 

2017 uģ neopakovala. Z hŎadiska ochrany ovzduġia je okrem koncentr§cie oxidu dusiļit®ho d¹leģit§ 

taktieģ problematika priemernĨch roļnĨch imisnĨch koncentr§ci² celkovĨch oxidov dus²ka (NOx).  

Pr²sluġnĨ imisnĨ limit je stanovenĨ pre ochranu ekosyst®mov. Hodnotenie jeho dodrģovania je 

relevantn® len v ¼zemiach s citlivĨmi ekosyst®mami a len v okol² frekventovanĨch cestnĨch 

komunik§ci², ide napr. o centr§ vªļġ²ch s²diel, diaŎnice a rĨchlostn® cesty a o frekventovan® cestn® 

uzly na komunik§ci§ch vyġġ²ch tried. Inde k probl®mom s jeho plnen²m nedoch§dza. Na z§klade 

odborn®ho odhadu hodnotiteŎa je moģn® oļak§vaŠ, ģe v silne urbanizovanĨch lokalit§ch s 

vĨznamnĨmi zdrojmi oxidov dus²ka je moģn® oļak§vaŠ podiel NO2 v NO x okolo 2/3 aģ 3/4, v lokalit§ch 

s n²zkym zneļisten²m (Ņaleko od zdrojov zneļisŠovania) m¹ģe tento podiel dosahovaŠ 80 ï 90 %. Zo 

s¼hrnu pªŠroļnĨch priemerov imisnĨch koncentr§ci² uveden®ho v tabuŎke vyġġie vyplĨva, ģe mimo 

vªļġ²ch obc² sa vġetky nameran® koncentr§cie NO2 pohybuj¼ pod hodnotou 20 ȉg.m-3. Je teda moģn® 

odhadn¼Š, ģe imisnĨ limit NOx vo vĨġke 30 ȉg.m-3 nie je na ģiadnej z lokal²t imisnĨch meran² mimo 

vªļġ²ch ŎudskĨch s²diel prekraļovanĨ. Z toho vyplĨva, ģe pr²padn® prekroļenie imisn®ho limitu NOx 

s negat²vnym dopadom na ekosyst®my m¹ģe byŠ na ¼zem² Slovenskej republiky len lok§lne, v tesnej 

bl²zkosti niektorĨch vĨnimoļne frekventovanĨch dopravnĨch stavieb. Tieto mal® oblasti a pr²padn® 

opatrenia k zmierneniu imisnĨch dopadov m¹ģu byŠ s ohŎadom na ¼zemn¼ mierku posudzovania 

ident ifikovan® v procese EIA, nie v predkladanej dokument§cii. Z vyġġie uvedenĨch d¹vodov nie s¼ 

celkov® NOx predmetom hodnotenia v nasleduj¼cich kapitol§ch dokument§cie. PozornosŠ je v spr§ve 

o hodnoten² zameran§ na imisne a zdravotne podstatne z§vaģnejġiu situ§ciu NO2. 

Z uvedenĨch tabuliek vyplĨva, ģe roky 2016 a 2017 boli v priemere z hŎadiska koncentr§ci² hlavnĨch 

zneļisŠuj¼cich l§tok priaznivejġie neģ predoġl® pªŠroļie. Na vġetkĨch merac²ch lokalit§ch doġlo k 

poklesu koncentr§ci² a preto aj vĨrazne poklesol poļet lokal²t s prekroļenĨmi imisnĨmi limitmi. Ide 

s najvªļġou pravdepodobnosŠou o d¹sledok mimoriadne dobrĨch rozptylovĨch podmienok v roku 

2016.  

Benzo[a]pyr®n 

Hustota imisnej monitorovacej siete benzo[a]pyr®nu na ¼zem² Slovenska je menġia neģ v pr²pade 

vyġġie uvedenĨch l§tok. VĨsledky z meranĨch lokal²t za obdobie 2010 - 2017  s¼ obsahom 

nasleduj¼cej tabuŎky. 
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TabuŎka III -3 Priemern® roļn® imisn® koncentr§cie benzo[a]pyr®nu (ng.m-3) 

Lokalita  

benzo[a]pyr®n 

2010 -2014  

arit. priem er  

2015 -2017  

arit. priem er  

ImisnĨ limit: 1 1 

Jednotka:  ng.m -3 ng.m -3 

Bansk§ Bystrica, Ġtef§nikovo  

n§breģie -  3.7  

Bratislava, Jes®niova 0.8  0.6  

Bratislava, Trnavsk® mĨto 0.9  0.8  

Krompachy, SNP  2.7  1.9  

Nitra, Janka Kr§Ŏa 1.2   -  

Nitra, Ġt¼rova 0.8  1.3  

Prievidza, Malonecpalsk§ 1.9  1.4  

Starina, Vodn§ n§drģ 0.3   -  

Trenļ²n, Hasiļsk§ 3.8   -  

Trnava, Koll§rova 1.1  0.8  

VeŎk§ Ida, Letn§ 4.4  4.8  

Vysvetlivky: - é s ohŎadom na nedostatok nameranĨch d§t (podrobnejġie ¼daje neexistuj¼) nie je moģn® hodnotu 

vypoļ²taŠ 

Zdroj: SHMĐ, Spr§vy o kvalite ovzduġia a podiele jednotlivĨch zdrojov na jeho zneļisŠovan² v Slovenskej republike 

za roky 2010 ï 2017 

Na vªļġine meranĨch lokalit§ch doch§dza k prekraļovaniu imisn®ho limitu benzo[a]pyr®nu. Na 

rozdiel od vyġġie hodnotenĨch l§tok nie je v pr²pade benzo[a]pyr®nu preukazn® zn²ģenie koncentr§ci² 

v rokoch 2016 ï 2017. V rade lokal²t doġlo naopak ku zvĨġeniu koncentr§ci². 

Pr²ļiny zhorġenej kvality ovzduġia vo vzŠahu k Zmene OPII  

Oproti hodnoteni u obsiahnut®mu v p¹vodnej SEA OPII nedoġlo k zmene hlavnĨch faktorov 

ovplyvŔuj¼cich kvalitu ovzduġia. Z hŎadiska zamerania operaļn®ho programu je podstatn® 

prekraļovanie imisnĨch limitov oxidov dus²ka v lokalit§ch Bansk§ Bystrica ï Ġtef§nikovo n§breģie, 

Bratislava ï Trnavsk® mĨto, Nitra ï Ġt¼rova a Preġov ï Arm. gen. L. Svobodu, pretoģe je tu s vysokou 

pravdepodobnosŠou p¹soben® vplyvom automobilovej dopravy. Pr²ļiny prekraļovania imisnĨch 

limitov priemernĨch roļnĨch suspendovanĨch ļast²c PM10  s¼ komplexn®. VĨznamnejġ² podiel dopravy 

na prekraļovan² pr²sluġn®ho limitu je nutn® oļak§vaŠ v lokalit§ch Bansk§ Bystrica ï Ġtef§nikovo 

n§breģie a Ruģomberok ï Riadok, inde je to sp¹soben® predovġetkĨm priemyslom. V pr²pade 

suspendovanĨch ļast²c PM2,5  m§ doprava na prekraļovanie imisnĨch limitov vĨznamnĨ podiel v 

tĨchto lokalit§ch: Bansk§ Bystrica ï Ġtef§nikovo n§breģie, Koġice ï Ġtef§nikova, Nitra ï Ġt¼rova, 

Preġov ï Arm. gen. L. Svobodu, Ruģomberok ï Riadok, Trenļ²n ï Hasiļsk§, Ģilina ï Obeģn§ a 

Prievidza ï Malonecpalsk§. S¼hrnne je moģn® na z§klade priemernĨch roļnĨch koncentr§ci² 

nameranĨch od roku 2010 v r§mci imisn®ho monitoringu konġtatovaŠ, ģe z§Šaģ z cestnej dopravy je 

hlavnou pr²ļinou prekraļovania imisnĨch limitov v mest§ch Bratislava, Bansk§ Bystrica, Koġice, Nitra, 

Preġov a Trenļ²n. VĨznamnĨ podiel na prekraļovan² limitov je  taktieģ v mest§ch Ģilina, Ruģomberok 

a Prievidza.  
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V pr²pade prekraļovania imisn®ho limitu benzo[a]pyr®nu ide o nadregion§lny probl®m spoloļnĨ u 

vġetkĨch kraj²n bĨval®ho vĨchodn®ho bloku. K najvªļġiemu prekroļeniu doch§dza stabilne v lokalite 

VeŎk§ Ida, ktor§ je navyġe vĨznamne ovplyvnen§ koks§renskou vĨrobou v podniku spoloļnosti U.S. 

STEEL. V ostatnĨch meranĨch lokalit§ch je prekraļovanie limitu benzo[a]pyr®nu d¹sledkom 

spoloļn®ho p¹sobenia dopravy a lok§lneho vykurovania dom§cnost² pevnĨmi palivami. Podiel tĨchto 

dvoch skup²n zdrojov sa men² podŎa veŎkosti s²diel ï vo vªļġ²ch mest§ch (Bratislava, Trnava) m§ 

relat²vne vyġġ² (pravdepodobne dominantnĨ) podiel doprava, v menġ²ch s²dlach (Krompachy, 

Prievidza) individu§lne vykurovanie. Druh§ najvyġġia nameran§ hodnota na ¼zem² Slovenska bola 

zisten§ v Banskej Bystrici. S ohŎadom na jej veŎkosŠ (3,7x prekroļenĨ limit) je moģn® odhadovaŠ, ģe 

pr²ļinou prekroļenia je najmª lok§lne vykurovanie. Doprava tu k prekroļeniu limitu pravdepodobne 

vĨznamne prispieva, ale nie je z tohto pohŎadu dominantn§.   

Koncentr§cie na novo meranej lokalite v Banskej Bystrici potvrdzuj¼ predpoklad vyslovenĨ v 

p¹vodnej SEA OPII, ģe s ohŎadom na riedko rozmiestnen® stanice pre merania benzo[a]pyr®nu 

doch§dza k prekraļovaniu imisnĨch limitov tejto l§tky taktieģ miestach, kde nie je vykon§van® 

meranie, najmª v ¼dolnĨch, zle prevetr§vanĨch obciach s vysokĨm podielom individu§lneho 

vykurovania pevnĨmi palivami. 

Doterajġ² vĨvoj zneļistenia 

Na emisnej strane je z hŎadiska OPII relevantnĨ trend emisi² z automobilovej dopravy. Postupnou 

moderniz§ciou vozov®ho parku doch§dza k zniģovaniu mnoģstva vĨfukovĨch emisi² z automobilovĨch 

motorov, okrem vĨfukovĨch plynov sa vġak na celkovĨch emisi§ch z dopravy vĨznamne podieŎa aj 

resuspenzia prachov z vozovky a otery brzdov®ho obloģenia, pneumat²k a povrchu komunik§cie, na 

ļo nem§ moderniz§cia vozidiel prakticky ģiadny vplyv. Dlhodobo doch§dza k n§rastu intenzity 

individu§lnej automobilovej dopravy, ļo smeruje k postupn®mu n§rastu emisi². Tieto protichodn® 

faktory v s¼hrne sp¹sobuj¼, ģe trend celkovĨch dopravnĨch emisi² je moģn® charakterizovaŠ v 

dlhodobom horizonte ako stagnuj¼ci. VĨznamn® odchĨlky od tohto celkov®ho trendu nast§vaj¼ na 

lok§lnej ¼rovni, predovġetkĨm v d¹sledku infraġtrukt¼rnych opatren² s dopadom na miestnu intenzitu 

cestnej dopravy.  

Z ļasovej rady nameranĨch hodn¹t imisi² je zrejmĨ celkovĨ vġeobecne klesaj¼ci trend koncentr§ci² 

oxidov dus²ka. CelkovĨ pokles je moģn® konġtatovaŠ taktieģ v pr²pade suspendovanĨch ļast²c, avġak 

¼daje roku 2017 naznaļuj¼ opªtovn® zhorġenie situ§cie, pretoģe roky 2014 ï 2016 boli z hŎadiska 

rozptylovĨch podmienok nadpriemerne priazniv®. Pokles koncentr§ci² suspendovanĨch ļast²c v 

rokoch 2011 ï 2016 nie je vyvolanĨ dominantne zmenami na strane zdrojov zneļisŠovania, pretoģe 

k nemu doġlo aj na staniciach reprezentuj¼cich nezneļisten® lokality (region§lne pozadie), ktor® s¼ 

miestnymi zdrojmi ovplyvnen® len nevĨznamne. Z vyġġie uvedenĨch d¹vodov je nutn® vĨvoj 

koncentr§ci² PM v z§vere hodnoten®ho obdobia hodnotiŠ ako stagn§ciu.  

Oļak§vanĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovanej Zmeny OPII  

V pr²pade realiz§cie OPII bez navrhovanej Zmeny  je moģn® predpokladaŠ zvyġovanie emisi² z 

dopravy, s¼visiace s rastom prepravnĨch vĨkonov a vĨskytom kongesci² v ¼zkych miestach 

infraġtrukt¼ry, a to najmª v pr²pade suspendovanĨch ļast²c. V pr²pade oxidov dus²ka bude emisnĨ 

trend pravdepodobne klesaj¼ci alebo stagnuj¼ci, pretoģe n§rast prepravnĨch vĨkonov je 

kompenzovanĨ zvyġuj¼cou sa ¼ļinnosŠou motorov a zariaden² k zniģovaniu emisi². Oproti 

doterajġiemu vĨvoju sa pokles emisi² suspendovanĨch ļast²c spomal², a to v d¹sledku postupn®ho 

n§rastu dopravnĨch intenz²t v kombin§cii s rast¼cim podielom oterov v emisi§ch z cestnej dopravy. 

Celkovo (po oļisten² medziroļnĨch vĨkyvov poļasia) je moģn® v nadvªznosti na realiz§ciu rady 

s¼ļasnĨch strat®gi² ochrany ovzduġia oļak§vaŠ pokles imisnĨch koncentr§ci² hlavnĨch zneļisŠuj¼cich 

l§tok. VzhŎadom k obŠaģnosti praktickej realiz§cie niektorĨch koncepļnĨch opatren², najmª v sektore 

individu§lneho vykurovania dom§cnost², avġak nie je moģn® poļ²taŠ s preuk§zanĨm zn²ģen²m 

imisnĨch koncentr§ci² pred rokom 2025, hlavne v pr²pade benzo[a]pyr®nu. Pri ostatnĨch l§tkach je 

moģn® v dobe p¹sobnosti OPII (bez realiz§cie navrhovanĨch zmien) charakterizovaŠ oļak§vanĨ trend 

vĨvoja koncentr§ci² ako klesaj¼cu v pr²pade NOx, mierne klesaj¼cu v pr²pade suspendovanĨch ļast²c 

a stagnuj ¼cu v p r²pad e benzo[a]pyr ®nu. VĨznamn® ploġn® probl®my s plnen²m imisnĨch limit ov (na 
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veŎkej ļasti m erac²ch lokal²t) p retrvaj ¼ pravd epodobn e v p r²pade suspendovanĨch ļast²c PM2,5 , s 

istotou v p r²pade benzo[a]pyr ®nu.  

S ohŎadom na charakter navrhovan ej Zmeny OPII je moģn® predpokl adaŠ, ģe ich realiz §cia 

neov plyvn² s¼ļasn® trendy na n§rodnej  ¼rovni, a pr²padn® vply vy s a pr ejavia len lok§lne. 

III.1.2  Klimatick§ zmena 

Emisie sklen²kovĨch plynov 

PodŎa poslednej n§rodnej inventarizaļnej spr§vy emisi² sklen²kovĨch plynov dosiahla celkov§ 

produkcia emisi² na Slovensku v roku 2015 hodnoty 41 269 ,49 Gg ekvivalentn®ho CO2. T§to hodnota 

predstavuje zn²ģenie emisi² oproti vĨchodiskov®mu roku 1990 o 44,6 %. V porovnan² s rokom 2014 

doġlo k zvĨġeniu emisi² o 1,45 %. T§to medziroļn§ fluktu§cia dan§ ekonomickĨm oģiven²m (rast 

emisi² v sektoroch energetika, priemyslov® procesy a odpady) vġak nem§ vplyv na celkovĨ trvalĨ 

trend poklesu celkovĨch emisi², kedy medzi rokmi 2010 ï 2015 (od publik§cie 6. n§rodnej 

inventarizaļnej spr§vy) doġlo k poklesu o  10 % 7.  

Doprava m§ ġpeci§lnu poz²ciu medzi sektormi produkuj¼cimi emisie, keŅģe je veŎmi Šaģk® ju 

legislat²vne regulovaŠ. V poslednĨch rokoch bol navyġe pozorovanĨ presun od verejnej osobnej 

dopravy k individ u§lnej automobilovej doprave a z§roveŔ rastie aj podiel tranzitnej Šaģkej n§kladnej 

dopravy. Spotreba pal²v v cestnej doprave prudko vzrast§, zatiaŎ ļo na ģeleznici doch§dza k 

miernemu poklesu spotreby pal²v. Vo vzŠahu k poklesu produkcie emisi² sklen²kovĨch plynov je avġak 

nutn® poznamenaŠ, ģe tento pokles bol sp¹sobenĨ prevaģne zlepġen²m v inĨch sektoroch neģ v 

doprave. Doprava, rovnako ako u vªļġiny Ņalġ²ch ġt§tov EĐ, tvor² vĨznamn®ho prispievateŎa k 

produkcii sklen²kovĨch plynov a navyġe vykazuje sk¹r zhorġuj¼ci sa trend.  

Podiel dopravy na celkovej produkcii emisi² sklen²kovĨch plynov je cca 16 %. Celkov® emisie 

ekvivalentn®ho CO2 z hodnotenej cestnej a ģelezniļnej dopravy boli v roku 2014 rovn® 6 400,61 Gg, 

z toho boli emisie CO 2 6 321,57 Gg. Pri met§ne ide o 15,88 Gg a oxidu dusn®ho 63,16 Gg. Emisie 

CO2 sa teda podieŎaj¼ na celkovej produkcii sklen²kovĨch plynov z cestnej a ģelezniļnej dopravy 98,8 

%.  

Cestn§ doprava je v r§mci dopravn®ho sektora na prvom mieste v produkcii emisi² sklen²kovĨch 

plynov a tvor² 97,7 % produkcie emisi² sklen²kovĨch plynov z hodnotenej cestnej a ģelezniļnej 

dopravy. Emisie ekvivalentn®ho CO2 z cestnej dopravy v roku 2015 boli 6  343 ,0 Gg. Z toho je 98,9 

% CO 2, 0,3 % met§n a 0,8 % oxid dusnĨ. Medzi rokmi 1990 a 2015 pritom doġlo v cestnej doprave 

k n§rastu emisi² CO2 o 1,8 Mt, teda asi o  19 %.  

Ģelezniļn§ doprava je na druhom mieste v produkcii emisi² sklen²kovĨch plynov a tvor² 2,2 % 

produkcie emisi² sklen²kovĨch plynov z hodnotenej cestnej a ģelezniļnej dopravy. Emisie 

ekvi valentn®ho CO2 zo ģelezniļnej dopravy v roku 2014 boli 145,49 Gg. Z toho je 92,5 % CO2, 0,1 

% met§n a 7,4 % oxid dusnĨ. V ģelezniļnej doprave sa prejavuje zvyġovanie kvality, energetickej  

efektivity a zniģovanie negat²vnych environment§lnych vplyvov vŅaka dot§ci§m z EĐ. VŅaka 

moderniz§ci§m doġlo k poklesu spotreby pal²v na ģeleznici. Do roku 2003 doch§dzalo k prudk®mu 

poklesu emisi². Od tohto roku sa pokles stabilizoval a zn²ģila sa jeho intenzita. Medzi rokmi 2013 a 

2014 doġlo k poklesu emisi² zo ģelezniļnej dopravy o 5,9 %.  

Odhady bud ¼ceho vĨvoja emis i² sklen²kovĨch plynov z dopravy naznaļuj¼ pokraļovanie negat²vneho 

trendu. VĨstupy dopravn®ho modelu pouģit®ho v r§mci pr²pravy a hodno tenie Strategick®ho pl§nu 

                                                           
 

7 Siedma n§rodn§ spr§va SR o zmene kl²my (2017). 
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rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016) indikuj ¼ na z§klade porovn§vania s¼ļasnej  intenzity 

dopravy na dopravn ej  sieti (sc en§r BASE 2014) s  odhad om dopravn Ĩch intenz ²t v  horizont e 2030 

(BAU 2030), ģe pokraļovanie s¼ļasnĨch trendov v doprave na Slovensku v roku 2030 d¹jde k viac 

neģ 55% navĨġeniu celkovĨch emisi² sklen²kovĨch plynov z cestnej dopravy a k viac neģ 46% 

navĨġeniu celkovĨch emisi² sklen²kovĨch plynov zo ģelezniļnej dopravy8. Obdobn e, projekc ie vĨvoja 

emis i² CO2 prezentovan® v r§mci reportingu podŎa ļl§nku 4 a ļl§nku 12 R§mcov®ho dohovoru OSN o 

zmene kl²my a Kj·tskeho protokolu naznaļuj¼ rast emis i² CO2 z dopravy o  pribliģne 30 % do roku 

2030 v porovn an² so s¼ļasnĨm stavom (v z§vislosti na pouģitom sc en§ri) 9. 

V tomto kontext e je z rejm®, ģe bez vykonania dodatoļnĨch opatren² bude maŠ Slovensk§ republika 

veŎkĨ probl®m splniŠ ciele pre zniģovanie emisi² sklen²kovĨch plynov z dopravy, ktor® boli definovan® 

na ¼rovni EĐ, a to aj  za situ §cie, k edy podŎa Rozhodn ut ia o spoloļnom ¼sil² (ESD) m§ Slovensko 

moģnosŠ do urļitej  m iery Ņalej emis ie z  dopravy zvyġovaŠ10. 

Prejavy zmeny kl²my  

Piata hodnotiaca spr§va Medzivl§dneho panelu pre zmenu kl²my (2014) potvrdzuje, ģe glob§lne 

otepŎovanie jednoznaļne prebieha, je rĨchlejġie ako predpokladali niektor® scen§re v minulosti a do 

roku 2100 sa m¹ģe Zem otepliŠ v priemere o 1,5 aģ 4,5 ÁC v porovnan² s predindustri§lnym obdob²m.11  

Aktualizovan§ Strat®gia adapt§cie Slovenskej republiky na nepriazniv® d¹sledky zmeny kl²my (MĢP 

SR, 2018) poukazuje na skutoļnosŠ, ģe regi·n strednej Eur·py nesie vġeobecn® ļrty klimatickej 

zmeny. Oteplenie sa v nej prejavuje vo vġetkĨch poloh§ch a klimatickĨch oblastiach. Trendy v 

atmosf®rickĨch zr§ģkach nie s¼ s²ce tak® jednoznaļn®, ale tento fakt je sp¹sobenĨ ich vªļġou 

premenlivosŠou, ako aj modifikovan²m ¼hrnov n§veternĨmi a z§veternĨmi vplyvmi. Za obdobie 1881 

ï 2010 sa na Slovensku pozoroval:  

Å rast priemernej roļnej teploty vzduchu asi o 1,73 ÁC; 

Å pokles roļnĨch ¼hrnov atmosf®rickĨch zr§ģok v priemere asi o 0,5 % (na juhu SR bol 

pokles miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovĨchode ojedinele ¼hrn zr§ģok 

vzr§stol do 3 %);  

Å pokles relat²vnej vlhkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku 1900 doteraz o 5 %, na 

ostatnom ¼zem² menej); 

Å pokles vġetkĨch charakterist²k snehovej pokrĨvky do vĨġky 1000 m takmer na celom 

¼zem² SR (vo vªļġej nadmorskej vĨġke bol zaznamenanĨ jej n§rast); 

Å vzrast potenci§lneho vĨparu a pokles vlhkosti p¹dy ï charakteristiky vĨparu vody z p¹dy 

a rastl²n, vlhkosti p¹dy a slneļn®ho ģiarenia potvrdzuj¼, ģe najmª juh Slovenska sa 

postupne vysuġuje; 

Å zmeny v premenlivosti kl²my (najmª zr§ģkovĨch ¼hrnov) ï pr²kladom s¼ v kr§tkom 

ļasovom intervale striedaj¼ce sa extr®mne vlhk® a such® roky: extr®mne suchĨ rok 2003 

a ļiastoļne aj 2007, extr®mne vlhk® roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchĨ rok 2011 a 

ļiastoļne aj 2012. Za ostatnĨch 15 rokov doġlo k vĨznamnejġiemu rastu vĨskytu 

extr®mnych dennĨch a niekoŎkodennĨch ¼hrnov zr§ģok, ļo malo za n§sledok zvĨġenie 

rizika lok§lnych povodn² v r¹znych oblastiach SR. Na druhej strane v  obdob² rokov 1989 

ï 2017 sa oveŎa ļastejġie ako predtĨm vyskytovalo lok§lne alebo celoploġn® sucho, ktor® 

bolo zapr²ļinen® predovġetkĨm dlhĨmi peri·dami relat²vne tepl®ho poļasia s malĨmi 

¼hrnmi zr§ģok v niektorej ļasti vegetaļn®ho obdobia. Zvl§ġŠ vĨrazn® bolo sucho v rokoch 

                                                           
 

8 Vyhodnotenie vplyvov ĂStrategick®ho pl§nu rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï II. f§zañ na ģivotn® prostredie a Ŏudsk® zdravie. 
Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu (2016).  
9 Napr. V scen§ri WEM (ñWith Measuresò) ide o zĨġenie z 6 665,3 Gg CO2 v roce 2015 na 7 888,3 Gg CO2 v 2030. Pozri Siedma 
n§rodn§ spr§va SR o zmene kl²my (2017). 
10 PodŎa Effort Sharing Decision, n§rast emisi² GHG nesmie do roku 2020 dosiahnuŠ hodnoty vyġġie ako 13 % oproti 2005 v 
sektoroch mimo Emission Trading System (ļo sa vzŠahuje najmª na dopravu). PodŎa Effort Sharing Regulation (z roku 2018) je 
vġak Slovensko do roku 2030 v sektoroch mimo Emission Trading System zav§zan® k redukci² 13 % oproti 2005. 
11 https://www.ipcc.ch/report/ar5/syr/ 
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1990 ï 1994, 2000, 2002, 2003 a 2007, v  niektorĨch regi·noch na z§pade Slovenska aj 

v rokoch 2015 a  2017.  

Vo vĨhŎade do bud¼cna Strat®gia adapt§cie Slovenskej republiky na nepriazniv® d¹sledky zmeny 

kl²my formuluje nasledovn® vġeobecn® z§very Ņalġieho vĨvoja kl²my na Slovensku: 

Teplota vzduchu  

Å priemern® teploty vzduchu by sa mali postupne zvyġovaŠ o 2 aģ 4 ÁC v porovnan² 

s priemermi obdobia 1951 ï 1980, priļom sa zachov§ doterajġia medziroļn§ a 

medzisez ·nna ļasov§ premenlivosŠ; 

Å trochu rĨchlejġie by mali r§sŠ denn® minim§ ako denn® maxim§ teploty vzduchu, ļo 

sp¹sob² pokles priemernej dennej amplit¼dy teploty vzduchu; 

Å scen§re nepredpokladaj¼ vĨraznejġie zmeny v roļnom chode teploty vzduchu, v 

jesennĨch mesiacoch by ale mal byŠ rast teploty menej vĨraznĨ ako poļas zvyġnej ļasti 

roka.  

Đhrn zr§ģok 

Å roļn® ¼hrny zr§ģok by sa nemali podstatne meniŠ, sk¹r sa ale predpoklad§ mierny n§rast 

(okolo 10 %), predovġetkĨm na severe Slovenska; 

Å vªļġie zmeny by mali nastaŠ v roļnom chode a ļasovom reģime zr§ģok ï v lete sa 

vġeobecne oļak§va slabĨ pokles ¼hrnov zr§ģok (predovġetkĨm na juhu Slovenska) 

a v zvyġnej ļasti roka slabĨ aģ mierny rast ¼hrnov zr§ģok (predovġetkĨm v zime a na 

severe Slovenska). V teplej ļasti roka sa oļak§va zvĨġenie premenlivosti ¼hrnov zr§ģok, 

zrejme sa predŌģia a ļastejġie vyskytn¼ m§lo zr§ģkov® (such®) obdobia na strane jednej 

a zr§ģkovo vĨdatnejġie kr§tke daģdiv® obdobia na strane druhej; 

Å pretoģe sa oļak§va teplejġie poļasie v zime, tak aģ do vĨġky 900 m n. m. bude snehov§ 

pokrĨvka nepravideln§ a ļastejġie sa bud¼ vyskytovaŠ zimn® povodne ï snehov§ 

pokrĨvka bude zrejme v priemere vyġġia iba vo vĨġke nad 1200 m n. m., tieto polohy 

ale predstavuj¼ na Slovensku menej ako 5 % rozlohy, ļo nem¹ģe podstatne ovplyvniŠ 

odtokov® pomery. 

In® klimatick® prvky a charakteristiky 

Å neoļak§vaj¼ sa ģiadne vĨznamn® zmeny v priemeroch glob§lneho ģiarenia, rĨchlosti a 

smeru vetra;  

Å vzhŎadom na zosilnenie b¼rok v teplej ļasti roka sa oļak§va ļastejġ² vĨskyt siln®ho vetra, 

v²chric  a torn§d v s¼vislosti s b¼rkami; 

Å pokles vlhkosti p¹dy na juhu Slovenska (rast potenci§lnej evapotranspir§cie vo 

vegetaļnom obdob² roka asi o 6 % na 1 ÁC oteplenia, ¼hrny zr§ģok sa vo vegetaļnom 

obdob² roka podstatne nezvĨġia). 

III.1.3  Hluk a vibr§cie 

Vo vonka jġom prostred² sa vo vzŠahu k doprave rozliġuje hluk najmª z nasleduj¼cich zdrojov: 

Å hluk z dopravy na pozemnĨch komunik§ci§ch a vodnĨch ploch§ch vr§tane mestskej 

hromadnej dopravy,  

Å hluk z koŎajovej dopravy na ģelezniļnĨch dr§hach, 

Å hluk z leteckej dopravy a  hluk v okol² let²sk. 

Z pohŎadu hladiny hluku s¼ spracov§van® strategick® hlukov® mapy. Ide o d¹sledok skutoļnosti, ģe 

cestn§ doprava je povaģovan§ za najvªļġieho producenta hluku v¹bec. Strategick® hlukov® mapy 

(SHM) s¼ urļen® na celkov® pos¼denie expoz²cie hluku v danom ¼zem², ktorĨ je sp¹sobenĨ r¹znymi 

zdrojmi hluku (doprava, priemysel) a opisuje existuj¼cu, predch§dzaj¼cu alebo predpokladan¼ 

hlukov¼ situ§ciu vyjadren¼ vo forme hlukovĨch indik§torov. CieŎom je urļiŠ oblasti, v ktorĨch s¼ 

prekroļen® stanoven® akļn® hodnoty pre jednotliv® hlukov® indik§tory a stanovenie poļtu Ŏud², ktor² 

s¼ vystaven² nadmern®mu hluku v posudzovanom ¼zem². 
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Cestn§ doprava 

Strategick® hlukov® mapy boli pre diaŎnice, rĨchlostn® cesty spracov§van® v rokoch 2011 ï 2013 

(tzv. I. a  II.  etapa). SHM vypracovan® pre rok 2016, ako III. etapa posudzovania, ukazuj¼ akustick¼ 

situ§ciu v sledovanom ¼zem² pre komunik§cie, resp. ich ¼seky, ktor® maj¼ viac ako 3 000 000 

prejazdov motorovĨch vozidiel za rok. Pre dan® komunik§cie sa SHM spracov§vaj¼ kaģdĨch pªŠ 

rokov, a tak sa sleduje vĨvoj akustickej situ§cie v r§mci celej EU. Strategick® hlukov® mapy boli 

spracovan® pre nasleduj¼ce ¼seky diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. 

 

Obr§zok III -1 Mapa ¼sekov pre strategick® hlukov® mapy ï v spr§ve NDS 

Zdroj:  Akļn® pl§ny ochrany pred hlukom (III. etapa), N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ, a.s. 

Slovensk§ spr§va ciest (SSC) , ako spr§vca ciest I. triedy na ¼zem² SR, je povinn§ zabezpeļiŠ 

spracovanie strate gickĨch hlukovĨch m§p a akļnĨch pl§nov v okol² ciest I. triedy, na ktorĨch v 

stanovenĨch rokoch bola intenzita doprava vyġġia ako 6 mil. vozidiel za rok (pre stav v roku 2006), 

resp. 3 mil. vozidiel za rok (pre stav v roku 2011 a kaģdĨch Ņalġ²ch 5 rokov). Strategick® hlukov® 

mapy pre cesty I. triedy vo vlastn²ctve SSC neboli vo svojej druhej etape doteraz dopracovan®. 

Dostupn® strategick® hlukov® mapy pre tieto komunik§cie  s¼ tak  z roku 2006.   
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Obr§zok III -2 Mapa ¼sekov pre strategick® hlukov® mapy ï v spr§ve SSC 

Zdroj: http://www.hlukovamapa.sk/  

Ģelezniļn§ doprava 

Za jedn®ho z p¹vodcov hluku moģno povaģovaŠ aj ģelezniļn¼ dopravu. Bola spracovan§ strategick § 

hlukov § map a vybranĨch ¼sekov ģelezniļnĨch dr§h v spr§ve ĢSR pre prev§dzku v roku 2016. 

Zobrazenie vybranĨch ¼sekov vªļġ²ch ģelezniļnĨch trat², stav v roku 2016 v spr§ve ĢSR, v okol² 

ktorĨch sa robila strategick§ hlukov§ mapa, pod§va nasleduj¼ci obr§zok.  

 

Obr§zok III -3 Mapa ¼sekov pre strategick® hlukov® mapy ģelezniļnĨch dr§h v spr§ve ĢSR 

Zdroj:  EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava (2016) 

Đzemie okolo ģelezniļnĨch trat² v spr§ve ĢSR, na ktorĨch bola v roku 2016 intenzita pohybu vlakov 

vyġġia ako 30 tis²c vlakov za rok, s¼ rozloģen® po celom ¼zem² SR. Celkovo je ¼zemie okolia vªļġ²ch 

ģelezniļnĨch trat², pre stav v roku 2016, rozdelen® do ġiestich s¼vislĨch celkov. 
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TabuŎka III -4 Konkr®tne ¼seky pre strategick® hlukov® mapy ģelezniļnĨch dr§h v spr§ve ĢSR 

 

Zdroj:  EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava  

Leteck§ doprava 

Noveliz§cia z§kona ļ. 2/2005 Z. z. o posudzovan² a kontrole hluku vo vonkajġom prostred², uklad§ 

povinnosŠ vypracovaŠ hlukov® mapy pr²sluġn® subjekty pre vªļġie letisk§, na ktorĨch sa uskutoļn² 

viac ako 50 000 vzletov a prist§t² za rok, do 30. j¼na 2012. Podmienku ģiadne z let²sk situovanĨch 

na ¼zem² SR nenapŌŔalo.  

Vodn§ doprava 

Z konġtrukļnĨch poģiadaviek pre plavidl§ vn¼trozemskej plavby vyplĨva povinnosŠ dodrģiavaŠ 

hygienick¼ hladinu hluku na ¼rovni 70 dB (Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady 2006/87/ES z 

12.  decembra 2006, ktorou sa stanovuj¼ technick® poģiadavky na plavidl§ vn¼trozemskej plavby a 

ktorou sa zruġuje smernica Rady 82/714/EHS). K problematike hluku v oblasti vodnej dopravy 

neexistuj¼ relevantn® vĨstupy (napr. hlukov® mapy). 
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VĨvoj hlukovej z§Šaģe plyn¼ci z dopravy bez realiz§cie navrhovan ej Zmeny OPII  

VĨvoj hlukovej z§Šaģe z dopravy bol na strategickej ¼rovni na Slovensku modelovanĨ v s¼vislosti 

s pr²pravou SPRD SR 203012 v roku 2016. V  r§mci tohto strategick®ho pos¼denia hlukovej z§Šaģe 

z  dopravy boli na z§klade ¼dajov o priemernĨch dennĨch intenzit§ch automobilovej dopravy, skladbe 

dopravn®ho pr¼du a priemernĨch rĨchlost² na celej cestnej sieti pripraven® d§tov® vrstvy 

zn§zorŔuj¼ce hladinu akustick®ho tlaku na hrane telesa komunik§cie pri modelovĨch intenzit§ch 

dopravy v roku 2014 (vĨchodisko Base 2014). Obdobn® ¼daje o akustickom tlaku na hrane 

komunik §ci² boli modelovan® rovnako pre modelov® intenzity dopravy na bud¼cej cestnej sieti bez 

realiz§cie opatren² navrhovanĨch v SPRD SR 2030 v roku 2030 (scen§r BAU 2030). Z preveden®ho 

porovnania vyplynulo, ģe pri modelovom scen§ri BAU 2030 celkovo d¹jde oproti modelov®mu stavu 

v roku 2014 k zvĨġeniu akustick®ho tlaku z dopravy na vĨznamnej ļasti cestnej siete. 

Pre predstavu o  rozsahu zasiahnutej popul§cie bola vykonan§ kalkul§cia poļtu registrovanĨch budov, 

ktor® sa nach§dzaj¼ vo vzdialenosti 50, 100 a 200 m od r¹znych hlad²n akustick®ho tlaku na hrane 

cestnĨch komunik§ci². Z vizualiz§cie na obr§zku vyplĨva, ģe d¹jde k zn²ģeniu poļtu registrovanĨch 

budov, ktor® sa nach§dzaj¼ vo vġetkĨch vzdialenostiach 50, 100 a 200 m od hladiny akustick®ho 

tlaku z dopravy pod  60 dB a k takmer ekvivalentn®mu navĨġeniu poļtu budov, ktor® sa nach§dzaj¼ 

vo vzdialenosti 50, 100 a 200 m od hladiny akustick®ho tlaku z dopravy presahuj¼ce hranice 60 dB. 

 

Obr§zok III -4 Poļty registrovanĨch budov v SR nach§dzaj¼cich sa 50, 100 a 200 m od hladiny akustick®ho tlaku do 

50 dB, 50-60 dB, 60-70 dB a nad 70 dB z dopravy na hrane cestnej siete 

Zdroj: SEA SPRDII  SR 2030 (2016). 

Z tohto zistenia vyplynul jednoznaļnĨ z§ver, ģe bez implement§cie strat®gie SPRD SR 2030 (v 

modelovanom scen§ri BAU 2030) d¹jde k celkov®mu zvĨġeniu hlad²n akustick®ho tlaku z dopravy, 

ktor® musia byŠ rieġen® v r§mci strategickĨch hlukovĨch m§p a realiz§ci² adekv§tnych protihlukovĨch 

opatren² (protihlukov® steny, zatrubnenie, zn²ģenie prejazdnej rĨchlosti ļi obmedzenie prev§dzky na 

najviac zaŠaģenĨch komunik§ci§ch), podŎa platnĨch noriem pre rieġenie hluku na Slovensku. Tieto 

opatrenia sa tĨkaj¼ prioritne vªļġ²ch urbanizovanĨch ¼zem² Bratislavy, Trnavy, Trenļ²na, Prievidze, 

                                                           
 

12 Vyhodnotenie vplyvov ĂStrategick®ho pl§nu rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï II. f§zañ na ģivotn® prostredie a Ŏudsk® zdravie. 
Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu (2016). 
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Ģiliny, Nitry, NovĨch Z§mkov, Banskej Bystrice, Popradu, Preġova, Koġ²c, ale aj cel®ho radu 

ļiastkovĨch probl®movĨch lokal²t. 

VzhŎadom k  tomu, ģe OPII je ļiastkovĨm n§strojom financov ania opat ren² navrhovanĨch v SPRD SR 

2030, je moģn® konġtatovaŠ, ģe nerealiz§ciou infraġtrukt¼rnych opatren² OPII bude s najvªļġou 

pravd epodobnosŠou pokraļovaŠ existuj ¼ci negat²vn y trend identifikovanĨ modelovĨmi vĨpoļtami  

pripravenĨmi v r§mci pos¼denia SEA SPRD SR 2030.  Avġak s ohŎadom na charakter navrhovanej  

Zmeny OPII je moģn® predpokl adaŠ, ģe jej realiz§cia neovplyvn² s¼ļasn® trendy na n§rodnej ¼rovni, 

a pr²padn® vply vy s a pr ejavia len  lok§lne. 

III.1.4  Vodn® pomery  

Slovensko je vn¼trozemskĨ ġt§t, jeho ¼zem²m prech§dza vĨznamn® rozvodie medzi BaltskĨm a 

Ļiernym morom. Z  celkov ej rozlohy ġt§tu patr² 47 084 km 2 (t . j. cca 96 %) do ¼moria  Ļierneho mora,  

vody z  toh oto ¼zemia odtekaj¼ prostredn²ctvom Dunaja a jeho pr²tokov. ZvyġnĨch 1 950 km 2 (t . j. 

cca 4 %) je cez rieky Dunajec a  Poprad odvodŔovan® do Baltsk®ho mora.  

Vodn§ politika uplatŔovan§ v s¼ļasnosti v SR vych§dza zo smernice 2000/60/ES Eur·pskeho 

parlamentu a Rady z  23. okt·bra 2000, ktorou sa ustanovuje r§mec p¹sobnosti pre opatrenia 

spoloļenstva v oblasti vodn®ho hospod§rstva (R§mcov§ smernica o vode, Ņalej ĂRSVñ), ktor§ bola 

transponovan§ do z§kona ļ. 364/2004 Z. z. o vod§ch a o zmene z§kona SNR ļ. 372/1990  Zb.  

o  priestupkoch  v  znen²  neskorġ²ch  predpisov  (vodnĨ  z§kon) a pr²sluġnĨch vykon§vac²ch 

predpisov.  

Povrchov® vody  

V SR je aktu§lne (t .j. pr e 2. cyklus pl§novania ) vymedzenĨch celkom 1510 ¼tvarov povrchovĨch v¹d, 

z toho 1436 spad§ do spr§vneho ¼zemia povodia (SĐP) Dunaja a 74 do SĐP Visly. V podmienkach 

SR s¼ vymedzenĨmi kateg·riami povrchovĨch v¹d len rieky, vr§tane riek so zmenenou kateg·riou ï 

vodnĨch n§drģ² (ide  o 23 vodnĨch ¼tvarov, vġetky leģia v SĐP Dunaja). Prirodzen® jazer§ s veŎkosŠou 

plochy nad 0,5 km 2, ktor® by boli vymedzen® ako samostatn® vodn® ¼tvary, sa v SR nenach§dzaj¼ 

a vzhŎadom na vn¼trozemsk® situovanie SR ani pobreģn® alebo brakick® vody.  

Z vyġġie  uveden®ho poļtu ¼tvarov povrchovĨch v¹d je 85 vymedzenĨch ako vĨrazne zmenen® 

vodn® ¼tvary (z toho 23 je so zmenenou kateg·riou) a 75 ako umel® vodn® ¼tvary. 

Kvalita povrchovĨch v¹d 

Kvalitat²vne ukazovatele povrchovĨch v¹d boli v roku 2017 monitorovan® na 438 miestach 

z§kladn®ho a prev§dzkov®ho monitoringu. Kvalita povrchovĨch v¹d v roku 2017 vo vġetkĨch 

monitorovanĨch miestach splnila limity pre vybran® vġeobecn® ukazovatele a ukazovatele 

r§dioaktivity. Najviac prekroļen² limitnĨch hodn¹t vo vġeobecnĨch ukazovateŎoch bolo v ukazovateli 

dusitanovĨ dus²k vo vġetkĨch ļiastkovĨch povodiach. Poģiadavky na kvalitu povrchovĨch v¹d pre 

skupinu syntetickĨch a nesyntetickĨch l§tok neboli splnen® v ukazovateŎoch: As, Zn, Cu, kyanidy 

celkov®, 4-metyl -2,6 -di -terc butylfenol, anil²n a benztiazol. RoļnĨ priemer environment§lnej normy 

kvality (ENK) bol prekroļenĨ pre Cd, Hg, Pb, alachl·r, di(2-etylhexyl)ftal§t (DEHP), fluorant®n, 4-

nonylfenol, 4 - terc -oktylfenol. Zo skupiny hydrobiologickĨch a mikrobiologickĨch ukazovateŎov neboli 

splnen® poģiadavky v nasledovnĨch ukazovateŎoch: sapr·bny index biosest·nu, abundancia 

fytoplankt·nu, chlorofyl-a, koliformn® bakt®rie, termotolerantn® koliformn® bakt®rie, ļrevn® 

enterokoky a kultivovateŎn® mikroorganizmy pri 22 ÁC. 

Hodnotenie stavu ¼tvarov povrchovĨch v¹d 

V zmysle poģiadaviek r§mcovej smernice o vode je kvalita ¼tvarov povrchovĨch v¹d vyjadrovan§ ich 

ekologickĨm stavom/potenci§lom a chemickĨm stavom. EkologickĨ stav/potenci§l sa hodnot² 

prim§rne cez biologick® prvky kvality, podpornĨmi prvkami v hodnoten² s¼ fyzik§lno-chemick® a 

hydromorfologick® prvky kvality. S negat²vnymi dopadmi na hydromorfol·giu VĐ je spojen§ taktieģ 

vodn§ doprava. 



 

37 

 

V r§mci hodnotenia stavu ¼tvarov povrchovĨch v¹d pre 2. pl§novac² cyklus (t.j. za referenļn® 

obdobie 2009 ï 2012) bol veŎmi dobrĨ a dobrĨ ekologickĨ stav/potenci§l zaznamenanĨ v 56,2 % z 

celkov®ho poļtu VĐ s dŌģkou 8 073,43 km. V priemernom ekologickom stave/potenci§li sa nach§dzalo 

34,8 % VĐ s dŌģkou 7 565,46 km. ZlĨ a veŎmi zlĨ stav/potenci§l bol stanovenĨ v cca 9 % z poļtu VĐ 

s dŌģkou 2 159,41 km (vġetky takto klasifikovan® VĐ leģ² v SĐP Dunaja). Najlepġia situ§cia z pohŎadu 

ekologick®ho stavu/potenci§lu bola zaznamenan§ v ļiastkovĨch povodiach Poprad a Dunajec, Slan§, 

Hron a Horn§d. 

DobrĨ chemickĨ stav dosahovalo 1 473 (97,6 %) ¼tvarov povrchovĨch v¹d SR. 37 (2,4 %) ¼tvarov 

povrchovĨch v¹d nedosahovalo dobrĨ chemickĨ stav, z toho len 1 VĐ leģ² v ļiastkovom povod² 

Popradu a Dunajca (SĐP Visly). Hodnotenie chemick®ho stavu VĐ pozost§valo z pos¼denia vĨskytu 

41 prioritnĨch l§tok a Ņalġ²ch zneļisŠuj¼cich l§tok. Nedosiahnutie dobr®ho chemick®ho stavu v 

d¹sledku prekroļenia noriem kvality bolo sp¹soben® nesyntetickĨmi l§tkami (12 VĐ) a syntetickĨmi 

l§tkami. Syntetick® l§tky boli indikovan® v 24 VĐ, z toho agregovan® priemyseln® zneļisŠuj¼ce l§tky 

boli zisten® v 14 VĐ, pestic²dy v 5 VĐ a ostatn® zneļisŠuj¼ce l§tky tieģ v 5 VĐ.  

Podzemn® vody 

V SR je aktu§lne (t . j. pr e 2. cyklus pl§novania) vyme dzenĨch celk om 102 ¼tvarov podzemnĨch v¹d. 

Z tohto poļtu je 16 ¼tvarov podzemnĨch v¹d vymedzenĨch v kvart®rnych sedimentoch, 59 ¼tvarov 

podzemnĨch v¹d v predkvart®rnych hornin§ch a 27 ¼tvarov podzemnĨch v¹d predstavuj¼ 

geoterm§lne vody ï geoterm§lne ġtrukt¼ry. V SĐP Visly s¼ vymedzen® 3 VĐ v predkvart®rnych 

hornin§ch a 1 v kvart®rnych sedimentoch, ostatn® ¼tvary leģia v SĐP Dunaja.  

Kvalita podzemnĨch v¹d  

V roku 2017 sa kvalita podzemnĨch v¹d monitorovala v 175 objektoch z§kladn®ho a 220 objektov 

prev§dzkov®ho monitorovania. U oboch typov monitorovania boli zaznamenan® prekroļenia 

stanovenĨch limitov zneļistenia. Do  popredia vystupuj¼ nepriazniv® oxidaļno-redukļn® podmienky, 

na ļo poukazuje ļast® prekraļovanie pr²pustnĨch koncentr§ci² Mn, celkov®ho Fe a dvojmocn®ho Fe. 

Najļastejġ²m nevyhovuj¼cim ukazovateŎom vo vġetkĨch kvart®rnych ¼tvaroch podzemnĨch v¹d bolo 

percentu§lne nasĨtenie kysl²kom. Okrem tĨchto ukazovateŎov indikuj¼ vplyv antropog®nneho 

zneļistenia na kvalitu podzemnĨch v¹d prekroļen® limitn® hodnoty Cl-  a SO 4
2-. Charakter vyuģitia 

krajiny (poŎnohospod§rsky vyuģ²van® ¼zemia) sa premieta do zvĨġenĨch obsahov oxidovanĨch a 

redukovanĨch foriem dus²ka v podzemnĨch vod§ch. Zo stopovĨch prvkov prekraļoval pr²pustn¼ 

hodnotu najmª  As, v menġej  m iere  Sb, Al a Hg. Pr²tomnosŠ ġpecifickĨch organickĨch l§tok v 

podzemnĨch vod§ch je indik§torom ovplyvnenia Ŏudskou ļinnosŠou. V objektoch prev§dzkov®ho 

monitorovania bola v roku 2017 zaznamenan§ ġirġia ġk§la ġpecifickĨch organickĨch l§tok. 

Najļastejġie boli prekroļenia limitnĨch hodn¹t zisten® u ukazovateŎov zo skupiny polyaromatickĨch 

uhŎovod²kov (najļastejġie naftal®n, fenantr®n, acenaft®n a fluorant®n), v skupine prchavĨch 

alifatickĨch uhŎovod²kov bol najļastejġie prekroļenĨ limit pre tetrachl·ret®n a zo skupiny pestic²dov 

pre atraz²n. V skupine vġeobecnĨch organickĨch l§tok boli prekroļen® hodnoty celkov®ho 

organick®ho uhl²ka a tak® limitn§ hodnota NEL indexu. 

Z hŎadiska kvality podzemnĨch v¹d s¼ najviac zneļisten® n²ģinn® oblasti. Oblasti na z§pade Slovenska 

(pririeļna z·na doln®ho V§hu od Galanty po Kom§rno) a na vĨchode Slovenska (Medzibodroģie a 

rieļne n§plavy RoŔavy). Najmenej zneļisten® s¼ vody v rieļnych sedimentoch v hornĨch, resp. 

strednĨch ļastiach povod² riek V§hu, Hrona, Popradu, Horn§du a podzemn® vody akumulovan® v 

mezozoickĨch karbon§toch pohor². 

Hodnotenie stavu ¼tvarov podzemnĨch v¹d 

Hodnotenie stavu ¼tvarov podzemnĨch v¹d je vykon§van® hodnoten²m ich chemick®ho stavu a 

kvantitat²vneho stavu.  

Pre druhĨ pl§novac² cyklus bolo v SĐP Dunaja z celkov®ho poļtu 71 ¼tvarov podzemnĨch v¹d 11 

¼tvarov klasifikovanĨch v zlom chemickom stave (z toho 7 kvart®rnych ¼tvarov a 4 predkvart®rne 

¼tvary), a 60 ¼tvarov v dobrom chemickom stave. Antropog®nna z§Šaģ sa viacej prejavuje v plytkĨch 
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horizontoch, v kvart®rnych ¼tvaroch podzemnĨch v¹d bol zlĨ stav klasifikovanĨ u 7 zo 16 ¼tvarov 

podzemnĨch v¹d, ļo predstavuje aģ 44,6 % (4 565,379 km2) z celkovej plochy kvart®rnych ¼tvarov 

SĐP Dunaj. V SĐP Visly boli vġetky ¼tvary podzemnĨch v¹d klasifikovanĨ v dobrom chemickom stave. 

Hodnotenie kvantitat²vneho stavu ¼tvarov podzemnĨch v¹d sa tĨkalo vġetkĨch 75 ¼tvarov 

podzemnĨch v¹d vymedzenĨch v kvart®rnych sedimentoch a v predkvart®rnych hornin§ch. 

Geoterm§lne ġtrukt¼ry neboli hodnoten® s ohŎadom na nedostatok d§t. V SĐP Dunaja boli do zl®ho 

kvantitat²vneho stavu urļen® 3 vodn® ¼tvary ï z tohto poļtu je 1 VĐ v kvart®rnych sedimentoch 

(rozloha 934,295 km 2, ļo predstavuje 9,1 % z celkovej plochy kvart®rnych ¼tvarov SĐP Dunaj) a 2 

VĐ v predkvart®rnych hornin§ch (rozloha 1 228,546 km2, ļo predstavuje 2,61 % z celkovej plochy 

predkvart®rnych ¼tvarov SĐP Dunaj. V SĐP Visly boli vġetky ¼tvary podzemnĨch v¹d klasifikovan® v 

dobrom kvantitat²vnom stave. 

Z§sobovanie pitnou vodou 

Vod§renskĨmi zdrojmi s¼ vody v ¼tvaroch povrchovĨch v¹d a v ¼tvaroch podzemnĨch v¹d vyuģ²van® 

na odbery v¹d pre pitn¼ vodu alebo vyuģiteŎn® na z§sobovanie obyvateŎstva pre viac ako 50 os¹b, 

alebo umoģŔuj¼ce odber v¹d na takĨto ¼ļel vªļġ² ako 10 m3. Pre och ranu v¹d vyuģ²vanĨch pre odbery 

v¹d pre pitn¼ vodu s¼ vymedzovan® chr§nen® oblasti (bliģġie pozri  kap. III.2.4).  

ZneļisŠovanie v¹d 

Povrchov® aj podzemn® vody SR s¼ zaŠaģovan® bodovĨmi a ploġnĨmi zdrojmi zneļistenia. HlavnĨmi 

zdrojmi organick®ho a trofick®ho zneļistenia s¼ s²deln® aglomer§cie, priemysel a poŎnohospod§rstvo. 

Zdrojmi prioritnĨch a relevantnĨch l§tok vo vod§ch s¼ najmª odpadov® vody z priemyslu, chemik§lie 

aplikovan® v poŎnohospod§rstve, odpadov® vody z banskej ļinnosti a taktieģ havarijn® zneļistenie. 

VĨznamnĨm zdrojom niektorĨch druhov l§tok m¹ģe byŠ aj atmosf®rick§ depoz²cia.  

K zneļisŠovaniu v¹d prispieva taktieģ doprava, ktor§ je zdrojom kontaminantov, ktor® sa dost§vaj¼ 

do v¹d priamo alebo prostredn²ctvom atmosf®rickej depoz²cie (najmª NOx, ale taktieģ napr. PAU, 

PCB). V r§mci beģnej prev§dzky pozemnĨch komunik§ci² je relevantn® taktieģ zneļistenie vodou 

odv§dzanou zo spevnenĨch pl¹ch (chloridy z materi§lov zimnej ¼drģby, zneļistenie ropnĨmi l§tkami 

(odkvapy, otery pneumat²k a pod.). S dopravou je spojen§ taktieģ podstatn§ ļasŠ mimoriadnych 

zhorġen² v¹d (hav§ri²). Napr. v roku 2012 bolo 21 mimoriadnych zhorġen² v¹d sp¹sobenĨch dopravou 

(14 cestnou, 5 lodnou a 2 ģelezniļnou dopravou). 

PravdepodobnĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovan ej Zmeny  OPII  

VzhŎadom k dlhodobĨm trendom a aktu§lne uplatŔovanej vodnej politike moģno v bud¼cnosti na 

celoġt§tnej ¼rovni oļak§vaŠ Ņalġie postupn® zlepġovanie stavu povrchovĨch a podzemnĨch v¹d v 

s¼vislosti s realiz§ciou opatren² na zlepġenie stavu vodnĨch ¼tvarov, ktor® s¼ obsiahnut® v pl§noch 

manaģmentu povod², a najmª potom v s¼vislosti s obmedzovan²m vplyvu bodovĨch zdrojov 

zneļistenia. Objem vyp¼ġŠanĨch odpadovĨch v¹d do povrchovĨch v¹d m§ dlhodobo klesaj¼ci trend 

a s¼ļasne sa zvyġuje podiel vyp¼ġŠanĨch ļistenĨch odpadovĨch v¹d. Mnoģstvo vyp¼ġŠanĨch 

zneļisŠuj¼cich l§tok obsiahnutĨch v odpadovĨch vod§ch kles§ v s¼vislosti s moderniz§ciou vĨrobnĨch 

technol·gi² a uplatŔovan²m ¼ļinnejġ²ch procesov ļistenia odpadovĨch v¹d. 

Rizik§ vyplĨvaj¼ce z dopravy moģno naopak vn²maŠ ako postupne rast¼ce s ohŎadom na rast¼ce 

intenzity dopravy. VĨstavba novĨch dopravnĨch prvkov je tieģ spojen§ s rizikom ovplyvnenia 

povrchovĨch i podzemnĨch v¹d v konkr®tnych dotknutĨch ¼zemiach, hoci moderniz§cia dopravnej 

infraġtrukt¼ry vo vġeobecnej rovine z§roveŔ zaisŠuje vyġġiu bezpeļnosŠ a zniģuje riziko havarijn®ho 

zneļistenia v¹d. Zmenou OPII s¼ novo doplnen® niektor® aktivity spojen® s rizikom negat²vneho 

ovplyvnenia povrchovĨch a podzemnĨch v¹d, ale aj aktivity priamo cielen® na zav§dzanie modernĨch 

technol·gi² a zvyġovanie bezpeļnosti dopravy aj podporu ġetrnejġ²ch dopravnĨch m·dov, a preto 

moģno predpokladaŠ, ģe navrhovan§ Zmena OPII vĨraznejġie neovplyvn² vyġġie pop²san® trendy. S 

ohŎadom na charakter a rozsah navrhovanej Zmeny OPII bud¼ jej vplyvy na n§rodn® trendy m§lo 

vĨznamn®. 
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III.1.5  P¹dy, horninov® prostredie a nerastn® suroviny  

tƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪȅ ŀ ƭŜǎƴȇ ŦƻƴŘ 

PrioritnĨm vplyvom na p¹du pri realiz§cii projektov dopravnej infraġtrukt¼ry je trvalĨ z§ber 

poŎnohospod§rskej p¹dy a lesnĨch pozemkov.  

Celkov§  vĨmera  SR    v    roku    2017    predstavovala    4 903 420 ha,  z  ļoho  podiel  

poŎnohospod§rskej  p¹dy ļinil 48,6 %, lesnĨch pozemkov 41,3 % a nepoŎnohospod§rskych a 

nelesnĨch pozemkov 10,1 %. V  rokoch  2000  ï  2017  doġlo  k  poklesu vĨmery  poŎnohospod§rskej 

p¹dy o 2,4 % (-58 714 ha) na s¼ļasnĨch 2 381 953 ha. N§rast bol zaznamenanĨ u vĨmery vodnĨch 

pl¹ch o 2,3 % (+2 151 ha) a lesnĨch pozemkov o 1,2 % (+23 121 ha), priļom najvªļġ² percentu§lny 

n§rast oproti roku 2000 nastal u zastavanĨch pl¹ch a n§dvor² o 8 % (+17 641 ha). VĨmera 

poŎnohospod§rskej p¹dy  od  roku  1990  neust§le kles§ najmª na ¼kor zastavanĨch pl¹ch a n§dvor². 

Antropog®nny  tlak  na  vyuģ²vanie  p¹dy  na  in®  ¼ļely  ako na plnenie jej prim§rnych produkļnĨch 

a environment§lnych funkci² sp¹sobuje jej pozvoŎnĨ ¼bytok. VĨvoj p¹dneho fondu v  SR  bol  v  roku  

2017  poznaļenĨ Ņalġ²m ub¼dan²m poŎnohospod§rskej a ornej p¹dy. Od roku 2000 do roku 2015 bol 

zaznamenanĨ n§rast zastavanĨch pl¹ch o 6,9 %. V s¼ļasnosti je zastavanĨch 4,8 % vĨmery SR (k 

31.  decembru 2017).  

Vyġġie uvedenĨ trend m¹ģeme oļak§vaŠ aj naŅalej, vzhŎadom na Ņalġie budovanie technickej 

infraġtrukt¼ry. Na z§bere p¹dy sa podieŎa aj vĨstavba dopravnej infraġtrukt¼ry, priļom najvªļġ² 

podiel z§beru p¹dy tvor² cestn§ doprava, nasleduje ģelezniļn§ doprava. Pr²rastok vĨmery p¹dy 

zabratej cestnou dopravnou infraġtrukt¼rou ï plochou vozovky v roku 2014 tvoril 15,7534 ha (0,11 

%). Pri stanoven² vĨmery p¹dy zabratej cestnou dopravnou infraġtrukt¼rou bola bran§ do ¼vahy 

plocha voz ovky diaŎnic, diaŎniļnĨch priv§dzaļov, rĨchlostnĨch ciest, priv§dzaļov rĨchlostnĨch ciest, 

ciest I. triedy, ciest II. triedy a ciest III. triedy. Vo vĨvoji vĨmery zabratia p¹dy vodnou 

infraġtrukt¼rou neboli zaznamenan® ģiadne vĨznamn® zmeny a od roku 2008 vĨmera predstavuje 

185,07 ha.     

Rozvoj dopravnej, a hlavne cestnej infraġtrukt¼ry, indukuje sekund§rne vplyvy v d¹sledku 

zatrakt²vnenia ¼zemia, ļoho d¹sledkom je vznik novĨch pl¹ch s funkciou obchodu, sluģieb a vĨroby, 

ļoho svedkami sme najmª v okol² kriģovatiek diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. 

S rozvojom dopravnej infraġtrukt¼ry sa v s¼vislosti s p¹dou sp§ja rovnako problematika nakladania 

sa stavebnĨmi odpadmi, predovġetkĨm so zeminou nevhodnou do n§sypov a s r¼baninou z  raz enia 

tunelov. Prebytok tohto mat eri§lu Ņalej indikuje zakladanie trvalĨch ļi doļasnĨch deponi² a s tĨm 

s¼visiace Ņalġie z§bery p¹d. 

Horninov® prostredie 

OsobitnĨm probl®mom vo vzŠahu k p¹de a horninov®mu prostrediu je jeho stabilita. V SR bolo na 

z§klade Atlasu m§p stability svahov Slovenskej republiky (Ġimekov§, Martinļekov§ a kol. 2006; 

ĠGĐDĠ)  zaregistrovanĨch 21 192 svahovĨch deform§ci² s rozlohou 257,5 tis. ha, ļo predstavuje 

5,25 % rozlohy ¼zemia SR. V  roku  2017  bolo  zo  z§znamov  seizmickĨch  stan²c  n§rodnej  siete  

interpreto vanĨch  10  719  teleseizmickĨch,  region§lnych alebo lok§lnych seizmickĨch javov. 

LokalizovanĨch bolo cca 70 ï 80 zemetrasen² s epicentrom na ¼zem² SR. Makroseizmicky bolo na 

¼zem² Slovenska pozorovanĨch  pªŠ  zemetrasen²,  vġetky  s  epicentrom na  ¼zem²  Slovenska.   
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Obr§zok III -5 Mapa stability svahov s vyznaļen²m listokladu m§p M 1 : 50 000 

Zdroj: Atlas m§p stability svahov SR 

Z celkov®ho poļtu zaregistrovanĨch svahovĨch deform§ci² aģ 94,5 % tvoria zosuvy a svahov® pr¼dy. 

Na ostatn® typy svahovĨch deform§ci² pripad§ menej ako 5,5 %, priļom z tohto mnoģstva je 95 (0,4 

%) kombinovanĨch svahovĨch deform§ci². Z hŎadiska hodnotenia poruġenĨch pl¹ch, ktor® je 

reprezentat²vnejġie ako poļetn® hodnotenie, je taktieģ vĨrazne najvyġġie zast¼penie zosuvov (78,12 

%) pred blokovĨmi deform§ciami (15,31 %) a ostatnĨmi typmi svahovĨch por¼ch, vr§tane 

kombinovanĨch (spolu 6,57 %)13.   

Svahov® deform§cie ohrozuj¼ 98,8 km diaŎnic a ciest I. triedy, 571,4 km ciest II. a III. triedy a 67,2 

km ģelezn²c. L²niov® stavby, t.j. diaŎnice, rĨchlostn® cesty, ģeleznice a cesty I., II. a III. triedy s¼ 

najviac ohrozovan® a poġkodzovan® zosuvmi (99 %). Z celkovej dŌģky diaŎnic a ciest I. triedy aģ 12,9 

% je ohrozovanĨch, resp. poġkodzovanĨch akt²vnymi zosuvmi. Akt²vne zosuvy sa na ohrozen² a 

poġkodzovan² ciest II. a III. triedy podieŎaj¼ 11,2 %, na ohrozen² ģelezn²c 10,1 % a na ohrozen², 

pr²p. poġkoden² pozemnĨch stavieb 5,1 %. Podiel akt²vnych zosuvov na ohrozen² a poġkoden² 

ostatnĨch stavieb predstavuje 6,5 %, nadzemnĨch produktovodov 3,7 %, plynovodov 6,8 % a 

vodovodov 4,2 %.  

Pr²rodnĨmi pr²ļinami vzniku svahovĨch deform§ci² s¼ klimatick® faktory v kombin§cii s er·znou 

ļinnosŠou vodnĨch tokov, vĨvermi podzemnĨch v¹d a vztlakovĨmi ¼ļinkami podzemnĨch v¹d. 

Hlavnou pr²ļinou vzniku veŎk®ho poļtu svahovĨch deform§ci² typu zos¼vania v 1. polovici roka 2010 

boli predovġetkĨm dlhotrvaj¼ce daģde zaļiatkom j¼na, keŅ sa denn® ¼hrny zr§ģok pohybovali od 25 

do 50 mm na celom ¼zem² Slovenska a na severe a vĨchode krajiny dosahovali ojedinele aģ do 80 

mm. TrvalĨ a vĨdatnĨ d§ģŅ sp¹sobil vĨrazn® vzostupy hlad²n takmer vo vġetkĨch vodnĨch tokoch na 

¼zem² Slovenska a n§sledn® povodne. VztlakovĨ ¼ļinok rozvodnenĨch tokov a mimoriadne vysok§ 

nasĨtenosŠ p¹dy vodou po predch§dzaj¼cich daģŅoch oslabili svahy horninovĨch mas²vov n§chylnĨch 

                                                           
 

13 Program prevencie a manaģmentu zosuvnĨch riz²k (2014 ï 2020), MĢP SR 2013 
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na zos¼vanie a mali za n§sledok vznik a vĨvoj rozsiahlych zosuvov p¹dy, ktor® sp¹sobili obrovsk® 

materi§lne ġkody, priļom najvªļġie ġkody boli zaznamenan® v Preġovskom a Koġickom kraji.  

K vzniku svahovĨch deform§ci² prispievaj¼ aj antropog®nne z§sahy, a to hlavne nevhodn® stavebn® 

z§sahy (podkopanie alebo priŠaģenie nestabiln®ho svahu) a nekontrolovan® odv§dzanie povrchovĨch 

zr§ģkovĨch a splaġkovĨch v¹d, resp. jeho absencia14.  

Nerastn® suroviny 

Inform§cie o loģisk§ch nerastnĨch surov²n s¼ k dispoz²ci² na mapovom port§li Ġt§tneho geologick®ho 

¼stavu (http://apl.geology.sk/gpark/ ). Podrobnejġie inform§cie o loģisk§ch v ¼zemiach potenci§lne 

dotknutĨch realiz§ci² navrhovan ej Zmeny  OPII s¼ uveden® v kapitole III.3.  

PravdepodobnĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovan ej Zmeny OPII  

V pr²pade nerealiz§cie navrhovanĨch zmien OPII je moģn® oļak§vaŠ v z§vislosti na ekonomickom 

vĨvoji pokraļuj¼ci trend rastu zastavenĨch pl¹ch na vrub ¼bytku poŎnohospod§rskej p¹dy. Je moģn® 

predpokladaŠ, ģe uvedenĨ trend bude pokraļovaŠ aj cez deklarovan® snahy posilniŠ ochranu 

poŎnohospod§rskej p¹dy, aj keŅ vŅaka vªļġej pozornosti venovanej tejto tematike v r§mci 

pl§novac²ch a povoŎovac²ch procesov, zrejme pomalġ²m tempom neģ doposiaŎ. 

V pr²pade, ak by sa infraġtrukt¼rne ¼zemne ġpecifikovan® z§mery definovan® Zmenou  OPII 

nerealizovali, nedoġlo by k trvalĨm a doļasnĨm z§berom p¹dy pre jednotliv® stavby a k sekund§rnym 

z§berom (sprievodn® stavby, trval® a doļasn® dep·nie a in®). Z hŎadiska moģn®ho ovplyvnenia 

celkovĨch n§rodnĨch trendov je  vġak navrhovan§ Zmena OPII m§lo vĨznamn§. 

III.1.6  Odpady  

V SR  vzniklo v roku 2017 spo lu 14 284 891,98 ton odpadov. V  porovnan²  s  rokom  2016  

predstavuje  medziroļnĨ  n§rast celkov®ho  vzniku  odpadov  v  roku  2017  takmer  34  %.  Tento 

n§rast  bol  sp¹sobenĨ  predovġetkĨm  zvĨġenĨmi  aktivitami pri vĨstavbe a ¼prave cestnej a 

ģelezniļnej siete.  

VĨvoj vzniku odpadov v rokoch 2005 ï 2017 je zn§zornenĨ na obr§zku niģġie. 

 

Obr§zok III -6 VĨvoj vzniku odpadov v SR v rokoch 2005 ï 2017 

Zdroj: MĢP SR, ĠĐ SR 

                                                           
 

14 Spr§va o havarijnĨch svahovĨch deform§ci§ch a o nevyhnutnosti elimin§cie hrozieb na ģivoty a majetok obyvateŎov (MĢP SR 
2013) 

http://apl.geology.sk/gpark/
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Dominantnou  ļinnosŠou  zhodnotenia  je  s  31  %  podielom z  celkov®ho  mnoģstva  vzniknutĨch  

odpadov materi§lov® zhodnotenie.  Aj  naŅalej  ost§va  probl®mom  vysokĨ  podiel skl§dkovania 

odpadov, aģ 31 % z celkov®ho mnoģstva vzniknutĨch odpadov.  

Environment§lne z§Šaģe 

Environment§lna z§Šaģ je v zmysle geologick®ho z§kona zadefinovan§ ako zneļistenie ¼zemia 

sp¹soben® ļinnosŠou ļloveka, ktor® predstavuje z§vaģn® riziko pre Ŏudsk® zdravie alebo horninov® 

prostredie, podzemn¼ vodu a p¹du s vĨnimkou environment§lnej ġkody. Ide o ġirok® spektrum ¼zem² 

kontaminovanĨch priemyselnou, vojenskou, banskou, dopravnou a poŎnohospod§rskou ļinnosŠou, 

ale aj  nespr§vnym nakladan²m s odpadom. VĨskyt environment§lnych z§Šaģ² v SR podŎa skupiny 

ļinnost², ktor§ ich sp¹sobila a podŎa priority ich rieġenia je zn§zornen§ na nasleduj¼com obr§zku. 

 

Obr§zok III -7 VĨskyt environment§lnych z§Šaģ² v SR podŎa skupiny ļinnost², ktor§ ich sp¹sobila a podŎa priority ich 

rieġenia 

Zdroj: InformaļnĨ syst®m environment§lnych z§Šaģ², MĢP SR, SAĢP 

PravdepodobnĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovan ej Zmeny OPII  

Vġeobecne je moģn®, pri zv§ģen² doterajġieho vĨvoja, oļak§vaŠ s¼ļasnĨ mierne rast¼ci (popr. 

stagnuj¼ci) trend vo vzniku vġetkĨch druhov odpadov produkovanĨch na ¼zem² Slovenskej republiky. 

V pr²pade, ak by sa infraġtrukt¼rne ¼zemne ġpecifikovan® z§mery definovan® Zmenou  OPII 

nerealizovali, nedoġlo by k vzniku urļit®ho mnoģstva stavebnĨch odpadov, odpadov z demol§cie a 

odpadnej zeminy, popr. r¼baniny z tunelov. VzhŎadom k charakteru navrhovanej Zmeny  OPII s¼ vġak 

tieto z hŎadiska ovplyvnenia celkovĨch trendov m§lo vĨznamn®. 

III.1.7  Pr²roda a krajina  

Najvªļġiu ļasŠ ¼zemia Slovenskej republiky (41 %) pokrĨvaj¼ lesy, priļom rozloha lesnĨch pozemkov 

sa medzi rokmi 2000 a 2017 mierne zvyġovala15. V druhovom zloģen² prevaģuj¼ z 60 % listnat® 

                                                           
 

15 Spr§va o stave ģivotn®ho prostredia Slovenskej republiky v roku 2017. Lesn® hospod§rstvo 
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stromy, priļom v p¹vodnom prirodzenom zloģen² boli zast¼pen® zo 79 % a cieŎov§ hodnota 

lesn²ckeho hospod§renia je 63 %. Ako ukazovateŎ zdravotn®ho stavu lesov sa pouģ²va najļastejġie 

defoli§cia, teda stupeŔ straty asimilaļnĨch org§nov (SAO). PodŎa percentu§lnej straty listov sa 

rozliġuje 5 stupŔov (0 ï 4). Medzi rokmi 2000 a 2014 sa zmenġil podiel zdravĨch stromov (stupeŔ 

0) z 18 % na 3,1 % u ihliļnatĨch stromov a z 29 % na 11,9 % u listnatĨch stromov. Medzi rokmi 

2014 a 2017 sa zmenil podiel zdravĨch ihliļnatĨch stromov z  3,1 % na 10,7 % a z 11,8 % na 18,6 

% u listnatĨch stromov. 

Orn§ p¹da zahŘŔa 29 % rozlohy SR, priļom od roku 2000 sa jej podiel mierne zmenġil. Trval® tr§vne 

porasty s¼ na 18 % ¼zemia, aj ich podiel sa od roku 2000 mierne zn²ģil. Naopak, zvyġuje sa podiel 

zastavanĨch pl¹ch, ktor® zauj²maj¼ 5 % ¼zemia. 

MokraŅov® ekosyst®my zahrŔuj¼ 4,2 % rozlohy SR, priļom ich stav je ako priaznivĨ hodnotenĨ len 

u 3  % mokrad², u takmer 70 % je stav hodnotenĨ ako nepriaznivĨ, pri ostatnĨch je nezn§my. 14 

mokrad² o celkovej rozlohe 40389,1 ha bolo zap²sanĨch do Zoznamu mokrad² medzin§rodn®ho 

vĨznamu Ramsarsk®ho dohovoru. 

Ako doplnkov® inform§cie o stave druhov a biotopov m¹ģeme vyuģiŠ aj hodnotenie ohrozenosti 

druhov rastl²n a ģivoļ²chov, takzvan® ļerven® zoznamy, ktor® boli spracovan® na n§rodnej ¼rovni 

podŎa krit®ri² IUCN. PodŎa aktu§lneho hodnotenia Aktualizovan®ho ļerven®ho zoznam vĨtrusnĨch a 

kvitn¼cich rastl²n Slovenska (Eli§ġ a kol., 2015) ï zahŘŔa 1218 tax·nov, ļo predstavuje pribliģne 34 

% z 3 619 p¹vodnĨch druhov a archeofytov fl·ry Slovenska. Z toho ohrozenĨch (v r§mci kateg·ri² 

CR, EN a VU) je 527 druhov vyġġ²ch rastl²n (14,6 %). Z celkov®ho poļtu 80 tax·nov (7 %) nebolo 

na ¼zem² Slovenska potvrdenĨch (66 region§lne vyhynut®, 17 pravdepodobne region§lne vyhynut®). 

Zvyġn¼ skupinu predstavuje 347 tax·nov hodnotenĨch v kateg·rii takmer ohrozen® (NT, 29 %), 162 

tax·nov zaradenĨch medzi menej dotknut® (LC, 13 %), 91 tax·nov ako ¼dajovo nedostatoļn® (DD, 

7 %) a 8  tax·nov (1 %) bolo zaradenĨch do kateg·ri² NE (nehodnoten®) a NA (nepr²sluġnĨ). Do 

piatej verzie ļerven®ho zoznamu bolo zaradenĨch 27 tax·nov novĨch pre fl·ru Slovenska a 14 

vyhynutĨch a nezvestnĨch tax·nov bolo pre fl·ru znova potvrdenĨch. PodŎa aktualizovanĨch 

ļervenĨch zoznamov pre r¹zne skupiny ģivoļ²chov je k roku 2015 ohrozenĨch 1 636 druhov 

bezstavovcov (6,6 %) a 100 druhov stavovcov, ļo predstavuje skoro ġtvrtinu pop²sanĨch druhov na 

Slovensku (24,2 %). Najviac ohrozen® z nich s¼ ġv§by (44,4 %), podenky (34,2 %), v§ģky (33,3 %) 

a tieģ mªkkĨġe a pav¼ky (do 30 %), zo stavovcov mihule (100 %) a obojģiveln²ky s plazmi (nad 40 

%). ZvĨġenie poļtu neznamen§ ani tak zvĨġenie ohrozenia druhov, ako ich d¹kladnejġie poznanie a 

n§sledne ich doplnenie do zoznamov, pr²p. presun v poļtoch medzi jednotlivĨmi kateg·riami podŎa 

novġ²ch krit®ri² IUCN (podrobnejġie vyhodnotenie na www.enviroportal.sk ). 

V zatiaŎ poslednej (druhej) hodnotiacej spr§ve o stave biotopov a druhov eur·pskeho vĨznamu v 

roku 2013 bol v porovnan² so spr§vou za prv® monitorovacie obdobie hodnotenĨ stav ako zlĨ u 

zhruba rovnak®ho poļtu druhov a biotopov, ļo poukazuje na nedostatoļn® opatrenia pre ich ochranu. 

ZvĨġil sa podiel druhov a biotopov v priaznivom stave, ļo je ale sk¹r d¹sledkom zlepġuj¼cej sa ¼rovne 

znalost², nie zlepġovania skutoļn®ho stavu. U mnohĨch druhov je st§le stav hodnotenĨ ako nezn§my. 

Najohrozenejġ²mi biotopmi na Slovensku s¼ vn¼trozemsk® slanisk§ a slan® l¼ky, karpatsk® 

travert²nov® slanisk§, vn¼trozemsk® pan·nske pieskov® duny, alp²nske a subalp²nske travinno-

bylinn® porasty, alp²nske snehov® vĨleģisk§, suchomiln® travinno-bylinn® a krovinov® porasty na 

v§pencoch s vĨskytom druhov z ļeŎade Orchidaceae, akt²vne vrchovisk§, prechodn® raġelinisk§ a 

trasovisk§, v§pnit® slatiny s maricou p²lkatou a druhmi zvªzu Caricoin davallianae, slatiny s vysokĨm 

obsahom b§z a penovcov® pramenisk§. Z hŎadiska vĨstavby dopravnej infraġtrukt¼ry s¼ najviac 

ohrozovan® mokraŅov® biotopy, ktor® s¼ citliv® na zmenu vodn®ho reģimu. V spr§ve o stave vt§kov 

podŎa Smernice o vt§koch bolo hodnotenĨch 243 druhov, priļom pri 34 % druhov sa ich popul§cia 

na Slovensku zmenġuje, pri 41 % druhov je stabiln§, pri 14 % druhov popul§cia rastie, 5 % popul§ci² 

druhov podlieha fluktu§cii a pri 6 % druhov vt§kov nie je trend popul§cie kv¹li nedostatku ¼dajov 

zn§my.   
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Faktory negat²vne ovplyvŔuj¼ce biodiverzitu 

VĨznamnĨm faktorom ohrozuj¼cim biodiverzitu je rozġirovanie z§stavby na ¼kor pr²rodnĨch a 

poŎnohospod§rskych pl¹ch vr§tane z§beru p¹dy pre dopravn® stavby. Doch§dza tak k z§berom 

pr²rodnĨch biotopov a biotopov ohrozenĨch druhov. Problematick® nie s¼ len stavby zasahuj¼ce 

chr§nen® ¼zemia, ale aj vo voŎnej krajine, kde s¼ likvidovan® hodnotn® krajinn® prvky. VeŎk® 

dopravn® stavby navyġe ved¼ k fragment§ci² krajiny ako celku, vªļġ²ch lesnĨch porastov a pr²rodnĨch 

biotopov a k zniģovaniu migraļnej priestupnosti. K zmen§m v druhovom zloģen² doch§dza v okol² 

dopravnĨch stavieb vplyvom vegetaļnĨch ¼prav, zneļistenia ovzduġia, p¹dy a vody pri beģnej 

prev§dzke aj pr²padnĨch hav§ri§ch a Ņalej ruġenia hlukom a svetlom. Doch§dza takisto k priamemu 

usmrcovaniu ģivoļ²chov, priļom v pr²pade veŎkĨch druhov ide z§roveŔ o vĨznamnĨ faktor zniģuj¼ci 

bezpeļnosŠ dopravy, u pravidelne migruj¼cich druhoch, ako s¼ obojģiveln²ky alebo vydry, m¹ģe d¹jsŠ 

aģ k vyhynutiu lok§lnej popul§cie. Drobn® spevavce s¼ ohrozen® aj konzum§ciou posypovej soli. V 

neposlednej rade ovplyvŔuj¼ dopravn® stavby rovnako aj krajinnĨ r§z. Vplyvy sa v niektorĨch 

pr²padoch tĨkaj¼ aj chr§nenĨch ¼zem² a lokal²t Natura 2000. 

VeŎkĨm probl®mom s¼ inv§zne druhy, ktor® sa napriek realizovanĨm opatreniam na ich likvid§ciu 

naŅalej ġ²ria. Inv§zne druhy rastl²n sa vyskytuj¼ na mnohĨch lokalit§ch a chr§nenĨch ¼zemiach. 7 

inv§znych druhov rastl²n je uvedenĨch vo vyhl§ġke MĢP ļ. 24/2003 Z. z. ako prioritnĨch (Ambrosia 

artemisiifolia, Fallopia sp. (syn. Reynoutria), Helianthus tuberosus, Heracleum mantegazzianum, 

Impatiens glandulifera, Solidago canadensis, Solidago  gigantea) , ich likvid§cia je vġak obmedzen§ 

predovġetkĨm nedostatkom finanļnĨch prostriedkov. OdstraŔovanie inv§znych rastl²n sa preto viac 

s¼streŅuje na chr§nen® ¼zemia. Inv§zne druhy ģivoļ²chov nie s¼ systematicky monitorovan®, s¼ 

vġak takisto hrozbou pre p¹vodn® druhy, najmª niektor® inv§zne druhy rĨb alebo norok americkĨ.  

Intenz²vne poŎnohospod§rske hospod§renie m§ rad negat²vnych vplyvov na biodiverzitu, 

sp¹sobenĨch napr. niļen²m krajinnej mozaiky, likvid§ciou biotopov, ļerpan²m povrchovĨch v¹d, 

pr²nosom ģiv²n alebo aplik§ciou pestic²dov. Na druhej strane, negat²vny vplyv m§ taktieģ absencia 

hospod§renia na l¼kach, najmª vlhkĨch, v mokradiach a Ņalġ²ch ekonomicky m§lo vĨnosnĨch alebo 

odŎahlĨch lokalit§ch. 

Negat²vny vplyv na biodiverzitu m§ energetika, napr. kv¹li Šaģbe surov²n spojen§ so zmenami v 

krajine, zneļisteniu ovzduġia, tepeln®mu zneļisteniu, pestovaniu energetickĨch plod²n, naruġovaniu 

kontinuity tokov, alebo usmrteniu vt§kov a netopierov veternĨmi elektr§rŔami. 

Biodiverzitu negat²vne ovplyvŔuje zneļistenie ovzduġia, ktor® sp¹sobuje degrad§ciu citlivĨch 

ekosyst®mov, poġkodzovanie lesnĨch porastov kyslĨmi daģŅami a nadmernĨ vstup ģiv²n do vody a 

p¹dy. ZnaļnĨ vplyv na biodiverzitu m§ klimatick§ zmena. Meniace sa podmienky prest§vaj¼ rade 

druhov v yhovovaŠ, na druhej strane umoģŔuj¼ ġ²renie inĨch druhov. Zmeny kl²my s¼ pritom dan® 

ako prirodzenĨmi pr²ļinami, tak p¹soben²m ļloveka, najmª produkciou sklen²kovĨch plynov. 

Produkcia zneļisŠuj¼cich l§tok zo stacion§rnych zdrojov sa zniģuje, na druhej strane emisie vr§tane 

sklen²kovĨch plynov z dopravy rast¼. Negat²vny dopad m¹ģu maŠ odbery vody ako povrchovej , kedy 

doch§dza k zniģovaniu prietokov vo vodnĨch tokoch spojenĨm so zmenami vo vodnom ekosyst®me 

a brehovĨch porastoch aģ k ¼hynu ģivoļ²chov, tak podzemn ej, kedy sa men² veget§cia vplyvom zmien 

hladiny podzemnej vody. Mnoģstvo ļerpanej povrchovej a podzemnej vody dlhodobo sk¹r kles§, 

probl®my m¹ģu nastaŠ najmª pri dlhodobom nedostatku zr§ģok. ńalġ²m negat²vnym faktorom je 

zneļistenie vody sp¹soben® vyp¼ġŠan²m odpadovĨch v¹d, poŎnohospod§rstvom a dopravou. 

Negat²vny dopad na biodiverzitu maj¼ rovnako technick® z§sahy do vodnĨch tokov, ktor® ved¼ k 

zmen§m vo vodnĨch ekosyst®moch. Tieto z§sahy s¼ niekedy realizovan® v s¼vislosti s rozvojom 

dopravy. Ohrozen ie pre  biodiverzitu najmª v chr§nenĨch ¼zemiach predstavuje rozvoj cestovn®ho 

ruchu, vĨstavba ubytovac²ch zariaden², vĨstavba a rozġirovanie ġportov²sk a vysok§ n§vġtevnosŠ 

niektorĨch ¼zem². 

PravdepodobnĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovanej Zmeny OPII  

V pr²pade, ak by sa navrhovan® aktivity OPII nerealizovali, nedoġlo by k ovplyvneniu niektorĨch 

druhov rastl²n, ģivoļ²chov a biotopov, ktor® by boli podstatn e in®, ak by sa realizoval s¼ļasne platnĨ 

OPII . Zmenou OPII d¹jde len k doplneniu a ġpecifik§cii niektorĨch aktiv²t, ktor® predtĨm neboli v 
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OPII zaraden® (napr²klad rĨchlostn® cesty R2 a R4 a Dunajbus ) . Je vġak potrebn® povedaŠ, ģe pri 

zn²ģen² dostupnosti regi·nov je vysok§ biodiverzita v biotopoch viazanĨch na extenz²vne 

obhospodarovanie ohrozovan§ op¼ġŠan²m a postupnĨm zarastan²m, ļo priamo ohrozuje druhy, 

viazan® na tieto biotopy. V pr²pade, ak by sa aktivity OPII nerealizovali, predstavovalo by to zn²ģenie 

tlaku na niektor® chr§nen® ¼zemia. Nerealizovali by sa tieģ z§sahy do niektorĨch chr§nenĨch lokal²t. 

V pr²pade, ak by neboli realizovan® aktivity OPII, nedoġlo by k vytv§raniu novĨch bari®r v krajine. 

Na druhej strane moderniz§cia jestvuj¼cich l²niovĨch dopravnĨch syst®mov d§va moģnosŠ zmierniŠ 

existuj¼ce bari®ry vo vzŠahu k migraļnĨm tras§m, zlepġiŠ priepustnosŠ biokoridorov a tĨm zmierniŠ 

dopady fragment§cie na popul§cie druhov a obmedziŠ priame ¼hyny chr§nenĨch druhov ģivoļ²chov. 

Je vġak nutn® poznamenaŠ, ģe s ohŎadom na charakter navrhovanej Zmeny OPII bud ¼ vply vy na 

n§rodn® trendy m§lo vĨznamn®. 

III.1.8  Kult ¼rne dediļstvo 

NajvĨznamnejġiu ļasŠ kult¼rneho dediļstva predstavuje pamiatkovĨ fond. Ten pozost§va z 

n§rodnĨch kult¼rnych pamiatok a pamiatkovĨch ¼zem². Z hŎadiska obsahu a ¼ļelu posudzovanej 

strat®gie je relevantn§ najmª problematika zaistenia ochrany nehnuteŎnĨch kult¼rnych pamiatok (k 

2.  febru§ru 2018 ide  o 9953 nehnuteŎnĨch n§rodnĨch kult¼rnych pamiatok, ktor® tvor² 16 718 

pamiatkovĨch objektov) a pamiatkovĨch ¼zem² (28 pamiatkovĨch rezerv§ci² a 80 pamiatkovĨch 

z·n)16.  

Osobitn¼ ļasŠ kult¼rneho dediļstva predstavuje Archeologick® dediļstvo (Z§kon ļ. 49/2002 Z. z. 

o ochrane pamiatkov®ho fondu definuje pojmy ĂarcheologickĨ n§lezñ a Ăarcheologick® n§leziskoñ). 

Z§kladnĨm predpokladom ochrany archeologick®ho dediļstva je jeho objavenie a dokument§cia. 

Prevaģn§ vªļġina archeologickĨch vĨskumov sa v s¼ļasnosti realizuje formou tzv. z§chrannĨch 

archeologickĨch vĨskumov, vyvolanĨch investorskou ļinnosŠou, najmª pri vĨstavbe dopravnej 

infraġtrukt¼ry a inej hospod§rskej a stavebnej ļinnosti. 

PodŎa analĨzy obsiahnutej v  dokumente Strat®gia ochrany pamiatkov®ho fondu na roky 2017 ï 

2020 17 stavebno -technickĨ stav pamiatkov®ho fondu nemoģno vġeobecne oznaļiŠ ako uspokojivĨ. 

Percentu§lny podiel pamiatok v jednotlivĨch stupŔoch technick®ho stavu sa udrģiava pribliģne na 

rovnakej ¼rovni. Podiel pamiatok v naruġenom stave sa neust§le udrģiava na pomerne vysokej ¼rovni 

cca 20 %, podiel pamiatok v dezol§tnom stave je st§le cca 5 %, treba vġak vziaŠ do ¼vahy, ģe 

kaģdoroļne sa ruġ² ochrana pamiatok zvªļġa kv¹li dezol§tnemu stavu, resp. fyzick®mu z§niku. 

PodŎa starġej analĨzy Ănie je uspokojiv§ ani situ§cia v oblasti ¼zemnej ochrany, kde sa tieģ nedar² 

dostatoļne chr§niŠ a udrģiavaŠ pamiatkov® hodnoty jednotlivĨch chr§nenĨch ¼zem². Podmienky a 

z§sady ochrany pamiatkovĨch rezerv§ci² a pamiatkovĨch z·n nie s¼ vļas a dostatoļne zapracovan® 

do ¼zemnĨch podkladov, ¼zemnopl§novacej dokument§cie, obce a mest§ nemaj¼ (najmª z 

finanļnĨch d¹vodov) aktualizovan® alebo platn® ¼zemn® dokumenty, chĨbaj¼ najmª ¼zemn® pl§ny 

vidieckych z·n. Ak aj ¼zemnĨ pl§n stanov² princ²py vyuģitia ¼zemia v s¼lade so z§sadami pamiatkovej 

ochrany, v praxi je ļasto jeho filozofia menen§ zmenami a doplnkami, ktor® presadzuj¼ miestne 

z§ujmov® skupiny.ñ A Ņalej: ĂEġte zloģitejġia je situ§cia s presadzovan²m z§ujmov pamiatkovej 

ochrany v ochrannĨch p§smach, ktor® samy o sebe nie s¼ pamiatkovĨmi ¼zemiamiñ18. 

Pamiatky svetov®ho dediļstva UNESCO 

Osobitn¼ kateg·riu tvoria kult¼rne pamiatky, resp. ¼zemia, ktor® s¼ ako slovensk® lokality zap²san® 

v Zozname svetov®ho dediļstva UNESCO. V s¼ļasnosti ide o tieto lokality: 

                                                           
 

16 Evidencia n§rodnĨch kult¼rnych pamiatok na Slovensku. http://www.pamiatky.sk/sk/page/evidencia-narodnych-kulturnych-
pamiatok-na-slovensku. 
17 Ministerstvo kultury SR. Strat®gia ochrany pamiatkov®ho fondu na roky 2017 ï 2020. Marec 2017 
18 Ministerstvo kultury SR. Koncepcia ochrany pamiatkov®ho fondu, aktualiz§cia pr²lohovej ļasti k 31. decembru 2012 [2013] 
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1.  Bansk§ Ġtiavnica a technick® pamiatky okolia 

2.  Levoļa, SpiġskĨ hrad a pamiatky okolia 

3.  Rezerv§cia Ŏudovej architekt¼ry Vlkol²nec 

4.  Historick® jadro mesta Bardejov 

5.  Dreven® chr§my v slovenskej ļasti Karpatsk®ho obl¼ka  

V kontexte strategick®ho pl§novania Ņalġieho rozvoja (nie len) dopravnej infraġtrukt¼ry je vhodn® 

zohŎadŔovaŠ aj lokality navrhnut®, ale zatiaŎ na Zoznam nezap²san®19:  

¶ Limes Romanus ï r²mske antick® pamiatky na strednom Dunaji  

¶ Gemersk® a abovsk® kostoly so stredovekĨmi n§stennĨmi maŎbami  

¶ PevnostnĨ syst®m na s¼toku riek Dunaja a V§hu v Kom§rne ï Kom§rome  

¶ Pamªtn²k Chatama S·fera  

¶ Tokajsk§ vinohradn²cka oblasŠ, s¼bor vinohradn²ckych pivn²c  

¶ Koncept ġoġovkovit®ho historick®ho jadra mesta Koġice  

¶ Pamiat ky VeŎkej Moravy: Slovansk® hradisko v Mikulļiciach ï Kostol sv. Margity 

Antiochijskej  

PravdepodobnĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovanej Zmeny OPII  

VzŠah OPII k problematike kult¼rneho dediļstva je veŎmi voŎnĨ. Pri nerealizovan² stavieb dopravnej 

infraġtrukt¼ry  v r§mci navrhovanej Zmeny OPII , ktor® odv§dzaj¼ ļasŠ dopravy z intravil§nov miest 

a obc², je moģn® oļak§vaŠ pretrv§vanie negat²vnych ¼ļinkov dopravy (emisie, vibr§cie) na pamiatky 

situovan® ļasto v centr§ch s²diel a teda zhorġovanie existuj¼ceho nepriazniv®ho stavu. Ochrana 

kult¼rnych pamiatok je avġak najmª ot§zkou alok§cie zdrojov potrebnĨch k ich ¼drģbe a teda 

pr²sluġnĨch politickĨch rozhodnut². Vplyvy dopravy s¼ nezanedbateŎnĨm, ale nie rozhoduj¼cim 

faktorom bud¼ceho vĨvoja. Do bud¼cna teda je moģn® oļak§vaŠ sk¹r stagn§ciu, pr²padne mierne 

zlepġovanie existuj¼cich probl®mov bez ohŎadu na realiz§ciu navrhovan ej Zmeny OPII .  

III.1.9  ObyvateŎstvo a  zdravie  

OPII obsahuje dopravn® opat ren ia na cel om ¼zem² Slovenskej  republiky. V ply v na ve rejn® zdravie je 

ted a celoġt§tne. Hodnoten§ Zmena OPII bud ¼ maŠ samozrejme vplyv p redovġetkĨm v regi ·noch, 

kde s¼ navr hnut® jednotliv® z§mery.  

DEMOGRAFI A 

Poļet obyvateŎov Slovenska sa postupne zvyġuje, k 31.12.2016 ģilo na ¼zem² Slovenska v 79 

okresoch, 8 krajoch, 138 mest§ch a 2890 obciach celkom 5  435  343 obyvateŎov. Z toho 51,2 % ģien. 

V mest§ch ģije takmer 3 mil. obyvateŎov. Priemern§ hustota obyvateŎov je 111/km2, v okrese 

Bratislava vġak dosahuje hustota obyvateŎov 4057/km2. VĨznamnĨ podiel na zvĨġenie poļtu 

obyvateŎov mala migr§cia zo zahraniļia. 

K 31.12.2018 ģilo na ¼zem² Slovenska v obciach celkom 5 450 421 obyvateŎov. CelkovĨ pr²rastok 

obyvateŎov bol 7 301, zahraniļnou migr§ciou pribudlo 3 955 obyvateŎov. 

Dlhodob o pretrv§va trend ¼bytku obyvateŎov v regi·noch s vidieckym  os²dlen²m a ich p resun 

do  aglomer §ci². 

Pretrv§va trend sta rnut ia obyvateŎstva, avġak tento vĨvoj je rozdielny v r§mci jednotlivĨch krajov. 

Index st arnut ia st¼pol z 94,22 v roku 2015 na 96,96 v ro ku  2016, ted a na 100 d et² vo veku 0 ï 14 

rok ov  pripadalo 96,96 os ¹b v poprodukt ²vn om v eku. N ajvyġġ² index starnut ia, kde poļet seniorov 

dokonc a prevĨġil poļet det² bol v Trenļianskom (122,71), Nitranskom (121,57), Trnavskom (109,25) 

                                                           
 

19 PamiatkovĨ ¼rad Slovenskej republiky. N§vrhy na z§pis do Svetov®ho dediļstva. 7. apr²la 2019. 
http://www.pamiatky.sk/sk/page/navrhy-na-zapis-do-svetoveho-dedicstva 
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a Banskobystickom kraji (107,48). N ajniģġ² index starnut ia je v Preġovskom (72,6 9) a Koġickom kraji 

(80,38).  

Priem ernĨ vek s a zvĨġil zo 40,13 na 40,37 rok ov. Dl hodob o vzr ast§ stredn§ dŌģka ģivota, pri  muģoch  

zo 73,03 na 73,71 a u ģien z 79,73 na 80,41 rok ov .  

KVALITA ĢIVOTA 

Soci§lne-ekonomick® aspekty 

JednĨm z indik§torov kvality ģivota je miera chudoby obyvateŎstva, ktor§ predstavuje podiel os¹b 

(v  percent§ch) v celkovej popul§ci², ktorĨch ekvivalentnĨ disponibilnĨ pr²jem sa nach§dza pod 

hranicou rizika chudoby (60  % medi§nu n§rodn®ho ekvivalentn®ho disponibiln®ho pr²jmu). V roku 

2016 bolo rizikom chudoby ohrozenĨch 12,7 % obyvateŎov Slovenska. V dlhġom horizonte sa tento 

ukazovateŎ mierne zlepġuje, avġak Slovensko dlhodobo patr² medzi ġt§ty s vĨraznĨmi hospod§rskymi 

a soci§lnymi rozdielmi medzi regi·nmi. NerovnomernosŠ v soci§lnej situ§ci² medzi jednotlivĨmi 

regi·nmi Slovenska s¼vis² s ich rozdielnym  hospod§rskym a ekonomickĨm rozvojom. Probl®my 

chudobnejġ²ch krajov s¼visia s nedostatoļne rozvinutou infraġtrukt¼rou, horġie sa rozv²jaj¼cim 

podnikateŎskĨm prostred²m a niģġou vzdelanosŠou popul§cie. Najmenej ohrozenĨm krajom z hŎadiska 

chudoby je BratislavskĨ kraj a najviac potom kraj TrnavskĨ. 

NezamestnanosŠ 

SR dlho bojovala s vysokou mierou nezamestnanosti, v roku 2004 bola na ¼rovni 18,1 %, vplyvom 

r¹znych faktorov postupne klesla aģ k 8,1 % v roku 2017, ale aj napriek tomu je v r§mci Eur·py 

nezamestnanosŠ sk¹r vyġġia a niektor® regi·ny bojuj¼ s jej vysokou mierou a dokonca rastom. V 

r§mci Eur·py je vysok§ aj doba trvania nezamestnanosti. 

ZDRAVIE OBYVATEōSTVA SR 

HlavnĨmi faktormi, ktor® ovplyvŔuj¼ ukazovatele zdravotn®ho stavu, s¼ genetick® zakotvenie, 

ģivotnĨ ġtĨl, vĨģiva, n§vyky, soci§lne a ekonomick® faktory a ģivotn® prostredie v dlhodobom efekte. 

Ak¼tne potom m¹ģe ovplyvŔovaŠ ¼mrtnosŠ n§hle zhorġenie kvality ovzduġia a prebiehaj¼ce epid®mie, 

vplyvy vġak p¹sobia dohromady, vĨsledn§ hodnota s¼vis² ako s dlhodobĨm tlakom determinantov, 

tak s  kr§tkodobo sa propaguj¼cimi vplyvmi. 

ZdravotnĨ stav obyvateŎov Slovenska je moģn® vyjadriŠ strednou dŌģkou ģivota pri naroden². Stredn§ 

dŌģka ģivota sa postupne predlģuje a z§roveŔ kles§ novorodeneck§ ¼mrtnosŠ, ļo je vġeobecne 

povaģovan® za priaznivĨ ukazovateŎ zdravotn®ho stavu obyvateŎov, avġak vĨznamnĨ podiel na tomto 

trende m§ vļasn§ diagnostika a pokroļil§ zdravotn²cka starostlivosŠ. 

Pr²ļiny ¼mrtia 

Dlhodobo s¼ najļastejġie pr²ļinou ¼mrtia u ģien aj u muģov kardiovaskul§rne choroby (v roku 2016 

42,2  % ¼mrt² u muģov a 54,3 % ¼mrt² u ģien). Dominantnou diagn·zou bola chronick§ ischemick§ 

choroba srdeļn§, ktor§ mala viac neģ 45 % zast¼penie zo vġetkĨch pr²ļin smrti z obehovĨch chor¹b 

pri oboch pohlaviach. Druhou najļastejġou a z§roveŔ narastaj¼cou pr²ļinou ¼mrtia pri oboch 

pohlaviach s¼ n§dorov® choroby, ktor® mali v roku 2016 25,9 % podiel. Najļastejġou diagn·zou u 

muģov bol zhubnĨ n§dor prieduġnice, prieduġiek a pŎ¼c, n§dor hrub®ho ļreva a koneļn²ku a zhubnĨ 

n§dor prostaty. U ģien je najļastejġou pr²ļinou smrti zhubnĨ n§dor prsn²ka, hrub®ho ļreva a 

koneļn²ka a opªŠ zhubnĨ n§dor prieduġnice, prieduġiek a pŎ¼c. Choroby dĨchacej s¼stavy tvorili 6,9 

% ¼mrtia v roku 2016 a boli treŠou najļastejġou pr²ļinou smrti. 

Vplyv zneļistenia ovzduġia na zdravie 

Ako je vyġġie zmienen®, ġpecifickĨm probl®mom z pohŎadu verejn®ho zdravia je na Slovensku  

pomalĨ klesaj¼ci trend v hrubej ¼mrtnosti pre hlavn¼ pr²ļinu ¼mrtia - kardiovaskul§rne choroby a 

rast¼ci trend v hrubej ¼mrtnosti na n§dorov® ochorenie. PravdepodobnĨ je tu mimo in®ho vplyv 

kvality ovzduġia, najmª koncentr§ci² aeros·lovĨch ļast²c a benzo(a)pyr®nu spolu s faktormi 
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sprev§dzaj¼cim ģivotnĨ ġtĨl, profesiu a soci§lne podmienky a v neposlednej rade narastaj¼ca 

dopravn§ z§Šaģ.  

St§le sa zniģuj¼ca ¼mrtnosŠ, predlģuj¼ca sa n§dej doģitia a zrĨchŎuj¼ce sa demografick® starnutie, 

zvyġuj¼ vĨskyt chor¹b v popul§ci² a narast§ objem potrebnej zdravotnej starostlivosti. Z§roveŔ je 

moģn® pozorovaŠ pozit²vny trend v celkovej dŌģke ģivota preģit®ho v zdrav², resp. bez dlhodob®ho 

obmedzenia.  

Z hŎadiska zdravotnĨch dopadov v SR je vĨznamn® zneļistenie ovzduġia suspendovanĨmi ļasticami 

(PM10  a PM2,5) a na ne viazanĨmi perzistentnĨmi organickĨmi polutantmi (POP), najmª 

polycyklickĨmi aromatickĨmi uhŎovod²kmi (PAH) vr§tane benzo(a)pyr®nu. VĨznamnĨ podiel na 

zneļisten² ovzduġia suspendovanĨmi ļasticami maj¼ sekund§rne ļastice vznikaj¼ce z prekurzorov 

v ovzduġ², za ktor® s¼ povaģovan® NOx, SO 2, NH 3 a VOC.  

Z antropog®nnych zdrojov zneļistenia s¼ v s¼ļasnej dobe najvĨznamnejġie doprava, priemysel a 

vĨroba tepla v dom§cnostiach spaŎovan²m. Faktor dopravy m§ logicky najsilnejġ² efekt v mestskĨch 

aglomer§ci§ch, vo vidieckych regi·noch potom preber§ ¼lohu najvĨznamnejġieho zneļisŠovateŎa 

k¼renie spaŎovan²m tuhĨch pal²v v dom§cnostiach. 

Vplyv zvyġovania expoz²cie hluku na zdravie 

ńalġ²m ġpecifickĨm probl®mom z pohŎadu verejn®ho zdravia je zvyġovanie expoz²cie obyvateŎstva 

hlukom.  

HlavnĨmi zdrojmi hluku s¼ najmª dopravn® zariadenia (diaŎnice, cesty, mestsk® komunik§cie, 

ģeleznice a letisko), menej potom technologick® zariadenia (Šaģba, priemysel). NajvĨznamnejġ²m 

zdrojom hluku je cestn§ doprava. V p§smach priliehaj¼cich k zdrojom hluku s¼ hygienick® limity 

prekraļovan®, ļo je vĨznamn® najmª v husto obĨvanĨch oblastiach.  

NadmernĨ hluk provokuje v Ŏudskom organizme radu reakci². Hluk m§ vplyv na psychiku. Ruġenie a 

obŠaģovanie hlukom je ļastou subjekt²vnou sŠaģnosŠou na kvalitu ģivotn®ho prostredia a m¹ģe 

predstavovaŠ prvotnĨ podnet rozvoja neurotickĨch, psychosomatickĨch aj psychickĨch stresov pri 

viacerĨch ochoreniach. Je pravdepodobn®, ģe zniģuje vġeobecn¼ odolnosŠ voļi z§Šaģi, zasahuje do 

norm§lnych regulaļnĨch pochodov. Nadmern§ hlukov§ expoz²cia pracuj¼cich zniģuje pozornosŠ, 

produktivitu a kvalitu pr§ce. VĨznamne je taktieģ ohrozen§ bezpeļnosŠ pr§ce. D¹sledkom zvĨġenej 

hladiny hluku m¹ģe doch§dzaŠ taktieģ k zhorġeniu komunik§cie reļi, a tĨm k zmen§m v oblasti 

spr§vania a vzŠahov a k  ruġeniu sp§nku (zmenġen²m jeho hŌbky a skr§ten²m doby sp§nku, k ļast®mu 

preb¼dzaniu poļas sp§nku).  

Za dostatoļne preuk§zan® nepriazniv® zdravotn® ¼ļinky hluku je WHO povaģovan® poġkodenie 

sluchov®ho apar§tu, vplyv na kardiovaskul§rny syst®m, ruġenie sp§nku a nepriazniv® osvojovanie 

reļi a ļ²tania u det²20 .  

Oļak§vanĨ vĨvoj bez realiz§cie navrhovanej Zmeny  OPII  

Bez realiz§cie cel®ho OPII vr§tane novo navrhnutĨch aktiv²t je moģn® predpokladaŠ Ņalġie zvyġovanie 

emisi² z dopravy, s¼visiace s n§rastom prepravy a  to najmª v pr²pade suspendovanĨch ļast²c. 

S ohŎadom na charakter navrhovan ej zmeny  OPII  je moģn® predpokladaŠ, ģe ich realiz§cia 

neovplyvn² s¼ļasn® trendy na n§rodnej ¼rovni, a pr²padn® vplyvy na verejn® zdravie sa prejav ia len 

lok§lne a vo ve Ŏmi obmedzenej miere. 

 

                                                           
 

20 Guidelines for community noise, WHO, 1999 
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III.2  Inform§cia vo vzŠahu k environment§lne obzvl§ġŠ d¹leģitĨm oblastiam, akĨmi s¼ 

navrhovan® chr§nen® vt§ļie ¼zemia, ¼zemia eur·pskeho vĨznamu, eur·pska s¼stava 

chr§nenĨch ¼zem² (Natura 2000), chr§nen® vodohospod§rske oblasti a pod.  

Nav rhovan § Zmena Operaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra (verzia 6.0) predstavuje 

¼pravu a doplnenie obsahovej n§plne strategick®ho dokumentu s celoġt§tnym dosahom. V tej to 

kapitole je pr eto pop ²san§ situ §cia obzvl§ġŠ d¹leģitĨch chr§nenĨch ¼zem² na n§rodnej  ¼rovni. Situ§cie 

v konkr®tnych identifikovanĨch chr§nenĨch ¼zemiach potenci§lne dot knutĨch realiz §ciou 

navrhovan ej  Zmeny OPII s¼ podrobn ejġie pop²san® v kapitole III. 3.  

III.2.1  Chr§nen® ¼zemia 

N§rodn¼ s¼stavu chr§nenĨch ¼zem² tvor² v zmysle z§kona ļ. 543/2002 Z. z. o ochrane pr²rody a 

krajiny 9 n§rodnĨch parkov (NP, 3. stupeŔ ochrany, v ochrannĨch p§smach 2. stupeŔ), 14 

chr§nenĨch krajinnĨch oblast², (CHKO, 2. stupeŔ ochrany) a 1097 maloploġnĨch chr§nenĨch ¼zem² 

(209 n§rodnĨch pr²rodnĨch rezerv§ci² (NPR), 382 pr²rodnĨch rezerv§ci² (PR) a 2 s¼kromn® pr²rodn® 

rezerv§cie, 60 n§rodnĨch pr²rodnĨch pamiatok (NPP), 271 pr²rodnĨch pamiatok (PP) a 172 

chr§nenĨch are§lov (CHA) s 3., 4. alebo 5. stupŔom ochrany a 1 chr§nenĨ krajinnĨ prvok (CHKP). 

VĨmera n§rodnĨch parkov vr§tane ochrannĨch p§siem dosahuje 11,83 % rozlohy SR, vĨmera CHKO 

tvor² 10,66 %. ńalej je vyhl§senĨch minim§lne 7 obecnĨch chr§nenĨch ¼zem².21 

 

Obr§zok III -8 VeŎkoploġn® chr§nen® ¼zemia vr§tane ochrannĨch p§siem n§rodnĨch parkov 

Zdroj: Ġt§tna ochrana pr²rody SR, Bansk§ Bystrica 2016 

V optim§lnom stave s¼ takmer dve tretiny maloploġnĨch chr§nenĨch ¼zem², ohrozenĨch je 37 % 

lokal²t a menej ako 2 % s¼ degradovan®. Ohrozen²m pre chr§nen® ¼zemia je najmª nedostatok 

starostlivosti, nevhodnĨ sp¹sob hospod§renia, intenz²vny cestovnĨ ruch a zmeny v okolitej krajine. 

Chr§nen® ¼zemia m¹ģu byŠ ovplyvnen® priamym stretom s dopravnou infraġtrukt¼rou, najmª v 

pr²pade veŎkoploġnĨch ¼zem². Pritom m¹ģe d¹jsŠ k negat²vnym vplyvom na predmety ochrany - 

z§berom pr²rodnĨch stanov²ġŠ a biotopov druhov, fragment§ci² a degrad§ci² biotopov, usmrcovaniu a 

ruġeniu ģivoļ²chov. K negat²vnym vplyvom m¹ģe d¹jsŠ aj bez priameho stretu, najmª cez negat²vne 

vplyvy na migraļn¼ priestupnosŠ krajiny a jeho fragment§ciu, zneļistenie vody a p¹dy a Ņalġie 

                                                           
 

21 Ġt§tny zoznam osobitne chr§nenĨch ļast² pr²rody SR 
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prenosy vplyvov. Strety m¹ģu nastaŠ hlavne pri budovan² ciest, menej ģelezn²c, pr²padne pri rozvoji 

vodnej dopravy.  

III.2.2  Natura  2000  

S¼stava chr§nenĨch ¼zem² Natura 2000 je celistv§ eur·pska s¼stava ¼zem², ktor§ umoģŔuje 

zachovaŠ prirodzen® biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom are§li rozġ²renia, pr²padne tento 

stav obnoviŠ. Ide o reprezentat²vnu s¼stavu chr§nenĨch ¼zem² - lokal²t, ktor® s¼ vĨznamn® z 

celoeur·pskeho hŎadiska. Lokality s¼ vyhlasovan® pre druhy voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n, ktor® 

s¼ ohrozen®, zraniteŎn®, vz§cne alebo endemick®, a biotopy, ktor® s¼ ohrozen® vymiznut²m, maj¼ 

malĨ are§l alebo predstavuj¼ vĨnimoļn® pr²klady typickĨch prvkov niektorej biogeografickej oblasti. 

Legislat²vne je s¼stava Natura 2000 identifikovan§ a chr§nen§ podŎa Smernice Eur·pskeho 

parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009 o ochrane voŎne ģij¼ceho vt§ctva a podŎa 

Smernice Rady 92/43/EHS z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich 

ģivoļ²chov a rastl²n.  

Đzemia eur·pskeho vĨznamu 

DŔa 17. marca  2004 schv§lila vl§da SR N§rodnĨ zoznam navrhovanĨch ¼zem² eur·pskeho vĨznamu 

a 14.  j¼la 2004 MĢP SR vydalo VĨnos ļ. 3/2004-5.1, ktorĨm sa vyd§va n§rodnĨ zoznam ¼zem² 

eur·pskeho vĨznamu s ¼ļinnosŠou od 1. augusta 2004. Zoznam obsahuj¼ci p¹vodne 381 ¼zem² sa 

v roku 2011 aktualizoval (doplnenĨch bolo 97 ¼zem² a vyradenĨch 5 ¼zem² v takzvanej B etape). 

PodŎa aktualiz§cie Ġtandardn®ho d§tov®ho formul§ra Eur·pskej komisie v roku 2011 obsahoval 

n§rodnĨ zoznam 473 ¼zem² eur·pskeho vĨznamu. Proces doplnenia n§rodn®ho zoznamu ¼zem² 

eur·pskeho vĨznamu nebol vġak v Slovenskej republike eġte ¼plne uzatvorenĨ. Ako vyplĨva zo 

z§verov Eur·pskej komisie z biogeografick®ho semin§ra (marec 2012), nedostatoļne bolo pokrytĨch 

21 biotopov a 33 druhov eur·pskeho vĨznamu, ktor® bolo eġte potrebn® pokryŠ v n§rodnom zozname 

SR. Preto pokraļovali pr§ce na identifikovan² Ņalġ²ch ¼zem².  

DŔa 25.  okt·bra 2017 schv§lila Vl§da SR uznesen²m ļ. 495/2017 druh¼ aktualiz§ciu ¼zem² 

eur·pskeho vĨznamu (tzv. C etapa) , ktor® obsahuje 169 lokal²t s vĨmerou 31 656,34 ha. Aktualiz§cia 

je doplnkom k 473 lokalit§m ĐEV, ktor® boli predloģen® Eur·pskej komisii v rokoch 2004 a 2011. 

Celkov§ vĨmera ĐEV na Slovensku sa tak zvĨġi z 11,92 % z rozlohy Slovenskej republiky na 12,56 

%. N§slednĨm krokom bolo zaslanie aktualizovanej datab§zy ¼zem² Natura 2000 v predp²sanom 

form§te Eur·pskej komisii a vydanie vġeobecne z§vªzn®ho pr§vneho predpisu, ktorĨm sa ustanovuje 

n§rodnĨ zoznam ĐEV a ktorĨ zabezpeļ² ich ochranu. Slovensk§ republika musela k aktualiz§cii ĐEV 

prist¼piŠ v s¼vislosti s form§lnym ozn§men²m Eur·pskej komisie k poruġeniu ļ. 2016/2091, ktor® sa 

tĨka nesplnenia povinnosti vymedziŠ pre urļen® biotopy a druhy eur·pskeho vĨznamu nov® lokality, 

predloģiŠ aktualizovan¼ datab§zu ¼zem² eur·pskeho vĨznamu. Po zaslan² aktualizovanej datab§zy sa 

v roku 2018 konalo bilater§lne rokovanie s Eur·pskou komisiou, ktor§ pos¼di dostatoļnosŠ 

predkladan®ho n§vrhu a n§sledne bud¼ lokality zverejnen® v Đradnom vestn²ku EĐ.  
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Obr§zok III -9 Đzemia eur·pskeho vĨznamu na Slovensku 

Zdroj: ĠOP SR (www.biomonitoring.sk) 

Chr§nen® vt§ļie ¼zemia 

DŔa 9. j¼la 2003 vl§da SR schv§lila N§rodnĨ zoznam navrhovanĨch chr§nenĨch vt§ļ²ch ¼zem². 

Zoznam obsahoval p¹vodne 38 chr§nenĨch vt§ļ²ch ¼zem² a bol v roku 2010 zmenenĨ a doplnenĨ 

(vyraden® 2 lokality a 5 doplnenĨch). PodŎa poslednej aktualiz§cie Ġtandardn®ho d§tov®ho formul§ra 

Eur·pskej komisii obsahuje n§rodnĨ zoznam 41 chr§nenĨch vt§ļ²ch ¼zem². V chr§nenĨch vt§ļ²ch 

¼zemiach plat² prvĨ stupeŔ ochrany a podmienky ochrany uveden® v jednotlivĨch pr§vnych 

predpisoch, ktorĨmi s¼ ¼zemia vyhl§sen® (vyhl§ġky MĢP SR a nariadenia vl§dy SR). Celkov§ rozloha 

CHVĐ je 1 284 806,0886 ha.  

 

Obr§zok III -10 Chr§nen® vt§ļie ¼zemia na Slovensku 

Zdroj: ĠOP SR (www.biomonitoring.sk) 

Vplyvy na lokality Natura 2000 m¹ģu byŠ rovnak® ako na chr§nen® ¼zemia pop²san® vyġġie. V pr²pade 

jednotlivĨch aktiv²t (pl§nov a projektov), ktor® by mohli maŠ potenci§lny vplyv na ¼zemia s¼stavy 

Natura 2000, samostatne alebo v kombin§cii s inĨm pl§nom alebo projektom, je potrebn® vypracovaŠ 

primeran® pos¼denie tĨchto aktiv²t podŎa ļl§nku 6.3 Smernice o biotopoch. Primeran® pos¼denie 

aktualizovan®ho OPII je v pr²lohe ļ. 5  tejto spr§vy o hodnoten².   
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III.2.3  Ramsarsk® lokality a biosf®rick® rezerv§cie  

PodŎa Ramsarsk®ho dohovoru bolo zap²sanĨch 14 lokal²t do svetov®ho Zoznamu mokrad² 

medzin§rodn®ho vĨznamu. 

TabuŎka III -5 PrehŎad ramsarskĨch lokal²t v SR 

N§zov Rozloha  (ha)  

Domica  627,703  

Ġ¼r 1 006,035  

Par²ģske moļiare  181,728  

Dunajsk ® luhy  14  870,759  

Senn® -  rybn²ky 405,247  

Latorica  4 491,080  

Mokrade  Oravskej  kotliny  9 208,682  

Al¼vium Moravy  5 305,628  

Mokrade  Turca  756,710  

Al¼vium Rudavy  2 261,154  

Poiplie  387,316  

Rieka  Orava  a jej  pr²toky 582,532  

Al¼vium  Tisy  924,605  

Jaskyne  Demªnovskej doliny  1448,718  

Zdroj: Ġt§tna ochrana pr²rody 2019 

Medzi biosf®rick® rezerv§cie UNESCO boli zap²san® ġtyri lokality: SlovenskĨ kras, PoŎana, VĨchodn® 

Karpaty a Vysok® Tatry. 

III.2.4  Chr§nen® vodohospod§rske oblasti  

PodŎa z§kona ļ. 364/2004 Z. z. o vod§ch v znen² neskorġ²ch predpisov (vodn®ho z§kona), Ä 5 ods.1 

p²sm. c) s¼ za CHĐ urļen®:  

a)  ¼zemia s povrchovou vodou urļenou na odber pre pitn¼ vodu, 

b)  ¼zemia s vodou vhodnou na k¼panie, 

c)  ¼zemia s povrchovou vodou vhodnou pre ģivot a reprodukciu p¹vodnĨch druhov rĨb, 

d)  chr§nen® oblasti prirodzenej akumul§cie v¹d (chr§nen® vodohospod§rske oblasti, CHVO), 

e)  ochrann® p§sma (OP) vod§renskĨch zdrojov, 

f)  referenļn® lokality  

g)  citliv® oblasti, 

h)  zraniteŎn® oblasti, 

i)  chr§nen® ¼zemia a ich ochrann® p§sma podŎa osobitn®ho predpisu22.  

 

                                                           
 

22 Ä 17 z§kona ļ. 543/2002 Z. z. o ochrane pr²rody a krajiny v znen² neskorġ²ch predpisov. Problematika rieġen§ v kap. III.2.1 a 
III.2.2. 
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Chr§nen® oblasti urļen® na odbery pre pitn ¼ vody  

Vod§renskĨmi zdrojmi s¼ vody v ¼tvaroch povrchovĨch v¹d a v ¼tvaroch podzemnĨch v¹d vyuģ²van® 

na odbery v¹d pre pitn¼ vodu alebo vyuģiteŎn® na z§sobovanie obyvateŎstva pre viac ako 50 os¹b, 

alebo umoģŔuj¼ce odber v¹d na takĨto ¼ļel v priemere vªļġom ako 10 m3 za deŔ v p¹vodnom stave 

alebo po ich ¼prave. Na ochranu vod§renskĨch zdrojov s¼ v SR urļen® 3 druhy chr§nenĨch oblast²: 

¶ Ochrann® p§sma vod§renskĨch zdrojov: V zmysle Ä 32 z§kona ļ. 364/2004 Z. z. o vod§ch v 

znen² neskorġ²ch predpisov s¼ ochrann® p§sma vod§renskĨch zdrojov urļen® rozhodnut²m 

org§nu ġt§tnej vodnej spr§vy na z§klade z§vªzn®ho posudku org§nu na ochranu zdravia, s 

cieŎom zabezpeļiŠ ochranu vĨdatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vo 

vod§renskom zdroji.  

¶ Povodia vod§renskĨch tokov: V SR je vyhl§senĨch 102 vod§renskĨch tokov, ktor® s¼ 

vyuģ²van® alebo vyuģiteŎn® ako vod§rensk® zdroje na odber pitnej vody. Ich zoznam je 

uvedenĨ vo vyhl§ġke MĢP SR ļ. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam 

vodohospod§rsky vĨznamnĨch vodnĨch tokov a vod§renskĨch vodnĨch tokov. 

¶ Chr§nen® vodohospod§rske oblasti (CHVO): Chr§nen® vodohospod§rske oblasti upravuje 

z§kon ļ. 305/2018 Z. z. v platn om zn en². CHVO predstavuj¼ ¼zemia, v ktorĨch sa v d¹sledku 

priaznivĨch pr²rodnĨch podmienok vytv§raj¼ prirodzen® akumul§cie povrchovĨch a 

podzemnĨch v¹d. V tĨchto oblastiach moģno pl§novaŠ a vykon§vaŠ ļinnosŠ, len ak sa 

zabezpeļ² dostatoļn§ ochrana povrchovĨch v¹d a podzemnĨch v¹d a ochrana podmienok ich 

tvorby, vĨskytu, prirodzenej akumul§cie a obnovy z§sob. Z toho d¹vodu musia byŠ v CHVO 

rozvojov®, najmª vĨrobn® a dopravn® z§ujmy zos¼laden® s poģiadavkami pre CHVO. Z 

hŎadiska budovania dopravnej infraġtrukt¼ry je podstatn® hlavne to, ģe podŎa Ä 3, ods. 3a, 

bodu 8 vyġġie uveden®ho z§kona sa v CHVO zakazuje stavaŠ alebo rozġirovaŠ  stavby, ktor® 

si vyģaduj¼ poļas vĨstavby alebo prev§dzky aplik§ciu zneļisŠuj¼cich l§tok. V s¼ļasnosti je v 

SR vyhl§senĨch 10 CHVO s celkovou plochou 6 942 km2, t.j. 14 % z ¼zemia SR:  

1.  ĢitnĨ ostrov 

2.  Str§ģovsk® vrchy  

3.  Beskydy a Javorn²ky 

4.  VeŎk§ Fatra 

5.  N²zke Tatry (z§padn§ a vĨchodn§ ļasŠ) 

6.  Horn® povodie IpŎa, Rimavice a Slatiny 

7.  Mur§nska planina 

8.  Horn® povodie rieky Hnilec 

9.  SlovenskĨ kras (Pleġiveck§ planina, HornĨ vrch) 

10.  Vihorlat  

PrehŎad vyuģ²vanĨch vod§renskĨch zdrojov s odoberanĨm mnoģstvom podliehaj¼cim oznamovacej 

povinnosti a ochrannĨch p§siem v SR uv§dza nasleduj¼ca mapa. 
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Obr§zok III -11 Ochrana v¹d - chr§nen® oblasti urļen® pre odber pitnej vody 

Zdroj d§t: VĐVH Bratislava, 2006, VodnĨ pl§n Slovenska 2009 , Zostavil: SAĢP - CER Koġice , 2010 

Đzemia s vodou vhodnou na k¼panie 

Vody urļen® na k¼panie (VUK) definuje z§kon ļ. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji 

verejn®ho zdravia a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov. VUK s¼ teļ¼ce alebo stojat® vody 

vyhl§sen® v zmysle vodn®ho z§kona (Ä 8), v ktorĨch je k¼panie povolen® alebo nie je zak§zan® a v 

ktorĨch sa tradiļne k¼pe vªļġ² poļet Ŏud². VUK sa sleduj¼ podŎa poģiadaviek smernice 2006/7/ES o 

riaden² kvality vody urļenej na k¼panie. Zoznam v¹d urļenĨch na k¼panie je kaģdoroļne 

aktualizovanĨ pred zaļiatkom k¼pacej sez·ny. Klasifik§cia v¹d urļenĨch na k¼panie v zmysle 

smernice 2006/7/ES je kaģdoroļne vykonan§ v cca troch desiatkach pr²rodnĨch lokal²t. 

Đzemia s povrchovou vodou vhodnou pre ģivot a reprodukciu p¹vodnĨch druhov rĨb 

Povrchov® vody urļen® ako vody vhodn® pre ģivot rĨb s¼ definovan® Ä 10 vodn®ho z§kona. Tieto 

vody musia spŌŔaŠ poģiadavky na kvalitu vody a poģiadavky osobitne urļen® pre lososov® vody a pre 

kaprov® vody podŎa nariadenia vl§dy SR ļ. 269/2010 Z. z. v platnom znen². 

Referenļn® lokality  

PodŎa Ä 32a vodn®ho z§kona referenļn§ lokalita vyjadruje stav, akĨ by existoval vo vodnom toku 

bez vplyvu Ŏudskej ļinnosti alebo s minim§lnym vplyvom Ŏudskej ļinnosti. Stav referenļnej lokality 

tvor² z§klad na hodnotenie stavu povrchovĨch v¹d. Referenļn¼ lokalitu tvor² ¼sek vodn®ho toku jeden 

km nad odberovĨm miestom oznaļenĨm rieļnym kilometrom. V referenļnej lokalite je zak§zan® 

vykon§vaŠ ak¼koŎvek ļinnosŠ, ktor§ by naruġila jestvuj¼ci stav. 

Citliv® a zraniteŎn® oblasti 

Za citliv® oblasti s¼ povaģovan® vodn® ¼tvary povrchovĨch v¹d, v ktorĨch doch§dza alebo m¹ģe d¹jsŠ 

v d¹sledku zvĨġenej koncentr§cie ģiv²n k neģiaducemu stavu kvality v¹d, ktor® s¼ vyuģ²van® ako 

vod§rensk® zdroje alebo sa m¹ģu vyuģ²vaŠ ako vod§rensk® zdroje, ako aj tie, ktor® si vyģaduj¼ v 

z§ujme zvĨġenej ochrany v¹d vyġġ² stupeŔ ļistenia vyp¼ġŠanĨch odpadovĨch v¹d. PodŎa nariadenia 

vl§dy SR ļ.  174/2017 Z. z., ktorĨm sa ustanovuj¼ citliv® oblasti a zraniteŎn® oblasti, sa za citliv® 

oblasti ustanovili vġetky ¼tvary povrchovĨch v¹d na ¼zem² SR (teda za citliv¼ oblasŠ bolo stanoven® 

cel® ¼zemie SR). 
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ZraniteŎn® oblasti s¼ poŎnohospod§rsky vyuģ²van® ¼zemia, z ktorĨch zr§ģkov® vody odtekaj¼ do 

povrchov Ĩch v¹d alebo vsakuj¼ do podzemnĨch v¹d, v ktorĨch je koncentr§cia dusiļnanov vyġġia 

ako 50 mg/l alebo sa m¹ģe v bl²zkej bud¼cnosti prekroļiŠ. ZraniteŎn® oblasti s¼ vymedzen® 

nariaden²m vl§dy SR ļ. 174/2017 Z. z. ako poŎnohospod§rsky vyuģ²van® pozemky v konkr®tnych 

vymenovanĨch obciach, a to v s¼lade so smernicou Rady 91/676/EEC o ochrane v¹d pred zneļisten²m 

dusiļnanmi poch§dzaj¼cich z poŎnohospod§rskych ļinnost² (Ădusiļnanov§ smernicañ). 

 

Obr§zok III -12 ZraniteŎn® oblasti SR 

Zdroj: Nariadenie vl§dy ļ. 174/2017 Z. z. (pr²loha ļ. 2) 

Pr²rodn® lieļiv® vody a pr²rodn® miner§lne vody 

Uzn§vanie pr²rodnĨch lieļivĨch v¹d a pr²rodnĨch miner§lnych v¹d, vyuģ²vanie a ochranu pr²rodnĨch 

lieļivĨch zdrojov a pr²rodnĨch miner§lnych zdrojov upravuje z§kon ļ. 538/2005 Z. z. v znen² 

neskorġ²ch predpisov. Na ochranu miner§lnych v¹d sa ustanovuj¼ ochrann® p§sma, v ktorĨch je 

zak§zan§ alebo obmedzen§ ļinnosŠ, ktor§ tieto zdroje m¹ģe nepriaznivo ovplyvniŠ. 
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Obr§zok III -13 Lokality uznanĨch pr²rodnĨch lieļivĨch zdrojov a pr²rodnĨch miner§lnych zdrojov na ¼zem² SR 

Zdroj: www.health.gov.sk (2008) 

 

III.3  Charakteristika ģivotn®ho prostredia vr§tane zdravia v oblastiach, ktor® bud¼ 

pravdepodobne vĨznamne ovplyvnen®  

Navrhovan § Zmena Operaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra (verzia 6.0) predstavuje 

¼pravu a doplnenie obsahovej n§plne strategick®ho dokumentu s celoġt§tnym dosahom. V kapitole 

III.1 je preto pop²sanĨ stav a vĨvoj hlavnĨch zloģiek ģivotn®ho prostredia na n§rodnej ¼rovni. Ako 

je uveden® vyġġie v kapitole II.6.2, nakoŎko s¼ jednotliv® ¼pravy a doplnenia OPII formulovan® 

pomerne vġeobecne, existuj¼ n§vrhy konkr®tnych aktiv²t, ktorĨmi bude Zmena OPII 

implementovan§. V tejto kapitole je preto analyzovanĨ stav relevantnĨch zloģiek ģivotn®ho 

prostredia v ¼zemiach, ktor® m¹ģu byŠ potenci§lne dotknut® realiz§ciou navrhovan ej Zmeny OPII , 

ako podklad pre hodnotenie vplyvov ¼zemne ġpecifikovanĨch z§merov a aktiv²t v r§mci navrhovanej 

Zmeny OPII  (teda v  PO 4, 5 a  6 ï pozri  kap. II.6.2) .  

III.3.1  Ovzduġie 

Zmena OPII sa prejav² pozdŌģ vġetkĨch komunik§ci², na ktorĨch d¹jde vplyvom realiz§cie Zmeny OPII 

(t .j. novĨch projektov )  k zmene dopravnĨch intenz²t. To sa tĨka ako s¼ļasnĨch komunik§ci², kde sa 

predbeģne predpoklad§ principi§lne sk¹r pokles imisnej z§Šaģe, tak najmª novo navrhnutĨch ¼sekov, 

ktor® predstavuj¼ nov¼ z§Šaģ alebo prenesenie ļasti s¼ļasnej z§Šaģe do okolia tĨchto novĨch 

dopravnĨch stavieb. 

Posudzovan§ Zmena OPII tak m¹ģe maŠ najmª lok§lne imisn® dopady v mieste realiz§cie niektorĨch 

opatren²: 

¶ intervencie na vodnej ceste Dunaj -  projekty, ktor® sa tĨkaj¼ moderniz§cie a vĨstavby v 

pr²stavoch v Bratislave a Kom§rne, 

¶ doplnenie vĨstavby rĨchlostnĨch ciest R2 a R4, 

¶ termin§l inte grovanej osobnej prepravy Trebiġov. 

Intervencie na vodnej ceste Dunaj  
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Z pl§novanĨch opatren² m¹ģe maŠ v Bratislave a juhoz§padne od mesta pozdŌģ toku Dunaja  dopad 

na  ovzduġie najmª pravideln§ osobn§ vodn§ doprava po Dunaji ï DUNAJBUS  a vybudovanie z§zemia 

pre plavidl§ vo verejnom pr²stave Bratislava. V prvom pr²pade je moģn® oļak§vaŠ lok§lne imisn® 

efekty v bl²zkosti n§stupnĨch miest z d¹vodu zmien intenz²t cestnej dopravy. V pr²pade z§zem² pre 

plavidl§ vo verejnom pr²stave Bratislava m¹ģe ²sŠ hlavn e o vplyv vo f§ze vĨstavby (tzn. najmª emisie 

z dopravy s¼visiaci so  stavbou) .  

LNG termin§l v pr²stave Bratislava m¹ģe maŠ nezanedbateŎnĨ imisn² dopad len v pr²pade, ģe bude 

vyuģit® s¼ļasne ako termin§l pre preļerp§vanie LNG do n§kladnĨch automobilovĨch cisterien. V 

takom pr²pade nie je moģn® vyl¼ļiŠ m§lo vĨznamnĨ vplyv spojenĨ so zvĨġen²m n§kladnej 

automobilovej dopravy v okol² termin§lu (len v tesnej bl²zkosti vyuģ²vanĨch ciest do vzdialenosti max. 

prvĨch jednotiek km od navrhnut®ho zariadenia). 

ĻasŠ ¼zemia potenci§lne dotknut®ho tĨmito projektmi je moģn® charakterizovaŠ ako citliv¼ z hŎadiska 

imisn®ho zaŠaģenia. D¹vodom s¼ s¼ļasn® zvĨġen® imisn® koncentr§cie predovġetkĨm 

suspendovanĨch ļast²c, v menġej miere taktieģ oxidov dus²ka. Ako vyplĨva z kapitoly III.1, 

nadlimitn® zneļistenie tĨmito l§tkami sa v Bratislave vyskytuje lok§lne, zatiaŎ ļo na vªļġine plochy 

mesta je  situ§cia zhorġen§, ale rezerva plnenia imisn®ho limitu je napriek tomu dostatoļn§. Najviac 

sa ploġne limitu bl²ģi koncentr§cia suspendovanĨch ļast²c PM2,5 .  

V pr²pade zmien v pr²stave Kom§rno zasiahnu pr²padn® dopady na ovzduġie ¼zemia, ktor® je menej 

zneļisten® neģ region§lne zvĨġen® koncentr§cie v okol² Bratislavy. ImisnĨ monitoring v Kom§rne nie 

je vykon§vanĨ a v r§mci Nitrianskeho  kraja je kvalita ovzduġia meran§ len v meste Nitra. Odhadom 

je moģn® na z§klade meran² na staniciach v Nitre oļak§vaŠ, ģe s vĨnimkou benzo[a]pyr®nu s¼ imisn® 

limity v Kom§rne plnen®. V pr²pade benzo[a]pyr®nu v Kom§rne nie je moģn® na z§klade anal·gie s 

inĨmi podobne urbanizovanĨmi lokalitami Slovenska vyl¼ļiŠ mierne prekraļovanie imisn®ho limitu v 

rozsahu prvĨch desiatok %.  

Doplnenie vĨstavby rĨchlostnĨch ciest R2 a R4 

Navrhovan® ¼seky rĨchlostnĨch ciest R2 a R4 s¼ situovan® v ¼zem² prevaģne s n²zkym zneļisten²m, 

s dostatoļnou rezervou plnenia imisnĨch limitov. VĨnimkou je len koncentr§cia suspendovanĨch 

ļast²c PM2,5  v bl²zkom okol² Preġova, ktor§ po roku 2020 m¹ģe prekraļovaŠ imisnĨ limit. Uveden® 

rĨchlostn® cesty bud¼ veden® prevaģne extravil§nom obc², kde sa imisn® merania nevykon§vaj¼. Na 

z§klade anal·gie situ§ci² na pozaŅovĨch a predmestskĨch staniciach v ġirġom okol² je moģn® 

oļak§vaŠ, ģe s¼ļasn® imisn® koncentr§cie v mieste navrhnutĨch cestnĨch ¼sekov nedosahuj¼ 

imisnĨch limitov a je tu dostatoļn§ imisn§ rezerva pre ich umiestnenie. Pri hodnoten² vyġġie imisnĨch 

koncentr§ci² a z§vaģnosti celkovej ¼rovne zneļisten² v mieste navrhnutĨch stavieb je nutn® 

prihliadnuŠ taktieģ k tomu, ģe bud¼ plniŠ z veŎkej ļasti aj funkciu obchvatov obc², takģe zn²ģi 

koncentr§ciu v exponovanejġ²ch jadrovĨch ļastiach miest a imisn¼ z§Šaģ preved¼ do menej 

zaŠaģenĨch neobĨvanĨch oblast². Z tohto pohŎadu je ich umiestnenie prijateŎn® aj do ¼zem² s vyġġ²m 

zneļisten²m, pokiaŎ sa vyznaļuje n²zkou hustotou zaŎudnenia. 

Termin§l integrovanej osobnej prepravy Trebiġov 

VzhŎadom  na to , ģe opatrenie pravdepodobne vyvol§ zmeny v automobilovej doprave, ktor§ je 

vĨznamnĨm faktorom kvality ovzduġia, je nutn® aj tomuto opatreniu venovaŠ v SEA procese  n§leģit¼ 

pozornosŠ.  Na z§klade popisu opatren² v navrhovanej Zmene OPII (integr§cia dopravnĨch syst®mov 

pri budovan² integrovan®ho dopravn®ho syst®mu) je pravdepodobn®, ģe pr²padn® vplyvy opatren² na 

kvalitu ovzduġia bud¼ maŠ celkovo pozit²vny charakter, na lok§lnej ¼rovni vġak nie je moģn® s 

ohŎadom na obmedzenĨ rozsah technickĨch inform§ci² vyl¼ļiŠ zhorġenie imisnej situ§cie. Kvalitu 

ovzduġia v Trebiġove je moģn® odhadn¼Š na z§klade vĨsledkov imisn®ho monitoringu v Koġickom 

regi·ne. Situ§cia je tu sledovan§ na mestskĨch staniciach v Koġiciach, na pozaŅovej lokalite 

Kojġovsk§ hoŎa, priemyslovĨch staniciach VeŎk§ Ida, Str§ģske a Krompachy. Na z§klade tĨchto d§t 

ju je moģn® v s¼ļasnosti hodnotiŠ ako dobr¼. VĨnimkou je pravdepodobne situ§cia benzo[a]pyr®nu 

v centr§lnej ļasti mesta, pri ktorej je moģn® podobne ako v inĨch podobne veŎkĨch s²dlach na 

Slovensku oļak§vaŠ hraniļn® koncentr§cie alebo mierne prekroļenie limitu v z§vislosti na lok§lnych 

a medziroļne kol²saj¼cich rozptylovĨch podmienkach. V pr²pade najvyġġ²ch dennĨch koncentr§ci² 
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suspendova nĨch ļast²c PM10  je pravdepodobn®, ģe poļet prekroļen² limitnej dennej hodnoty sa bl²ģi 

povolen®mu maximu, ale neprekraļuje ju. 

III.3.2  Kl²ma 

Navrhovan § Zmena  OPII nebude maŠ vplyv na klimatick® pomery a existuj¼ce trendy vĨvoja kl²my. 

Z hŎadiska vykon§van®ho hodnotenia je vġak nutn® zaoberaŠ sa rizikami dopadu klimatickej zmeny 

na pl§novan® aktivity. V tomto kontexte je preto vhodn® zameraŠ sa na dve skupiny aktiv²t 

obsiah nutĨch v n§vrhu Zmeny OPII:  

¶ Aktivity smeruj¼ce k rozvoju Dunajskej vodnej cesty (zmeny v r§mci PO 4)  

¶ konkr®tna vĨstavba prvkov dopravnej infraġtrukt¼ry ako prestupnĨ termin§l v Trebiġove (PO 

5) a ¼seky rĨchlostnĨch ciest R4 a R2 (zmeny v r§mci PO 6)  

Pre realiz§ciu aktiv²t k rozvoju  Dunajskej vodnej cesty je bud¼ci vĨvoj kl²my jednĨm z d¹leģitĨch 

faktorov. PodŎa Adaptaļnej strat®gie, ktor¼ publikovala Medzin§rodn§ komisia pre ochranu Dunaja 

(ICPDR) 23 je moģn® do roku 2050 oļak§vaŠ zvĨġenej roļnej priemernej teploty v  povod² Dunaja o 1,1 

aģ 1,7 ÁC, zatiaŎ ļo d¹jde k prehŌbeniu sezonality zr§ģok, s vlhġ²mi zimami a suchġ²mi letami. S 

vysokou pravdepodobnosŠou sa zvĨġi ako frekvencia tak intenzita extr®mnych javov, ako s¼ such§, 

hor¼ļavy, pr²valov® daģde a pod obne.  Extr®mne hydrologick® javy, ako s¼ povodne je veŎmi Šaģk® 

predv²daŠ, a vġak aj tu je predpokladanĨ n§rast ļo do frekvencie aj pokiaŎ ide o intenzitu. 

Predpokladan® zvyġovanie tepl¹t vody povedie pravdepodobne navyġe k negat²vnym d¹sledkom z 

hŎadiska jej kvality.  

Z hŎadiska vplyvov klimatickej zmeny na vyuģitie Dunajskej vodnej cesty je moģn® podŎa analĨz 

ICPDR oļak§vaŠ ļastejġie obmedzenia plavby vplyvom extr®mnych hodn¹t vĨġky vodnej hladiny a 

nestabilnĨch plavebnĨch podmienok, najmª na voŎnĨch ¼sekoch rieky.  Vyġġie oļak§van® zimn® 

teploty m¹ģu maŠ naopak pozit²vny vplyv z hŎadiska obmedzenia zamŘzania tr§s. N²zke stavy vody 

ved¼ k nutnosti  obmedzovaŠ uģitoļn¼ z§Šaģ lod² a dobu plavby. To je najmª pr²pad stredn®ho Dunaja 

pri  prietoku Slovenskom a MaŅarskom, kde sa do bud¼cna oļak§va menej letnĨch zr§ģok. 

Na rozdiel od z§merov a aktiv²t s¼visiacich s Dunajskou vodnou cestou, vĨstavba ļiastkovĨch ¼sekov 

cestnej siete a inej dopravnej infraġtrukt¼ry vykazuje podstatne menġiu citlivosŠ na klimatick® 

pomery, respekt²ve klimatick® zmeny. V z§vislosti na miestnych topografickĨch a Ņalġ²ch 

podmienkach prebieha na projektovej ¼rovni pri jednotlivĨch z§meroch podŎa potreby 

vyhodnocov ania klimatickĨch riz²k a n§vrhy adaptaļnĨch opatren² k ich minimaliz§ci². Pre n§vrh 

adaptaļnĨch opatren² s¼ vĨznamn® ako postupn® zmeny miestnych meteorologickĨch a 

hydrologickĨch pomerov, tak aj extr®mne meteorologick® udalosti, ktor® sp¹sobuj¼ moģn® ġkody, 

pr²p. aj ohrozenie ģivotov.  

Hodnotenie vykonan® na ¼rovni projektovej pr²pravy rĨchlostnej komunik§cie R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna a 

R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce indikovalo citlivosŠ na tieto ġpecifick® rizik§:    

- snehov® javy (in® zosuvy (napr. p¹dy, bahna, kamenia a  pod.) v  d¹sledku snehu, rozmŘzania 

p¹dy a pod.),  

- n§mrazov® javy (Ŏadovka (Ŏadov§ vrstva, ktor§ vznik§ postupnĨm mrznut²m vody alebo 

kvapiek daģŅa alebo mrholenia na povrchu zeme), poŎadovica (d§ģŅ pad§ na prechladenĨ 

zemskĨ povrch alebo na predmety ï sŠaģuje pohyb vozidiel i ch¹dzu chodcov), n§mraza 

(zmrznutie drobnĨch kvapiek na stoģiaroch, dopravnom znaļen², ant®nnych syst®moch, ...)), 

                                                           
 

23 ICPDR - International Commission for the Protection of the Danube River: Strategy on Adaptation to Climate Change. 2019. 
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- povodne (zanesenie priepustov a  malĨch mostov un§ġanĨm materi§lom (vetvy, Ŏadov® kry 

atŅ.) a ich pr²padn® mechanick® poġkodenie, podm§ļanie podloģia a zn²ģenie stability 

zemn®ho telesa, naruġenie stability svahov), 

- vysok® teploty (deform§cie na povrchu vozovky, vych§dzanie koŎaj² na cest§ch).24  

Podobne, v r§mci vyhodnotenia klimatickĨch riz²k v r§mci projektovej pr²pravy s¼ hodnoten® rizik§ 

s¼visiace s projektom R4 Preġova ï severnĨ obchvat. 

Tieto rizik§ s¼ vo veŎkej miere zohŎadŔovan® priamo v r§mci projektovej pr²pravy a nevyģaduj¼ 

zapojenie nadġtandardnĨch opatren².  

III.3.3  Hluk a vibr§cie  

Z hŎadiska ochrany pred hlukom  bud¼ v pr²pade navrhovanej Zmeny  OPII ovplyvnen® predovġetkĨm 

oblasti pozdŌģ dotknutĨch cestnĨch komunik§ci² a ģelezniļnĨch trat². Zmena sa prejav² pozdŌģ 

vġetkĨch komunik§ci², na ktorĨch d¹jde vplyvom realiz§cie OPII k zmene dopravnĨch intenz²t. To sa 

tĨka ako s¼ļasnĨch komunik§ci², kde sa predbeģne predpoklad§ principi§lne sk¹r pokles hlukovej 

z§Šaģe, tak najmª novo navrhnutĨch ¼sekov, ktor® predstavuj¼ nov¼ z§Šaģ alebo prenesenie ļasti 

s¼ļasnej z§Šaģe do okolia tĨchto novĨch dopravnĨch stavieb. ńalġia zmena m¹ģe byŠ vyvolan§ 

zmenou vyuģitia dopravnĨch prostriedkov a teda zmene v  poļetnosti ich prev§dzkovania, napr. 

z§mena individu§lnej automobilovej dopravy za hromadn¼, pr²padne zn²ģenie vyuģ²vania vlakovej ļi 

lodnej dopravy na ¼kor individu§lnej automobilovej dopravy (a naopak). VĨznamnou zmenou 

z hŎadiska emisi² hluku m¹ģe byŠ zah§jenĨ trend prechodu automobilovej dopravy na elektrickĨ 

pohon.  

Vġeobecne je moģn® povedaŠ, ģe modern® projekty bud¼ znamenaŠ inġtal§ciu modernĨch a technicky 

vyspelĨch rieġen², napriek tomu je vġak nutn® postupovaŠ obozretne a posudzovaŠ ako umiestnenie 

rieġen®ho z§meru (tak, aby nebol umiestnenĨ v bl²zkosti moģnej chr§nenej z§stavby, ktor¼ by mohol 

negat²vne ovplyvniŠ), tak technol·giu z§meru (ktor§ by mohla svoj²m prev§dzkovĨm vĨkonom 

hlukov¼ situ§ciu ovplyvŔovaŠ a vibr§cie ġ²riŠ). Je zrejm®, ģe umiestnen²m z§merov do lokal²t, ktor® 

v s¼ļasnej dobe nie s¼ vyuģit®, d¹jde k faktick®mu zhorġeniu situ§cie, pr²padne zmenou ļi doplnen²m 

s¼ļasnej technol·gie d¹jde k zmene p¹sobenia akustickĨch vĨkonov/tlakov ļi vibr§ci². V takĨchto 

pr²padoch je vhodn® doplniŠ projektov¼ pr²pravu o spracovanie hlukovej ġt¼die, ļi prevedenie meran² 

hluku a  modelov® pos¼denie stavu po realiz§cii vlastn®ho z§meru. Na z§klade modelovanĨch 

vĨsledkov potom doplniŠ pr²padnĨ n§vrh dostatoļne ¼ļinnĨch protihlukovĨch opatren². 

VzŠah jednotlivĨch navrhovanĨch aktiv²t, ktor® s¼ relevantn® k problematike hlukovej z§Šaģe, a popis 

s¼ļasnej situ§cie v potenci§lne dotknutĨch ¼zemiach je uvedenĨ niģġie.  

Zmena rĨchlosti pr¼denia v dolnej ļasti zdrģe Hruġov ï predprojektov§ a projektov§ 
pr²prava 

S¼ļasn§ hlukov§ z§Šaģ rieġenej lokality je dan§ predovġetkĨm prev§dzkou automobilovej dopravy 

na ceste I/63, resp. komunik§ci² niģġ²ch tried v obci Ġamor²n, Ļilistov a Hamul iakovo. V  kontexte 

s predmetom projektu je v  s¼ļasnej dobe hluk  sp¹sobovanĨ prev§dzkou techniky zabezpeļuj¼cej 

¼drģbu n§drģe ï t.j. odstraŔovan²m sedimentov a kalov, ktorĨch vznik by mal projekt redukovaŠ. 

Projekt m¹ģe zlepġiŠ hlukov¼ situ§ciu tĨm, ģe zn²ģen²m sediment§cie bude potrebn§ menġia ¼drģba 

(Šaģba sedimentov, ich ukladanie, hutnenie a pod.).  

Bezpeļnostn® a monitorovacie syst®my v pr²stavoch Bratislava a Kom§rno 

Realiz§cia monitorovac²ch syst®mov nem§ priamu vªzbu na ovplyvnenie hlukovej situ§cie. 

V s¼ļasnom aj bud¼com stave bud¼ zdroje hluku v rieġenĨch lokalit§ch prev§dzkovan® v obdobnom 

rozsahu, tzn. prev§dzka vodnej dopravy, prev§dzka techniky ¼drģby, prev§dzka techniky 

                                                           
 

24 N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ, a.s. Pos¼denie riz²k s¼visiacich so zmenou kl²my. RĨchlostn§ cesta R2 Kriv§Ŕ ï LovinobaŔa, 
Tom§ġovce, I. ¼sek Kriv§Ŕ ï MĨtna,(okt·ber 2017), II. ¼sek MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce. (j¼n 2018). 
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zabezpeļuj¼cej havarijn® situ§cie. V ġirġom kontexte je hlukov§ situ§cia rieġenĨch lokal²t 

ovplyvŔovan§ automobilovou prev§dzkou na okolitĨch komunik§ci§ch. 

Moderniz§cia pr²stavov Bratislava a Kom§rno 

Uģ v s¼ļasnej dobe prev§dzka pr²stavov ovplyvŔuje hlukom okolit¼ obytn¼ a rekreaļn¼ z§stavbu, 

pretoģe oba pr²stavy s¼ umiestnen® v centr§ch miest. Prev§dzka pr²stavu nie je vĨznamnĨm zdrojom 

hluku, avġak najmª poļetnosŠou prev§dzky lod² a sprievodnej  techniky (napr. ģeriavy), vzhŎadom 

k tomu, ģe ide  o motorov® stroje, je akustickĨ vĨkon rovnakĨ ako u automobilovej dopravy , len 

prev§dzka ako uģ bolo uveden® je menej poļetn§. Ako prirodzen§ bari®ra p¹sob² v oboch pr²padoch 

s¼ļasn§ z§stavba objektov, ktor§ br§ni v ġ²ren² hluku do vªļġieho okolia, avġak nadvªzuj¼ce 

prev§dzky (v hal§ch a kotvisk§ch) m¹ģu byŠ svojimi hlukovĨmi prejavmi pomerne intenz²vne. Na 

z§klade dostupnĨch inform§ci² nie je moģn® ġpecifikovaŠ, ļi doch§dza k prekraļovaniu hygienickĨch 

limitov. Rovnako ako v  pr²pade z§merov vyġġie je hlukov§ z§Šaģ lokality doplnen§ hlukom 

z prev§dzky na okolitĨch komunik§ci§ch. Z hŎadiska syst®mu doplnenia z§zem² v oblastiach zberu 

odpadu, odļerp§vania odpadnĨch v¹d, zber pouģit®ho oleja, zber odpadu a podobne   s¼ pre hlukov¼ 

situ§ciu a vznik a  ġ²renie vibr§ci² smerodajn® miesta vykon§vania tĨchto ļinnost² (umiestnenie 

technol·gie), sp¹sob nakladania (druh technol·gie), poļetnosŠ prev§dzkovania, vr§tane s¼visiacej 

dopravy a  vedenia trasy dopravy. Tieto ļinnosti m¹ģu situ§ciu v rieġenej oblasti pozmeniŠ a to ako 

k horġiemu (vªļġia poļetnosŠ prev§dzky, resp. umiestnenie do probl®movejġieho miesta), tak 

pr²padne k lepġiemu (zn²ģenie poļetnosti, vhodnejġie umiestnenie). 

Moderniz§cia vytyļovacej techniky a plavebn®ho znaļenia na vodnej ceste 
medzin§rodn®ho vĨznamu Dunaj 

S¼ļasn§ hlukov§ situ§cia je ovplyvŔovan§ s¼ļasnou prev§dzkou na Dunaji. Lodn§ doprava emituje 

najmenej hluku  (dokonca aj  v porovnan² s elektrickou ģelezniļnou dopravou), napriek tomu 

prev§dzka napr. motorovĨch ļlnov, vodnĨch sk¼trov a pod. m¹ģe byŠ lok§lne pomerne hluļn§, avġak 

vzhŎadom k poļetnosti prev§dzky sa vzhŎadom k ekvivalencii hygienickĨch limitov ich prekraļovanie 

nepredpoklad§. Z vlastn®ho opatrenia nevyplĨvaj¼ a neoļak§vaj¼ sa ģiadne plyn¼ce rizik§ zhorġenia 

hlukovej situ§cie ļi ġ²renia vibr§ci². Zmena situ§cie m¹ģe nastaŠ podruģne, kedy znaļenie napr. 

umoģn² vyġġiu rĨchlosŠ prev§dzky a z toho plyn¼ce vyġġie akustick® vĨkony a vyġġiu mieru ġ²renia 

vibr§ci². Pri ¼prave znaļen² je tak potrebn® uprednostŔovaŠ upokojenie a zvoŎnenie dopravy v 

bl²zkosti chr§nenĨch objektov, pr²padne vyl¼ļenie niektorĨch druhov dopravy v rizikovĨch oblastiach 

(napr. pohyb mo torovĨch ļlnov v bl²zkosti rezidenļnĨch objektov). 

Pravideln§ osobn§ vodn§ doprava po Dunaji ï DUNAJBUS  

DominantnĨm zdrojom hluku v ¼zem² je automobilov§ doprava na komunik§ci§ch I., II. a III. triedy. 

Cel® ¼zemie spad§ do kateg·rie II, teda s hygienickĨmi limitmi pre deŔ/noc 50/45 dB. Lodn§ doprava 

emituje najmenej hluku (dokonca aj  v porovnan² s elektrickou ģelezniļnou dopravou). Vlastn§ 

realiz§cia projektu pravdepodobne sp¹sob² drobn® lok§lne navĨġenie hlukovej z§Šaģe v s¼vislosti s 

vĨstavbou parkov²sk, avġak preveden²m ļasti osobnej cestnej dopravy na lodn¼ dopravn¼ cestu po 

Dunaji, je predpokladom ¼bytok individu§lnej automobilovej dopravy na existuj¼cich cestnĨch 

komunik§ci§ch. Pre predmetnĨ z§mer bola spracovan§ hlukov§ ġt¼dia (EnA CONSULT TopoŎļany, 

s.r.o., 10/2018), ktor§ uv§dza, ģe existuj¼ca hlukov§ z§Šaģ v ¼zem² nie je nadlimitn§, a podŎa modelu 

predikcie emisi² hluku sp¹sobenej z§merom potom podŎa z§veru hlukovej ġt¼die konġtatuje, ģe 

realiz§ciou d¹jde k n§rastu hluku z prev§dzky s¼visiacej automobilovej dopravy o  cca 3,2 dB, ale ani 

vŅaka tomuto navĨġeniu ned¹jde k prekraļovaniu hygienickĨch limitov. Hluk z  prev§dzky Dunajbusu 

rovnako nebude prekraļovaŠ hygienickĨ limit ï hranice hladiny izofony hyg ienick®ho limitu sa 

nach§dzaj¼ najmenej cca 50 m etrov od hranice chr§nenej obytnej z§stavby. 

Termin§l osobnej integrovanej prepravy Trebiġov 

PodŎa ¼dajov uvedenĨch v ozn§men² EIA 25 je dominantnĨm zdrojom hluku v predmetnom ¼zem² 

doprava (ako automobilov§, resp. autobusov§, tak ģelezniļn§, priļom hlavnĨm zdrojom hluku je 

                                                           
 

25 SIRECO s.r.o., 2014. 
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prev§dzka ġirokorozchodnej ģeleznice). Z hŎadiska vibr§ci² je na ġirokorozchodnej trati v obvode ĢST 

Trebiġov obmedzen§ traŠov§ rĨchlosŠ na 30, resp. 20 km/hod vzhŎadom na otrasy vĨpravnej budovy 

ĢST Trebiġov. Vyġġie uveden® ozn§menie Ņalej uv§dza, ģe: 

¶ Poļas prev§dzky TIOP Trebiġov bude zdrojom hluku a vibr§ci² v predmetnom ¼zem² a jeho 

bl²zkom okol² naŅalej hlavne doprava (ģelezniļn§, autobusov§, individu§lna automobilov§) 

s¼visiaca s prev§dzkou TIOP Trebiġov, keŅģe intenzita dopravy nebude vĨrazne odliġn§ od 

tej v s¼ļasnosti. 

¶ Z hŎadiska ġirġ²ch vzŠahov by mala byŠ ļiastoļne individu§lna automobilov§ doprava 

presmerova n§ na koŎajov¼ dopravu (zmena sp¹sobu prepravy os¹b na z§klade vyġġieho 

vyuģ²vania hromadnej koŎajovej dopravy jednotlivcami cestuj¼cimi v dotknutom ¼zem² medzi 

Trebiġovom a mestom Koġice), ļo je aj hlavnĨ cieŎ samotn®ho integrovan®ho syst®mu, tzn. 

uveden§ realiz§cia TIOP Trebiġov bude maŠ pravdepodobnĨ pozit²vny nepriamy vplyv na 

hlukov¼ situ§ciu z individu§lnej automobilovej dopravy v dotknutom ¼zem², resp. regi·ne. 

¶ Vplyv vibr§ci² z dopravy s¼visiacej s prev§dzkou TIOP Trebiġov sa vzhŎadom na vzdialenosŠ 

najbliģġ²ch stavebnĨch objektov a ich technicko-stavebn¼ charakteristiku a uveden¼ 

charakteristiku TIOP Trebiġov na ne nepredpoklad§. 

¶ Vo vġeobecnosti moģno konġtatovaŠ, ģe vplyvom realiz§cie TIOP Trebiġov oproti s¼ļasnosti 

d¹jde k n§rastu produkcie hluku poļas jeho vĨstavby, priļom hlukov® hladiny poļas jeho 

prev§dzky bud¼ pribliģne na rovnakej ¼rovni ako tomu je v s¼ļasnosti. 

R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna, R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce 

PodŎa ozn§menia EIA 26 je v s¼ļasnej dobe prostredie zaŠaģovan® hlukom z dopravy na ceste I/16, 

ktor§ nie je vybaven§ protihlukovĨmi stenami. Celkov§ hlukov§ z§Šaģ ¼zemia je dotv§ran§ 

prev§dzkou ģelezniļnej trate Zvolen - Luļenec. Strategick® hlukov® mapy nie je pre rieġen¼ oblasŠ 

spracovan®. 

RĨchlostn§ cesta R4 Preġov ï severnĨ obchvat 

Existuj¼ce hlukov® zaŠaģenie lokality sa oļak§va pomerne vĨznamn®. V ¼zem² sa nach§dza 

intenz²vne vyuģ²van§ sieŠ komunik§ci² v relat²vnej bl²zkosti chr§nenej z§stavby. VzhŎadom k z§Šaģi 

¼zemia bola v roku 2006 pre ceste I/18 v rieġenej oblasti spracovan§ Strategick§ hlukov§ mapa  

(http://www.hlukovamapa.sk/graficka -prezentacia -hlukovej -za-aze-v-okoli -ciest - i. - triedy.html ), 

kt or§ ukazuje, ģe lokalit a je dlhodobo vĨznamne zaŠaģovan§. VzhŎadom k tomu, ģe realiz§ciou 

z§meru d¹jde aj k odkloneniu tranzitnej dopravy z ce ntra Preġova na nov® prepojenie D1-R4 bude 

vĨznamne kladne ovplyvnen§ hlukov§ situ§cia aj v ¼zem² centra mesta. 

III.3.4  Vodn® pomery  

Z pohŎadu ochrany v¹d a moģnĨch vplyvov na vodn® pomery s¼ podstatn®:  

- Aktivity smeruj¼ce k rozvoju Dunajskej vodnej cesty (zmeny v r§mci prioritnej osi 4)  

- Konkr®tne ¼seky rĨchlostn Ĩch ciest  (zm eny v r§mci prioritnej  osi 6)  

o R4 Preġov - severnĨ obchvat 

o R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna 

o R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce    

Intervencie na vodnej ceste Dunaj  

Povrchov® vody 

Slovensk§ ļasŠ dunajskej vodnej cesty leģ² v ļiastkovom povod² Dunaja a je tvoren§ nasleduj¼cimi 

¼tvary povrchovĨch v¹d (v porad² po smere pr¼du): 

- SKD0016 Dunaj;  

                                                           
 

26 Integra Consulting s.r.o., 2018. 

http://www.hlukovamapa.sk/graficka-prezentacia-hlukovej-za-aze-v-okoli-ciest-i.-triedy.html
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- SKD0019 Dunaj;  

- SKD0015 pr²vodnĨ kan§l (VD Gabļ²kovo); 

- SKD0017 Dunaj ï vªļġinu VĐ predstavuje derivovan® p¹vodn® koryto Dunaj a ved¼ce 

paraleln e s kan§lom, kt or® je s²ce s¼ļasŠou vodnej cesty (vyhl§ġka ļ. 22/2001 Z. z.), ale 

nie je aktu§lne vyuģ²van® pre lodn¼ dopravu, iba spodn§ ļasŠ (pod napojen²m Dunajsk®ho 

kan§la pri obci Sap) je pre plavbu aktu§lne vyuģ²van§) ;  

- SKD0018 Dunaj.  

Đsek Dunaja vymedzenĨ ako VĐ SKD0016 tvor² hranicu s Rak¼skom. Rak¼sko m§ v hraniļnom ¼seku 

toku vymedzenĨ vodnĨ ¼tvar ATOK411340000 Donau_01, unterhalb Devin, EP groÇ. Đseky 

vymedzen® ako SKD0017 a SKD0018 tvoria hranicu s MaŅarskom. MaŅarsko m§ v hraniļnom ¼seku 

toku vymedzen® vodn® ¼tvary HUAEP443 Duna Szigetkºz a HUAEP446 Duna GºnyŤ-Szob. Aktivity 

navrhovan® na slovenskej ļasti dunajskej vodnej cesty m¹ģu maŠ potenci§lne dopad aj na vodnĨ 

¼tvar vymedzenĨ na Dunaji Ņalej po smere pr¼du. Ide o vodnĨ ¼tvar HUAOC756 Duna Szob-

Budapest.  

TabuŎka III -6 Charakteristika ¼tvarov povrchovĨch v¹d tvoriacich dunajsk¼ vodn¼ cestu a ich stav 

VĐ dŌģka 

(km)  

r. km  charakter 

VĐ 

ekol. 

stav/ 

potenci§l 

chemickĨ 

stav  

dopady  

D0016 Dunaj  11,2  1880,2 ï 

1869  

pr²rodnĨ dobrĨ dobrĨ  

ATOK4113400

00 Donau_01  

7 1880 -  1873  pr²rodnĨ dobrĨ zlĨ  

D0019 Dunaj  17,4  1869 ï 

1851,6  

HMWB priemern

Ĩ 

zlĨ organick® zneļistenie, 

kontamin §cia nebezp. 

l§tkami, zmena 

biotop ov  

D0015 VDG  38,8  0 ï 38,8  AWB dobrĨ dobrĨ  

D0017 Dunaj  44,6  1851,6 ï 

1807  

HMWB priemern

Ĩ 

dobrĨ zmena biotopov  

HUAEP443 

Duna 

Szigetkºz 

61  1850 -  1789  HMWB priemern

Ĩ 

dobrĨ  

D0018 Dunaj  98,8  1807 ï 

1708,2  

pr²rodnĨ priemern

Ĩ 

dobrĨ eutrofiz §cia,  

zmena biotopov  

HUAEP446 

Duna Gºny¿-

Szob  

81  1789 -  1708  pr²rodnĨ priemern

Ĩ 

dobrĨ  

HUAOC756 

Duna Szob ï

Budapest  

48  1708 -  1660  pr²rodnĨ priemern

Ĩ 

dobrĨ  

Zdroj: Pl§n manaģmentu ļiastkov®ho povodia Dunaja, 2015.  

Niektor® aktivity novo navrhovan®, alebo upraven® v r§mci rev²zie OPII, ktor® sa tĨkaj¼ rozvoja 

a prev§dzky dunajskej vodnej cesty, sa tĨkaj¼ celej slovenskej ļasti vodnej cesty, Ņalġie je moģn® 

¼zemne ġpecifikovaŠ a lokalizovaŠ voļi vymedzeniu jednotlivĨch ¼tvarov povrchovĨch v¹d. PrehŎad 

uv§dza nasleduj¼ca tabuŎka.  
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TabuŎka III -7 Aktivity novo navrhovan® alebo upraven® v r§mci rev²zie OPII a ich lokaliz§cia voļi vymedzeniu 

¼tvarov povrchovĨch v¹d 

Aktivita \VĐ SKD0016  

ATOK411

340000  

SKD0019  SKD0015  

SKD0017  

HUAEP44

3 

SKD0018  

HUAEP44

6 

Zlepġenie splavnosti dunajskej 

vodnej cesty 27  
x x x x x 

Aktivity v  pr²stave Bratislava   x    

Aktivity v pr²stave Kom§rno     x 

Moderniz§cia plavebn®ho znaļenia a 

realiz§cia s¼visiacich technickĨch 

opatren² 

x x x x x 

Dunajbus  x x x   

Zdroj: Pl§n manaģmentu ļiastkov®ho povod² Horn§du, 2015. 

Podzemn® vody 

V okol² Dunaja s¼ vymedzen® ¼tvary podzemnĨch v¹d v kvart®rnych sedimentoch, predkvart®rnych 

hornin§ch i geoterm§lne ġtrukt¼ry. Projekty, ktor® zahŘŔaj¼ ¼pravy dunajskej vodnej cesty 

a prev§dzky na tejto ceste, m¹ģu maŠ dopad na plytk® podzemn® vody priamo komunik§ciou 

s povrchovou vodou Dunaja . 

V kvart®rnych sedimentoch Dunaja v oblasti Ģitn®ho ostrova, ktorĨ je v r§mci Slovenska jednou z 

najvĨznamnejġ²ch vodohospod§rskych oblast², s¼ vymedzen® dva VĐ: SK1000200P (spad§ do 

ļiastkov®ho povodia Dunaja) a SK1000300P (spad§ do ļiastkov®ho povodia V§hu). 

Oba s¼ hodnoten® ako ¼tvary podzemnej vody v dobrom kvantitat²vnom a dobrom chemickom stave. 

Kvart®rne sedimenty (ġtrky a piesky) Dunaja tu dosahuj¼ mocnosŠ v centre depresie aģ 520 m. 

Z§soby podzemnej vody sa tu dopŌŔaj¼ brehovou infiltr§ciou z Dunaja a chemick® zloģenie 

podzemnej vody v tejto oblasti preto z§vis² od chemick®ho zloģenia vody Dunaja (inici§lna voda) a 

zmien hladiny s f§zovĨm posunom, dŌģky dr§hy vody a priebehu geochemickĨch procesov po vstupe 

z Dunaja do horninov®ho prostredia a Ņalġ²ch faktorov. VĨsledkom je, ģe obsah antropog®nne 

ovplyvnenĨch zloģiek s hŌbkou kles§. V monitorovac²ch vrtoch s hŌbkou do 20 m bol² zisten® 

vĨznamn® trvalo vzostupn® trendy obsahu dusiļnanov, am·nnych i·nov, chloridov, s²ranov a arz®nu. 

Vo vªļġ²ch hŌbkach (vġeobecne viac ako 50 m) sa nach§dzaj¼ zdroje pitnej vody pre z§sobovanie 

obyvateŎstva s podzemnou vodou veŎmi vysokej kvality. 

Vodn® ¼tvary SK1000200P a SK1000300P s¼ vymedzen® ako medzihraniļn® ¼tvary podzemnĨch 

v¹d. PodŎa aktualizovan®ho Medzin§rodn®ho pl§nu oblasti povodia Dunaja (The Danube River Basin 

District Managment Plan, 2015) ide o vĨznamnĨ medzihraniļnĨ ¼tvar oznaļenĨ k·dom GWB-8 

(Podunajska Basin, ĢitnĨ ostrov / Szigetkºz, Hans§g-Rabļa). VĨznamnĨ medzihraniļnĨ ¼tvar je 

vymedzenĨ z d¹vodu celkovej veŎkosti zvodnenej vrstvy (plocha 2.211 km2 slovensk§ ļasŠ + 1.152 

km2 maŅarsk§ ļasŠ), unik§tneho mnoģstvo dostupnej podzemnej vody a vĨznamn®ho s¼ļasn®ho 

uģ²vania ako zdroja pitnej vody i vody pre Ņalġie ¼ļely, vĨskytu terestrickĨch ekosyst®mov z§vislĨch 

na podzemnej vode a stupni ochrany ¼zemia (ochrana zdrojov pitnej vody, ale aj pr²rodn® CHĐ). 

MaŅarsk§ ļasŠ je tvoren§ ġtyrmi ¼tvarmi podzemnĨch v¹d vymedzenĨmi na n§rodnej ¼rovni (ide o 

VĐ HU_AIQ654, HU_AIQ572, HU_AIQ653 a HU_AIQ573) a je v dobrom chemickom a zlom 

kvantitat²vnom stave, sp¹sobenĨm nadmernĨmi odbermi vody s negat²vnym dopadom na stav 

                                                           
 

27 V r§mci aktivity Zlepġenie splavnosti dunajskej vodnej cesty sa predpoklad§ pr²prava a pr²padn§ realiz§cia projektu ZvĨġenie 
rĨchlosti pr¼denia v dolnej ļasti zdrģe Hruġov. DanĨ konkr®tny projekt by sa tĨkal iba vodn®ho ¼tvaru SKD0015. 
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terestrickĨch ekosyst®mov z§vislĨch na podzemnej vode. VodnĨm ¼tvarom, ktorĨ nedosahuje dobrĨ 

kvantitat²vny stav je HU_AIQ573.  

V s¼ļasnej situ§cii je ļasŠ zvodnenej vrstvy na maŅarskom ¼zem² doplŔovan§ infiltr§ciou z VN 

Hruġov. Tam, kde je n§drģ v susedstve hlavn®ho koryta (medzi Rajkou a Dunakiliti), sa pod Dunajom 

objavuje znaļnĨ cezhraniļnĨ prietok podzemnĨch v¹d. DerivovanĨ ¼sek Dunaja pod vodnou n§drģou 

dr®nuje okolit® podzemn® vody a sp¹sobuje pokles hladiny podzemnej vody v bezprostrednom okol² 

koryta. Ako mnoģstvo, tak aj kvalita dopŌŔania podzemnĨch v¹d z vodnej n§drģe znaļne z§vis² od 

zvyġuj¼ceho sa mnoģstva sedimentu v n§drģi a na vĨvoji fyzik§lno-chemickĨch procesov. V dolnom 

Szigetkºz-e existuj¼ci syst®m doplŔovania dostatoļne nevyrovn§va niekdajġ² vplyv Dunaja (Zdroj: 

The Danube River Basin District Managment Plan, 2015).  

V kvart®rnych sedimentoch Dunaja pod s¼tokom s V§hom je potom vymedzenĨ VĐ SK1000600P, 

ktorĨ je v dobrom kvantitat²vnom a zlom chemickom stave (kontaminanty: SO4, Cl -, pestic²dov 

phenmedipham; vĨznamnĨ trvalo vzostupne trend: SO4, Cl - , NO 3).  

Chr§nen® vodohospod§rske oblasti 

V ļiastkovom povod² Dunaja sa nach§dzaj¼ poļetn® vod§rensk® zdroje podzemnĨch v¹d (77 zdrojov 

#) a ich ochrann® p§sma (29 OP s celkovou vĨmerou 6030 ha). Povrchov® vody v tejto oblasti nie 

s¼ vod§rensky vyuģ²van®. OblasŠ Ģitn®ho ostrova je vymedzen§ ako CHVO ĢitnĨ ostrov (Z§kon ļ. 

305/2018 Z. z. o chr§nenĨch oblastiach prirodzenej akumul§cie v¹d a o zmene a doplnen² niektorĨch 

z§konov). PodŎa nariadenia vl§dy SR ļ. 174/2017 Z. z., ktorĨm sa ustanovuj¼ citliv® oblasti a 

zraniteŎn® oblasti, sa za citliv® oblasti ustanovili vġetky ¼tvary povrchovĨch v¹d v ļiastkovom povod² 

Dunaja (resp. vġetky ¼tvary povrchovĨch v¹d na ¼zem² SR), vªļġina poŎnohospod§rsky vyuģ²vanĨch 

pozemkov v dotknutom ¼zem² je tieģ vymedzen§ ako zraniteŎn® oblasti. 

R4  Preġov ï severnĨ obchvat 

Dotknut® ¼zemie leģ² v centr§lnej ļasti vĨchodn®ho Slovenska a patr² do ļiastkov®ho povodia rieky 

Horn§d. OdvodŔovan® je riekou Torysa a jej pr²tokmi. Torysa a Sekļov s¼ vodohospod§rsky 

vĨznamnĨmi tokmi podŎa vyhl§ġky ļ. 211/2005 Z. z. V ¼zem² s¼ vymedzen® tri ¼tvary povrchovĨch 

v¹d (H0016, H0068 a H0020 - bliģġie pozri tabuŎku). 

TabuŎka III -8 Charakteristika ¼tvarov povrchovĨch v¹d, ktor® m¹ģu byŠ dotknut® realiz§ciou R4 Preġov ï severnĨ 

obchvat a ich stav 

VĐ dŌģka 

(km)  

r . km  charakter 

VĐ 

ekol. stav  chemickĨ 

stav  

dopady  

H0016 Torysa  46,05  102,3 ï 

56,25  

pr²rodnĨ priemernĨ dobrĨ organick® 

zneļistenie , 

zm ena  biotop ov  

H0068 Dzikov  14,6  14,6 ï 0 pr²rodnĨ priemernĨ dobrĨ organick® 

zneļistenie  

H0020 

Sekļov 

17,7  17,7 ï 0 pr²rodnĨ dobrĨ dobrĨ ??? 

Zdroj: Pl§n manaģmentu ļiastkov®ho povodia Horn§du, 2015.  

Do z§ujmov®ho ¼zemia zasahuje ¼tvar podzemnĨch v¹d vymedzenĨ v kvart®rnych sedimentoch - 

SK1001200P medzizrnov® podzemn® vody kvart®rnych n§plavov Horn§du. PodŎa aktualizovanĨch 

pl§nov povod² je VĐ v zlom kvantitat²vnom aj v  zlom chemickom stave. Ten je sp¹sobenĨ vplyvom 

dif¼znych aj bodovĨch zdrojov zneļistenia, zvĨġen® koncentr§cie vykazuj¼ pestic²dy chl·rtolur·n a 

tetrachl·ret®n, vĨznamnĨ trvalo vzostupnĨ trend potom SO4, Cl - , TTE.  

Do ¼zemia Ņalej zasahuj¼ dva ¼tvary vymedzen® v predkvart®rnych hornin§ch (SK2004900F 

puklinov® podzemn® vody Podtatranskej skupiny a flyġov®ho p§sma ļiastkov®ho povodia Horn§du a 

SK2005300P Medzizrnov® podzemn® vody Koġickej kotliny), ktor® m¹ģu byŠ dotknut® najmª s 

ohŎadom na to, ģe technick® rieġenie severn®ho obchvatu Preġova zahŘŔa realiz§ciu dvoch tunelov. 

Oba VĐ s¼ v dobrom chemickom aj  kvantitat²vnom stave. 
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V dotknutom ¼zem² sa nenach§dzaj¼ ochrann® p§sma vodnĨch zdrojov ani chr§nenej 

vodohospod§rskej oblasti. ĻasŠ dotknut®ho ¼zemia je vymedzen§ ako zraniteŎn§ oblasŠ. 

R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna, R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce 

Vªļġina dotknut®ho ¼zemia spad§ do ļiastkov®ho povodia IpŎa. Toto ¼zemie je odvodŔovan® 

Kriv§nskym potokom a jeho poļetnĨmi pr²tokmi. Kriv§nsky potok a tieģ BudinskĨ potok s¼ 

vodohospod§rsky vĨznamnĨmi vodnĨmi tokmi podŎa vyhl§ġky ļ. 211/2005 Z. z. V z§ujmovom ¼zem² 

leģia ġtyri ¼tvary povrchovĨch v¹d ļiastkov®ho povodia IpŎa (I0008, I0010, I0062 a I0133 - bliģġie 

pozri tabuŎku) . 

Severn§ ļasŠ dotknut®ho ¼zemia zasahuje do ļiastkov®ho povodia Hrona, ide o ¼zemie odvodŔovan® 

drobnĨmi pr²tokmi vodohospod§rsky vĨznamn®ho toku Slatina. Dotknut® pr²toky nie s¼ vymedzen® 

ako samostatn® vodn® ¼tvary, na toku Slatina je vymedzenĨ ¼tvar R0011.  

TabuŎka III -9 Charakteristika ¼tvarov povrchovĨch v¹d, ktor® m¹ģu byŠ priamo dotknut® realiz§ciou R2 Kriv§Ŕ ï 

MĨtna, R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce, a ich stav 

VĐ dŌģka 

(km)  

r. km  charakter 

VĐ 

ekol. stav  chemickĨ 

stav  

dopady  

I0008 

Kriv§nsky 

potok  

24,5  40,5 -  16  pr²rodnĨ priemernĨ dobrĨ kontamin§cia 

nebezpeļnĨmi 

l§tkami 

I0010 

Kriv§nsky 

potok  

16  16 -  0 pr²rodnĨ zlĨ dobrĨ organick® 

zneļistenie, zmena 

biotopov  

I0062 

BzovskĨ 

potok  

2,7  2,7 -  0 pr²rodnĨ zlĨ dobrĨ zmena biotopov  

I0133 

Bud²nsky 

potok (¼sek 

pod VN 

Ruģin§) 

1,8  1,8 -  0 pr²rodnĨ zlĨ dobrĨ zmena biotopov  

R0011 

Slatina  

34,2  41,4 ï 7,2  pr²rodnĨ priemernĨ dobrĨ organick® 

zneļistenie, 

trofick® 

zneļistenie,  

zmena biotopov  

Zdroj: Pl§n manaģmentu ļiastkov®ho povodia IpŎa, 2015; Pl§n manaģmentu ļiastkov®ho povodia Hrona, 2015. 

Do z§ujmov®ho ¼zemia zasahuj¼ tri ¼tvary podzemnĨch v¹d: 200220FP uklinov® a medzizrnov® 

podzemn® vody severnej ļasti StredoslovenskĨch neovulkanitov, 200280FKP Puklinov® a krasovo -

puklinov® podzemn® vody N²zkych Tatier a Slovensk®ho Rudohoria a 2003100P Medzizrnov® 

podzemnej vody Luļeneckej kotliny a z§padnej ļasti Cerovej vrchoviny. Vġetky s¼ vymedzen® v 

predkvart®rnych hornin§ch a podŎa platnĨch pl§nov povod² s¼ v dobrom chemickom aj  

kvantitat²vnom stave. 

Trasa R2 Kriv§Ŕ - MĨtna prech§dza v ¼seku medzi obcami Podkriv§Ŕ a P²la cez CHVO Horn® povodie 

IpŎa, Rimavice a Slatiny. Ochrann® p§sma vodnĨch zdrojov sa v priamo dotknutom ¼zem² 

nenach§dzaj¼. 

III.3.5  P¹da, horninov® prostredie a  nerastn® suroviny  

Zmena rĨchlosti pr¼denia v dolnej ļasti zdrģe Hruġov 

Potenci§lne dotknutĨm ¼zem²m je zdrģ Hruġov a jej veŎmi bl²zke okolie - z d¹vodu moģn®ho 

zhutŔovania p¹dy v d¹sledku pohybu stavebnĨch mechanizmov, ļi pr²padn®mu doļasn®mu z§beru 



 

66 

 

p¹dy na ¼ļely zriadenia stavebn®ho dvora. Avġak moģno predpokladaŠ, ģe tento z§mer nebude 

vyģadovaŠ trvalĨ z§ber poŎnohospod§rskej p¹dy. 

P¹dne pomery s¼ v z§ujmovej oblasti podmienen® transportom rieļneho ġtrku, pieskov a plaven²n. 

S¼ to p¹dy Ŏahk®, prevaģne piesoļnat® s pr²mesou ġtrkov, smerom na juhovĨchod hlinito-piesoļnat® 

aģ hlinit®, ktor® vznikli na nivnĨch rieļnych sedimentoch. Z hŎadiska kvality p¹dy v celorepublikovom 

mierke ide o p¹dy s vysokou kvalitou. Priamo v dotknutom ¼zem² sa nach§dza loģisko "Hamuliakovo" 

a loģisko "Ġamor²n" (ġtrkopiesky a piesky). 

Pr²stav Bratislava 

Ako potenci§lne dotknut® ¼zemie z hŎadiska p¹dy s¼ urļen® ļasti k.¼. MĻ Bratislava - Ruģinov, Star® 

Mesto a Petrģalka nach§dzaj¼ce sa v bl²zkosti pr²stavu Bratislava. PodŎa P¹dnej mapy Slovenska 

1:  400  000 (J. Hraġko, V. Linkeġ, R. Ġ§ly, B. Ġurina) sa v dotknutom ¼zem² nach§dzaj¼: 

¶ Fluvizeme mod§lne (kultizemn®) karbon§tov® 

¶ Fluvizeme glejov® (kultizemn® glejov®) 

¶ Kambizeme mod§lne (kultizemn®) nasĨten® aģ kysl® 

Tieto p¹dy boli antropog®nnymi vplyvmi ovplyvnen® vĨstavbou obytnĨch, priemyselnĨch, skladovĨch 

a inĨch are§lov a v s¼ļasnosti sa tu nach§dzaj¼ antropog®nne nav§ģky. P¹vodn® p¹dy sa tak 

nach§dzaj¼ aģ v ġirġom okol² dotknut®ho ¼zemia. V bl²zkosti rieġen®ho ¼zemia sa nevyskytuj¼ ģiadne 

Šaģen® ani vĨhŎadov® loģisk§ nerastnĨch surov²n. 

Pr²stav Kom§rno 

Ako  potenci§lne dotknut® ¼zemie z hŎadiska p¹dy je urļen® bl²zke okolie pr²stavu - tzn. ļasŠ k.¼. 

Kom§rno. VĨskyt p¹d v ġirġom okol² dotknut®ho ¼zem²m je podmienenĨ predovġetkĨm charakterom 

a p¹vodom p¹dotvorn®ho substr§tu. Z pohŎadu Inģiniersko-geologickej k lasifik§cie (IG Mapa SSR, 

GS SR, 1998) patr² ¼zemie do regi·nu neog®nnych tektonickĨch vklesl²n, oblasti vn¼trokarpatskĨch 

n²ģin, oblasti 74 - Podunajsk§ n²ģina, raġelina F - raj·n ¼dolnĨch rieļnych n§plavov s prevl§daj¼cim 

typom horn²n ï striedanie piesļitĨch a jemnozrnnĨch zem²n. Na geologickej stavbe hodnoten®ho 

¼zemia sa podieŎaj¼ (podŎa arch²vu Geofondu Bratislava, 2015) antropog®nne sedimenty, sedimenty 

kvart®ru a neog®nu. 

V hodnotenom ¼zem² moģno identifikovaŠ z geodynamickĨch javov predovġetkĨm seizmick¼ aktivitu. 

Okolie Kom§rna spad§ do seizmicky akt²vnej oblasti juģn®ho Slovenska, kde zasahuje okraj 

seizmotektonick®ho p§sma pribliģne severojuģn®ho smeru z MaŅarska. Samotn§ kom§rŔansk§ 

epicentr§lna oblasŠ je pomerne malej rozlohy, rozprestiera sa od obce Nov§ Str§ģ na z§pade po 

obec  Iģa na vĨchode. Zemetrasenia v tomto p§sme dosahuj¼ intenzitu 6 aģ 9Á MSK, priļom 

najsilnejġie sa vyskytuj¼ pr§ve v okol² Kom§rna, kde sa kriģuj¼ zlomov® syst®my r¹znych smerov. 

V dotknutom ¼zem² nie s¼ registrovan® ģiadne svahov® deform§cie a nenach§dzaj¼ sa tu ģiadne 

loģisk§ nerastnĨch surov²n. 

Dunajsk§ vodn§ cesta 

Ako potenci§lne dotknut® ¼zemie z hŎadiska p¹dy je urļen® najbliģġie okolie Dunaja - v ¼seku od 

ġt§tnej slovensko-rak¼skej hranice (r.km 1880,26) po ġt§tnu slovensko -maŅarsk¼ hranicu (r.km 

1708,20). PodŎa P¹dnej mapy Slovenska 1: 400 000 (J. Hraġko, V. Linkeġ, R. Ġ§ly, B. Ġurina) sa v 

potenci§lne dotknutom ¼seku okolo rieky Dunaj vyskytuj¼ nasleduj¼ce p¹dne jednotky: 

¶ v prvej polovici ¼seku - od k.¼. Dev²n pribliģne po k.¼. Zlatn§ na Ostrove prevl§daj¼ 

fluvizeme kultizemn® karbon§tov®, sprievodn® fluvizeme glejov® karbon§tov® a fluvizeme 

karbon§tov® Ŏahk®, z karbon§tovĨch aluvi§lnych sedimentov . Miestami sa nach§dza p¹dny 

typ -  ļernozeme ļiernicov® karbon§tov®, lok§lne ļiernice ļernozemn® karbon§tov® aģ 

ļiernice glejov® karbon§tov®; zo starĨch karbon§tovĨch fluvi§lnych sedimentov. Z hŎadiska 

p¹dnych druhov ide prevaģne o p¹dy hlinit®.  
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¶ od druhej polovice ¼seku do ¼zemia okrem vyġġie uvedenĨch p¹dnych jednotiek zasahuj¼ 

takisto regozeme mod§lne karbon§tov® piesļit® aģ hlinito ï piesļit®, ļernozeme typick®, 

fluvizeme mod§lne, hnedozeme mod§lne a kambizeme mod§lne. 

Na juhoz§pade Slovenskej republiky sa vġeobecne v celorepublikovom kontexte vyskytuj¼ chr§nen® 

p¹dy s vysokou kvalitou. Z hŎadiska geomorfologick®ho ļlenenia spad§ poļiatok rieġen®ho ¼seku do 

horsk®ho krajinn®ho celku Mal® Karpaty, najvªļġiu ļasŠ ¼seku potom leģ² v Podunajskej rovine, Ņalej 

v Podunajskej pahorkatine a koniec ¼seku leģ² v geomorfologickom celku Burda. Podunajsk§ n²ģina 

je zast¼pen§ sedimentmi, ale aj produktmi treŠohorn®ho vulkanizmu. VypŌŔaj¼ ju hlavne brakick® a 

limnick® sedimenty (²ly,  ġtrky,  piesky)  menej  morsk®  sedimenty.   

PodŎa mapy "Loģisk§ nerastnĨch surov²n" (Gargul§k, M. a kol., 2014) sa v dotknutom ¼zem² nach§dza 

loģisko Dev²n (stavebn® kamene), loģisko Ļunovo, Kalinkovo, Ġamor²n a Hamuliakovo (ġtrkopiesky 

a piesky), loģisko Zlatn§ na Ostrove a Patince (ġtrkopiesky a piesky) a v bl²zkosti obce Ġt¼rovo sa 

tieģ nach§dza loģisko Obid (hned® uhlie). 

Dunajbus  

Ako potenci§lne dotknut® ¼zemie z hŎadiska p¹dy je urļen® najbliģġie okolie Dunaja - v ¼seku 

Ġamor²n - Bratislava -  tzn. mestskĨch ļast² Hlavn®ho mesta a ļasti obc²: Mestsk§ ļasŠ Bratislava - 

Dev²n, Mestsk§ ļasŠ Bratislava - Petrģalka, Mestsk§ ļasŠ Bratislava - Star® mesto, Mestsk§ ļasŠ 

Bratislava -  Ruģinov, Mestsk§ ļasŠ Bratislava - Ļunovo, Obec Hamuliakovo, Mesto Ġamor²n a Obec 

Kyselica.  

V hodnotenom ¼zem² p¹vodne prevl§daj¼ fluvizeme kultizemn® karbon§tov®, sprievodn® fluvizeme 

glejov® karbon§tov® a fluvizeme karbon§tov® Ŏahk®, z karbon§tovĨch aluvi§lnych sedimentov. 

Miestami sa nach§dza p¹dny typ - ļernozeme, ļernozeme ļiernicov® karbon§tov®, lok§lne ļiernice 

ļernozemn® karbon§tov® aģ ļiernice glejov® karbon§tov®; zo starĨch karbon§tovĨch fluvi§lnych 

sedimentov. Z hŎadiska p¹dnych druhov ide prevaģne o p¹dy hlinit®. 

Z pohŎadu inģiniersko-geologickej klasifik§cie (Geoenviroportal, 2018) patr² hodnoten® ¼zemie do 

regi·nu neog®nnych tektonickĨch vklesl²n, oblasti vn¼trokarpatskĨch n²ģin, 74 ï Podunajsk§ n²ģina, 

raj·nu F ï raj·n ¼dolnĨch rieļnych n§plavov na rozhran² striedania piesļitĨch a jemnozrnnĨch zem²n 

a prevaģne ġtrkovitĨch zem²n. 

PodŎa mapy "Loģisk§ nerastnĨch surov²n" (Gargul§k, M. a kol., 2014) sa v dotknutom ¼zem² nach§dza 

loģisko Ļunovo, Kalinkovo, Ġamor²n a Hamuliakovo (ġtrkopiesky a piesky). V ġirġom okol² v k.¼. 

Ġamor²n sa nach§dza loģisko Ġamor²n (ropa neparafinick§ a zemnĨ plyn, gazol²n). 

Termin§l osobnej integrovanej prepravy Trebiġov 

Ako potenci§lne dotknut® ¼zemie z hŎadiska p¹dy je urļen® bl²zke okolie budovan®ho termin§lu - 

tzn. ļasŠ k.¼. Trebiġov. Najrozġ²renejġ²m p¹dnym typom a p¹dnou jednotkou na ¼zem² mesta 

Trebiġov s¼ ļernozeme (ļernozeme hnedozemn® a ļiernicov® zo spraġ² a spraġovĨch hl²n, lok§lne 

ļernozeme Šaģk® a smonice z neog®nnych ²lov), ļiernice (ļiernice glejov®, sprievodn® ļiernice 

kultizemn® a gleje z karbon§tovĨch a nekarbon§tovĨch aluvi§lnych sedimentov), fluvizeme 

(flu vizeme glejov® stredn® a Šaģk®, sprievodn® gleje z veŎmi ŠaģkĨch aluvi§lnych sedimentov, 

fluvizeme kultizemn®, sprievodn® fluvizeme glejov®, mod§lne a kultizemn® Ŏahk® z nekarbon§tovĨch 

aluvi§lnych sedimentov) a pseudogleje (pseudogleje mod§lne, kultizemn® a luvizemn® nasĨten® aģ 

kysl®, zo spraġovĨch hl²n a svahov²n). 

V zastavanom ¼zem² mesta Trebiġov dominuj¼ antropog®nne p¹dy ï kultizeme a antropozeme. Patria 

sem prevaģne p¹dy z§hrad, vinohradov, ovocnĨch sadov, ako aj p¹dy na umelĨch substr§toch, napr. 

nav§ģky v s²dlach a na rekultivovanĨch ploch§ch, n§sypy ģelezn²c a ciest, zastavan® plochy a plochy 

neumoģŔuj¼ce rast rastl²n ako ġtrkovisk§, haldy, skl§dky odpadu. 

Z hŎadiska stability je posudzovan® ¼zemie a jeho okolie stabiln®, bez zosuvov. VzhŎadom na 

charakter reli®fu predmetn®ho ¼zemia sa neoļak§va n§chylnosŠ k vzniku geodynamickĨch javov. 
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Termin§l integrovanej osobnej prepravy Trebiġov je situovanĨ do ¼zemia, kde je vyhl§sen® chr§nen® 

loģiskov® ¼zemie a dobĨvac² priestor (ID loģiska 91) Trebiġov pre zemnĨ plyn organiz§cie NAFTA a.s. 

so s²dlom, v Bratislave a dobĨvac² priestor (ID loģiska 850) Trebiġov pre nerast hzp ï gazol²n 

organiz§cie NAFTA a.s., so s²dlom v Bratislave. In® prieskumn® ¼zemia, vĨhradn® loģisk§ chr§nenĨch 

loģiskovĨch ¼zem² a dobĨvac²ch priestorov a loģisk§ nevyhraden®ho nerastu, ako aj star® bansk® 

diela a environment§lne z§Šaģe sa v predmetnom ¼zem² nenach§dzaj¼. 

R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna, R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce 

PodŎa P¹dnej mapy Slovenska 1 : 400 000 (J. Hraġko, V. Linkeġ, R. Ġ§ly, B. Ġurina) sa v ¼seku 

nach§dzaj¼ nasleduj¼ce dominantn® p¹dne jednotky:  

¶ Kambizeme podzolov® (kultizemn® podzolov®) a kambizeme mod§lne (kultizemn®) kysl® 

- tieto tvoria podŎa Mapy vªļġinu posudzovan®ho ¼zemia 

¶ Kambizeme mod§lne (kultizemn®) nasĨten® aģ kysl® 

¶ Fluvizeme glejov® (kultizemn® glejov®) 

¶ Luvizeme pseudoglejov® (kultizemn® pseudoglejov®) 

¶ Pseudogleje mod§lne (kultizemn®) a pseudogleje luvizemn® (kultizemn® luvizemn®), 

nasĨten® aģ kysl® 

Vġeobecne moģno konġtatovaŠ, ģe sa tu nach§dzaj¼ p¹dy so slabo kyslou reakciou a kyslou reakciou 

s dobrĨm aģ veŎmi dobrĨm obsahom humusu. Vªļġinou sa tu p¹dy vyuģ²vaj¼ na poŎnohospod§rske 

¼ļely ako orn§ p¹da a TTP ï stredne kvalitnĨch a menej kvalitnĨch p¹d. V zmysle 

inģinierskogeologickej rajoniz§cie Z§padnĨch Karp§t patr² ¼zemie ¼dolnej nivy Slatiny do regi·nu 

neog®nnych tektonickĨch vklesl²n ï 64 Slatinsk§ kotlina (Hraġna, Klukanov§, 2014). 

V bl²zkosti navrhovanej trasy R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna a R2 MĨtna ï LovinobaŔa je niekoŎko evidovanĨch 

ģivĨch aj neotvorenĨch kameŔolomov. Na z§klade dostupnĨch podkladov s¼ v regi·ne moģn® 

nasleduj¼ce zemn²ky a loģisk§:  

¶ MĨtna ï Hrby: loģisko s rozvinutou Šaģbou dolomitick®ho v§penca urļen®ho ako stavebnĨ 

kameŔ 

¶ MĨtna: loģisko zo zastavenou Šaģbou v§penca 

¶ Ruģin§: loģisko v prieskume pre prekremenelĨ v§penec pre pouģitie ako stavebnĨ kameŔ 

R4 Preġov ï severnĨ obchvat 

Potenci§lne dotknut® ¼zemie je definovan® ako ļasŠ k.¼. obc² Preġov, VeŎkĨ Ġariġ, MalĨ Ġariġ, Vyġn§ 

Ġebastov§, ōubotice, Fintice a Kapuġany - v trase a v tesnej bl²zkosti stavby R4. P¹dne pomery 

hodnoten®ho ¼zemia s¼ veŎmi pestr®. Celkovo sa vyskytuje  11 p¹dnych jednotiek. 

Z hŎadiska kvality p¹dy v celorepublikovom meradle ide  o p¹dy so strednou kvalitou. 

V bezprostrednom okol² rĨchlostnej cesty nie s¼ evidovan® ģiadne loģisk§ nerastnĨch surov²n. V 

ġirġom okol² sa vyskytuj¼ vĨhradn® loģisk§ stavebnĨch surov²n ï loģiska Fintice, Okruģn§, Sedlice a 

Vyġn§ Ġebastov§. V posudzovanom ¼zem² je dokumentovanĨ vĨskyt nasledovnĨch geodynamickĨch 

javov: boļn§ a hŌbkov§ er·zia povrchovĨch tokov a vĨmoŎov§ er·zia na svahoch. 

III.3.6  Odpady   

Ako je uveden® v kap. III.1, problematika odpadov s¼vis² najmª s n§rastom vzniku odpadov pri 

vĨstavbe a ¼prave cestnej a ģelezniļnej siete. Na ¼rovni jednotlivĨch z§merov je tento aspekt rieġenĨ 

v r§mci EIA procesu . Na ¼rovni strategick®ho pos¼denia - najmª pri zohŎadnen² vġeobecnosti OPII a 

navrhovanej Zmeny -  nie je vġak podrobn® hodnotenie s¼ļasn®ho stavu odpadov®ho hospod§rstva 

v jednotlivĨch regi·noch ¼ļeln®. Z tohto d¹vodu s¼ v analytickej ļasti uveden® len inform§cie z 

hŎadiska n§rodnej ¼rovne (kap. III.1) a nie k jednotlivĨm potenci§lne dotknutĨm ¼zem²m. 
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III.3.7  Pr²roda a krajina 

V r§mci navrhovanej  Zmeny  OPII  sa v analĨze moģnĨch vplyvov  na  pr²rodu a krajinu  vr§tane 

moģnĨch vplyvov  na  chr§nen® ¼zemia a ¼zemia s¼stavy Natura  2000  venujeme  tĨm zmen§m, ktor® 

m¹ģu maŠ prostredn²ctvom realiz§cie projektov  priamy  vplyv  na  z§ujmy ochrany  pr²rody. To 

znamen§, ģe pri  zmen §ch strategick®ho dokumentu,  ktor® smeruj¼ k zmen§m prij²mateŎov alebo  k 

n§kupu novĨch dopravnĨch prostriedkov  nepredpoklad§me vplyv  a ochranu  pr²rody.  

Zmena  rĨchlosti pr¼denia v  dolnej  ļasti zdrģe Hruġov 

Projekt  zmeny  rĨchlosti pr¼denia v dolnej  ļasti zdrģe Hruġov sa m§ realizovaŠ v ¼zem² s vªļġou 

koncentr§ciou z§ujmov ochrany  pr²rody a je  zameranĨ najmª na predprojektov¼ a projektov¼ 

pr²pravu tejto  aktivity.   

Pri spracov§van² projektovĨch podkladov  je  potrebn® vziaŠ do ¼vahy fakt,  ģe samotn§ aktivita  sa 

pl§nuje realizovaŠ v ¼zem², kde  sa v okol² nach§dza viacero  n§rodne a medzin§rodne chr§nenĨch 

¼zem². VĨslednĨ projekt  by  mohol  maŠ vplyv  na:  

 Đzemia s¼stavy Natura  2000,  najmª CHVĐ Dunajsk® luhy  (SKCHVU007),  ĐEV Bratislavsk® luhy  

(SKUEV0064,  SKUEV2064),  ĐEV Biskupick® luhy  (SKUEV0295 ),  ĐEV Hruġov (SKUEV0270)  

 Medzin§rodn® chr§nen® ¼zemie -  Ramsarsk¼ lokalitu  Dunajsk® luhy  

 Chr§nen® ¼zemia n§rodnej s¼stavy napr²klad CHKO Dunajsk® luhy,  PR Dunajsk® ostrovy,  PR 

Ostrovn® l¼ļky, PR Kop§ļsky ostrov,  pr²padne in®. 

Len po  d¹slednom vyhodnoten² vplyvov  na  vyġġie uveden® chr§nen® ¼zemia a ich  predmety  ochrany  

a dokonļen² procesu  EIA  bude  prist¼pen® k Ņalġ²m f§zam pr²pravy projektu.   

Pr²stav Bratislava  

Z hŎadiska z§ujmov ochrany  pr²rody by  nemali  maŠ aktivity  pl§novan® v Pr²stave Bratislava  vĨznamnĨ 

vplyv  na  z§ujmy ochrany  pr²rody. Pri povoŎovan² jednotlivĨch projektov  je  potrebn® preveriŠ, ļi 

nebud¼ maŠ vplyv  na  ¼zemia Natura  2000  v okol²: 

 CHVĐ Dunajsk® luhy  (SKCHVU007)  

 ĐEV Bratislavsk® luhy  (SKUEV0064,  SKUEV2064)  

 ĐEV MalĨ Dunaj  (SKUEV0822)  

CHVĐ Dunajsk® luhy  a ĐEV Bratislav sk® luhy  sa nach§dzaj¼ v bl²zkosti Pr²stavu Bratislava  a ĐEV MalĨ 

Dunaj  m§ vtok  do  toku  Mal®ho Dunaja  v oblasti  pr²stavu. 

Vplyvy  na  in® z§ujmy ochrany  pr²rody sa pri  realiz§cie tejto  aktivity  nepredpokladaj¼. 

Pr²stav Kom§rno 

Z hŎadiska  z§ujmov ochrany  pr²rody by  nemali  maŠ aktivity  pl§novan® v Pr²stave Kom§rno vĨznamnĨ 

vplyv  na  z§ujmy ochrany  pr²rody. Pri povoŎovan² jednotlivĨch projektov  je  potrebn® preveriŠ, ļi 

nebud¼ maŠ vplyv  na  ¼zemia Natura  2000  v okol²: 

 ĐEV Dunaj  (SKUEV2393 )  

 ĐEV V§ģsky Dunaj  (SKUEV0819)  

Obe ¼zemia sa nach§dzaj¼ v bl²zkosti Pr²stavu Kom§rno. Vplyvy  na  in® z§ujmy ochrany  pr²rody sa 

pri  realiz§cie tejto  aktivity  nepredpokladaj¼. 

 

 



 

70 

 

Dunajsk§ vodn§ cesta  

Aktivity  v spojitosti  udrģiavan²m dunajskej  vodnej  cesty  by  pri  dodrģan² vġetkĨch predpisov  pri  

projektovan² a povoŎovan² tĨchto aktiv²t nemali  maŠ negat²vny vplyv  na  ochranu  pr²rody a Natura  

2000.  Napriek  tomu , je  pri  pr²prave predprojektovej  a projektovej  dokument§cie d¹sledne vyhodnotiŠ 

moģnosŠ p¹sobenia vplyvov  na  s¼stavu Natura  2000,  medzin§rodne chr§nen® ¼zemia (RAMSAR)  a 

n§rodne chr§nen® ¼zemia a ostatn® z§ujmy ochrany  pr²rody.  

Dunajbus  

Å CHVĐ Dunajsk® luhy  (SKCHVU007)  

Å ĐEV Bratislavsk® luhy  (SKUEV2064)  

Å ĐEV Bratislavsk® luhy  (SKUEV0064)  

Å ĐEV Biskupick® luhy  (SKUEV0295)  

Å ĐEV Hruġov (SKUEV0270)  

Å ĐEV Ostrovn® l¼ļky (SKUEV0269)  

Pre projekt  bolo  v r§mci procesu  EIA vypracovan® primeran® pos¼denie vplyvov  na  ¼zemia Natura  

2000  (SOS/BirdLife,  10/2018),  priļom prv® dve  z ¼zem² vyznaļen® hrubo  boli  identifikovan® ako  

¼zemia  dotknut® projektom . V r§mci primeran®ho pos¼denia vplyvu  z§meru na s¼stavu Natura  2000  

boli  u posudzovan®ho z§meru ĂPravideln§ osobn§ vodn§ doprava  po  Dunajiñ -  Dunajbus  zistenĨ 

mierne  negat²vny vplyv  na  viacer® predmety  ochrany  CHVĐ Dunajsk® luhy  (SK CHVU007)  a ĐEV 

Bratislavsk® luhy  (SKUEV2064).  Mierne  negat²vny vplyv  bol  zistenĨ na  50  predmetov  ochrany  CHVĐ 

Dunajsk® luhy  a 12  predmetov  ochrany  ĐEV Bratislavsk® luhy  (SKUEV2064).  VĨznamne negat²vny 

vplyv  na  ģiaden z predmetov  ochrany  ani  v jednom  z hodn otenĨch ¼zem² zistenĨ nebol.    

Na zmiernenie  alebo  vyl¼ļenie negat²vnych vplyvov  na  dotknut® predmety  ochrany  je  navrhnutĨch 

14  zmierŔuj¼cich opatren², ktor® je  pri  realiz§cii projektu  potrebn® dodrģaŠ. Opatrenia  s¼ zameran® 

na minimaliz§ciu rizika  kol²zi² vt§ctva na presklenĨch ploch§ch, na minimaliz§ciu ruġenia, z§beru 

biotopov  a dopadu  na  zabrat® potravn® a hniezdne  biotopy  a na  minimaliz§ciu vyruġovania rizika  

hav§ri².  

Predmetn® ¼zemie je  tieģ s¼ļasŠou Ramsarskej  lokality  -  mokrade  medzin§rodn®ho vĨznamu 

Dunajsk® luhy.  Podobne  ako  na  ¼zemia Natura  2000  nebude  maŠ realiz§cia a prev§dzka Dunajbusu  

negat²vny vplyv  na  ramsarsk® ¼zemia.   

Okrem  bl²zkosti ¼zem² Natura  2000  bude  navrhnutĨ projekt  Dunajbus  lokalizovanĨ aj  v bl²zkosti 

viacerĨch chr§nenĨch ¼zem² n§rodnej s¼stavy (CHKO  Dunajsk® luhy,  PR: Dunajsk® ostrovy,  

Ostrovn® l¼ļky, Kop§ļsky ostrov,  TopoŎov® hony,  Gajc,  CHA:  Peļniansky les,  Sov² h§j BajdeŎ, 

PoŎovn²cky les,  PP PanskĨ diel).  Tieto  chr§nen® ¼zemia nebud¼ vĨznamne dotknut® realiz§ciou 

projektu.  

Termin§l osobnej  integrovanej  prepravy  Trebiġov 

Pre projekt  Termin§l osobnej  integrovanej  prepravy  Trebiġov (TIOP  Trebiġov) bola  spracovan§ 

dokument§cia EIA a boli vyhodnoten® predpokladan® vplyvy na z§ujmy ochrany pr²rody a krajiny. 

VĨstavba a prev§dzka TIOP Trebiġov nebude maŠ vplyv  na  CHVĐ Ondavsk§ rovina  (SKCHVU037),  

ktor® sa nach§dza v okol² mesta  Trebiġov a vo  vzdialenosti  cca 930  m  juhoz§padne  projektu.   

VzhŎadom na druhov® zloģenie vyskytuj¼ce sa v predmetnom  ¼zem², charakter  ¼zemia, kde  sa m§ 

realizova Š TIOP Trebiġov, moģno konġtatovaŠ, ģe nie  je  predpoklad  priameho  a ani  nepriameho  

negat²vneho ovplyvnenia  genofondu  a biodiverzity  predme tn®ho ¼zemia, nepredpoklad§ sa vplyv  na  

chr§nen® ¼zemia n§rodnej s¼stavy a ani  na  r§z okolitej  krajiny.  
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R2 Kriv§Ŕ ï MĨtna, R2 MĨtna ï LovinobaŔa, Tom§ġovce 

Pre projekt  ĂR2 Kriv§Ŕ ï LovinobaŔa ï MĨtna, Tom§ġovceñ bola  v roku  2018  spracovan§ v r§mci 

Ozn§menia o zmene  osobitn§ ġt¼dia venuj¼ca sa ochrane  pr²rody a vplyvu  projektu  na  ¼zemia Natura  

2000  (Integra  Consulting,  2018  Pr²loha 7).   

V r§mci tejto  ġt¼die bol  preverenĨ vplyv  posudzovan®ho ¼seku R2 na  ¼zemia s¼stavy Natura  2000  

vr§tane vplyvov  na  mig r§ciu predmetov  ochrany  (najmª veŎk® ġelmy) a kumulat²vnych vplyvov.  Do 

analĨzy boli  zahrnut® aj  2 nov® ¼zemia eur·pskeho vĨznamu (ĐEV Uderinka  a ĐEV Hradn® l¼ky) z 

takzvanej  ñCò etapy  schv§len® vl§dou SR v roku  2017.  Na z§klade inform§ci² zo ġt¼die nebude  maŠ 

vĨstavba rĨchlostnej cesty  R2 Kriv§Ŕ -  LovinobaŔa, Tom§ġovce negat²vny vplyv  na  ¼zemia s¼stavy 

Natura  2000  v jej  okol².  

Celkov® vplyvy  vĨstavby R2 v tomto  ¼seku na  biodiverzitu,  faunu,  fl·ru a biotopy  s¼ akceptovateŎn® 

a s¼ vyv§ģen® verejnĨm z§ujmom, pre  ktorĨ sa rĨchlostn§ cesta  R2 stavia,  respekt²ve opatreniami  

stanovenĨmi org§nom ochrany  pr²rody a krajiny,  ktor® zn²ģia vplyvy  projektu.  Vplyvy  na  chr§nen® 

¼zemia n§rodnej s¼stavy v okol² vĨstavby predmetn®ho ¼seku R2 okrem  povolenĨch a zmiernenĨch 

z§sahov  do  pr²rodnej pamiatky  Kriv§nsky potok  sa nepredpokladaj¼..  

R4  Preġov ï severnĨ obchvat  

Za ¼ļelom vyhodnotenia  vplyvov  na  ¼zemia s¼stavy Natura  2000  v okol² projektu  R4 bolo  

vypracovan® Primeran® pos¼denie (HNH  Projekt,  01/2014),  v ktorom  boli  podrobne  vyhodnoten® 

vplyvy  stavby  ĂRĨchlostn§ cesta  R4,  Preġov ï severnĨ obchvat ñ na  lokality  s¼stavy  Natura  2000  a 

ich  predmety  ochrany . Na z§klade primeran®ho pos¼denia je  moģn® povedaŠ, ģe rĨchlostn§ cesta  R4 

v tomto  ¼seku nem§ vĨznamne negat²vny vplyv  na  integritu  s¼stavy Natura  2000.   

Na zmiernenie  vzniknutĨch negat²vnych vplyvov  boli  navrhnut® niektor® zmierŔuj¼ce opatrenia,  

ktor ® by  mali  byŠ realizovan® pri  vĨstavbe projektu.   

Vplyv  na  in® chr§nen® ļasti pr²rody v okol² projektu  R4 Preġov -  severnĨ obchvat  nebol  identifikovanĨ. 

V r§mci rozpracovania  II.  ¼seku R4 Preġov -  severnĨ obchvat  je  potrebn ® dorieġiŠ ot§zku vplyvu  R4 

na  migr§ciu ģivoļ²chov. 

III.3.8  Kult ¼rne dediļstvo 

V kontexte posudzovanĨch n§vrhov Zmeny OPII maj¼ istĨ potenci§l k ovplyvneniu kult¼rneho 

dediļstva projekty s¼visiace s vyuģit²m a rozvojom pr²stavov Bratislava a Kom§rno. 

N§kladnĨ pr²stav v Bratislave predstavuje komplex o troch ļastiach: 

- ZimnĨ pr²stav s dvomi baz®nmi ï ide o p¹vodnĨ starĨ pr²stav (vĨstavba zaļala v roku 1897), 

- P§lenisko (vĨstavba v rokoch 1975 ï 1983) ï novġ² baz®n s prekladovĨmi a obsluģnĨmi 

polohami, vr§tane prekladiska miner§lnych olejov, 

- OpravovŔa lod² alebo ĂLodenicañ (vĨstavba v rokoch 1975 ï 1983) ï v baz®ne je situovan§ 

oprav§rensk§ lodenica a oprav§rensk§ b§za Slovensk®ho vodohospod§rskeho podniku, ġ.p. 
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Obr§zok III -14 N§kladnĨ pr²stav Bratislava 

Zdroj: Verejn® pr²stavy, a.s. (https://www.portslovakia.com/o-nas) 

Najmª komplex Zimn®ho pr²stavu a okolie predstavuje d¹leģitĨ s¼bor technickĨch pamiatok a 

existuje aj z§mer zriadiŠ tu Lodn® m¼zeum. NiekoŎko tunajġ²ch objektov m§ ġtat¼t n§rodnej kult¼rnej 

pamiatky: Lodn§ dielŔa a lodnĨ vĨŠah (vznik 1943-44, KP od 2014), StarĨ dom lodn²kov (vznik 1940-

1942, KP od 2008), sklad ļ.7 (postavenĨ 1921 -1922, KP od 1986) a preļerp§vacia stanica (vznik 

1904 -5, KP od 2011). Sta tus kult¼rnej pamiatky m§ od roku 1994 taktieģ zachovalĨ ¼sek 

protipovodŔovej hr§dze zasahuj¼ci do k.¼. Nivy a Ruģinov, tzv. "Hornoģitnoostrovn§" z polovice 19. 

stor oļia. Cel® ¼zemie vr§tane sp¹sobu jeho vyuģitia a ochrany cennĨ objektov je predmetom 

prebi ehaj¼ceho koncepļn®ho rieġenia, ktor®ho z§very eġte nie s¼ k dispoz²cii. 

Rovnako v bl²zkosti pr²stavu Kom§rno sa nach§dzaj¼ vĨznamn® hodnoty kult¼rneho dediļstva. Are§l 

pr²stavu sa rozklad§ na ploche viac ako 20 ha, ale na relat²vne ¼zkom terit·riu v bl²zkosti centra 

mesta, obytn®ho s²dliska a v tesnej bl²zkosti n§rodnej kult¼rnej pamiatky ĂKom§rŔansk® fortifikaļn® 

opevnenieñ na s¼toku riek Dunaja a V§hu v Kom§rne, ktor§ ja navrhnut§ na z§pis do zoznamu 

svetov®ho kult¼rneho dediļstva UNESCO pod n§zvom Syst®m opevnenia na s¼toku riek Dunaja a 

V§hu v Kom§rne - Kom§rom. 

Pri ostatnĨch ¼zemne definovanĨch aktivit§ch a projektov navrhovanĨch v r§mci posudzovanej 

Zmeny OPII je moģnosŠ ovplyvnenia kult¼rneho dediļstva v mierke strategick®ho posudzovania 

nevĨznamn§. V r§mci projektovej pr²pravy rĨchlostnej cesty R4 Preġov ï severnĨ obchvat je 

relevantnĨ s¼bor pamiatok historick®ho jadra Preġova a pamiatkovo cenn® objekty v okolitĨch 

obciach. Pamiatkovo chr§nen® objekty sa vyskytuj¼ aj v s²dlach v bl²zkosti pl§novanĨch ¼sekov R2 

a v pr²pade termin§lu v Trebiġove. Vo vġetkĨch pr²padoch projektov§ pr²prava zahŘŔala konzult§cie 
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pr²sluġnĨch org§nov pamiatkovej ochrany a dodrģanie nimi ġpecifikovanĨch podmienok (napr. 

uskutoļnenie z§chrann®ho archeologick®ho prieskumu). 

III.3.9  ObyvateŎstvo a zdravie  

Z hŎadiska verejn®ho zdravia bud¼ v pr²pade navrhovan ej Zmeny OPII ovplyvnen® predovġetkĨm 

oblasti pozdŌģ dotknutĨch cestnĨch komunik§ci² a ģelezniļnĨch trat². Zmena sa prejav² pozdŌģ 

vġetkĨch komunik§ci², na ktorĨch d¹jde vplyvom realiz§ci² OPII k zmene dopravnĨch intenz²t. To sa 

tĨka ako s¼ļasnĨch komunik§ci², kde sa predbeģne predpoklad§ principi§lne sk¹r pokles imisn®ho 

zaŠaģenia i hlukovej z§Šaģe, tak najmª novo navrhnutĨch ¼sekov, ktor® predstavuj¼ nov¼ z§Šaģ alebo 

prenesenie ļasti s¼ļasnej z§Šaģe do okolia tĨchto novĨch dopravnĨch stavieb. ńalġia pozit²vna zmena 

m¹ģe byŠ vyvolan§ zmenou vyuģitia dopravnĨch prostriedkov a teda zmenou v poļetnosti ich 

prev§dzky, napr. z§menou individu§lnej automobilovej dopravy za hromadn¼, pr²padne zvĨġenie 

vyuģ²vania vlakovej ļi lodnej dopravy na ¼kor individu§lnej automobilovej dopravy (a naopak). 

VĨznamnou zmenou z hŎadiska emisi² zneļisŠuj¼cich l§tok i hluku m¹ģe byŠ zaļatĨ trend prechodu 

automobilovej dopravy na elektrickĨ pohon. 

Vġeobecne moģno povedaŠ, ģe bude potrebn® pos¼denie konkr®tnych z§merov z hŎadiska vplyvu na 

kvalitu ovzduġia, hlukov¼ situ§ciu, ale aj pohodu obyvateŎstva a verejn® zdravie. 

VzŠah jednotlivĨch navrhovanĨch aktiv²t, ktor® s¼ relevantn® k problematike verejn®ho 

zdravia a opis s¼ļasnej situ§cie: 

Moderniz§cia a vĨstavba verejnĨch pr²stavov v Bratislave a Kom§rne 

Potenci§lne dotknutĨm ¼zem²m je bl²zke okolie pr²stavov Bratislava a Kom§rno (max. do 1 km). 

Z hŎadiska zdravia je v ¼zem² relevantnĨ probl®m zn²ģenej kvality ovzduġia - region§lne zvĨġen§ 

koncentr§cia suspendovanĨch ļast²c a benzo[a]pyr®nu v okol² Bratislavy. Pravdepodobne zvĨġen§ 

koncentr§cia benzo[a]pyr®nu v Kom§rne (na z§klade anal·gie s podobne urbanizovanĨm lokalitami 

Slovenska nemoģno vyl¼ļiŠ mierne prekraļovanie imisn®ho limitu). 

Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Duna ji (Dunajbus)  

Potenci§lne dotknutĨm ¼zem²m je dopravnĨ koridor Bratislava - Ġamor²n. HlavnĨm probl®mom je tu 

kvalita ovzduġia, a to zvĨġen® zneļistenie rozptĨlenĨmi ļasticami, ktor®ho ¼roveŔ neprekraļuje 

imisn® limity a benzo[a]pyr®nu, u ktor®ho v centr§ch s²diel nemoģno vyl¼ļiŠ mierne prekraļovanie 

imisn®ho limitu. 

Zniģovanie bezpeļnostnĨch riz²k v ģelezniļnej doprave (napr. odstraŔovanie ¼rovŔovĨch 

kriģovan² s cestnou infraġtrukt¼rou, moderniz§cia ģelezniļnĨch priecest²) 

Potenci§lne dotknutĨm ¼zem²m je vġeobecne cel§ ģelezniļn§ sieŠ SR. 

VĨstavba a moderniz§cia prestupnĨch termin§lov ģelezniļnej osobnej dopravy a 

termin§lov integrovanej osobnej prepravy a ich napojen² na cestn¼ sieŠ 

Potenci§lne dotknutĨm ¼zem²m je okolie prestupovĨch termin§lov, ktor® s¼ v s¼ļasnej chv²li 

v nevyhovuj¼com stave. 

VĨstavba rĨchlostnĨch ciest (mimo TEN- T CORE)  

Potenci§lne dotknutou oblasŠou je p§s pozdŌģ navrhnutĨch rĨchlostnĨch ciest R2 a R4. V pr²pade R4 

bude ovplyvnen§ aj situ§cia v centre mesta Preġov, ktor® bude novĨm obchvatom R4 odŎahļen®. 

Probl®my verejn®ho zdravia v okol² novej cesty R2 nie s¼. V pr²pade R4 je problematick§ kvalita 

ovzduġia v centre Preġova z d¹vodu moģn®ho prekraļovania imisn®ho limitu PM2,5 po spr²snen² 

imisn®ho limitu po roku 2020, najmª v bl²zkosti frekventovanĨch ciest I. triedy a ich kriģovatiek. 
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Podpora zav§dzania alternat²vnych pal²v v cestnej doprave 

Potenci§lne dotknutou oblasŠou je cel® ¼zemie Slovenskej republiky. HlavnĨm probl®mom verejn®ho 

zdravia s¼ opªŠ zvĨġen® koncentr§cie zneļisŠuj¼cich l§tok v niektorĨch oblastiach, najmª 

suspendovanĨch ļast²c a benzo[a]pyr®nu, ktor® v niektorĨch lokalit§ch prekraļuj¼ imisn® limity. 

III.4  Environment§lne probl®my vr§tane zdravotnĨch probl®mov, ktor® s¼ relevantn® z 

hŎadiska strategick®ho dokumentu 

V tejto k apitole je prezentovan® zhrnutie hlavnĨch environment§lnych probl®mov relevantnĨch ako 

z hŎadiska OPII ako celku tak z hŎadiska zmien navrhovanĨch v posudzovanom dokumente ĂZmena 

Operaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra (verzia 6.0) v s¼vislosti s ¼pravou vybranĨch 

prioritnĨch os²ñ. 

III.4.1  Zneļistenie ovzduġia  

Doprava m§ na kvalitu ovzduġia v Slovenskej republike vĨznamnĨ vplyv. Emisie z dopravy 

predstavuj¼ vĨznamnĨ podiel n§rodnej emisnej bilancie, predovġetkĨm v pr²pade oxidov dus²ka, 

suspendovanĨch ļast²c a na ne viazanĨch polycyklickĨch aromatickĨch uhŎovod²kov. Dopravn® emisie 

na mnoģstve lokal²t prispievaj¼ k nevyhovuj¼cemu stavu kvality ovzduġia. V mnoģstve lokal²t je 

moģn® prekraļovanie imisnĨch limitov zisten® v uplynulĨch rokoch prisudzovaŠ vplyvu automobilovej 

dopravy.  

K prekraļovaniu imisnĨch limitov doch§dza  po ro ku  2010 u suspendovanĨch ļast²c PM10 , NO 2 i 

benzo[a]pyr®nu, a to z hŎadiska ich priemernĨch roļnĨch koncentr§ci², ako aj z hŎadiska kr§tkodobĨch 

hodn¹t. Po roku  2020 bude doch§dzaŠ s najvªļġou pravdepodobnosŠou tieģ k prekraļovaniu imisn®ho 

limitu suspendovanĨch ļast²c PM2.5 , pr etoģe po tomto d§tume vojde do platnosti spr²snen§ limitn§ 

hodnota. Z hŎadiska percentu§lneho zast¼penia meranĨch lokal²t s prekroļen²m imisn®ho limitu je 

najnepriaznivejġia situ§cia u suspendovanĨch ļast²c PM2,5  a ben zo[a]pyr®nu. Tieto probl®my s¼ spolu 

zviazan®, pretoģe benzo[a]pyr®n je obsiahnutĨ najmª v najjemnejġej frakci² suspendovanĨch ļast²c. 

Dominantn§ ļasŠ vplyvov dopravy na kvalitu ovzduġia je spojen§ s cestnou automobilovou dopravou, 

in® dopravn® m·dy s¼ m§lo vĨznamn®. Ich p¹sobenie m¹ģe byŠ len m§lo vĨznamn® a lok§lne, a to 

len v extr®mnych pr²padoch kumul§cie mnohĨch dopravnĨch prostriedkov na malej ploche (ruġn® 

neelektrifikovan® vlakov® stanice, dopravn® uzly, letisk§, frekventovan® pr²stavy a pod.). Pre 

navrhovan¼ Zmenu OPII v  r§mci SEA procesu  s¼ z pohŎadu ochrany ovzduġia necestn® zdroje 

zneļisŠovania ovzduġia zanedbateŎn®. 

Potenci§lne vplyvy posudzovanej  Zmeny  OPII na ovzduġie bud¼ iba  lok§lneho charakteru, vyvolan® 

zmenami  cestnej  dopravy v  okol² niektorĨch opatren² (Dunajbus, ¼pravy pr²stavov Bratislava 

a Kom§rno, vĨstavba rĨchlostnĨch  ciest  R2 a  R4).  

III.4.2  Kl²ma 

Emisie sklen²kovĨch plynov 

V SR a aj v EĐ sa doposiaŎ nedar² stabilizovaŠ rast emisi² sklen²kovĨch plynov zo sektora cestnej 

dopravy. Tento trend kontrastuje s n§vrhom EĐ v Bielej knihe ĂPl§n jednotn®ho eur·pskeho 

dopravn®ho priestoru ï Vytvorenie konkurencieschopn®ho dopravn®ho syst®mu efekt²vne 

vyuģ²vaj¼ceho zdrojeñ, ktorĨ vyzĨva zn²ģiŠ do roku 2050 emisie sklen²kovĨch plynov v doprave 

najme nej o 60 % v porovnan² s rokom 1990. K tomuto ambici·znemu cieŎu je v r§mci Bielej knihy 

navrhnut§ rada opatren² na vĨvoj a zav§dzanie novĨch a udrģateŎnĨch pal²v a pohonnĨch syst®mov, 

optimaliz§cia vĨkonu multimod§lnych logistickĨch reŠazcov vr§tane vªļġieho vyuģ²vania energeticky 

efekt²vnejġ²ch druhov dopravy a zvyġovanie efekt²vnosti dopravy a vyuģ²vania infraġtrukt¼ry 

prostredn²ctvom informaļnĨch syst®mov a trhovo orientovanĨch stimulov. Niektor® opatrenia tohoto 

pl§nu s¼ tieģ predmetom navrhovanej Zmen y OPII.   
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Adapt§cie na zmenu kl²my  

KeŅģe zmena kl²my uģ prebieha a bude prebiehaŠ aj po nasleduj¼ce desaŠroļia, je potreba zohŎadniŠ 

aj moģn® rizik§ pre dopravn¼ infraġtrukt¼ru sp¹soben¼ zmenou klimatickĨch podmienok. 

Aktualizovan§ Strat®gia adapt§cie Slovenskej republiky na nepriazniv® d¹sledky zmeny kl²my vydan§ 

Ministerstvom ģivotn®ho prostredia SR v roku  2018 uv§dza, ģe extr®mne poveternostn® javy sa v 

sektore dopravy prejavia okamģite, intenz²vne a s vĨraznĨmi negat²vnymi d¹sledkami. Poved¼ k 

zvĨġeniu dopravn®ho ļasu na prepravu tovarov, predŌģeniu ļasu cestovania a zvĨġeniu 

pravdepodobnosti neh¹d a poġkodenia dopravnej infraġtrukt¼ry. Vysok® a n²zke teploty, intenz²vne 

b¼rky a snehov® kalamity, ktorĨch frekvencia a intenzita sa v d¹sledku zmeny kl²my zvyġuje, 

sp¹sobuj¼ v§ģne komplik§cie pre takmer vġetky druhy dopravy. 

TabuŎka III -10 D¹sledky zmeny kl²my v doprave 

Doprava  Vplyvy  D¹sledky 

Cestn§ Extr®my poļasia ï b¼rky, 

z§plavy 

Odst§vky cestnĨch komunik§ci², obch§dzky, 

poġkodenie cestnej infraġtrukt¼ry, moģn® zvĨġenie 
poļtu dopravnĨch neh¹d. 

Zhorġen® meteorologick® 

podmienky  ï d§ģŅ, sneh, 

poŎadovica, hmla...  

Zn²ģenie bezpeļnosti a plynulosti dopravy, 
dopravn® obmedzenia, moģn® zvĨġenie poļtu 
dopravnĨch neh¹d. 

Zhorġen® zimn® 

podmienky ï ļast® 

sneģenie, vietor, dlh® 

trvanie  zimy  

ZvĨġen® poģiadavky na zimn¼ ¼drģbu, 
moģnosŠ poġkodzovania krytu vozovky,  vyġġie 

n§roky na kvalitu krytu vozovky, moģn® 
zvĨġenie poļtu dopravnĨch neh¹d. 

Svahov® zosuvy  Zavalenie dopravnĨch tr§s.  

Leteck§ Extr®my poļasia ï b¼rky, 

z§plavy 

Preruġenie prev§dzky na letisk§ch, 

poġkodenie infraġtrukt¼ry a zariaden², 

zruġenie alebo oneskorenie letov  

Zhorġen® meteorologick® 

podmienky  ï d§ģŅ, sneh, 

poŎadovica, hmla...  

Oneskorenie  letov  

Ģelezniļn§ Extr®my poļasia ï b¼rky, 

z§plavy 

Preruġenie dopravy, vĨluky, poġkodenie 

infraġtrukt¼ry 

Zhorġen® zimn® 

podmienky ï ļast® 

sneģenie, vietor, dlh® 

trvanie zimy  

ZvĨġen® poģiadavky na zimn¼ ¼drģbu, 

poġkodzovanie koŎaj² a vĨhybiek 

Zosuvy p¹dy  
 

Zavalenie trate.  

Vodn§ Extr®my poļasia ï 

b¼rky, z§plavy, such§ 

Preruġenie plavebnej prev§dzky na vodnej  ceste, 

vĨluky, poġkodenie infraġtrukt¼ry 

Zhorġen® zimn® 

podmienky ï ļast® 

sneģenie, vietor, dlh® 

trvanie zimy  

ZamŘzanie tokov, preruġenie plavebnej  

prev§dzky na vodnej ceste, probl®my s 

Ŏadochodmi. 

Zdroj: Strat®gia adapt§cie Slovenskej republiky na nepriazniv® d¹sledky zmeny kl²my (MĢP SR, 2018) 
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III.4.3  Hluk a vibr§cie  

PodŎa vĨsledkov hlukov®ho mapovania je z§kladnĨm zdrojom hluku presahuj¼cim hygienick® limity 

v Slovenskej republike cestn§ doprava (95 %). K hlavnĨm zdrojom hluku patria predovġetkĨm 

pohonn® jednotky, a to najmª pri n²zkych rĨchlostiach vozidiel, pri vyġġ²ch rĨchlostiach potom 

prevl§da hluk z pohybu pneumat²k po povrchu vozovky. Naopak ģelezniļn§ doprava sa na hlukovej 

z§Šaģi podieŎa sk¹r lok§lne. Je preuk§zan®, ģe kaģdĨ hluk po urļitej dobe vyvol§va poruchy vyġġej 

nervovej s¼stavy, ktor® ved¼ k poġkodeniu nielen sluchovĨch, ale i Ņalġ²ch telesnĨch org§nov a 

zniģuje odolnosŠ organizmu voļi vonkajġ²m negat²vnym vplyvom, ļo podnecuje vĨvoj Ņalġ²ch chor¹b. 

Najtesnejġ² vzŠah medzi dlhodobou expoz²ciou hluku a zdravotnĨm stavom bol preuk§zanĨ pre 

kardiovaskul§rne choroby.  

Vibr§cie, ktorĨch hlavnĨm zdrojom je doprava cestn§ a ģelezniļn§, s¼ Ņalġ²m javom, ktorĨ negat²vne 

p¹sob² na zdravie ļloveka. Ich vĨskyt z§vis² na konġtrukcii vozidiel, ich n§pravovĨch tlakoch, rĨchlosti 

a zrĨchlenia, na kvalite krytu vozovky, na konġtrukcii a podloģ² vozovky a v pr²pade koŎajovej dopravy 

od styku koŎaje s podloģ²m. PociŠovan® s¼ predovġetkĨm v bezprostrednej bl²zkosti dopravnej z§Šaģe. 

Dlhodob§ expoz²cia vġak m¹ģe vyvolaŠ trval® poġkodenie zdravia vr§tane patologickĨch zmien 

centr§lneho nervov®ho syst®mu. Okrem negat²vneho vplyvu na Ŏudsk® zdravie predstavuj¼ dopravou 

p¹soben® vibr§cie tieģ riziko z hŎadiska vplyvov na budovy (hmotnĨ majetok), rovnako najmª v 

bezprostrednej bl²zkosti dopravnej z§Šaģe. 

III.4.4  Povrchov® a podzemn® vody 

Z hŎadiska podielu jednotlivĨch druhov dopravy dominuje v oblasti vplyvov na kvalitu a  kvantitu v¹d 

cestn§ doprava, ġpecifick® vplyvy s¼ spojen® taktieģ s vĨstavbou infraġtrukt¼ry vodnĨch ciest 

a prev§dzkou vodnej dopravy.  

Vysok® rizik§ s¼ spojen® s vĨstavbou dopravnej infraġtrukt¼ry a prev§dzkou najmª na cestnĨch 

komunik§ci§ch v ¼zemiach vĨznamnĨch z hŎadiska ochrany v¹d, pri realiz§cii infraġtrukt¼rnych 

opatren² m¹ģe d¹jsŠ k stretom s  chr§nenĨmi vodohospod§rskymi oblasŠami a vodnĨmi zdrojmi a ich 

ochrannĨmi p§smami.  

Zneļistenie povrchovĨch a podzemnĨch v¹d  

Z hŎadiska zneļistenia v¹d a p¹dy predstavuj¼ cestn® komunik§cie l²niovĨ zdroj zneļistenia. Doprava 

prispieva k  zneļisŠovaniu v¹d vplyvom atmosf®rickej depoz²cie, kedy doch§dza najmª k zvyġovaniu 

trofi ck®ho zaŠaģeniu v¹d v d¹sledku emisi² NOx, ale tieģ kontamin§ciou niektorĨmi Ņalġ²mi l§tkami 

(napr. benz®n, benzo[a]pyr®n). Hlavn® riziko zhorġenia kvality v¹d poļas prev§dzky je vġak zviazan® 

s odtokom zneļistenĨch zr§ģkovĨch v¹d z povrchu cestnĨch vozoviek a Ņalġ²ch spevnenĨch pl¹ch, 

ako s¼ odstavn® a parkovacie plochy, odpoļ²vadl§ a pod. Zneļisten® vody odv§dzan® z tĨchto pl¹ch 

m¹ģu kontaminovaŠ povrchov® i podzemn® vody a okolit¼ p¹du. V r§mci beģnej prev§dzky 

pozemnĨch komunik§cii je relevantn® zneļistenie chloridmi z materi§lov zimnej ¼drģby a tieģ 

zneļistenie ropnĨmi l§tkami (odkvapy, otery pneumat²k a pod.). Menej ļast®, ale z§vaģnejġie m¹ģu 

byŠ pre kvalitu v¹d havarijn® ¼niky zneļisŠuj¼cich l§tok (v pr²pade hav§ri² pri prevoze chemickĨch 

l§tok, ¼nikov pri manipul§ci² s pohonnĨmi hmotami a pod.). Najļastejġie ide  o ¼nik ropnĨch l§tok.  

V pr²pade odv§dzania v¹d z pozemnĨch komunik§ci² do vodnĨch tokov (recipientov) mus² byŠ 

venovan§ pozornosŠ ich ļisteniu. Pri rieġen² ich likvid§cie zasakovan²m musia byŠ prijat® opatrenia 

zamedzuj¼ce vstupu ġkodlivĨch l§tok do podzemnĨch v¹d. Osobitnou kateg·riou riz²k je pr²padn§ 

kol²zia s chr§nenĨmi vodohospod§rskymi oblasŠami, vod§renskĨmi zdrojmi a ich ochrannĨmi 

p§smami a zdrojmi pr²rodnĨch lieļivĨch a miner §lnych v¹d a ich ochrannĨmi p§smami. Tieto vplyvy 

je potrebn® rieġiŠ predovġetkĨm pri umiestŔovan² stavieb a ich technickom rieġen²m. 

Rizik§ vyplĨvaj¼ce z emisi² zneļisŠuj¼cich l§tok do ovzduġia aj priamych ¼nikov kontaminantov do 

vodn®ho prostredia (pri beģnej prev§dzke i pri hav§ri§ch) sa sp§jaj¼ aj s lodnou dopravou na vodnĨch 

cest§ch. 

Charakter bodovĨch zdrojov zneļistenia potom m¹ģu maŠ niektor® d¹leģit® prvky dopravnej 

infraġtrukt¼ry ako s¼ ļerpacie stanice pohonnĨch hm¹t a lodn® pr²stavy. 
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V obdob² vlastnej vĨstavby dopravnej infraġtrukt¼ry m¹ģu byŠ povrchov® vody v okol² stavieb 

ovplyvnen® okrem pr²padn®ho havarijn®ho zneļistenia tieģ oplachom zeminy. Toto zneļistenie je 

charakterizovan® svojou doļasnosŠou a podmienkami, v ktorĨch nemoģno uplatniŠ klasick® 

ļistiarensk® technol·gie. VĨstavba a ¼drģba infraġtrukt¼ry, vodnĨch ciest je spojen§ s priamym 

z§sahom do vodnĨch tokov, ktor® s¼ vyuģ²van® pre plavbu. Pri vĨstavbe doch§dza k z§kalom vody 

v d¹sledku v²renia pevnĨch ļast²c z naruġovanĨch brehov alebo dna toku. Ak dnov® sedimenty 

obsahuj¼ zneļisŠuj¼ce l§tky, m¹ģe d¹jsŠ k ich uvoŎneniu a kontamin§cii vodn®ho prostredia. V 

priebehu stavebnĨch pr§c m¹ģe tieģ d¹jsŠ k havarijn®mu zneļisteniu vody (ropnĨmi l§tkami, 

cementovĨmi zmesami pod.). 

Hydrologick® a hydromorfologick® zmeny povrchovĨch v¹d 

Odv§dzanie zr§ģkovĨch v¹d zo spevnenĨch povrchov do recipientov m§ dopad na ich hydrologick® 

charakteristiky. ZrĨchŎuje odtok vody z krajiny a  zhorġuje priebeh povodŔovĨch situ§ci². Negat²vny 

vplyv je moģn® do znaļnej miery zmierniŠ likvid§ciou zr§ģkovĨch v¹d zasiaknut²m alebo realiz§ciou 

vhodnĨch technickĨch opatren² ako s¼ļasti odvodnenia spevnenĨch povrchov (retenļn® n§drģe). 

Teleso dopravnej stavby m¹ģe zniģovaŠ prietokovĨ profil a byŠ prek§ģkou pre odtok veŎkĨch v¹d, ļo 

je potrebn® reġpektovaŠ pri umiestŔovan² stavieb a aj pri voŎbe technick®ho rieġenia. K zhorġeniu 

priebehu povodn² m¹ģu prispieŠ aj pr²padn® z§bery a fragment§cie lesov, ktor® zniģuj¼ ich 

protipovodŔov¼ funkciu. 

S dopravnou infraġtrukt¼rou s¼vis² tieģ problematika hydromorfologickĨch zmien na vodnĨch 

¼tvaroch. VĨznamn® hydromorfologick® zmeny m¹ģu byŠ spojen® s projektami rozvoja infraġtrukt¼ry 

vodnej dopravy, k  ovplyvneniu vġak m¹ģe d¹jsŠ i v pr²pade vĨstavby pozemnĨch komunik§ci², napr. 

ak kriģuj¼ alebo sa inak dotĨkaj¼ korĨt vodnĨch tokov a tĨm je vyvolan§ potreba ich ¼prav alebo 

preloģiek.   

Ovplyvnenie kvantitat²vneho stavu podzemnĨch v¹d 

Nepredpokladaj¼ sa vplyvy z hŎadiska zvĨġenĨch odberov podzemnĨch v¹d behom vĨstavby ani 

behom prev§dzky, okrem ġtandardnej ¼drģby cestnej siete.  

Ovplyvnenie reģimu podzemnĨch v¹d je moģn® v priebehu vĨstavby hlavne v pr²pade stavebn®ho 

z§sahu do zavodnenej vrstvy, napr²klad pri hŌben² tunelov a z§rezov. M¹ģe d¹jsŠ k zn²ģeniu hladiny 

podzemnej vody a  ovplyvneniu  vĨdatnosti zdrojov podzemnej vody aj biotopov z§vislĨch na vodnom 

reģime.  

R§mcov§ smernica o vod§ch 

Vo vzŠahu k r§mcovej smernici o vod§ch boli identifikovan® tieto hlavn® vodohospod§rske probl®my, 

ktor® ohrozuj¼ dosiahnutie environment§lnych cieŎov RSV:  

¶ organick® zneļistenie povrchovĨch v¹d;  

¶ zneļistenie povrchovĨch v¹d ģivinami, riziko eutrofiz§cie;  

¶ zneļistenie povrchovĨch v¹d prioritnĨmi l§tkami a chemickĨmi l§tkami relevantnĨmi pre SR;  

¶ hydromorfologick® zmeny na ¼tvaroch povrchovĨch v¹d;  

¶ zmena kvality podzemnĨch v¹d;  

¶ zmena kvantity podzemnĨch v¹d.  

Doprava a dopravn§ infraġtrukt¼ra vġeobecne nie s¼ povaģovan§ za kŎ¼ļovĨ probl®m z hŎadiska 

vplyvov na kvalitu a kvantitu v¹d, resp. ohrozenia ich stavu. Za tieto s¼ vo vġeobecnosti povaģovan® 

s²deln® aglomer§cie, priemysel a poŎnohospod§rstvo. Avġak aj sektor dopravy hr§ urļit¼ rolu vo 

vªļġine vyġġie uvedenĨch bodov (vodohospod§rske probl®my). Vplyvy m¹ģu byŠ z§vaģnejġie, pokiaŎ 

p¹sobia v cennĨch alebo citlivĨch oblastiach. JednĨm z cieŎov v r§mci posudzovania strategick®ho 

dokumentu je preto minimaliz§cia stretov s  vodohospod§rsky vĨznamnĨmi ¼zemiami a zabezpeļenie 

ich ochrany.  
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III.4.5  Produkcia odpadov   

Odpady vznikaj¼ v doprave predovġetkĨm v d¹sledku obmeny vozov®ho parku, pri vĨstavbe a 

moderniz§cii dopravnej infraġtrukt¼ry a pri samotnej preprave. 

Z§kon ļ. 79/2015 Z. z. o odpadoch definuje nakladanie s odpadom ako zber, prepravu, 

zhodnocovanie a zneġkodŔovanie odpadu, vr§tane starostlivosti o zneġkodŔovanie. Produkcia 

odpadov v rokoch 2002  ï 2016 mala kol²savĨ  charakter  so  zaznamenanĨmi  medziroļnĨmi  

n§rastmi a poklesmi, v roku 2017 doġlo k vĨrazn®mu n§rastu odpadov z dopravy. V r§mci sektora 

dopravy a spojov v roku 2017 sa vyprodukovalo 1 141 950 t odpadov, z ļoho bolo 35 169 t 

nebezpeļnĨch odpadov  a  1  106  781 t  ostatnĨch odpadov, ļo predstavuje n§rast oproti 

predch§dzaj¼cemu roku o 931 108 ton. 

V s¼vislosti s rozvojom dopravnej infraġtrukt¼ry je d¹leģit§ problematika produkcie stavebnĨch 

odpadov a odpadov z demol§ci². Stavebn® odpady a odpady z demol§ci² vznikaj¼ nielen pri vĨstavbe, 

ale aj pri ¼drģbe stavieb, pri zmen§ch uģ dokonļenĨch stavieb a odstraŔovan² stavieb. V rokoch  

2010  -  2013 sa ich priemern§ roļn§ produkcia pohybovala na ¼rovni 2,6 mil. ton.   

Stavebn® odpady a odpady z demol§ci² predstavuj¼ vĨznamnĨ zdroj druhotnĨch surov²n.  V  roku  

2013  bolo recyklovanĨch 47 % stavebnĨch odpadov. Z uvedenej skutoļnosti vych§dza Program 

odpadov®ho hospod§rstva Slovenskej republiky na roky 2015 - 2020,  v r§mci ktor®ho bol pre 

stavebnĨ odpad a odpad z demol§ci² stanovenĨ cieŎ, ktorĨm je zvĨġiŠ do roku 2020 pr²pravu na 

opªtovn®  pouģitie, recykl§ciu a ostatn¼ konverziu materi§lu vr§tane zasyp§vac²ch pr§c pouģit²m 

odpadu  z  bezpeļnĨch konġtrukci² a sut² z demol§ci² ako n§hrady  za  in®  materi§ly,  bez  vyuģ²vania 

prirodzene  sa vyskytuj¼ceho materi§lu definovan®ho v kateg·rii 17 05 04 v zozname odpadov, 

najmenej na  70  % podŎa hmotnosti. 

III.4.6  Pr²roda a krajina  

RelevantnĨmi probl®mami v oblasti ochrany pr²rody a krajiny s¼ hlavne ¼bytok biodiverzity, 

nepriaznivĨ stav chr§nenĨch ¼zem² a lokal²t Natura 2000, ohrozenie mnoģstva druhov rastl²n a 

ģivoļ²chov, degrad§cia a ¼bytok pr²rodnĨch biotopov, ġ²renie inv§znych druhov, fragment§cia krajiny 

a jej zn²ģen§ migraļn§ priestupnosŠ, rozġirovanie zastavenĨch pl¹ch na ¼kor pr²rodnĨch, necitliv® 

z§sahy do krajinn®ho r§zu, nepriaznivĨ stav vodnĨch tokov a zneļistenie vody, p¹dy a ovzduġia. 

Tieto probl®my maj¼ viacero pr²ļin vr§tane dopravy. 

Negat²vne vplyvy vĨstavby novej infraġtrukt¼ry na pr²rodu a krajinnĨ r§z s¼ najmª: 

¶ fragment§cia biotopov, ekosyst®mov a krajiny ako celku, 

¶ z§sahy do osobitne chr§nenĨch ¼zem² a lokal²t s¼stavy Natura 2000, 

¶ ovplyvnenie krajinn®ho r§zu, 

¶ riziko ġ²renia inv§znych druhov, 

¶ zmeny druhov®ho zloģenia pozemkov v bl²zkom okol² budovanĨch komunik§ci² - 

vĨsadby nep¹vodnĨch druhov, druhov® zmeny vplyvom zmien podmienok 

(exhal§cie, chemick® l§tky zo zimnej ¼drģby komunik§ci² aģ prev§dzky, hluk, atŅ.), 

¶ naruġenie migraļnĨch tr§s ģivoļ²chov (bari®rovĨ efekt), 

¶ mortalita ģivoļ²chov pri prev§dzke na komunik§ci§ch, 

¶ ruġenie ģivoļ²chov hlukom, svetlom - pri vĨstavbe aj prev§dzke infraġtrukt¼ry. 

Pozit²vnym vplyvom rozvoja dopravy je aplik§cia zmierŔuj¼cich opatren² pri prestavb§ch dopravnej 

infraġtrukt¼ry, napr. zaļlenenie prvkov umoģŔuj¼cich migr§ciu a zamedzuj¼cich stretom ģivoļ²chov 

s dopravnĨmi prostriedkami (vĨstavba ekoduktov, ġirok® podmostia, priepusty, oplotenie, z§brany 

proti obojģiveln²kom a pod.), a zlepġovanie kvality ovzduġia v zaŠaģenĨch oblastiach, z ktorĨch je 

doprava odveden§.  
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III.4.7  Kult ¼rne dedi ļstvo 

HlavnĨm probl®mom v oblasti kult¼rneho dediļstva je zaistenie jeho ochrany a  ¼drģby, ako 

aj  vyuģitie sp¹sobom nepoġkodzuj¼cim jeho kult¼rne a historick® hodnoty. VzŠah k problematike 

dopravy je veŎmi voŎnĨ. 

PodŎa citovanej analĨzy stavu pamiatkov®ho fondu prich§dza k redukcii pamiatkov®ho fondu a aj 

k redukcii hodn¹t nehnuteŎnost² v pamiatkovĨch ¼zemiach v s¼vislosti s trvalo prebiehaj¼cimi 

zmenami stavebno -technick®ho stavu nehnuteŎnost² ï n§rodnĨch kult¼rnych pamiatok, 

nehnuteŎnost² v pamiatkovĨch rezerv§ci§ch, nehnuteŎnost² v pamiatkovĨch z·nach, zosilŔuj¼cim sa 

vpl yvom klimatickĨch zmien, klimatickĨch podmienok, vplyvom stavebnej a inej hospod§rskej 

ļinnosti ļloveka, zhorġuj¼cich sa hydrogeologickĨch a hydrologickĨch podmienok, ktor® sa najmª v 

poslednom obdob² zvĨrazŔuj¼ poļas mimoriadnych udalost² (povodne, zosuvy p¹dy, er·zia podloģia, 

atŅ.).28 

Z hŎadiska dopravy nie s¼ hlavnĨm rizikom pre zachovanie kult¼rneho dediļstva eventu§lne priame 

strety dopravnĨch stavieb s ochranou pamiatok (ochrana pamiatok je v tomto ohŎade vªļġinou 

uspokojivo zaisten§ pr²sluġnĨmi org§nmi), ale sk¹r nepriame vplyvy, napr. prieniky intenz²vnej 

dopravy do historickĨch jadier s²diel a pod. V kontexte problematiky dopravy je najd¹leģitejġ² vplyv 

atmosf®rickej depoz²cie niektorĨch zneļisŠuj¼cich l§tok na materi§ly tvoriace pamiatkovo cenn® 

objekty (budovy, sochy a in® umeleck® diela, atŅ.), popr²pade aj na pr²rodn® zloģky kult¼rnych 

pamiatok a  ploġne chr§nenĨch ¼zem² a pamiatok UNESCO. Je moģn® predpokladaŠ, ģe realiz§cia rady 

stavieb s  potenci§lom odviesŠ ļasŠ dopravy z intravil§nov miest a obc² prispeje k zmene emisnej a 

vibraļnej z§Šaģe urļitĨch kult¼rnych pamiatok, pamiatkovĨch z·n a rezerv§ci² s pozit²vnym vplyvom 

na ich stav. Rozvoj novej dopravnej infraġtrukt¼ry m¹ģe maŠ v jednotlivĨch pr²padoch aj negat²vny 

vplyv na hodnoty a charakter historickĨch lokal²t alebo integritu jednotlivĨch pamiatok. Rizik§ tĨchto 

negat²vnych vplyvov (stretov) u novo navrhovanĨch projektov s¼ predmetom hodnotenia EIA. 

ĠpecifickĨm probl®mom potenci§lne vĨznamnĨm v kontexte hodnotenej koncepcie je ochrana 

techni ckĨch pamiatok a cennĨch objektov v rieļnych pr²stavoch Bratislava a Kom§rno, pr²padne 

pamiatkovo chr§nenĨch lokal²t v ich bezprostrednom okol². 

III.4.8  Zdravie  

ĠpecifickĨm probl®mom z pohŎadu verejn®ho zdravia je na Slovensku pomaly klesaj¼ci trend v hrubej 

¼mrtnosti pre hlavn¼ pr²ļinu ¼mrtia - kardiovaskul§rne choroby a rast¼ci trend v hrubej ¼mrtnosti 

na n§dorov® ochorenia. PravdepodobnĨ je tu okrem in®ho vplyv kvality ovzduġia, najmª koncentr§cia 

aeros·lovĨch ļast²c a benzo(a)pyr®nu spolu s faktormi sprev§dzaj¼cim ģivotnĨ ġtĨl, profesiu a 

soci§lne podmienky a v neposlednom rade narastaj¼ca dopravn§ z§Šaģ. 

Z tohto pohŎadu spoļ²vaj¼ potenci§lne pozit²vne vplyvy strat®gie v snahe o ļo najvªļġ² presun cestnej 

dopravy mimo husto obĨvan® ¼zemia. ńalej m¹ģeme oļak§vaŠ nasleduj¼ce pozit²vne zmeny vo 

vzŠahu k celkovej pohode obyvateŎstva a n§sledne aj k verejn®mu zdraviu: 

 

¶ Zlepġenie a podpora zdrav®ho ģivotn®ho ġtĨlu 

- Dobre vybudovan§ dopravn§ infraġtrukt¼ra napom§ha pozit²vnej zmene v spr§van² 

obyvateŎov a ich ģivotn®ho ġtĨlu najmª lepġ²m vyuģ²van²m cyklistiky ako dopravy do 

zamestnania, vytv§rania primeranĨch z·n v okol² ġk¹l, a ich vyuģitie pre pohybov¼ aktivitu. 

Zlepġenie je moģn® oļak§vaŠ v zn²ģen² incidencie obezity a kardiovaskul§rnych ochoren². 

¶ Ochrana, popr²pade zlepġenie kvality ovzduġia 

- Je moģn® oļak§vaŠ zn²ģenie poļtu respiraļnĨch probl®mov exponovanej popul§cie 

(astmatickĨch z§chvatov) a zn²ģenie incidencie chronickej obstrukļnej pŎ¼cnej choroby 

(CHOPN) hlavne u  nefajļiarov. 

¶ Dodrģanie limitov hluku a jeho zn²ģenie (tam, kde je to moģn® a ¼ļeln®) 

                                                           
 

28 Koncepcia ochrany pamiatkov®ho fondu ï aktualiz§cia pr²lohovej ļasti k 31.12.2012 
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- Je moģn® oļak§vaŠ zlepġenie kvality ģivota, zlepġenie kognit²vnych funkci² u det² 

(v  exponovanĨch ġkol§ch) a zn²ģenie infarktu myokardu u nadlimitne hlukom exponovanej 

popul§cie. 

¶ RovnĨ a spravodlivĨ pr²stup k zdravotnej a soci§lnej starostlivosti, k vzdelaniu a pracovnĨm 

pr²leģitostiam 

- Lepġia dopravn§ infraġtrukt¼ra a organiz§cia hromadnej dopravy umoģn² vġetkĨm potrebnĨm 

(invalidom, matk§m s malĨmi deŠmi, chudobnĨm) pr²stup k sluģb§m, vzdelaniu a k pr§ci.  

¶ Zniģovanie chudoby a ekonomick®ho vyl¼ļenia 

- ĐroveŔ pr²jmov , distrib¼cia bohatstva s¼ vĨznamn® determinanty fyzick®ho i duġevn®ho 

zdravia. Doprava vytv§ra nov® pracovn® miesta nielen pri vĨstavbe, ale aj pri vyuģ²van² 

infraġtrukt¼ry (ļerpacie stanice, pohostinsk® sluģby) dostupnosŠ dopravy je z§kladnou 

podmienkou ekonomick®ho rozvoja. 

 

III.5  Environment§lne aspekty vr§tane zdravotnĨch aspektov zistenĨch na 

medzin§rodnej, n§rodnej a inej ¼rovni, ktor® s¼ relevantn® z hŎadiska strategick®ho 

dokumentu, ako aj to, ako sa zohŎadnili poļas pr²pravy strategick®ho dokumentu. 

III.5.1  Environment§lne ciele   

SEA OPII 2014 ï 2020 sa mimo in®ho zaoberala hodnoten²m s¼ladu cieŎov a aktiv²t jednotlivĨch 

prioritnĨch os² OPII s environment§lnymi cieŎmi, formulovanĨmi v r§mci SEA.29   

TabuŎka III -11 Environment§lne ciele OPII 

OblasŠ CieŎ  

Dopravn® aspekty vo vzŠahu k obyvateŎstvu  ZlepġiŠ pr²stup k dopravnĨm sluģb§m a 

podporovaŠ soci§lnu inkl¼ziu 

Zdravie obyvateŎov  

 

ZniģovaŠ hlukov¼ z§Šaģ obyvateŎstva 

ZniģovaŠ ¼roveŔ zneļistenia ovzduġia v 

obytnĨch z·nach 

 

ZvĨġenie bezpeļnosti dopravy 

Ovzduġie a klimatick® faktory  

 

ZniģovaŠ produkciu emisi² z dopravy 

ZniģovaŠ produkciu emisi² sklen²kovĨch plynov 

P¹da a horninov® prostredie  

 

MinimalizovaŠ z§bery poŎnohospod§rskej p¹dy 

a lesnĨch pozemkov 

Predch§dzaŠ rizik§m z titulu nestability 

horninov®ho prostredia 

                                                           
 

29Pozri kap. IV.2 a pr²loha ļ. 1 Spr§vy o hodnoten² (ENVICONSULT spol. s r.o., 2013).  
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Voda  

 

NezhorġovaŠ ekologickĨ a chemickĨ stav 

¼tvarov povrchovĨch v¹d a kvantitat²vny 

a chemickĨ stav ¼tvarov podzemnĨch v¹d 

ObmedzovaŠ z§sah do vodohospod§rsky 

chr§nenĨch ¼zem² 

 

ZabezpeļiŠ protipovodŔov¼ ochranu ¼zemia 

Biodiverzita a OP  

 

ZabezpeļiŠ ochranu cennĨch ļast² pr²rody a 

funkļnosti ekosyst®mov 

ZabezpeļiŠ integritu lokal²t syst®mu Natura 

2000  

Ochrana krajiny  

 

UdrģaŠ ekologick¼ stabilitu krajiny  

ZachovaŠ integritu krajiny a jej scenerick¼ 

hodnotu  

Kult¼rne dediļstvo  Chr§niŠ kult¼rne dediļstvo 

Materi§lne zdroje  

 

ZvĨġiŠ efekt²vnosŠ vyuģ²vania energetickĨch 

zdrojov  

Racion§lne vyuģ²vaŠ pr²rodn® zdroje, 

predch§dzaŠ vzniku odpadov  

Zdroj: Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu. ENVICONSULT spol. s r.o., 2013.  

Pri hodnoten² jednotlivĨch opatren² v r§mci navrhovan ej Zmeny OPII bol zohŎadŔovanĨ s¼lad so 

vġeobecnĨmi referenļnĨmi cieŎmi stanovenĨmi v SEA OPII vyġġie a z§roveŔ s vybranĨmi cieŎmi 

kŎ¼ļovĨch dokumentov ochrany ģivotn®ho prostredia a zdravia na n§rodnej (pr²padne 

medzin§rodnej) ¼rovni relevantn® pre jednotliv® hodnoten® zloģky - pozri niģġie. Hodnotenie 

jednotlivĨch opatren² navrhnutĨch v r§mci rev²zie OPII (pozri kapitolu IV.) taktieģ zahŘŔa 

vyhodnotenie ļi a do akej miery prispeje navrhovan® opatrenia na plnenie cieŎov ochrany ģivotn®ho 

prostredia a zdravia.  

S ohŎadom na charakter navrhovanej Zmeny  OPII, tzn. kedy nedoch§dza k ¼prav§m celkov®ho 

zameran ia, prior²t a cieŎov OPII, a na z§klade hodnotenia moģnĨch vplyvov jednotlivĨch zmien (pozri 

kap. IV niģġie) moģno konġtatovaŠ, ģe Zmena OPII nebude maŠ vĨznamnĨ vplyv na s¼lad OPII s 

cieŎmi v oblasti ochrany ģivotn®ho prostredia a zdravia obyvateŎov. 

Ovzd uġie 

¶ CieŎom v kvalite ovzduġia je udrģaŠ kvalitu ovzduġia v miestach, kde je dobr§ kvalita 

ovzduġia, a zlepġiŠ kvalitu ovzduġia v miestach, kde kvalita ovzduġia nie je dobr§. Dobrou 

kvalitou ovzduġia je ¼roveŔ zneļistenia ovzduġia niģġia ako limitn§ hodnota, cieŎov§ hodnota 

a z§vªzok zn²ģenia koncentr§cie expoz²cie (Z§kon ļ. 137/2010 Z. z., Z§kon o ovzduġ²) 

¶ V z·nach a aglomer§ci§ch, v ktorĨch s¼ ¼rovne oxidu siriļit®ho, oxidu dusiļit®ho, PM10 , 

PM2,5, olova, benz®nu a oxidu uhoŎnat®ho v okolitom ovzduġ² pod pr²sluġnĨmi limitnĨmi 

hodnotami urļenĨmi v pr²loh§ch smernice, ļlensk® ġt§ty udrģuj¼ ¼rovne tĨchto 

zneļisŠuj¼cich l§tok pod limitnĨmi hodnotami a usiluj¼ sa zachovaŠ najlepġiu kvalitu 

okolit®ho ovzduġia v s¼lade s trvalo udrģateŎnĨm rozvojom (Smernica Eur·pskeho 
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parlamentu a Rady 2008/50/ES z  21. m§ja 2008 o kvalite okolit®ho ovzduġia a ļistejġom 

ovzduġ² v Eur·pe) 

Klimatick§ zmena  

¶ Podpora prisp¹sobovaniu sa zmene kl²my, predch§dzanie a riadenie riz²k. OptimalizovaŠ 

n§vrh dopravnej infraġtrukt¼ry z hŎadiska vplyvu zmeny kl²my ï najmª s ohŎadom na moģn® 

riziko z§plav a pr²valovĨch daģŅov (Strat®gia adapt§cie Slovenskej republiky na nepriazniv® 

d¹sledky zmeny kl²my) 

¶ Zn²ģiŠ celkov® emisie GHG do roku 2020 o 13 % oproti 2005 (Klimaticko -energetickĨ bal²ļek 

2020 )  

¶ Zn²ģiŠ celkov® emisie GHG do roku 2050 o 80 - 95 % oproti 1990 (Pl§n prechodu na 

konkurencieschopn® n²zkouhl²kov® hospod§rstvo do roku 2050) 

¶ Zn²ģiŠ emisie GHG z dopravy do roku 2030 o +20 aģ - 9 % a do roku 2050 o ï 54 aģ -67 % 

oproti 1990 (Pl§n prechodu na konkurencieschopn® n²zkouhl²kov® hospod§rstvo do roku 

2050)  

¶ N§rast emisi² GHG nesmie do roku 2020 dosiahnuŠ hodnoty vyġġie ako 13 % oproti 2005 v 

sektoroch mimo Emission Trading System (Rozhodnutie o spoloļnom ¼sil², ESD)  

¶ Do roku 2030 zn²ģiŠ emisie GHG z dopravy najmenej o 20 % pod ¼roveŔ roku 2008 (Biela 

kniha ĂPl§n jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho priestoru ï Vytvorenie 

konkurencieschopn®ho dopravn®ho syst®mu efekt²vne vyuģ²vaj¼ceho zdroje (2011) a 

Eur·pska strat®gia pre n²zkoemisn¼ mobilitu (2016) 

¶ Do roku 2050 zn²ģiŠ emisie GHG z dopravy najmenej o 60 % pod ¼roveŔ roku 1990 (Biela 

kniha ĂPl§n jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho priestoru ï Vytvorenie 

konkurencieschopn®ho dopravn®ho syst®mu efekt²vne vyuģ²vaj¼ceho zdroje (2011) a 

Eur·pska strat®gia pre n²zkoemisn¼ mobilitu (2016) 

Hluk a  vibr§cie  

¶ Zn²ģiŠ existuj¼cu hlukov¼ z§Šaģ ï expoz²ciu obyvateŎov dopravn®mu hluku, dodrģan²m limitov 

vo vonkajġom prostred², najmª s prihliadnut²m na funkcie ¼zemia (ochrana k¼peŎov, 

ġkolskĨch a zdravotn²ckych zariaden² a obytnej z§stavby (Nariadenie vl§dy Slovenskej 

republiky zo 16. janu§ra 2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibr§ciami v aktu§lnom 

znen²) 

Vodn® pomery 

¶ Dosiahnutie environment§lnych cieŎov do roku 2015 v r§mci prv®ho pl§novacieho cyklu, 

resp. do roku 2021, najnesk¹r do roku 2027 (VodnĨ pl§n Slovenska, aktualiz§cia 2015) 

¶ Zabezpeļenie kvality a dostatku pitnej vody a zn²ģenie zneļistenia ostatnĨch v¹d pod 

pr²pustn¼ mieru (Strat®gia, z§sady a priority ġt§tnej environment§lnej politiky) 

¶ Zabezpeļenie ochrany a efekt²vneho vyuģ²vania vodnĨch zdrojov (Orient§cia, z§sady a 

priority vodohospod§rskej politiky Slovenskej republiky do roku 2027) 

P¹dy, horninov® prostredie a  nerastn® suroviny  

¶ Zn²ģenie vĨmery silne aģ veŎmi silne ohrozenĨch p¹d (er·ziou) pozemkovĨmi ¼pravami, 

revitaliz§cia ģivotn®ho prostredia naruġen®ho poŎnohospod§rskou a lesohospod§rskou 

vĨrobou a vytvorenie optim§lnej ġtrukt¼ry p¹dneho fondu a krajiny (Strat®gia, z§sady a 

priority ġt§tnej environment§lnej politiky) 
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¶ Ochranou p¹dy dosiahnuŠ stabiliz§ciu vĨmery a objemu najkvalitnejġ²ch p¹d a zabr§niŠ ich 

neod¹vodnenĨm z§berom (Ġt§tna p¹dna politika Slovenskej republiky) 

¶ Ļinnosti nes¼visiace s obhospodarovan²m a vyuģ²van²m p¹dy realizovaŠ tak, aby 

nedoch§dzalo k ohrozeniu ekologickĨch funkci² p¹dy (Ġt§tna p¹dna politika Slovenskej 

republiky)  

¶ Efekt²vne monitorovaŠ a minimalizovaŠ geologick® hazardy a rizik§ ((Strat®gia, z§sady a 

priority ġt§tnej environment§lnej politiky) 

Odpady  

¶ Posun od materi§lov®ho zhodnocovania ako jedinej priority v odpadovom hospod§rstve SR 

k predch§dzaniu vzniku odpadu v s¼lade s hierarchiou odpadov®ho hospod§rstva SR 

(Program predch§dzania vzniku odpadu Slovenskej republiky na roky 2019 ï202)  

¶ Pre stavebn® a demolaļn® odpady zvĨġiŠ  do  roku  2020 pr²pravu  na opªtovn®  pouģitie,  

recykl§ciu  a ostatn¼  konverziu  materi§lu  vr§tane zasyp§vac²ch  pr§c  pouģit²m  odpadu  z 

bezpeļnĨch konġtrukci² a sut² z demol§ci² ako n§hrady  za  in®  materi§ly,  bez  vyuģ²vania 

prirodzene  sa  vyskytuj¼ceho  materi§lu definovan®ho v kateg·rii 17 05 04 v zozname 

odpadov,  najmenej  na  70% podŎa hmotnosti (Program odpadov®ho hospod§rstva SR na 

roky 2016 ï2020)  

Pr²roda a krajina  

¶ ZastaviŠ zhorġovanie stavu vġetkĨch druhov a biotopov, najmª tĨch, na ktor® sa vzŠahuj¼ 

pr§vne predpisy EĐ a dosiahnuŠ vĨrazn® a merateŎn® zlepġenie ich stavu (Aktualizovan§ 

n§rodn§ strat®gia ochrany biodiverzity do roku 2020) 

¶ Udrģanie a zlepġenie stavu osobitne chr§nenĨch ¼zem² (Strat®gia, z§sady a priority ġt§tnej 

environment§lnej politiky) 

Kult¼rne dediļstvo  

¶ Pozn§vaŠ, chr§niŠ, uchov§vaŠ, sprostredkov§vaŠ a odovzdaŠ Ņalġ²m gener§ci§m pamiatkovĨ 

fond (Koncepcia ochrany pamiatkov®ho fondu SR) 

ObyvateŎstvo a zdravie  

¶ VĨrazne zlepġiŠ zdravie obyvateŎov, zn²ģiŠ nerovnosti v oblasti zdravia, posilniŠ verejn® 

zdravie a podporiŠ dial·g o zdrav² naprieļ ostatnĨmi rezortmi (Zdravie 2020)  

¶ Zlepġenie kvality vn¼torn®ho a vonkajġieho ovzduġia pre vġetkĨch, ako jedn®ho z 

najd¹leģitejġ²ch faktorov ohrozuj¼cich ģivotn® prostredie, prostredn²ctvom opatren² 

smeruj¼cich k plneniu usmerŔuj¼cich hodn¹t kvality WHO v neust§lom procese zlepġovania 

(AkļnĨ pl§n pre ģivotn® prostredie a zdravie obyvateŎov Slovenskej republiky V) 

¶ V z·nach a aglomer§ci§ch, v ktorĨch s¼ ¼rovne oxidu siriļit®ho, oxidu dusiļit®ho, PM10 , 

PM2,5, olova, benz®nu a oxidu uhoŎnat®ho v okolitom ovzduġ² pod pr²sluġnĨmi limitnĨmi 

hodnotami urļenĨmi v pr²loh§ch smernice, ļlensk® ġt§ty udrģuj¼ ¼rovne tĨchto 

zneļisŠuj¼cich l§tok pod limitnĨmi hodnotami a usiluj¼ sa zachovaŠ najlepġiu kvalitu 

okolit®ho ovzduġia v s¼lade s trvalo udrģateŎnĨm rozvojom (Smernica Eur·pskeho 

parlamentu a Rady 2008/50/ES z  21. m§ja 2008 o kvalite okolit®ho ovzduġia a ļistejġom 

ovzduġ² v Eur·pe) 

III.5.2  PriechodnosŠ ¼zemia pre dopravn® koridory  

V r§mci SEA SPRDII bolo spracovan® hodnotenie priechodnosti ¼zemia pre dopravn® koridory. Iġlo  

synt®zu identifik§cie potenci§lnych stretov uvaģovanĨch dopravnĨch stavieb s r¹znymi hodnotami 

ģivotn®ho prostredia, resp. analĨzu rezistencie ¼zem² voļi veŎkĨm dopravnĨm stavb§m. Hodnotenie 
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predstavuje prv® a z§kladn® inform§cie o rezistenci² ¼zem² voļi pl§novanĨm dopravnĨm 

koridorom. 30   Hodnotenie pracuje s nasleduj¼cimi piatimi z§kladnĨmi kateg·riami rezistencie 

¼zemia: 

TabuŎka III -12 Z§kladn§ charakteristika pouģ²vanĨch kateg·ri² 

Kateg·rie 

rezistencie  

Rezistencia  

(k)  

Popis  Charakteristika  

Farebn® 

oznaļenie 

K1 1,0 ï 0,81  
¼zemie vysoko 

citliv® 

Đzemie pre stavbu nepriechodn®, radia sa 

sem len lokality maj¼ce najvyġġ² stupeŔ 

ochrany alebo svojou hodnotou celkom 

vĨnimoļn®. Zaradenie do tejto kateg·rie 

by malo byŠ vģdy jednoznaļne podloģen® 

legislat²vne. 

ļerven§ 

K2 0,8 ï 0,61  

¼zemie 

kompromisn®, 

vysoko hodnotn® 

Đzemie priechodn® len vo vĨnimoļnĨch 

pr²padoch a za zvl§ġtnych, ļasto veŎmi 

rozsiahlych minimalizaļnĨch a 

kompenzaļnĨch opatren². 

oranģov§ 

K3 0,6 ï 0,41  

¼zemie 

kompromisn®, 

stredne 

hodnotn® 

Đzemie relat²vne vĨznamnĨch stretov s 

pr²sluġnĨmi javmi, oznaļovan® ako 

kompromisn®, umoģŔuje hŎadanie 

vhodnĨch optimalizaļnĨch rieġen². 

ģlt§ 

K4 0,4 ï 0,21  

¼zemie 

kompromisn®, 

menej hodnotn® 

Đzemie menej vĨznamnĨch stretov, 

relat²vne priechodn®. Prvok sa tu 

vyskytuje, ale jeho rezistencia je veŎmi 

mal§. 

svetlo  

zelen§ 

K5 0,2 ï 0,0  ¼zemie voŎn® 

Đzemie, kde je moģn® z hŎadiska dan®ho 

faktoru povoliŠ z§mer bez obmedzen². 

Vªļġinou oblasŠ, kde sa hodnotenĨ prvok 

nevyskytuje.  

tmavo  

zelen§ 

Zdroj: Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu. VĨskumnĨ ¼stav dopravnĨ, 2016 

Zmena OPII obsahuje ¼zemne ġpecifikovan® z§mery v oblasti vodnej dopravy (PO 4) a cestnej 

infraġtrukt¼ry (PO 6). Obr§zok niģġie ilustruje lokaliz§ciu tĨchto z§merov v ¼zem² s indikovanou 

mierou rezistencie podŎa hodnotenia SEA SPRDII - pre cel® ¼zemie slovenskej republiky, a n§sledne 

pre jednotliv® z§mery.31  

                                                           
 

30 Pozri kap. IV.4 Spr§vy o hodnoten² strategick®ho dokumentu, VĨskumnĨ ¼stav dopravnĨ, 2016.   
31 Podkladov§ mapa rezistencie ¼zemia bola vytvoren§ podŎa metodiky hodnotenia priechodnosti ¼zemia pre l²niov® stavby podŎa 
TP181 (MD ĻR, 2006) pre ¼ļely hodnotenia SEA SPRDII. VzhŎadom k veŎkosti ¼zemia bolo pri synt®ze vĨsledkov pouģit® mapov® 
rozl²ġenie 500x500 m. 
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Obr§zok III -15 Lokaliz§cia ¼zemne ġpecifikovanĨch z§merov OPII v ¼zem² s indikovanou mierou rezistencie 
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Obr§zok III II -16 Lokaliz§cia ¼zemne ġpecifikovanĨch z§merov PO4 v ¼zem² s indikovanou mierou rezistencie 

 

Obr§zok I II -17 Lokaliz§cia z§meru TIOP Trebiġov v ¼zem² s indikovanou mierou rezistencie 

 






































































































































