EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO =
Eurépske Strukturdlne a investi¢né fondy E DOPRAVY A VYSTAVBY DeIOItte.

OP Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY ):EU ROTARGET

Zmena Operacného programu Integrovana
infrastruktara (verzia 6.0)

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Komplexné poradenstvo v oblasti implementacie OP
Integrovana infrastruktara 2014 - 2020

Finalna verzia

3. juna 2019

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja
Investicia do Vasej buducnosti



Spracovatel’

Spravu o hodnoteni vplyvov strategického dokument spracoval tym expertov v nasledujicim zloZeni:
Mgr. Martin Smutny, Mgr. Michal Musil, MSc., Ing. Radim Seibert, Ing. Michal Damek, Mgr. Rastislav
Rybani¢, Ing. Jana Moravcovd, Ing. Katefina Zemanovd, RNDr. Lenka Sikulovd, Mgr. Zuzana
Lackovicova, Ing. Vlastimil Bogdan, Ing. Pavol Bobot.



Délezité upozornenie poradcu

Tento dokument bol vypracovany v sulade so Zmluvou o poskytnuti komplexnej poradenskej ¢innosti
¢. 536/AE00/2018 v zneni Dodatku ¢. 1 ¢ 565/AE00/2018. Je urceny vyluCne pre pouZitie sekcie
riadenia projektov Ministerstva dopravy a vystavby SR za ulelom postupu posudzovania vplyvov
zmeny Operacného programu Integrovana infrastruktdra na Zivotné prostredie.

KedZe dokument bol pripraveny vyluéne pre pouZitie zo strany sekcie riadenia projektov Ministerstva
dopravy a vystavby SR na dohodnuty Gcel, nemusi nevyhnutne zohladriovat iny (el pouZitia zo
strany Ministerstva dopravy a vystavby SR ani ulely a potreby tretich stran. Bez predchadzajiceho
pisomného stUhlasu Deloitte Advisory s.r.o. nesmie byt tento dokument pouZity na Ziaden iny tcel
ani Ziadnou tretou stranou. Takisto, bez predchadzajliceho pisomného sthlasu Deloitte Advisory
s.r.o. sa tento dokument ani jeho &asti nesmu citovat ani sa na riu ako celok alebo na jednotlivé Easti
odvolavat. V pripade pouZitia tohto dokumentu na iny Gc¢el neZ bol dohodnuty, resp. uréeny, alebo
na ucéel pouZitia tretou stranou nenesie Deloitte Advisory s.r.o. Ziadnu zodpovednost za spbsobent
Skodu.

Zavery alebo odporucania vyjadrené v tomto dokumente predstavuju len nazory Deloitte Advisory
S.r.o. a nepredstavuju oficialne nazory prislusnych organov alebo verejnych institucii. Implementacia
akékolvek zdveru alebo odportucania je vyluénou zodpovednostou prislusnych orgdnov alebo
verejnych institdcif.
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Zoznam skratiek
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I.

Zakladné udaje o obstaravatelovi

I.1  Oznacenie

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

1.2 Sidlo

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, Slovenska republika

I.2.1  Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné Gdaje opravneného zastupcu

obstaravatela, od ktorého mozno dostat relevantné informacie o strategickom dokumente,
a miesto na konzultacie

PhDr. Pavol Bzan, MA., riaditel odboru programovania a monitorovania programov
Ministerstvo dopravy a vystavby SR

tel.: +421 2 5949 4629

mobil: +421 908 123 138

e-mail: pavol.bzan@mindop.sk

Miesto na konzultacie:
Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Namestie slobody 6, Bratislava.

Konzultovat vo veci zmeny posudzovaného strategického dokumentu s celodtatnym dosahom podla
§ 63 ods. 1 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon") je mozné pocas celého
procesu posudzovania strategického dokumentu.

Cas konzultécii sa urdi ,pripad po pripade" prostrednictvom kontaktnej osoby, uvedenej vyssie, a
podla poziadavky a dohody subjektov, ktoré prejavia o konzultacie zaujem.


mailto:pavol.bzan@mindop.sk

II. Zakladné udaje o strategickom dokumente

II.1 Nazov

Zmena Operac¢ného programu Integrovana infrastruktira (verzia 6.0) v suvislosti s Upravou
vybranych prioritnych osi (dalej takisto ,,OPII").

1.2 Uzemie (SR, kraj, okres, obec)

OPII je strategickym dokumentom s celostatnym dosahom, ktory zahffia celé Uzemie Slovenskej
republiky.

I1.3 Dotknuté obce

Dotknutymi obcami su jednotlivé obce zaclenené do 79 okresov a 8 krajov vyclenenych na Uzemi
Slovenskej republiky.

I1.4 Dotknuté organy

Urad vlady SR

Urad podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu
Ministerstvo hospodarstva SR

Ministerstvo financii SR

Ministerstvo skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR
Ministerstvo kultdry SR

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Ministerstvo obrany SR

Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurdopskych zalezZitosti SR
Ministerstvo vnutra SR

Ministerstvo zdravotnictva SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo prace, sociadlnych veci a rodiny SR
Ministerstvo spravodlivosti SR

Bratislavsky samospravny kraj

Trnavsky samospravny kraj

Trenciansky samospravny kraj

Banskobystricky samospravny kraj

Nitriansky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

Kosicky samospravny kraj

ZdruZenie miest a obci Slovenska

Unia miest Slovenska

Unia dopravy, post a telekomunikacii SR

Asociacia odborovych zvazov, dopravy, post a telekomunikacii
Slovenska obchodna a priemyselna komora

Zvéaz stavebnych podnikatelov Slovenska



II.5 Schvalujuci organ
Zmena OPII bude schvalena vladou Slovenskej republiky a nasledne Eurépskou Komisiou.

I1.6 Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu a jeho vztah k inym strategickym
dokumentom

I1.6.1 Charakter strategického dokumentu

Operacny program Integrovand infrastruktlra predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky pre &erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 - 2020 v sektore dopravy a v oblasti
zlepSovania pristupu k informacénym a komunika¢nym technolégiam a zlepSenia ich vyuZivania a
kvality. OPII bol schvaleny vykonavacim rozhodnutim Eurdpskej komisie C(2014) 8045 zo dna
28. oktdbra 2014.

Za pripravu, riadenie, monitorovanie a hodnotenie OPII je zodpovedny Riadiaci organ (dalej ,RO"),
funkciu ktorého vykonava Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (dalej ,MDV SR"“).
Funkciu Sprostredkovatelského organu (dalej ,SO“) pre OPII vykondva Urad podpredsedu vlddy SR
pre investicie a informatizaciu’. SO je v rdmci OPII organom zodpovednym za plnenie cielov Prioritnej
osi 7 - Informacna spolo¢nost, pri¢om rozsah plnomocenstva na vykon &asti Uloh RO je definovany
v Zmluve o vykonavani Casti Uloh riadiaceho organu sprostredkovatelskym organom v ramci OPII
Prioritna os 7 Gcinnej od 29.10.2016 ¢. Z 58/2016, v zneni Dodatku ¢. 1 uc¢inného od 03. maja 2018.

Posudzovanie vplyvov OPII v rokoch 2013 - 2014 zabezpecoval rezortny organ - Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej len ,MDVRR SR") v spolupraci
s Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej republiky (dalej ,MZP SR“) podla smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. juna 2001 o posudzovani vplyvov urcitych planov
a programov na Zivotné prostredie a podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov (dalej ,zakon
¢. 24/2006 Z. z.“). Proces posudzovania vplyvov OPII bol zverejneny na webovych sidlach MDVRR
SR, MF SR a MZP SR. Na z&klade vysledku procesu posudzovania vplyvov OPII na Zivotné prostredie
podla ustanoveni zdkona a Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 27. juna 2001
MZP SR vydalo diia 04. marca 2014 stanovisko, v ktorom odporudilo schvalenie OPII za predpokladu
dodrzania podmienok uvedenych v nom.

V stlade s ¢ldnkom 30 vSeobecného nariadenia (Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1303/2013, ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia o Eurépskom fonde regionalneho rozvoja,
Eurdpskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde, Eurépskom polnohospodarskom fonde pre rozvoj
vidieka a Eurépskom namornom a rybarskom fonde a ktorym sa stanovuju vSeobecné ustanovenia
o Eurépskom fonde regionalneho rozvoja, Eurépskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde
a Euréopskom ndamornom a rybarskom fonde, a ktorym sa zrusuje nariadenie Rady (ES)
¢. 1083/2006) ma RO pravo navrhnut zmenu opera¢ného programu. Ziadosti o zmenu programov
musia byt riadne odévodnené a musia obsahovat najmé opis oakdvaného dosahu zmien programu
na naplnenie stratégie Unie na zabezpelenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu
a konkrétnych cielov stanovenych v programe.

1 Schvélenim zékona &. 171/2016 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zékon &. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti viady a organizécii
Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a doplifiaju niektoré zakony, presla s Gginnostou od
1.6.2016 pdsobnost Ministerstva financii SR v oblasti informatizacie spolo¢nosti na Qrad podpredsedu vlady SR pre investicie a
informatizaciu. V nadvaznosti na zmenu kompetenéného zakona vlada SR schvalila Urad podpredsedu viady SR pre investicie a
informatizaciu za sprostredkovatelsky organ pre prioritnt os 7 — Informacéna spolo¢nost. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu
pre prioritni os 7 OPIl pred 01.06.2016 vykonavalo Ministerstvo financii SR.
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Pri zmenach strategického dokumentu, ktoré su predmetom pripravy a schvalovania na statnej
Grovni, a ktoré by mohli mat vplyv na oblast Zivotného prostredia, je nevyhnutné opatovne pristipit
k jeho environmentédlnemu posudzovaniu.

Podnety na Upravu OPII suUvisia najma so sucasnym stavom implementacie prioritnych osi 4, 5, 6
a 7%, ktoré nedosahuju adekvatny pokrok, resp. maju potencial na navysSenie alokacie. Riadiacim
organom pre OPII boli navrhnuté nové a upravené existujlce aktivity v rdmci prioritnej osi 4, 5, 6 a
7, ktoré zvysia ich absorpcény potencidl. Vytvaraju sa tym predpoklady pre pripadné navysSenie
finanéného ramca tychto prioritnych osi v roku 2019, ¢i uz v ramci internej realokacie alebo z inych
opera¢nych programov. Sucastou Zmeny OPII s taktieZz Uprava a doplnenie obsahovej naplne
vybranych prioritnych osi opera¢ného programu.

I1.6.2 Obsah strategického dokumentu

Zmena OPII verzia 6.0 je zamerana na Upravu a doplnenie obsahovej naplne vybranych prioritnych
osi operacného programu. Nakolko su jednotlivé Upravy a doplnenia OPII formulované pomerne
vSeobecne, existuju navrhy konkrétnych aktivit, ktorymi bude zmena OPII implementovana. Pri
hodnoteni moznych vplyvov zmeny OPII su tieto konkrétne aktivity brané do Uvahy (pozri kapitola
IV. Spravy o hodnoteni), preto je ich stru¢ny popis uvedeny nizSie v rdmci popisu Uprav a doplneni
prioritnych osi. Je tiez nutné poznamenat, Ze napriek tomu, Ze v sUéasnosti je predmetom
konkrétnych aktivit spracovanie projektovej dokumentacie a/alebo suvisiacich podkladov (napriklad
Studie realizovatelhosti), predpoklada sa - v pripade schvalenia pripravovanych dokumentov a studii
- Ze z OPII bude financovana aj samotna realizacia tychto aktivit.

Schéma nizsie obsahuje prehlad zmenou OPII novo doplnenych Uzemne $pecifikovanych zadmerov
OPII v oblasti vodnej dopravy (Prioritnd os 4)3, zelezni¢nej dopravy (Prioritnd os 5) a cestnej
infrastruktary (Prioritna os 6).

2 Zmeny PO 7 su vysledkom konzultacii, ktoré boli vykonané v ramci procesu SEA, pozri zaznam z rokovania zo diia 26. aprila
2019 (priloha ¢&. 1).

3V pripade pristavu Bratislava nejde o novy zamer v novej lokalite, ale 0 zmeny rozsahu a typu aktivit v ramci pristavu
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® PO4a: Hrudov - zmena rychlosti prudenia ® POS5: TIOP Trebidov Zostavil: Integra Consulting s.r.0. (2019)
@ POA4b: pristav Bratislava — PO6a: R2 Krivdri — Mytna
@ POd4c: pristav Komarno — PO6b: R2 Mytna — Lovinobaria, Tomasovce
—— P0O4d: Modernizacia plavebného znacenia na Dunaji — PO6c: R4 Presov - severny obchvat A 0 25 50 75 km
—— PQ4e: Dunajbus

Obrazok I1-1 Uzemne $pecifikované zamery v ramci OPII

Sumarizacia navrhovanych zmien v OPII:

1. Uprava a doplnenie obsahovej naplne prioritnej osi 4,
2. Uprava a doplnenie obsahovej naplne prioritnej osi 5,
3. Uprava a doplnenie obsahovej naplne prioritnej osi 6,

4. Uprava a doplnenie obsahovej naplne prioritnej osi 7.

1. Prioritha os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)

o Uprava nazvu $pecifického ciel'a 4.1 vratane Gpravy a rozsirenia jeho obsahovej
napine

V rédmci zmeny OPII na verziu 6.0 RO OPII navrhuje tUpravu nazvu Specifického ciela 4.1. Novy nazov
znie: ,Specificky ciel’ 4.1 Zlepsenie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste". RO
OPII v ramci Specifického ciela vytvara priestor pre realizaciu aktivit s prioritnou orientaciou
na spracovanie predprojektovej a projektovej pripravy, ako aj realizaciu konkrétnych projektov
v oblasti zlepSovania splavnosti dunajskej vodnej cesty. Sucastou intervencii na vodnej ceste Dunaj
sU aj projekty, ktoré sa tykaju modernizéacie a vystavby verejnych pristavov v Bratislave a Komarne.

. Doplnenie verejného pristavu Komarno na financovanie z prostriedkov OPII

Aj napriek skutocnosti, ze postavenie verejného pristavu v Bratislave ako hlavného pristavu SR
ostava nespochybnitelné a jeho modernizacia je jednou z hlavnych priorit v rémci vnatrozemskej
vodnej dopravy, cielom MDV SR je smerovat zdroje taktiez na modernizaciu verejného pristavu
v Komarne. Verejny pristav Komarno je druhym najvacsim pristavom SR nachadzajucim sa
na sutoku rieky Vah a medzinarodnej vodnej cesty Dunaj, ktory je suc¢astou TEN-T koridoru Ryn —
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Dunaj. Verejny pristav Komarno zohrava délezitd uUlohu pri preprave tovaru pochadzajlceho
zo Zitného ostrova. Pldnované intervencie z OPII vo verejnom pristave Komarno komplementarne
doplnia projekty financované z Nastroja na prepajanie Eurdpy - obstaranie Masterplanu pristavu
a stadie realizovatelnosti, cielom ktorych je posudit alternativy modernizécie verejného pristavu.
V nadvéaznosti na rozvojové moznosti sa predpoklada taktiez obstaranie projektovej dokumentacie,
ako aj samotna modernizacia pristavnej infrastruktdry v odpordc¢anom variante.

« Uprava opravnenych prijimatel'ov

Uprava a doplnenie obsahovej néplne PO 4 si vyZzaduje Upravu prijimatelov v zozname opravnenych
prijimatelov prioritnej osi. OCakava sa, Ze zapojenim novych subjektov a najmé realizaciou nimi
navrhovanych projektovych zamerov dbjde k zlepSeniu stavu plavebnych parametrov medzinarodnej
vodnej cesty Dunaj, a tym aj k =zatraktivneniu vodnej dopravy pre potencialnych
dopravcov/prepravcov a k zvysSeniu podielu vodnej dopravy na prepravnych vykonoch v SR. Prehlad
subjektov, ktorych doplnenie ako opravnenych prijimatelov PO 4 navrhuje RO OPII:

- Slovensky vodohospodarsky podnik, Statny podnik,

- Vodohospodarska vystavba, statny podnik,

- Slovenska technicka univerzita v Bratislave,

- Pro-Danubia - Zdruzenie obci pre miestnu dopravu po Dunaji,
- Dopravny urad.

Zarovefl sa v nadvaznosti na prijatie zdkona ¢. 284/2018, ktorym sa meni a dopifia zdkon
¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zadkonov v zneni
neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopifiaju niektoré zékony navrhuje vyradenie Agentury
rozvoja vodnej dopravy zo zoznamu opravnenych prijimatelov PO 4. Prijatim predmetného zakona
doslo od 1. novembra 2018 k zruSeniu AgentlUry rozvoja vodnej dopravy, ktorej ulohy bude

po novom vykondavat Ministerstvo dopravy a vystavby SR ako prévny nastupca agentury.
« Uprava nazvu aktivity ,,A." vratane Gpravy a rozsirenia jej obsahovej napine

V nadvédznosti na zdmer obstarat prislusné stupne projektovej dokumentécie, ako aj samotnej
realizacie projektov zameranych na zabezpecenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy
dunajskej vodnej cesty, RO OPII navrhuje zmenu nazvu aktivity ,A." na ,A. Zlepsenie splavnosti
dunajskej vodnej cesty". V pripade negativneho stanoviska EK k vysledkom studii realizovatelnosti
pre projekty v rdmci tejto aktivity, realizdcia vystavby predmetnej infrastruktiry nebude z OPII
financovana.

Pre implementaciu tejto Upravy bol spracovany navrh projektového zameru ,Zmena rychlosti
prudenia v dolnej Casti zdrze Hrusov - predprojektova a projektova priprava“. Hlavnym cielom tohto
narodného projektu je navrhnit technické rieSenie zabezpelujlce zvySenie rychlosti pridenia
v dolnej ¢asti zdrze HruSov, a tym zamedzit jej zandsaniu a zvysit tak bezpeénost vodnej dopravy a
vytvarat predpoklady pre odstrénenie Uzkych miest na infrastruktire vodnej dopravy TEN-T a
vytvorit predpoklady pre zatraktivnenie tohto spésobu prepravy pre prepravcov a operatorov
v oblasti vodnej dopravy. Podla vysledkov doteraz vykonanych monitoringov prirodného prostredia
v oblasti vplyvu VD Gabcikovo dochadza neustale k zhorSovaniu plavebnych podmienok v dolnej Casti
zdrze Hrusov. Intenzivne zandSanie priestoru plavebnej kynety v dolnej Casti zdrze Hrusov
predstavuje rizika predovsetkym z hladiska vplyvov na plavbu a spbésobuje, Ze v tomto Useku nie je
zabezpedena pozadovana hibka vody pre plavbu pri minimalnej prevadzkovej hladine. Z postdenia
dostupnych monitoringov a merani ako i z posuUdenia prebiehajlcich procesov sedimentacie a
kolmatacie dna vyplyva, Ze doteraz realizované opatrenia vo forme odtazovania sedimentov su
nepostadujlice a je potrebné ich doplnit novymi opatreniami zameranymi na zvyS$enie rychlosti
v dolnej ¢asti zdrze Hrudov a tym dospiet k zniZzeniu mnoZstva ukladanych sedimentov.

Pre technické rieSenie bude vypracovanda analyza nadkladov a prinosov (CBA) a Studia
uskutoc¢nitelnosti, a nasledne dokumentacia stavebného zameru, ktora bude podkladom pre
posudenie vplyvov na zivotné prostredie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie.
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« Uprava nazvu aktivity ,,B." vratane Gpravy a rozsirenia jej obsahovej napine

V nadvéaznosti na doplnenie verejného pristavu Komarno na financovanie z prostriedkov OPII,
RO OPII navrhuje zmenu nazvu aktivity ,B.“ na ,B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov
v Bratislave a Komarne".

V nadvaznosti na existujuci stav bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany vo verejnych pristavoch je
Ziaduce prijat nalezité kroky (zavedenie monitorovacieho systému pristavov) s cielom zabezpedit
rychlu identifikaciu havarijnych situacii a skratenie reakénej doby zachrannych a zasahovych zloziek.
Zaroven je potrebné zabezpedit implementaciu zodpovedajlcich havarijnych opatreni, ktoré by
v pripade vzniku havarijnych situacii zaistili minimalizaciu Skéd a zachranu os6b. Realizacia
uvedenych bezpecnostnych opatreni sa planuje v oboch verejnych pristavoch (Bratislava, Komarno).*

Po uprave aktivity ,B.“ budu intervencie vo verejnom pristave Bratislava opravnené taktiez
na podporu rozvoja alternativnych paliv veducich k ekologizacii vodnej dopravy v zmysle odporucani
EK (vybudovanie termindlu LNG), zabezpelenie podmienok pre ekologické dopifianie prevadzkovych
kvapalin do plavidiel a efektivne nakladanie s prevadzkovymi odpadmi vznikajucimi vo vodnej
doprave a ich likvidaciu (vybudovanie zazemia pre plavidla). Zaroven v ramci existujuceho textu OPII
boli odstranené aktivity zamerané na modernizaciu prislusnej pristavnej infrastruktary -
vyvéazovacich prvkov, kolmych hran, schodisk, pobreznych chodnikov, kotvisk pre vyckavacie polohy,
vystraznych znaleni atd., ked%e tieto zédsahy sa neplanuju realizovat.

Pre implementaciu tejto Upravy boli spracované navrhy nasledujlcich projektovych zamerov:

- Zazemie pre plavidla (Bratislava)

Cielom projektu je vypracovanie technicko-ekonomickej studie: ,Vybudovanie zazemia pre
plavidla vo verejnom pristave Bratislava - predprojektova priprava", ktora identifikuje
najvhodnejsiu technoldgiu pre sluzby suvisiace s tankovanim pohonnych hmot a pitnej vody do
plavidiel, zber odpadu (od¢erpavanie fekalnych vod, drenaznych vod, zber pouzitého oleja, zber
komunalneho odpadu, zber a odstrafiovanie nebezpecného odpadu a iné), upravu
(¢istenie/spracovanie) odpadu, jeho odvoz, resp. vypustanie vyclistenej odpadovej vody.

- Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava - predprojektova priprava

Terminal LNG je pldanovany v nadvéznosti na $irsie vztahy distribuéného retazca, kde dodavatel
zemného plynu prostrednictvom potrubia zabezpeci dodanie do terminalu v pristave Bratislava,
ktory bude nasledne spracovany a distribuovany vodnou cestou ku kone¢nému uZivatelovi —
ostatné pristavy na Dunaji, a pod. Nakolko je LNG nielen obchodovanou komoditou, ale aj
palivom, predpokladd sa vyuZitie termindlu LNG aj ako Cerpacej stanice LNG. Studia
realizovatelnosti ma za ciel identifikovat technoldgie na vyrobu a distriblciu LNG, porovnat ich
z pohladu environmentalneho, ekonomického a bezpeénostného, a odporudit technoldgiu, ktora
bude vzhlfadom na $pecifikd verejného pristavu Bratislava najvhodnejdia. Studia
realizovatelhosti bude spracovana v nasledovnom rozsahu:

Technicka Studia

Bezpecnostna dokumentacia k vybranej technolégii
CBA

EIA

O O O O

- Bezpecnostna ochrana pristavov - predprojektova priprava

4 Celkovy rozvoj oboch verejnych pristavov je rieeny v ramci spracovania tzv. master planov. Stratégia rozvoja verejného pristavu
Bratislava Faza Il (Master Plan Il) je predmetom posudzovania SEA, rozhodnutie o posudzovani bolo vydané v januari 2019
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-rozvoja-verejneho-pristavu-bratislava-faza-ii-master-plan-ii.

Oznamenie o strategickom dokumente pre Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno (Master Plan) bolo podané
v decembri 2018.
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Cielom je navrhnit systém za Géelom skratenia reakénej doby v pripade havarijnej situacie,
ktoru inStalovany monitorovaci systém identifikuje. Instalacia systému sa predpoklada v celom
vymedzenom Uzemi verejnych pristavov zdkladnej siete TEN-T Core. Pozadovanou sucéastou
monitorovacieho systému je poskytovanie informacii o vzniknutych havarijnych situacidch v
bazénoch nakladného pristavu, navigacia plavidiel pocas havarijnej situacie do a z pristavu a
vymena informacii z hladiska bezpecnostnych podmienok v GUzemnych obvodoch pristavov v
pripade havarijnej situacie, ¢im bude zabezpecend ochrana pristavu, plavidiel a zariadeni v
pristave. Systém zaroven zabezpedi rychlu identifikaciu havarijnej situacie a v pripade potreby
privolanie zachrannych a zasahovych zloziek, ¢im sa prispeje k zmierneniu negativnych dopadov
havarijnych situacii na zivotné prostredie vo verejnych pristavoch zakladnej siete TEN-T Core.
Monitorovaci systém vyuZije pri svojom fungovani uz dostupné informacie o plavebnych Gdajoch
z jednotlivych systémov ako napr. Rie¢ne informacné sluzby (RIS).

e Rozsirenie zamerania aktivity ,,C. Zavadzanie modernych technolégii do riadenia
lodnej a pristavnej prevadzky"

P6vodné zameranie predmetnej aktivity bolo smerované len na podporu RIS. KedZe tieto aktivity su
t. &. predmetom spolufinancovania z Nastroja na prepdjanie Eurdpy (CEF), RO OPII navrhuje rozsirit
zameranie aktivity o modernizéciu plavebného znadenia, ktoré synergicky doplni oblast RIS. Aplikacia
RIS a realizicia sUvisiacich technickych opatreni na dunajskej vodnej ceste umoZni dosiahnut
zvySenie kapacity infrastruktiry, optimalne vyuzivanie existujlicej infrastruktiry a zvysSenie
bezpeénosti lodnej a pristavnej prevadzky. Zarover sa v tejto ¢asti navrhuje moznost zaklpenia
vytyCovacich plavidiel pre obsluhu dunajskej vodnej cesty v Useku od VD Gabcikovo po mesto
Stlrovo, v pripade, ak to potvrdi $tidia realizovatelnosti.

Pre implementéciu tejto Upravy bol spracovany navrh projektového zameru ,Studia uskutoénitelnosti
pre projekt ,Modernizacia vytyCovacej techniky a plavebného znacenia na vodnej ceste
medzinarodného vyznamu Dunaj"™™. Tento projekt bude zamerany na modernizaciu vytyCovacej
techniky a plavebného znacenia na vodnej ceste medzindrodného vyznamu Dunaj v Useku od Statnej
slovensko-rakuskej hranice (r.km 1880,26) po Statnu slovensko-madarskd hranicu (r.km 1708,20).
Sucastou stadie bude zhodnotenie stavu existujlcich plavebnych znakov a pouzivanej techniky,
navrh osadenia a modernizacie signalizacnych plavebnych znakov, resp. vytyCovacich zariadeni,
navrh modernizacie signalizacnych znakov (inteligentné AIS AtoNs bdje, systém ich sledovania a
prevadzky), navrh integracie systému inteligentnych boéji a virtudlnych béji do systému rieénych
informacnych sluzieb, navrh optimalneho riesenia vytyCovania plavebnej drahy s ohladom na
existujucu flotilu Slovenského vodohospodarskeho podniku, S. p.

. Doplnenie novej opravnenej aktivity ,D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej
dopravy po Dunaji (Dunajbus)"

Ciefom aktivity je predovSetkym vyuZit vnitrozemské vodné cesty ako prostriedok na zlepSenie
dopravnej obsluhy bratislavskej aglomeracie. Predmetom aktivity je realizacia komplexného zameru
vybudovania systému pravidelnej osobnej lodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste v Giseku Samorin
- Bratislava. Uc¢elom navrhovanej ¢innosti je na cca 50 km trase Dunaja zriadit osobnl vodnu
kyvadlovt dopravu medzi MC Bratislava — Devin a obcou Vojka nad Dunajom vybudovanim novych
plavajlcich pristavisk (slGziacich ako zastavky s pristreSkom a ¢ast ako zastavky s oblerstvenim),
ktoré budd zaclenené k existujucim pristaviskam, ¢im vznikne na Dunaji 8 zastavok pre lode.
Plynulost premévky osobnej vodnej dopravy bude zabezpefené 7 plavidlami typu katamaran s
vytlakom lode 40 t bez zatazenia a 50 t pri Gplnom zatazeni. Nedaleko od pristaviska v Hamuliakove
bude zriadené DEPO/zimny pristav. V ramci navrhovanej Cinnosti déjde aj k rozsireniu pévodného
parkoviska a vystavbe nového parkoviska.®

5 Zamer bol predlozeny v januari 2019, pozri https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/-pravidelna-osobna-vodna-doprava-po-
dunaji-dunajbus-
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Obrazok I1-2 Mapa SirSich vzt’ahov pre zamer Dunajbus.
Zdroj: Dokumentacia zameru EIA, oktober 2018, EKOJET, s.r.o., priemyselna a krajinna ekologia

Zdroje PO 4 budu smerované prioritne na obstaranie Studie realizovatelnhosti za i¢elom preukazania
potenciadlu zavedenia pravidelnej osobnej lodnej dopravy v bratislavskej aglomeracii a v pripade
opodstatnenia projektu aj na obstaranie projektovej dokumentacie. Predpoklada sa, ze realizacna
faza projektu si bude vyzadovat najma vystavbu kotvisk pre plavidlad, parkovisk Park&Ride a
vinolamov na ochranu kotvisk, ako aj nakup samotnych plavidiel, ktorymi bude zabezpecovana
preprava cestujucich. V pripade negativheho stanoviska EK k vysledkom sStldie realizovatelhosti,
realizacia vystavby predmetnej infrastruktdry, ani nakup plavidiel nebudd z OPII financované.

2. Prioritna os 5 - Zelezni¢na infragtruktira a obnova mobilnych prostriedkov

RO OPII v PO 5 navrhuje doplnit nové aktivity a detailnejdie $pecifikovat existujice znenie prioritnej
osi, konkrétne:

. Uprava nazvu prioritnej osi 5 a doplnenie nového Specifického ciel'a 5.3

RO OPII navrhuje Upravu nazvu PO 5, a to na ,Zelezni¢nd infrastruktira a obnova mobilnych
prostriedkov". Zaroveni RO OPII v ramci prioritnej osi 5 navrhuje doplnenie nového Specifického ciela
,Specificky ciel’ 5.3: Zvysenie atraktivity a kvality sluZieb Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov". Cielom tychto modifikacii je vytvorenie priestoru
pre obnovu parku kolajovych vozidiel zabezpecujucich verejnu Zelezni¢nd osobnd dopravu.

. Doplnenie novej aktivity ,I. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej
osobnej dopravy"

Z dovodu rasticeho zaujmu cestujucich o zelezni¢nd osobnlU dopravu, MDV SR vidi priestor
pre rozSirenie projektov tohto typu aj v dalSich regidnoch Slovenska. Z tohto dévodu navrhuje

16



v oblasti podpory segmentu primestskej a regiondlnej dopravy doplnit do PO 5 moznost obstarat
nové vlakové slpravy primarne v PreSovskom kraji.

. Doplnenie aktivity na budovanie kontrolnych bodov na sieti ZSR

RO OPII navrhuje v rdmci aktivity ,B. ZniZovanie bezpecnostnych rizik v Zelezni¢nej doprave (napr.
odstrafnovanie urovnovych krizovani s cestnou infrastruktirou, modernizacia Zelezni¢nych priecesti)"
detailnejSie Specifikovat zamer budovania kontrolnych bodov manazéra infrastruktiry (tzv. check-
points). Budovanie tychto bodov moéZe predstavovat vyznamny prispevok k znizovaniu poctu
bezpecnostnych incidentov a dopravnych nehdd na sieti ZSR. Sietové umiestnenie a technické
vybavenie konkrétnych bodov vratane spdsobu datovej integracie do siete ZSR bude realizované
v stlade so $tudiou realizovatelnosti a koncepciou budovania kontrolnych bodov na sieti ZSR.

« Uprava nazvu aktivity ,,C." vratane Gpravy a rozsirenia jej obsahovej napine

V nadvéznosti na zdmer vybudovat zo zdrojov PO 5 prestupny terminal v TrebiSove, RO OPII
navrhuje zmenu nazvu aktivity ,C.“ na ,C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov
Zelezni¢nej osobnej dopravy a termindlov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestnu
siet". RO OPII navrhuje predmetnu Upravu z dévodu, Ze hlavnou charakteristikou stavby v Trebisove
je integracia dopravnych systémov pri budovani integrovaného dopravného systému (IDS) v ramci
VUC KSK - integracia osobnej individualnej dopravy (automobilovej, cyklistickej) a hromadnej
osobnej dopravy (autobusovej a Zelezni¢nej) a zaroven zdruzovanie vybavenosti na komerc¢nej baze
pre cestujlcich vyuzivajucich jednotlivé IDS.

3. Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

RO OPII navrhuje detailnejsiu Specifikaciu existujuceho znenia PO 6, a to konkrétne:
. Doplnenie rychlostnych ciest R2 a R4

V oblasti vystavby rychlostnych ciest navrhuje RO OPII doplnit dal$ie Useky rychlostnych ciest R2
a R4, ktoré v pripade navysenia finanéného rémca OPII mbzu byt financované zo zdrojov operaéného
programu. Prehlad Usekov, ktorych doplnenie do PO 6 navrhuje RO OPII:

- R2 Krivan - Mytna,
- R2 Mytna - Lovinobana, TomasSovce.

Predmetnd stavba (zahriiujlica oba Useky vyssie) bola posudzovand MZP SR podla zakona NR
SR ¢. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni zdkona ¢. 391/2000
Z. z., ktorym sa meni a dopifia predtym spominany zékon o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie. Proces EIA bol ukonleny zavereCnymi stanoviskami: zaverecCné stanovisko
"Rychlostna cesta R2 Zvolen - Lovinobana" z posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
vydané MZP SR dfia 17. februdra 2006 (4366/04-1.6) a zavere¢né stanovisko "Rychlostna cesta
R2 Lovinobara - Ozdany" z posudzovania vplyvov na ZP vydané MZP SR diia 18. decembra
2007 (2329/07-3.4/ml.).

Nasledne bolo na stupni dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP) vypracované Oznamenie
o zmene navrhovanej Cinnosti "Rychlostna cesta R2 Krivan - Lovinobana, Tomasovce", ktoré
bolo predloZzené na MZP SR, ktoré na zaklade ozndmenia dria 13. februara 2017 rozhodlo, Ze sa
nepredpokladéd podstatny nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie, a preto nie je predmetom
posudzovania podla § 18 ods. 1, pism. e.) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov. Dfia 07. juna 2017 Narodna dialhi¢na
spolo¢nost , a.s. podala druhé Ozndmenie o zmene ,Rychlostnd cesta R2 Krivar - Lovinobafa,
Toméasovce, I Usek Krivahi — Mytna“. MZP SR zacdalo konanie v zistovacom konani. Dna 23.
augusta 2017 vydalo MZP SR rozhodnutie (¢. 6260/2017-1.7/dj R) v ktorom nepozaduje dalej
posudzovat navrhované zmeny projektu. Dria 25. septembra 2017 bol na MZP SR podany
rozklad proti rozhodnutiu MZP SR ¢&. 6260/2017-1.7/dj R ¢astnikom konania. O rozklade zatial
nebolo rozhodnuté.
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Pre oba Useky bolo v roku 2018 spracované spolo¢né oznamenie o zmene, avSak kazdy Usek sa
nachadza v rozdielnej faze projektovej pripravy. Pre Usek Krivan - Mytna sU spracované
.Technické poziadavky pre realizdciu stavebnych prac® (vo forme sutaznych podkladov),
pre usek Mytna - Lovinobana, Tomasovce je spracovana dokumentacia pre stavebné povolenie.

Obrazok I1-3 Trasa rychlostnej cesty R2 v useku Krivan — Lovinobana.

Zdroj: Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti podl'a prilohy 8a zdkona ¢. 24/2006 Z.z. Integra Consulting s.r.o.,
2018.

Dalsim Gusekom, ktorého dopinenie do PO 6 sa navrhuje, je:
- R4 PresSov - severny obchvat.

Ide o stavbu rychlostnej cesty R4 v Useku severného obchvatu mesta PreSov v navrhovanej
kategorii R 24,5/100 s funkciou vylucenia tranzitnej dopravy vedenej v st¢asnosti v prietahu
PreSovom. Ucelom stavby je prepoijit dialnicu D1 a rychlostn( cestu R4 Kapusany — Giraltovce
tak, aby doslo k odlahcéeniu dopravy z existujlicej komunikacnej siete mesta PreSov a vlozenim
mimouroviovych krizovatiek k prerozdeleniu zdrojovej a cielovej dopravy. To bude mat
za nasledok vy3Siu bezpeénost Glastnikov dopravy a zvy$enie plynulosti a komfortu jazdy.
Krizovatka PreSov - sever zabezpedi vylucenie tranzitnej dopravy z cesty 1/68 z centralnej
mestskej zény, ako aj priame napojenie cesty 1/68 na D1 a R4.

V roku 2004 bola vypracovand sprava o hodnoteni zameru "Rychlostna cesta R4 PreSov -
severny obchvat" (Dopravoprojekt, a.s. Bratislava), ktoré bola nasledne predlozena na MZP SR
ako prisluénému organu podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. MZP SR vydalo zavere¢né stanovisko o
hodnoteni vplyvov na zZivotné prostredie dia 17. februara 2006. V roku 2009 bola vypracovana
dokumentéacia pre Uzemné rozhodnutie (DUR), ktord z hladiska faktorov podstatnych pre
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie predstavovala vyznamné zmeny tunelov, mostov,
ochrannych stien a velkosti zaberu pody. V priebehu pripravy stavby doslo k dalSim zmenam,
ktoré boli v roku 2014 premietnuté v projektovej dokumentacii pre stavebné povolenie (DSP)
a nasledne v dvoch ozndmeniach o zmene navrhovanej ¢innosti (2015 a 2017).
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Obrazok I1-4 PrehPadna situacia useku R4 Presov — severny obchvat.
Zdroj: R4 Presov — severny obchvat, Dokumentacia na realizaciu stavby. HBH Projekt spol. s r.o., 2017.
° Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave

Cielom tejto novej aktivity je podporit rozvoj trhu alternativnych paliv v cestnej doprave, vratane
rozvoja prislusnej infrastruktliry. Relevantné opatrenia na podporu alternativnych paliv budud
implementované prostrednictvom financénych nastrojov, ktoré su zriadené na narodnej urovni
a stcastou ktorych je OPII. Vybrané opatrenia budu reSpektovat narodny politicky rémec a narodnu
politiku zavadzania infrastruktlry pre alternativne paliva, ktoré boli schvalené viadou SR v roku 2016
v nadvaznosti na ustanovenia smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra
2014 o zavadzani infrastruktlry pre alternativne paliva. NajperspektivnejSou oblastou podpory z OPII
sa v suUlade s Akénym planom rozvoja elektromobility v Slovenskej republike javi podpora
rozsirovania nabijacej infrastruktury pre elektromobily.

4. Prioritnad os 7 — Informaéna spoloénost

. Podpora budovania inteligentnych miest a regionov prostrednictvom IKT (doplnenie
aktivity v ramci specifického ciel'a 7.4)

Informacno - komunikacéné technolégie (IKT) zohravaju vyznamnd uUlohu pri premene miest,
znizovani ich tzv. uhlikovej stopy, efektivnejSom vyuzivani zdrojov energie a poskytovani lepsich
sluzieb obéanom. IKT su integralnou stéastou a zdkladom konceptov inteligentnych miest, kedZe
umoznuju integraciu réznorodych mestskych systémov a procesov. Cielom tejto novej aktivity je
podporit zavadzanie IKT do miest. Prijimatelmi narodnych projektov budu pilotné mesta, pricom sa
podita s vyznamnym zapojenim Eurdpskej komisie a Svetovej banky, ktoré uz dnes spolupracuju s
PreSovskym samospravnym krajom a Banskobystrickym samospravnym krajom v ramci iniciativy
~Catching-up regions".

e Podpora inovativnych rieSeni MSP vyuzivajiacich Gdaje a sluzby poskytované verejnou
spravou (doplnenie aktivity v ramci sSpecifického ciel'a 7.2)

19



Cielom tejto novej aktivity je vytvorenie Fondu malych projektov, ktory by prostrednictvom
mechanizmu voucherov podporil inovativne malé a stredné podniky (MSP), ktoré vyuziju otvorené
Udaje verejnej spravy pre vytvorenie novych aplikacii a sluzieb. Fond malych projektov bude v praxi
realizovany prostrednictvom narodného projektu, ktorého prijimatel bude nasledne prijemcom
pomoci pridelovat vouchre sliZiace na financovanie vzniku inovativnych aplikacii vyuzivajlcich
otvorené (daje verejnej spravy. Prijimatefom narodného projektu bude Urad podpredsedu viddy SR
pre investicie a informatizaciu. Prijimatelmi pomoci budu fyzické osoby alebo pravnické osoby podla
§ 2 ods. 2 Obchodného zakonnika, ktoré su registrované na Uzemi Slovenskej republiky a vykonavaju
podnikatelsku ¢innost na Gzemi Slovenskej republiky.

11.6.3 Hlavné ciele

Globalnym cielom OPII je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktlry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti. Investicie z OPII
budd sluzit prioritne na vypifianie medzier a chybajlcich dopravnych spojeni v z&kladnej
infrastruktire na narodnej a cezhrani¢nej Urovni s dérazom na trvalo udrzatelnd, ekologickejsiu
a nakladovo-efektivnejsiu dopravnu infrastrukturu. V oblasti rozvoja informacnej spolocnosti by mali
investicie prispiet k zlepSovaniu kvality a pristupu k informaénym a komunikaénym technolégiam a
zvyseniu ich vyuzivania.

Z hladiska pridelenej alokacie je OPII najvacsim operacnym programom Vv programovom obdobi
2014 - 2020 na Slovensku. Pre OPII bolo vyclenenych cca 4,646 mid. EUR. Z uvedenej sumy je
pre dopravnu ¢ast OPII vyélenenych 3,697 mld. EUR. Na podporu rozvoja informadnej spoloénosti
smeruje 927 mil. EURS,

Predmetom revizie je Uprava a doplnenie obsahovej naplne vybranych prioritnych osi operacného
programu, konkrétne Prioritnej osi 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE), Prioritnej osi 5
- Zelezni¢na infrastruktura, Prioritnej osi 6 — Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE) a Prioritnej
osi 7 - Informaéna spoloc¢nost.

Navrhovanou Zmenou OPII dochadza k Uprave cielov (Specificky ciel 4.1), doplneniu nového
$pecifického ciela 5.3, ako aj k potrebe posudit nové aktivity z hladiska ich vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelov. Ciele programu na naplnenie stratégie Unie na zabezpelenie
inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu zostavaju bez zmeny.

Navrhovana Zmena OPII nema vplyv na informacie poskytnuté v Partnerskej dohode SR 2014 - 2020
v stilade s ¢lankom 15 ods. 1 pism. a) bodmi iii), iv) a vi) vSeobecného nariadenia. Schvalenie Zmeny
OPII tak nema vplyv na potrebu Upravy Partnerskej dohody SR 2014 - 2020.

I1.6.4 Vztah k inym strategickym dokumentom
Strategické dokumenty a politiky EU

Eurdpa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu

- Strategické usmernenia Spoloc¢enstva

- Legislativa ES v oblasti kohéznej politiky

- Legislativa ES v oblasti pravidiel hospodarskej sutaze
- Legislativa ES v oblasti verejného obstaravania

- Legislativa ES v oblasti pravidiel ochrany a zlepSovania zZivotného prostredia

6 Vratane narodného spolufinancovania. Finanéné tdaje st v platnosti od verzie OPII 4.0.
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- Legislativa ES v oblasti pravidiel rovnosti prileZitosti, rodovej rovnosti a nediskriminacie

- BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajluceho zdroje, KOM (2011) 144
v kone¢nom zneni

- Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) - (1983)

- Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni

- Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zrugeni rozhodnutia
¢. 661/2010/EU

Strategické dokumenty a politiky SR

- Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a doplnkami zavaznej a
smernej Casti z roku 2011 (KURS 2011)

- Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2016 - 2020

- Narodny program reforiem Slovenskej republiky (na rok 2017)
- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

- Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 - 2020
- Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy

- Strategicky dokument pre oblast rastu digitalnych sluZieb a oblast infrastruktiry pristupovej
siete novej generacie (2014 - 2020)

Ostatné narodné, sektorové strategické materialy
- DIhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest
- Program modernizacie a rozvoja zelezni¢nej infrastruktury
- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualizacia)
- Generalny program implementacie NAIADES v SR
- Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Sttrovo
- Nérodné pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region
- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou
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ITI.

Zakladné Udaje o sucCasnom stave zivotného
prostredia dotknutého Uzemia

III.1 Informacie o sucasnom stave zivotného prostredia vratane zdravia a jeho
pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat

Navrhovand Zmena Operac¢ného programu Integrovana infrastruktira (verzia 6.0) predstavuje
Upravu a doplnenie obsahovej naplne strategického dokumentu s celostatnym dosahom. V tejto
kapitole je preto popisany stav a vyvoj hlavnych zloZiek Zivotného prostredia na narodnej Urovni.
Tato d&ast vychadza z analyz spracovanych v ramci SEA Operaéného programu Integrovana
infrastruktira 2014 - 2020 (ENVICONSULT spol. s r.o., 2013), respektive SEA Strategického planu
rozvoja dopravy SR do roku 2030 - II. faza (Vyskumny Ustav dopravny, 2016), a je zamerana najma
na aktualizaciu informacii pre obdobie 2015 - 2017.

Situacia zivotného prostredia v Gzemiach potencidlne dotknutych realizaciou navrhovanej Zmeny
OPII je podrobnejsie popisana v kapitole III.3.

III.1.1 Ovzdusie

OPII obsahuje dopravné opatrenia rozptylené na celej ploche Slovenskej republiky. Vplyv OPII na
kvalitu ovzdusia je preto celostatny, sustredeny predovSetkym na okolie navrhovanych zmien
dopravnej infrastruktury, najméa cestnej (okolie stic¢asnych komunikacii, ktoré budu pravdepodobne
vo vacsine pripadov dopravne odlahc¢ené, a okolie navrhovanych novych stavieb, kde dojde naopak
k novému prispevku znecistenia).

Imisny vplyv dopravy sa liSi na lokalnej a regionalnej Urovni. Vzdy ide o nizke zdroje emisii, imisie
preto posobia v malej vyske nad terénom. Rozptyl v ovzdusi a dosah imisnych prispevkov z dopravy
je v porovnani s inymi zdrojmi znecistovania ovzdusia obmedzeny. V obyvanych oblastiach preto
dopravné imisné prispevky pdsobia priamo v dychacej zéne obyvatelov. Primarne emisie z dopravy
(z hladiska vyznamnosti vplyvu su rozhodujlce suspendované Castice, oxidy dusika a polycyklické
aromatické uhlovodiky) pdOsobia lokalne, tzn. prevazne do vzdialenosti prvych stoviek metrov od
komunikacie. Z regionalneho hladiska nie je mozné prehliadnut zdsadny vplyv emisii oxidov dusika
a prchavych organickych latok z automobilovej dopravy na vznik sekundarneho aerosélu, ktory v
silne urbanizovanych oblastiach s rozvinutou dopravou zaberd vyznamny podiel na celkovej imisnej
koncentracii suspendovanych Castic.

Na celkovy imisny dopad dopravy ma cCasto zasadny vplyv vyznamné negativhe kumulativne
pdsobenie mnohych komunikacii v ramci vacsich urbanizovanych Uzemnych celkov. Vplyvom tohto
spolupbsobenia vo véacsich sidlach ¢asto dochddza k prekroceniu imisnych limitov suspendovanych
Castic (predovsetkym povoleného poctu prekroceni najvyssich dennych hodnét) a v mieste
frekventovanych cestnych uzlov aj k prekroceniu imisného limitu pre oxid dusicity (priemerna ro¢na
dopravny imisny prispevok polycyklickych aromatickych uhlovodikov, ktory v dedinskej zdstavbe nie
je vyznamny. V mestach preto méze doprava tvorit vyznamny podiel na celkovej imisnej koncentracii
benzo[a]pyrénu.

Okrem vys$Sie uvedenych polutantov je doprava taktieZ zdrojom mnohych dalSich znedistujicich
latok, napr. benzénu a dalSich prchavych organickych latok a oxidu uholnatého. Relevantné imisné
limity tychto latok su na Uzemi Slovenska s rezervou plnené.

Sucasny stav kvality ovzdusia

Suspendované Castice a oxidy dusika

Porovnanie 5-ro¢ného priemeru imisnych koncentracii za obdobie 2011 - 2015 s rokmi 2016 - 2017
umoznuje nasledujlca tabulka.
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Tabul’ka III-1 Priemerné roéné imisné koncentracie PM a NO2 (pg.m™)

PMio PM2,s NO;
Lokalita priemer |priemer |priemer |priemer |priemer |priemer

2011- 2016- 2011- 2016- 2011- 2016-

2015 2017 2015 2017 2015 2017
Imisny limit: 40 40 25 25 40 40
Jednotka: pg.m-3 Hg.m-3 pg.m-3 pg.m-3 Mg.m-3 Mg.m-3
Banska Bystrica, Stefanikovo
nabrezie 36.3 31 29.4 21 41.3 36
Banska Bystrica, Zelena - 21 18.4 15 7.3 12
Bratislava, Jeséniova 24.8 20 15.7 14 16.6 14
Bratislava, Kamenné nam. 25.6 18 - 11 - -
Bratislava, Mamateyova 29.5 22 22.5 15 26.0 23
Bratislava, Trnavské myto 35.1 27 - 42.1 40
Bystri¢any, Rozvodna SSE 34.0 29 22.7 18 - -
Ganovce, Meteo. st. - - - - - 9
Handlova, Morovianska cesta |26.2 23 20.1 17 -
Hnuasta, Hlavna 27.6 25 18.8 17 - -
Humenné, Nam. slobody 28.1 24 21.6 20 14.7 11
Chopok, EMEP - - - - - 3
JelSava, Jesenského 40.0 33 30.6 23 13.8 9
Kojsovska hola - - - - - 3
Kolonické sedlo, Hvezdaren 19.5 18 13.7 10 - -
KosSice, Amurska 27.7 25 20.0 18 - -
Kogice, Stefanikova 33.9 31 22.9 21 30.1 30
Krompachy, SNP 32.2 25 25.6 17 12.4 15
Malacky 25.4 21 - 18 23.7 28
Martin, Jesenského 29.0 26 19.1 19 26.6 25
Nitra, Janikovce 29.6 23 18.7 18 13.5 13
Nitra, Stlrova 29.6 27 29.5 15 36.3 33
Presov, Arm. gen. L. Svobodu | 34.5 29 23.1 19 39.4 38
Prievidza, Malonecpalska 30.9 25 23.1 20 21.6 18
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PM1q PM;, 5 NO>
Lokalita priemer |priemer |priemer |priemer |priemer |priemer
2011- 2016- 2011- 2016- 2011- 2016-
2015 2017 2015 2017 2015 2017
Ruzomberok, Riadok 38.2 28 25.4 22 25.9 21
Senica, Hviezdoslavova 29.0 25 19.1 16 - -
Stara Lesna, AU SAV, EMEP 18.1 14 11.8 12 7.2 4
Starina, Vodna nadrz, EMEP - - - 3
Strazske, Mierova 29.2 25 21.2 21 - -
Topolniky, Aszéd, EMEP 23.7 24 19.3 16 8.0 8
Trendin, Hasi¢ska 34.0 30 22.8 16 26.7 29
Trnava, Kollarova 31.0 26 21.4 18 29.4 37
Velka Ida, Letna 41.4 35 25.6 23 - -
\v/ranov nad Toplou, M. R.
Stefanika 27.3 25 20.2 19 - -
Zvolen, J. Alexyho 25.5 22 20.3 16 - -
Ziar nad Hronom,
Jilemnického 22.4 17 17.5 14 - -
Zilina, Obezna 34.8 30 26.2 25 21.1 23
Vysvetlivky: - ... s oh’adom na nedostatok nameranych dat (podrobnejsie idaje neexistuju) nie je mozné hodnotu

vypocitat’

Zdroj: SHMU, Spravy o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecist'ovani v Slovenskej republike

zaroky 2010 - 2017

PrekraCovanie imisného limitu pre najvyssie denné koncentracie suspendovanych Castic PMio je
zdokumentované v nasledujuce tabulke.

Tabul’ka I11-2 NajvysSie kratkodobé imisné koncentracie PM1o (ug.m>)

PMio
Lokalita
priemer priemer
2011-2015 |2016-2017
Imisny limit: 50 50
Doba priemerovania: 24 hod. 24 hod.
Jednotka: Hg.m-3 Mg.m-3
Banska Bystrica, Stefanikovo 88 45
nabrezie
Banska Bystrica, Zelena - 15
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PM1o

Lokalita : :
priemer priemer
2011-2015 |2016-2017
Bratislava, Jeséniova 16 15
Bratislava, Kamenné nam. 26 5.3
Bratislava, Mamateyova 35 14
Bratislava, Trnavské myto 39 29
Bystri¢any, Rozvodna SSE 36 18
Handlova, Morovianska cesta 31 17
Hnusta, Hlavna 37 23
Humenné, Nam. slobody 18 22
JelSava, Jesenského 56 52
Kolonické sedlo, Hvezdaren 8 5.3
Kosice, Amurska 29 16
Kosice, Stefanikova 52 35
Krompachy, SNP 57 27
Malacky 43 11
Martin, Jesenského 39 20
Nitra, Janikovce 26 18
Nitra, Stlrova 33 15
PreSov, Arm. gen. L. Svobodu 64 31
Prievidza, Malonecpalska 36 13
Ruzomberok, Riadok 89 29
Senica, Hviezdoslavova 24 17
Stara Lesna, AU SAV, EMEP 3 0.7
Strazske, Mierova 36 17
Topolniky, Aszéd, EMEP 18 15
Trencin, Hasicska 56 40
Trnava, Kollarova 42 19
Velka Ida, Letna 101 57
Vranov nad Toplou, M. R. 37 15

Stefanika
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PMio
Lokalita
priemer priemer
2011-2015 |2016-2017
Zvolen, J. Alexyho 24 14
Ziar nad Hronom, Jilemnického 15 8.0
Zilina, Obezna 70 31
VysvetlivKky: - ... s ohPadom na nedostatok nameranych dat (podrobnejSie idaje neexistuji) nie je mozZné hodnotu
vypocitat’

Zdroj: SHMU, Spravy o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho zneéist'ovani v Slovenskej republike
za roky 2010 — 2017

Z hladiska plnenia imisnych limitov pretrvava najhorSia situacia pri priemernych roc¢nych
koncentraciach suspendovanych castic PM25 a povoleného poctu prekroceni limitnej priemernej
dennej koncentracie suspendovanych castic PMig. V pripade PM;s je s ohladom na obdobie
pbsobnosti OPII nutné poditat so sprisnenim imisného limitu od roku 2020, v désledku ktorého bude
prislusny imisny limit pravdepodobne prekracovany na vac¢sine meranych lokalit.

Najvyssie hodinové koncentracie NO; nie sU uvedené v tabulkovej podobe, pretoze su z hladiska
stretu s imisnym limitom potencialne problematické len lokalne v mieste extrémnych dopravnych
~hot-spotov". Meranim je na Uzemi Slovenska v uplynulych 5 rokoch doloZzené prekrocenie tohto
imisného limitu len na stanici Trnava-Kollarova. Ide o lokalnu zaleZitost, ktord sa v rokoch 2016 a
2017 uz neopakovala. Z hladiska ochrany ovzdusSia je okrem koncentracie oxidu dusic¢itého dolezita
taktiez problematika priemernych ro¢nych imisnych koncentracii celkovych oxidov dusika (NOy).

Prislusny imisny limit je stanoveny pre ochranu ekosystémov. Hodnotenie jeho dodrZovania je
relevantné len v Uzemiach s citlivymi ekosystémami a len v okoli frekventovanych cestnych
komunikacii, ide napr. o centra véacsich sidiel, dialhice a rychlostné cesty a o frekventované cestné
uzly na komunikaciach vyssich tried. Inde k problémom s jeho plnenim nedochadza. Na zaklade
odborného odhadu hodnotitela je mozné odakavat, Zze v silne urbanizovanych lokalitadch s
vyznamnymi zdrojmi oxidov dusika je mozné ocakavat podiel NO> v NOy okolo 2/3 az 3/4, v lokalitach
s nizkym znecistenim (daleko od zdrojov znecistovania) mdze tento podiel dosahovat 80 - 90 %. Zo
stuhrnu patroénych priemerov imisnych koncentracii uvedeného v tabulke vyssie vyplyva, Ze mimo
vacsich obci sa vSetky namerané koncentracie NO, pohybuju pod hodnotou 20 pug.m-3. Je teda mozné
odhadnut, Zze imisny limit NOx vo vyske 30 pg.m= nie je na Ziadnej z lokalit imisnych merani mimo
vacsich ludskych sidiel prekra¢ovany. Z toho vyplyva, ze pripadné prekrocenie imisného limitu NOx
s negativnym dopadom na ekosystémy moze byt na Gzemi Slovenskej republiky len lokalne, v tesnej
blizkosti niektorych vynimocne frekventovanych dopravnych stavieb. Tieto malé oblasti a pripadné
opatrenia k zmierneniu imisnych dopadov mdzu byt s ohladom na GUzemnd mierku posudzovania
identifikované v procese EIA, nie v predkladanej dokumentacii. Z vyssie uvedenych dévodov nie su
celkové NOx predmetom hodnotenia v nasledujtcich kapitoldch dokumentdcie. Pozornost je v sprave
o hodnoteni zamerana na imisne a zdravotne podstatne zdvaznejsiu situaciu NO..

Z uvedenych tabuliek vyplyva, Ze roky 2016 a 2017 boli v priemere z hladiska koncentracii hlavnych
znedistujucich latok priaznivej$ie neZ predoslé patrodie. Na vdetkych meracich lokalitdch do$lo k
poklesu koncentracii a preto aj vyrazne poklesol pocet lokalit s prekro¢enymi imisnymi limitmi. Ide
s najvéc¢Sou pravdepodobnostou o désledok mimoriadne dobrych rozptylovych podmienok v roku
2016.

Benzo[a]pyrén

Hustota imisnej monitorovacej siete benzo[a]pyrénu na Uzemi Slovenska je mensia nez v pripade
vysSie uvedenych latok. Vysledky z meranych lokalit za obdobie 2010 - 2017 su obsahom
nasledujucej tabulky.
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Tabul’ka I11-3 Priemerné roéné imisné koncentracie benzo[a]pyrénu (ng.m)

benzo[a]pyrén
Lokalita 2010-2014 2015-2017
arit. priemer arit. priemer
Imisny limit: 1 1
Jednotka: ng.m-3 ng.m-3
Banska Bystrica, Stefanikovo
nabrezie - 3.7
Bratislava, Jeséniova 0.8 0.6
Bratislava, Trnavské myto 0.9 0.8
Krompachy, SNP 2.7 1.9
Nitra, Janka Krala 1.2 -
Nitra, Sturova 0.8 1.3
Prievidza, Malonecpalska 1.9 1.4
Starina, Vodna nadrz 0.3 -
Trencin, Hasi¢ska 3.8 -
Trnava, Kollarova 1.1 0.8
Velka Ida, Letna 4.4 4.8
VysvetlivKky: - ... s ohPadom na nedostatok nameranych dat (podrobnejSie udaje neexistuju) nie je mozné hodnotu

vypocitat’

Zdroj: SHMU, Spravy o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znetistovani v Slovenskej republike
za roky 2010 — 2017

Na véadésSine meranych lokalitdch dochadza k prekracovaniu imisného limitu benzo[a]pyrénu. Na
rozdiel od vyssie hodnotenych latok nie je v pripade benzo[a]pyrénu preukazné znizenie koncentracii
v rokoch 2016 - 2017. V rade lokalit doslo naopak ku zvysSeniu koncentracii.

Pri¢iny zhor$enej kvality ovzdusia vo vztahu k Zmene OPII

Oproti hodnoteniu obsiahnutému v povodnej SEA OPII nedoslo k zmene hlavnych faktorov
ovplyvnujlucich kvalitu ovzdusia. Z hladiska zamerania operaCného programu je podstatné
prekracovanie imisnych limitov oxidov dusika v lokalitdch Banské Bystrica — Stefanikovo nabrezie,
Bratislava - Trnavské myto, Nitra — StGrova a PreSov - Arm. gen. L. Svobodu, pretoze je tu s vysokou
pravdepodobnostou pdsobené vplyvom automobilovej dopravy. Pri¢iny prekracovania imisnych
limitov priemernych ro¢nych suspendovanych ¢astic PM1o s komplexné. Vyznamnejsi podiel dopravy
na prekracovani prislu$ného limitu je nutné ocakavat v lokalitdich Banska Bystrica - Stefanikovo
nabrezie a Ruzomberok - Riadok, inde je to sp6sobené predovsetkym priemyslom. V pripade
suspendovanych castic PM,,s ma doprava na prekraCovanie imisnych limitov vyznamny podiel v
tychto lokalitdch: Banska Bystrica — Stefanikovo nabreZie, Kosice - Stefanikova, Nitra - Stdrova,
PreSov - Arm. gen. L. Svobodu, Ruzomberok - Riadok, Tren&in — Hasi¢skd, Zilina - Obeznd a
Prievidza - Malonecpalskd. Suhrnne je mozné na zaklade priemernych rocnych koncentracii
nameranych od roku 2010 v rdmci imisného monitoringu konstatovat, Ze zataz z cestnej dopravy je
hlavnou pric¢inou prekracovania imisnych limitov v mestach Bratislava, Banska Bystrica, Kosice, Nitra,
Predov a Trendin. Vyznamny podiel na prekracovani limitov je taktiez v mestéach Zilina, Ruzomberok
a Prievidza.
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V pripade prekracovania imisného limitu benzo[a]pyrénu ide o nadregionalny problém spolocny u
vSetkych krajin byvalého vychodného bloku. K najvacsiemu prekroceniu dochadza stabilne v lokalite
Velka Ida, ktora je navyse vyznamne ovplyvnena koksarenskou vyrobou v podniku spoloc¢nosti U.S.
STEEL. V ostatnych meranych lokalitdch je prekracovanie limitu benzo[a]pyrénu ddsledkom
spolo¢ného posobenia dopravy a lokalneho vykurovania domacnosti pevnymi palivami. Podiel tychto
dvoch skupin zdrojov sa meni podla velkosti sidiel - vo vacésich mestach (Bratislava, Trnava) ma
relativne vyssi (pravdepodobne dominantny) podiel doprava, v mensich sidlach (Krompachy,
Prievidza) individualne vykurovanie. Druhd najvyssia namerana hodnota na Gzemi Slovenska bola
zistend v Banskej Bystrici. S ohladom na jej velkost (3,7x prekro¢eny limit) je mozné odhadovat, Ze
pri¢inou prekroc¢enia je najma lokalne vykurovanie. Doprava tu k prekroceniu limitu pravdepodobne
vyznamne prispieva, ale nie je z tohto pohladu dominantna.

Koncentracie na novo meranej lokalite v Banskej Bystrici potvrdzuju predpoklad vysloveny v
povodnej SEA OPII, ze s ohladom na riedko rozmiestnené stanice pre merania benzo[a]pyrénu
dochadza k prekracovaniu imisnych limitov tejto latky taktiez miestach, kde nie je vykonavané
meranie, najma v udolnych, zle prevetravanych obciach s vysokym podielom individualneho
vykurovania pevnymi palivami.

Doterajsi vyvoj znecistenia

Na emisnej strane je z hladiska OPII relevantny trend emisii z automobilovej dopravy. Postupnou
modernizaciou vozového parku dochadza k znizovaniu mnozstva vyfukovych emisii z automobilovych
motorov, okrem vyfukovych plynov sa vSak na celkovych emisiach z dopravy vyznamne podiela aj
resuspenzia prachov z vozovky a otery brzdového obloZenia, pneumatik a povrchu komunikacie, na
¢o nema modernizacia vozidiel prakticky ziadny vplyv. Dlhodobo dochadza k narastu intenzity
individualnej automobilovej dopravy, ¢o smeruje k postupnému narastu emisii. Tieto protichodné
faktory v sUhrne spdsobujl, Ze trend celkovych dopravnych emisii je mozZné charakterizovat v
dlhodobom horizonte ako stagnujuci. Vyznamné odchylky od tohto celkového trendu nastavaju na
lokalnej Urovni, predovsetkym v dosledku infrastruktdrnych opatreni s dopadom na miestnu intenzitu
cestnej dopravy.

Z Casovej rady nameranych hodn6t imisii je zrejmy celkovy vSeobecne klesajuci trend koncentracii
oxidov dusika. Celkovy pokles je mozné konstatovat taktiez v pripade suspendovanych astic, avSak
Udaje roku 2017 naznacuju opatovné zhorsenie situacie, pretoze roky 2014 - 2016 boli z hladiska
rozptylovych podmienok nadpriemerne priaznivé. Pokles koncentracii suspendovanych dcastic v
rokoch 2011 - 2016 nie je vyvolany dominantne zmenami na strane zdrojov znedistovania, pretoze
k nemu doslo aj na staniciach reprezentujucich neznecistené lokality (regionalne pozadie), ktoré su
miestnymi zdrojmi ovplyvnené len nevyznamne. Z vysSie uvedenych dovodov je nutné vyvoj
koncentracii PM v zdvere hodnoteného obdobia hodnotit ako stagnaciu.

Ocakavany vyvoj bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

V pripade realizdcie OPII bez navrhovanej Zmeny je mozné predpokladat zvySovanie emisii z
dopravy, suUvisiace s rastom prepravnych vykonov a vyskytom kongescii v Uzkych miestach
infrastruktliry, a to najmé v pripade suspendovanych Castic. V pripade oxidov dusika bude emisny
trend pravdepodobne klesajuci alebo stagnujlci, pretoZze narast prepravnych vykonov je
kompenzovany zvysujlicou sa udéinnostou motorov a zariadeni k zniZovaniu emisii. Oproti
doterajSiemu vyvoju sa pokles emisii suspendovanych Castic spomali, a to v dosledku postupného
narastu dopravnych intenzit v kombindacii s rasticim podielom oterov v emisiach z cestnej dopravy.
Celkovo (po ocisteni medziro¢nych vykyvov pocasia) je mozné v nadvaznosti na realizaciu rady
stcasnych stratégii ochrany ovzdusia ofakavat pokles imisnych koncentracii hlavnych znecistujlcich
latok. Vzhladom k obtaZnosti praktickej realizécie niektorych koncepénych opatreni, najma v sektore
individudlneho vykurovania domacnosti, avSak nie je mozné pocitat s preukdzanym znizenim
imisnych koncentracii pred rokom 2025, hlavne v pripade benzo[a]pyrénu. Pri ostatnych latkach je
mozné v dobe pdsobnosti OPII (bez realizacie navrhovanych zmien) charakterizovat odakavany trend
vyvoja koncentréacii ako klesajlucu v pripade NOy, mierne klesajlcu v pripade suspendovanych castic
a stagnujucu v pripade benzo[a]pyrénu. Vyznamné plosné problémy s plnenim imisnych limitov (na
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velkej Casti meracich lokalit) pretrvaju pravdepodobne v pripade suspendovanych Castic PMy5, s
istotou v pripade benzo[a]pyrénu.

S ohfadom na charakter navrhovanej Zmeny OPII je mozné predpokladat, ze ich realizacia
neovplyvni sic¢asné trendy na narodnej urovni, a pripadné vplyvy sa prejavia len lokalne.

I11.1.2 Klimaticka zmena

Emisie sklenikovych plynov

Podla poslednej narodnej inventarizacnej spravy emisii sklenikovych plynov dosiahla celkova
produkcia emisii na Slovensku v roku 2015 hodnoty 41 269,49 Gg ekvivalentného CO,. Tato hodnota
predstavuje zniZzenie emisii oproti vychodiskovému roku 1990 o 44,6 %. V porovnani s rokom 2014
dosSlo k zvySeniu emisii 0 1,45 %. Tato medzirocna fluktuacia dana ekonomickym ozivenim (rast
emisii v sektoroch energetika, priemyslové procesy a odpady) vSak nema vplyv na celkovy trvaly
trend poklesu celkovych emisii, kedy medzi rokmi 2010 - 2015 (od publikacie 6. narodnej
inventarizacnej spravy) doslo k poklesu o 10 %?.

Doprava ma S$pecidlnu poziciu medzi sektormi produkujacimi emisie, kedZe je velmi tazké ju
legislativhe regulovat. V poslednych rokoch bol navy$e pozorovany presun od verejnej osobnej
dopravy k individudlnej automobilovej doprave a zarover rastie aj podiel tranzitnej tazkej nakladnej
dopravy. Spotreba paliv v cestnej doprave prudko vzrasta, zatial ¢o na Zzeleznici dochadza k
miernemu poklesu spotreby paliv. Vo vztahu k poklesu produkcie emisii sklenikovych plynov je avsak
nutné poznamenat, Zze tento pokles bol spdsobeny prevazne zlep$enim v inych sektoroch nez v
doprave. Doprava, rovnako ako u vacsiny dal$ich $tatov EU, tvori vyznamného prispievatela k
produkcii sklenikovych plynov a navyse vykazuje skor zhorsujlci sa trend.

Podiel dopravy na celkovej produkcii emisii sklenikovych plynov je cca 16 %. Celkové emisie
ekvivalentného CO; z hodnotenej cestnej a zelezni¢nej dopravy boli v roku 2014 rovné 6 400,61 Gg,
z toho boli emisie CO, 6 321,57 Gg. Pri metane ide o 15,88 Gg a oxidu dusného 63,16 Gg. Emisie
CO; sa teda podielaju na celkovej produkcii sklenikovych plynov z cestnej a Zelezni¢nej dopravy 98,8
%.

Cestna doprava je v ramci dopravného sektora na prvom mieste v produkcii emisii sklenikovych
plynov a tvori 97,7 % produkcie emisii sklenikovych plynov z hodnotenej cestnej a zelezni¢nej
dopravy. Emisie ekvivalentného CO; z cestnej dopravy v roku 2015 boli 6 343,0 Gg. Z toho je 98,9
% CO3, 0,3 % metan a 0,8 % oxid dusny. Medzi rokmi 1990 a 2015 pritom doslo v cestnej doprave
k narastu emisii CO; o 1,8 Mt, teda asi 0 19 %.

Zelezni¢nd doprava je na druhom mieste v produkcii emisii sklenikovych plynov a tvori 2,2 %
produkcie emisii sklenikovych plynov z hodnotenej cestnej a zelezni¢nej dopravy. Emisie
ekvivalentného CO; zo Zelezni¢nej dopravy v roku 2014 boli 145,49 Gg. Z toho je 92,5 % CO», 0,1
% metan a 7,4 % oxid dusny. V Zelezni¢nej doprave sa prejavuje zvysSovanie kvality, energetickej

efektivity a znizovanie negativnych environmentédlnych vplyvov vdaka dotacidm z EU. Vdaka
modernizaciam doslo k poklesu spotreby paliv na Zeleznici. Do roku 2003 dochadzalo k prudkému
poklesu emisii. Od tohto roku sa pokles stabilizoval a znizila sa jeho intenzita. Medzi rokmi 2013 a
2014 doslo k poklesu emisii zo zelezni¢nej dopravy o 5,9 %.

Odhady budtceho vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy naznacuju pokracovanie negativneho
trendu. Vystupy dopravného modelu pouzitého v ramci pripravy a hodnotenie Strategického planu

7 Siedma narodna sprava SR o zmene klimy (2017).
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rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016) indikuju na zaklade porovnavania sucasnej intenzity
dopravy na dopravnej sieti (scenar BASE 2014) s odhadom dopravnych intenzit v horizonte 2030
(BAU 2030), ze pokracovanie sucasnych trendov v doprave na Slovensku v roku 2030 déjde k viac
nez 55% navyseniu celkovych emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy a k viac nez 46%
navyseniu celkovych emisii sklenikovych plynov zo Zelezni¢nej dopravys. Obdobne, projekcie vyvoja
emisii CO; prezentované v ramci reportingu podla ¢lanku 4 a ¢lanku 12 Ramcového dohovoru OSN o
zmene klimy a Kjotskeho protokolu naznacuju rast emisii CO, z dopravy o priblizne 30 % do roku
2030 v porovnani so stc¢asnym stavom (v zavislosti na pouzitom scenari)e.

V tomto kontexte je zrejmé, Zze bez vykonania dodato¢nych opatreni bude mat Slovenska republika
velky problém splnit ciele pre znizovanie emisii sklenikovych plynov z dopravy, ktoré boli definované
na Urovni EU, a to aj za situdcie, kedy podla Rozhodnutia o spolo¢nom Usili (ESD) mé& Slovensko
moznost do urditej miery dalej emisie z dopravy zvySovat.

Prejavy zmeny klimy

Piata hodnotiaca sprava Medzivladneho panelu pre zmenu klimy (2014) potvrdzuje, Zze globalne
oteplovanie jednoznacne prebieha, je rychlejsie ako predpokladali niektoré scenare v minulosti a do
roku 2100 sa mdZe Zem oteplit v priemere 0 1,5 aZ 4,5 °C v porovnani s predindustridinym obdobim.

Aktualizovana Stratégia adaptécie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP
SR, 2018) poukazuje na skutoénost, Ze regidn strednej Eurdpy nesie véeobecné ¢&rty klimatickej
zmeny. Oteplenie sa v nej prejavuje vo vsetkych polohach a klimatickych oblastiach. Trendy v
atmosférickych zrazkach nie su sice také jednoznacné, ale tento fakt je spOsobeny ich vacSou
premenlivostou, ako aj modifikovanim Uhrnov naveternymi a zaveternymi vplyvmi. Za obdobie 1881
— 2010 sa na Slovensku pozoroval:

. rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu asi o 1,73 °C;

. pokles ro¢nych Uhrnov atmosférickych zrazok v priemere asi o 0,5 % (na juhu SR bol
pokles miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovychode ojedinele Uhrn zrazok
vzrastol do 3 %);

. pokles relativnej vihkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku 1900 doteraz o 5 %, na
ostatnom Uzemi menej);

. pokles vsetkych charakteristik snehovej pokryvky do vysky 1000 m takmer na celom
Uzemi SR (vo vacsej nadmorskej vyske bol zaznamenany jej narast);

o vzrast potencidlneho vyparu a pokles vihkosti pody - charakteristiky vyparu vody z pody

a rastlin, vlhkosti pody a slneCného Ziarenia potvrdzuju, ze najma juh Slovenska sa
postupne vysusuje;

. zmeny v premenlivosti klimy (najméa zrazkovych Uhrnov) - prikladom sU v kratkom
¢asovom intervale striedajlce sa extrémne vlhké a suché roky: extrémne suchy rok 2003
a CiastoCne aj 2007, extrémne vihké roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchy rok 2011 a
CiastoCne aj 2012. Za ostatnych 15 rokov doSlo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu
extrémnych dennych a niekolkodennych Uhrnov zradzok, ¢o malo za nasledok zvysenie
rizika lokalnych povodni v roznych oblastiach SR. Na druhej strane v obdobi rokov 1989
- 2017 sa ovela Castejsie ako predtym vyskytovalo lokalne alebo celoplosné sucho, ktoré
bolo zapricinené predovsetkym dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi
Uhrnmi zrédzok v niektorej ¢asti vegeta¢ného obdobia. Zvlast vyrazné bolo sucho v rokoch

8 Vyhodnotenie vplyvov ,Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 — II. faza“ na Zivotné prostredie a fudské zdravie.
Spréava o hodnoteni strategického dokumentu (2016).

9 Napr. V scenari WEM (“With Measures”) ide o zy3enie z 6 665,3 Gg CO, v roce 2015 na 7 888,3 Gg CO, v 2030. Pozri Siedma
narodna sprava SR o zmene klimy (2017).

0 Podfa Effort Sharing Decision, narast emisii GHG nesmie do roku 2020 dosiahnut’ hodnoty vy$sie ako 13 % oproti 2005 v
sektoroch mimo Emission Trading System (€o sa vztahuje najma na dopravu). Podl'a Effort Sharing Regulation (z roku 2018) je
v8ak Slovensko do roku 2030 v sektoroch mimo Emission Trading System zavazané k redukcii 13 % oproti 2005.

" https://www.ipcc.ch/report/ars/syr/
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1990 - 1994, 2000, 2002, 2003 a 2007, v niektorych regidénoch na zapade Slovenska aj
v rokoch 2015 a 2017.

Vo vyhlade do budlcna Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny
klimy formuluje nasledovné vSeobecné zavery dalSieho vyvoja klimy na Slovensku:

Teplota vzduchu

priemerné teploty vzduchu by sa mali postupne zvy$ovat o 2 az 4 °C v porovnani

s priemermi obdobia 1951 - 1980, pricom sa zachova doterajSia medzirocna a
medzisezénna ¢asova premenlivost;

trochu rychlejie by mali rést denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o
spOsobi pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu;

scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roc¢nom chode teploty vzduchu, v
jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty menej vyrazny ako pocas zvy$nej Casti
roka.

Uhrn zraZzok

ro¢né Ghrny zrézok by sa nemali podstatne menit, skdr sa ale predpokladd mierny narast
(okolo 10 %), predovsetkym na severe Slovenska;

vaéSie zmeny by mali nastat v roénom chode a éasovom reZime zradzok - v lete sa
vSeobecne ocakava slaby pokles Uhrnov zraZzok (predovSetkym na juhu Slovenska)
a v zvysnej Casti roka slaby aZz mierny rast Uhrnov zrazok (predovsetkym v zime a na
severe Slovenska). V teplej Casti roka sa ocakava zvySenie premenlivosti Ghrnov zrazok,
zrejme sa prediZia a ¢astejie vyskytni mélo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej
a zrazkovo vydatnejsie kratke dazdivé obdobia na strane druhej;

pretoze sa oCakava teplejsie pocasie v zime, tak az do vysky 900 m n. m. bude snehova
pokryvka nepravidelnd a castejie sa budl vyskytovat zimné povodne - snehova
pokryvka bude zrejme v priemere vyssia iba vo vyske nad 1200 m n. m., tieto polohy
ale predstavuju na Slovensku menej ako 5 % rozlohy, ¢o nemdZe podstatne ovplyvnit
odtokové pomery.

Iné klimatické prvky a charakteristiky

neoCakavaju sa ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globalneho Zziarenia, rychlosti a
smeru vetra;

vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oCakava Castejsi vyskyt silného vetra,
vichric a tornad v suvislosti s barkami;

pokles vlhkosti pody na juhu Slovenska (rast potencialnej evapotranspiracie vo
vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, Uhrny zrazok sa vo vegetacnom
obdobi roka podstatne nezvysia).

I11.1.3 Hluk a vibracie

Vo vonkajSom prostredi sa vo vztahu k doprave rozliSuje hluk najma z nasledujlcich zdrojov:

hluk z dopravy na pozemnych komunikacidch a vodnych plochach vratane mestskej
hromadnej dopravy,

hluk z kolajovej dopravy na zelezni¢nych drahach,

hluk z leteckej dopravy a hluk v okoli letisk.

Z pohladu hladiny hluku su spracovavané strategické hlukové mapy. Ide o désledok skutocnosti, ze
cestnd doprava je povaZzovana za najvacSieho producenta hluku vobec. Strategické hlukové mapy
(SHM) su urcené na celkové posudenie expozicie hluku v danom Uzemi, ktory je sp6sobeny réznymi
zdrojmi hluku (doprava, priemysel) a opisuje existujicu, predchadzajicu alebo predpokladanu
hlukovl situdciu vyjadrent vo forme hlukovych indikatorov. Ciefom je urcit oblasti, v ktorych s
prekro¢ené stanovené akcéné hodnoty pre jednotlivé hlukové indikatory a stanovenie poctu ludi, ktori
su vystaveni nadmernému hluku v posudzovanom Uzemi.
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Cestné doprava

Strategické hlukové mapy boli pre dialhice, rychlostné cesty spracovavané v rokoch 2011 - 2013
(tzv. 1. a II. etapa). SHM vypracované pre rok 2016, ako III. etapa posudzovania, ukazuju akusticku
situaciu v sledovanom uzemi pre komunikacie, resp. ich Useky, ktoré maju viac ako 3 000 000
prejazdov motorovych vozidiel za rok. Pre dané komunikacie sa SHM spracovavaju kaZzdych pat
rokov, a tak sa sleduje vyvoj akustickej situacie v ramci celej EU. Strategické hlukové mapy boli
spracované pre nasledujluce Useky dialhic a rychlostnych ciest.

Prehladna si iaa post ych asek
Diafnica D1 Rychlosina cesta R1
D1 8A (Vanory) - Senec R1 Tmava - Maly Bab
D1 Senec - Chochoind R1 Maly Bab - Lehola (NR)
D1 Chochalnd - Beluga R1 Tokovské Nemce - Zamovica
D1 Beluda - Sverepec R1 Zamowca - Satovské Podhradie
D1 Sverepec - Hriovshé Podhradie R1 Satovské Podhradie - Busta
D1 Dubna Skala - Turany R1 Budta - Banska Bystrica
D1 Ivachnova - Lipovsky Mkulas Rychlosina cesta R2
D1 Liptovsky Mikuids - Podtures R2 Pstruta - Krvad
D1 Podtureh - Janovos R (V50) Budta - Zvolen
D1 Jdnovee - Jablonov R2 (V50) Brzotin (Ro2hava)
D1 Jablonoy Fritovo R2 (V50) Hehov - Mokrance
D1 Fritovce - Swnia R2 (V50) Kosioe (Saca) - Kosice (Zapad)
D1 Svinis - Pradov R2(V50) Kolice (Zapad) - Kasice (Juh)
D1 Presov - Dnenovska Nova Ves R2 (V50) Kodice (Juh) - KoSice (Darg. hrdinov) /11 (RS)
D1 Drisnovska Nova Ves - Budimir R2 (V50) KoSice (Darg. hrdnov) - Budimir
D1 Privadzat Trenéin Ré prvadzat Kolice juh (1. &ast)
Diafnica D2 R4 privadzat KoSice juh (2 &ast)

D2 é1. hv. SRICR - Malacky

D2 Malacky - BA (Lamac)
Diafnica D3 a cesta U11 {RS)
D3 Hricovske Podhradie - Ziina
D3 (V1) Zuina - Brogno

D3 (/1) Kysucky Lieskavec - Cadca
V11 (RS) Swréinovec - & tr, SRCR

Strategické hlukové mapy lll. stapa
pre dseky dialnic, rychlostnych clest a clest . triedy
vo viastnictve Narodnej dialniéne] spolotnosti, a. s.

Obpdnavatel

s NARGDNA
NDS a.s. ~ DIADNIENA
Dubravskd cesta 14 sroLoénost
841 04 Bratislava

Zhotovitel

-
Avekol spol \ \
ez \, Ave kol

01001 Zilina
Subdodavatel
s EKOLA group, spol, § 1.0 "
Mistrovskd 4 {_‘,4"44;._
108 00 Praha 10 [ S
Spracované programan Cadna A, AicGIS Pro 22
0 50 100 km S vyuZitim podidadovych dét ESRI

3D modefDTM © EUROSENSE, s1.0.

Obrazok I11-1 Mapa usekov pre strategické hlukové mapy — v sprave NDS
Zdroj: AkéEné plany ochrany pred hlukom (III. etapa), Narodna dial’ni¢na spolo¢nost’, a.s.

Slovenska sprava ciest (SSC), ako spravca ciest I. triedy na Uzemi SR, je povinna zabezpedit
spracovanie strategickych hlukovych map a akénych planov v okoli ciest I. triedy, na ktorych v
stanovenych rokoch bola intenzita doprava vyssia ako 6 mil. vozidiel za rok (pre stav v roku 2006),
resp. 3 mil. vozidiel za rok (pre stav v roku 2011 a kazdych dalSich 5 rokov). Strategické hlukové
mapy pre cesty I. triedy vo vlastnictve SSC neboli vo svojej druhej etape doteraz dopracované.
Dostupné strategické hlukové mapy pre tieto komunikacie su tak z roku 2006.
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Obrazok I11I-2 Mapa usekov pre strategické hlukové mapy — v sprave SSC
Zdroj: http://www.hlukovamapa.sk/

Zelezni¢na doprava

Za jedného z pévodcov hluku mozno povazovat aj Zelezni¢nl dopravu. Bola spracovana strategicka
hlukovd mapa vybranych Usekov Zelezni¢nych drah v sprave ZSR pre prevadzku v roku 2016.
Zobrazenie vybranych Usekov vacsich Zelezni¢nych trati, stav v roku 2016 v sprave ZSR, v okoli
ktorych sa robila strategicka hlukova mapa, podava nasledujlci obrazok.

Z4_2 Pl - = . et
. i = i B e e -

oAt

w1732 SRl U

Aglomeracia N = ; 1
Bratislava . e Y I

Obrazok I11-3 Mapa usekov pre strategické hlukové mapy Zelezni¢nych drah v sprave ZSR
Zdroj: EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava (2016)

Uzemie okolo Zelezni¢nych trati v sprave ZSR, na ktorych bola v roku 2016 intenzita pohybu vlakov
vysSia ako 30 tisic vlakov za rok, st rozlozené po celom Gzemi SR. Celkovo je Uzemie okolia vacsich
zeleznicnych trati, pre stav v roku 2016, rozdelené do Siestich stvislych celkov.
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TabuPka ITI-4 Konkrétne tseky pre strategické hlukové mapy Zelezniénych drah v sprave ZSR

Usek Casti liseku Trat Pocet prejazdov viakov za rok 2016
Z1 Devinska Nova Ves - Zohor ZSR- 110 43 949
Zohor — Kty ZSR- 110 38172
Z2 Bratislava Raca - Trnava ZSR-120 43 857
Trnava — Leopoldov 7SR -120 37 286
Bratislava Vajnory — Galanta 7SR - 130 40 606
Galanta - Sala Z8R-130 43171
2 Sala - Palarikovo Z8R-130 40 671
Palarikovo — Nové Zamky 7SR - 130 41 169
Nové mesto nad Vahom - Trenéin ZSR-120 36 841
Trenéin - Pachov ZSR-120 32974
Pichov - Zilina Z8R-120 32974
Zilina - Cadca Z8R-127 32974
Zilina — Odbotka Vah ZSR - 180 54 430
Zilina / Teplicka - Odb. Vah ZSR - 180 55099
Varin — Zilina / Teplicka ZSR - 180 54 351
Vritky - Streéno 7SR-180 51146
Z4 Vratky — Kralovan 7SR - 130 41 488
Kralovany — Liptovsky Mikulas 7SR - 130 44 437
Liptovsky MikulaZ — Strba 7SR - 130 37 705
Strba — Poprad 7SR - 130 39 850
Poprad — Spigska Nova Ves 7SR - 130 43 755
Spidska Nova Ves — Spisské Vlachy 7SR - 130 39 389
Spigské Vlachy — Margecany 7SR - 130 39 204
Margecany — Kysak 7SR - 130 39 952
Kysak — Kosice 7SR - 130 55233
Z5 ZST Kogice Barca — vjhybka Slivnik 7SR - 190 333N
25 Zvolen — Banskd Bystrica 7SR -170 33978

Zdroj: EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava
Letecka doprava

Novelizacia zakona ¢. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi, uklada
povinnost vypracovat hlukové mapy prisluéné subjekty pre vaésie letiskd, na ktorych sa uskutoéni
viac ako 50 000 vzletov a pristati za rok, do 30. juna 2012. Podmienku Ziadne z letisk situovanych
na Gzemi SR nenapinalo.

Vodna doprava

Z konstrukénych poZiadaviek pre plavidld vnitrozemskej plavby vyplyva povinnost dodrziavat
hygienickd hladinu hluku na dUrovni 70 dB (Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/87/ES z
12. decembra 2006, ktorou sa stanovuju technické poziadavky na plavidla vnitrozemskej plavby a
ktorou sa zruSuje smernica Rady 82/714/EHS). K problematike hluku v oblasti vodnej dopravy
neexistuju relevantné vystupy (napr. hlukové mapy).
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Vyvoj hlukovej zataZe plyniici z dopravy bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

Vyvoj hlukovej zataZe z dopravy bol na strategickej Urovni na Slovensku modelovany v stvislosti
s pripravou SPRD SR 2030= v roku 2016. V rdmci tohto strategického posldenia hlukovej zataze
z dopravy boli na zaklade Udajov o priemernych dennych intenzitdch automobilovej dopravy, skladbe
dopravného prudu a priemernych rychlosti na celej cestnej sieti pripravené datové vrstvy
znazoriujuce hladinu akustického tlaku na hrane telesa komunikacie pri modelovych intenzitach
dopravy v roku 2014 (vychodisko Base 2014). Obdobné Udaje o akustickom tlaku na hrane
komunikacii boli modelované rovnako pre modelové intenzity dopravy na budulcej cestnej sieti bez
realizacie opatreni navrhovanych v SPRD SR 2030 v roku 2030 (scenar BAU 2030). Z prevedeného
porovnania vyplynulo, Ze pri modelovom scenari BAU 2030 celkovo d6jde oproti modelovému stavu
v roku 2014 k zvySeniu akustického tlaku z dopravy na vyznamnej Casti cestnej siete.

Pre predstavu o rozsahu zasiahnutej populacie bola vykonana kalkulacia poctu registrovanych budov,
ktoré sa nachadzaju vo vzdialenosti 50, 100 a 200 m od r6znych hladin akustického tlaku na hrane
cestnych komunikacii. Z vizualizacie na obrazku vyplyva, ze déjde k znizeniu poctu registrovanych
budov, ktoré sa nachadzaju vo vsetkych vzdialenostiach 50, 100 a 200 m od hladiny akustického
tlaku z dopravy pod 60 dB a k takmer ekvivalentnému navyseniu poctu budov, ktoré sa nachadzaju
vo vzdialenosti 50, 100 a 200 m od hladiny akustického tlaku z dopravy presahujlce hranice 60 dB.
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<50dB 50-60 60-70 >70dB <50dB 50-60 60-70 >70dB <50dB 50-60 60-70 >70dB
dB dB dB dB dB dB
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pocet dotknutych budov (tis.)

50 m 100 m 200 m

Hladina akustického tlaku (dB)
Obalova zéna komunikacie (m)

Obrazok I11-4 Pocty registrovanych budov v SR nachadzajicich sa 50, 100 a 200 m od hladiny akustického tlaku do
50 dB, 50-60 dB, 60-70 dB a nad 70 dB z dopravy na hrane cestnej siete

Zdroj: SEA SPRDII SR 2030 (2016).

Z tohto zistenia vyplynul jednoznacny zaver, Ze bez implementacie stratégie SPRD SR 2030 (v
modelovanom scenari BAU 2030) dbjde k celkovému zvysSeniu hladin akustického tlaku z dopravy,
ktoré musia byt riedené v rdmci strategickych hlukovych map a realizacii adekvatnych protihlukovych
opatreni (protihlukové steny, zatrubnenie, znizenie prejazdnej rychlosti ¢i obmedzenie prevadzky na
najviac zatazenych komunikaciach), podla platnych noriem pre rieSenie hluku na Slovensku. Tieto
opatrenia sa tykaju prioritne vacsich urbanizovanych Gzemi Bratislavy, Trnavy, Trencina, Prievidze,

2 yyhodnotenie vplyvov ,Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 — II. faza“ na Zivotné prostredie a ludské zdravie.
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu (2016).
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Ziliny, Nitry, Novych Zamkov, Banskej Bystrice, Popradu, Pre$ova, Kosic, ale aj celého radu
Ciastkovych problémovych lokalit.

Vzhladom k tomu, Ze OPII je Ciastkovym nastrojom financovania opatreni navrhovanych v SPRD SR
2030, je mozné konstatovat, Ze nerealizaciou infrastruktirnych opatreni OPII bude s najvacSou
pravdepodobnostou pokradovat existujici negativny trend identifikovany modelovymi vypoctami
pripravenymi v rdmci posudenia SEA SPRD SR 2030. AvsSak s ohfadom na charakter navrhovanej
Zmeny OPII je mozné predpokladat, Ze jej realizacia neovplyvni siéasné trendy na narodnej trovni,
a pripadné vplyvy sa prejavia len lokalne.

I11.1.4 Vodné pomery

Slovensko je vnutrozemsky sStat, jeho GUzemim prechadza vyznamné rozvodie medzi Baltskym a
Ciernym morom. Z celkovej rozlohy $tatu patri 47 084 km?2 (t.j. cca 96 %) do Umoria Cierneho mora,
vody z tohoto Uzemia odtekaju prostrednictvom Dunaja a jeho pritokov. Zvysnych 1 950 km? (t.j.
cca 4 %) je cez rieky Dunajec a Poprad odvodriované do Baltského mora.

Vodna politika uplatfiovand v sucasnosti v SR vychadza zo smernice 2000/60/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady z 23. oktdébra 2000, ktorou sa ustanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia
spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva (Ramcova smernica o vode, dalej ,,RSV"), ktora bola
transponovana do zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zadkona SNR ¢. 372/1990 2Zb.
o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) a prislusnych vykonavacich
predpisov.

Povrchové vody

V SR je aktualne (t.j. pre 2. cyklus planovania) vymedzenych celkom 1510 uUtvarov povrchovych vod,
z toho 1436 spadé do spravneho Uzemia povodia (SUP) Dunaja a 74 do SUP Visly. V podmienkach
SR s vymedzenymi kategériami povrchovych véd len rieky, vratane riek so zmenenou kategdriou -
vodnych nadrzi (ide o 23 vodnych Utvarov, véetky leZia v SUP Dunaja). Prirodzené jazera s velkostou
plochy nad 0,5 km?, ktoré by boli vymedzené ako samostatné vodné Utvary, sa v SR nenachadzaju
a vzhladom na vnutrozemské situovanie SR ani pobrezné alebo brakické vody.

Z vysSie uvedeného poctu Utvarov povrchovych vod je 85 vymedzenych ako vyrazne zmenené
vodné Utvary (z toho 23 je so zmenenou kategdriou) a 75 ako umelé vodné Utvary.

Kvalita povrchovych véd

Kvalitativne ukazovatele povrchovych véd boli v roku 2017 monitorované na 438 miestach
zakladného a prevadzkového monitoringu. Kvalita povrchovych véd v roku 2017 vo vSetkych
monitorovanych miestach splnila limity pre vybrané vsSeobecné ukazovatele a ukazovatele
radioaktivity. Najviac prekroceni limitnych hodnot vo vSeobecnych ukazovateloch bolo v ukazovateli
dusitanovy dusik vo vsetkych ciastkovych povodiach. Poziadavky na kvalitu povrchovych vod pre
skupinu syntetickych a nesyntetickych latok neboli splnené v ukazovateloch: As, Zn, Cu, kyanidy
celkové, 4-metyl-2,6-di-terc butylfenol, anilin a benztiazol. RoCny priemer environmentalnej normy
kvality (ENK) bol prekroceny pre Cd, Hg, Pb, alachlor, di(2-etylhexyl)ftalat (DEHP), fluorantén, 4-
nonylfenol, 4-terc-oktylfenol. Zo skupiny hydrobiologickych a mikrobiologickych ukazovatelov neboli
splnené poziadavky v nasledovnych ukazovateloch: saprobny index biosesténu, abundancia
fytoplankténu, chlorofyl-a, koliformné baktérie, termotolerantné koliformné baktérie, crevné
enterokoky a kultivovatelné mikroorganizmy pri 22 °C.

Hodnotenie stavu Gtvarov povrchovych vod

V zmysle poziadaviek rdmcovej smernice o vode je kvalita Utvarov povrchovych vod vyjadrovana ich
ekologickym stavom/potencidlom a chemickym stavom. Ekologicky stav/potencial sa hodnoti
primarne cez biologické prvky kvality, podpornymi prvkami v hodnoteni su fyzikalno-chemické a
hydromorfologické prvky kvality. S negativnymi dopadmi na hydromorfoldgiu VU je spojend taktiez
vodna doprava.

36



V ramci hodnotenia stavu Utvarov povrchovych vod pre 2. planovaci cyklus (t.j. za referencné
obdobie 2009 - 2012) bol velmi dobry a dobry ekologicky stav/potencial zaznamenany v 56,2 % z
celkového poctu VU s dizkou 8 073,43 km. V priemernom ekologickom stave/potenciéli sa nachadzalo
34,8 % VU s dizkou 7 565,46 km. Zly a velmi zly stav/potencidl bol stanoveny v cca 9 % z poc¢tu VU
s dizkou 2 159,41 km (vSetky takto klasifikované VU lezi v SUP Dunaja). Najlep$ia situacia z pohladu
ekologického stavu/potencialu bola zaznamenana v Ciastkovych povodiach Poprad a Dunajec, Slana,
Hron a Hornad.

Dobry chemicky stav dosahovalo 1 473 (97,6 %) Utvarov povrchovych vod SR. 37 (2,4 %) Utvarov
povrchovych vdd nedosahovalo dobry chemicky stav, z toho len 1 VU leZi v diastkovom povodi
Popradu a Dunajca (SUP Visly). Hodnotenie chemického stavu VU pozostévalo z postdenia vyskytu
41 prioritnych latok a dal$ich znedistujlcich latok. Nedosiahnutie dobrého chemického stavu v
dosledku prekroéenia noriem kvality bolo spdsobené nesyntetickymi latkami (12 VU) a syntetickymi
ldtkami. Syntetické Iatky boli indikované v 24 VU, z toho agregované priemyselné znecistujlce latky
boli zistené v 14 VU, pesticidy v 5 VU a ostatné znecistujlce latky tiez v 5 VU.

Podzemné vody

V SR je aktualne (t.j. pre 2. cyklus planovania) vymedzenych celkom 102 Gtvarov podzemnych vod.
Z tohto poctu je 16 Utvarov podzemnych vod vymedzenych v kvartérnych sedimentoch, 59 Utvarov
podzemnych voéd v predkvartérnych hornindch a 27 Utvarov podzemnych vod predstavuju
geotermalne vody - geotermalne Struktlry. V SUP Visly s vymedzené 3 VU v predkvartérnych
hornindch a 1 v kvartérnych sedimentoch, ostatné Gtvary lezia v SUP Dunaja.

Kvalita podzemnych vod

V roku 2017 sa kvalita podzemnych vod monitorovala v 175 objektoch zakladného a 220 objektov
prevadzkového monitorovania. U oboch typov monitorovania boli zaznamenané prekrocenia
stanovenych limitov znecistenia. Do popredia vystupuju nepriaznivé oxidacno-redukcéné podmienky,
na ¢o poukazuje Casté prekracovanie pripustnych koncentracii Mn, celkového Fe a dvojmocného Fe.
Najcastejsim nevyhovujicim ukazovatelom vo vSetkych kvartérnych Utvaroch podzemnych vod bolo
percentudlne nasytenie kyslikom. Okrem tychto ukazovatelov indikuju vplyv antropogénneho
znecistenia na kvalitu podzemnych vod prekrocené limitné hodnoty Cl- a SO42". Charakter vyuzitia
krajiny (polnohospodarsky vyuzivané Uzemia) sa premieta do zvysSenych obsahov oxidovanych a
redukovanych foriem dusika v podzemnych vodach. Zo stopovych prvkov prekracoval pripustnu
hodnotu najmd As, v mensej miere Sb, Al a Hg. Pritomnost $pecifickych organickych latok v
podzemnych vodach je indikatorom ovplyvnenia ludskou dinnostou. V objektoch prevédzkového
monitorovania bola v roku 2017 zaznamenana SirSia Skala Specifickych organickych latok.
Najcastejsie boli prekrocenia limitnych hodnoét zistené u ukazovatelov zo skupiny polyaromatickych
uhlovodikov (najcastejSie naftalén, fenantrén, acenaftén a fluorantén), v skupine prchavych
alifatickych uhlovodikov bol naj¢astejsie prekroceny limit pre tetrachloretén a zo skupiny pesticidov
pre atrazin. V skupine vsSeobecnych organickych latok boli prekrocené hodnoty celkového
organického uhlika a také limitna hodnota NEL indexu.

Z hladiska kvality podzemnych vOd su najviac znecistené nizinné oblasti. Oblasti na zapade Slovenska
(pririe¢na zéna dolného Vahu od Galanty po Komarno) a na vychode Slovenska (MedzibodroZie a
riecne naplavy Rofiavy). Najmenej znecistené su vody v rieCnych sedimentoch v hornych, resp.
strednych castiach povodi riek Vahu, Hrona, Popradu, Hornadu a podzemné vody akumulované v
mezozoickych karbonatoch pohori.

Hodnotenie stavu utvarov podzemnych vod

Hodnotenie stavu Utvarov podzemnych véd je vykondvané hodnotenim ich chemického stavu a
kvantitativneho stavu.

Pre druhy plédnovaci cyklus bolo v SUP Dunaja z celkového poctu 71 Gtvarov podzemnych vod 11
utvarov klasifikovanych v zlom chemickom stave (z toho 7 kvartérnych GUtvarov a 4 predkvartérne
Gtvary), a 60 Utvarov v dobrom chemickom stave. Antropogénna zataZ sa viacej prejavuje v plytkych
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horizontoch, v kvartérnych Gtvaroch podzemnych vod bol zly stav klasifikovany u 7 zo 16 uUtvarov
podzemnych vod, ¢o predstavuje az 44,6 % (4 565,379 km?) z celkovej plochy kvartérnych utvarov
SUP Dunaj. V SUP Visly boli véetky ttvary podzemnych vod klasifikovany v dobrom chemickom stave.

Hodnotenie kvantitativneho stavu Utvarov podzemnych vod sa tykalo vsetkych 75 utvarov
podzemnych vod vymedzenych v kvartérnych sedimentoch a v predkvartérnych horninach.
Geotermalne $truktdry neboli hodnotené s ohfadom na nedostatok dat. V SUP Dunaja boli do zlého
kvantitativneho stavu uréené 3 vodné Utvary — z tohto poctu je 1 VU v kvartérnych sedimentoch
(rozloha 934,295 km?, ¢o predstavuje 9,1 % z celkovej plochy kvartérnych Gtvarov SUP Dunaj) a 2
VU v predkvartérnych hornindch (rozloha 1 228,546 km?, ¢o predstavuje 2,61 % z celkovej plochy
predkvartérnych Gtvarov SUP Dunaj. V SUP Visly boli vetky Gtvary podzemnych véd klasifikované v
dobrom kvantitativnom stave.

Zasobovanie pitnou vodou

Vodarenskymi zdrojmi su vody v Utvaroch povrchovych véd a v Utvaroch podzemnych vod vyuZivané
na odbery vod pre pitnd vodu alebo vyuzitelné na zésobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 oséb,

.....

vod pre pitnd vodu si vymedzované chranené oblasti (blizSie pozri kap. 111.2.4).

Znedistovanie vod

Povrchové aj podzemné vody SR su zatazované bodovymi a plosnymi zdrojmi znedistenia. Hlavnymi
zdrojmi organického a trofického znecistenia su sidelné aglomeracie, priemysel a polnohospodarstvo.
Zdrojmi prioritnych a relevantnych latok vo vodach su najméa odpadové vody z priemyslu, chemikalie
aplikované v polnohospodarstve, odpadové vody z banskej Cinnosti a taktiez havarijné znecistenie.
Vyznamnym zdrojom niektorych druhov latok méze byt aj atmosféricka depozicia.

K znedistovaniu vod prispieva taktiez doprava, ktord je zdrojom kontaminantov, ktoré sa dostavaju
do vod priamo alebo prostrednictvom atmosférickej depozicie (najma NOy, ale taktiez napr. PAU,
PCB). V ramci beznej prevadzky pozemnych komunikacii je relevantné taktiez zneclistenie vodou
odvadzanou zo spevnenych ploch (chloridy z materidlov zimnej udrzby, znedlistenie ropnymi latkami
(odkvapy, otery pneumatik a pod.). S dopravou je spojend taktieZ podstatnad ¢ast mimoriadnych
zhorseni vod (havarii). Napr. v roku 2012 bolo 21 mimoriadnych zhorseni vod spdsobenych dopravou
(14 cestnou, 5 lodnou a 2 Zelezni¢nou dopravou).

Pravdepodobny vyvoj bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

Vzhladom k dlhodobym trendom a aktudlne uplatfovanej vodnej politike mozno v buduicnosti na
celostatnej Urovni ofakavat dalSie postupné zlepSovanie stavu povrchovych a podzemnych vod v
sUvislosti s realizaciou opatreni na zlepSenie stavu vodnych Utvarov, ktoré si obsiahnuté v planoch
manazmentu povodi, a najma potom v suvislosti s obmedzovanim vplyvu bodovych zdrojov
znedistenia. Objem vypustanych odpadovych vd do povrchovych véd mé dlhodobo klesajuci trend
a sudasne sa zvySuje podiel vyplstanych d&istenych odpadovych véd. MnoZstvo vypustanych
znedistujucich latok obsiahnutych v odpadovych vodach klesa v stvislosti s modernizaciou vyrobnych
technoldgii a uplatfiovanim ucinnejsich procesov Cistenia odpadovych vod.

Rizikd vyplyvajlce z dopravy mozno naopak vnimat ako postupne rastlce s ohladom na rastuce
intenzity dopravy. Vystavba novych dopravnych prvkov je tiez spojend s rizikom ovplyvnenia
povrchovych i podzemnych véd v konkrétnych dotknutych Uzemiach, hoci modernizéacia dopravnej
infrastruktlry vo vSeobecnej rovine zaroven zaistuje vyssiu bezpeénost a znizuje riziko havarijného
znecistenia vod. Zmenou OPII su novo doplnené niektoré aktivity spojené s rizikom negativneho
ovplyvnenia povrchovych a podzemnych vod, ale aj aktivity priamo cielené na zavadzanie modernych
technoldgii a zvySovanie bezpecnosti dopravy aj podporu SetrnejSich dopravnych mddov, a preto
mozno predpokladat, Ze navrhovand Zmena OPII vyraznej$ie neovplyvni vy$sie popisané trendy. S
ohladom na charakter a rozsah navrhovanej Zmeny OPII budd jej vplyvy na narodné trendy malo
vyznamné.
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II1.1.5 Pody, horninové prostredie a nerastné suroviny

Pol'hohospodarsky a lesny fond

Prioritnym vplyvom na podu pri realizacii projektov dopravnej infrastruktiry je trvaly zaber
polhohospodarskej pédy a lesnych pozemkov.

Celkova vymera SR v roku 2017 predstavovala 4 903 420 ha, z coho podiel
polnohospodarskej pody Cinil 48,6 %, lesnych pozemkov 41,3 % a nepolnohospodarskych a
nelesnych pozemkov 10,1 %. V rokoch 2000 - 2017 doslo k poklesu vymery polnohospodarskej
pody o0 2,4 % (-58 714 ha) na sucasnych 2 381 953 ha. Narast bol zaznamenany u vymery vodnych
ploch 0 2,3 % (+2 151 ha) a lesnych pozemkov o 1,2 % (+23 121 ha), pricom najvacsi percentudlny
narast oproti roku 2000 nastal u zastavanych pléch a nadvori o 8 % (+17 641 ha). Vymera
polhohospodarskej pody od roku 1990 neustale klesa najma na Ukor zastavanych ploch a nadvori.
Antropogénny tlak na vyuzivanie pody na iné Uclely ako na plnenie jej primarnych produkénych
a environmentalnych funkcii spésobuje jej pozvolny Ubytok. Vyvoj poédneho fondu v. SR bol v roku
2017 poznaceny dalsim ubudanim polnohospodarskej a ornej pody. Od roku 2000 do roku 2015 bol
zaznamenany narast zastavanych ploch o 6,9 %. V sucasnosti je zastavanych 4,8 % vymery SR (k
31. decembru 2017).

Vys$Sie uvedeny trend moéZeme odakdvat aj nadalej, vzhladom na daldie budovanie technickej
infrastruktiry. Na zabere pddy sa podiela aj vystavba dopravnej infrastruktiry, pricom najvacsi
podiel zaberu pody tvori cestna doprava, nasleduje Zelezni¢na doprava. Prirastok vymery pdody
zabratej cestnou dopravnou infrastruktirou - plochou vozovky v roku 2014 tvoril 15,7534 ha (0,11
%). Pri stanoveni vymery pody zabratej cestnou dopravnou infrastruktirou bola brana do Uvahy
plocha vozovky dialnic, dialhi¢nych privadzacov, rychlostnych ciest, privadzacov rychlostnych ciest,
ciest I. triedy, ciest II. triedy a ciest III. triedy. Vo vyvoji vymery zabratia p6dy vodnou
infrastruktirou neboli zaznamenané ziadne vyznamné zmeny a od roku 2008 vymera predstavuje
185,07 ha.

Rozvoj dopravnej, a hlavne cestnej infrastruktlry, indukuje sekundarne vplyvy v dosledku
zatraktivnenia Uzemia, ¢oho dosledkom je vznik novych ploch s funkciou obchodu, sluzieb a vyroby,
¢oho svedkami sme najma v okoli krizovatiek dialnic a rychlostnych ciest.

S rozvojom dopravnej infrastruktury sa v suvislosti s pddou spaja rovnako problematika nakladania
sa stavebnymi odpadmi, predovsetkym so zeminou nevhodnou do ndsypov a s rubaninou z razenia
tunelov. Prebytok tohto materialu dalej indikuje zakladanie trvalych Ci doCasnych deponii a s tym
suvisiace dalSie zabery péd.

Horninové prostredie

Osobitnym problémom vo vztahu k pdde a horninovému prostrediu je jeho stabilita. V SR bolo na
zaklade Atlasu mép stability svahov Slovenskej republiky (Simekovda, Martin¢ekova a kol. 2006;
SGUDS) zaregistrovanych 21 192 svahovych deformaécii s rozlohou 257,5 tis. ha, ¢o predstavuje
5,25 % rozlohy Uzemia SR. V roku 2017 bolo zo zdznamov seizmickych stanic narodnej siete
interpretovanych 10 719 teleseizmickych, regiondlnych alebo lokalnych seizmickych javov.

Lokalizovanych bolo cca 70 - 80 zemetraseni s epicentrom na Uzemi SR. Makroseizmicky bolo na
Gzemi Slovenska pozorovanych pat zemetraseni, vSetky s epicentrom na Gzemi Slovenska.
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SLOVENSKA REPUBLIKA

Nachylnost uzemia na svahové deformacie
ATLAS MAP STABILITY SVAHOV SR v M 1: 50 000

Bisio tony: 872142

Zostawih: J. Simekova, T. Martindekova

Ministerstvo 2ivotného prostredia SR INGEO - ighp. s.r.0. Ziina

Sekeia gecligie a prirsdnych pdrjov

Legenda

km =eme Hranica SR Rajén stabilnych dzemi
— | Wierka 1:600 000 || Hranica mapoveho listu 1:50 000 Rajén potenciding nestabilnych izemi

Rajén nestabilnych dzemi

Podrobnejsie wysvetlivky k jednotiivym mapam

Obrazok I11-5 Mapa stability svahov s vyznacenim listokladu map M 1 : 50 000
Zdroj: Atlas map stability svahov SR

Z celkového poctu zaregistrovanych svahovych deformacii az 94,5 % tvoria zosuvy a svahové prudy.
Na ostatné typy svahovych deformacii pripada menej ako 5,5 %, pricom z tohto mnozstva je 95 (0,4
%) kombinovanych svahovych deformacii. Z hladiska hodnotenia porusenych ploch, ktoré je
reprezentativnejSie ako poCetné hodnotenie, je taktiez vyrazne najvyssie zastUpenie zosuvov (78,12
%) pred blokovymi deformaciami (15,31 %) a ostatnymi typmi svahovych pordch, vratane
kombinovanych (spolu 6,57 %)=.

Svahové deformacie ohrozuju 98,8 km dialnic a ciest I. triedy, 571,4 km ciest II. a III. triedy a 67,2
km Zzeleznic. Liniové stavby, t.j. dialnice, rychlostné cesty, zeleznice a cesty I., II. a III. triedy su
najviac ohrozované a poskodzované zosuvmi (99 %). Z celkovej dizky dialnic a ciest I. triedy az 12,9
% je ohrozovanych, resp. poskodzovanych aktivnymi zosuvmi. Aktivhe zosuvy sa na ohrozeni a
poskodzovani ciest II. a III. triedy podielaju 11,2 %, na ohrozeni zeleznic 10,1 % a na ohrozeni,
prip. poskodeni pozemnych stavieb 5,1 %. Podiel aktivnych zosuvov na ohrozeni a poskodeni
ostatnych stavieb predstavuje 6,5 %, nadzemnych produktovodov 3,7 %, plynovodov 6,8 % a
vodovodov 4,2 %.

Prirodnymi pri¢inami vzniku svahovych deformacii su klimatické faktory v kombinacii s eréznou
¢innostou vodnych tokov, vyvermi podzemnych véd a vztlakovymi Géinkami podzemnych véd.
Hlavnou pri¢inou vzniku velkého poctu svahovych deformacii typu zoslvania v 1. polovici roka 2010
boli predovsetkym dlhotrvajlice dazde zaciatkom juna, ked sa denné Uhrny zraZzok pohybovali od 25
do 50 mm na celom Uzemi Slovenska a na severe a vychode krajiny dosahovali ojedinele az do 80
mm. Trvaly a vydatny dazd spdsobil vyrazné vzostupy hladin takmer vo vSetkych vodnych tokoch na
Uzemi Slovenska a nasledné povodne. Vztlakovy Ucinok rozvodnenych tokov a mimoriadne vysoka
nasytenost p6dy vodou po predchadzajicich dazdoch oslabili svahy horninovych masivov nachylnych

13 Program prevencie a manaZmentu zosuvnych rizik (2014 — 2020), MZP SR 2013
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na zosUvanie a mali za nasledok vznik a vyvoj rozsiahlych zosuvov pody, ktoré sposobili obrovské
materialne skody, pricom najvéacsie Skody boli zaznamenané v PreSovskom a Kosickom kraji.

K vzniku svahovych deformacii prispievaju aj antropogénne zasahy, a to hlavne nevhodné stavebné
zasahy (podkopanie alebo pritaZzenie nestabilného svahu) a nekontrolované odvadzanie povrchovych
zrazkovych a splaskovych véd, resp. jeho absenciax.

Nerastné suroviny

Informécie o loZiskach nerastnych surovin st k dispozicii na mapovom portali Statneho geologického
ustavu (http://apl.geology.sk/gpark/). PodrobnejSie informacie o loziskach v Uzemiach potencialne
dotknutych realizacii navrhovanej Zmeny OPII su uvedené v kapitole III.3.

Pravdepodobny vyvoj bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

V pripade nerealizécie navrhovanych zmien OPII je mozZné olakavat v zavislosti na ekonomickom
vyvoji pokracujuci trend rastu zastavenych ploch na vrub Ubytku polnohospodarskej pédy. Je mozné
predpokladat, Ze uvedeny trend bude pokradovat aj cez deklarované snahy posilnit ochranu
polnohospodarskej poédy, aj ked vdaka vacSej pozornosti venovanej tejto tematike v ramci
planovacich a povolovacich procesov, zrejme pomalsim tempom nez doposial.

V pripade, ak by sa infrastruktirne Gzemne Specifikované zamery definované Zmenou OPII
nerealizovali, nedoslo by k trvalym a do¢asnym zaberom pody pre jednotlivé stavby a k sekundarnym
zaberom (sprievodné stavby, trvalé a docCasné depodnie a iné). Z hladiska mozného ovplyvnenia
celkovych narodnych trendov je vSak navrhovana Zmena OPII malo vyznamna.

II1.1.6 Odpady

V SR vzniklo v roku 2017 spolu 14 284 891,98 ton odpadov. V porovnani s rokom 2016
predstavuje medziro¢ny narast celkového vzniku odpadov v roku 2017 takmer 34 %. Tento
narast bol spbésobeny predovsetkym zvySenymi aktivitami pri vystavbe a Uprave cestnej a
zeleznicCnej siete.

Vyvoj vzniku odpadov v rokoch 2005 - 2017 je znazorneny na obrazku niZsie.
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Obrazok I11-6 Vyvoj vzniku odpadov v SR v rokoch 2005 — 2017

Zdroj: MZP SR, SU SR

14 Sprava o havarijnych svahovych deforméaciach a o nevyhnutnosti eliminacie hrozieb na Zivoty a majetok obyvatelov (MZP SR
2013)
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Dominantnou d¢innostou zhodnotenia je s 31 % podielom z celkového mnozZstva vzniknutych
odpadov materidlové zhodnotenie. Aj nadalej ostava problémom vysoky podiel skladkovania
odpadov, az 31 % z celkového mnozstva vzniknutych odpadov.

Environmentalne zataze

Environmentdlna zataz je v zmysle geologického zakona zadefinovand ako znedistenie Uzemia
spbsobené ¢&innostou Eloveka, ktoré predstavuje zavazné riziko pre ludské zdravie alebo horninové
prostredie, podzemnu vodu a podu s vynimkou environmentalnej Skody. Ide o Siroké spektrum Gzemi
kontaminovanych priemyselnou, vojenskou, banskou, dopravnou a polnhohospodarskou c&innostou,
ale aj nespravnym nakladanim s odpadom. Vyskyt environmentalnych zatazi v SR podla skupiny
¢innosti, ktora ich spbsobila a podla priority ich rieSenia je zndzornena na nasledujucom obrazku.

Legenda
Environmentilne zitake
skupina Einnosti priorita
@  poinohespodérska virooa T EZ s nizkou prigritou (K = 35)
®  prismysaing viroba () EZ o strednou pricdtou (K 35 - 65)
T skladovanie a distribdcia bowaroy () EZ s vysokou prioriou (K > 65)
@ doprava
E Hranica krajoy

@ zariadenia na nakladanie s odpadmi
@ vojenské zakiadne

@  faiba nerastnych surovin

@  stavebnd vyroba
@

in&

Obrazok I11-7 Vyskyt environmentalnych zat’aZi v SR podl’a skupiny ¢innosti, ktora ich spésobila a podl’a priority ich
rieSenia

Zdroj: Informaény systém environmentalnych zat'azi, MZP SR, SAZP

Pravdepodobny vyvoj bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

VSeobecne je mozné, pri zvazeni doterajSieho vyvoja, olakavat sicasny mierne rastlci (popr.
stagnujuci) trend vo vzniku vSetkych druhov odpadov produkovanych na tzemi Slovenskej republiky.
V pripade, ak by sa infrastruktirne Uzemne Specifikované zamery definované Zmenou OPII
nerealizovali, nedoslo by k vzniku urcitého mnozstva stavebnych odpadov, odpadov z demolécie a
odpadnej zeminy, popr. rabaniny z tunelov. Vzhladom k charakteru navrhovanej Zmeny OPII su vSak
tieto z hladiska ovplyvnenia celkovych trendov malo vyznamné.

II1.1.7 Priroda a krajina

Najvécsiu Cast Gzemia Slovenskej republiky (41 %) pokryvaju lesy, pri¢om rozloha lesnych pozemkov
sa medzi rokmi 2000 a 2017 mierne zvysSovalas. V druhovom zlozeni prevazuju z 60 % listnaté

'® Sprava o stave zZivotného prostredia Slovenskej republiky v roku 2017. Lesné hospodarstvo
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stromy, pricom v pbévodnom prirodzenom zloZeni boli zastupené zo 79 % a cielovd hodnota
lesnickeho hospodarenia je 63 %. Ako ukazovatel zdravotného stavu lesov sa pouziva najCastejsie
defolidcia, teda stupen straty asimilacnych organov (SAO). Podla percentudlnej straty listov sa
rozliSuje 5 stupniov (0 - 4). Medzi rokmi 2000 a 2014 sa zmensil podiel zdravych stromov (stupen
0) z 18 % na 3,1 % u ihlicnatych stromov a z 29 % na 11,9 % u listnatych stromov. Medzi rokmi
2014 a 2017 sa zmenil podiel zdravych ihli¢natych stromov z 3,1 % na 10,7 % a z 11,8 % na 18,6
% u listnatych stromov.

Orna pbda zahffia 29 % rozlohy SR, pricom od roku 2000 sa jej podiel mierne zmensil. Trvalé travne
porasty su na 18 % Uzemia, aj ich podiel sa od roku 2000 mierne znizil. Naopak, zvysuje sa podiel
zastavanych pl6ch, ktoré zaujimaju 5 % Uzemia.

Mokradové ekosystémy zahrmuju 4,2 % rozlohy SR, pricom ich stav je ako priaznivy hodnoteny len
u 3 % mokradi, u takmer 70 % je stav hodnoteny ako nepriaznivy, pri ostatnych je neznamy. 14
mokradi o celkovej rozlohe 40389,1 ha bolo zapisanych do Zoznamu mokradi medzinarodného
vyznamu Ramsarského dohovoru.

Ako doplnkové informécie o stave druhov a biotopov mdzeme vyuZit aj hodnotenie ohrozenosti
druhov rastlin a Zivocichov, takzvané Cervené zoznamy, ktoré boli spracované na narodnej Grovni
podla kritérii IUCN. Podla aktualneho hodnotenia Aktualizovaného cerveného zoznam vytrusnych a
kvitnucich rastlin Slovenska (Elids a kol., 2015) - zahffa 1218 taxdnov, ¢o predstavuje priblizne 34
% z 3 619 pOvodnych druhov a archeofytov flory Slovenska. Z toho ohrozenych (v ramci kategorii
CR, EN a VU) je 527 druhov vysSSich rastlin (14,6 %). Z celkového poctu 80 taxénov (7 %) nebolo
na Uzemi Slovenska potvrdenych (66 regionalne vyhynuté, 17 pravdepodobne regionalne vyhynuté).
Zvysnu skupinu predstavuje 347 taxonov hodnotenych v kategoérii takmer ohrozené (NT, 29 %), 162
taxénov zaradenych medzi menej dotknuté (LC, 13 %), 91 taxdnov ako Udajovo nedostatocné (DD,
7 %) a 8 taxdnov (1 %) bolo zaradenych do kategdrii NE (nehodnotené) a NA (neprislusny). Do
piatej verzie Cerveného zoznamu bolo zaradenych 27 taxdénov novych pre fléru Slovenska a 14
vyhynutych a nezvestnych taxénov bolo pre fléru znova potvrdenych. Podla aktualizovanych
Cervenych zoznamov pre rbozne skupiny Zivocichov je k roku 2015 ohrozenych 1 636 druhov
bezstavovcov (6,6 %) a 100 druhov stavovcov, ¢o predstavuje skoro Stvrtinu popisanych druhov na
Slovensku (24,2 %). Najviac ohrozené z nich su Svaby (44,4 %), podenky (34,2 %), vazky (33,3 %)
a tiez makkyse a pavuky (do 30 %), zo stavovcov mihule (100 %) a obojzivelniky s plazmi (nad 40
%). ZvysSenie poctu neznamena ani tak zvysSenie ohrozenia druhov, ako ich dékladnejSie poznanie a
nasledne ich doplnenie do zoznamov, prip. presun v poctoch medzi jednotlivymi kategdriami podla
novsich kritérii IUCN (podrobnejSie vyhodnotenie na www.enviroportal.sk ).

V zatial poslednej (druhej) hodnotiacej sprave o stave biotopov a druhov eurépskeho vyznamu v
roku 2013 bol v porovnani so spravou za prvé monitorovacie obdobie hodnoteny stav ako zly u
zhruba rovnakého poctu druhov a biotopov, ¢o poukazuje na nedostatocné opatrenia pre ich ochranu.
Zvysil sa podiel druhov a biotopov v priaznivom stave, Co je ale skor dosledkom zlepsSujlcej sa Urovne
znalosti, nie zlepSovania skuto¢ného stavu. U mnohych druhov je stale stav hodnoteny ako neznamy.
NajohrozenejSimi biotopmi na Slovensku su vnutrozemské slaniskd a slané luky, karpatské
travertinové slaniskd, vnutrozemské panodnske pieskové duny, alpinske a subalpinske travinno-
bylinné porasty, alpinske snehové vyleziska, suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na
vapencoch s vyskytom druhov z Celade Orchidaceae, aktivne vrchoviskd, prechodné raseliniska a
trasoviska, vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvézu Caricoin davallianae, slatiny s vysokym
obsahom baz a penovcové prameniskd. Z hladiska vystavby dopravnej infrastruktiry su najviac
ohrozované mokradové biotopy, ktoré su citlivé na zmenu vodného rezimu. V sprave o stave vtakov
podla Smernice o vtakoch bolo hodnotenych 243 druhov, pricom pri 34 % druhov sa ich populacia
na Slovensku zmensuje, pri 41 % druhov je stabilnd, pri 14 % druhov populacia rastie, 5 % populacii
druhov podlieha fluktuacii a pri 6 % druhov vtakov nie je trend populacie kvéli nedostatku Udajov
znamy.
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Faktory negativne ovplyviujlce biodiverzitu

Vyznamnym faktorom ohrozujacim biodiverzitu je rozsSirovanie zastavby na uUkor prirodnych a
polhohospodarskych ploch vratane zaberu pédy pre dopravné stavby. Dochadza tak k zaberom
prirodnych biotopov a biotopov ohrozenych druhov. Problematické nie su len stavby zasahujluce
chranené Uzemia, ale aj vo volnej krajine, kde su likvidované hodnotné krajinné prvky. Velké
dopravné stavby navyse vedu k fragmentacii krajiny ako celku, vacsich lesnych porastov a prirodnych
biotopov a k zniZovaniu migracnej priestupnosti. K zmenam v druhovom zloZeni dochadza v okoli
dopravnych stavieb vplyvom vegetacnych Uprav, znelistenia ovzdusia, pody a vody pri beznej
prevadzke aj pripadnych havariach a dalej rusenia hlukom a svetlom. Dochadza takisto k priamemu
usmrcovaniu zivocichov, pricom v pripade velkych druhov ide zaroven o vyznamny faktor znizujuci
bezpeénost dopravy, u pravidelne migrujtcich druhoch, ako s obojzivelniky alebo vydry, mbze dbjst
az k vyhynutiu lokalnej populacie. Drobné spevavce su ohrozené aj konzumaciou posypovej soli. V
neposlednej rade ovplyvnuju dopravné stavby rovnako aj krajinny raz. Vplyvy sa v niektorych
pripadoch tykaju aj chranenych Gzemi a lokalit Natura 2000.

Velkym problémom su invazne druhy, ktoré sa napriek realizovanym opatreniam na ich likvidaciu
nadalej Siria. Invazne druhy rastlin sa vyskytuju na mnohych lokalitdch a chranenych Gzemiach. 7
invaznych druhov rastlin je uvedenych vo vyhlaéke MZP &. 24/2003 Z. z. ako prioritnych (Ambrosia
artemisiifolia, Fallopia sp. (syn. Reynoutria), Helianthus tuberosus, Heracleum mantegazzianum,
Impatiens glandulifera, Solidago canadensis, Solidago gigantea), ich likvidacia je vSak obmedzena
predovsetkym nedostatkom financnych prostriedkov. Odstrafiovanie invaznych rastlin sa preto viac
sustreduje na chranené Uzemia. Invazne druhy Zivolichov nie sl systematicky monitorované, su
vSak takisto hrozbou pre pévodné druhy, najma niektoré invazne druhy ryb alebo norok americky.

Intenzivne polnohospodarske hospodarenie ma rad negativhych vplyvov na biodiverzitu,
spOsobenych napr. ni¢enim krajinnej mozaiky, likvidaciou biotopov, ¢erpanim povrchovych vaod,
prinosom Zivin alebo aplikaciou pesticidov. Na druhej strane, negativny vplyv ma taktiez absencia
hospodarenia na lukach, najma vihkych, v mokradiach a dalSich ekonomicky malo vynosnych alebo
odlahlych lokalitach.

Negativny vplyv na biodiverzitu ma energetika, napr. kvéli tazbe surovin spojend so zmenami v
krajine, znecisteniu ovzdusia, tepelnému znedisteniu, pestovaniu energetickych plodin, narusovaniu
kontinuity tokov, alebo usmrteniu vtakov a netopierov veternymi elektrarnami.

Biodiverzitu negativne ovplyviiuje znecistenie ovzdusia, ktoré spoOsobuje degradaciu citlivych
ekosystémov, poskodzovanie lesnych porastov kyslymi dazdami a nadmerny vstup Zivin do vody a
pody. Znacny vplyv na biodiverzitu ma klimatickd zmena. Meniace sa podmienky prestavaju rade
druhov vyhovovat, na druhej strane umozfiuju Sirenie inych druhov. Zmeny klimy s pritom dané
ako prirodzenymi pri¢inami, tak posobenim cloveka, najma produkciou sklenikovych plynov.
Produkcia znedistujlcich Iatok zo staciondrnych zdrojov sa zniZuje, na druhej strane emisie vratane
sklenikovych plynov z dopravy rastd. Negativny dopad mdzu mat odbery vody ako povrchovej, kedy
dochadza k znizovaniu prietokov vo vodnych tokoch spojenym so zmenami vo vodnom ekosystéme
a brehovych porastoch az k Uhynu Zivocichov, tak podzemnej, kedy sa meni vegetacia vplyvom zmien
hladiny podzemnej vody. Mnozstvo Cerpanej povrchovej a podzemnej vody dlhodobo skor kles3,
problémy moZzu nastat najmé& pri dlhodobom nedostatku zradZok. Dal$im negativnym faktorom je
znelistenie vody spdsobené vypustanim odpadovych véd, polnohospodarstvom a dopravou.
Negativny dopad na biodiverzitu maju rovnako technické zdsahy do vodnych tokov, ktoré vedd k
zmenam vo vodnych ekosystémoch. Tieto zadsahy su niekedy realizované v suvislosti s rozvojom
dopravy. Ohrozenie pre biodiverzitu najma v chranenych Uzemiach predstavuje rozvoj cestovného
ruchu, vystavba ubytovacich zariadeni, vystavba a rozSirovanie Sportovisk a vysoka navstevnost
niektorych Uzemi.

Pravdepodobny vyvoj bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

V pripade, ak by sa navrhované aktivity OPII nerealizovali, nedoslo by k ovplyvneniu niektorych
druhov rastlin, Zivocichov a biotopov, ktoré by boli podstatne iné, ak by sa realizoval sticasne platny
OPII. Zmenou OPII déjde len k doplneniu a Specifikacii niektorych aktivit, ktoré predtym neboli v
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OPII zaradené (napriklad rychlostné cesty R2 a R4 a Dunajbus). Je vSak potrebné povedat, ze pri
znizeni dostupnosti regiénov je vysokd biodiverzita v biotopoch viazanych na extenzivne
obhospodarovanie ohrozovand opustanim a postupnym zarastanim, ¢o priamo ohrozuje druhy,
viazané na tieto biotopy. V pripade, ak by sa aktivity OPII nerealizovali, predstavovalo by to zniZzenie
tlaku na niektoré chranené Uzemia. Nerealizovali by sa tiez zasahy do niektorych chranenych lokalit.

V pripade, ak by neboli realizované aktivity OPII, nedoslo by k vytvaraniu novych bariér v krajine.
Na druhej strane modernizacia jestvujlcich liniovych dopravnych systémov ddva moznost zmiernit
existujlice bariéry vo vztahu k migraénym trasdm, zlepsit priepustnost biokoridorov a tym zmiernit
dopady fragmentacie na populdcie druhov a obmedzit priame Uhyny chrdnenych druhov Zivocichov.

Je v8ak nutné poznamenat, Ze s ohladom na charakter navrhovanej Zmeny OPII budi vplyvy na
narodné trendy malo vyznamné.

I11.1.8 Kultlirne dedicstvo

Najvyznamnejs$iu ¢ast kultirneho dediéstva predstavuje pamiatkovy fond. Ten pozostidva z
narodnych kultdrnych pamiatok a pamiatkovych Gzemi. Z hladiska obsahu a Ucelu posudzovanej
stratégie je relevantna najma problematika zaistenia ochrany nehnutelnych kultirnych pamiatok (k
2. februaru 2018 ide o0 9953 nehnutelnych narodnych kulturnych pamiatok, ktoré tvori 16 718
pamiatkovych objektov) a pamiatkovych Uzemi (28 pamiatkovych rezervacii a 80 pamiatkovych
zon)e,

Osobitnt ¢ast kultirneho dediéstva predstavuje Archeologické dedi¢stvo (Zakon &. 49/2002 Z. z.
o ochrane pamiatkového fondu definuje pojmy ,archeologicky nalez" a ,archeologické nalezisko"“).
Zakladnym predpokladom ochrany archeologického dedistva je jeho objavenie a dokumentacia.
Prevazna vacsina archeologickych vyskumov sa v sUcasnosti realizuje formou tzv. zachrannych
archeologickych vyskumov, vyvolanych investorskou c¢innostou, najmé pri vystavbe dopravnej
infrastruktlry a inej hospodarskej a stavebnej ¢innosti.

Podla analyzy obsiahnutej v dokumente Stratégia ochrany pamiatkového fondu na roky 2017 -
2020 stavebno-technicky stav pamiatkového fondu nemozno vieobecne oznadit ako uspokojivy.
Percentualny podiel pamiatok v jednotlivych stuprioch technického stavu sa udrziava priblizne na
rovnakej urovni. Podiel pamiatok v naruSenom stave sa neustdle udrziava na pomerne vysokej Grovni
cca 20 %, podiel pamiatok v dezoldtnom stave je stale cca 5 %, treba vSak vziat do Uvahy, Ze
kazdorocne sa rusi ochrana pamiatok zvac¢sa kvoli dezolatnemu stavu, resp. fyzickému zaniku.

Podla starsej analyzy ,nie je uspokojiva ani situacia v oblasti Gzemnej ochrany, kde sa tiez nedari
dostatoéne chranit a udrziavat pamiatkové hodnoty jednotlivych chranenych Gzemi. Podmienky a
zasady ochrany pamiatkovych rezervacii a pamiatkovych zén nie su v€as a dostatocne zapracované
do Uzemnych podkladov, Gzemnopldnovacej dokumentdcie, obce a mestd nemaju (najma z
financnych dovodov) aktualizované alebo platné izemné dokumenty, chybaju najma Gzemné plany
vidieckych zdn. Ak aj Uzemny plan stanovi principy vyuzitia zemia v sulade so zdsadami pamiatkovej
ochrany, v praxi je Casto jeho filozofia menena zmenami a doplnkami, ktoré presadzuju miestne
zaujmové skupiny." A dalej: ,ESte zlozitejSia je situacia s presadzovanim zaujmov pamiatkovej
ochrany v ochrannych pasmach, ktoré samy o sebe nie si pamiatkovymi Uzemiami“s,

Pamiatky svetového dedi¢stva UNESCO

Osobitnu kategdriu tvoria kultirne pamiatky, resp. Uzemia, ktoré su ako slovenské lokality zapisané
v Zozname svetového dedi¢stva UNESCO. V sucasnosti ide o tieto lokality:

'6 Evidencia narodnych kultarnych pamiatok na Slovensku. http://www.pamiatky.sk/sk/page/evidencia-narodnych-kulturnych-
pamiatok-na-slovensku.

7 Ministerstvo kultury SR. Stratégia ochrany pamiatkového fondu na roky 2017 — 2020. Marec 2017

8 Ministerstvo kultury SR. Koncepcia ochrany pamiatkového fondu, aktualizacia prilohovej asti k 31. decembru 2012 [2013]
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Bansk& Stiavnica a technické pamiatky okolia

Levoca, Spissky hrad a pamiatky okolia

Rezervacia ludovej architektliry Vikolinec

Historické jadro mesta Bardejov

Drevené chramy v slovenskej Casti Karpatského obluka

uhwN e

V kontexte strategického planovania dalsieho rozvoja (nie len) dopravnej infrastruktury je vhodné
zohladriovat aj lokality navrhnuté, ale zatial na Zoznam nezapisané::

o Limes Romanus - rimske antické pamiatky na strednom Dunaji

. Gemerské a abovské kostoly so stredovekymi nastennymi malbami

. Pevnostny systém na sutoku riek Dunaja a Vahu v Komarne — Komarome

. Pamatnik Chatama Séfera

. Tokajska vinohradnicka oblast, sibor vinohradnickych pivnic

. Koncept SoSovkovitého historického jadra mesta Kosice

. Pamiatky Velkej Moravy: Slovanské hradisko v Mikulciciach - Kostol sv. Margity
Antiochijskej

Pravdepodobny vyvoj bez realizdcie navrhovanej Zmeny OPII

Vztah OPII k problematike kultirneho dediéstva je velmi volny. Pri nerealizovani stavieb dopravnej
infrastruktdry v rdmci navrhovanej Zmeny OPII, ktoré odvadzaju ¢ast dopravy z intravildnov miest
a obci, je mozné ocakavat pretrvavanie negativnych Géinkov dopravy (emisie, vibracie) na pamiatky
situované Casto v centrach sidiel a teda zhorSovanie existujiceho nepriaznivého stavu. Ochrana
kultirnych pamiatok je avsSak najma otazkou alokacie zdrojov potrebnych k ich Udrzbe a teda
prislusnych politickych rozhodnuti. Vplyvy dopravy su nezanedbatelnym, ale nie rozhodujicim
faktorom budlceho vyvoja. Do budicna teda je mozné olakdavat skdr stagndciu, pripadne mierne
zlepSovanie existujlcich problémov bez ohladu na realizaciu navrhovanej Zmeny OPII.

ITII1.1.9 Obyvatelstvo a zdravie

OPII obsahuje dopravné opatrenia na celom Uzemi Slovenskej republiky. Vplyv na verejné zdravie je
teda celostatne. Hodnotena Zmena OPII budd mat samozrejme vplyv predovsetkym v regiénoch,
kde su navrhnuté jednotlivé zamery.

DEMOGRAFIA

Pocet obyvatelov Slovenska sa postupne zvysSuje, k 31.12.2016 Zilo na Uzemi Slovenska v 79
okresoch, 8 krajoch, 138 mestach a 2890 obciach celkom 5 435 343 obyvatelov. Z toho 51,2 % zien.
V mestach zije takmer 3 mil. obyvatelov. Priemerna hustota obyvatelov je 111/km?2, v okrese
Bratislava vSak dosahuje hustota obyvatelov 4057/km?2. Vyznamny podiel na zvySenie poctu
obyvatelov mala migracia zo zahranicia.

K 31.12.2018 Zzilo na Uuzemi Slovenska v obciach celkom 5 450 421 obyvatelov. Celkovy prirastok
obyvatelov bol 7 301, zahrani¢nou migraciou pribudlo 3 955 obyvatelov.

Dlhodobo pretrvava trend uUbytku obyvatelov v regiénoch s vidieckym osidlenim a ich presun
do aglomeracii.

Pretrvava trend starnutia obyvatelstva, avSak tento vyvoj je rozdielny v ramci jednotlivych krajov.
Index starnutia stupol z 94,22 v roku 2015 na 96,96 v roku 2016, teda na 100 deti vo veku 0 - 14
rokov pripadalo 96,96 0s0b v poproduktivnom veku. Najvyssi index starnutia, kde poclet seniorov
dokonca prevysil pocet deti bol v Trendianskom (122,71), Nitranskom (121,57), Trnavskom (109,25)

'® Pamiatkovy urad Slovenskej republiky. Navrhy na zapis do Svetového dedi¢stva. 7. aprila 2019.
http://www.pamiatky.sk/sk/page/navrhy-na-zapis-do-svetoveho-dedicstva
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a Banskobystickom kraji (107,48). Najnizsi index starnutia je v PreSovskom (72,69) a KoSickom kraji
(80,38).

Priemerny vek sa zvysil zo 40,13 na 40,37 rokov. Dlhodobo vzrastd strednd dizka Zivota, pri muzoch
zo 73,03 na 73,71 a u zien z 79,73 na 80,41 rokov.

KVALITA ZIVOTA
Socialne-ekonomické aspekty

Jednym z indikatorov kvality Zivota je miera chudoby obyvatelstva, ktora predstavuje podiel os6b
(v percentach) v celkovej populdcii, ktorych ekvivalentny disponibilny prijem sa nachadza pod
hranicou rizika chudoby (60 % medidnu narodného ekvivalentného disponibilného prijmu). V roku
2016 bolo rizikom chudoby ohrozenych 12,7 % obyvatelov Slovenska. V dlhSom horizonte sa tento
ukazovatel mierne zlepsuje, avsak Slovensko dlhodobo patri medzi Staty s vyraznymi hospodarskymi
a socidlnymi rozdielmi medzi regiénmi. Nerovnomernost v socidlnej situdcii medzi jednotlivymi
regionmi Slovenska suUvisi s ich rozdielnym hospodérskym a ekonomickym rozvojom. Problémy
chudobnejsich krajov slUvisia s nedostatocne rozvinutou infrastruktlrou, horSie sa rozvijajucim
podnikatelskym prostredim a niz$ou vzdelanostou populécie. Najmenej ohrozenym krajom z hladiska
chudoby je Bratislavsky kraj a najviac potom kraj Trnavsky.

Nezamestnanost’

SR dlho bojovala s vysokou mierou nezamestnanosti, v roku 2004 bola na Urovni 18,1 %, vplyvom
roznych faktorov postupne klesla az k 8,1 % v roku 2017, ale aj napriek tomu je v ramci Eurdpy
nezamestnanost skér vyssia a niektoré regiény bojuji s jej vysokou mierou a dokonca rastom. V
ramci Eurdpy je vysoka aj doba trvania nezamestnanosti.

ZDRAVIE OBYVATELSTVA SR

Hlavnymi faktormi, ktoré ovplyviuju ukazovatele zdravotného stavu, su genetické zakotvenie,
Zivotny Styl, vyZziva, navyky, socialne a ekonomické faktory a Zivotné prostredie v dlhodobom efekte.
Akutne potom mdzZe ovplyviiovat imrtnost ndhle zhordenie kvality ovzdu$ia a prebiehajlce epidémie,
vplyvy vSak pbsobia dohromady, vysledna hodnota suvisi ako s dlhodobym tlakom determinantov,
tak s kratkodobo sa propagujucimi vplyvmi.

Zdravotny stav obyvatelov Slovenska je mozné vyjadrit strednou diZkou Zivota pri narodeni. Stredna
dizka Zivota sa postupne predlzuje a zarover klesd novorodeneckd Umrtnost, ¢o je vSeobecne
povazované za priaznivy ukazovatel zdravotného stavu obyvatelov, avSak vyznamny podiel na tomto
trende ma véasna diagnostika a pokrodila zdravotnicka starostlivost.

Priciny umrtia

Dlhodobo su najéastejSie pri¢inou Uumrtia u zien aj u muzov kardiovaskuldrne choroby (v roku 2016
42,2 % uamrti u muzov a 54,3 % umrti u zien). Dominantnou diagnézou bola chronicka ischemicka
choroba srdecnd, ktora mala viac nez 45 % zastUpenie zo vSetkych pric¢in smrti z obehovych chorob
pri oboch pohlaviach. Druhou najastejSou a zaroven narastajucou pri¢inou Umrtia pri oboch
pohlaviach sU nadorové choroby, ktoré mali v roku 2016 25,9 % podiel. NajcastejSou diagndzou u
muzov bol zhubny nador priedusnice, priedusSiek a pltc, nador hrubého ¢reva a konecniku a zhubny
nador prostaty. U Zien je najcastejSou pri¢inou smrti zhubny nador prsnika, hrubého creva a
koneénika a opét zhubny nador priedusnice, priedusiek a plic. Choroby dychacej sustavy tvorili 6,9
% umrtia v roku 2016 a boli tretou najéastej$ou pri¢inou smrti.

Vplyv znecistenia ovzdusia na zdravie

Ako je vyssie zmienené, Specifickym problémom z pohladu verejného zdravia je na Slovensku
pomaly klesajuci trend v hrubej amrtnosti pre hlavnu pri¢inu Umrtia - kardiovaskularne choroby a
rastuci trend v hrubej Uumrtnosti na naddorové ochorenie. Pravdepodobny je tu mimo iného vplyv
kvality ovzdusia, najma koncentracii aerosélovych castic a benzo(a)pyrénu spolu s faktormi
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sprevadzajucim zivotny Styl, profesiu a socidlne podmienky a v neposlednej rade narastajuca
dopravna zataz.

Stéle sa zniZzujica Umrtnost, predlZzujica sa nadej doZitia a zrychlujlce sa demografické starnutie,
zvysSuju vyskyt choréb v populdacii a narasta objem potrebnej zdravotnej starostlivosti. Zaroven je
mozné pozorovat pozitivny trend v celkovej dizke Zivota prezitého v zdravi, resp. bez dlhodobého
obmedzenia.

Z hladiska zdravotnych dopadov v SR je vyznamné znecistenie ovzdusia suspendovanymi ¢asticami
(PMio a PMys5) a na ne viazanymi perzistentnymi organickymi polutantmi (POP), najma
polycyklickymi aromatickymi uhlovodikmi (PAH) vratane benzo(a)pyrénu. Vyznamny podiel na
znecisteni ovzdusia suspendovanymi Casticami maju sekundarne cCastice vznikajlce z prekurzorov
v ovzdusi, za ktoré si povazované NOy, SOz, NH3 a VOC.

Z antropogénnych zdrojov znecistenia su v sucasnej dobe najvyznamnejsie doprava, priemysel a
vyroba tepla v domacnostiach spalovanim. Faktor dopravy ma logicky najsilnejsi efekt v mestskych
aglomerdacidch, vo vidieckych regidnoch potom preberd Glohu najvyznamnejsieho znecistovatela
kurenie spalovanim tuhych paliv v domacnostiach.

Vplyv zvysovania expozicie hluku na zdravie

Dalsim Specifickym problémom z pohladu verejného zdravia je zvySovanie expozicie obyvatelstva
hlukom.

Hlavnymi zdrojmi hluku sU najma dopravné zariadenia (dialnice, cesty, mestské komunikacie,
zeleznice a letisko), menej potom technologické zariadenia (tazba, priemysel). Najvyznamnejsim
zdrojom hluku je cestna doprava. V pasmach priliehajucich k zdrojom hluku sU hygienické limity
prekracované, ¢o je vyznamné najma v husto obyvanych oblastiach.

Nadmerny hluk provokuje v ludskom organizme radu reakcii. Hluk ma vplyv na psychiku. Rusenie a
obtaZovanie hlukom je ¢astou subjektivnou staznostou na kvalitu Zivotného prostredia a mdze
predstavovat prvotny podnet rozvoja neurotickych, psychosomatickych aj psychickych stresov pri
viacerych ochoreniach. Je pravdepodobné, Ze znizuje vdeobecnl odolnost vodi zatazi, zasahuje do
normalnych regulaénych pochodov. Nadmernd hlukovad expozicia pracujlcich zniZuje pozornost,
produktivitu a kvalitu prace. Vyznamne je taktiez ohrozena bezpednost prace. Désledkom zvysenej
hladiny hluku mdZe dochadzat taktiez k zhor$eniu komunikacie redi, a tym k zmendm v oblasti
spravania a vztahov a k ruseniu spanku (zmensenim jeho hibky a skratenim doby spénku, k ¢astému
prebudzaniu pocas spanku).

Za dostatoCne preukazané nepriaznivé zdravotné UcCinky hluku je WHO povaZované poskodenie
sluchového aparatu, vplyv na kardiovaskularny systém, rusenie spanku a nepriaznivé osvojovanie
reci a Citania u deti®°.

Odakavany vyvoj bez realizacie navrhovanej Zmeny OPII

Bez realizacie celého OPII vratane novo navrhnutych aktivit je mozné predpokladat dalSie zvySovanie
emisii z dopravy, suUvisiace s narastom prepravy a to najma v pripade suspendovanych Castic.

S ohfadom na charakter navrhovanej zmeny OPII je moZné predpokladat, Ze ich realizicia
neovplyvni sicasné trendy na narodnej Urovni, a pripadné vplyvy na verejné zdravie sa prejavia len
lokalne a vo velmi obmedzenej miere.

20 Guidelines for community noise, WHO, 1999
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II1.2 Informdacia vo vztahu k environmentdlne obzvlast dolezitym oblastiam, akymi su
navrhované chranené vtacie Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu, eurdpska sustava
chranenych Uzemi (Natura 2000), chranené vodohospodarske oblasti a pod.

Navrhovana Zmena Opera¢ného programu Integrovana infrastruktira (verzia 6.0) predstavuje
Upravu a doplnenie obsahovej naplne strategického dokumentu s celostatnym dosahom. V tejto
kapitole je preto popisana situdcia obzvlast déleZitych chranenych Gzemi na narodnej Grovni. Situdcie
v konkrétnych identifikovanych chranenych (zemiach potencidlne dotknutych realizaciou
navrhovanej Zmeny OPII sU podrobnejsie popisané v kapitole III.3.

I11.2.1 Chranené Gzemia

Narodnu sustavu chranenych Gzemi tvori v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny 9 narodnych parkov (NP, 3. stupen ochrany, v ochrannych pasmach 2. stupen), 14
chranenych krajinnych oblasti, (CHKO, 2. stupen ochrany) a 1097 maloplosSnych chranenych tzemi
(209 narodnych prirodnych rezervacii (NPR), 382 prirodnych rezervacii (PR) a 2 sukromné prirodné
rezervacie, 60 narodnych prirodnych pamiatok (NPP), 271 prirodnych pamiatok (PP) a 172
chranenych aredlov (CHA) s 3., 4. alebo 5. stupfiom ochrany a 1 chraneny krajinny prvok (CHKP).
Vymera narodnych parkov vratane ochrannych pasiem dosahuje 11,83 % rozlohy SR, vymera CHKO
tvori 10,66 %. Dalej je vyhlasenych minimalne 7 obecnych chranenych Gzemi.x
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Obrazok I11-8 Vel’koplo$né chranené uzemia vratane ochrannych pasiem narodnych parkov
Zdroj: Stitna ochrana prirody SR, Banska Bystrica 2016

V optimalnom stave su takmer dve tretiny maloploSnych chrédnenych Gzemi, ohrozenych je 37 %
lokalit @ menej ako 2 % sU degradované. Ohrozenim pre chranené (zemia je najma nedostatok
starostlivosti, nevhodny spdsob hospodarenia, intenzivny cestovny ruch a zmeny v okolitej krajine.

Chranené Uzemia mdZu byt ovplyvnené priamym stretom s dopravnou infrastruktdrou, najma v
pripade velkoplodnych Gzemi. Pritom mdZe ddjst k negativnym vplyvom na predmety ochrany -
zaberom prirodnych stanovist a biotopov druhov, fragmentacii a degradacii biotopov, usmrcovaniu a
ruseniu zivocichov. K negativnym vplyvom moéze dojst aj bez priameho stretu, najmé cez negativne
vplyvy na migraénl priestupnost krajiny a jeho fragmentéciu, znedistenie vody a pddy a daldie

21 Statny zoznam osobitne chranenych &asti prirody SR
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prenosy vplyvov. Strety mdzu nastat hlavne pri budovani ciest, menej Zeleznic, pripadne pri rozvoji
vodnej dopravy.

II1.2.2 Natura 2000

Sustava chranenych Uzemi Natura 2000 je celistvd eurdpska suUstava Uzemi, ktora umoziuje
zachovat prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom aredli rozsirenia, pripadne tento
stav obnovit. Ide o reprezentativnu sustavu chrdnenych Gzemi - lokalit, ktoré si vyznamné z
celoeurdpskeho hladiska. Lokality su vyhlasované pre druhy volne Zijlucich zZivocichov a rastlin, ktoré
sU ohrozené, zranitelné, vzacne alebo endemické, a biotopy, ktoré si ohrozené vymiznutim, maju
maly areal alebo predstavuju vynimocné priklady typickych prvkov niektorej biogeografickej oblasti.
Legislativne je sustava Natura 2000 identifikovand a chranena podla Smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009 o ochrane volne Zijuceho vtactva a podla
Smernice Rady 92/43/EHS z 21. mdja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijlcich
zivocCichov a rastlin.

Uzemia eurépskeho vyznamu

Dna 17. marca 2004 schvalila vldda SR Narodny zoznam navrhovanych Uzemi eurépskeho vyznamu
a 14. jula 2004 MZP SR vydalo Vynos ¢. 3/2004-5.1, ktorym sa vydava narodny zoznam Uzemi
eurdpskeho vyznamu s Géinnostou od 1. augusta 2004. Zoznam obsahujlci pévodne 381 Gzemi sa
v roku 2011 aktualizoval (doplnenych bolo 97 Uzemi a vyradenych 5 Uzemi v takzvanej B etape).
Podla aktualizdcie Standardného datového formuldra Eurdpskej komisie v roku 2011 obsahoval
narodny zoznam 473 Uzemi eurdpskeho vyznamu. Proces doplnenia narodného zoznamu uUzemi
eurépskeho vyznamu nebol vSak v Slovenskej republike eSte Uplne uzatvoreny. Ako vyplyva zo
zaverov Europskej komisie z biogeografického seminara (marec 2012), nedostatoc¢ne bolo pokrytych
21 biotopov a 33 druhov eurépskeho vyznamu, ktoré bolo este potrebné pokryt v ndrodnom zozname

SR. Preto pokracovali prace na identifikovani dalSich dzemi.

Dna 25. oktobra 2017 schvdlila Vldada SR uznesenim ¢&. 495/2017 druh( aktualizaciu Gzemi
eurdpskeho vyznamu (tzv. C etapa), ktoré obsahuje 169 lokalit s vymerou 31 656,34 ha. Aktualizacia
je doplnkom k 473 lokalitdm UEV, ktoré boli predlozené Eurépskej komisii v rokoch 2004 a 2011.
Celkové vymera UEV na Slovensku sa tak zvysi z 11,92 % z rozlohy Slovenskej republiky na 12,56
%. Naslednym krokom bolo zaslanie aktualizovanej databazy Uzemi Natura 2000 v predpisanom
formate Eurdpskej komisii a vydanie vSeobecne zavéazného pravneho predpisu, ktorym sa ustanovuje
narodny zoznam UEV a ktory zabezpedi ich ochranu. Slovenska republika musela k aktualizacii UEV
pristupit v stvislosti s formalnym oznamenim Eurdpskej komisie k porudeniu €. 2016/2091, ktoré sa
tyka nesplnenia povinnosti vymedzit pre uréené biotopy a druhy eurépskeho vyznamu nové lokality,
predloZit aktualizovan( databdzu Uzemi eurdpskeho vyznamu. Po zaslani aktualizovanej databdzy sa
v roku 2018 konalo bilaterdlne rokovanie s Eurdpskou komisiou, ktord posudi dostatoénost
predkladaného ndvrhu a nésledne budt lokality zverejnené v Uradnom vestniku EU.
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Obrizok I11-9 Uzemia eurépskeho vyznamu na Slovensku
Zdroj: SOP SR (www.biomonitoring.sk)
Chranené vtacie Gizemia

Dria 9. jula 2003 vlada SR schvdlila Narodny zoznam navrhovanych chranenych vtacich Gzemi.
Zoznam obsahoval povodne 38 chrénenych vtacich dzemi a bol v roku 2010 zmeneny a doplneny
(vyradené 2 lokality a 5 doplnenych). Podla poslednej aktualizicie Standardného datového formulara
Eurdpskej komisii obsahuje narodny zoznam 41 chranenych vtacich Gzemi. V chranenych vtacich
Uzemiach plati prvy stupen ochrany a podmienky ochrany uvedené v jednotlivych pravnych
predpisoch, ktorymi st Gizemia vyhlasené (vyhlasky MZP SR a nariadenia vlady SR). Celkovéa rozloha
CHVU je 1 284 806,0886 ha.

Obrazok I1I-10 Chranené vtacdie izemia na Slovensku
Zdroj: SOP SR (www.biomonitoring.sk)

Vplyvy na lokality Natura 2000 mdZu byt rovnaké ako na chranené zemia popisané vyssie. V pripade
jednotlivych aktivit (planov a projektov), ktoré by mohli mat potencialny vplyv na GUzemia slstavy
Natura 2000, samostatne alebo v kombinacii s inym planom alebo projektom, je potrebné vypracovat
primerané posudenie tychto aktivit podla ¢lanku 6.3 Smernice o biotopoch. Primerané posudenie
aktualizovaného OPII je v prilohe ¢. 5 tejto spravy o hodnoteni.

51



II1.2.3 Ramsarské lokality a biosférické rezervacie

Podla Ramsarského dohovoru bolo zapisanych 14 lokalit do svetového Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu.

TabulPka III-5 Prehl’ad ramsarskych lokalit v SR

iror oo 0|

Domica 627,703
Sar 1 006,035
Parizske mociare 181,728
Dunajské luhy 14 870,759
Senné - rybniky 405,247
Latorica 4 491,080
Mokrade Oravskej kotliny 9 208,682
AlGvium Moravy 5 305,628
Mokrade Turca 756,710
Aldvium Rudavy 2 261,154
Poiplie 387,316
Rieka Orava a jej pritoky 582,532
AlGvium Tisy 924,605
Jaskyne Demanovskej doliny 1448,718

Zdroj: Stitna ochrana prirody 2019

Medzi biosférické rezervacie UNESCO boli zapisané styri lokality: Slovensky kras, Polana, Vychodné
Karpaty a Vysoké Tatry.

II1.2.4 Chranené vodohospodarske oblasti

Podla zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov (vodného zakona), § 5 ods.1
pism. c) st za CHU uréené:

a) Uzemia s povrchovou vodou uréenou na odber pre pitnd vodu,

b) Uzemia s vodou vhodnou na kupanie,

c) Uzemia s povrchovou vodou vhodnou pre Zivot a reprodukciu povodnych druhov ryb,

d) chranené oblasti prirodzenej akumulacie vod (chranené vodohospodarske oblasti, CHVO),
e) ochranné pasma (OP) vodarenskych zdrojov,

f) referencné lokality

g) citlivé oblasti,

h) zranitelné oblasti,

i) chradnené Uzemia a ich ochranné pasma podla osobitného predpisuz.

22 § 17 zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov. Problematika riedena v kap. 111.2.1 a
1.2.2.
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Chranené oblasti urcené na odbery pre pitnu vody

Vodarenskymi zdrojmi su vody v Utvaroch povrchovych véd a v Utvaroch podzemnych vod vyuZivané
na odbery véd pre pitnd vodu alebo vyuzitelné na zésobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 oséb,
alebo umoznujluce odber vdd na takyto Ucel v priemere véésom ako 10 m3 za den v p6vodnom stave
alebo po ich Uprave. Na ochranu vodarenskych zdrojov s v SR uréené 3 druhy chranenych oblasti:

e Ochranné pasma vodarenskych zdrojov: V zmysle § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v
zneni neskorsich predpisov sU ochranné pasma vodarenskych zdrojov uréené rozhodnutim
organu Statnej vodnej spravy na zaklade zavazného posudku organu na ochranu zdravia, s
ciefom zabezpedit ochranu vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vo
vodarenskom zdroji.

e Povodia vodarenskych tokov: V SR je vyhlasenych 102 vodarenskych tokov, ktoré su
vyuzivané alebo vyuzitelné ako vodarenské zdroje na odber pitnej vody. Ich zoznam je
uvedeny vo vyhlddke MZP SR ¢ 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov.

e Chranené vodohospodarske oblasti (CHVO): Chranené vodohospodarske oblasti upravuje
zakon €. 305/2018 Z. z. v platnom zneni. CHVO predstavuju GUzemia, v ktorych sa v dosledku
priaznivych prirodnych podmienok vytvaraju prirodzené akumulacie povrchovych a
podzemnych vdd. V tychto oblastiach moZno plédnovat a vykondavat &innost, len ak sa
zabezpedi dostato¢na ochrana povrchovych véd a podzemnych vod a ochrana podmienok ich
tvorby, vyskytu, prirodzenej akumuldcie a obnovy zdsob. Z toho dévodu musia byt v CHVO
rozvojové, najma vyrobné a dopravné zaujmy zosuladené s poziadavkami pre CHVO. Z
hladiska budovania dopravnej infrastruktury je podstatné hlavne to, Ze podla § 3, ods. 33,
bodu 8 vyssie uvedeného zdkona sa v CHVO zakazuje stavat alebo roz$irovat stavby, ktoré
si vyzaduju podas vystavby alebo prevadzky aplikaciu znedistujlcich latok. V sG&asnosti je v
SR vyhlasenych 10 CHVO s celkovou plochou 6 942 km?, t.j. 14 % z Uzemia SR:

Zitny ostrov

Strazovské vrchy

Beskydy a Javorniky

Velka Fatra

Nizke Tatry (zdpadnd a vychodnd &ast)

Horné povodie Ipla, Rimavice a Slatiny

Muranska planina

Horné povodie rieky Hnilec

Slovensky kras (Plesivecka planina, Horny vrch)

Vihorlat

ORONQUAWNE

._.
e

Prehlad vyuzivanych vodarenskych zdrojov s odoberanym mnozstvom podliehajucim oznamovacej
povinnosti a ochrannych pasiem v SR uvadza nasledujica mapa.
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Zakiadhy mapovy podkiadBasic map background:
1: 500 000

Chranené oblasti ur¢ené pre odber pitnej vody
Protected areas intended for drinking water abstraction

ochranné pasma vodarenskych zdrmojov
protection zones of water supply sources

%) povodia vodarenskych fokov

. - % river basins of water s courses
Register chranenych uzemi (sucast Vodneho plénu Siovenska), obsahuje zoznam chranenych uzemi upply

definovanych zakonom &. 364/2004 2.z o vodéch v zneni zakona &. 384/2009 Z.z. a tieZ poziadavkami [z chrénens vodohospodarske oblasti
Ramcovej smemice o vodach. Mapa prezentuje chranené oblasti urdené pre odber pitnej vody. protected water management areas

Obrazok I11-11 Ochrana vod - chranené oblasti uréené pre odber pitnej vody
Zdroj dat: VUVH Bratislava, 2006, Vodny plin Slovenska 2009 , Zostavil: SAZP - CER Kosice , 2010

Uzemia s vodou vhodnou na kiipanie

v

Vody urcené na kupanie (VUK) definuje zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov. VUK su teClce alebo stojaté vody
vyhlasené v zmysle vodného zakona (§ 8), v ktorych je kdpanie povolené alebo nie je zakazané a v
ktorych sa tradi¢ne klpe vacsi pocet ludi. VUK sa sleduju podla poZiadaviek smernice 2006/7/ES o
riadeni kvality vody urCenej na kupanie. Zoznam vod urcenych na kupanie je kazdoroCne
aktualizovany pred zaciatkom kupacej sezdny. Klasifikacia vod uréenych na kupanie v zmysle

smernice 2006/7/ES je kazdoroCne vykonana v cca troch desiatkach prirodnych lokalit.

Uzemia s povrchovou vodou vhodnou pre Zivot a reprodukciu pévodnych druhov ryb

Povrchové vody urcené ako vody vhodné pre Zivot ryb su definované § 10 vodného zédkona. Tieto
vody musia spifiat poziadavky na kvalitu vody a poZiadavky osobitne uréené pre lososové vody a pre
kaprové vody podla nariadenia vlady SR ¢. 269/2010 Z. z. v plathom zneni.

Referencné lokality

Podla § 32a vodného zakona referencna lokalita vyjadruje stav, aky by existoval vo vodnom toku
bez vplyvu ludskej ¢innosti alebo s minimalnym vplyvom ludskej Cinnosti. Stav referencnej lokality
tvori zaklad na hodnotenie stavu povrchovych vod. Referencnt lokalitu tvori Usek vodného toku jeden
km nad odberovym miestom oznacenym rie¢nym kilometrom. V referencnej lokalite je zakdzané
vykonavat akikolvek ¢innost, ktora by narusila jestvujlci stav.

Citlivé a zranitel'né oblasti

Za citlivé oblasti st povaZzované vodné Utvary povrchovych véd, v ktorych dochadza alebo méze dojst
v dosledku zvySenej koncentréacie zivin k neziaducemu stavu kvality vod, ktoré su vyuzivané ako
vodarenské zdroje alebo sa méZu vyuzivat ako vodarenské zdroje, ako aj tie, ktoré si vyzadujl v
zaujme zvySenej ochrany vod vyssi stuperi Cistenia vypustanych odpadovych vdd. Podla nariadenia
vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné oblasti, sa za citlivé
oblasti ustanovili vSetky Utvary povrchovych vdd na Gzemi SR (teda za citlivd oblast bolo stanovené
celé tzemie SR).
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Zranitelné oblasti s polhohospodarsky vyuzivané Uzemia, z ktorych zrazkové vody odtekaju do
povrchovych vod alebo vsakuju do podzemnych vod, v ktorych je koncentracia dusi¢nanov vyssia
ako 50 mg/l alebo sa mdze v blizkej budlcnosti prekrodit. Zranitelné oblasti st vymedzené
nariadenim vlady SR ¢. 174/2017 Z. z. ako polhohospodarsky vyuzivané pozemky v konkrétnych
vymenovanych obciach, a to v stlade so smernicou Rady 91/676/EEC o ochrane vod pred znecistenim
dusi¢nanmi pochadzajucich z polhohospodarskych Cinnosti (,dusi¢nanova smernica®“).

Mapa zranitelnych oblasti
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Obrazok I11-12 Zranitel’'né oblasti SR
Zdroj: Nariadenie vlady ¢. 174/2017 Z. z. (priloha ¢. 2)

Prirodné liecivé vody a prirodné mineralne vody

Uznavanie prirodnych lieCivych vod a prirodnych minerdlnych vod, vyuzivanie a ochranu prirodnych
liec¢ivych zdrojov a prirodnych minerdlnych zdrojov upravuje zakon ¢. 538/2005 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov. Na ochranu minerdlnych véd sa ustanovuju ochranné pasma, v ktorych je
zakdzana alebo obmedzena &innost, ktora tieto zdroje mdze nepriaznivo ovplyvnit.
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Obrazok I11-13 Lokality uznanych prirodnych lie¢ivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov na izemi SR

Zdroj: www.health.gov.sk (2008)

II1.3 Charakteristika Zzivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu
pravdepodobne vyznamne ovplyvnené

Navrhovana Zmena Opera¢ného programu Integrovana infrastruktira (verzia 6.0) predstavuje
Upravu a doplnenie obsahovej naplne strategického dokumentu s celostatnym dosahom. V kapitole
II1.1 je preto popisany stav a vyvoj hlavnych zloziek Zivotného prostredia na narodnej Urovni. Ako
je uvedené vyssie v kapitole 11.6.2, nakolko su jednotlivé Upravy a doplnenia OPII formulované
pomerne vsSeobecne, existuji navrhy konkrétnych aktivit, ktorymi bude Zmena OPII
implementovana. V tejto kapitole je preto analyzovany stav relevantnych zloziek Zzivotného
prostredia v Gzemiach, ktoré mézu byt potencidlne dotknuté realizaciou navrhovanej Zmeny OPII,
ako podklad pre hodnotenie vplyvov Uzemne Specifikovanych zdmerov a aktivit v ramci navrhovanej
Zmeny OPII (teda v PO 4, 5 a 6 - pozri kap. I1.6.2).

I11.3.1 Ovzdusie

Zmena OPII sa prejavi pozdiz vietkych komunikécii, na ktorych déjde vplyvom realizacie Zmeny OPII
(t.j. novych projektov) k zmene dopravnych intenzit. To sa tyka ako sucasnych komunikacii, kde sa
predbeZne predpoklada principidlne skdr pokles imisnej zataze, tak najma novo navrhnutych Usekov,
ktoré predstavuju novu zataZ alebo prenesenie dasti sUfasnej zadtaZze do okolia tychto novych
dopravnych stavieb.

Posudzovana Zmena OPII tak mdze mat najma lokalne imisné dopady v mieste realizacie niektorych
opatreni:

e intervencie na vodnej ceste Dunaj - projekty, ktoré sa tykaju modernizacie a vystavby v
pristavoch v Bratislave a Komarne,

¢ doplnenie vystavby rychlostnych ciest R2 a R4,

¢ terminadl integrovanej osobnej prepravy TrebiSov.

Intervencie na vodnej ceste Dunaj
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Z planovanych opatreni méze mat v Bratislave a juhozdpadne od mesta pozdiz toku Dunaja dopad
na ovzdusSie najma pravidelna osobna vodna doprava po Dunaji - DUNAJBUS a vybudovanie zazemia
pre plavidld vo verejnom pristave Bratislava. V prvom pripade je mozné ocdakavat lokalne imisné
efekty v blizkosti nastupnych miest z dovodu zmien intenzit cestnej dopravy. V pripade zdzemi pre
plavidld vo verejnom pristave Bratislava méze ist hlavne o vplyv vo faze vystavby (tzn. najma emisie
z dopravy suvisiaci so stavbou).

LNG terminal v pristave Bratislava mbze mat nezanedbatelny imisni dopad len v pripade, Ze bude
vyuzité sucasne ako terminal pre precCerpavanie LNG do nakladnych automobilovych cisterien. V
takom pripade nie je mozné vylidit malo vyznamny vplyv spojeny so zvy$enim nakladnej
automobilovej dopravy v okoli terminalu (len v tesnej blizkosti vyuzivanych ciest do vzdialenosti max.
prvych jednotiek km od navrhnutého zariadenia).

Cast zemia potencidlne dotknutého tymito projektmi je mozné charakterizovat ako citlivi z hladiska
imisného zataZenia. Dévodom sU sUlasné zvy$ené imisné koncentracie predovSetkym
suspendovanych castic, v mensej miere taktiez oxidov dusika. Ako vyplyva z kapitoly III.1,
nadlimitné znedcistenie tymito latkami sa v Bratislave vyskytuje lokalne, zatial' o na vacsine plochy
mesta je situacia zhor$ena, ale rezerva plnenia imisného limitu je napriek tomu dostatocna. Najviac
sa plosne limitu blizi koncentracia suspendovanych castic PM;s.

V pripade zmien v pristave Komarno zasiahnu pripadné dopady na ovzdusie Uzemia, ktoré je menej
znecistené nez regionalne zvysené koncentracie v okoli Bratislavy. Imisny monitoring v Komarne nie
je vykonavany a v ramci Nitrianskeho kraja je kvalita ovzdusia merana len v meste Nitra. Odhadom
je mozné na zdklade merani na staniciach v Nitre o¢akavat, Ze s vynimkou benzo[a]pyrénu st imisné
limity v Komarne plnené. V pripade benzo[a]pyrénu v Komarne nie je mozné na zdklade analdgie s
inymi podobne urbanizovanymi lokalitami Slovenska vyltéit mierne prekracovanie imisného limitu v
rozsahu prvych desiatok %.

Doplnenie vystavby rychlostnych ciest R2 a R4

Navrhované Useky rychlostnych ciest R2 a R4 su situované v Uzemi prevazne s nizkym znecistenim,
s dostatoCnou rezervou plnenia imisnych limitov. Vynimkou je len koncentracia suspendovanych
dastic PMa2,5 v blizkom okoli PreSova, ktora po roku 2020 méze prekracovat imisny limit. Uvedené
rychlostné cesty budu vedené prevazne extravilanom obci, kde sa imisné merania nevykonavaju. Na
zaklade analdgie situacii na pozadovych a predmestskych staniciach v SirSom okoli je mozné
olakdvat, Ze slUéasné imisné koncentracie v mieste navrhnutych cestnych Usekov nedosahuju
imisnych limitov a je tu dostatocna imisna rezerva pre ich umiestnenie. Pri hodnoteni vyssie imisnych
koncentracii a zavaznosti celkovej Urovne znecisteni v mieste navrhnutych stavieb je nutné
prihliadnut taktiez k tomu, Ze budd plnit z velkej casti aj funkciu obchvatov obci, takze zniZi
koncentraciu v exponovanejdich jadrovych d&astiach miest a imisnl zataZz prevedd do menej
zataZenych neobyvanych oblasti. Z tohto pohladu je ich umiestnenie prijatelné aj do Gzemi s vy3$im
znecistenim, pokial’ sa vyznacuje nizkou hustotou zaludnenia.

Terminadl integrovanej osobnej prepravy Trebisov

Vzhladom na to, Ze opatrenie pravdepodobne vyvold zmeny v automobilovej doprave, ktora je
vyznamnym faktorom kvality ovzdusia, je nutné aj tomuto opatreniu venovat v SEA procese nalezitl
pozornost. Na zdklade popisu opatreni v navrhovanej Zmene OPII (integracia dopravnych systémov
pri budovani integrovaného dopravného systému) je pravdepodobné, Ze pripadné vplyvy opatreni na
kvalitu ovzdusia budi mat celkovo pozitivny charakter, na lokalnej Urovni vSak nie je mozné s
ohladom na obmedzeny rozsah technickych informdcii vylucit zhorsenie imisnej situdcie. Kvalitu
ovzdusia v TrebiSove je mozné odhadnut na zaklade vysledkov imisného monitoringu v Ko$ickom
regione. Situacia je tu sledovand na mestskych staniciach v KoSiciach, na pozadovej lokalite
KojSovska hola, priemyslovych staniciach Velkd Ida, Strédzske a Krompachy. Na zaklade tychto dat
ju je mozné v stcéasnosti hodnotit ako dobrd. Vynimkou je pravdepodobne situacia benzo[a]pyrénu
v centralnej dasti mesta, pri ktorej je mozné podobne ako v inych podobne velkych sidlach na
Slovensku ocakavat hrani¢né koncentracie alebo mierne prekrocenie limitu v zavislosti na lokalnych
a medziroc¢ne kolisajucich rozptylovych podmienkach. V pripade najvysSich dennych koncentrécii
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suspendovanych castic PM1o je pravdepodobné, Ze pocet prekroceni limitnej dennej hodnoty sa blizi
povolenému maximu, ale neprekracuje ju.

I11.3.2 Klima

Navrhovand Zmena OPII nebude mat vplyv na klimatické pomery a existujlice trendy vyvoja klimy.
Z hladiska vykondvaného hodnotenia je véak nutné zaoberat sa rizikami dopadu klimatickej zmeny
na planované aktivity. V tomto kontexte je preto vhodné zamerat sa na dve skupiny aktivit
obsiahnutych v navrhu Zmeny OPII:

e  Aktivity smerujlce k rozvoju Dunajskej vodnej cesty (zmeny v ramci PO 4)
e konkrétna vystavba prvkov dopravnej infrastruktary ako prestupny terminal v TrebiSove (PO
5) a Useky rychlostnych ciest R4 a R2 (zmeny v ramci PO 6)

Pre realizéciu aktivit k rozvoju Dunajskej vodnej cesty je buduci vyvoj klimy jednym z délezitych
faktorov. Podla Adaptacnej stratégie, ktorl publikovala Medzinarodna komisia pre ochranu Dunaja
(ICPDR)? je mozné do roku 2050 odakavat zvySenej ro¢nej priemernej teploty v povodi Dunaja o 1,1
az 1,7 °C, zatial' ¢o ddjde k prehibeniu sezonality zraZok, s vlh&imi zimami a such$imi letami. S
vysokou pravdepodobnostou sa zvys$i ako frekvencia tak intenzita extrémnych javov, ako si suchg,
hori&avy, privalové daZde a podobne. Extrémne hydrologické javy, ako sU povodne je velmi tazké
predvidat, a vSak aj tu je predpokladany ndrast ¢o do frekvencie aj pokial ide o intenzitu.
Predpokladané zvySovanie teplot vody povedie pravdepodobne navyse k negativhym doésledkom z
hladiska jej kvality.

Z hladiska vplyvov klimatickej zmeny na vyuzitie Dunajskej vodnej cesty je mozné podla analyz
ICPDR oclakavat dastejsie obmedzenia plavby vplyvom extrémnych hodndt vysky vodnej hladiny a
nestabilnych plavebnych podmienok, najma na volnych Usekoch rieky. VysSie oCakavané zimné
teploty mdzu mat naopak pozitivny vplyv z hladiska obmedzenia zamfzania tras. Nizke stavy vody
vedu k nutnosti obmedzovat uzitoénl zataz lodi a dobu plavby. To je najmé pripad stredného Dunaja
pri prietoku Slovenskom a Madarskom, kde sa do budicna ocakava menej letnych zrazok.

Na rozdiel od zamerov a aktivit suvisiacich s Dunajskou vodnou cestou, vystavba ciastkovych Usekov
cestnej siete a inej dopravnej infradtruktiry vykazuje podstatne mens$iu citlivost na klimatické
pomery, respektive klimatické zmeny. V =zavislosti na miestnych topografickych a dalSich
podmienkach prebieha na projektovej uUrovni pri jednotlivych zameroch podla potreby
vyhodnocovania klimatickych rizik a ndvrhy adaptacnych opatreni k ich minimalizacii. Pre navrh
adaptacnych opatreni sd vyznamné ako postupné zmeny miestnych meteorologickych a
hydrologickych pomerov, tak aj extrémne meteorologické udalosti, ktoré sposobuji mozné Skody,
prip. aj ohrozenie Zivotov.

Hodnotenie vykonané na urovni projektovej pripravy rychlostnej komunikacie R2 Krivan - Mytna a
R2 Mytna - Lovinobafia, ToméaSovce indikovalo citlivost na tieto pecifické rizika:

- snehové javy (iné zosuvy (napr. pédy, bahna, kamenia a pod.) v désledku snehu, rozmfzania
pody a pod.),

- namrazové javy (ladovka (ladova vrstva, ktora vznika postupnym mrznutim vody alebo
kvapiek dazda alebo mrholenia na povrchu zeme), poladovica (dézd' pada na prechladeny
zemsky povrch alebo na predmety - stazuje pohyb vozidiel i chddzu chodcov), ndmraza
(zmrznutie drobnych kvapiek na stoziaroch, dopravnom znaceni, anténnych systémoch, ...)),

23 |CPDR - International Commission for the Protection of the Danube River: Strategy on Adaptation to Climate Change. 2019.
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- povodne (zanesenie priepustov a malych mostov unasanym materidlom (vetvy, ladové kry
atd.) aich pripadné mechanické poskodenie, podmacanie podloZia a znizenie stability
zemného telesa, narusenie stability svahov),

- vysoké teploty (deformacie na povrchu vozovky, vychadzanie kolaji na cestach).x

Podobne, v rdmci vyhodnotenia klimatickych rizik v rdmci projektovej pripravy si hodnotené rizika
sUvisiace s projektom R4 Presova - severny obchvat.

Tieto rizikd su vo velkej miere zohladfiované priamo v ramci projektovej pripravy a nevyzaduju
zapojenie nadstandardnych opatreni.

I11.3.3 Hluk a vibracie

Z hladiska ochrany pred hlukom budu v pripade navrhovanej Zmeny OPII ovplyvnené predovsetkym
oblasti pozdi? dotknutych cestnych komunikécii a Zelezniénych trati. Zmena sa prejavi pozdiz
vSetkych komunikacii, na ktorych déjde vplyvom realizacie OPII k zmene dopravnych intenzit. To sa
tyka ako sucasnych komunikacii, kde sa predbezne predpoklada principidlne skér pokles hlukovej
zataZe, tak najma novo navrhnutych Usekov, ktoré predstavuji novi zataZz alebo prenesenie Easti
sucasnej zataze do okolia tychto novych dopravnych stavieb. Dal$ia zmena moze byt vyvolana
zmenou vyuzitia dopravnych prostriedkov a teda zmene v pocetnosti ich prevadzkovania, napr.
zamena individualnej automobilovej dopravy za hromadnu, pripadne znizenie vyuzivania vlakovej Ci
lodnej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy (a naopak). Vyznamnou zmenou
z hladiska emisii hluku mdze byt zahdjeny trend prechodu automobilovej dopravy na elektricky
pohon.

Véeobecne je mozné povedat, Ze moderné projekty budl znamenat instaldciu modernych a technicky
vyspelych riedeni, napriek tomu je v8ak nutné postupovat obozretne a posudzovat ako umiestnenie
rieSeného zameru (tak, aby nebol umiestneny v blizkosti moZnej chranenej zastavby, ktord by mohol
negativne ovplyvnit), tak technoldgiu zameru (ktord by mohla svojim prevadzkovym vykonom
hlukovU situdciu ovplyvriovat a vibracie $irit). Je zrejmé, Ze umiestnenim zadmerov do lokalit, ktoré
v sUcasnej dobe nie su vyuzité, déjde k faktickému zhorseniu situacie, pripadne zmenou ¢i doplnenim
sucasnej technoldgie dojde k zmene pdsobenia akustickych vykonov/tlakov ¢i vibracii. V takychto
pripadoch je vhodné doplnit projektovl pripravu o spracovanie hlukovej $tadie, & prevedenie merani
hluku a modelové posudenie stavu po realizacii vlastného zdmeru. Na zdklade modelovanych
vysledkov potom doplnit pripadny navrh dostato¢ne Géinnych protihlukovych opatreni.

Vztah jednotlivych navrhovanych aktivit, ktoré st relevantné k problematike hlukovej zataze, a popis
sucasnej situacie v potencialne dotknutych Uzemiach je uvedeny nizsie.

Zmena rychlosti pradenia v dolnej casti zdrze Hrusov - predprojektova a projektova
priprava

Sudasna hlukova zataZ riedenej lokality je dand predovéetkym prevéadzkou automobilovej dopravy
na ceste 1/63, resp. komunikacii nizsich tried v obci Samorin, Cilistov a Hamuliakovo. V kontexte
s predmetom projektu je v sucasnej dobe hluk spésobovany prevadzkou techniky zabezpeclujlcej
Gdrzbu nadrze - t.j. odstrafiovanim sedimentov a kalov, ktorych vznik by mal projekt redukovat.
Projekt moze zlepsit hlukovd situaciu tym, Ze zniZzenim sedimentécie bude potrebna mensia Udrzba
(fazba sedimentov, ich ukladanie, hutnenie a pod.).

Bezpecnostné a monitorovacie systémy v pristavoch Bratislava a Komarno

Realizacia monitorovacich systémov nema priamu vazbu na ovplyvnenie hlukovej situacie.
V stc¢asnom aj budicom stave budu zdroje hluku v rieSenych lokalitach prevadzkované v obdobnom
rozsahu, tzn. prevadzka vodnej dopravy, prevadzka techniky udrzby, prevadzka techniky

24 Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s. Postdenie rizik savisiacich so zmenou klimy. Rychlostna cesta R2 Krivar — Lovinobaria,
TomasSovce, |. Usek Krivan — Mytna,(oktéber 2017), Il. usek Mytna — Lovinobara, Tomasovce. (jun 2018).
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zabezpecujucej havarijné situacie. V SirSom kontexte je hlukova situacia riesenych lokalit
ovplyviiovana automobilovou prevadzkou na okolitych komunikaciach.

Modernizacia pristavov Bratislava a Komarno

UZ v sucasnej dobe prevadzka pristavov ovplyvriuje hlukom okolitl obytnu a rekreacnl zastavbu,
pretoze oba pristavy s umiestnené v centrach miest. Prevadzka pristavu nie je vyznamnym zdrojom
hluku, av8ak najmé& pocetnostou prevadzky lodi a sprievodnej techniky (napr. Zeriavy), vzhladom
k tomu, Ze ide o motorové stroje, je akusticky vykon rovnaky ako u automobilovej dopravy, len
prevadzka ako uz bolo uvedené je menej poCetna. Ako prirodzena bariéra p6sobi v oboch pripadoch
stuCasna zastavba objektov, ktord brani v Sireni hluku do véacsieho okolia, avSak nadvazujlce
prevadzky (v haldch a kotviskdach) mézu byt svojimi hlukovymi prejavmi pomerne intenzivne. Na
zaklade dostupnych informacii nie je mozné $pecifikovat, ¢ dochadza k prekracovaniu hygienickych
limitov. Rovnako ako v pripade zamerov vys$Sie je hlukovad zataz lokality doplnend hlukom
z prevadzky na okolitych komunikaciach. Z hladiska systému doplnenia zdzemi v oblastiach zberu
odpadu, odcCerpavania odpadnych vod, zber pouzitého oleja, zber odpadu a podobne su pre hlukovu
situdciu a vznik a Sirenie vibracii smerodajné miesta vykonavania tychto cinnosti (umiestnenie
technoldgie), spésob nakladania (druh technoldgie), pocetnost prevadzkovania, vratane sdvisiacej
dopravy a vedenia trasy dopravy. Tieto innosti mdZu situdciu v riedenej oblasti pozmenit a to ako
k hordiemu (vacésia pocetnost prevadzky, resp. umiestnenie do problémovejsieho miesta), tak
pripadne k lepSiemu (zniZzenie pocetnosti, vhodnejsie umiestnenie).

Modernizacia vytycovacej techniky a plavebného znacenia na vodnej ceste
medzinarodného_vyznamu Dunaj

Sucasna hlukova situacia je ovplyvnovana sucasnou prevadzkou na Dunaji. Lodna doprava emituje
najmenej hluku (dokonca aj v porovnani s elektrickou Zelezni¢nou dopravou), napriek tomu
prevadzka napr. motorovych élnov, vodnych skitrov a pod. méze byt lokdlne pomerne hluénd, avdak
vzhladom k pocetnosti prevadzky sa vzhladom k ekvivalencii hygienickych limitov ich prekracovanie
nepredpoklada. Z vlastného opatrenia nevyplyvaju a neocakavaju sa ziadne plynuce rizika zhorsenia
hlukovej situacie ¢ Sirenia vibracii. Zmena situacie mdze nastat podruzne, kedy znadenie napr.
umozni vy$Siu rychlost prevadzky a z toho plyntice vy$Sie akustické vykony a vys$siu mieru Sirenia
vibracii. Pri Gprave znadeni je tak potrebné uprednostfiovat upokojenie a zvolnhenie dopravy v
blizkosti chranenych objektov, pripadne vylucenie niektorych druhov dopravy v rizikovych oblastiach
(napr. pohyb motorovych &Inov v blizkosti rezidenénych objektov).

Pravidelna osobna vodna doprava po Dunaji - DUNAJBUS

Dominantnym zdrojom hluku v Uzemi je automobilova doprava na komunikaciach 1., II. a III. triedy.
Celé Uzemie spada do kategorie II, teda s hygienickymi limitmi pre defi/noc 50/45 dB. Lodna doprava
emituje najmenej hluku (dokonca aj v porovnani s elektrickou zelezni¢nou dopravou). Vlastna
realizécia projektu pravdepodobne spdsobi drobné lokalne navysenie hlukovej zataze v suvislosti s
vystavbou parkovisk, avsak prevedenim casti osobnej cestnej dopravy na lodnld dopravnu cestu po
Dunaji, je predpokladom ubytok individualnej automobilovej dopravy na existujlcich cestnych
komunikaciach. Pre predmetny zdmer bola spracovand hlukova studia (EnA CONSULT Topolcany,
s.r.o., 10/2018), ktora uvadza, Ze existujica hlukova zataz v izemi nie je nadlimitnd, a podla modelu
predikcie emisii hluku spO6sobenej zamerom potom podla zaveru hlukovej studie konstatuje, ze
realizaciou d6jde k narastu hluku z prevadzky suvisiacej automobilovej dopravy o cca 3,2 dB, ale ani
vdaka tomuto navyseniu neddjde k prekraCovaniu hygienickych limitov. Hluk z prevadzky Dunajbusu
rovhako nebude prekradovat hygienicky limit - hranice hladiny izofony hygienického limitu sa
nachadzaju najmenej cca 50 metrov od hranice chranenej obytnej zastavby.

Terminal osobnej integrovanej prepravy Trebisov

Podla Udajov uvedenych v oznameni EIA> je dominantnym zdrojom hluku v predmetnom Uzemi
doprava (ako automobilova, resp. autobusova, tak Zelezni¢na, pricom hlavnym zdrojom hluku je

% SIRECO s.r.0., 2014.
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prevadzka Sirokorozchodnej Zeleznice). Z hladiska vibracii je na $irokorozchodnej trati v obvode ZST
TrebiSov obmedzena tratova rychlost na 30, resp. 20 km/hod vzhladom na otrasy vypravnej budovy
ZST Trebisov. Vyssie uvedené ozndmenie dalej uvadza, Ze:

e Pocas prevadzky TIOP TrebiSov bude zdrojom hluku a vibracii v predmetnom Uzemi a jeho
blizkom okoli nadalej hlavne doprava (zelezni¢na, autobusova, individualna automobilova)
slvisiaca s prevadzkou TIOP TrebiSov, kedZe intenzita dopravy nebude vyrazne odliSna od
tej v sucasnosti.

e Z hladiska S$irich vztahov by mala byt diastoéne individudlna automobilovd doprava
presmerovana na kolajovu dopravu (zmena spdsobu prepravy osdb na zaklade vyssieho
vyuzivania hromadnej kolajovej dopravy jednotlivcami cestujucimi v dotknutom GUzemi medzi
TrebiSovom a mestom Kosice), ¢o je aj hlavny ciel samotného integrovaného systému, tzn.
uvedend realizacia TIOP TrebiSov bude mat pravdepodobny pozitivny nepriamy vplyv na
hlukovu situaciu z individualnej automobilovej dopravy v dotknutom Uzemi, resp. regione.

e Vplyv vibracii z dopravy suvisiacej s prevadzkou TIOP TrebiSov sa vzhladom na vzdialenost
najblizSich stavebnych objektov a ich technicko-stavebnu charakteristiku a uvedenu
charakteristiku TIOP TrebiSov na ne nepredpoklada.

e Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Zze vplyvom realizacie TIOP Trebisov oproti si¢asnosti
dojde k narastu produkcie hluku pocas jeho vystavby, pricom hlukové hladiny pocas jeho
prevadzky budu priblizne na rovnakej Grovni ako tomu je v stucasnosti.

R2 Krivan - Mytna, R2 Mytna - Lovinobana, Tomasovce

Podla ozndmenia EIA= je v sUfasnej dobe prostredie zatazované hlukom z dopravy na ceste I/16,
ktord nie je vybavend protihlukovymi stenami. Celkovd hlukovd zataz Uzemia je dotvarana
prevadzkou Zelezni¢nej trate Zvolen - Luéenec. Strategické hlukové mapy nie je pre rieSenu oblast
spracované.

Rychlostna cesta R4 Presov - severny obchvat

Existujice hlukové zataZenie lokality sa ofakdva pomerne vyznamné. V Uzemi sa nachadza
intenzivne vyuzivana siet komunikacii v relativnej blizkosti chranenej zastavby. Vzhladom k zatazi
Uzemia bola v roku 2006 pre ceste I/18 v rieSenej oblasti spracovana Strategicka hlukova mapa
(http://www.hlukovamapa.sk/graficka-prezentacia-hlukovej-za-aze-v-okoli-ciest-i.-triedy.html),
ktord ukazuje, Ze lokalita je dlhodobo vyznamne zataZovana. Vzhladom k tomu, Ze realizaciou
zameru dojde aj k odkloneniu tranzitnej dopravy z centra PreSova na nové prepojenie D1-R4 bude
vyznamne kladne ovplyvnena hlukova situacia aj v Uzemi centra mesta.

I11.3.4 Vodné pomery
Z pohladu ochrany vod a moznych vplyvov na vodné pomery su podstatné:
- Aktivity smerujlce k rozvoju Dunajskej vodnej cesty (zmeny v ramci prioritnej osi 4)
- Konkrétne Useky rychlostnych ciest (zmeny v ramci prioritnej osi 6)
o R4 Presov - severny obchvat

o R2 Krivan - Mytna
o R2 Mytna - Lovinobarnia, Tomasovce

Intervencie na vodnej ceste Dunaj

Povrchové vody

Slovenska ¢ast dunajskej vodnej cesty lezi v ¢iastkovom povodi Dunaja a je tvorena nasledujicimi
Utvary povrchovych véd (v poradi po smere pradu):

- SKDO0016 Dunaj;

26 Integra Consulting s.r.o., 2018.
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- SKDO0019 Dunaj;

- SKDO0015 privodny kanal (VD Gabcikovo);

- SKD0017 Dunaj - va&sinu VU predstavuje derivované pévodné koryto Dunaja vedtce
paralelne s kandlom, ktoré je sice stéastou vodnej cesty (vyhlaska ¢. 22/2001 Z. z.), ale
nie je aktudlne vyuZivané pre lodnl dopravu, iba spodna &ast (pod napojenim Dunajského
kanala pri obci Sap) je pre plavbu aktualne vyuzivana) ;

- SKDO0018 Dunaj.

Usek Dunaja vymedzeny ako VU SKD0016 tvori hranicu s Raktskom. Raktsko méa v hrani¢nom Useku
toku vymedzeny vodny Utvar ATOK411340000 Donau_01, unterhalb Devin, EP groB. Useky
vymedzené ako SKD0017 a SKD0018 tvoria hranicu s Madarskom. Madarsko ma v hrani¢nom Useku
toku vymedzené vodné Utvary HUAEP443 Duna Szigetkéz a HUAEP446 Duna Gony(-Szob. Aktivity
navrhované na slovenskej ¢asti dunajskej vodnej cesty m6zu mat potencidlne dopad aj na vodny
Utvar vymedzeny na Dunaji dalej po smere prudu. Ide o vodny utvar HUAOC756 Duna Szob-
Budapest.

Tabulka I1I-6 Charakteristika itvarov povrchovych véd tvoriacich dunajski vodni cestu a ich stav

vU dizka | r. km charakter | ekol. chemicky | dopady
(km) vU stav/ stav
potencial
D0016 Dunaj 11,2 1880,2 - prirodny dobry dobry
1869
ATOK4113400 | 7 1880 - 1873 | prirodny dobry zly
00 Donau_01
D0019 Dunaj 17,4 1869 - HMWB priemern | zly organické znecistenie,
1851,6 y kontaminacia nebezp.
latkami, zmena
biotopov
D0015 VDG 38,8 |0-238,8 AWB dobry dobry
D0017 Dunaj 44,6 1851,6 - HMWB priemern dobry zmena biotopov
1807 y
HUAEP443 61 1850 - 1789 | HMWB priemern dobry
Duna y
Szigetkdz
D0018 Dunaj 98,8 1807 - prirodny priemern | dobry eutrofizacia,
1708,2 y zmena biotopov
HUAEP446 81 1789 - 1708 | prirodny priemern | dobry
Duna GoOnyu- y
Szob
HUAOC756 48 1708 - 1660 | prirodny priemern | dobry
Duna Szob- y
Budapest

Zdroj: Plan manaZmentu ¢iastkového povodia Dunaja, 2015.

Niektoré aktivity novo navrhované, alebo upravené v ramci revizie OPII, ktoré sa tykaju rozvoja
a prevadzky dunajskej vodnej cesty, sa tykaju celej slovenskej Casti vodnej cesty, dalsSie je mozné
Gzemne $pecifikovat a lokalizovat vodi vymedzeniu jednotlivych Gtvarov povrchovych véd. Prehlad
uvadza nasledujlca tabulka.
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Tabulka I1I-7 Aktivity novo navrhované alebo upravené v ramci revizie OPII a ich lokalizicia vo¢i vymedzeniu
utvarov povrchovych vod

Aktivita\VU SKDO0016 SKD0017 | SKD0018
ATOK411 | SKD0019 | SKD0015 | HUAEP44 | HUAEP44
340000 3 6

Zlepsenie splavnosti dunajskej

vodnej cesty?’ X X X X X

Aktivity v pristave Bratislava X

Aktivity v pristave Komarno X

Modernizacia plavebného znacenia a

realizacia suvisiacich technickych X X X X X

opatreni

Dunajbus X X X

Zdroj: Plan manaZmentu ¢iastkového povodi Hornadu, 2015.
Podzemné vody

V okoli Dunaja su vymedzené Utvary podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch, predkvartérnych
horninach i geotermalne Struktury. Projekty, ktoré zahfmaju uUpravy dunajskej vodnej cesty
a prevadzky na tejto ceste, mdzu mat dopad na plytké podzemné vody priamo komunikaciou
s povrchovou vodou Dunaja.

V kvartérnych sedimentoch Dunaja v oblasti Zitného ostrova, ktory je v rdmci Slovenska jednou z
najvyznamnej$ich vodohospodérskych oblasti, si vymedzené dva VU: SK1000200P (spadd do
Ciastkového povodia Dunaja) a SK1000300P (spada do Ciastkového povodia Vahu).

Oba s hodnotené ako Utvary podzemnej vody v dobrom kvantitativnom a dobrom chemickom stave.
Kvartérne sedimenty ($trky a piesky) Dunaja tu dosahuju mocnost v centre depresie az 520 m.
Zasoby podzemnej vody sa tu dopifiaju brehovou infiltrdciou z Dunaja a chemické zloZenie
podzemnej vody v tejto oblasti preto zavisi od chemického zloZenia vody Dunaja (inicialna voda) a
zmien hladiny s fazovym posunom, dizky dréhy vody a priebehu geochemickych procesov po vstupe
z Dunaja do horninového prostredia a dalSich faktorov. Vysledkom je, ze obsah antropogénne
ovplyvnenych zloZiek s hibkou klesd. V monitorovacich vrtoch s hibkou do 20 m boli zistené
vyznamné trvalo vzostupné trendy obsahu dusi¢nanov, aménnych iénov, chloridov, siranov a arzénu.
Vo vacsich hibkach (vieobecne viac ako 50 m) sa nachadzaju zdroje pitnej vody pre zasobovanie
obyvatelstva s podzemnou vodou velmi vysokej kvality.

Vodné utvary SK1000200P a SK1000300P su vymedzené ako medzihrani¢né Utvary podzemnych
vod. Podla aktualizovaného Medzinarodného planu oblasti povodia Dunaja (The Danube River Basin
District Managment Plan, 2015) ide o vyznamny medzihrani¢ny utvar oznaceny kédom GWB-8
(Podunajska Basin, Zitny ostrov / Szigetkdz, Hansidg-Rabca). Vyznamny medzihraniény Utvar je
vymedzeny z dévodu celkovej velkosti zvodnenej vrstvy (plocha 2.211 km2 slovenska ¢ast + 1.152
km2 madarskd dast), unikdtneho mnoZstvo dostupnej podzemnej vody a vyznamného stéasného
uzivania ako zdroja pitnej vody i vody pre dalSie Ucely, vyskytu terestrickych ekosystémov zavislych
na podzemnej vode a stupni ochrany tizemia (ochrana zdrojov pitnej vody, ale aj prirodné CHU).

Madarskd Cast je tvorend $tyrmi GUtvarmi podzemnych v6d vymedzenymi na ndrodnej Urovni (ide o
vU HU_AIQ654, HU_AIQ572, HU_AIQ653 a HU_AIQ573) a je v dobrom chemickom a zlom
kvantitativnom stave, sp6sobenym nadmernymi odbermi vody s negativnym dopadom na stav

27\ ramci aktivity ZlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty sa predpoklada priprava a pripadna realizacia projektu Zvysenie
rychlosti pradenia v doinej casti zdrze Hrusov. Dany konkrétny projekt by sa tykal iba vodného utvaru SKD0015.

63



terestrickych ekosystémov zavislych na podzemnej vode. Vodnym Utvarom, ktory nedosahuje dobry
kvantitativny stav je HU_AIQ573.

V sléasnej situdcii je ¢ast zvodnenej vrstvy na madarskom Gzemi doplfiovana infiltraciou z VN
HruSov. Tam, kde je nadrz v susedstve hlavného koryta (medzi Rajkou a Dunakiliti), sa pod Dunajom
objavuje znacny cezhrani¢ny prietok podzemnych vod. Derivovany Usek Dunaja pod vodnou nadrzou
drénuje okolité podzemné vody a spOsobuje pokles hladiny podzemnej vody v bezprostrednom okoli
koryta. Ako mnoZstvo, tak aj kvalita dopifiania podzemnych véd z vodnej nddrze znacne zavisi od
zvysSujuceho sa mnozstva sedimentu v nadrzi a na vyvoji fyzikalno-chemickych procesov. V dolnom
Szigetk6z-e existujuci systém dopliovania dostatocne nevyrovnava niekdajsi vplyv Dunaja (Zdroj:
The Danube River Basin District Managment Plan, 2015).

V kvartérnych sedimentoch Dunaja pod sutokom s Vahom je potom vymedzeny VU SK1000600P,
ktory je v dobrom kvantitativnom a zlom chemickom stave (kontaminanty: SO4, ClI-, pesticidov
phenmedipham; vyznamny trvalo vzostupne trend: SQO4, Cl-, NO3).

Chranené vodohospodarske oblasti

V Ciastkovom povodi Dunaja sa nachadzaju pocetné vodarenské zdroje podzemnych vod (77 zdrojov
#) a ich ochranné pasma (29 OP s celkovou vymerou 6030 ha). Povrchové vody v tejto oblasti nie
st vodarensky vyuzivané. Oblast Zitného ostrova je vymedzena ako CHVO Zitny ostrov (Zakon ¢&.
305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych
zakonov). Podla nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a
zranitelné oblasti, sa za citlivé oblasti ustanovili vSetky Utvary povrchovych vod v Ciastkovom povodi
Dunaja (resp. vSetky Utvary povrchovych vod na Uzemi SR), vacsina polhohospodarsky vyuzivanych
pozemkov v dotknutom Uzemi je tiez vymedzena ako zranitelné oblasti.

R4 Presov - severny obchvat

Dotknuté Uzemie leZi v centrdlnej Casti vychodného Slovenska a patri do Ciastkového povodia rieky
Hornad. Odvodriované je riekou Torysa a jej pritokmi. Torysa a Seklov su vodohospodarsky
vyznamnymi tokmi podla vyhlasky ¢. 211/2005 Z. z. V GUzemi s vymedzené tri Utvary povrchovych
vod (H0016, HO068 a H0020 - blizsie pozri tabulku).

Tabul’ka III-8 Charakteristika itvarov povrchovych vod, ktoré moéZu byt’ dotknuté realizaciou R4 Presov — severny
obchvat a ich stav

VU dizka r. km charakter | ekol. stav | chemicky | dopady
(km) VU stav
H0016 Torysa | 46,05 102,3 - prirodny | priemerny | dobry organické
56,25 znecistenie,

zmena biotopov

H0068 Dzikov | 14,6 14,6 -0 prirodny | priemerny | dobry organické
znecistenie

H0020 17,7 17,7 -0 prirodny | dobry dobry ?7??

Sekcov

Zdroj: Plan manaZmentu ¢iastkového povodia Hornadu, 2015.

Do zaujmového Uzemia zasahuje Utvar podzemnych véd vymedzeny v kvartérnych sedimentoch -
SK1001200P medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Hornadu. Podla aktualizovanych
planov povodi je VU v zlom kvantitativnom aj v zlom chemickom stave. Ten je spdsobeny vplyvom
difuznych aj bodovych zdrojov zneclistenia, zvySené koncentracie vykazuju pesticidy chldrtolurén a
tetrachléretén, vyznamny trvalo vzostupny trend potom S04, Cl-, TTE.

Do Uzemia dalej zasahuju dva utvary vymedzené v predkvartérnych horninach (SK2004900F
puklinové podzemné vody Podtatranskej skupiny a flySového pasma Ciastkového povodia Hornadu a
SK2005300P Medzizrnové podzemné vody Kosickej kotliny), ktoré mézu byt dotknuté najmé s
ohladom na to, ze technické rieSenie severného obchvatu PreSova zahffia realizaciu dvoch tunelov.
Oba VU st v dobrom chemickom aj kvantitativnom stave.
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V dotknutom Udzemi sa nenachadzaju ochranné pasma vodnych zdrojov ani chranenej
vodohospodarskej oblasti. Cast dotknutého tizemia je vymedzenda ako zranitelnd oblast.

R2 Krivan - Mytna, R2 Mytna - Lovinobana, Tomasovce

Vacsina dotknutého Uzemia spada do Ciastkového povodia Ipla. Toto Uzemie je odvodriované
Krivanskym potokom a jeho pocetnymi pritokmi. Krivansky potok a tiez Budinsky potok su
vodohospodarsky vyznamnymi vodnymi tokmi podla vyhlasky ¢. 211/2005 Z. z. V zaujmovom Uzemi
lezia Styri Utvary povrchovych vod Ciastkového povodia Ipla (10008, 10010, 10062 a 10133 - blizsie
pozri tabulku).

Severna ¢ast dotknutého Uzemia zasahuje do Ciastkového povodia Hrona, ide o Uzemie odvodriované
drobnymi pritokmi vodohospodarsky vyznamného toku Slatina. Dotknuté pritoky nie su vymedzené
ako samostatné vodné atvary, na toku Slatina je vymedzeny Utvar R0011.

Tabulka III-9 Charakteristika utvarov povrchovych véd, ktoré moézu byt’ priamo dotknuté realizaciou R2 Krivan —
Mytna, R2 Mytna — Lovinobana, TomaSovce, a ich stav

vU dizka r. km charakter | ekol. stav | chemicky | dopady
(km) vU stav

10008 24,5 40,5 - 16 prirodny | priemerny | dobry kontaminacia

Krivansky nebezpecnymi

potok latkami

10010 16 16 -0 prirodny | zly dobry organické

Krivansky znecistenie, zmena

potok biotopov

10062 2,7 2,7-0 prirodny | zly dobry zmena biotopov

Bzovsky

potok

10133 1,8 1,8-0 prirodny | zly dobry zmena biotopov

Budinsky

potok (Usek

pod VN

Ruzind)

ROO11 34,2 41,4 - 7,2 prirodny | priemerny | dobry organické

Slatina znecistenie,
trofické
znecistenie,
zmena biotopov

Zdroj: Plan manaZmentu ¢iastkového povodia Ipla, 2015; Plan manaZzmentu ¢iastkového povodia Hrona, 2015.

Do zaujmového Uzemia zasahuju tri Utvary podzemnych vod: 200220FP uklinové a medzizrnové
podzemné vody severnej Casti Stredoslovenskych neovulkanitov, 200280FKP Puklinové a krasovo-
puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského Rudohoria a 2003100P Medzizrnové
podzemnej vody Luceneckej kotliny a zapadnej casti Cerovej vrchoviny. VSetky su vymedzené v
predkvartérnych hornindch a podla platnych planov povodi st v dobrom chemickom aj
kvantitativhom stave.

Trasa R2 Krivan - Mytna prechadza v Useku medzi obcami Podkrivan a Pila cez CHVO Horné povodie
Ipla, Rimavice a Slatiny. Ochranné pasma vodnych zdrojov sa v priamo dotknutom Uzemi
nenachadzaju.

II1.3.5 POda, horninové prostredie a nerastné suroviny

Zmena rychlosti pradenia v dolnej casti zdrze Hrusov

Potencidlne dotknutym Uzemim je zdrz Hrusov a jej velmi blizke okolie - z dévodu mozného
zhutnovania pody v désledku pohybu stavebnych mechanizmov, ¢i pripadnému docasnému zaberu
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pbdy na Gcely zriadenia stavebného dvora. AvSak mozno predpokladat, Zze tento zadmer nebude
vyzadovat trvaly zdber polhohospodarskej pddy.

P6dne pomery su v zaujmovej oblasti podmienené transportom rieCneho strku, pieskov a plavenin.
Su to pody lahké, prevazne piesoCnaté s primesou Strkov, smerom na juhovychod hlinito-piesoCnaté
az hlinité, ktoré vznikli na nivnych rieCnych sedimentoch. Z hladiska kvality pody v celorepublikovom
mierke ide o pody s vysokou kvalitou. Priamo v dotknutom Uzemi sa nachadza loZisko "Hamuliakovo"
a lozisko "Samorin" (Strkopiesky a piesky).

Pristav Bratislava

Ako potenciélne dotknuté Gzemie z hladiska pody su uréené casti k.u. MC Bratislava - Ruzinov, Staré
Mesto a Petrzalka nachadzajuce sa v blizkosti pristavu Bratislava. Podla P6dnej mapy Slovenska
1: 400 000 (J. Hrasko, V. Linke$, R. Saly, B. Surina) sa v dotknutom Uzemi nachadzaju:

e Fluvizeme modalne (kultizemné) karbonatové
e Fluvizeme glejové (kultizemné glejové)
e Kambizeme modalne (kultizemné) nasytené az kyslé

Tieto pddy boli antropogénnymi vplyvmi ovplyvnené vystavbou obytnych, priemyselnych, skladovych
a inych aredlov a v sucCasnosti sa tu nachadzaju antropogénne navazky. POvodné pdody sa tak
nachadzaju az v SirSom okoli dotknutého Uzemia. V blizkosti rieSeného Uzemia sa nevyskytuju ziadne
tazené ani vyhladové loZiskd nerastnych surovin.

Pristav Komarno

Ako potencidlne dotknuté Uzemie z hladiska pddy je uréené blizke okolie pristavu - tzn. ¢ast k.0.
Komarno. Vyskyt pod v sirSom okoli dotknutého Uzemim je podmieneny predovsetkym charakterom
a povodom podotvorného substratu. Z pohladu InZiniersko-geologickej klasifikacie (IG Mapa SSR,
GS SR, 1998) patri Uzemie do regionu neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych
nizin, oblasti 74 - Podunajska nizina, raselina F - rajon udolnych rie¢nych naplavov s prevladajicim
typom hornin - striedanie piesCitych a jemnozrnnych zemin. Na geologickej stavbe hodnoteného
Uzemia sa podielaju (podla archivu Geofondu Bratislava, 2015) antropogénne sedimenty, sedimenty
kvartéru a neogénu.

V hodnotenom Gzemi mozno identifikovat z geodynamickych javov predov$etkym seizmicku aktivitu.
Okolie Komarna spada do seizmicky aktivnej oblasti juzného Slovenska, kde zasahuje okraj
seizmotektonického pasma priblizne severojuzného smeru z Madarska. Samotnda komarfnanska
epicentrdlna oblast je pomerne malej rozlohy, rozprestiera sa od obce Nova StradZ na zdpade po
obec IZa na vychode. Zemetrasenia v tomto pasme dosahuju intenzitu 6 az 9° MSK, pricom
najsilnejsie sa vyskytuju prave v okoli Komarna, kde sa krizuju zlomové systémy réznych smerov.

V dotknutom Uzemi nie su registrované Ziadne svahové deformécie a nenachadzaju sa tu ziadne
loziskd nerastnych surovin.

Dunajska vodna cesta

Ako potencialne dotknuté Uzemie z hladiska pody je urcené najblizSie okolie Dunaja - v Useku od
Statnej slovensko-rakuskej hranice (r.km 1880,26) po statnu slovensko-madarskd hranicu (r.km
1708,20). Podla Péddnej mapy Slovenska 1: 400 000 (J. Hrasko, V. Linke$, R. Saly, B. Surina) sa v
potencialne dotknutom Useku okolo rieky Dunaj vyskytuju nasledujuce podne jednotky:

e v prvej polovici Useku - od k.. Devin priblizne po k.U. Zlatnad na Ostrove prevladaju
fluvizeme kultizemné karbonatové, sprievodné fluvizeme glejové karbonatové a fluvizeme
karbonatové lahké, z karbonatovych aluvidlnych sedimentov. Miestami sa nachadza pédny
typ - cernozeme cCiernicové karbonatové, lokalne ciernice ¢ernozemné karbonatové az
Ciernice glejové karbonatové; zo starych karbonatovych fluvidlnych sedimentov. Z hladiska
podnych druhov ide prevazne o pody hlinité.
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e od druhej polovice Useku do Uzemia okrem vyssie uvedenych podnych jednotiek zasahuju
takisto regozeme modalne karbonatové piescité az hlinito — piescité, cernozeme typické,
fluvizeme modalne, hnedozeme modalne a kambizeme modalne.

Na juhozapade Slovenskej republiky sa vSeobecne v celorepublikovom kontexte vyskytuju chranené
pody s vysokou kvalitou. Z hladiska geomorfologického ¢lenenia spada pociatok rieSeného Useku do
horského krajinného celku Malé Karpaty, najvacsiu ¢ast Useku potom leZi v Podunajskej rovine, dalej
v Podunajskej pahorkatine a koniec Useku lezi v geomorfologickom celku Burda. Podunajska nizina
je zastUpend sedimentmi, ale aj produktmi trefohorného vulkanizmu. Vypifiaju ju hlavne brakické a
limnické sedimenty (ily, Strky, piesky) menej morské sedimenty.

Podla mapy "LoZiska nerastnych surovin" (Gargulak, M. a kol., 2014) sa v dotknutom Uzemi nachadza
loZisko Devin (stavebné kamene), loZisko Cunovo, Kalinkovo, Samorin a Hamuliakovo ($trkopiesky
a piesky), loZisko Zlatna na Ostrove a Patince (Strkopiesky a piesky) a v blizkosti obce Sturovo sa
tieZ nachadza lozisko Obid (hnedé uhlie).

Dunajbus

Ako potencidlne dotknuté Gzemie z hladiska pody je uréené najblizSie okolie Dunaja - v Useku
Samorin - Bratislava - tzn. mestskych ¢asti Hlavného mesta a ¢asti obci: Mestska ¢ast Bratislava -
Devin, Mestska cast Bratislava - PetrZalka, Mestskd ¢ast Bratislava - Staré mesto, Mestskd cast
Bratislava - RuZinov, Mestska ¢ast Bratislava - Cunovo, Obec Hamuliakovo, Mesto Samorin a Obec
Kyselica.

V hodnotenom Uzemi pdvodne prevladaju fluvizeme kultizemné karbonatové, sprievodné fluvizeme
glejové karbonatové a fluvizeme karbonatové lahké, z karbonatovych aluvidlnych sedimentov.
Miestami sa nachadza pddny typ - ¢ernozeme, ¢ernozeme cCiernicové karbonatové, lokalne Ciernice
¢ernozemné karbonatové az Ciernice glejové karbonatové; zo starych karbonatovych fluvialnych
sedimentov. Z hladiska p6dnych druhov ide prevazne o pody hlinité.

Z pohladu inziniersko-geologickej klasifikacie (Geoenviroportal, 2018) patri hodnotené Gzemie do
regionu neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nizin, 74 - Podunajska nizina,
rajonu F - rajon Udolnych rieCnych naplavov na rozhrani striedania piescitych a jemnozrnnych zemin
a prevazne Strkovitych zemin.

Podla mapy "Loziska nerastnych surovin" (Gargulak, M. a kol., 2014) sa v dotknutom Uzemi nachadza
lozisko Cunovo, Kalinkovo, Samorin a Hamuliakovo (Strkopiesky a piesky). V SirSom okoli v k.U.
Samorin sa nachadza lozisko Samorin (ropa neparafinicka a zemny plyn, gazolin).

Terminal osobnej integrovanej prepravy Trebisov

Ako potencidlne dotknuté Uzemie z hladiska pbédy je urcené blizke okolie budovaného terminalu -
tzn. éast k.G. TrebiSov. NajrozSirenej$im pbédnym typom a pddnou jednotkou na Uzemi mesta
TrebiSov su ¢ernozeme (Cernozeme hnedozemné a Ciernicové zo sprasi a sprasovych hlin, lokdlne
¢ernozeme tazké a smonice z neogénnych ilov), Ciernice (Ciernice glejové, sprievodné diernice
kultizemné a gleje z karbonatovych a nekarbonatovych aluvidlnych sedimentov), fluvizeme
(fluvizeme glejové stredné a tazké, sprievodné gleje z velmi taZkych aluvidlnych sedimentov,
fluvizeme kultizemné, sprievodné fluvizeme glejové, modalne a kultizemné lahké z nekarbonatovych
aluvidlnych sedimentov) a pseudogleje (pseudogleje modalne, kultizemné a luvizemné nasytené az
kyslé, zo sprasovych hlin a svahovin).

V zastavanom Uzemi mesta TrebiSov dominuju antropogénne pddy - kultizeme a antropozeme. Patria
sem prevazne p6dy zahrad, vinohradov, ovocnych sadov, ako aj pddy na umelych substratoch, napr.
navazky v sidlach a na rekultivovanych plochéch, nasypy zeleznic a ciest, zastavané plochy a plochy
neumoznujuce rast rastlin ako strkoviska, haldy, skladky odpadu.

Z hladiska stability je posudzované Uzemie a jeho okolie stabilné, bez zosuvov. Vzhladom na
charakter reliéfu predmetného Uzemia sa neolakdva nachylnost k vzniku geodynamickych javov.
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Terminal integrovanej osobnej prepravy Trebisov je situovany do Uzemia, kde je vyhlasené chranené
loziskové Uzemie a dobyvaci priestor (ID loziska 91) TrebiSov pre zemny plyn organizacie NAFTA a.s.
so sidlom, v Bratislave a dobyvaci priestor (ID loziska 850) TrebiSov pre nerast hzp - gazolin
organizacie NAFTA a.s., so sidlom v Bratislave. Iné prieskumné Uzemia, vyhradné loziska chranenych
loZiskovych Gzemi a dobyvacich priestorov a loziskd nevyhradeného nerastu, ako aj staré banské
diela a environmentalne zataZe sa v predmetnom Uzemi nenachadzaju.

R2 Krivan - Mytna, R2 Mytna - Lovinobanha, Tomasovce

Podla Pddnej mapy Slovenska 1 : 400 000 (J. Hrasko, V. Linke$, R. Saly, B. Surina) sa v Useku
nachadzaju nasledujuce dominantné podne jednotky:

e Kambizeme podzolové (kultizemné podzolové) a kambizeme modalne (kultizemné) kyslé
- tieto tvoria podla Mapy vacsinu posudzovaného Uzemia

e Kambizeme modalne (kultizemné) nasytené az kyslé

e Fluvizeme glejové (kultizemné glejové)

e Luvizeme pseudoglejové (kultizemné pseudoglejové)

e Pseudogleje modalne (kultizemné) a pseudogleje luvizemné (kultizemné luvizemné),
nasytené az kyslé

Véeobecne mozno konstatovat, Ze sa tu nachadzaji pddy so slabo kyslou reakciou a kyslou reakciou
s dobrym az velmi dobrym obsahom humusu. Vacsinou sa tu pody vyuZivaju na polnohospodarske
Ucely ako ornd pbéda a TTP - stredne kvalitnych a menej kvalitnych péd. V zmysle
inzinierskogeologickej rajonizacie Zapadnych Karpat patri izemie Udolnej nivy Slatiny do regiénu
neogénnych tektonickych vkleslin - 64 Slatinska kotlina (Hrasna, Klukanova, 2014).

V blizkosti navrhovanej trasy R2 Krivan — Mytna a R2 Mytna - Lovinobana je niekolko evidovanych
zivych aj neotvorenych kamenolomov. Na zaklade dostupnych podkladov su v regidone mozné
nasledujuce zemniky a loziska:

e Mytna - Hrby: loZisko s rozvinutou tazbou dolomitického vapenca ur¢eného ako stavebny
kamen

e Mytna: lozZisko zo zastavenou tazbou vapenca

e Ruzina: lozisko v prieskume pre prekremenely vapenec pre pouzitie ako stavebny kamen

R4 Presov - severny obchvat

Potencialne dotknuté Gzemie je definované ako cast k.U. obci PreSov, Velky Sari§, Maly Sarig, Vy$na
Sebastova, Lubotice, Fintice a Kapusany - v trase a v tesnej blizkosti stavby R4. Pddne pomery
hodnoteného Uzemia su velmi pestré. Celkovo sa vyskytuje 11 pddnych jednotiek.

Z hladiska kvality pody v celorepublikovom meradle ide o pody so strednou kvalitou.

V bezprostrednom okoli rychlostnej cesty nie su evidované Ziadne loZiska nerastnych surovin. V
SirSom okoli sa vyskytuju vyhradné loziska stavebnych surovin - loziska Fintice, Okruzna, Sedlice a
Vyéna Sebastova. V posudzovanom Gzemi je dokumentovany vyskyt nasledovnych geodynamickych
javov: bo¢néa a hibkova erézia povrchovych tokov a vymolova erdzia na svahoch.

I11.3.6 Odpady

Ako je uvedené v kap. III.1, problematika odpadov suvisi najma s narastom vzniku odpadov pri
vystavbe a Uprave cestnej a Zelezninej siete. Na Urovni jednotlivych zamerov je tento aspekt rieseny
v ramci EIA procesu. Na Urovni strategického postdenia - najmé pri zohladneni vSeobecnosti OPII a
navrhovanej Zmeny - nie je vSak podrobné hodnotenie sucasného stavu odpadového hospodarstva
v jednotlivych regidnoch ucelné. Z tohto dovodu s v analytickej Casti uvedené len informacie z
hladiska narodnej arovne (kap. III.1) a nie k jednotlivym potencidlne dotknutym Gzemim.
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II1.3.7 Priroda a krajina

V ramci navrhovanej Zmeny OPII sa v analyze moznych vplyvov na prirodu a krajinu vratane
moznych vplyvov na chranené Uzemia a Uzemia sUstavy Natura 2000 venujeme tym zmenam, ktoré
mézu mat prostrednictvom realizdcie projektov priamy vplyv na zdujmy ochrany prirody. To
znamena, ze pri zmenach strategického dokumentu, ktoré smeruji k zmenam prijimatelov alebo k
nakupu novych dopravnych prostriedkov nepredpokladame vplyv a ochranu prirody.

Zmena rychlosti pradenia v dolnej casti zdrze Hrusov

Projekt zmeny rychlosti pridenia v dolnej éasti zdrZze Hrusov sa ma realizovat v Uzemi s vééSou
koncentraciou zaujmov ochrany prirody a je zamerany najma na predprojektovd a projektovu
pripravu tejto aktivity.

Pri spracovavani projektovych podkladov je potrebné vziat do Uvahy fakt, Ze samotna aktivita sa
planuje realizovat v Uzemi, kde sa v okoli nachadza viacero narodne a medzinarodne chranenych
Gzemi. Vysledny projekt by mohol mat vplyv na:

«  Uzemia sUstavy Natura 2000, najma CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007), UEV Bratislavské luhy
(SKUEV0064, SKUEV2064), UEV Biskupické luhy (SKUEV0295), UEV Hrugov (SKUEV0270)

+ Medzinarodné chranené Uzemie - Ramsarsku lokalitu Dunajské luhy

+ Chranené Uzemia narodnej sustavy napriklad CHKO Dunajské luhy, PR Dunajské ostrovy, PR
Ostrovné lacky, PR Kopacsky ostrov, pripadne iné.

Len po dbéslednom vyhodnoteni vplyvov na vyssie uvedené chranené Gzemia a ich predmety ochrany
a dokonceni procesu EIA bude pristupené k dalsSim fazam pripravy projektu.

Pristav Bratislava

Z hladiska zaujmov ochrany prirody by nemali mat aktivity planované v Pristave Bratislava vyznamny
vplyv na zadujmy ochrany prirody. Pri povolovani jednotlivych projektov je potrebné preverit, &i
nebudd mat vplyv na Gzemia Natura 2000 v okoli:

«  CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007)

«  UEV Bratislavské luhy (SKUEV0064, SKUEV2064)

- UEV Maly Dunaj (SKUEV0822)

CHVU Dunajské luhy a UEV Bratislavské luhy sa nachadzajl v blizkosti Pristavu Bratislava a UEV Maly
Dunaj ma vtok do toku Malého Dunaja v oblasti pristavu.

Vplyvy na iné zaujmy ochrany prirody sa pri realizacie tejto aktivity nepredpokladaju.
Pristav Komarno

Z hladiska zadujmov ochrany prirody by nemali mat aktivity pldnované v Pristave Komarno vyznamny
vplyv na zaujmy ochrany prirody. Pri povolovani jednotlivych projektov je potrebné preverit, i
nebudd mat vplyv na Gzemia Natura 2000 v okoli:

- UEV Dunaj (SKUEV2393)

« UEV Vézsky Dunaj (SKUEV0819)

Obe Uzemia sa nachadzaju v blizkosti Pristavu Komarno. Vplyvy na iné zaujmy ochrany prirody sa
pri realizécie tejto aktivity nepredpokladaju.
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Dunajska vodna cesta

Aktivity v spojitosti udrziavanim dunajskej vodnej cesty by pri dodrzani vSetkych predpisov pri
projektovani a povolovani tychto aktivit nemali mat negativny vplyv na ochranu prirody a Natura
2000. Napriek tomu, je pri priprave predprojektovej a projektovej dokumentacie désledne vyhodnotit
moznost pdsobenia vplyvov na sUstavu Natura 2000, medzindrodne chrdnené Uzemia (RAMSAR) a
narodne chranené Uzemia a ostatné zaujmy ochrany prirody.

Dunajbus

« CHVU Dunajské luhy (SKCHVUO007)
. UEV Bratislavské luhy (SKUEV2064)
« UEV Bratislavské luhy (SKUEV0064)

« UEV Biskupické luhy (SKUEV0295)

« UEV Hrusov (SKUEV0270)

« UEV Ostrovné 1t¢ky (SKUEV0269)

Pre projekt bolo v ramci procesu EIA vypracované primerané posudenie vplyvov na Uzemia Natura
2000 (SOS/BirdLife, 10/2018), pricom prvé dve z Uzemi vyznacené hrubo boli identifikované ako
Uzemia dotknuté projektom. V rdmci primeraného posudenia vplyvu zameru na sustavu Natura 2000
boli u posudzovaného zameru ,Pravidelnd osobna vodnd doprava po Dunaji" - Dunajbus zisteny
mierne negativny vplyv na viaceré predmety ochrany CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007) a UEV
Bratislavské luhy (SKUEV2064). Mierne negativny vplyv bol zisteny na 50 predmetov ochrany CHVU
Dunajské luhy a 12 predmetov ochrany UEV Bratislavské luhy (SKUEV2064). Vyznamne negativny
vplyv na ziaden z predmetov ochrany ani v jednom z hodnotenych Gzemi zisteny nebol.

Na zmiernenie alebo vylUcenie negativnych vplyvov na dotknuté predmety ochrany je navrhnutych
14 zmierfiujlcich opatreni, ktoré je pri realizacii projektu potrebné dodrzat. Opatrenia si zamerané
na minimalizaciu rizika kolizii vtactva na presklenych plochach, na minimalizaciu ruSenia, zaberu
biotopov a dopadu na zabraté potravné a hniezdne biotopy a na minimalizaciu vyruSovania rizika
havarii.

Predmetné Uzemie je tiez sulastou Ramsarskej lokality - mokrade medzindrodného vyznamu
Dunajské luhy. Podobne ako na Gzemia Natura 2000 nebude mat realizécia a prevadzka Dunajbusu
negativny vplyv na ramsarské Uzemia.

Okrem blizkosti Uzemi Natura 2000 bude navrhnuty projekt Dunajbus lokalizovany aj v blizkosti
viacerych chranenych Uzemi narodnej sustavy (CHKO Dunajské luhy, PR: Dunajské ostrovy,
Ostrovné Iucky, Kopacsky ostrov, Topolové hony, Gajc, CHA: Pecniansky les, Sovi haj Bajdel,
Polovnicky les, PP Pansky diel). Tieto chranené Uzemia nebudl vyznamne dotknuté realizaciou
projektu.

Terminal osobnej integrovanej prepravy Trebisov

Pre projekt Termindl osobnej integrovanej prepravy TrebiSov (TIOP TrebiSov) bola spracovana
dokumentécia EIA a boli vyhodnotené predpokladané vplyvy na zaujmy ochrany prirody a krajiny.
Vystavba a prevadzka TIOP Trebidov nebude mat vplyv na CHVU Ondavska rovina (SKCHVUO037),
ktoré sa nachadza v okoli mesta TrebiSov a vo vzdialenosti cca 930 m juhozapadne projektu.

Vzhladom na druhové zlozenie vyskytujlce sa v predmetnom Uzemi, charakter Uzemia, kde sa ma
realizovat TIOP TrebiSov, mozno konstatovat, ze nie je predpoklad priameho a ani nepriameho
negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity predmetného Gzemia, nepredpoklada sa vplyv na
chranené Uzemia narodnej sustavy a ani na raz okolitej krajiny.
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R2 Krivan - Mytna, R2 Mytna - Lovinobaiha, Tomasovce

Pre projekt ,R2 Krivan - Lovinobana - Mytna, Tomasovce" bola v roku 2018 spracovana v ramci
Oznamenia o zmene osobitna studia venujlca sa ochrane prirody a vplyvu projektu na izemia Natura
2000 (Integra Consulting, 2018 Priloha 7).

V ramci tejto Studie bol prevereny vplyv posudzovaného Useku R2 na Gzemia suUstavy Natura 2000
vratane vplyvov na migraciu predmetov ochrany (najma velké selmy) a kumulativnych vplyvov. Do
analyzy boli zahrnuté aj 2 nové Gzemia eurdpskeho vyznamu (UEV Uderinka a UEV Hradné llky) z
takzvanej “C” etapy schvalené vlddou SR v roku 2017. Na zdklade informécii zo $tddie nebude mat
vystavba rychlostnej cesty R2 Krivan - Lovinobana, Tomasovce negativny vplyv na Uzemia sustavy
Natura 2000 v jej okoli.

Celkové vplyvy vystavby R2 v tomto Useku na biodiverzitu, faunu, fléoru a biotopy su akceptovatelné
a su vyvazené verejnym zaujmom, pre ktory sa rychlostna cesta R2 stavia, respektive opatreniami
stanovenymi organom ochrany prirody a krajiny, ktoré znizia vplyvy projektu. Vplyvy na chranené
Uzemia narodnej sustavy v okoli vystavby predmetného Useku R2 okrem povolenych a zmiernenych
zasahov do prirodnej pamiatky Krivansky potok sa nepredpokladaju..

R4 Presov - severny obchvat

Za Ucelom vyhodnotenia vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000 v okoli projektu R4 bolo
vypracované Primerané posudenie (HNH Projekt, 01/2014), v ktorom boli podrobne vyhodnotené
vplyvy stavby ,Rychlostnd cesta R4, Presov - severny obchvat" na lokality sistavy Natura 2000 a
ich predmety ochrany. Na zdklade primeraného postdenia je mozné povedat, Ze rychlostnd cesta R4
v tomto Useku nema vyznamne negativny vplyv na integritu sustavy Natura 2000.

Na zmiernenie vzniknutych negativnych vplyvov boli navrhnuté niektoré zmierfiujice opatrenia,
ktoré by mali byt realizované pri vystavbe projektu.

Vplyv na iné chranené Casti prirody v okoli projektu R4 PreSov - severny obchvat nebol identifikovany.
V rdmci rozpracovania II. Useku R4 PreSov - severny obchvat je potrebné doriesit otazku vplyvu R4
na migraciu zivocichov.

II1.3.8 Kulturne dedicstvo

V kontexte posudzovanych navrhov Zmeny OPII maju isty potencidl k ovplyvneniu kultirneho
dedicstva projekty suvisiace s vyuzitim a rozvojom pristavov Bratislava a Komarno.

Nakladny pristav v Bratislave predstavuje komplex o troch ¢astiach:

- Zimny pristav s dvomi bazénmi - ide o p6vodny stary pristav (vystavba zacala v roku 1897),

- Palenisko (vystavba v rokoch 1975 - 1983) - novsi bazén s prekladovymi a obsluznymi
polohami, vratane prekladiska mineralnych olejov,

- Opravovia lodi alebo ,Lodenica" (vystavba v rokoch 1975 - 1983) - v bazéne je situovana
opravarenska lodenica a opravarenska baza Slovenského vodohospodarskeho podniku, S.p.
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Nakladny pristav Bratislava
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Obrazok I11-14 Nakladny pristav Bratislava
Zdroj: Verejné pristavy, a.s. (https://www.portslovakia.com/o-nas)

Najmé& komplex Zimného pristavu a okolie predstavuje délezity subor technickych pamiatok a
existuje aj zdmer zriadit tu Lodné mdzeum. Niekolko tunaj$ich objektov ma $tatit ndrodnej kultirnej
pamiatky: Lodna dielfia a lodny vytah (vznik 1943-44, KP od 2014), Stary dom lodnikov (vznik 1940-
1942, KP od 2008), sklad ¢.7 (postaveny 1921-1922, KP od 1986) a precerpavacia stanica (vznik
1904-5, KP od 2011). Status kultirnej pamiatky ma& od roku 1994 taktiez zachovaly Usek
protipovodinovej hradze zasahujuci do k.d. Nivy a Ruzinov, tzv. "HornoZitnoostrovna" z polovice 19.
storoCia. Celé Uzemie vratane spOsobu jeho vyuzitia a ochrany cenny objektov je predmetom
prebiehajiceho koncepcéného rieSenia, ktorého zavery este nie su k dispozicii.

Rovnako v blizkosti pristavu Komarno sa nachadzaji vyznamné hodnoty kultirneho dedicstva. Areal
pristavu sa rozkladd na ploche viac ako 20 ha, ale na relativne Uzkom teritériu v blizkosti centra
mesta, obytného sidliska a v tesnej blizkosti narodnej kultirnej pamiatky ,Komarfanské fortifikacné
opevnenie" na sutoku riek Dunaja a Vahu v Komarne, ktord ja navrhnuta na zapis do zoznamu
svetového kulturneho dedi¢stva UNESCO pod nazvom Systém opevnenia na sutoku riek Dunaja a
Vahu v Komarne - Komarom.

Pri ostatnych Uzemne definovanych aktivitach a projektov navrhovanych v ramci posudzovanej
Zmeny OPII je moZnost ovplyvnenia kultirneho dediéstva v mierke strategického posudzovania
nevyznamna. V ramci projektovej pripravy rychlostnej cesty R4 PreSov - severny obchvat je
relevantny subor pamiatok historického jadra PreSova a pamiatkovo cenné objekty v okolitych
obciach. Pamiatkovo chranené objekty sa vyskytuju aj v sidlach v blizkosti planovanych Usekov R2
a v pripade termindlu v TrebiSove. Vo vSetkych pripadoch projektova priprava zahfnala konzultacie
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prislusnych organov pamiatkovej ochrany a dodrZanie nimi Specifikovanych podmienok (napr.
uskutocnenie zachranného archeologického prieskumu).

II11.3.9 Obyvatelstvo a zdravie

Z hladiska verejného zdravia budd v pripade navrhovanej Zmeny OPII ovplyvnené predovsSetkym
oblasti pozdi? dotknutych cestnych komunikécii a Zelezni¢nych trati. Zmena sa prejavi pozdiz
vSetkych komunikacii, na ktorych dojde vplyvom realizacii OPII k zmene dopravnych intenzit. To sa
tyka ako sucasnych komunikacii, kde sa predbezne predpoklada principidlne skor pokles imisného
zataZenia i hlukovej zataZe, tak najma novo navrhnutych Usekov, ktoré predstavuji novd zataz alebo
prenesenie ¢asti sti¢asnej zataze do okolia tychto novych dopravnych stavieb. Dal$ia pozitivha zmena
mbze byt vyvoland zmenou vyuZitia dopravnych prostriedkov a teda zmenou v podetnosti ich
prevadzky, napr. zamenou individudlnej automobilovej dopravy za hromadnu, pripadne zvysenie
vyuzivania vlakovej ¢i lodnej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy (a naopak).
Vyznamnou zmenou z hladiska emisii znedistujlcich latok i hluku mdéze byt zadaty trend prechodu
automobilovej dopravy na elektricky pohon.

Véeobecne mozno povedat, Ze bude potrebné posidenie konkrétnych zdmerov z hladiska vplyvu na
kvalitu ovzdusia, hlukovu situaciu, ale aj pohodu obyvatelstva a verejné zdravie.

Vztah jednotlivych navrhovanych aktivit, ktoré s relevantné k problematike verejného
zdravia a opis sicasnej situacie:

Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a Komarne

Potencialne dotknutym Uzemim je blizke okolie pristavov Bratislava a Komarno (max. do 1 km).
Z hladiska zdravia je v Uzemi relevantny problém znizenej kvality ovzdusia - regionalne zvysena
koncentracia suspendovanych cCastic a benzo[a]pyrénu v okoli Bratislavy. Pravdepodobne zvysena
koncentracia benzo[a]pyrénu v Komarne (na zaklade analdgie s podobne urbanizovanym lokalitami
Slovenska nemozno vylucit mierne prekracovanie imisného limitu).

Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus)

Potencialne dotknutym Gzemim je dopravny koridor Bratislava - Samorin. Hlavnym problémom je tu
kvalita ovzdusia, a to zvysSené zneclistenie rozptylenymi Casticami, ktorého Uroven neprekracuje
imisné limity a benzo[a]pyrénu, u ktorého v centrach sidiel nemozno vylicit mierne prekracovanie
imisného limitu.

Znizovanie bezpecnostnych rizik v zelezni¢nej doprave (napr. odstrainovanie Groviiovych
kriZzovani s cestnou infrastruktirou, modernizacia Zzelezni¢nych priecesti)

Potencidlne dotknutym Gzemim je v8eobecne celd Zelezni¢nd siet SR.

Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zelezni¢cnej osobnej dopravy a
terminalov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestni siet

Potencidlne dotknutym uUzemim je okolie prestupovych termindlov, ktoré su v sucasnej chuvili
v nevyhovujlucom stave.

Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)

Potencidlne dotknutou oblastou je pas pozdiz navrhnutych rychlostnych ciest R2 a R4. V pripade R4
bude ovplyvnena aj situacia v centre mesta PreSov, ktoré bude novym obchvatom R4 odlahcené.

Problémy verejného zdravia v okoli novej cesty R2 nie su. V pripade R4 je problematicka kvalita
ovzdusia v centre PreSova z dovodu mozného prekracovania imisného limitu PM2,5 po sprisneni
imisného limitu po roku 2020, najma v blizkosti frekventovanych ciest I. triedy a ich krizovatiek.
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Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave

Potencidlne dotknutou oblastou je celé Gzemie Slovenskej republiky. Hlavnym problémom verejného
zdravia sU opat zvysené koncentracie znedistujicich latok v niektorych oblastiach, najma
suspendovanych Castic a benzo[a]pyrénu, ktoré v niektorych lokalitach prekracuju imisné limity.

III.4 Environmentalne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su relevantné z
hladiska strategického dokumentu

V tejto kapitole je prezentované zhrnutie hlavnych environmentélnych problémov relevantnych ako
z hladiska OPII ako celku tak z hladiska zmien navrhovanych v posudzovanom dokumente ,,Zmena
Operacného programu Integrovana infrastruktira (verzia 6.0) v suvislosti s Upravou vybranych
prioritnych osi*.

I11.4.1 Znedistenie ovzdusSia

Doprava ma na kvalitu ovzduSia v Slovenskej republike vyznamny vplyv. Emisie z dopravy
predstavuju vyznamny podiel narodnej emisnej bilancie, predovsetkym v pripade oxidov dusika,
suspendovanych Castic a na ne viazanych polycyklickych aromatickych uhlovodikov. Dopravné emisie
na mnozstve lokalit prispievaju k nevyhovujlcemu stavu kvality ovzdusia. V mnoZstve lokalit je
mozné prekracovanie imisnych limitov zistené v uplynulych rokoch prisudzovat vplyvu automobilovej
dopravy.

K prekracovaniu imisnych limitov dochadza po roku 2010 u suspendovanych Castic PMjg, NO3 i
benzo[a]pyrénu, a to z hladiska ich priemernych ro¢nych koncentracii, ako aj z hladiska kratkodobych
hodnét. Po roku 2020 bude dochadzat s najvéé$ou pravdepodobnostou tiez k prekrac¢ovaniu imisného
limitu suspendovanych Castic PM, s, pretoze po tomto datume vojde do platnosti sprisnena limitna
hodnota. Z hladiska percentualneho zastUpenia meranych lokalit s prekrocenim imisného limitu je
najnepriaznivejsia situacia u suspendovanych Castic PM; 5 a benzo[a]pyrénu. Tieto problémy su spolu
zviazané, pretoze benzo[a]pyrén je obsiahnuty najma v najjemnejsej frakcii suspendovanych castic.

Dominantnd &ast vplyvov dopravy na kvalitu ovzdus$ia je spojend s cestnou automobilovou dopravou,
iné dopravné mody st malo vyznamné. Ich pésobenie méze byt len malo vyznamné a lokdlne, a to
len v extrémnych pripadoch kumulacie mnohych dopravnych prostriedkov na malej ploche (rusné
neelektrifikované vlakové stanice, dopravné uzly, letiska, frekventované pristavy a pod.). Pre
navrhovand Zmenu OPII v ramci SEA procesu suU z pohladu ochrany ovzdusSia necestné zdroje
znedistovania ovzdusia zanedbatelné.

Potencidlne vplyvy posudzovanej Zmeny OPII na ovzdusSie budu iba lokdlneho charakteru, vyvolané
zmenami cestnej dopravy v okoli niektorych opatreni (Dunajbus, Upravy pristavov Bratislava
a Komarno, vystavba rychlostnych ciest R2 a R4).

I11.4.2 Klima

Emisie sklenikovych plynov

V SR a aj v EU sa doposial nedari stabilizovat rast emisii sklenikovych plynov zo sektora cestnej
dopravy. Tento trend kontrastuje s ndvrhom EU v Bielej knihe ,Pladn jednotného eurépskeho
dopravného priestoru - Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje", ktory vyzyva znizit do roku 2050 emisie sklenikovych plynov v doprave
najmenej o 60 % v porovnani s rokom 1990. K tomuto ambiciéznemu cielu je v ramci Bielej knihy
navrhnutd rada opatreni na vyvoj a zavadzanie novych a udrzatelnych paliv a pohonnych systémov,
optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vaésieho vyuzivania energeticky
efektivnejSich druhov dopravy a zvySovanie efektivnosti dopravy a vyuzivania infrastruktiry
prostrednictvom informacnych systémov a trhovo orientovanych stimulov. Niektoré opatrenia tohoto
planu su tiez predmetom navrhovanej Zmeny OPII.
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Adaptacie na zmenu klimy

KedZe zmena klimy uZ prebieha a bude prebiehat aj po nasledujlce desatrodia, je potreba zohladnit
aj mozné rizikd pre dopravnl infrastruktiru spb6sobend zmenou klimatickych podmienok.
Aktualizovana Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dbésledky zmeny klimy vydana
Ministerstvom zivotného prostredia SR v roku 2018 uvadza, Ze extrémne poveternostné javy sa v
sektore dopravy prejavia okamzite, intenzivne a s vyraznymi negativnymi dosledkami. Povedu k
zvy$eniu dopravného ¢&asu na prepravu tovarov, predizeniu dasu cestovania a zvyseniu
pravdepodobnosti nehdd a poskodenia dopravnej infrastruktiry. Vysoké a nizke teploty, intenzivne
burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v doésledku zmeny klimy zvysuje,
spOsobuju vazne komplikacie pre takmer vSetky druhy dopravy.

TabulPka III-10 Désledky zmeny klimy v doprave

Vplyvy Dosledky

Cestna Extrémy pocasia - burky, Odstavky cestnych komunikacii, obchadzky,

zaplavy poskodenie cestnej infrastruktiry, mozné zvysenie
poctu dopravnych nehdd.

Zhorsené meteorologické ZniZenie bezpecnosti a plynulosti dopravy,
podmienky - dazd, sneh, dopravné obmedzenia, mozné zvySenie poctu
poladovica, hmla... dopravnych nehod.
Zhorsené zimné Zvysené poziadavky na zimnu udrzbu,
podmienky - ¢asté moznost poskodzovania krytu vozovky, vyssie
sneZenie, vietor, dihé naroky na kvalitu krytu vozovky, mozné
trvanie zimy zvysenie poctu dopravnych nehéd.
Svahové zosuvy Zavalenie dopravnych tras.

Letecka Extrémy pocasia — burky, Prerusenie prevadzky na letiskach,

Zelezniéna

Vodna

zaplavy

Zhorsené meteorologické
podmienky - dazd, sneh,
poladovica, hmla...
Extrémy pocasia - burky,
zaplavy

Zhorsené zimné
podmienky - Casté
snezenie, vietor, dlhé
trvanie zimy

Zosuvy pody

Extrémy pocasia -
barky, zaplavy, sucha

Zhorsené zimné
podmienky - Casté
snezenie, vietor, dlhé
trvanie zimy

poskodenie infrastruktlry a zariadeni,
zruSenie alebo oneskorenie letov

Oneskorenie letov

Prerusenie dopravy, vyluky, poskodenie
infrastruktiry

Zvysené poziadavky na zimnu Udrzbu,
poskodzovanie kolaji a vyhybiek

Zavalenie trate.

Prerusenie plavebnej prevadzky na vodnej ceste,
vyluky, poskodenie infrastruktury

Zamfzanie tokov, prerusenie plavebnej
prevadzky na vodnej ceste, problémy s
ladochodmi.

Zdroj: Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2018)
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I11.4.3 Hluk a vibracie

Podla vysledkov hlukového mapovania je zakladnym zdrojom hluku presahujicim hygienické limity
v Slovenskej republike cestna doprava (95 %). K hlavnhym zdrojom hluku patria predovsetkym
pohonné jednotky, a to najma pri nizkych rychlostiach vozidiel, pri vysSich rychlostiach potom
prevlada hluk z pohybu pneumatik po povrchu vozovky. Naopak Zelezni¢na doprava sa na hlukovej
zatazi podiela skor lokalne. Je preukdzané, ze kazdy hluk po urditej dobe vyvolava poruchy vyssej
nervovej sustavy, ktoré vedd k poskodeniu nielen sluchovych, ale i dalSich telesnych organov a
znizuje odolnost organizmu vodi vonkajsim negativnym vplyvom, ¢o podnecuje vyvoj dalSich choréb.
Najtesnejsi vztah medzi dlhodobou expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukazany pre
kardiovaskularne choroby.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je doprava cestna a Zelezni¢na, su dalSim javom, ktory negativne
posobi na zdravie Cloveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich napravovych tlakoch, rychlosti
a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podloZi vozovky a v pripade kolajovej dopravy
od styku kolaje s podloZim. Pocitované su predovsetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze.
Dlhodobd expozicia véak méZe vyvolat trvalé poSkodenie zdravia vratane patologickych zmien
centralneho nervového systému. Okrem negativneho vplyvu na ludské zdravie predstavuju dopravou
pésobené vibracie tieZz riziko z hladiska vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najmé v
bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze.

I11.4.4 Povrchové a podzemné vody

Z hladiska podielu jednotlivych druhov dopravy dominuje v oblasti vplyvov na kvalitu a kvantitu véd
cestna doprava, Specifické vplyvy sU spojené taktieZ s vystavbou infrastruktiry vodnych ciest
a prevadzkou vodnej dopravy.

Vysoké rizikd sU spojené s vystavbou dopravnej infrastruktiry a prevadzkou najma na cestnych
komunikaciach v Uzemiach vyznamnych z hladiska ochrany voéd, pri realizacii infrastruktlrnych
opatreni mdze dbjst k stretom s chranenymi vodohospodarskymi oblastami a vodnymi zdrojmi a ich
ochrannymi pasmami.

Znecistenie povrchovych a podzemnych véd

Z hladiska znecistenia vod a pody predstavuju cestné komunikacie liniovy zdroj znecistenia. Doprava
prispieva k znecistovaniu vdd vplyvom atmosférickej depozicie, kedy dochddza najma k zvysSovaniu
trofického zataZeniu véd v désledku emisii NOy, ale tieZ kontamindciou niektorymi daldimi latkami
(napr. benzén, benzo[a]pyrén). Hlavné riziko zhorSenia kvality vod pocCas prevadzky je vSak zviazané
s odtokom znecistenych zrazkovych véd z povrchu cestnych vozoviek a dalSich spevnenych ploch,
ako sU odstavné a parkovacie plochy, odpocivadla a pod. Znedlistené vody odvadzané z tychto ploch
mézu kontaminovat povrchové i podzemné vody a okolitd pddu. V rdmci beZnej prevadzky
pozemnych komunikéacii je relevantné znecistenie chloridmi z materidlov zimnej udrzby a tiez
znecistenie ropnymi latkami (odkvapy, otery pneumatik a pod.). Menej Casté, ale zavaznejsie moézu
byt pre kvalitu véd havarijné Uniky znedistujlcich latok (v pripade havarii pri prevoze chemickych
latok, unikov pri manipulacii s pohonnymi hmotami a pod.). NajCastejSie ide o uUnik ropnych latok.

V pripade odvadzania véd z pozemnych komunikdcii do vodnych tokov (recipientov) musi byt
venovand pozornost ich &isteniu. Pri rieSeni ich likvidacie zasakovanim musia byt prijaté opatrenia
zamedzujuce vstupu skodlivych latok do podzemnych vod. Osobitnou kategoriou rizik je pripadna
kolizia s chranenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi aich ochrannymi
pasmami a zdrojmi prirodnych lieCivych a minerdlnych véd a ich ochrannymi pasmami. Tieto vplyvy
je potrebné riedit predovéetkym pri umiestfiovani stavieb a ich technickom rieSenim.

Rizika vyplyvajuce z emisii znedistujlcich latok do ovzdusia aj priamych Unikov kontaminantov do
vodného prostredia (pri beznej prevadzke i pri havaridch) sa spajaju aj s lodnou dopravou na vodnych
cestéach.

Charakter bodovych zdrojov znelistenia potom mézu mat niektoré dolezité prvky dopravnej
infrastruktiry ako su Cerpacie stanice pohonnych hmot a lodné pristavy.
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V obdobi vlastnej vystavby dopravnej infrastruktiry mézu byt povrchové vody v okoli stavieb
ovplyvnené okrem pripadného havarijného znecistenia tiez oplachom zeminy. Toto znecistenie je
charakterizované svojou docdasnostou a podmienkami, v ktorych nemozno uplatnit klasické
Cistiarenské technoldgie. Vystavba a udrzba infrastruktiry, vodnych ciest je spojena s priamym
zasahom do vodnych tokov, ktoré s vyuZzivané pre plavbu. Pri vystavbe dochadza k zakalom vody
v dobsledku virenia pevnych Castic z narusovanych brehov alebo dna toku. Ak dnové sedimenty
obsahujl znedistujice latky, moéZe dbéjst k ich uvolneniu a kontamindcii vodného prostredia. V
priebehu stavebnych prac modze tiez dbjst k havarijnému znecisteniu vody (ropnymi latkami,
cementovymi zmesami pod.).

Hydrologické a hydromorfologické zmeny povrchovych véd

Odvadzanie zrazkovych véd zo spevnenych povrchov do recipientov ma dopad na ich hydrologické
charakteristiky. Zrychluje odtok vody z krajiny a zhorsuje priebeh povodriovych situacii. Negativny
vplyv je mozné do znaénej miery zmiernit likvidaciou zrazkovych vod zasiaknutim alebo realizéciou
vhodnych technickych opatreni ako sucasti odvodnenia spevnenych povrchov (reten¢né nadrze).
Teleso dopravnej stavby mdze znizovat prietokovy profil a byt prekazkou pre odtok velkych véd, ¢o
je potrebné redpektovat pri umiestfiovani stavieb a aj pri volbe technického rie$enia. K zhor$eniu
priebehu povodni mdézu prispiet aj pripadné zabery a fragmentacie lesov, ktoré znizuju ich
protipovodnovu funkciu.

S dopravnou infrastruktirou suvisi tiez problematika hydromorfologickych zmien na vodnych
Utvaroch. Vyznamné hydromorfologické zmeny mdzu byt spojené s projektami rozvoja infrastrukttry
vodnej dopravy, k ovplyvneniu véak mdze dbjst i v pripade vystavby pozemnych komunikacii, napr.
ak krizuju alebo sa inak dotykaju koryt vodnych tokov a tym je vyvolana potreba ich Uprav alebo
preloziek.

Ovplyvnenie kvantitativneho stavu podzemnych véd

Nepredpokladaju sa vplyvy z hladiska zvySenych odberov podzemnych vod behom vystavby ani
behom prevadzky, okrem Standardnej Udrzby cestnej siete.

Ovplyvnenie reZzimu podzemnych véd je mozné v priebehu vystavby hlavne v pripade stavebného
zasahu do zavodnenej vrstvy, napriklad pri hibeni tunelov a zarezov. Méze dojst k zniZeniu hladiny
podzemnej vody a ovplyvneniu vydatnosti zdrojov podzemnej vody aj biotopov zavislych na vodnom
rezime.

Ramcova smernica o vodach

Vo vztahu k rémcovej smernici o vodach boli identifikované tieto hlavné vodohospodérske problémy,
ktoré ohrozuju dosiahnutie environmentalnych cielov RSV:

e organické znecistenie povrchovych vod;

e znecistenie povrchovych vod zivinami, riziko eutrofizacie;

e znecistenie povrchovych vod prioritnymi latkami a chemickymi latkami relevantnymi pre SR;
e hydromorfologické zmeny na Utvaroch povrchovych véd;

e zmena kvality podzemnych véd;

e zmena kvantity podzemnych vod.

Doprava a dopravna infrastruktira vSeobecne nie sU povazovana za klUcovy problém z hladiska
vplyvov na kvalitu a kvantitu vod, resp. ohrozenia ich stavu. Za tieto su vo vSeobecnosti povazované
sidelné aglomeracie, priemysel a polnohospodarstvo. AvSak aj sektor dopravy hra urcitd rolu vo
vadsine vyssie uvedenych bodov (vodohospodarske problémy). Vplyvy mézu byt zdvaznejsie, pokial
pbsobia v cennych alebo citlivych oblastiach. Jednym z cielfov v rdmci posudzovania strategického
dokumentu je preto minimalizacia stretov s vodohospodarsky vyznamnymi Uzemiami a zabezpecenie
ich ochrany.
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I11.4.5 Produkcia odpadov

Odpady vznikaju v doprave predovsetkym v dosledku obmeny vozového parku, pri vystavbe a
modernizacii dopravnej infrastruktlry a pri samotnej preprave.

Zadkon ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch definuje nakladanie s odpadom ako zber, prepravu,
zhodnocovanie a zneskodfiovanie odpadu, vratane starostlivosti o zneskodnovanie. Produkcia
odpadov v rokoch 2002 - 2016 mala kolisavy charakter so zaznamenanymi medziro¢nymi
narastmi a poklesmi, v roku 2017 doslo k vyraznému narastu odpadov z dopravy. V ramci sektora
dopravy a spojov v roku 2017 sa vyprodukovalo 1 141 950 t odpadov, z ¢oho bolo 35 169 t
nebezpecénych odpadov a 1 106 781 t ostatnych odpadov, ¢o predstavuje narast oproti
predchadzajucemu roku o 931 108 ton.

V suvislosti s rozvojom dopravnej infrastruktary je dolezitd problematika produkcie stavebnych
odpadov a odpadov z demolacii. Stavebné odpady a odpady z demolacii vznikaju nielen pri vystavbe,
ale aj pri Udrzbe stavieb, pri zmenach uz dokoncenych stavieb a odstrafovani stavieb. V rokoch
2010 - 2013 sa ich priemerna rocna produkcia pohybovala na Urovni 2,6 mil. ton.

Stavebné odpady a odpady z demolacii predstavuju vyznamny zdroj druhotnych surovin. V roku
2013 bolo recyklovanych 47 % stavebnych odpadov. Z uvedenej skutocnosti vychadza Program
odpadového hospodarstva Slovenskej republiky na roky 2015 - 2020, v ramci ktorého bol pre
stavebny odpad a odpad z demolécii stanoveny ciel, ktorym je zvysit do roku 2020 pripravu na
opatovné pouzitie, recyklaciu a ostatnu konverziu materidlu vratane zasypavacich prac pouzitim
odpadu z bezpecnych konstrukcii a suti z demolacii ako ndhrady za iné materidly, bez vyuzivania
prirodzene sa vyskytujuceho materidlu definovaného v kategérii 17 05 04 v zozname odpadov,
najmenej na 70 % podla hmotnosti.

I11.4.6 Priroda a krajina

Relevantnymi problémami v oblasti ochrany prirody a krajiny su hlavne Ubytok biodiverzity,
nepriaznivy stav chranenych Uzemi a lokalit Natura 2000, ohrozenie mnozstva druhov rastlin a
zivocichov, degradacia a Ubytok prirodnych biotopov, Sirenie invaznych druhov, fragmentacia krajiny
a jej znizena migrana priestupnost, rozsirovanie zastavenych pléch na Gkor prirodnych, necitlivé
zasahy do krajinného razu, nepriaznivy stav vodnych tokov a znecistenie vody, pédy a ovzdusia.
Tieto problémy maju viacero pricin vratane dopravy.

Negativne vplyvy vystavby novej infrastruktiry na prirodu a krajinny raz st najma:

. fragmentdcia biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku,

. zasahy do osobitne chranenych Uzemi a lokalit sustavy Natura 2000,

. ovplyvnenie krajinného razu,

. riziko Sirenia invaznych druhov,

. zmeny druhového zlozenia pozemkov v blizkom okoli budovanych komunikacii -

vysadby nep6vodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok
(exhalacie, chemické latky zo zimnej udrzby komunikacii az prevadzky, hluk, atd.),

. narusenie migra¢nych tras zivocichov (bariérovy efekt),
. mortalita Zivocichov pri prevadzke na komunikaciach,
. rusenie zivocichov hlukom, svetlom - pri vystavbe aj prevadzke infrastruktuary.

Pozitivnym vplyvom rozvoja dopravy je aplikacia zmierfiujacich opatreni pri prestavbach dopravnej
infrastruktary, napr. zaclenenie prvkov umoziujlcich migraciu a zamedzujlcich stretom Zivocichov
s dopravnymi prostriedkami (vystavba ekoduktov, Siroké podmostia, priepusty, oplotenie, zadbrany
proti obojzivelnikom a pod.), a zlep$ovanie kvality ovzdu$ia v zatazenych oblastiach, z ktorych je
doprava odvedena.
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I11.4.7 Kultirne dedic¢stvo

Hlavnym problémom v oblasti kultirneho dediCstva je zaistenie jeho ochrany a udrzby, ako
aj vyuzitie spbésobom neposkodzujicim jeho kultirne a historické hodnoty. Vztah k problematike
dopravy je velmi volny.

Podla citovanej analyzy stavu pamiatkového fondu prichadza k redukcii pamiatkového fondu a aj
k redukcii hodn6t nehnutelnosti v pamiatkovych Uzemiach v suvislosti s trvalo prebiehajucimi
zmenami stavebno-technického stavu nehnutelnosti - narodnych kultdrnych pamiatok,
nehnutelnosti v pamiatkovych rezervaciach, nehnutelnosti v pamiatkovych zdnach, zosilfiujicim sa
vplyvom klimatickych zmien, klimatickych podmienok, vplyvom stavebnej a inej hospodarskej
¢innosti ¢loveka, zhorsujucich sa hydrogeologickych a hydrologickych podmienok, ktoré sa najma v
poslednom obdobi zvyraziiuju pocas mimoriadnych udalosti (povodne, zosuvy pody, erdzia podlozia,
atd.).»

Z hladiska dopravy nie su hlavnym rizikom pre zachovanie kultirneho dedi¢stva eventualne priame
strety dopravnych stavieb s ochranou pamiatok (ochrana pamiatok je v tomto ohlade vacsinou
uspokojivo zaistend prislusnymi organmi), ale skor nepriame vplyvy, napr. prieniky intenzivnej
dopravy do historickych jadier sidiel a pod. V kontexte problematiky dopravy je najdolezZitejsi vplyv
atmosférickej depozicie niektorych znedistujlicich latok na materidly tvoriace pamiatkovo cenné
objekty (budovy, sochy a iné umelecké diela, atd.), popripade aj na prirodné zlozky kultlrnych
pamiatok a plosne chranenych zemi a pamiatok UNESCO. Je mozné predpokladat, Ze realizacia rady
stavieb s potencidlom odviest ¢ast dopravy z intravildnov miest a obci prispeje k zmene emisnej a
vibraénej zataze urditych kultdrnych pamiatok, pamiatkovych zén a rezervécii s pozitivnym vplyvom
na ich stav. Rozvoj novej dopravnej infrastruktiry méze mat v jednotlivych pripadoch aj negativny
vplyv na hodnoty a charakter historickych lokalit alebo integritu jednotlivych pamiatok. Rizika tychto
negativnych vplyvov (stretov) u novo navrhovanych projektov st predmetom hodnotenia EIA.

Specifickym problémom potencidlne vyznamnym v kontexte hodnotenej koncepcie je ochrana
technickych pamiatok a cennych objektov v rieCnych pristavoch Bratislava a Komarno, pripadne
pamiatkovo chranenych lokalit v ich bezprostrednom okoli.

111.4.8 Zdravie

Specifickym problémom z pohladu verejného zdravia je na Slovensku pomaly klesajlci trend v hrubej
umrtnosti pre hlavnu pri¢inu Umrtia - kardiovaskularne choroby a rastuci trend v hrubej idmrtnosti
na nadorové ochorenia. Pravdepodobny je tu okrem iného vplyv kvality ovzdusia, najméa koncentracia
aerosdOlovych Castic a benzo(a)pyrénu spolu s faktormi sprevadzajicim zivotny Styl, profesiu a
socidlne podmienky a v neposlednom rade narastajldca dopravna zataz.

Z tohto pohladu spocivaju potencialne pozitivne vplyvy stratégie v snahe o ¢o najvacsi presun cestnej
dopravy mimo husto obyvané Uzemia. Dalej moZzeme ocakavat nasledujlce pozitivne zmeny vo
vztahu k celkovej pohode obyvatelstva a nasledne aj k verejnému zdraviu:

e ZlepsSenie a podpora zdravého zZivotného Stylu
Dobre vybudovand dopravnd infrastruktira napomaha pozitivnej zmene v spravani
obyvatelov aich Zivotného sStylu najma lepSim vyuzivanim cyklistiky ako dopravy do
zamestnania, vytvarania primeranych zén v okoli $kol, a ich vyuzitie pre pohybovu aktivitu.
Zlepsenie je mozné olakavat v znizeni incidencie obezity a kardiovaskularnych ochoreni.

e Ochrana, popripade zlepsenie kvality ovzdusia
Je mozné odakavat zniZzenie pocétu respiraénych problémov exponovanej populdcie
(astmatickych zachvatov) a znizenie incidencie chronickej obstrukcnej plicnej choroby
(CHOPN) hlavne u nefajciarov.

e Dodrzanie limitov hluku a jeho znizenie (tam, kde je to mozné a Ucelné)

28 Koncepcia ochrany pamiatkového fondu — aktualizacia prilohovej Casti k 31.12.2012
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Je mozné oclakavat zlepsenie kvality zivota, zlepSenie kognitivnych funkcii u deti
(v exponovanych skolach) a znizenie infarktu myokardu u nadlimitne hlukom exponovanej
populacie.

e Rovny a spravodlivy pristup k zdravotnej a socialnej starostlivosti, k vzdelaniu a pracovnym

prilezitostiam

LepsSia dopravna infrastruktlra a organizacia hromadnej dopravy umozni vSetkym potrebnym
(invalidom, matkam s malymi detmi, chudobnym) pristup k sluzbam, vzdelaniu a k praci.

e Znizovanie chudoby a ekonomického vylucenia
Uroven prijmov, distriblcia bohatstva st vyznamné determinanty fyzického i duevného
zdravia. Doprava vytvara nové pracovné miesta nielen pri vystavbe, ale aj pri vyuZivani
infrastruktiry (Cerpacie stanice, pohostinské sluzby) dostupnost dopravy je zdkladnou
podmienkou ekonomického rozvoja.

III.5 Environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych na
medzinarodnej, narodnej a inej Urovni, ktoré su relevantné z hladiska strategického
dokumentu, ako aj to, ako sa zohladnili poCas pripravy strategického dokumentu.

II1.5.1 Environmentalne ciele

SEA OPII 2014 - 2020 sa mimo iného zaoberala hodnotenim suladu cielov a aktivit jednotlivych
prioritnych osi OPII s environmentalnymi cielmi, formulovanymi v ramci SEA.2°

Tabul’ka I1I-11 Environmentalne ciele OPII

Oblast Ciel

Dopravné aspekty vo vztahu k obyvatelstvu Zlep$it pristup k dopravnym sluzbdm a
podporovat socidlnu inklGziu

Zdravie obyvatelov Znizovat hlukovu zataZz obyvatelstva

Znizovat drover znedistenia ovzduSia v
obytnych zdénach

ZvysSenie bezpecnosti dopravy

Ovzdusie a klimatické faktory Znizovat produkciu emisii z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Péda a horninové prostredie Minimalizovat zabery polnohospodarskej pédy
a lesnych pozemkov

Predchadzat rizikdm z titulu nestability
horninového prostredia

2Pozri kap. IV.2 a priloha &. 1 Spravy o hodnoteni (ENVICONSULT spol. s r.o., 2013).
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Voda NezhorSovat ekologicky a chemicky stav
Utvarov povrchovych vod a kvantitativny
a chemicky stav Utvarov podzemnych vod

Obmedzovat zdsah do vodohospodarsky
chranenych Uzemi

Zabezpe’it protipovodriovl ochranu Uzemia

Biodiverzita a OP Zabezpedit ochranu cennych dasti prirody a
funkcnosti ekosystémov

Zabezpedit integritu lokalit systému Natura
2000

Ochrana krajiny Udrzat ekologicku stabilitu krajiny

Zachovat integritu krajiny a jej scenerick(

hodnotu

Kultirne dediéstvo Chranit kultirne dediéstvo

Materiadlne zdroje Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych
zdrojov

Racionalne vyuzivat prirodné zdroje,
predchadzat vzniku odpadov

Zdroj: Sprava o hodnoteni strategického dokumentu. ENVICONSULT spol. s r.o., 2013.

Pri hodnoteni jednotlivych opatreni v rdmci navrhovanej Zmeny OPII bol zohladfovany sulad so
vSeobecnymi referenénymi cielmi stanovenymi v SEA OPII vysSSie a zaroven s vybranymi cielmi
kli¢ovych dokumentov ochrany zivotného prostredia a zdravia na narodnej (pripadne
medzinarodnej) Urovni relevantné pre jednotlivé hodnotené zlozky - pozri nizSie. Hodnotenie
jednotlivych opatreni navrhnutych v ramci revizie OPII (pozri kapitolu IV.) taktiez zahfna
vyhodnotenie ¢i a do akej miery prispeje navrhované opatrenia na plnenie cielov ochrany Zivotného
prostredia a zdravia.

S ohladom na charakter navrhovanej Zmeny OPII, tzn. kedy nedochadza k Upravam celkového
zamerania, priorit a cielov OPII, a na zédklade hodnotenia moznych vplyvov jednotlivych zmien (pozri
kap. IV nizSie) mozno konstatovat, Ze Zmena OPII nebude mat vyznamny vplyv na stlad OPII s
cielmi v oblasti ochrany Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov.

Ovzdusie

e Cielom v kvalite ovzdu$ia je udrzat kvalitu ovzdudia v miestach, kde je dobrd kvalita
ovzdusia, a zlepsit kvalitu ovzdusia v miestach, kde kvalita ovzdus$ia nie je dobra. Dobrou
kvalitou ovzdusia je Uroven znecistenia ovzdusia nizSia ako limitna hodnota, ciefova hodnota
a zavazok znizenia koncentracie expozicie (Zakon ¢. 137/2010 Z. z., Zékon o ovzdusi)

e V zdnach a aglomeréciach, v ktorych su drovne oxidu siri¢itého, oxidu dusicitého, PMyg,
PM,,;, olova, benzénu a oxidu uholnatého v okolitom ovzdusi pod prislusSnymi limitnymi
hodnotami uréenymi v prilohdch smernice, dclenské Staty udrzuju drovne tychto
zneclistujucich latok pod limitnymi hodnotami a usiluji sa zachovat najlepSiu kvalitu
okolitého ovzdusia v sulade s trvalo udrzatelnym rozvojom (Smernica Eurépskeho
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parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom
ovzdusi v Eurdpe)

Klimaticka zmena

Hluk a

Vodné

Podpora prispdsobovaniu sa zmene klimy, predchadzanie a riadenie rizik. Optimalizovat
navrh dopravnej infrastruktary z hladiska vplyvu zmeny klimy - najma s ohfadom na mozné
riziko zaplav a privalovych dazdov (Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé
désledky zmeny klimy)

Znizit celkové emisie GHG do roku 2020 o 13 % oproti 2005 (Klimaticko-energeticky bali¢ek
2020)

Znizit celkové emisie GHG do roku 2050 o 80 - 95 % oproti 1990 (Plan prechodu na
konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050)

Znizit emisie GHG z dopravy do roku 2030 o0 +20 az - 9 % a do roku 2050 o0 - 54 az -67 %
oproti 1990 (Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku
2050)

Néarast emisii GHG nesmie do roku 2020 dosiahnut hodnoty vy$$ie ako 13 % oproti 2005 v
sektoroch mimo Emission Trading System (Rozhodnutie o spolo¢nom usili, ESD)

Do roku 2030 znizit emisie GHG z dopravy najmenej o 20 % pod Uroven roku 2008 (Biela
kniha  ,Plan  jednotného  eurdpskeho  dopravného  priestoru -  Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje (2011) a
Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu (2016)

Do roku 2050 zniZit emisie GHG z dopravy najmenej o 60 % pod Uroveri roku 1990 (Biela
kniha  ,Plan  jednotného  eurdpskeho  dopravného  priestoru -  Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje (2011) a
Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu (2016)

vibracie

Znizit existujucu hlukovu zataz - expoziciu obyvatelov dopravnému hluku, dodrzanim limitov
vo vonkajSom prostredi, najma s prihliadnutim na funkcie Gzemia (ochrana kupelov,
Skolskych a zdravotnickych zariadeni a obytnej zastavby (Nariadenie vlady Slovenskej
republiky zo 16. januara 2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami v aktualnom
zneni)

pomery

Dosiahnutie environmentalnych ciefov do roku 2015 v ramci prvého planovacieho cyklu,
resp. do roku 2021, najneskor do roku 2027 (Vodny plan Slovenska, aktualizacia 2015)

Zabezpecenie kvality a dostatku pitnej vody a zniZzenie znecistenia ostatnych vod pod
pripustnd mieru (Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky)

Zabezpecenie ochrany a efektivneho vyuzivania vodnych zdrojov (Orientacia, zasady a
priority vodohospodarskej politiky Slovenskej republiky do roku 2027)

Pody, horninové prostredie a nerastné suroviny

Znizenie vymery silne az velmi silne ohrozenych pod (er6ziou) pozemkovymi Upravami,
revitalizacia zivotného prostredia naruseného polnohospodarskou a lesohospodarskou
vyrobou a vytvorenie optimalnej Struktiry pédneho fondu a krajiny (Stratégia, zasady a
priority Statnej environmentalnej politiky)
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Ochranou pddy dosiahnut stabilizéciu vymery a objemu najkvalitnejsich pdd a zabranit ich
neoddvodnenym zdberom (Statna pédna politika Slovenskej republiky)

Cinnosti nesuvisiace s obhospodarovanim a vyuzivanim pody realizovat tak, aby
nedochadzalo k ohrozeniu ekologickych funkcii pddy (Stétna pdédna politika Slovenskej
republiky)

Efektivhe monitorovat a minimalizovat geologické hazardy a rizikd ((Stratégia, zdsady a
priority Statnej environmentalnej politiky)

Odpady

Posun od materidlového zhodnocovania ako jedinej priority v odpadovom hospodarstve SR
k predchadzaniu vzniku odpadu v sulade s hierarchiou odpadového hospodarstva SR
(Program predchadzania vzniku odpadu Slovenskej republiky na roky 2019 -202)

Pre stavebné a demola¢né odpady zvysit do roku 2020 pripravu na opdtovné pouzitie,
recyklaciu a ostatnu konverziu materidlu vratane zasypavacich prac pouzitim odpadu z
bezpecnych konstrukcii a suti z demolacii ako nahrady za iné materidly, bez vyuzivania
prirodzene sa vyskytujuceho materidlu definovaného v kategoérii 17 05 04 v zozname
odpadov, najmenej na 70% podla hmotnosti (Program odpadového hospodarstva SR na
roky 2016-2020)

Priroda a krajina

Zastavit zhorSovanie stavu vSetkych druhov a biotopov, najmé tych, na ktoré sa vztahuju
pravne predpisy EU a dosiahnut vyrazné a meratelné zlepsenie ich stavu (Aktualizovand
ndrodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020)

Udrzanie a zlepSenie stavu osobitne chranenych GUzemi (Stratégia, zasady a priority statnej
environmentalnej politiky)

Kultiurne dedicstvo

Poznavat, chranit, uchovavat, sprostredkovavat a odovzdat dal$im generdcidam pamiatkovy
fond (Koncepcia ochrany pamiatkového fondu SR)

Obyvatel’stvo a zdravie

Vyrazne zlep$it zdravie obyvatelov, zniZit nerovnosti v oblasti zdravia, posilnit verejné
zdravie a podporit dialdg o zdravi naprie¢ ostatnymi rezortmi (Zdravie 2020)

Zlepsenie kvality vnutorného a vonkajSieho ovzdusSia pre vsetkych, ako jedného z
najdolezitejsich faktorov ohrozujucich zivotné prostredie, prostrednictvom opatreni
smerujucich k plneniu usmernujtcich hodnot kvality WHO v neustalom procese zlepsovania
(AkCny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V)

V zdénach a aglomeraciach, v ktorych sd drovne oxidu siriCitého, oxidu dusicitého, PMiq,
PM,,;, olova, benzénu a oxidu uholnatého v okolitom ovzdusi pod prisluSnymi limitnymi
hodnotami uréenymi v prilohdch smernice, dclenské Staty udrzuju drovne tychto
znecistujucich latok pod limitnymi hodnotami a usiluji sa zachovat najlepSiu kvalitu
okolitého ovzdusia v sulade s trvalo udrzatelnym rozvojom (Smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom
ovzdusi v Eurdpe)

I11.5.2 Priechodnost Uzemia pre dopravné koridory

V ramci SEA SPRDII bolo spracované hodnotenie priechodnosti Uzemia pre dopravné koridory. ISlo
syntézu identifikacie potencialnych stretov uvazovanych dopravnych stavieb s ré6znymi hodnotami
zivotného prostredia, resp. analyzu rezistencie izemi voci velkym dopravnym stavbam. Hodnotenie
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predstavuje prvé a zakladné informacie o rezistencii Uzemi voci planovanym dopravnym
koridorom.3° Hodnotenie pracuje s nasledujucimi piatimi zakladnymi kategdriami rezistencie
uzemia:

Tabul’ka I1I-12 Zakladna charakteristika pouZivanych kategoérii

Kategorie |Rezistencia Farebné
Charakteristika

rezistencie|(k) oznacenie

Uzemie pre stavbu nepriechodné, radia sa
sem len lokality majlce najvyssi stupen
Uzemie vysoko ochrany alebo svojou hodnotou celkom

K1 1,0-0,81 e L, } ) . cervena
citlivé vynimocné. Zaradenie do tejto kategorie
by malo byt vzdy jednoznaéne podloZené
legislativne.
, . Uzemie priechodné len vo vynimoénych
uzemie , - y o
., pripadoch a za zvlastnych, Casto velmi v
K2 0,8 -0,61 kompromisng, . . v oranzova
, rozsiahlych minimalizacnych a
vysoko hodnotné . ,
kompenzacnych opatreni.
uzemie Uzemie relativne vyznamnych stretov s
kompromisnég, rislusnymi javmi, oznacované ako N
K3 0,6 - 0,41 P P ymiJe yenacovane a 3ita
stredne kompromisne, umoznuje hladanie
hodnotné vhodnych optimalizacnych rieSeni.
(zemie Uzemie menej vyznamnych stretov, |
., relativne priechodné. Prvok sa tu svetlo
K4 04 -0,21  kompromisne, vyskytuje, ale jeho rezistencia je velmi
menej hodnotné 4 ,y 1€ ] ] zelena
mala.
Uzemie, kde je mozné z hladiska daného .
, . , faktoru povolit zdmer bez obmedzeni. mavo
K5 0,2-0,0 uzemie volné w v P ’ .
Vacsinou oblast, kde sa hodnoteny prvok zelend

nevyskytuje.
Zdroj: Sprava o hodnoteni strategického dokumentu. Vyskumny ustav dopravny, 2016

Zmena OPII obsahuje Uzemne Specifikované zédmery v oblasti vodnej dopravy (PO 4) a cestnej
infrastruktary (PO 6). Obrazok nizsie ilustruje lokalizaciu tychto zamerov v Uzemi s indikovanou
mierou rezistencie podla hodnotenia SEA SPRDII - pre celé Uzemie slovenskej republiky, a nasledne
pre jednotlivé zamery.3!

30 Pozri kap. IV.4 Spravy o hodnoteni strategického dokumentu, Vyskumny ustav dopravny, 2016.

31 Podkladova mapa rezistencie uzemia bola vytvorena podra metodiky hodnotenia priechodnosti tizemia pre liniové stavby podla
TP181 (MD CR, 2006) pre G&ely hodnotenia SEA SPRDII. Vzhradom k velkosti (izemia bolo pri syntéze vysledkov pouZité mapové
rozliSenie 500x500 m.

84



kategdrie rezistencie

POde § st i ; B <1
N el ’ ' ' B K2
k3
[ k4
B K5
© PO4a: Hrudov - zmena rychlosti pridenia @ POS5: TIOP Trebisov Zostavil: Integra Consulting s.r.o. {2019)
@ POA4b: pristav Bratislava = PO6a: R2 Krivain — Mytna
@ POA4c: pristav Komarno = PO6h: R2 Mytna — Lovinobania, Tomasovce
=== P0O4d: modernizicia plavebného znadenia na Dunaji - PO6c: R4 Presov - severny obchvat /\ 0 25 50 75 km
=== PO4e: Dunajbus N

Obrazok I11-15 Lokalizacia izemne $pecifikovanych zamerov OPII v tizemi s indikovanou mierou rezistencie
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kategorie rezistencie @ PO4a: Hrugov - zmena rychlosti pradenia Zastavil: Integra Consulting s.r.0. (2019)

Il K1 @ PO4b: pristav Bratislava

k2 @ PO4c: pristav Komarno

k3 e PO4d: modernizicia plavebného znadenia na Dunaji

K4 - 0 5 10 15 20 km
=== PQ4e: Dunajbus A

I «5 :

Obrazok II111-16 Lokalizacia izemne $pecifikovanych zamerov PO4 v tizemi s indikovanou mierou rezistencie

kategdrie rezistencie @® POS5: TIOP Trebi3ov Zostavil: Integra Consulting s.r.o. (2019)
Il K1

k2

k3

ka4 A 0 25 5 75 10km
Il K5 N

Obrazok II1-17 Lokalizacia zameru TIOP TrebiSov v izemi s indikovanou mierou rezistencie
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kategdrie rezistencie = POGa: R2 Krivan — Mytna Zostavil: Integra Consulting s.r.o. (2019)

I K1 = PO6h: R2 Mytna — Lovinobafa, Tomasovce

= k2

K3

[ ka A 0 25 5 75 10km
I K5 N

Obrazok 11I-18 Lokalizicia zimerov R2 Krivan — Mytna a R2 Mytna — Lovinobainia, TomadSovce (PO6) v tizemi s
indikovanou mierou rezistencie

kategorie rezistencie — PO6c: R4 PreSov - severny obchvat Zostavil: Integra Consulting s.r.o. (2019)
Bl K1

[ K2

[Tk3

0 k4 A 0 25 5 75 10km
B K5 N

Obrazok I11-19 Lokalizacia zameru R4 PreSov — severny obchvat (PO6) v izemi s indikovanou mierou rezistencie
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Na zaklade tejto Uzemnej analyzy je zrejmé, Ze niektoré zamery su lokalizované v Uzemi s vysokou
citlivostou pre dopravné koridory - hlavne pristavy Bratislava a Komarno, respektive TIOP TrebiSov.
Avsak, s ohfadom na charakter tychto zamerov, teda modernizacie existujucich pristavov, respektive
lokalizacia TIOP Trebisov na Uzemi mesta mozno predpokladat, Ze bude mozné eliminovat rizika
spojené s ich realizaciou.
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IV. Zakladné udaje o predpokladnych vplyvoch
strategického dokumentu vratane zdravia

IV.1 Ramcové vazby medzi navrhovanou Zmenou OPII a jednotlivymi zlozkami Zivotného
prostredia

Tabulka nizsie znazornuje zakladné ramcové vazby medzi navrhovanou Zmenou OPII a jednotlivymi
zlozkami Zivotného prostredia, ktoré boli posudzované v ramci tohto hodnotenia. Podrobné

vyhodnotenie vplyvov na jednotlivé zlozky vratane popisu neistét a moznych kumulativnych vplyvov
nasleduje v sekcii IV.1 nizsie.

Legenda:

+2 vyznamny pozitivny vplyv

+1 pozitivny vplyv

0 bez vplyvu

-1 negativny vplyv

? hodnotenie je zatazené vyznamnou neistotou
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Tabulka IV-1 Zikladné ramcové vizby medzi navrhovanou Zmenou OPII a jednotlivymi zloZkami Zivotného prostredia

Zmena OP (respektive suvisiaci Specificky zamer ¢i aktivita)

Ovzdusie

Klimaticka zmena

Hluk a vibracie

Vody

P6dy a horninové

prostredie

Odpady

Priroda a krajina

Kultirne dediéstvo

Obyvatel'stvo a
zdravie

Prioritna os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)

¢ Doplnenie verejného pristavu Komarno na financovanie z prostriedkov OPII
o Uprava opravnenych prijimatelov

Uprava nazvu a rozéirenia obsahovej naplne aktivity A. Stidiareatizevatelnosti-s
eieforn—z-ZlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty,
Vratane zameru:
e Zmena rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrZze Hrusov — predprojektova a
projektova priprava

?/-1

?/-1

o Uprava nazvu Specifického ciela 4.1 Zlepdenie kvality sluzieb poskytovanych ve-verejrem-pristave-v-Bratistave na dunajskej vodnej ceste

Uprava nazvu a rozsirenia obsahovej naplne aktivity B. Modernizacia a vystavba
verejnych pristavov v Bratislave a Komarne,
Vratane zamerov:

e Bezpecnostni a monitorovaci systémy v pristavoch Bratislava a Komarno,

e Modernizacia pristavov Bratislava a Komarno

e LNG terminal v pristavu Bratislava

0/-1

0/+1

+1/-1

0/-1

0/-1

1/0/

0/+1

RozSirenie zamerania aktivity C. Zavadzanie modernych technoldgii do riadenia
lodnej a pristavnej prevadzky a realizacia suvisiacich technickych opatreni,
Vratane zameru:
e Modernizacia plavebného znaclenia na slovenskom Useku medzinarodnej
vodnej cesty Dunaj a realizacia suvisiacich technickych opatreni

+1

+1

0/?

Doplnenie novej opravnenej aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej
dopravy po Dunaji (Dunajbus)

+2/-1

+2/-

+2
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Prioritna os 5 - Zelezniéna infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov
Uprava néazvu prioritnej osi 5 Zelezni¢nd infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov (a doplnenie nového $pecifického ciela ,5.3: Zvysenie
atraktivity a kvality sluzieb zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov"
Doplnenie $pecifického zdmeru na budovanie kontrolnych bodov na sieti ZSR do 0 0 0 0 0 0 ? 0 +2
aktivity B. Znizovanie bezpecnostnych rizik v Zelezni¢nej doprave
Uprava nazvu a rozsirenia obsahovej naplne aktivity C. Vystavba a modernizacia +1/-1 +1 ? 0 0 0 0 0 +1/-1
prestupnych terminalov Zelezni¢nej osobnej dopravy a terminalov integrovanej
osobnej prepravy a ich napojeni na cestnu siet
Tyka sa najmé& vystavby prestupného terminalu v TrebiSove
Doplnenie novej aktivity I. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej 0 +1 +1 0 0 0 0 0 +1
osobnej dopravy
Prioritna os 6 — Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)
A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE) +1 0 +2 0/-1 0 0/-1 0 +1
e Doplnenie rychlostnej cesty R2 Krivan - Mytna a R2 Mytna - Lovinobana,
Tomasovce
e Doplnenie rychlostnej cesty R4 Presov - severny obchvat
Doplnenie novej aktivity C. Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej +1/0 +1 +2 0 0 0 ? 0 0/+1
doprave.
Prioritni os 7 — Informaéna spoloénost
Podpora budovania inteligentnych miest a regidonov prostrednictvom IKT ? ? ? ? 0 ? 0 0 ?
Podpora inovativnych rieseni MSP vyuzivajlcich Gdaje a sluzby poskytované 0 0 0 0 0 0 ?

verejnou spravou
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IV.2 Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na Zivotné prostredie a vplyvy na
zdravie navrhovanych (primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé,
strednodobé, dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivhe aj negativne) PO4, PO5 a PO6

Nizsie je uvedeny opis moznych vplyvov navrhovanych zmien prioritnych osi 4, 5 a 6 na zZivotné
prostredie a zdravie obyvatelov (v ¢leneni po jednotlivych zlozkdach a témach). S ohladom na
charakter navrhovanych Uprav PO7, respektive moznych vplyvov, je hodnotenie zmien tejto
prioritnej osi spracované sihrnne v ramci samostatnej podkapitoly 1V.2.

IV.2.1 Ovzdusie

IV.2.1.1 Potencialna vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPII relevantné z hl'adiska ovzdusia:

Prioritna os 4 — Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave
a Komarne.

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Potencialne dotknutym Uzemim je blizke okolie pristavov Bratislava a Komarno (max. doDo 1 km).
Regionalne je zvySena koncentracia suspendovanych Castic a benzo[a]pyrénu v okoli Bratislavy.
Pravdepodobne je zvySena koncentracia benzo[a]pyrénu v Komarne (na zéklade analdgie s podobne
urbanizovanym lokalitami Slovenska nemozno vyluéit mierne prekracovanie imisného limitu).

Potencialne dotknutym Uzemim je blizke okolie pristavov Bratislava a Komarno (max. do 1 km).
Regionalne je zvySend koncentracia suspendovanych Castic a benzo[a]pyrénu v okoli Bratislavy.
Pravdepodobne je zvySena koncentracia benzo[a]pyrénu v Komarne (na zéklade analdgie s podobne
urbanizovanym lokalitami Slovenska nemozno vyli&it mierne prekraéovanie imisného limitu).

Potencialne vplyvy a rizika:

V pripade LNG termindlu v pristave Bratislava méze v okoli vzniknat novy prispevok znedistenia
suspendovanymi Casticami vplyvom pripadnej nakladnej automobilovej dopravy LNG. Rozsah vplyvu
bude zavisiet na dennej a ro¢nej kapacite tejto prepravy. V Komarne si potencidlne vplyvy na
ovzdusie malo vyznamné.

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tzemi:

Potencidlne dotknutym Uzemim je dopravny koridor Bratislava - Samorin. Hlavnym problémom
kvality ovzdusSia je tu zvySené zneclistenie rozptylenymi Casticami, ktorého Uroven neprekracuje
hodnoty imisnych limitov, a benzo[a]pyrénu, u ktorého v centrdch sidiel nemozno vylUéit mierne
prekracovanie imisného limitu

Potencialne vplyvy a rizika:

Ocakavanym prevedenim osobnej automobilovej prepravy na lodnu (podla studie uskutocnitelnosti
ide o niekolko tisic vozidiel/den) dbéjde k odlahleniu v stic¢asnosti pretazenych komunikacii v koridore
Samorin-Bratislava. Lokalne mdze doéjst k zhorseniu kvality ovzdusia v blizkom okoli novych kapacit
P&R a pristupovych ciest (max. do cca 500 m).

Prioritna os 5 - Zelezni¢na infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

Opatrenia v ramci aktivity C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zzelezni¢nej
osobnej dopravy a termindlov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestni siet

Hlavné relevantné problémy v potenciélne dotknutom Uzemi:
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Potencidlne dotknutym Uzemim z hladiska ovzdusSia je okolie prestupnych termindlov osobnej
prepravy a ich napojenie na cestnu siet (do cca 1 km). Vyznamné problémy kvality ovzdusia sa v
tychto lokalitach v sucasnosti nenachadzaju. Kvalita ovzdusia je tu dobra s vynimkou benzo[a]pyrénu
v centre mesta TrebiSov, ktorého koncentracia sa tu podobne ako v ostatnych sidlach podobnej
velkosti v regidone pravdepodobne blizi imisnému limitu alebo medziroCne osciluje v jeho okoli v
zavislosti na klimatickych zmenach.

Potencialne vplyvy a rizika:

Koncepcne ide z hladiska ovzdusSia o opatrenie s pozitivnym vplyvom v podobe zvysSenie komfortu
hromadnej dopravy a s tym suvisiaceho pravdepodobného odlahcenia cestnej siete od individualnej
dopravy.

Rizika su iba lokalneho charakteru. Ide o zvysenie imisnych koncentracii najma suspendovanych
Castic a NOx v okoli prestupnych terminalov vplyvom automobilovej dopravy. Tym méze dojst k
priblizeniu koncentracii limitnej hodnote pre 24 hodinovu koncentraciu suspendovanych castic PMyo.

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)
Hlavné relevantné problémy v potencidlne dotknutom uzemi:

Potencialne dotknutou oblastou je pas pozdiz navrhnutych rychlostnych ciest R2 a R4 o $irke cca 1
km. V pripade R4 bude ovplyvnena aj situacia v centre mesta Presov, ktoré bude novym obchvatom
R4 odlahcené. Problémy kvality ovzdusSia v okoli novej cesty R2 nie su. V pripade R4 je problematicka
kvalita ovzdusSia v centre Presova z dovodu mozného prekracovania imisného limitu PM,s po sprisneni
imisného limitu po roku 2020, najma v blizkosti frekventovanych ciest I. triedy a ich krizovatiek.

Potencialne vplyvy a rizika:

Potencidlny vplyv oboch navrhnutych ciest je kladny, pretoze maju charakter obchvatov
odvadzajucich existujuce transfery z hustejSie obyvanych miest. Je ocCakavany pokles imisnych
koncentracii v obyvanych lokalitach.

Opatrenia v ramci aktivity C. Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave
Hlavné relevantné problémy v potencidlne dotknutom tuzemi:

Potencialne dotknutou oblastou je Uzemie Slovenskej republiky. Hlavnymi problémami kvality
ovzdudia sU zvySené koncentracie znedlistujicich latok v niektorych oblastiach, najma
suspendovanych castic a benzo[a]pyrénu, ktoré v niektorych lokalitach prekracuju imisné limity.

Potencialne vplyvy a rizika:

Potencialny vplyv je kladny, rozvoj elektromobility bude mat pozitivny vplyv na znizenie emisii zo
spalovacich motorov automobilovej dopravy. Miera pozitivneho vplyvu je nekvantifikovatelnad,
pretoze nemozno odhadnut akou mierou sa vplyvom realizécie stratégie zvys$i podiel vozidiel
pohananych alternativnymi palivami. Problém vysokych dopravnych imisnych prispevkov ku
koncentraciam prioritnych [atok, najma suspendovanych Castic nie je primarne spojeny s vyfukovymi
emisiami, ale s automobilovou dopravou celkovo. Suspendované castice a benzo[a]lpyrén su
dominantne emitované nie z vyfukov vozidiel, ale resuspenziou z povrchu vozovky a otermi
brzdového oblozenia, pneumatik a vozovky. Samotné znizenie vyfukovych emisii vplyvom pouzitia
alternativnych paliv bude mat preto pomerne nizky imisny prinos, a to aj v pripade, Ze by do$lo k
nahradeniu vyznamnej Casti vozového parku (desiatky %). NajvyraznejSie zlepSenie moze nastat u
benzo[a]pyrénu, u ktorého je podiel resuspenzie nizsi. S ohladom na tieto skutocnosti je z hladiska
vplyvu na kvalitu ovzdusia takmer lahostajné, aky druh alternativnych paliv bude podporeny.
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IV.2.1.2 Potencialne kumulativne vplyvy na ovzdusie

Zmeny OPII budl mat na ovzdusie celkovo pozitivny vplyv. U Ziadneho z opatreni nemozno ocakavat
vyznamne negativny vplyv ani vyznamné rizika. Vacsina navrhnutych opatreni ma potencidlne
prevazujuci pozitivny ucinok a koncepcne smeruju k zniZzeniu znecistenia ovzdusia. Identifikované
lokalne rizika st malo vyznamné a tykaju sa iba lokalnych efektov v Casti jednotlivych sidiel (dosah
pripadnych rizikovych efektov max. 1 km). VSetky identifikované potencidlne rizikd jednotlivych
opatreni su lahko riesitelné vo faze projektovej pripravy (EIA alebo proces povolenia stavby).

Vplyvy jednotlivych zmien OPII na ovzdus$ie sa budl prejavovat v inych Uzemiach a nemozno preto
ocakavat ich kumulativny G¢inok. Celostatny efekt mozno ocakavat len v pripade opatreni "Podpora
zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave", ktorého imisny vplyv vSak bude "riedeny" v
celom Gzemi Slovenska, imisny prinos (znizenie imisnych koncentracii) v konkrétnych lokalitach preto
bude nevyznamny (nekvantifikovatelné, pod hranicou detekcie objektivnych metdd) a nemozno preto
ocakavat vyznamny kumulativny G¢inok s ostatnymi opatreniami.

IV.2.2 Klimaticka zmena

IV.2.2.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu zmeny OPII relevantné z hl'adiska klimy

Prioritna os 4 — Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity A. Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave
a Komarne

Opatrenia v ramci aktivity C. Zavadzanie modernych technoldgii do riadenia lodnej a
pristavnej prevadzky a realizacia sGvisiacich technickych opatreni

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom Uzemi:

Potencialne dotknutym Gzemim je Usek rieky Dunaj tvoriaci slovensku ¢ast Dunajskej vodnej cesty.
Uzemie je potencidlne zranitelné vplyvmi prebiehajucej klimatickej zmeny. S vysokou
pravdepodobnostou sa zvys$i ako frekvencia tak i intenzita extrémnych javov, ako sU suchd,
horicavy, privalové dazde a pod. Extrémne hydrologické javy, ako sU povodne je velmi tazké
predvidat, av$ak aj tu je predpokladany ndrast o do frekvencie tak pokial' ide o intenzitu.
Predpokladané zvySovanie teplot vody povedie pravdepodobne navyse k negativhym doésledkom z
hladiska jej kvality.

Potencialne vplyvy a rizika:

Opatrenia nebudd mat vplyv na klimatické pomery, ani na priebeh klimatickej zmeny. Prevedenie
¢asti osobnej automobilovej dopravy na lodnl dopravu (v rémci aktivity D) nebude mat vyznamny
vplyv z hladiska Uspory emisii sklenikovych plynov.

Klimatickd zmena mdze znizovat efektivitu navrhovanych intervencii - napr. pokles vodnej hladiny v
suchom obdobi v plavebnej dréhe napriek jej prehibeniu. Obdobne, napr. pokles vodnej hladiny v
suchom obdobi méZe zniZovat moznosti vyuZitia pristavnych kapacit.

Modernizacia riadenia lodnej a pristavnej prevadzky ( v ramci aktivity C) bude mat pozitivny dopad
na bezpelnost lodnej prevadzky. V jej désledku je mozné predpokladat zniZenie potreby riesit
neziaduce dopady klimatickej zmeny na lodnU prevadzku prostrednictvom investicii do Uprav
rie¢neho koryta atd.
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Prioritna os 5 - Zelezniéna infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zelezni¢nej
osobnej dopravy a terminalov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestnt siet

Opatrenia v ramci aktivity I. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej
dopravy

Hlavné relevantné problémy v potenciadlne dotknutom uzemi:

Klimatickd zmena je podla dostupnych odhadov v slovenskych podmienkach spojend s narastom
nasledujucich rizik pre Zzelezni¢na dopravu:

e Extrémy pocasia - burky, zaplavy: Prerusenie dopravy, vyluky, poskodenie infrastruktary

e ZhorSené zimné podmienky — Casté snezenie, vietor, dlhé trvanie zimy: ZvySené poziadavky
na zimnu udrzbu, poskodzovanie kolaji a vyhybiek

e Zosuvy pbédy: Zavalenie trate

Potencialne vplyvy a rizika:

Je mozné predpokladat isty pozitivny vplyv z hladiska obmedzeni emisii sklenikovych plynov v
suvislosti s presunom Casti dopravnych vykonov z ciest na Zeleznicu. Tento efekt bude s ohladom na
rozsah navrhovanej intervencie maly. Klimatické rizika si vzhladom k charakteru navrhovanych
projektov nevyznamné.

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom Uzemi:

Potencidlne dotknutou oblastou je Uzemie v trase navrhnutych rychlostnych ciest R2 a R4.
Hodnotenie prevedené na Urovni projektovej pripravy indikovala citlivost najma na tieto $pecifické
rizika:

e snehové javy (iné zosuvy (napr. pédy, bahna, kamenia a pod.) v désledku snehu, rozmrzania
pody a pod.),

e namrazové javy (ladovka (ladova vrstva, ktorda vznika postupnym mrznutim vody alebo
kvapiek dazda alebo mrholenia na povrchu zeme), poladovica (dézd' pada na prechladeny
zemsky povrch alebo na predmety - stazuje pohyb vozidiel i chédzu chodcov), ndmraza
(zmrznutie drobnych kvapiek na stoziaroch, dopravnom znaceni, anténnych systémoch, ...)),

e povodne (zanesenie priepustov a malych mostov unasanym materialom (vetvy, ladové kry
atd.) a ich pripadné mechanické poskodenie, podmacanie podlozia a znizenie stability
zemného telesa, narusenie stability svahov),

e vysoké teploty (deformacie na povrchu vozovky, vychadzanie kolaji na cestach)

e barky (ndrazovy vietor, extrémne zrazky, krupobitie) a z nich vyplyvajuce docasné
bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia.

Potencialne vplyvy a rizika:

Klimatické rizikd mdZu znizovat Zivotnost realizovanych investicii, zniZovat bezpeénost prevadzky a
néklady na monitoring a udrzbu. Prevedené projektové hodnotenie klimatickych rizik naznacuja, ze
navrhované projekty nie su z tohto pohladu vyznamne rizikové.

Opatrenia v ramci aktivity C. Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Pretrvavajuce vysoké emisie sklenikovych plynov z dopravy.
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Potencialne vplyvy a rizika:

Je mozné predpokladat isty pozitivny vplyv z hladiska obmedzenia emisii sklenikovych plynov.
Elektromobilita ma v slovenskych podmienkach nizku emisnd intenzitu vzhladom na zdrojovu
zakladnu SR, kde je v sucasnosti takmer 80 % takto spotrebovanej elektrickej energie vyrobenej
nizkoemisnou alebo bezemisnou technoldgiou a podiel nizkoemisnej vyroby bude dalej narastat
(AkEny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike, 2018).

IV.2.2.2 Potencialne kumulativne vplyvy na klimu a zhrnutie klimatickych rizik

Z hladiska cielov redukcie emisii sklenikovych plynov bude mat navrhovand Zmena OPII mierne
pozitivny vplyv, hlavne s ohladom na navrhovanu podporu zavedenia alternativnych paliv, respektive
podporu rozvoja elektromobility, ktora ma vdaka vyznamnému podielu bezemisnej ¢i nizkoemisnej
vyroby elektriny v slovenskom energetickom mixe (najma vdaka vysokému podielu jadrovej energie)
pozitivny vplyv na celkovt emisnt bilanciu sklenikovych plynov. Ciastkovy pozitivny vplyv budi mat
aj intervencie k podpore Zelezni¢nej infrastruktlry a multimodalnych rieSeni umoznujlce presun Casti
cestnej dopravy na zZeleznicu. Podpora cestnej dopravy formou vystavby Ciastkovych Usekov siete
rychlostnych ciest je v navrhovanej Zmene OPII rovnako pritomna, ale z hladiska vplyvov na vyvoj
emisii sklenikovych plynov ide o marginalnu zalezitost.

Z hladiska klimatickych rizik su najvyznamnejsSie, respektive najcitlivejSie navrhované intervencie k
zlepseniu Dunajskej vodnej cesty. Neistoty spojené s klimatickou zmenou zvySuju riziko
neefektivneho vynaloZenia prostriedkov. Samotné planované intervencie vSak nemaju vyznamny
potencidl zhorsit existujice problémy zviazané s vplyvom (zmien) klimy na Dunajskd vodnu cestu.

Ostatné navrhované investicie do dopravnej infrastruktiry (cestnej aj Zzelezni¢nej) si uz v
relevantnych pripadoch predmetom hodnotenia klimatickych rizik vo faze projektovej pripravy a ich
citlivost zavisi na konkrétnych technickych rieseniach a miestnych podmienkach. Pri konkrétnych
projektoch, pri ktorych je zvazované pridelenie podpory prostrednictvom revizie OPII je miera tychto
rizik mala.

IV.2.3 Hluk a vibracie

IV.2.3.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPII relevantné z hl'adiska hluku a vibracii

Prioritna os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity A. Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Potencialne dotknuté Gzemie z pohladu problematiky hluku a vibracii je vzdy GUzemie v najblizSom
okoli rieSeného zdmeru. Sucasna hlukovéa zataz rieSenej lokality je danad predovsetkym prevadzkou
automobilovej dopravy na ceste I/63, resp. komunikacii niz$ich tried v obci Samorin, Cilistov a
Hamuliakovo. V kontexte s predmetom projektu je v sicasnej dobe hluk spésobovany prevadzkou
techniky zabezpecujlcou udrzbu nadrze - t.j. odstrafiovanim sedimentov a kalov, ktorych vznik by
mal projekt redukovat.

Potencialne vplyvy a rizika:
Zasadny negativny dopad na hlukov( situdciu sa nepredpoklada. Projekt mdéZe zlep$it hlukovu
situaciu tym, Ze znizenim sedimentacie bude potrebnd mensia Udrzba (tazba sedimentov, ich

ukladanie, hutnenie a pod.).

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a
Komarne

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:
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V st¢asnom aj budicom stave budu zdroje hluku v rieSenych lokalitach prevadzkované v obdobnom
rozsahu, tzn. prevadzka vodnej dopravy, prevadzka techniky udrzby, prevadzka techniky
zabezpecujucej havarijne situacie. V SirSom kontexte je hlukova situacia rieSenych lokalit
ovplyviiovana automobilovou prevadzkou na okolitych komunikaciach. Uz v sti¢asnej dobe prevadzka
pristavu ovplyvriuje hlukom okolitl obytnu a rekreacnd zastavbu, pretoZe oba pristavy su umiestnené
v centrdch miest. Prevadzka pristavu nie je vyznamnym zdrojom hluku, avSak najma pocetnostou
prevadzky lodi a sprievodnej techniky (napr. zZeriavy), vzhladom k tomu, Ze ide o motorové stroje je
akusticky vykon rovnaky ako automobilova doprava, len prevadzka, ako uz bolo uvedené je menej
pocetné. Ako prirodzena bariéra pdsobi v oboch pripadoch sicasna zastavba objektov, ktora brani v
$ireni hluku do védésieho okolia, avéak nadvézujlce prevadzky (v haldch a kotviskach) mézu byt
svojimi hlukovymi prejavmi pomerne intenzivne. Na zaklade dostupnych materidlov nie je mozné
$pecifikovat, ¢i dochéddza k prekracovaniu hygienickych limitov.

Potencialne vplyvy a rizika:

Vlastna prevadzka bezpecnostnych a monitorovacich systémov nema priamu vazbu na ovplyvnenie
hlukovej situdcie a Sirenie vibracii. Vplyv na tieto oblasti je mozné olakavat pri vlastnom havarijnom
zasahu (napr. prevadzka Cerpadiel a iné zasahujuce techniky). Vzhladom k v¢asnému odhaleniu
bezpeénostného rizika mbze byt zdsah kratsi a cielenejs$i a v kone¢nom ddsledku tak méze dojst k
znizeniu dizky negativneho vplyvu, napr. aj na hlukovy situdciu. V pripade realizacie LPG terminalu
zaleZi na konkrétnom umiestneni. Véeobecne je mozZné povedat, Ze vhodnym posudenim ddjde skor
k zlepSeniu situacie nez k zhorseniu. Z hladiska systému doplnenia zazemi v oblastiach zberu odpadu,
odcerpavania odpadnych vdd, zber pouZitého oleja, zber odpadu a pod.) su pre hlukovu situaciu a
vznik a Sirenie vibracii smerodajné miesta vykonavania tychto cinnosti (umiestnenie technoldgie),
spbsob nakladania (druh technoldgie) podetnost prevadzkovania, vratane slvisiacej dopravy a
vedenia trasy dopravy. Tieto ¢innosti m6zu situdaciu v rieSenej oblasti pozmenit, a to ako k hordiemu
(vacsia pocetnost prevadzky, resp. umiestnenie do problémovejsieho miesta), pripadne k lepsiemu
(znizenie pocetnosti, vhodnejsie umiestnenie).

Opatrenia v ramci aktivity C. Zavadzanie modernych technoldgii do riadenia lodnej a
pristavnej prevadzky a realizacia sGvisiacich technickych opatreni

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Sucasna hlukova situacia je ovplyvinovana sucasnou prevadzkou na Dunaji. Lodna doprava emituje
najmenej hluku (dokonca aj v porovnani s elektrickou zelezni¢nou dopravou), napriek tomu
prevadzka napr. motorovych ¢lnov, vodnych skatrov a pod. méze byt lokdlne pomerne hluéné, avsak
vzhladom k pocetnosti prevadzky sa vzhladom k ekvivalencii hygienickych limitov ich prekracovania
nepredpoklada.

Potencialne vplyvy a rizika:

Vyznamny vplyv sa nepredpoklada. Z hladiska systému doplnenia zazemi v oblastiach zberu odpadu,
odcerpavania odpadnych voéd, zber pouzitého oleje, zber odpadu a pod. su pre hlukovu situaciu a
vznik a Sirenie vibracii smerodajné miesta vykonavania tychto ¢innosti (umiestnenie technoldgie),
spbsob nakladania (druh technoldgie) podetnost prevadzkovania, vratane slvisiacej dopravy a
vedenia trasy dopravy. Tieto ¢innosti mézu situdciu v riedenej oblasti pozmenit, a to ako k hordiemu
(vadsia pocetnost prevadzky, resp. umiestnenie do problémovejsieho miesta), pripadne k lepSiemu
(znizenie pocetnosti, vhodnejsie umiestnenie).

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Dominantnym zdrojom hluku v Uzemi je automobilova doprava na komunikaciach I., II. a III. triedy.
Celé Uzemie spada do kategérie II, teda s hyg. limity pre defi/noc 50/45 dB. Lodna doprava emituje
najmenej hluku (dokonca aj v porovnani s elektrickou zelezni¢nou dopravou).
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Potencialne vplyvy a rizika:

Ocakavanym prevedenim osobnej automobilovej prepravy na lodnu (podla studie uskutocnitelnosti
ide o niekolko tisic vozidiel/den) déjde k odlahceniu v sicasnosti pretazenych komunikacii v koridore
Samorin-Bratislava. Lokalne mdze dojst k zhorgeniu kvality hlukovej situdcie v okoli napr. zachytnych
parkovisk, alebo vo vybranych ¢asoch odjazdovych a prijazdovych kampani.

Prioritna os 5 - Zelezni¢na infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

Opatrenia v ramci aktivity C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zeleznic¢nej
osobnej dopravy a terminalov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestna siet

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom uzemi:
Potencidlne dotknutym GUzemim z hladiska ovzdusia je v okoli prestupnych terminalov TrebiSov.

Pre predmetny projekt bol v auguste 2014 spracovany spolo¢nostou SIRECO s.r.0. zdmer (EIA) podla
zakona ¢. 24/2006 Z. z. Podla uvedenych udajov je dominantnym zdrojom hluku v predmetnom
Uzemi doprava (ako automobilova, resp. autobusova, tak Zzelezni¢na, pricom hlavnym zdrojom hluku
je prevadzka Sirokorozchodnej Zeleznice). Z hladiska vibracii je na Sirokorozchodnej trati v obvode
ZST Trebi$ov obmedzend tratova rychlost na 30, resp. 20 km.hod.-1 vzhladom na otrasy vypravnej

budovy ZST Trebisov.

Sudastou citovaného ozndmenia EIA nebola spracovand hlukovd $tadia. Zavery podla textu
oznamenia:

e Pocas prevadzky TIOP TrebiSov bude zdrojom hluku a vibracii v predmetnom Gzemi a jeho
blizkom okoli nadalej hlavne doprava (Zelezni¢na, autobusova, individualna automobilova)
slvisiaca s prevadzkou TIOP Trebisov, kedZe intenzita dopravy nebude vyrazne odliSna od
tej v sucasnosti.

e Z hladiska $irSich vztahov by mala byt diastoéne individudlna automobilovd doprava
presmerovana na kolajovd dopravu (zmena spdsobu prepravy osOb na zaklade vyssieho
vyuzivania hromadnej kolajovej dopravy jednotlivcami cestujlicimi v dotknutom Uzemi medzi
TrebiSovom a mestom KosSice), €o je aj hlavny ciel samotného integrovaného systému, tzn.
uvedend realizacia TIOP TrebiSov bude mat pravdepodobny pozitivny nepriamy vplyv na
hlukovu situaciu z individualnej automobilovej dopravy v dotknutom Uzemi, resp. regione.

e Vplyv vibracii z dopravy stvisiacou s prevadzkou TIOP Trebisov sa vzhladom na vzdialenost
najblizSich stavebnych objektov a ich technicko-stavebnl charakteristiku a uvedenu
charakteristiku TIOP TrebiSov sa na ne nepredpoklada.

e Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze vplyvom realizacie TIOP Trebisov oproti siéasnosti
dojde k narastu produkcie hluku pocas jeho vystavby, pricom hlukové hladiny pocas jeho
prevadzky budu priblizne na rovnakej arovni ako tomu je v stcasnosti.

Potencialne vplyvy a rizika:

Vplyvy mbzu byt ako pozitivne tak negativne. Ide o projekt v oblasti, ktord je vyznamne zastavena
obytnymi objektmi. Akékolvek posilnenie funkcie termindlu je potreba starostlivo posudit na
projektovej Grovni, pretoze vplyv dopadu méze byt vyznamny a pocletnost dotknutej populacie
vysokda. Spracovanim podrobnej hlukovej Studie je mozné navrhn(t také riedenie, ktoré bude
znamenat zlepSenie.

Opatrenia v ramci aktivity I. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej
dopravy

Hlavné relevantné problémy v potenciadlne dotknutom Uzemi:
Potencidlne dotknutym GUzemim je vSeobecne okolie Zelezni¢nych trati s osobnou dopravou.
Potencialne vplyvy a rizika:
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Predpoklada sa mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu. Moderné stpravy maju ako nizsiu Uroven
aerodynamického hluku, tak vdaka lepSiemu systému odpruzenia aj nizsi hluk podvozku (vratane
znizenia vzniku vibracif).

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)
Hlavné relevantné problémy v potenciadlne dotknutom Uzemi:

Pre predmetny Usek R2 bol v juli 2018 spracovany spolo¢nostou Integra Consulting s.r.o. zamer EIA.
Podla citovaného ozndmenia je v siéasnej dobe prostredie zataZzované hlukom z dopravy na ceste
I/16, ktord nie je vybavena protihlukovymi stenami. Celkovd hlukova zataz Gzemia je dotvdrana
prevadzkou zelezni¢nej trati Zvolen - Lucenec. Strategické hlukové mapovanie nie je pre riesenu
oblast spracovana.

Existujuce hlukové zatazenie predmetného Useku R4 je pomerne vyznamné. V Uzemi sa nachadza
intenzivne vyuzivand siet komunikacii v relativnej blizkosti chrédnenej zastavby. Vzhladom k zataze
Uzemia bola v roku 2006 pre cestu I/18 v rieSenej oblasti spracovana Strategicka hlukova mapaz,
ktord ukazuje, Ze lokalita je dlhodobo vyznamne zataZovana.

Potencialne vplyvy a rizika:

Pri realizacii nového Useku R2 dojde k presunu dopravy do extravilanu, ¢o povedie k zlepsSeniu
hlukovej situacie v intravildne obce okolo stcasného Useku komunikacie I/16, na tomto Useku je
oCakavany Ubytok dopravy o 75-80 %.

Realizaciou predmetného Useku R4 respektive prepojenim sucasnych Usekov rychlostnych
komunikacii prinesie odlah¢enie automobilovej dopravy z centra PreSova, resp. jej presun na novl
dast Useku R4. Dojde tak k pozitivnemu ovplyvneniu hlukovej situdcie v intravildne PreSova.

Opatrenia v ramci aktivity C. Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Potencidlne dotknutym Gzemim je vSeobecne okolie cestnej siete.

Potencialne vplyvy a rizika:

Predpoklada sa pozitivny vplyv. Hluk elektromobilov je oproti spalovacim motorom vyznamne nizSia.

IV.2.3.2 Potencialne kumulativne vplyvy na hlukovu situaciu

Zmena OPII bude mat na hlukovl situdciu celkovo pozitivny vplyv. Je mozné predpokladat, Ze
zamery a ich vplyvy na hlukovu situaciu (&i uz priame, alebo kumulativne) su realizované za Gc¢elom
zlepSenia hlukovej situacie, tzn. presun dopravy z centier miest po obchvatovych komunikaciach,
presun dopravy z individualnej k hromadnej, presun dopravy automobilovej na viakovu a lodnu
(Dunajbus), modernizacia vlakovych suprav, ¢i nahrada spalovacich motorov elektromobilov. Napriek
tomu, Ze niektoré zamery znamenaju intenzifikaciu prevadzky (napr. terminal TrebiSov, posilnenie
pristavov v Bratislave a v Komarne) su vsetky rieSené s ohladom na zniZenie hlukového zataZenia,
pripadne presunu hluku do miest, kde nebudd dotknuté chranené objekty stavieb. Kumulacia
negativnych vplyvov sa neocakavaju, naopak ¢im viac zamerov bude realizované, tym viacej sa
prejavi ich kladny synergicky efekt.

32 http://www.hlukovamapa.sk/graficka-prezentacia-hlukovej-za-aze-v-okoli-ciest-i.-triedy.html
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IV.2.4 Vodné pomery

IV.2.4.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPII relevantné z hladiska véd

Prioritna osa 4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity A. Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

V Gzemi sa nachadza CHVO Zitny ostrov a pocdetné zdroje podzemnych véd s ich ochrannymi
pasmami. Je tu indikovany nevyhovujlci stav niektorych Utvarov povrchovych vod, ktoré tvori
dunajskd vodnu cestu. Nevyhovujuci stav niektorych Gtvarov podzemnych vod vymedzenych v
kvartérnych sedimentoch Dunaja a znecistenie a vzostupny trend koncentracii niektorych
znedistujacich 1adtok v hornych vrstvach kvartérnych sedimentov Dunaja.

V Uzemi potencialne dotknutej projektom ,Zmena rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrze HruSov" sa
nachadza CHVO Zitny ostrov, velkokapacitny vodarensky zdroj Samorin a zdroj prirodnych liecivych
vod Cilistov. Je indikovany nevyhovujuci kvantitativny stav Gtvaru podzemnej vody HU_AIQ573,
ktory je suéastou medzihrani¢ného Gtvaru GWB-8 (doplfiovany infiltraciou z VN Hrusov).

Potencialne vplyvy a rizika:

ZlepSovanie splavnosti dunajskej vodnej cesty mdze byt realizované réznymi typmi zamerov a
opatreni. Vo véeobecnej rovine je mozné olakavat, Ze ich realizdcia bude spojend so zdsahmi do
hydromorfoldgie toku, najma s ovplyvnenim hibkovych pomerov v toku, vysky hladiny a prietokovych
pomerov, s moznym dopadom na podzemné vody komunikujlice s vodami Dunaja. Pri realizacii
zamerov hrozi taktiez ovplyvnenie kvality povrchovych, ale nasledne aj podzemnych vod. Nie je
mozné vyludit riziko zhor$enia stavu/ nedosiahnutia dobrého stavu vodnych Gtvarov, vratane
zahrani¢nych. Nevhodné zdsahy mézu (skor sekundarne) ovplyvnit vydatnost alebo kvalitu vodnych
zdrojov. Vplyvy nie je mozné blizSie vyhodnotit bez znalosti konkrétnych projektov.

Co sa tyka vplyvov vlastnej lodnej prevadzky, po realizacii opatreni je mozné predpokladat uréité
navysenie intenzity lodnej prevadzky na jednej strane (zvySenie rizik z pohladu kvality vody), ale
naopak zvy$enie bezpeénosti na strane druhej (zniZenie rizik), celkovy dopad je mozné hodnotit ako
nevyznamné.

Z hladiska konkrétneho projektu ,Zmena rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrze HrusSov":

. Pri realizacii projektu méze dojst k znedisteni vody (zakal, Unik kontaminantov), vplyv
bude docasny.

e Cielom projektu je ovplyvnenie sedimentaCnych procesov v plavebnej drahe. Vyssia
rychlost prddu a znizené usadzovanie jemnych &astic mdze obmedzit zandSanie dna
v plavebnej drahe, s potencialne pozitivnym dopadom na infiltraciu povrchovych vod do
vdd podzemnych. Mimo plavebn( drahu v8ak méze byt efekt opaény, ohradzovany
priestor mozZe byt taktieZ postihnuty eutrofizdciou a zhor$enim kyslikovych pomerov.

. Priame ovplyvnenie hydromorfolégie dotknutého VU (D0015 VDG) je hodnotené ako
nepodstatné, ide o umely vodny Utvar.

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a
Komarne

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Bratislava: Dotknuty VU SKD0019 Dunaj je vymedzeny ako silne ovplyvneny, jeho ekologicky
potencial je priemerny, chemicky stav zly, okrem iného v désledku kontamindacie nebezpecnymi
latkami.

Komarno: Dotknuty VU SKD0018 Dunaj a HUAEP446 Duna Goény(i-Szob s vymedzené ako prirodné,
ich ekologicky stav je priemerny, chemicky stav dobry.
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Potencialne vplyvy a rizika:

Pri realizacii projektov vystavby a Uprav pristavov mdze ddjst k znedisteniu vody (zakal, Gnik
kontaminantov), vplyv bude dodasny, intenzita zavisld na podobe konkrétnych projektov, ocakavat
je mozné skor lokalne vplyvy.

Z dlhodobého pohladu déjde k zvySeniu bezpecnosti prevadzky pristavov - trvaly pozitivny vplyv.
Prevadzka terminalu LNG v pristave Bratislava naopak md6ze byt spojeny s novymi rizikami, je mozné
predpokladat, Ze tieto rizikd bude mozné minimalizovat/eliminovat vhodnym projektovym rieSenim.

Opatrenia v ramci aktivity C. Zavadzanie modernych technolégii do riadenia lodnej a
pristavnej prevadzky a realizacia sGvisiacich technickych opatreni

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

V Gzemi sa nachadza CHVO Zitny ostrov a pocetné zdroje podzemnych véd s ich ochrannymi
pasmami. Je indikovany nevyhovujuci chemicky stav niektorych Utvarov povrchovych véd, ktoré tvori
dunajskd vodnu cestu (ATOK411340000 Donau_01, SKD0019 Dunaj), nevyhovujuci stav niektorych
Utvarov podzemnych vod vymedzenych v kvartérnych sedimentoch Dunaja a znecistenie a vzostupny
trend koncentracii niektorych znedistujlcich ldtok v hornych vrstvdch kvartérnych sedimentov
Dunaja.

Potencialne vplyvy a rizika:

Modernizacia riadenia lodnej a pristavnej prevadzky bude mat pozitivny dopad na bezpeénost lodnej
prevadzky, je mozné predpokladat zniZenie rizika kontamindcie vody pri havarijnych stavoch.
Suvisiace technické opatrenia st velmi malého predpokladaného rozsahu, vplyvy ich realizacie su
hodnotené ako zanedbatelné.

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

V Gzemi sa nachadza CHVO Zitny ostrov a pocetné zdroje podzemnych vdd s ich ochrannymi
pasmami. Je indikovany nevyhovujtci stav niektorych dotknutych Utvarov povrch. vod. Utvary
SKD0016 Dunaj a ATOK411340000 Donau_01 su vymedzené ako prirodné.

Potencialne vplyvy a rizika:

Budovanie kotvisk pre plavidld, parkovisk a vinolamov predstavuje priame zdsahy do koryta a brehov
toku (ovplyvnenie hydromorfoldgie - relevantné najma pre prirodné Gtvary povrchovych vod).

Pri ich vystavbe méze déjst k ovplyvneniu kvality vody v toku (zdkal vody, Unik znedisteni) a aj pri
prevadzke budl kotviskd a parkoviskd predstavovat zdroje znedistujlcich latok. Za beZnych
podmienok (mimo havarijnych stavov) je mozné predpokladat vplyvy nizkej intenzity, skér lokalneho
rozsahu.

Zavedenie pravidelnej lodnej dopravy bude znamenat navys$enie intenzity lodnej prevadzky (mierne
zvysenie rizik z pohladu kvality vody).

Prioritna osa 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)

V Uzemi potencialne dotknutou navrhovanou realizaciou Useku R2 sa nachadza CHVO Horné povodie
Ipla, Rimavice a Slatiny. Chemicky stav dotknutych Utvarov povrchovych aj podzemnych vod je
dobry, dotknuté Utvary povrchovych vod si vymedzené ako prirodné, ich ekologicky stav nie je
dobry, okrem iného v d6sledku zmeny biotopov.
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V Uzemi potencidlne dotknutom navrhovanou realizaciou Useku R4 je chemicky stav dotknutého
kvartérneho Utvaru podzemnych vod zly, vzostupny trend vykazuje okrem iného koncentracie Cl-.
Dotknuté utvary povrchovych vod st vymedzené ako prirodné, ich ekologicky stav nie je dobry okrem
iného v dosledku zmeny biotopov.

Potencialne vplyvy a rizika:

Pri realizacii novych Usekov rychlostnych ciest hrozi riziko znecistenia povrchovych aj podzemnych
vdd a aj za prevadzky budu predstavovat liniovy zdroj znelistenia. Vplyv je hodnoteny ako
potencidlne vyznamny pre ¢ast trasy R2 Krivan - Mytna, ktord prechddza cez CHVO Horné povodie
Ipla, Rimavice a Slatiny.

Pri vystavbe rychlostnych ciest déjde k fyzickému zasahu do vodnych tokov, vzhladom k ich
trasovaniu mozu byt zasahy do hydromorfolégie vyznamné v pripade VU 10008 Krivansky potok,
pretoZze R2 je v dlhom Useku vedena v tesnom slbehu s tokom.

Pri R4 nie je mozné vylUéit riziko ovplyvnenia kvantitativnych charakteristik Utvarov podzemnych
vod pri razbe tunelov.

IV.2.4.2 Potencialne kumulativne vplyvy na vody

Pri niektorych novych alebo zmenenych aktivitdch OPII boli identifikované mozné vplyvy na
povrchové a podzemné vody.

V prvej rade ide o aktivity navrhované v ramci prioritnej osi 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-
T CORE). Tu je ako potencidlne najviac rizikovou mozné vnimat pripadnt realizaciu projektov pre
zlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty, ktord v8eobecne mdZe byt spojend so zdsahmi do
hydromorfoldgie toku, najma s ovplyvnenim hibkovych pomerov v toku, vysky hladiny a prietokovych
pomerov, s moznym dopadom na podzemné vody komunikujlce s vodami Dunaja. Pri realizacii
zamerov hrozi taktiez ovplyvnenie kvality povrchovych, ale nasledne aj podzemnych voéd. Vo
véeobecnej rovine nie je mozné vylUéit riziko zhordenia stavu/nedosiahnutia dobrého stavu vodnych
Gtvarov, vratane zahrani¢nych. Nevhodné zadsahy moézu (skdr sekundarne) ovplyvnit aj vydatnost
alebo kvalitu vodnych zdrojov. Uvedené rizikd nie je mozné bliZzSie vyhodnotit a uréit vyznamnost
vplyvov bez znalosti konkrétnych projektov. Tie nie su v ramci revizie I uvedené, avsak predpoklada
sa priprava a pripadna realizacia projektu ,Zmena rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrze HruSov",
ktord je lokalizovand v umelom vodnom Utvare SKD0O015 - Vodné dielo Gabcikovo, a ktorého
predpokladané vplyvy na povrchové a podzemné vody su hodnotené ako mierne negativne.

Vplyvy dalSich novych alebo upravenych aktivit navrhovanych v ramci prioritnej osi 4 je mozné
hodnotit ako mierne negativne (Dunajbus) aZ mierne pozitivne. Pozitivne s vnimané aktivity
smerujuce k modernizacii vodnej cesty a verejnych pristavov Bratislava a Komarno, ktoré mo6zu
prispiet k zvySeniu bezpecnosti prevadzky vodnej cesty a zniZenie rizik spojenych s havarijnymi
stavmi.

S negativnymi vplyvmi na povrchové a podzemné vody méze byt spojend taktieZ realizdcia Usekov
rychlostnych ciest R2 a R4, ktoré boli novo doplnené do OPII. Relevantné je riziko znecistenia
pri realizacii aj prevadzke rychlostnych ciest, vplyv je hodnoteny ako potencidlne vyznamny pre ¢ast
trasy R2 Krivan — Mytna, ktora prechadza cez CHVO Horné povodie Ipla, Rimavice a Slatiny. R2 je
rizikové aj z pohladu mozného dopadu na hydromorfoldgii Gtvaru povrchovej vody SKI0008
Krivédnsky potok, pretoze R2 je v dlhom Useku vedena v tesnom subehu s tokom. Pri R4 Presov -
severny obchvat nie je mozné vylUcit riziko ovplyvnenia najma kvantitativnych charakteristik Gtvarov
podzemnych vod pri razbe tunelov.

Pre zmiernenie ¢i minimalizaciu identifikovanych rizik a negativnych vplyvov jednotlivych aktivit su
navrhnuté opatrenia smerované do predprojektovej a projektovej pripravy zamerov.

Z hladiska kumulativnych a synergickych vplyvov na povrchové a podzemné vody su podstatné
aktivity planované na dunajskej vodnej ceste. Implementacia niektorych navrhovanych aktivit
zahrnuje zdsahy do koryta a brehov toku (realizécia opatreni pre zlepSenie splavnosti Dunaja,
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vystavba kotvisk a parkovisk pre Dunajbus). P6jde o zasahy do hydromorfolégie vodnych Utvarov,
podstatné mézu byt v pripade vodnych Gtvarov, ktoré st vymedzené ako prirodné - vodné Gtvary
vymedzené nad Bratislavou (SKD0016 Dunaj, ATOK411340000 Donau_01) a vodné utvary na Useku
Dunaja tvoriace slovensko-madarskd hranicu (SKD0018 Dunaj a HUAEP446 Duna Gonyli-Szob).
Zatial ¢o zasahy v ramci realizacie infrastruktdry Dunajbusu su rozsahom velmi malé (lokalne) a je
mozné ich povazovat z hladiska hydromorfologického stavu dotknutych vodnych Utvarov za
nevyznamné, zasahy pre zlepSenie splavnosti mdzu byt potencidlne vyznamné. Zalezat bude na
podobe konkrétnych projektov. Projekt ,Zmena rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrze Hrusov", s
ktorého realizaciou sa pocita, je lokalizovany vo vodnom utvare SKD0015 - VDG, ktory je vymedzeny
ako umely, a preto su predpokladané zasahy hodnotené ako nevyznamné.

Cielom navrhovanych aktivit je zatraktivnenie vodnej cesty alebo priamo zavedenie novej hromadnej
lodnej dopravy (Dunajbus) a po implementécii opatreni je mozné preto predpokladat navysenie
intenzity lodnej dopravy, ¢o bude spojené s narastom rizika znecistenia vod Dunaja z beZnej
prevadzky aj ako dosledok havarii. Znedistenim modzu byt dotknuté vSetky vodné Utvary tvoriace
slovensku ¢ast vodnej cesty a taktiez nadvdzujlci vodny Gtvar vymedzeny na Dunaji dalej po smere
prudu (HUAOC756 Duna Szob-Budapest). Riziko havarijnych stavov vSak bude naopak znizené
planovanou modernizéciou plavebnej cesty aj verejnych pristavov. Vplyvy je mozné preto hodnotit
ako mierne negativne.

Pre zmiernenie ¢i minimalizaciu identifikovanych kumulativnych a synergickych vplyvov aktivit
planovanych na dunajskej vodnej ceste nie st navrhnuté zvlastne opatrenia, opatrenia st navrhnuté
pre jednotlivé aktivity.

Co sa tyka identifikovanych negativnych vplyvov Usekov rychlostnych ciest, ktoré st novo doplnené
do OPII, kumulativne pdsobenie nie je mozné vylidit v pripade R4 PreSov - severny obchvat a
niektorych Usekov ciest a dialhic, ktoré nie st predmetom revizie OPII. Ide najma o Usek D1 PreSov
zapad - Presov juh, ktory je podobne ako R4 PreSov - severny obchvat Ciasto¢ne rieSeny tunelom.
Oboma projektmi mdéZu byt ovplyvnené kvantitativne charakteristiky Utvarov podzemnych vdd
SK1001200P a SK2005300P. Utvar SK1001200P predstavuje plytky hydrologicky kolektor
vymedzeny v kvartérnych naplavoch Hornadu, Gtvar je v zlom kvantitativnhom a chemickom stave,
pri¢om realizacia a prevadzka navrhovanych Usekov komunikacii mézu tento stav edte zhorsit, resp.
stazit dosiahnutie dobrého stavu v budicnosti.

Okrem vyssie uvedenych projektov bude vodny utvar dotknuty aj Usekom D1 Budimir — Bidovce a
R2 KoSice Saca - KosSické Ol$any (tieto projekty nie si predmetom revizie OPII). V radmci
(pred)projektovej pripravy vSetkych uvedenych zamerov bude nutné venovat zvy$enl pozornost
ochrane vdd a navrhnlt vsetky uskutoénitelné opatrenia pre minimalizéciu rizika kontaminécie
povrchovych a podzemnych vod pri vystavbe a prevadzke zamerov.

IV.2.5 Pody a horninové prostredie

IV.2.5.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPIl relevantné z hladiska pdéd a
horninového prostredia

Prioritna osa 4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity A. Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave
a Komarne

Opatrenia v ramci aktivity C. Zavadzanie modernych technoldgii do riadenia lodnej a
pristavnej prevadzky a realizacia suvisiacich technickych opatreni

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tzemi:
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Na juhozapade Slovenskej republiky sa vSeobecne v celorepublikovom kontexte vyskytuju chranené
pody s vysokou kvalitou. V dotknutom Uzemi sa nachadza lozisko Devin (stavebny kamen), lozisko
Cunovo, Kalinkovo, Samorin a Hamuliakovo (Strkopiesky a piesky), loZisko Zlatnd na ostrove a
Patince (Strkopiesky a piesky) a v blizkosti obce Stlrovo sa rovnako nachadza loZisko Obid (hnedé
uhlie). V iréom okoli v k.. Samorin sa nachadza loZisko Samorin (ropa neparafinicka a zemny plyn,
gazolin). Okolie Komarna spada do seizmicky aktivnej oblasti juzného Slovenska

Potencialne vplyvy a rizika:

Modernizaciou a vystavbou verejnych pristavov v Bratislave a Komarne do6jde k blizsie
nespecifikovanym zaberom pody. K zaberu pdody dojde pri aj vystavbe parkovisk suvisiacich
s projektom Dunajbus, ktoré sa nachadzaju medzi privadzacim kanalom VD Gabcikovo a
lavostrannym priesakovym kanalom VD. Realizacia ostatnych navrhovanych projektov nebude
vyzadovat vyznamny trvaly zaber polnohospodarskej pody. Ovplyvnené méze byt len ich velmi blizke
okolie - z dovodu mozného zhutriovania pédy v dosledku pohybu stavebnych mechanizmov, &i z
dovodu pripadného doCasného zaberu pédy za Ucelom zriadenia stavebného dvora.

V celorepublikovom kontexte nebude mat tdto Zmena OPII vplyv na dlhodobé trendy v oblasti
vyuzitia péd a horninového prostredia.

Prioritna osa 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:
R2 Krivan - Mytna, R2 Mytna - Lovinobana, Tomasovce

Trasa je vedena pahorkatinovym terénom, z Casti je vedenda cez polnohospodarsku pédu vyuzivanu
ako orna p6da a TTP, z Casti lesom. Nachadzaju sa tu stredne kvalitné a menej kvalitné pody. V
blizkosti navrhovanej trasy je niekolko evidovanych Zivych aj neotvorenych kameriolomov. V regione
sl mozné nasledujice zemniky a loziska:

Mytna — Hrby: loZisko s rozvinutou taZbou dolomitického vépenca uréeného ako
stavebny kamen

Mytna: loZisko zo zastavenou tazbou vapenca

Ruzina: lozisko v prieskume pre prekremenely vapenec pre pouzitie ako stavebny
kamen

R4 PreSov - severny obchvat

Z hladiska kvality pédy v celorepublikovom meradle ide o pddy so strednou kvalitou. Uzemia
vychodného Slovenska budované horninami karpatského flySu, vonkajsieho a vnutrokarpatského
paleogénu a horninami Gzkeho pruhu bradlového pasma bolo zvladst postihnuté havarijnymi zosuvmi.
V bezprostrednom okoli rychlostnej cesty nie su evidované ziadne loziska nerastnych surovin. V
SirSom okoli sa vyskytuju vyhradné loziskd stavebnych surovin - loziska Fintice, Okruzna, Sedlice a
Vy$na Sebastova.

Potencialne vplyvy a rizika:

Najvyznamnejsim vplyvom vystavby a prevadzky cestnej komunikacie na podu, jej kvalitu a stabilitu
je umiestnenie stavby (docasné a trvalé zabery pody) a tym aj strata produkcnosti urcditej casti
pédneho fondu. Pri budovani tunelov, ndsypov a zarezov mdZe ddjst k narudeniu stability svahov,
aktivacii zosuvov, vzniku erdzie, urychleniu zvetravania alebo kontaminacii horninového prostredia.

IV.2.5.2 Potencialne kumulativne vplyvy na pédy a horninové prostredie

VyznamnejSie naroky na podu maju iba projekty cestnej infrastruktury (tzn. doplnenie pripravy
Usekov R2 a R4). Trvaly zaber pddy bude sluzit pre konstrukciu cestného telesa. Docasny zaber péd

104



bude suvisiet s vystavbou objektov pre zariadenie staveniska (stavebné dvory, skladky materidlu,
humusovej skryvky, ako aj manipulaéné péasy pozdiz komunikécie). Najvyznamnej$im vplyvom
vystavby a prevadzky cestnej komunikacie na pdodu, jej kvalitu a stabilitu je umiestnenie stavby
(docasné a trvalé zabery pody), a tym aj strata produk¢nosti urcitej Casti pédneho fondu.

Pri budovani tunelov, nasypov a zarezov mdze ddjst k naruseniu stability svahov, aktivacii zosuvov,
vzniku erdzie, urychleniu zvetravania alebo kontaminacii horninového prostredia, najma v pripade
R4, kde je v Gzemi dokumentovany vyskyt nasledovnych geodynamickych javov: boénd a hibkova
erdzia povrchovych tokov a vymolova erdézia na svahoch.

Ostatné zmeny zaradené do OPII maju zanedbatelné naroky na pédu a nezasahuju do ziadneho
nestabilného Uzemia.

Zmena OPII nebude mat vyznamné negativhe vplyvy na pddu a horninové prostredie a v
celorepublikovom kontexte nebude mat vplyv na dlhodobé trendy v oblasti pdd a horninového
prostredia. Mozné kumulacie negativnych vplyvov jednotlivych zmien OPII popisanych vyssie neboli
identifikované.

1V.2.6 Odpady

IV.2.6.1 Potencialne kumulativne vplyvy z hladiska nakladania s odpadmi

Realizdciou navrhovanej Zmeny OPII mdzZe dbjst k navySeniu stavebnych odpadov, a to
predovsetkym na lokalnej Grovni. Pri vystavbe infrastruktdrnych zamerov vznika velké mnozstvo
vytaZenej zeminy, pri vystavbe zdmeru R4 PreSov - severny obchvat napriklad déjde aj k vzniku
ribaniny z dvoch tunelov. Pri ostatnych zmendach zaradenych do OPII budi vznikat stavebné odpady
a odpady z demolacii, vratane vykopovej zeminy v omnoho mensej miere.

Zmena OPII nebude mat vyznamné negativne vplyvy v produkcii odpadov a v celorepublikovom
kontexte nebude mat vplyv na dlhodobé trendy v oblasti odpadového hospodarstva. Mozné
kumulacie negativnych vplyvov jednotlivych zmien OPII popisanych vyssie neboli identifikované.

IV.2.7 Priroda a krajina

IV.2.7.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPII relevantné z hl'adiska prirody a krajiny

Prioritna os 4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity A. Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty
Hlavné relevantné problémy v potencidlne dotknutom tuzemi:

Pri spracovavani projektovych podkladov je potrebné vziat do Uvahy fakt, Ze samotna aktivita sa
planuje realizovat v Uzemi, kde sa v okoli nachddza viacero narodne a medzindrodne chranenych
Gzemi. Vysledny projekt by mohol mat vplyv na:

- Uzemia sUstavy Natura 2000, najma CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007), UEV Bratislavské luhy
(SKUEV0064, SKUEV2064), UEV Biskupické luhy (SKUEV0295), UEV (Hrugov (SKUEV0270)

+ Medzinarodné chranené Uzemie - RamsarskU lokalitu Dunajské luhy

Chranené Uzemia narodnej sustavy napriklad CHKO Dunajské luhy, PR Dunajské ostrovy, PR
Ostrovné lac¢ky, PR Kopacsky ostrov, pripadne iné.

Potencialne vplyvy a rizika:

Pri realizacii existuje vysoké riziko negativnych vplyvov na predmety ochrany okolitych Gzemi Natura
2000, ale aj vplyvov na medzindrodné zavazky a narodné zaujmy ochrany prirody. V ramci
prebiehajliceho procesu EIA bola v rozsahu hodnotenia vydanom MZP SR dfia 6. jila 2016 uréena
povinnost vypracovat primerané posudenie vplyvu projektu na Gzemia sUstavy Natura 2000.
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Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave
a Komarne.

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:
Pristav Bratislava

CHVU Dunajské luhy a UEV Bratislavské luhy sa nachadzaju v blizkosti Pristavu Bratislava a UEV Maly
Dunaj ma vtok do toku Malého Dunaja v oblasti pristavu.

Pristav Komarno

V blizkosti pristavu Komarno sa nachadzaju Uzemia Natura 2000:
- UEV Dunaj (SKUEV2393)

. UEV Vazsky Dunaj (SKUEV0819)
Potencialne vplyvy a rizika:

Riziko negativnych vplyvov na predmety ochrany predmetnych Gzemi Natura 2000, ale aj vplyv na
medzinarodné zavazky a narodné zaujmy ochrany prirody. V réamci procesu EIA a pripadného
primeraného poslidenia je potrebné preverit, ¢i nebudd mat planované aktivity vplyv na Uzemia
Natura 2000 v okoli pristavu Bratislava:

«  CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007)
- UEV Bratislavské luhy (SKUEV0064, SKUEV2064)

- UEV Maly Dunaj (SKUEV0822)

V rédmci procesu EIA a pripadného primeraného posutdenia je potrebné preverit, ¢ nebudd mat
planované aktivity vplyv na Uzemia Natura 2000 v okoli pristavu Komarno:

- UEV Dunaj (SKUEV2393)

«  UEV Vazsky Dunaj (SKUEV0819)
Vplyvy na iné zaujmy ochrany prirody sa pri realizacii tejto aktivity nepredpokladaju.

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potencidlne dotknutom tuzemi:

Pre projekt bolo v radmci procesu EIA vypracované primerané posudenie vplyvov na Uzemia Natura
2000 (SOS/BirdLife, 10/2018). V ramci primeraného posudenia vplyvu zameru na sustavu Natura
2000 boli u posudzovaného zameru Pravidelna osobna vodna doprava po Dunaji - Dunajbus zistené
mierne negativny vplyv na viaceré predmety ochrany CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007) a UEV
Bratislavské luhy (SKUEV2064).

Vyznamne negativny vplyv na ziaden z predmetov ochrany zisteny nebol. Preto nebude mat
zaradenie projektu Dunajbus do OPII negativny vplyv na integritu sdstavy Natura 2000.

Predmetné Uzemie je tieZ sulastou Ramsarskej lokality - mokrade medzindrodného vyznamu
Dunajské luhy. Podobne ako na (zemia Natura 2000 nebude mat realizacia a prevadzka Dunajbusu
negativny vplyv na ramsarské Uzemia.

Okrem blizkosti Uzemi Natura 2000 bude navrhnuty projekt Dunajbus lokalizovany aj v blizkosti
viacerych chranenych Uzemi narodnej slstavy (CHKO Dunajské luhy, PR: Dunajské ostrovy,
Ostrovné Iucky, Kopacsky ostrov, Topolové hony, Gajc, CHA: Peclniansky les, Sovi haj Bajdel,
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Polovnicky les, PP Pansky diel). Tieto chranené Uzemia nebudld vyznamne dotknuté realizaciou
projektu.

Potencialne vplyvy a rizika:

Pozri vy$sie. Mierne negativny vplyv bol zisteny na 50 predmetov ochrany CHVU Dunajské luhy a 12
predmetov ochrany UEV Bratislavské luhy (SKUEV2064).

Prioritna os 5 - Zelezni¢na infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

Opatrenia v ramci aktivity C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zelezni¢nej
osobnej dopravy a terminalov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestnt siet

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Pre projekt Terminal osobnej integrovanej prepravy TrebiSov (TIOP TrebiSov) bola spracovana
dokumentacia EIA a boli vyhodnotené predpokladané vplyvy na zaujmy ochrany prirody a krajiny.
Vystavba a prevadzka TIOP TrebiSov nebude mat vplyv na Chranené vtacie izemie Ondavska rovina
(SKCHVUO037), ktoré sa nachadza v okoli mesta TrebiSov a vo vzdialenosti cca 930 m juhozapadne
projektu.

Vzhladom na druhové zlozZenie vyskytujlice sa v predmetnom Gzemi, charakter izemia, kde sa ma
realizovat TIOP TrebiSov, mozno konstatovat, Ze nie je predpoklad priameho a ani nepriameho
negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity predmetného Uzemia, nepredpoklada sa vplyv na
chranené Uzemia narodnej slstavy a ani na raz okolitej krajiny.

Potencialne vplyvy a rizika:
Pozri vyssie. Vplyvy na zaujmy ochrany prirody sa nepredpokladaju.

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)
Hlavné relevantné problémy v potencidlne dotknutom tuzemi:
R2 Krivan - Mytna, R2 Mytna - Lovinobana, TomasSovce

Na zdklade existujlcich $tudii» nebude mat vystavba Rychlostnej cesty R2 Krivan - Lovinobania,
Tomasovce negativny vplyv na Uzemia sUstavy Natura 2000 v jej okoli.

Celkové vplyvy vystavby R2 v tomto Useku na biodiverzitu, faunu, fléru a biotopy su akceptovatelné
a su vyvazené verejnym zaujmom, pre ktory sa rychlostna cesta R2 stavia. Vplyvy na chranené
Uzemia narodnej sustavy v okoli vystavby predmetného Useku R2 okrem povolenych a zmiernenych
zasahov do prirodnej pamiatky Krivansky potok sa nepredpokladaju.

R4 PreSov - severny obchvat

Za ucCelom vyhodnotenia vplyvov na Uzemia suUstavy Natura 2000 v okoli projektu R4 bolo
vypracované Primerané posudenie (HNH Projekt, 01/2014), v ktorom boli podrobne vyhodnotené
vplyvy stavby ,Rychlostnéd cesta R4, Presov - severny obchvat" na lokality sistavy Natura 2000 a
ich predmety ochrany, je mozné povedat, Ze rychlostnd cesta R4 v tomto Useku nemd vyznamne
negativny vplyv na integritu sustavy Natura 2000.

33 Napriklad Oznamenie o zmene podra prilohy 8a pre rychlostnd cestu R2 Krivan - Lovinobafia, Tomasovce (Integra Consulting,
05/2018)
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Potencialne vplyvy a rizika:

Pozri vys$ie. V rdmci rozpracovania II. Useku R4 PreSov — severny obchvat je potrebné doriesit otazku
vplyvu R4 na migraciu zivocichov.

IV.2.7.2 Potencialne kumulativne vplyvy na prirodu a krajinu

Jednotlivé zmeny strategického dokumentu moézu mat rdézny vplyv na ochranu prirody, krajinu,
chranené Uzemia a Uzemia sUstavy Natura 2000. Pre viacero aktivit, ktoré su jasnejsie definované
konkrétnymi projektami a ich lokalizaciou a technickym rieSenim prebehlo posudzovanie a
vyhodnotenie vplyvov, ktorych zavery je nutné res$pektovat, pripadne je potrebné pokradovat v
posudzovani (R2, R4, TIOP TrebiSov, Dunajbus, Uprava prudenia v zdrzi Hrusov).

Aktivity, ktoré nie su presnejSie definované bude potrebné podrobnejsie rozpracovat na projektovej
arovni a ich vplyvy na prirodu a Gzemia Natura 2000 definovat v hodnotiacich procesoch EIA a
primeraného posldenia (Pristavy Bratislava, Komarno, Upravy vodnej cesty Dunaj).

Kumulacia vplyvov navrhovanej Zmeny OPII na strategickej Urovni v oblasti ochrany prirody a Natura
2000 sa nepredpoklada. Pri implementdcii strategického dokumentu ako celku je nutné integrovat
zavery stratégii v oblasti ochrany Zivotného prostredia vratane stratégie ochrany biodiverzity. Je
potrebné sa dbsledne venovat identifikdcii a zmierfiovaniu kumulovanych vplyvov na Grovni
jednotlivych projektov s vyuzitim nastrojov v ramci EIA a primeraného posudenia vplyvov na Uzemia
Natura 2000.

IV.2.8 Kultlirne dedicstvo

IV.2.8.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPIl relevantné z hladiska kultirneho
dedicstva

Prioritha osa 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a
Komarne,

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Neuspokojivy stav pamiatkového fondu. Zaistenie ochrany archeologického dediCstva. V kontexte
posudzovanej Zmeny OPII najma:

e Zaistenie ochrany technickych pamiatok patriacich ku komplexu Zimného pristavu v
Bratislave

e Zaistenie ochrany komplexu ,Komdarfianské fortifikacné opevnenie" v blizkosti pristavu
v Komarne

e Systém opevneni na sutoku riek Dunaja a Vahu v Komarne - Komarom

Potencialne vplyvy a rizika:

Pldnované investicie a rozvoj vyuzitia pristavov mézu mat negativny vplyv na existujice pamiatkové
chranené objekty aj sUvisiace cenné objekty, ktoré nepodliehaji pamiatkovej ochrane. Nepriamo
mbze dbjst aj k negativnemu ovplyvneniu historickej zastavby centier miest v blizkosti pristavov.

IV.2.8.2 Potencialne kumulativne vplyvy na kultirne dedi¢stvo

Z hladiska vplyvov na kulturne dedi¢stvo nie je navrhovand Zmena OPII vyznamnd. Potencidlne
rizikové su len aktivity smerujlice k podpore rozvoja rie¢nych pristavov Bratislava a Komarno,
pretoZze na tychto lokalitdch a v ich okoli sa vyskytuju pamiatkovo cenné objekty a Gzemia, ktorych
ochrana nie je vo vsetkych pripadoch este definitivne vyriesena.

Nepriaznivé kumulativne vplyvy navrhovanej Zmeny OPII na kultirne dedicstvo sa nepredpokladaju.
V kontexte celého OPII pdjde prevazne o mierne pozitivny vplyv slvisiaci so znizenim zataZe
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historickych centier sidiel automobilovou dopravou a teda znizenie negativnych vplyvov (znecistenie
ovzdusia, vibracie) na stavebne technicky stav tam lokalizovanych pamiatkovo cennych objektov.

IV.2.9 Obyvatelstvo a zdravie

IV.2.9.1 Potencialne vyznamné vplyvy navrhu Zmeny OPIl relevantné z hladiska obyvatel'stva a
zdravia

Prioritna os 4 Infrastruktiura vodnej dopravy (TEN-T CORE):

Opatrenia v ramci aktivity B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a
Komarne

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tzemi:

Potencidlne dotknutym Gzemim je blizke okolie pristavov Bratislava a Komarno (max. do 1 km).
Z hladiska zdravia je v Uzemi relevantny problém znizenej kvality ovzdusia: Regionalne zvysSena
koncentracia suspendovanych cCastic a benzo[a]pyrénu v okoli Bratislavy. Pravdepodobne zvySena
koncentracia benzo[a]pyrénu v Komarne (na zaklade analdgie s podobne urbanizovanym lokalitami
Slovenska nemozno vylGcit mierne prekracovanie imisného limitu).

Potencialne vplyvy a rizika:

Predpokladané vplyvy su vcelku pozitivne, ale malo vyznamné. V pripade prevadzky LNG terminalu
v pristave Bratislava mdze v okoli vodnej cesty dbjst k zniZzeniu znedistenia suspendovanymi
¢asticami z jestvujlcej lodnej dopravy vyuZivajlcej konvenéné palivd. Rozsah vplyvu bude zavisiet
na dennej a rocnej kapacite prepravy. V Komarne suU potencidlne vplyvy na verejné zdravie
nevyznamne.

Opatrenia v ramci aktivity D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)

Hlavné relevantné problémy v potenciédlne dotknutom uzemi:

Potencidlne dotknutym Uzemim je dopravny koridor Bratislava - Samorin. Hlavnym problémom
kvality ovzdusia je tu zvysSené zneclistenie rozptylenymi Casticami, ktorého Uroven neprekracuje
hodnoty imisnych limitov, a benzo[a]pyrénu, u ktorého v centrach sidiel nemozno vylUéit mierne
prekracovanie imisného limitu.

Potencialne vplyvy a rizika:

Predpokladany vplyv je pozitivny. Ocakdvanym prevedenim osobnej automobilovej prepravy na
lodnt (podla studie uskutocnitelnosti ide o niekolko tisic vozidiel/derl) dojde k odlahceniu v
sucasnosti pretazenych komunikacii v koridore Samorin-Bratislava.

Z pohladu verejného zdravia ide o vitanu alternativu mestskej dopravy a v pripade vyuzitia
pldnovaného tankovacieho termindlu LPG je mozZné predpokladat aj urdité znizenie znedistenia
ovzdusia z existujucej automobilovej aj lodnej dopravy, a teda pozitivny vplyv na verejné zdravie.

Prioritna os 5 - Zelezni¢na infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

Opatrenia v ramci aktivity B. ZniZzovanie bezpecnostnych rizik v Zelezni¢nej doprave (napr.
odstranovanie urovinovych krizovani s cestnou infrastruktirou, modernizacia zelezni¢nych
priecesti) - doplnena &iastkova aktivita ,,budovanie kontrolnych bodov na sieti ZSR"

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tuzemi:
Potencialne dotknutym Uzemim je vSeobecne cela Zelezni¢na siet SR.

Potencialne vplyvy a rizika:
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Znizovanie bezpecnostnych rizik ma vzdy v lokalnom meradle kladny vplyv na verejné zdravie.

Opatrenia v ramci aktivity C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zeleznicnej
osobnej dopravy a terminalov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestnt siet

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:
Potencidlne dotknutym Gzemim je okolie prestupnych terminalov TrebiSov.
Potencialne vplyvy a rizika:

Koncepcne ide z hladiska verejného zdravia o opatrenie s pozitivnym vplyvom v podobe zvysenia
komfortu hromadnej dopravy, a s tym suvisiaceho pravdepodobného odlahlenia cestnej siete od
individualnej dopravy.

Rizikd su iba lokdlneho charakteru. Ide o mozné zvySenie imisnych koncentracii najma
suspendovanych cCastic a NOx v okoli prestupnych terminalov vplyvom automobilovej dopravy. Tym
mbze dbjst k pribliZzeniu koncentracii limitnej hodnote pre 24 hodinovl koncentraciu suspendovanych
Castic PMyo.

Opatrenia v ramci aktivity I. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej
dopravy

Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:
Potencialne dotknutym Gzemim je vSeobecne okolie Zelezni¢nych trati s osobnou dopravou.
Potencialne vplyvy a rizika:

Predpokladd sa mierne pozitivny vplyv zdravie. Nové vlakové slpravy pravdepodobne budd mat
vplyv na znizenie obtazovania okolia hlukom.

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Opatrenia v ramci aktivity A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)
Hlavné relevantné problémy v potencialne dotknutom tUzemi:

Potencialne dotknutou oblastou je pas pozdiz navrhnutych rychlostnych ciest R2 a R4 o $irke cca 1
km. V pripade R4 bude ovplyvnena aj situacia v centre mesta Presov, ktora bude novym obchvatom
R4 odlahcena.

Problémy verejného zdravia v okoli novej cesty R2 nie su. V pripade R4 je problematickd kvalita
ovzdusia v centre PreSova z dévodu mozného prekracovania imisného limitu PMys po sprisneni
imisného limitu po roku 2020, najma v blizkosti frekventovanych ciest I. triedy a ich krizovatiek.

Potencialne vplyvy a rizika:

Potencidlny vplyv oboch navrhovanych Usekov rychlostnych ciest je kladny, pretoze maja charakter
obchvatov odvadzajucich existujlice transfery z hustejsie obyvanych miest. Je ocakadvany pokles
imisnych koncentrécii aj hluku v obyvanych lokalitach.

Opatrenia v ramci aktivity C. Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave
Hlavné relevantné problémy v potencidlne dotknutom Uzemi:

Potencidlne dotknutou oblastou je celé Gzemie Slovenskej republiky. Hlavnym problémom verejného
zdravia su zvySené koncentracie znedistujlcich latok v niektorych oblastiach, najma suspendovanych
Castic a benzo[a]pyrénu, ktoré v niektorych lokalitach prekracujd imisné limity.

Potencialne vplyvy a rizika:
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Podpora zavéadzania alternativnych paliv mbze mat pozitivny vplyv na zniZzenie koncentracii
znedistujlcich 1atok, a teda na verejné zdravie, zavisi vSak na rychlosti zavadzania opatreni.

IV.2.9.2 Potencialne kumulativne vplyvy na obyvatel'stvo a zdravie

Zmena OPII bude mat na verejné zdravie celkovo mierne pozitivhy vplyv. U Ziadneho opatrenia
nemozno oclakdvat negativny vplyv ani vyznamné rizikd. V&cSina navrhnutych opatreni ma
potencialne prevazujlci pozitivny Gcinok a koncep¢ne smeruju k znizeniu znedistenia ovzdusia, hluku,
zlepSenie komfortu a sprostredkovane, teda aj zlepsenie verejného zdravia.

Vplyvy jednotlivych zmien OPII na verejné zdravie sa budl prejavovat zakazdym inde, podla
situovania zamerov, a nemozno preto ocakavat ich kumulativny Géinok. Celostatny efekt mozno
ocakavat len obmedzeny, a to v pripade opatreni "Podpora zavddzania alternativnych paliv v cestnej
doprave ".

IV.3 Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na zivotné prostredie a vplyvy na
zdravie navrhovanych zmien PO7

Podpora budovania inteligentnych miest a regidonov prostrednictvom IKT

Podpora inovativhych rieSeni MSP vyuzZivajlcich udaje a sluzby poskytované verejnou
spravou

Rozvoj novych technoldgii a technologickych inovacii prindsa nesporné benefity v podobe napr. Uspor
energii ¢i vodnych zdrojov, niz$iu produkciu odpadov, a pod., na druhtl stranu méze byt spojeny s
niektorymi - najma socialno-ekonomickymi - rizikami (zanik pracovnych pozicii v niektorych
odvetviach, bezpecnostné rizika spojené s nakladanim s osobnymi datami, prevadzkou autonémnych
dopravnych prostriedkov, kyberneticka kriminalita, a pod.) ¢i nepredpokladanymi environmentalnymi
vplyvmis«ss,

Rozvoj inteligentnych miest so sebou vyssie uvedené benefity aj rizika nesie tiez. Ovplyvnené mozu
byt nasledujlice systémy:s

e Dopravné systémy - inteligentnd doprava, jej riadenie a kontrola, navigacné systémy,
autondmne dopravné prostriedky

e Energetické systémy - inteligentné meranie a riadenie s vyuzitim centralizovanych alebo
"technologickych" rozvodnych sieti

e Bankovnictvo a financie - napr. systémy Uhrad mytneho alebo parkovného

e Komunikac¢né a informacné systémy - navigacné a signalizacné systémy

e Zasobovanie vodou - riadenie a optimalizacia

e Zdravotnicke systémy - zavislost na senzoroch (napr. kardiostimulatory) a komunikaénych
systémoch

3 Pozri napr. Reiss, T., Millar, K.: Introduction to special section: Assessment of emerging science and technology: Integration

opportunities and challenges. Science and Public Policy, Volume 41, Issue 3, June 2014, Pages 269-271.

3 Pozri napr. Galdon-Clavell, G.: (Not so) smart cities?: The drivers, impact and risks of surveillance-enabled smart environments.

Science and Public Policy, Volume 40, Issue 6, December 2013, Pages 717-723.

% Upraveno z Johnsen, S., O.: Risks, Safety and Security in the Ecosystem of Smart Cities. In Risk Assessment, 2017.
10.5772/intechopen.70740
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V.

Navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu,
minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na zivotné
prostredie a zdravie

V.1 VSeobecné odporucania

Z hl'adiska klimatickej zmeny:

V ramci (pred)projektovej pripravy u velkych infrastruktdrnych investicii zadavat Stldie
vyhodnocovania klimatickych rizik (climate proofing), ktorych vysledky budu zohladfiované pri
finalizacii technického rieSenia a prevadzkového monitoringu.

Z hl'adiska hluku a vibracii:

V zavislosti od stupna projektovej pripravy si vhodné iba tri opatrenia:

. meranim hluku/vibracii overit siéasnu situdciu v rieenom Uzemi;

. spracovanim hlukovej $tadie modelovat mozné vplyvy riedenych zdmerov a v pripade
prekracovania hygienickych limitov spracovat navrh dostato¢ne Gcinnych protihlukovych
opatreni;

. meranim hluku/vibracii overit situdciu v prevadzke zdmeru, resp. overit Gdinnost

realizovanych protihlukovych opatreni a pripadne vykonat ndvrh dopliujacich opatreni
tak, aby hygienické limity boli dodrziavané.

Z hl'adiska véd

. Plnenie OPII aimplementdcia jednotlivych aktivit musi prebiehat v sdlade
s poziadavkami Ramcovej smernice o vodach s ohladom na vymedzenie a ochranné

podmienky Uzemi chranenych podla zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach, v zneni
neskorsich predpisov (vodného zakona);

. V rémci (pred)projektovej pripravy konkrétnych zdmerov eliminovat alebo minimalizovat
rizikd kontaminacie povrchovych a podzemnych vod pocas realizacie aj prevadzky
zamerov;

. V rémci (pred)projektovej pripravy konkrétnych zamerov eliminovat alebo minimalizovat

rizika ovplyvnenia kvantity podzemnych véd pocas realizécie aj prevadzky zamerov.
Z hl'adiska pod a horninového prostredia:

V rédmci projektovej pripravy konkrétnych zdmerov velkych infrastruktirnych investicii vydislit
pripadny zaber pédy a vyhodnotit pripadné vplyvy na loZiskéd nerastnych surovin.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

V procese pripravy, posudzovania a povolovania projektov je potrebné désledne posudit vplyvy
projektov na okolité Uzemia sUstavy Natura 2000, medzinarodne chranené tzemia (napr. Ramsarské
lokality) a zaujmy ochrany prirody (druhy, biotopy a chranené Gzemia) a odporucania na zmiernenie
negativnych vplyvov z posudzovania a EIA procesu dosledne zapracovat do vys$Sich stupriov
dokumentacie projektov.

Z hl'adiska obyvatel'stva a zdravia:

V rémci hodnotenia vplyvov Zmeny OPII neboli identifikované Ziadne vyznamné rizikad pre verejné
zdravie. Avsak, je nevyhnutné sa v ramci posudzovania vplyvov jednotlivych projektov navrhnutych
tymto programom zamerat na ich moZné negativne vplyvy na kvalitu ovzdus$ia a na hlukovu situdciu
tak, ako je popisané niZSie v tejto kapitole, a ndsledne stanovit konkrétne opatrenia na ich
minimalizaciu alebo kompenzaciu. Verejné zdravie Uzko suvisi aj s rizikami suvisiacimi so zmenou
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klimy, a je teda nutné jednotlivé konkrétne zdmery podrobit hodnoteniu, ¢ dostatoéne reaguju na
tieto rizika a ¢i su vyuzité vSetky moznosti na minimalizaciu ich vplyvu na verejné zdravie.

V.2 Opatrenia na odvratenie, znizenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut
z realizacie strategického dokumentu

V.2.1 Prioritna os 4 - Infrastruktdra vodnej dopravy (TEN-T CORE)

Uprava néazvu Specifického ciel'a 4.1 Zlepsenie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej
vodnej ceste (pozn.: vratane doplnenia verejného pristavu Komarno na financovanie z prostriedkov
OPII a upravy opravnenych prijimatefov)

Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty (pozn.: vratane zameru ,Zmena rychlosti prudenia v
dolnej Casti zdrZe Hrusov - predprojektova a projektova priprava™)
Z hl'adiska klimatickej zmeny:

Z hladiska zniZenia rizika negativnych vplyvov klimatickych zmien odporic¢ame nasledujlce
vSeobecne platné opatrenia:

Uzke miesta na vodnej ceste riedit na zadklade dokladnej Studie uskutocnitelnosti, ktora
zohladni stUpajlicu mieru neistoty spojend s prejavmi klimatickej zmeny.

Preverovat mozZnosti dosiahnutia zlep$enia splavnosti pomocou modernych technolégii a
flexibilnych a prispdsobitelnych technickych rieSeni, namiesto pomocou velkorozmernych
statickych zasahov do rieCneho koryta.

Z hl'adiska hluku a vibracii:

MoZno odporudit spracovanie hlukovej $tddie najmé pre najblizdiu obytnl zastavbu, ktord bude
hodnotit prevadzku novych stavebnych objektov (napr. aj umiestnenie veslarskej drahy) a
oCakavany zvysSeny pohyb plavidiel (s ohladom na zlepSenie plavebnych pomerov, zvySenie
atraktivity pre rekreaciu a pre vodné Sporty - napr. motorové clny).

Vhodne planovat stavebné prace (napr. vyltcit stavebné prace v noci, obmedzit dizku ¢innosti tazkej
stavebnej techniky). V rdmci rie$enia skladovania a &erpania PHM zvéaZit ich umiestnenie tak, aby
prevadzka CSPH nebola umiestnend blizko obytnej zastavby.

Z hl'adiska vod

Z hladiska zniZenia rizika negativnych vplyvov na vody odporic¢ame nasledujlce vSeobecne platné
opatrenie:

Uzke miesta na vodnej ceste rie$it na zdklade dokladnej Studie uskutocnitelnosti, ktora
zohladni mozné cezhranic¢né aspekty spojené s vplyvmi na vody, a identifikuje technické
rieSenie zameru (variant) s minimalnymi vplyvmi na kvalitu a kvantitu povrchovych
a podzemnych véd a preveri sulad s poziadavkami Ramcovej smernice o vodach.

Pre zdmer ,Zmena rychlosti pridenia v dolnej &asti zdrze Hrudov" je nutné zvolit technické riedenie
bez negativnych vplyvov na dopliiovani zvodne cezhrani¢ného vodného uUtvaru GWB-8.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

V procese pripravy, posudzovania a povolovania projektov je potrebné désledne posudit vplyvy
projektov na okolité Gzemia sustavy Natura 2000, medzinarodne chranené Uzemia (napr. Ramsarskej
lokality) a zaujmy ochrany prirody (druhy, biotopy a chranené Gzemia) a odporucania na zmiernenie
negativnych vplyvov z posudzovania a EIA procesu dbsledne zapracovat do vysSich stupriov
dokumentécie projektov.

Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a Komarne
e Bezpecnostné a monitorovacie systémy v pristavoch Bratislava a Komarno
e Modernizéacia pristavov Bratislava a Komarno
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e LNG termindl v pristave Bratislava
Z hl'adiska ovzdusSia:

V nadvézujicom stupni konania o umiestneni LNG termindlu $pecifikovat kapacitu pripadnej
automobilovej prepravy a konkrétnejSie posudit vplyv na kvalitu ovzdus$ia, s dérazom na zlozku
resuspendovanej prasnosti vplyvom celkovej automobilovej dopravy na pristupovych komunikaciach.

S ohladom na existujlcu zvys$enu imisnl zataz v Bratislave a okoli odporiéame aspori priblizne
$pecifikovat kapacitu navrhnutého LNG termindlu a pldnovany spbdsob napojenia na cestni a
zelezniénl siet a odhad maximédlneho podielu cestnej dopravy LNG do/z termindlu. Vysledok
hodnotenia imisného vplyvu vyvolaného cestnou dopravou spolu so sti¢asnym zataZenim by mal byt
pripadne (pri kapacite vy$Sej ako cca 25 ndkladnych vozidiel/der) suéastou nasledného
povolovacieho konania stavby.

Z hl'adiska klimatickej zmeny:

Pristavnd infrastruktira musi byt navrhovand s ohladom na stipajlcu mieru neistoty spojend s
prejavmi klimatickej zmeny

Z hl'adiska hluku a vibracii:

Posudit v hlukovej $tudii umiestnenie vykonavania predmetnych ¢innosti, resp. umiestnenia novych
technoldgii (zberu odpadu, od¢erpavania odpadovych vod, zber pouzitého oleja, zber odpadu a pod.),
spOsob nakladania (druh technoldgie) frekvenciu prevadzkovania, vr. suvisiacej dopravy a vedenie
trasy dopravy.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

V procese pripravy, posudzovania a povolovania projektov je potrebné désledne posudit vplyvy
projektov na okolité Gzemia sustavy Natura 2000, medzinarodne chranené Uzemia (napr. Ramsarskej
lokality) a zaujmy ochrany prirody (druhy, biotopy a chranené (zemia) a odporacania na zmiernenie
negativnych vplyvov z posudzovania a EIA procesu dbsledne zapracovat do vy$Sich stupriov
dokumentécie projektov.

Je potrebné preverit, ¢ nebudl mat pldnované aktivity vplyv na Gzemia Natura 2000 v okoli pristavu
Bratislava:

e CHWU Dunajské luhy (SKCHVU007)
o UEV Bratislavské luhy (SKUEV0064, SKUEV2064)
« UEV Maly Dunaj (SKUEV0822)

Preverit, ¢ nebud( mat planované aktivity vplyv na Gzemia Natura 2000 v okoli pristavu Komarno:

« UEV Dunaj (SKUEV2393)
e UEV Véazsky Dunaj (SKUEV0819)

Z hl'adiska kulturneho dedicstva:

VyuzZitie Uzemia pristavov a ich okolia cenného z hladiska kultirneho dediéstva sa musi riesit
komplexne v rdmci Uzemného planovania ktorého stéastou musi byt tieZz vyhodnotenie moznych
vplyvov na Zzivotné prostredie (SEA), ktorého suéastou bude aj vyhodnotenie vplyvov na kultirne
dedicstvo.

Zavadzanie modernych technolégii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky a realizacia

suvisiacich technickych opatreni (pozn.: vratane zémeru ,modernizacia plavebného znacenia na
slovenskom Useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj a realizacia suvisiacich technickych opatreni")

Z hl'adiska hluku a vibracii:
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Z vlastného opatrenia nevyplyvaju a neoCakavaju sa ziadne plynuce rizikd zhorSenia hlukovej situacie
¢i $irenie vibracii. Zmena situdcia méze nastat druhorado, kedy znacenie napr. umozni vys$s$iu rychlost
premavky a z toho plynuce vyssie akustické vykony a vyssiu mieru Sirenych vibracii. Pri Uprave
znalenie je tak potrebné uprednostriovat upokojenie a zvolnenie dopravy v blizkosti chrédnenych
objektov, pripadne vylucenie niektorych druhov dopravy v rizikovych oblastiach (napr. pohyb
motorovych ¢Inov blizkosti rezidencnych objektov).

Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus)
Z hl'adiska ovzdusia:

Vplyv samotného opatrenia zavedenia osobnej lodnej dopravy je pozitivny, nevyZaduje preto
prevenciu, minimalizaciu ani kompenzaciu.

Pre nezhorsenie kvality ovzdu$ia v okoli nastupnych miest, je nevyhnutné Specifikovat kapacity P+R
z6n. V pripade budovania novej parkovacej kapacity v obci v rozsahu nad 500 vozidiel odpori¢ame
posudit celkovu imisnl situdciu v okoli (vratane prispevku existujicej automobilovej dopravy)
rozptylovu studiu s dorazom na kvantifikaciu suspendovanych castic so zahrnutim resuspenzie z
povrchu vozovky.

Z hl'adiska klimatickej zmeny:

V rémci (pred)projektovej pripravy zvazit mozné neistoty spojené s prejavmi klimatickej zmeny -
napr. mozny narast poctu dni s nitenou odstavkou vplyvom extrémnych prejavov pocasia, a vplyv
tychto rizik premietnut do analyzy ekonomickej rentability projektu.

Z hl'adiska hluku a vibracii:

Pre overenie hlukovej situacie a jej zmeny v dotknutom okoli (nastupné miesta, parkovacie kapacity
a pod.) odport¢ame spracovat hlukovi Stadiu.

Z hl'adiska vod:

V ramci (pred)projektovej pripravy eliminovat priame strety s ochrannymi pasmami vodnych
zdrojov.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

Na zmiernenie alebo vylicenie negativnych vplyvov na dotknuté predmety ochrany bolo v ramci
vykonanych posudeni EIA navrhnutych 14 zmierfiujlucich opatreni, ktoré je pri realizacii projektu
potrebné dodrZat. Opatrenia s zamerané na minimalizaciu rizika kolizii vtactva na presklenych
plochach, na minimalizaciu rusenia, zdberu biotopov a dopadu na zabraté potravné a hniezdne
biotopy a na minimalizaciu vyruSovania a rizika havarii.

V.2.2 Prioritnd os 5 - Zelezni¢nd infrastruktra a obnova mobilnych prostriedkov

Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov zelezni€énej osobnej dopravy a terminalov
integrovanej osobnej prepravy a ich napojenie na cestnu siet’ (pozn.: tyka sa vystavby terminalu
v Trebisove)

Z hl'adiska ovzdusia:

V nadvézujicom stupni konania o umiestneni prestupového terminalu Specifikovat kapacitu a
umiestnenie novych kapacit vratane kvantifikacie zmeny intenzity dopravy na okolitych cestach a
parkovacich plochdch. S tymito Udajmi spracovat rozptylovy model znelistenia so zahrnutim
existujuceho dopravného imisného prispevku a vplyvu opatovného rozptylu z povrchu vozoviek.

Z hl'adiska klimatickej zmeny:

Objekty Zelezni¢nej infrastruktiry musia byt kondtruované s ohladom na miestne podmienky a
relevantné rizika, vratane klimatickych.
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Z hl'adiska hluku a vibracii:

Ddrazne odpori¢ame spracovat podrobnu hlukovi $tadiu doplnend o merani existujiceho hluku v
predmetnej lokalite.

Z hl'adiska kulturneho dedicstva:

V ramci projektovej pripravy su zohladfiované pripomienky organov pamiatkovej ochrany aj ich
podmienky (napr. vykonanie zachranného archeologického prieskumu).

Z hl'adiska obyvatel'stva a zdravia:
Pozri odporucania k ovzdusSiu a hluku.

V.2.3 Prioritnd os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE)

Doplnenie rychlostnej cesty R2 Krivan — Mytna a R2 Mytna — Lovinobana, Tomasovce

Z hl'adiska ovzdusia:

Pri vystavbe ddsledne uplatfiovat $tandardné protiprasné opatrenia, Upravarenské linky a depdnie
stavebnych hmét umiestriovat minimalne 500 m od zastavby obci.

Z hl'adiska klimatickej zmeny:

V ramci (pred)projektovej pripravy prebieha Specifické vyhodnocovanie klimatickych rizik (climate
proofing) podla metodiky Ministerstva dopravy a vystavby SR.» Pozri dokumentacia Posudenie rizik
sUvisiacich so zmenou klimy pre stavbu ,Rychlostna cesta R2 Krivan-Lovinobana, Tomasovce, I.
Usek Krivan-Mytna“(ENVIGEO, 2018) a Posudenie rizik slvisiacich so zmenou klimy pre stavbu
~Rychlostna cesta R2 Krivan-Lovinobana, Tomasovce, II. Usek Mytna - Lovinobana, Tomasovce"
(ENVIGEO, 2017). Z posudenia nevyplyva potreba realizacie opatreni nad ramec opatreni
obsiahnutych projektovou dokumentéciou stavby. DalSie opatrenia v rémci SEA Zmeny OPII preto
nie st navrhované.

Z hl'adiska hluku a vibracii:

Sucastou projektu bol vykonany navrh protihlukovych opatreni a v zdvere dokumentu je
konstatované, ze ,imisie hluku vo vonkajSom prostredi v posudzovanom Useku rychlostnej cesty R2
po realizacii protihlukovych opatreni - protihlukovych stien neprekrocia pripustné hodnoty
ekvivalentnych hladin akustického tlaku vo vonkajSom prostredi pre deri, vecer a pre noc, okrem 5-
tich rodinnych domov pre rok 2041 a 5-tich rodinnych domov pre rok 2031. Ochrana tychto domov
pred hlukom protihlukovymi stenami je limitova obmedzeniami vysky navrhovanych PHS (max. do
vysky 4m) z dévodu umiestnenia PHS na mostnych objektoch. Pre tieto rodinné domy su potrebné
aj opatrenia na zvySenie vzduchovej nepriezvucnosti obalovych konstrukcii chranenych budov z
hladiska ochrany vnutornych priestorov pred hlukom z rychlostnej cesty R2."

Vo vy$$om stupni projektovej dokumentécie je potrebné overit aktudlnost vykonaného postdenia a
pripadne hlukov(l $tidiu, resp. celé posidenie aktualizovat. Predpoklady a zavery hlukového
hodnotenia aj po realizacii zameru vhodné overit meranim hluku in situ.

Z hl'adiska vod:

e V Useku R2 Krivan - Mytna, ktory prechddza cez CHVO Horné povodie Ipla, Rimavice
a Slatiny, zaistit odvadzanie dazdovych vod eliminujlice riziko prieniku kontaminantov do
podzemnych véd;

7 Vyskumny ustav dopravny, a.s., 2018: Metodicka prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore
doprava. https://www.opii.gov.sk/download/f/zmena_klimy/metodicka_prirucka posudzovania_dopadov_zmeny klimy.pdf
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e V Useku R2 Krivan - Mytna, ktory prechadza cez CHVO Horné povodie Ipla, Rimavice
a Slatiny, navrhndt vhodnu technoldgiu zimnej Gdrzby;
e Minimalizovat zdsahy do vodnych tokov.

Z hl'adiska pody, horninového prostredia:

Stavebné dvory a skladky stavebného materidlu budd umiestnené bud v trvalych zaberoch
rychlostnej cesty R2 (vo vnutornych plochadch MUK) alebo na plochéch, ktoré nie si vyuZzivané k
polhohospodarskym uGcelom.

V pripade planovaného rozsirenia tazby nerastnych surovin navrhujeme uskutoénit plnohodnotné
posudenie vplyvu rozsirenia existujlcich alebo otvorenia novych taZobnych priestorov na Zivotné
prostredie.

Rizikd havarijnych zosuvov je nutné riesit v rdmci nadvézujlcich projekénych prac - najma v
detailnych projekénych navrhoch (opatrenia na stabilizaciu svahov).

Z hl'adiska odpadov:

Pripadné depdnie vytaZzeného materidlu, pripadne zariadenia na jeho spracovanie (mobilné drviéky,
recyklacné, triediace linky) budlU umiestnené mimo zastavanych Uzemi obci (min 200 m) a v
dostatocnej vzdialenosti od obce vzhladom k moZnosti zvySeného negativneho vplyvu hluku a
prachu.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

Konkrétne vplyvy boli identifikované na Urovni jednotlivych projektov (najmé vplyvy na biodiverzitu,
faunu, fléru a biotopy, pozri kap. IV.2.7.1) a je potrebné ich zmiernit tak ako navrhla konkrétna
dokumentacia a rozhodnutia organov ochrany prirody.

Z hl'adiska kulturneho dedicstva:

V ramci projektovej pripravy su zohladfiované pripomienky organov pamiatkovej ochrany aj ich
podmienky (napr. vykonanie zachranného archeologického prieskumu).

Z hl'adiska obyvatel'stva a zdravia:

Pozri odporucania k ovzdusiu a hluku.

Doplnenie rychlostnej cesty R4 PreSov — severny obchvat
Z hl'adiska ovzdusSia:

Pri vystavbe dbsledne uplatfiovat $tandardné protiprasné opatrenia, Upravarenské linky a depdnie
stavebnych hmét umiestriovat min. 500 m od zastavby obci.

Z hl'adiska zmeny klimy:

V réamci (pred)projektovej pripravy bolo spracované vyhodnotenie klimatickych rizik (climate
proofing) ktorého vysledky budu zohladnované pri finalizacii technického rieSenia a prevadzkového
monitoringu. Dokumentacia Posudenia rizik stvisiacich so zmenou klimy - Rychlostna cesta R4 Presov
- severny obchvat (VUD, 2018) konstatuje, 7e hlavné identifikované rizikd st na Urovni
prevadzkovych a bezpec¢nostnych obmedzeni spojenych s extrémnymi zrazkami a silnym vetrom,
popripade krupobitim najma pocas burkovych javov a st len docasného charakteru (niekolko
desiatok minut). Vzhlfadom na existenciu informacného systému dialnice, ktory umozni dostatocne
véas reagovat na nepriaznivlil poveternostnu situdciu, toto riziko moZno akceptovat. Posudenie dalej
konstatuje potrebu doplnenia vyhodnotenia niektorych ciastkovych rizik v dalSej faze pripravy
projektovej dokumentacie (napr. riziko lokdlneho zaplavenia Usekov CK v dosledku extrémnych
zrazok - burky, riziko podmacania podlozia vozovky v désledku extrémnych zrazok a riziko narusenia
stability nédsypov, zarezov svahov a podpornych murov v doésledku extrémnych zrdzok a extrémneho
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sucha. Z hladiska SEA OPII je toto rie$enie dostato¢né. Dalsie opatrenia v rdmci SEA Zmeny OPII
preto nie su navrhované.

Z hl'adiska hluku a vibracii:

Potencidlne negativny vplyv z hladiska hlukovej situdcie na obce Velky a Maly Sari§ je rieSeny
v projektovej dokumentacii. Ocakava sa potreba realizacie PHS na zaklade spracovanej hlukovej
studie (INSL, Martin, august 2013). Podla zaverov uvedenych v DRS je pre dodrzanie hygienickych
limitov:

e Na ceste R4 je navrhnuty 1 objekt protihlukovej steny (vlavo v km 3,180-3,800).

e VkmO0,0- 1,6 vpravo su pozemkovo pripravené plochy pre individualnu bytovou vystavbu
(IVB). Nespevnena krajnica R4 je rozSirena tak, aby sa v budicnu, po dostavbe IBV, mohla
umiestnit protihlukova stena.

e Vyska stien je navrhnutd 3 m n.t. (na inom mieste DRP je uvedené 3,5 m n.t.). Protihlukové
steny su vo vypocte uvazované ako zvukovo pohltivé, nepriehladné a s matnym povrchom.
Na mostoch su uvazované vyplne odrazivé, priesvitné a matné.

Z hl'adiska pody, horninového prostredia:

Stavebné dvory a skladky stavebného materidlu budd umiestnené bud v trvalych zaberoch
rychlostnej cesty R4 (vo vnutornych plochach MUK) alebo na plochéch, ktoré nie st vyuzivané k
polnohospodarskym Gcelom.

V pripade pladnovaného rozsirenia tazby nerastnych surovin navrhujeme uskuto¢nit plnohodnotné
posudenie vplyvu rozsirenia existujlicich alebo otvorenia novych taZobnych priestorov na Zivotné
prostredie.

Rizikd havarijnych zosuvov je nutné riesit v rdmci nadvézujlcich projekénych prac - najméa v
detailnych projekénych navrhoch (opatrenia na stabilizaciu svahov).

Z hl'adiska odpadov:

V dalsich stuprioch projektovej pripravy zameru upresnit mnozstvo rdbaniny z tunelov Biko$ a
Okruhliak a sposob nakladania s tymto materialom.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

Konkrétne vplyvy boli identifikované na projektovej Urovni a je potrebné ich zmiernit tak ako navrhla
konkrétna dokumentacia a rozhodnutia organov ochrany prirody.

V rédmci rozpracovania II. Useku R4 PreSov - severny obchvat je potrebné doriesit otazku vplyvu R4
na migraciu zivocichov.

Z hl'adiska kulturneho dedicstva:

V ramci projektovej pripravy su zohladfiované pripomienky organov pamiatkovej ochrany a ich
podmienky (napr. vykonanie zachranného archeologického prieskumu).

Z hl'adiska obyvatel'stva a zdravia:
Pozri odporucania k ovzdusiu a hluku.
Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave

Do Zmeny OPII sU navrhnuté odpordcané nizSie uvedené Specifické aktivity, ktoré maju za ciel
vytvorit optimalne prostredie pre rozvoj elektromobility a dalSich typov dopravy s nizkouhlikovymi
emisiami a zvysit tak pozitivhe environmentalne dopady implementacie PO6.

e Rozsirovanie nabijace]j infrastruktury pre elektromobily
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Pre optimalne vysledky je klG¢ové vyuzit aj sucasnu infradtruktiru miest. Nie vzdy je potrebné
budovat Gplne nové nabijacie stanice, ktoré vyZaduju casto zloZité pripojenie do distribuénej
siete. ObtaZzne je budovanie predovSetkym v tych oblastiach mesta, ktoré dosahuju kultldrne,
historické Ci iné hodnoty. Nasledujlce priklady vyuZivaju uz vybudovanu infrastrukturu.

Smart trolley grid (Chytra trolejova siet)

Vozovy park trolejbusov a ich infrastruktira je pouzita nielen k prevadzke tychto dopravnych
prostriedkov. Trolejbusy pri jazde rekuperuju elektrick( energiu a vracaju ju spéat do trolejového
vedenia. PrebytoCny prad je potom posielany do nabijacich stojanov alebo na nabijanie
elektrickych bicyklov. Tento systém je vyhodny v miestach, kde je tazké napojit nabijaciu stanicu
na zdroj elektrickej energie s pozadovanymi parametrami. Prikladom je fungovanie systému v
Arnheme (NL). Tu je projekt naviazany na medzinarodnu spolupracu Trolley 2.0, ktord skima
potencial elektrickovych sieti. S vyuzitim elektrickového vedenia pocita aj mesto Praha.
https://www.smarttrolleygrid.com/en

Zaujimavostou je uplatnenie technoldégie IMC (In Motion Charging) v ramci trolejbusovej
dopravy. Ta spociva v pouziti dalSej EV batérie, ktora je nabijana pri brzdeni vozidla. Technoldgia
tak umoznuje jazdu trolejbusov i mimo trolejového vedenia, a to na dlhsie vzdialenosti. V takom
pripade mbze dbjst k prediZeniu tras aj do miest, v ktorych neboli zavedené troleje.

Chytré trolejové siete su pochopitelne uplatnitelné v mestach s trolejbusovi dopravou, menovite
ide o Zilinu, Predov, Bansku Bystricu, Kosice a pripadne Bratislavu.

Nabijacie stanice z existujucich trafostanic

Na sidliskach a v dalSich obytnych Stvrtiach sa nachadza velky pocet trafostanic, ktoré je mozné
efektivne vyuZit na budovanie nabijacich stanic. Spravidla ide o dobre pristupné body, ktoré
ponuka priestor pre parkovanie aut a maju dostatocny prikon elektrickej energie. Prikladom je
projekt tzv. wall-boxov skupiny PRE, ktora tieto nabijacky buduje na prazskych sidliskach (pozri
foto).

https://www.pre.cz/cs/profil-spolecnosti/media/tiskove-zpravy/zcela-novy-typ-nabijecich-

stanic-v-praze/

e Rozsirenie Cerpacich stanic pre dalSie alternativne palivé - predovSetkym CNG a LNG

MozZno realizovat ako doplnenie existujiceho dotaéného mechanizmu MH SR, pomoc je v stlade
s Narodnym politickym ramcom pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (Opatrenie ¢. 2).

V sucasnej dobe je na Slovensku okolo 1500 osobnych automobilov na CNG. Rozvoju brani
predovsetkym nerozvinuta infrastruktira, chybaju Cerpacie stanice (spolu 19, vratane prave
budovanych). Modelovym prikladom by sa mohla stat Ceskd republika, kde $tat Uzko
spolupracuje s plynarenskymi spoloénostami a za urcitych okolnosti im ukladd povinnosti
zriadovat stanice a propagovat tito technoldgiu. Velkd véd$ina stanic je vo vlastnictve tychto
spoloc¢nosti. So svojimi 185 verejnymi stanicami a 20 000 osobnymi a dodavkovymi automobilmi
sa Ceska republika radi medzi eurépskych lidrov v uzivani CNG pre automobilovt dopravu.

e Vyuzitie elektrobicyklov k alternativnej doprave

Cyklodoprava hra ddlezitl Glohu v mestskej mobilite - ma potencial zniZit produkciu sklenikovych
plynov a ulahdit pretazent infrastrukturu. Elektrobicykle su podla eurdpskej legislativy
definované ako bicykle s pedalmi, ktoré su vybavené pomocnym elektrickym motorom s
maximalnym trvalym vykonom 0,25 kW, ktorého vykon sa progresivne znizuje az do vyradenia
motora z &innosti, ked vozidlo dosiahne rychlost 25 km/h, alebo skér, ak cyklista prestane $liapat.
Majl nizke prevadzkové naklady a Sirokd oblast uplatnenia.

Elektrobicykle pre zamestnancov statnych institucif
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Mozno realizovat ako doplnkovy prostriedok pre podporu Cistej mestskej mobility na vyzvu pre
obce a kraje, ktoré mali moZnost $tatnej podpory pri kiipe UZitkovych a osobnych elektromobilov.
Zdielané mestské bicykle pre zamestnancov Statnych institlcii ponukaju zdravua a rychlu variantu
prepravy mestom. Zamestnanci mézu namiesto mestskej hromadnej dopravy ¢i automobilov
vyuzit elektrobicykel, ktory vdaka podpore $liapania ponika jednoducht dopravu. Elektrobicykle
su v tychto pripadoch vyuzivané zamestnancami pre najréznejsie pochédzky mestom alebo ich
moézu v ramci benefitov vyuZit na osobné Ulely. Podobné benefitné programy st uZ zndme zo
zahranicia. Prikladom je mestska ¢ast Londyna Waltham Forest, ktory poskytuje elektrobicykle
zadarmo svojim zamestnancom. https://www.transportxtra.com/publications/local-transport-
today/news/59702/free-e-bike-hire-for-waltham-forest-staff/

Elektrobicykle v postovnych sluZzbach

Vyskumy a modelové projekty sa zhodujl, Ze elektrobicykle a cargobicykle mdézu nahradit az
51% automobilovej logistickej dopravy. S ohladom na vzrastajuci dopyt na skvalitnenie
zasielkovych sluZieb a zhorSujlcu sa dopravnu situaciu v mestach, elektrobicykle predstavuju
prostriedok, ako zefektivnit postové dorucovanie a zaroven sa vyhnut zapchanym uliciam.

Deutsche Post vyuziva 1000 elektrobicyklov, najpocetnejsia flotilu s 25 tisickami elektrobicyklami
ma franclizska La Post. V roku 2015 spustila dorucovanie zasielok elektrobicyklami aj Hrvatska
posta. Nakladné elektrobicykle (tzv. Cargobike) su vyuzivané sukromnymi prepravnymi
spolo¢nostami DHL, GLS, UPS, FedEx, a i.

GPS umozniuje sledovanie aktivity v redlnom Case. Systém poskytuje data o rychlosti dorucenia
a dizke tras, ktoré nasledne slUZi na pldnovanie a optimalizaciu dorucovacich tras. Postovi
dorucovatelia sa prihlasuju pomocou jedine¢ného ID. Je jednoducho vyhladatelné, kto e-bike
pouzival naposledy (mozZnost porovnania vykonu jednotlivych zamestnancov).

. Spracovanie podpornych analyz a planov

Problematika rozvoja zelenej mobility je na Slovenskou spracovana velmi dokladne v niekolkych
dokumentoch, av$ak tieto sa ¢asto v mnohom prekryvaju ¢ opakuji. Mozno konstatovat, Ze
chyba ucelend stratégia pre rozvoj CNG cerpacich stanic a konkrétny plan pre budovanie
nabijacich stanic pre elektromobily. Akény plan pre rozvoj elektromobility sice tieto oblasti
zahrnul do svojich opatreni, ale len velmi vSeobecne uréuje, ako by sa rozvoja malo dosiahnut.
Pre efektivnhu implementaciu Zmeny OPII mozno navrhnitf najmé& spracovanie planu pre
budovanie nabijacich stanic, respektive spracovanie analyzy dopytu medzi opravnenymi
prijemcami.

V.2.4 Prioritnd os 7 - Informacnd spolo¢nost

Podpora budovania inteligentnych miest a regiénov prostrednictvom IKT

Odporu¢ame podporit iba tie zamery, ktoré vychadzaji zo ,stratégie pre inteligentné mesto",
spracované pre dané mesto. V rdmci spracovania tychto stratégii by mali byt tieZ vyhodnotené
prinosy a rizika predpokladanych novych technolégii a inovacii, a tieto zohladnené pri ich schvalovani.

Je velmi naro¢né, az nemozné, plne predpovedat désledky novych technoldgii, ich vzdjomné
interakcie, respektive vazby s ostatnymi silami spdsobujucimi zmeny v spolocnosti. Cielom
hodnotenia technoldgii®® teda nie je presna predikcia vplyvov, ale skor identifikacia potencialne
vyznamnych zmien a rizik, respektive zistenie nakolko inteligentné mesto sleduje principy
udrzatelného rozvoja. Vystupy hodnotenia tak moéZu poskytnit spétnl vézbu spracovatelom
.Stratégie pre inteligentné mesto", respektive tym, ktori Specifické nové technolégie vyvijaju a
implementuju.

38 Pozri https://www.iaia.org/wiki-details.php?ID=26
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S ohladom na ekonomicku situdciu v regidonoch Slovenskej republiky je mozné odporudit zamerat sa
na oblasti ekonomicky menej rozvinuté (napr. PreSov & Banska Bystrica) a podporit tak ich rozvoj.

Podpora inovativnych rieSeni MSP vyuzivajucich udaje a sluzby poskytované verejnou spravou

Odporucame vytvorit prehlad rizik spojenych s rozvojom technolégii, ktoré mézu byt v ramci OPII
podporené, a zohladnit tieto rizikd pri hodnoteni a vybere projektov na podporu.
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VI.

Dovody vyberu zvazovanych alternativ zohladnujucich
ciele a geograficky rozmer strategického dokumentu
a opis toho, ako bolo vykonané vyhodnotenie vratane
tazkosti s poskytovanim potrebnych informacii, ako
napr. technické nedostatky alebo neurcitosti

VI.1 RieSenie alternativ

Zmena OPII bola spracovana a predlozena na hodnotenie v jednom variante. Vyplyva to z Ucelu
dokumentu, ktorym je aktualizacia uZz schvaleného Opera¢ného programu, ktord zvysi jeho
absorpcny potencidl v zostavajucom relativne obmedzenom case do konca programového obdobia.
Vzhladom na to, Ze navrhované Upravy musia respektovat ciele a podmienky OPII a zaroveri brat do
uvahy kratky Casovy horizont podpory, nebol v podstate pre formulaciu alternativ dévod, a navrh
Zmeny OPII bol formulovany tak, aby mohli byt podporené projekty, ktoré uz si v takej faze pripravy,
aby mohli ziskat finanéni podporu z OPII v termine stanovenom podmienkami OPII. Vzhladom na
obmedzeny pocet projektov spifiajlcich obe tieto podmienky nevznikla v procese pripravy Zmeny
OPII potreba variantnych rieseni.

VI.2 Metodicky pristup k SEA Zmeny OPII

Navrhovana Zmena OPII je Ciastkovou Upravou strategického dokumentu narodnej Urovne, ktory
rieSi hlavné dopravné opatrenia s celostatnym vyznamom, ako aj podporu cCiastkovych opatreni na
dopravnej sieti, a ktorého potencialny vplyvy na zivotné prostredie boli predmetom vyhodnotenia v
procese SEA v roku 2013. Z tohto d6vodu sa vykonavané vyhodnotenie vplyvov Zmeny OPII na
zivotné prostredie zameralo najma na vyhodnotenie moznych vplyvov konkrétnych projektov
zvazovanych v kontexte navrhu Zmeny OPII ako vhodnych kandidatov na pridelenie podpory (&i uz
s alebo nie sU v navrhu Zmeny OPII explicitne spomenuté) s ciefom identifikovat mozné rizika z
hladiska Zivotného prostredie a zdravia a formulovat prisludné opatrenia na ich vyliéenie ¢
zmiernenie.

Na ucely vyhodnotenia vplyvov Zmeny OPII na zZivotné prostredie a ludské zdravie na narodnej Grovni
boli vyuzité aktualizované analyzy pripravené v ramci vyhodnotenia SEA vlastného OPII (2013) a
najma tiez vyhodnotenie vplyvov ,Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 - II. faza"
na zivotné prostredie a ludské zdravie (SEA SPRDII SR 2030, 2016). Popis stavu, trendov a
predpokladaného vyvoja zZivotného prostredia bez realizacie Zmeny OPII (tzv. "nulovy scenar") je
tak pripraveny, okrem iného aj s vyuzitim vysledkov dopravného modelovania pouzitého v ramci SEA
SPRDII SR 2030 (2016), teda aktualne najkomplexnejsieho popisu ocakdvaného vyvoja dopravy
pripraveného v ramci strategického planovania v dopravnom sektore SR. Vzhladom na rozsah a
charakter jednotlivych navrhovanych zmien OPII je zrejmé, ze rozsah moznych vplyvov Zmeny OPII
na existujuci stav a trendy vyvoja zivotného prostredia na narodnej Urovni bude maly.

Na arovni moznych vplyvov jednotlivych Specifickych projektov, uvazovanych na podporu z OPII, sa
vyhodnotenie vplyvov Zmeny OPII opiera o verejne dostupné informacie o konkrétnych zdmeroch, v
niektorych pripadoch vratane existujucej dokumentacie EIA. Cielom vyhodnotenia vplyvov Zmeny
OPII pritom nie je duplikovat uz odovzdané hodnotenia EIA, pripadne odhadovat na zaklade
dostupnych projektovych dokumentacii mozné vplyvy na Urovni podrobnosti EIA. Ako je uvedené
vysSie, vyhodnotenie vplyvov Zmeny OPII sa zameriava na identifikaciu rizik (pripadne moznych
pozitivnych vplyvov), ktoré je potrebné zohladnit v podrobnejsich fazach projektovej pripravy tychto
zdmerov, a najméa na identifikaciu moznych kumulativnych i synergickych dosahov suvisiacich s
implementaciou potencialne podporovanych zamerov.

Zmena OPII nenavrhuje Uzemné vedenie dopravnych koridorov, ani sa nim nezaoberd. Pre Ucely
hodnotenia konkrétnych potencidlnych projektov boli pouzité trasy stanovené v izemnych planoch
& projektoch. To vak nie je stidastou OPII, ktord Gzemné trasovanie navrhovanych opatreni neriesi.
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S ohladom na charakter opatreni, ktoré su navrhovanou Zmenou OPII rieSené, je vyhodnotenie ich
vplyvov zataZené znaénou mierou neistoty, najméa pokial ide o vplyvy vSeobecne formulovanych
opatreni na narodnej urovni, pripadne na celej dopravnej sieti (napr. podpora elektromobility,
modernizacia zZelezni¢ného vozového parku atd.). U opatreni tykajucich sa konkrétnych zamerov
vystavby Usekov cestnej siete je vzhladom k podrobnosti dostupnych informacii z projektovych
dokumentacii vratane dokumentacii EIA miera istoty ohladom priamych vplyvov u vacsiny
hodnotenych zloziek Zivotného prostredia pomerne vysoka (hluk, priroda a biodiverzita, lokalne
imisné situdcie, atd.). Vynimkou je prispevok tychto projektov k celkovej bilancii emisii znecistujlcich
latok, vratane sklenikovych plynov, pretoze ide o natolko mald &ast celkovej cestnej siete, vplyv ich
realizécie &i nerealizacie na celkovd emisnu situdciu na narodnej Urovni mozno tazko odhadnut. Z
tychto dovodov nebolo ani vykonané kvantitativne vyhodnotenie vplyvu Zmeny OPII na narodnej
bilancii emisii sklenikovych plynov, navrhované opatrenia boli z tohto hladiska vyhodnotené len
kvalitativne, teda ¢ mozu prispiet k dosiahnutiu cielov v oblasti zniZovania emisii sklenikovych
plynov, alebo nie.
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VII.

Navrh monitorovania environmentalnych vplyvov
vratane vplyvov na zdravie

SEA p6vodného OPII navrhla sadu indikatorov pre monitoring vplyvov implementacie OPII na Zivotné
prostredie. Podobne tiez SEA SPRDII navrhla pre relevantné zlozky zivotného prostredia a zdravia
obyvatelov sadu indikdtorov a formulovala odporucania k sp6sobu monitoringu. V sulade so
zavereCnym stanoviskom SEA k OPII=, bol na monitorovanie OPII zriadeny informacny monitorovaci
systém (ITMS), ktory sluzi na evidenciu, spracovavanie, export a monitorovanie dat o programovani
a finan¢nom riadeni, kontrole a audite. Pre cely sektor dopravy su dalej k dispozicii informacie,
ziskané v ramci projektu ,Spracovavanie monitoringu a analyzy zivotného prostredia v doprave"
(Vyskumny ustav dopravny, a.s.), ktory pozostava z rieSenia a spracovania bilancie emisii z
dopravnej prevadzky v Slovenskej republike, monitorovania a tvorby databazy environmentalnych
indikatorov a environmentalnych indikatorov vyznamnych z hladiska hodnotenia stavu a ochrany
biodiverzity na Slovensku za rok 2017.

NizSie uvedeny navrh monitoringu vychadza najma z navrhu SEA SPRDII. Hoci SEA Zmeny OPII je
primarne zamerana na hodnotenie vplyvov navrhovanych zmien OPII, moZno odporudit - najmé
vzhladom na skuto¢nost, Ze realizécia projektov financovanych z OPII bude prebiehat niekolko rokov
- navrhndt a zaviest systém monitoringu vplyvov implementacie celého OPII na Zivotné prostredie a
verejné zdravie (a nie iba monitoring vplyvov realizacie Zmeny OPII). NizSie uvedené navrhy a
odporucania su teda formulované pre cely sektor dopravy, kde sa opatrenia s podporou OPII budu
realizovat.

Ovzdusie

Kvalitu ovzdusia a jej zmenu vplyvom realizacie jednotlivych zdmerov OPII je mozné objektivne
hodnotit iba na zaklade imisného merania v relevantnej lokalite. Hodnota indikatora musi byt pevne
zviazana s vysledkom merania alebo modelovania v konkrétnej lokalite. Vyber vhodnej lokality pre
sledovanie hodnoty indikdtora vSak nemoZno vykonat bez konkrétneho U(zemného priemetu
opatrenia. Pre rad opatreni bude preto mozné indikator a jeho hodnotu stanovit az na projektovej
urovni, t.j. vo faze EIA alebo nadvazujuceho povolovacieho procesu stavby.

Pre sledovanie vplyvov celého OPII a predchadzaniu pripadnym imisnym rizikdm navrhujeme
kazdoroéne vyhodnocovat bilanciu a trend krajskych emisii z cestnej dopravy v Bratislavskom a
Zilinskom kraji. Odport¢ame taktiez rozsirit imisny monitoring v miestach predpokladaného
vyznamného vplyvu dopravy na imisnu situdciu. Ide o tieto lokality a znedistujlce latky:

Tabulka VII-1 Navrh rozsirenia imisného monitoringu

“ ) , vysoka existujlca dopravna zataz, zle

Ruzomberok, Riadok benzo(a)pyrén Y . Ljuca cop !
prevetravané udolie

dopravne pretazené centrum mesta

(neexistuje obchvat), velka

PreSov, Arm. gen. L. Svobodu benzo(a én . L . .
resov, Arm. g v u zo(a)pyr exponovana populacia (husta mestska

zastavba)
) g ) g L Cadca - Zilina je cestnym koridorom
Kr.asno nad Kysucou, Nam. suspendovane castllce s indikovanym vyznamnym vplyvom
mieru PMs, benzo(a)pyrén

dopravy a moznym zhorSenym vplyvom
koncepcie, najvacsia zmena dopravnej

3% Pozri https://www.enviroportal.sk/eia/dokument/211193?uid=a38f15ff4b8c765e8525dcefd53925c06af6f94a),
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emisnej hustoty je ocakavana v ramci
tohto koridoru v Krasne nad Kysucou

Emisie sklenikovych plynov

Odporuc¢ame vzajomne porovnat a skoordinovat metodiky vypodétu emisii sklenikovych plynov z
dopravy vyuzivanych na Slovensku pre reporting v rémci EU a UNFCCC s metodikami pre vypocet
emisii sklenikovych plynov dopravnych projektov pouzivanych Eurdpskou investicnou bankou.
Cielom tejto komparativnej analyzy je popisat pripadné odchylky medzi réznymi vypoctovymi
postupmi a stanovit metodiku vypodtu pre pouZitie v dopravnom sektore (pre OPII, respektive pre
novy OP, Ci aktualizaciu SPRD SR 2030 a nadvazujucich planovacich procesov).

Hluk

Monitorovanie hluku je vhodné vykondvat vo vybranych lokalitdch, ktoré sU potencidlne
problematické z hladiska hlukového zataZenia. Hluk je vhodné v tychto lokalitach zistovat obéasnym
az pravidelnym meranim, ktoré je postupne doplfiované o hlukové studie posudzujlce rieSenia a
vyvoj daného miesta. Meranie je mozné napr. doplnit aj o dotaznikové Setrenie v dotknutych
lokalitach, ktoré doplnia a rozsiria meranie hluku o Udaje charakterizujlce obyvatelstvo z hladiska
ich zdravotného stavu a postojov k hluku. Monitorovanie hluku z dopravnej cinnosti je vhodné
vykondavat pomocou 24 hodinovych merani hluku vo vonkajsom prostredi, periodicky kazdé dva az
tri roky, v prislusnom roku vZdy na jar a na jesen, za $tandardnych podmienok. Suéastou kazdého
merania je zistovanie intenzity a skladby dopravy.

V rdmci SEA SPRDII boli z pohladu lokalit predmetnych pre predkladané posudenie na zaklade
vykonaného modelového vypoctu ekvivalentné hladiny akustického tlaku [dB(A)] vypocitané na
predpokladanej hrane komunikacii vytipovanej kritickej lokality, v ktorych bola vypocitana vysoka
hodnota hladiny akustického tlaku 85 [dB] a zaroven so v SirSim kontextom Gzemia (do 100 metrov
od komunikacie) nachadza pocetna obytna zastavba. Kritické miesta, kde sa navrhuje monitoring
hluku, su identifikované v kap. IV.3.3. Spravy o hodnoteni SPRDII. Minimalne v tychto miestach je
potrebné v slvislosti s realizéciou vlastnych stavieb komunikacii (& Uprav sGéasnych) uskutoénit
detailné hlukové studie, podla potreby doplnené meranim hluku a na zaklade zistenej konkrétnej
situdcie realizovat dostato¢ne ucinny navrh protihlukovych opatreni (napr. technoldgii konstrukénych
vrstiev vozoviek zniZzujlcich hluénost pripadne protihlukovych stien). Pri ndvrhu protihlukového
rieSenia je potrebné overit rieSenie Useku v podkladoch Strategického hlukového mapovania (II.
etapa bola vykonana v roku 2011), resp. s akénymi planmi spracovanymi jednotlivymi krajmi
v rokoch 2012 a 2013 (ak¢né plany su spracované na zaklade dat strategickych hlukovych map
z roku 2011 a nezohladnuju teda zmeny realizované v rokoch 2012 a 2013), kedZe tieto materialy
boli spracované v dobe, ked nebolo zndme konkrétne rieSenie danej stavby ani zmeny v dopravnom
zatazeni stavbou vyvolané.

Vyber lokalit pre monitoring hluku musi byt upraveny na zéklade presného izemného vedenia novych
stavieb. Po realizacii stavby a vykonani navrhnutych opatreni je odporticané uskutoénit overenie
Géinnosti opatreni op&t meranim hluku. V zdvislosti na podetnosti premavky na predmetnej
komunikacii (napr. vzhladom na ¢asovy vyvoj zataZenia) je mozZné meranie hluku opakovat
a ucinnost protihlukového opatrenia prehodnocovat.

40 European Investment Bank. 2012. Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission Variations,
Version 10.1.
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Obyvatel'stvo a zdravie

TabulPka VII-2 Navrh indikatorov vplyvov na zdravie

Ciele ochrany zdravia Navrhované indikatory

Redukovat pocet Umrti a poraneni pri Stanovenie podielu pesich a cyklistov na Urazoch resp.
dopravnych nehodach smrtelnych Urazoch.

Ochrana, popripade zlepsSenie kvality Hodnotenie imisnych koncentracii PM, N,O, B(a)P v sidlach (v
ovzdusia spolupréci s SHMU).

Dodrzanie limitov hluku a jeho . o -~
snivenia Pozri monitoring vplyvov na hluk vyssie.

Zlepdenie zdravého Zivotného étylu  Umrtnost na kardiovaskularne ochorenia, v spolupraci s NCZI .

Podporit rovny a spravodlivy pristup Monitoring dojazdu sanitnych vozidiel RZP, resp. dojazdovych
k zdravotnej a socialnej starostlivosti dob v jednotlivych regidnoch resp. spadovych oblasti.

Pracovné prilezitosti v doprave Statistika zamestnanych v sektore doprava.

Ekonomicky status obyvatelov Priemernd mzda zamestnancov v doprave.

Zlepsit s dopravou suvisiace fyzické
a mentalne zdravie a pohodu Pocet km cyklotras
(Ciastoc¢ne uvedené v inych cieloch)

Priroda a krajina

Odporudame sledovat nasledujlce indikatory vplyvov realizacie OPII na dosiahnutie cielov v oblasti
ochrany prirody:

e rozloha zaberov pddy v chranenych tUzemiach jednotlivych typov, resp. zédbery Uzemi podla
stupriov ochrany pri realizacii infrastruktlrnych opatreni;

e rozloha zaberov biotopov narodného vyznamu a biotopov eurépskeho vyznamu;

e realizované opatrenia na kompenzaciu negativnych vplyvov.

Povrchové a podzemné vody

Pri projektoch realizovanych pri napifiani OPII odpori¢ame sledovat a vyhodnocovat nasledujlce
kvalitativne a kvantitativne ukazovatele:

e stav Gtvarov povrchovych a podzemnych vod, ktoré budl dotknuté napifianim OPII, resp.
implementéciou jednotlivych aktivit v rdmci napifiania OPII;

e vydatnost a kvalita vodnych zdrojov v Uzemi, ktoré bude dotknuté implementéciou
jednotlivych aktivit v rdmci napifiania OP II;

e pripady likvidacie individualnych vodnych zdrojov;

e pripady porusenia opatreni rezimu v CHVO a OP vodarenskych zdrojov;

e narast obsahu chloridov v recipiente;

e podiel dopravy na havarijnom zhorseni vod;

Zmena klimy

Vzhladom na neistoty odporiéame systematicky sledovat Skody na komunikaciach spdsobené
postupnymi zmenami zrdZzkovych, veternych a inych klimatickych pomerov. Prioritnd pozornost by
sa v tejto slvislosti mala zameriavat na priepustky, ktoré budd musiet byt do budicnosti
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dimenzované na intenzivnejsie privalové zrazky a extrémnejsie bystrinné pomery v malych vodnych
tokoch. Vysledky tohto monitoringu moZno pouZit pre systemizaciu prehladu o rozsahu a poéetnosti
potencialnych rizik.

Zaroveni odporu¢ame sledovat incidenciu a rozsah vyskytu ndmrazy a poladovice. V pripade
postupného narastu rozsahu a frekvencie tychto javov v dosledku klimatickych zmien odporic¢ame
pre cely Zelezni¢ny systém na Slovensku vytvorit varovny systém o moZnom vyskyte extrémnej
nadmrazy alebo poladovice. Tento varovny systém by mal sltzit pre operativne rozhodovanie o riziku
mozného uviaznutia vliakov a ich pasaZierov na trati a ¢ prevadzku na trati nezaistit s pomocou
lokomotiv na dieselovy pohon ¢i ndhradnou autobusovou dopravou (pokial ta bude mozna).

Odpady

Vzhladom na environmentalne ciele v oblasti odpadového hospodarstva odpori¢ame sledovat
ukazovatele produkcie odpadov z vystavby a modernizacie dopravnej infrastruktiry a miery vyuzitia
materialov ziskanych pri vystavbe a modernizacii dopravnej infrastruktury.

Vzhl'adom na charakter OPII, respektive konkrétnych zmien OPII, sa monitoring vplyvu
na ostatné zloZky Zivotného prostredia nenavrhuje. Pripadné negativne vplyvy musia byt
riesené postupmi podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z.
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VIII.

Pravdepodobne vyznamné cezhranicné
environmentalne vplyvy vratane vplyvov na zdravie

Z hladiska moznych cezhrani¢nych vplyvov navrhovanych zmien OPII sU podstatné aktivity
planované na dunajskej vodnej ceste, kde mozno predpokladat vplyvy na povrchové a podzemné
vody, presahujlce hranice Slovenskej republiky. Implementacia opatreni pre zlepSenie splavnosti
Dunaja a vystavba kotvisk a parkovisk pre Dunajbus zahffia zasahy do koryta a brehov toku Dunaja.
Pojde o zdsahy do hydromorfoldgie vodnych Utvarov, podstatné mdZu byt v pripade vodnych Gtvarov,
ktoré su vymedzené ako prirodné - ide o vodné Utvary vymedzené nad Bratislavou (SKD0016 Dunaj,
ATOK411340000 Donau_01) a vodné utvary na Useku Dunaja tvoriace Slovensko-madarsku hranicu
(SKD0018 Dunaj a HUAEP446 Duna GoOny(i-Szob ko6zo6tt). Kym zasahy v ramci realizacie
infradtruktary Dunajbusu sU rozsahom velmi malé (lokdlne) a moZno ich povaZovat z hladiska
hydromorfologického stavu prislusnych vodnych Utvarov za nevyznamné, zasahy pre zlepSenie
splavnosti mézu byt potencidlne vyznamné. Zalezat bude na podobe konkrétnych projektov. Projekt
«Zmena rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrZze Hrusov" je lokalizovany vo vodnom Utvare SKD0015
- VDG, ktory je vymedzeny ako umely, a preto su predpokladané zasahy hodnotené ako nevyznamné.

Cielom navrhovanych aktivit je zatraktivnenie vodnej cesty alebo priame zavedenie novej hromadnej
lodnej dopravy (Dunajbus) a po implementacii opatreni moZno preto predpokladat navy$enie
intenzity lodnej dopravy, ¢o bude spojené s narastom rizika znecistenia voéd Dunaja z beznej
prevadzky aj ako ddsledok havarii. Znedistenim mdzZu byt dotknuté vSetky vodné Utvary tvoriace
slovenskl ¢ast vodnej cesty a tieZz nadvézujlci vodny Utvar vymedzeny na Dunaji dalej po smere
prudu (HUAOC756 Duna Szob-Budapest kozott). Riziko havarijnych stavov vSak bude naopak znizené
pldnovanou modernizaciou plavebnej cesty i verejnych pristavov. Vplyvy mozno preto hodnotit ako
mierne negativne.

Pre zmiernenie ¢i minimalizaciu identifikovanych vplyvov aktivit planovanych na dunajskej vodnej
ceste su navrhnuté relevantné opatrenia (pozri kap. V vyssie).

Mozné cezhrani¢né vplyvy navrhovanej Zmeny OPII na dalSie zlozky zivotného prostredia, respektive
zdravie obyvatelov, neboli identifikované.
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IX.

Netechnické zhrnutie poskytnutych informacii

Tato sprava o hodnoteni strategického dokumentu je spracovana podla zakona ¢. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov. Sprava prezentuje zavery hodnotenia vplyvov navrhovaného strategického
dokumentu Zmena Operacného programu Integrovana infrastruktira (verzia 6.0) v suvislosti s
Upravou vybranych prioritnych osi (dalej takisto ,Zmena OPII*) na Zivotné prostredie a ludské
zdravie.

IX.1 Obsah Zmeny OPII

OperaCny program Integrovana infrastruktira predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky pre &erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 - 2020 v sektore dopravy a v oblasti
zlepSovania pristupu k informaénym a komunikaénym technolégiam a zlepSenia ich vyuzivania a
kvality. OPII bol schvaleny vykonavacim rozhodnutim Eurdpskej komisie C(2014) 8045 zo dna 28.
oktobra 2014. Obstaravatelom OPII aj Zmeny OPII je Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky (MDV)

Posudzovanie vplyvov OPII na Zivotni prostredie podla ustanoveni zdkona ¢. 24/2006 Z. z. a
Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 27. juna 2001 a zdravia prebehlo v rokoch
2013 - 2014 a bolo zakoncené kladnym stanoviskom Ministerstva Zivotného prostredia zo dna 4.
marca 2014.

Navrhovana Zmena OPII suvisi najmé so su¢asnym stavom implementacie prioritnych osi4, 5,6 a 7,
ktoré nedosahuju adekvatny pokrok, resp. maju potencial na navysenie alokacie. Riadiacim organom
pre OPII boli navrhnuté nové a upravené existujuce aktivity v rdmci prioritnej osi 4, 5, 6 a 7, ktoré
zvysia ich absorpény potencidl. Vytvaraju sa tym predpoklady pre pripadné navysenie finanéného
réamca tychto prioritnych osi v roku 2019, ¢i uz v rdmci internej realokacie alebo z inych operac¢nych
programov. Sucastou Zmeny OPII sU taktiez Uprava a doplnenie obsahovej naplne vybranych
prioritnych osi opera¢ného programu.

Zmena OPII je zamerana na Upravu a doplnenie obsahovej naplne vybranych prioritnych osi
operacného programu. Nakolko sU jednotlivé Upravy a doplnenia OPII formulované pomerne
vSeobecne, existuju navrhy konkrétnych aktivit, ktorymi bude Zmena OPII implementovana. Struc¢ny
prehlad navrhovanych zmien a konkrétne zvazovanych aktivit je uvedeny nizsie (Uplny popis obsahu
Zmeny OPII je uvedeny v kapitole II1.6 tejto dokumentacie).

Prioritnd os 4 - Infrastruktiura vodnej dopravy (TEN-T CORE)

Uprava nazvu $pecifického ciela 4.1 vratane Gpravy a rozsirenia jeho obsahovej napine

V ramci zmeny OPII na verziu 6.0 RO OPII navrhuje Upravu nazvu Specifického ciela 4.1. Novy nazov
znie: ,Specificky ciel’ 4.1 Zlepsenie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste". RO
OPII v ramci Specifického ciela vytvara priestor pre realizaciu aktivit s prioritnou orientaciou
na spracovanie predprojektovej a projektovej pripravy, ako aj realizaciu konkrétnych projektov
v oblasti zlep$ovania splavnosti dunajskej vodnej cesty. Stcastou intervencii na vodnej ceste Dunaj
sU aj projekty, ktoré sa tykaju modernizacie a vystavby verejnych pristavov v Bratislave a Komarne.

Doplnenie verejného pristavu Komarno na financovanie z prostriedkov OPII

Uprava opravnenych prijimatelov

Uprava nazvu aktivity ,,A.“ vratane Gpravy a rozsirenia jej obsahovej napine

V nadvéznosti na zamer obstarat prislusné stupne projektovej dokumentacie, ako aj samotnej
realizacie projektov zameranych na zabezpecenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy
dunajskej vodnej cesty, RO OPII navrhuje zmenu nazvu aktivity ,A." na ,A. Zlepsenie splavnosti
dunajskej vodnej cesty".

Pre implementéaciu tejto Upravy bol spracovany navrh projektového zadmeru ,Zmena rychlosti
prudenia v dolnej Casti zdrZze HruSov - predprojektova a projektova priprava".
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Uprava nazvu aktivity ,,B.“ vratane upravy a rozsirenia jej obsahovej napine

V nadvéaznosti na doplnenie verejného pristavu Komarno na financovanie z prostriedkov OPII,
RO OPII navrhuje zmenu nazvu aktivity ,B.“ na ,B. Modernizacia a vystavba verejnych pristavov
v Bratislave a Komérne".

Pre implementaciu tejto Upravy boli spracované navrhy nasledujlcich projektovych zamerov:

- Zazemie pre plavidla (Bratislava)

- Vybudovanie termindlu LNG vo verejnom pristave Bratislava — predprojektova priprava

- Bezpecnostna ochrana pristavov - predprojektova priprava

RozSirenie zamerania aktivity ,,C. Zavadzanie modernych technolégii do riadenia lodnej
a pristavnej prevadzky“

Doplnenie novej opravnenej aktivity ,,D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus)“

U¢elom navrhovanej ¢innosti je na cca 50 km trase Dunaja zriadit osobni vodnu kyvadlovi dopravu
medzi MC Bratislava - Devin a obcou Vojka nad Dunajom vybudovanim novych plavajtcich pristavisk
(sltZiacich ako zastdvky s pristreSkom a Cast ako zastdvky s obcerstvenim), ktoré budu zadlenené k
existujucim pristaviskdm, ¢im vznikne na Dunaji 8 zastavok pre lode (pozri obrazok nizsie).

Diatum: Loganda:
ki e 201 18 . oxsiicn pristneka
N Navrhovana finnost
] nawoybudo vand pe s aveko
B nové parkowska
I Zrmné pristvisko - DEPD
1:120 000 I roztiranio axetupimho parkoviska

Obrazok IX-1 Mapa SirSich vzt’ahov pre zamer Dunajbus

Zdroj: Dokumentacia zameru EIA, oktéber 2018, EKOJET, s.r.0., priemyselna a krajinna ekologia
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Prioritnd os 5 - Zelezni¢nd infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

RO OPII v PO 5 navrhuje doplnit nové aktivity a detailnejSie $pecifikovat existujice znenie
prioritnej osi, konkrétne:

Uprava nazvu prioritnej osi 5 a doplnenie nového $pecifického ciela 5.3

RO OPII navrhuje Upravu ndzvu PO 5, a to na ,Zelezniénd infrastruktira a obnova mobilnych
prostriedkov". Zaroven RO OPII v ramci prioritnej osi 5 navrhuje doplnenie nového Specifického ciela
,Specificky ciel' 5.3: Zvys$enie atraktivity a kvality sluZieb Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov". Cielom tychto modifikacii je vytvorenie priestoru
pre obnovu parku kolajovych vozidiel zabezpecujucich verejn zelezni¢nl osobnu dopravu.

Doplnenie novej aktivity ,l. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej
dopravy*

Podstatou zmeny je doplnit do PO 5 moznost obstarat nové vliakové sipravy primarne v PreSovskom
kraji (z dovodu rasticeho zaujmu cestujlcich o zZelezni¢nl osobnu dopravu).

Doplnenie aktivity na budovanie kontrolnych bodov na sieti ZSR

Ide o budovanie kontrolnych bodov manazéra infrastruktiry (tzv. check-points), ktoré moze
predstavovat vyznamny prispevok k zniZovaniu poétu bezpeénostnych incidentov a dopravnych
nehdd na sieti ZSR. Siefové umiestnenie a technické vybavenie konkrétnych bodov vratane spdsobu
datovej integracie do siete ZSR bude realizované v stlade so $tudiou realizovatelnosti a koncepciou
budovania kontrolnych bodov na sieti ZSR.

Uprava nazvu aktivity ,,C.“ vratane upravy a rozsirenia jej obsahovej naplne

V nadvéznosti na zamer vybudovat zo zdrojov PO 5 prestupny terminal v TrebiSove, RO OPII
navrhuje zmenu nazvu aktivity ,C." na ,C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov
Zelezni¢nej osobnej dopravy a termindlov integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestnu
siet

Prioritnd os 6 - Cestnd infrastruktura (mimo TEN-T CORE)
RO OPII navrhuje detailnejSiu Specifikaciu existujuceho znenia PO 6, a to konkrétne:

Doplnenie rychlostnych ciest R2 a R4

V oblasti vystavby rychlostnych ciest navrhuje RO OPII doplnit daldie Useky rychlostnych ciest R2
a R4, ktoré v pripade navys$enia finanéného rdmca OPII mdZu byt financované zo zdrojov operaéného
programu. Prehlad Usekov, ktorych doplnenie do PO 6 navrhuje RO OPII:

- R2 Krivan - Mytna,
- R2 Mytna - Lovinobana, Tomasovce.

Predmetna stavba (zahrfiujuca oba Useky vyssie) presla procesom EIA, ktory bol ukonceny
zaverecnymi stanoviskami: zaverecné stanovisko "Rychlostna cesta R2 Zvolen - Lovinobana" z
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie vydané MZP SR dfia 17. februdra 2006 (4366/04-
1.6) a zaverecné stanovisko "Rychlostna cesta R2 Lovinobana - Ozdany" z posudzovania vplyvov
na ZP vydané MZP SR dria 18. decembra 2007 (2329/07-3.4/ml.).

Pre oba Useky bolo v roku 2018 spracované spolo¢né oznamenie o zmene, avSak kazdy Usek sa
nachadza v rozdielnej faze projektovej pripravy. Pre Usek Krivan - Mytna suU spracované
»Technické poziadavky pre realizaciu stavebnych prac*® (vo forme sutaznych podkladov),
pre Usek Mytna - Lovinobana, TomaSovce je spracovana dokumentacia pre stavebné povolenie.

Dalsim Gusekom, ktorého dopinenie do PO 6 sa navrhuje, je:

- R4 Presov - severny obchvat.
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Ide o stavbu rychlostnej cesty R4 v Useku severného obchvatu mesta PreSov v navrhovanej
kategorii R 24,5/100 s funkciou vylidenia tranzitnej dopravy vedenej v sudasnosti v prietahu
PreSovom. V roku 2004 bola vypracovana sprava o hodnoteni zdmeru "Rychlostna cesta R4
PreSov — severny obchvat" (Dopravoprojekt, a.s. Bratislava), ktora bola nasledne predlozena na
MZP SR ako prislusnému orgdnu podla zadkona ¢&. 24/2006 Z. z. MZP SR vydalo zavere¢né
stanovisko o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie dfa 17. februara 2006. V roku 2009 bola
vypracovana dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie (DUR), ktord z hladiska faktorov
podstatnych pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie predstavovala vyznamné zmeny
tunelov, mostov, ochrannych stien a velkosti zaberu pody. V priebehu pripravy stavby doslo k
dalsim zmenam, ktoré boli v roku 2014 premietnuté v projektovej dokumentacii pre stavebné
povolenie (DSP) a nasledne v dvoch ozndmeniach o zmene navrhovanej ¢innosti (2015 a 2017).

Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave

Cielom tejto novej aktivity je podporit rozvoj trhu alternativnych paliv v cestnej doprave, vratane
rozvoja prisludnej infrastruktiry. NajperspektivnejSou oblastou podpory z OPII sa v sulade s Akénym
pldanom rozvoja elektromobility v Slovenskej republike javi podpora rozSirovania nabijacej
infrastruktiry pre elektromobily.

Prioritnd os 7 — Informaénd spoloénost

Podpora budovania inteligentnych miest a regionov prostrednictvom IKT
Cielom tejto novej aktivity je podporit zavadzanie informacne - komunikaénej technolégie (IKT) do
miest.

Podpora inovativnych rieSeni MSP vyuzivajucich udaje a sluzby poskytované verejnou spravou
Cieflom tejto novej aktivity je vytvorenie Fondu malych projektov, ktory by prostrednictvom
mechanizmu voucherov podporil inovativne malé a stredné podniky (MSP), ktoré vyuziju otvorené
Udaje verejnej spravy pre vytvorenie novych aplikacii a sluZieb.
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Schéma nizsie obsahuje prehlad zmenou OPII novo doplnenych Uzemne Specifikovanych zadmerov
OPII v oblasti vodnej dopravy (Prioritnd os 4)*, ZelezniCnej dopravy (Prioritnd os 5) a cestnej
infrastruktary (Prioritna os 6).

¥ = Bing®Microsoft C-érﬁﬁriaj:.iuhn (2029) ~

® PO4a: Hrusov - zmena rychlosti prudenia ® POS5: TIOP Trebisov Zostavil: Integra Consulting s.r.o. (2019)
® PO4b: pristav Bratislava —— PO6a: R2 Krivan — Mytna
® PO4c: pristav Komarno = PO6b: R2 Mytna - Lovinobana, Tomasovce
= P0O4d: Modernizéacia plavebného znacenia na Dunaji = PO6C: R4 Presov - severny obchvat //,\ 0 25 50 75 km
—— PO4e: Dunajbus

N
Obrizok IX-2 Uzemne $pecifikované zamery navrhované v ramci Zmeny OPII

IX.2 Zhrnutie procesu posudzovania vplyvov Zmeny OPII na Zivotné prostredie
a zdravie

Proces SEA OPII bol zahajeny zverejnenim oznamenia o zmene strategického dokumentu spolu
s textom Zmeny OPII v Informac¢nom systému EIA/SEA a na webovom sidle OPII www.opii.gov.sk
dna 17. decembra 2018. V rovnaky den bola informacia zverejnena aj v tla¢i (dennik Pravda).
Rozhodnutie MDV SR ¢. 05562/2019/SRP/07341 zo dna 28. janudra 2019 o tom, ze Zmena OPII sa
bude posudzovat, bolo zverejnené 8. februdra 2019. Nasledne MDV SR spolu s MZP SR pripravilo
navrh Rozsahu hodnotenia, ktory bol prediskutovany s dotknutymi orgdnmi dria 8. februara 2019.
Rozsah hodnotenia vydalo MDV SR v spolupréci s MZP SR a zverejnilo diia 14. februara 2019 (v tladi
bol rozsah zverejneny dna 25. februara 2019 - dennik Pravda), k zverejnenému rozsahu hodnotenia
bolo mozné vyjadrit sa podla zakona do 10 dni od zverejnenia.*

Navrhovana Zmena OPII je diastkovou Upravou strategického dokumentu narodnej Urovne, ktory
rieSi hlavné dopravné opatrenia s celostatnym vyznamom, ako aj podporu Ciastkovych opatreni na
dopravnej sieti, a ktorého potencidlny vplyvy na zivotné prostredie boli predmetom vyhodnotenia v
procese SEA v roku 2013. Z tohto d6vodu sa vykonavané vyhodnotenie vplyvov Zmeny OPII na
zivotné prostredie zameralo najmd na vyhodnotenie moznych vplyvov konkrétnych projektov
zvazovanych v kontexte navrhu Zmeny OPII ako vhodnych kandidatov na pridelenie podpory (¢i uz
su alebo nie si v ndvrhu Zmeny OP II explicitne spomenuté) s ciefom identifikovat mozné rizika z
hladiska Zivotného prostredie a zdravia a formulovat prisludné opatrenia na ich vylGéenie &i

41V pripade pristavu Bratislava nejde o novy zamer v novej lokalite, ale o zmeny rozsahu a typu aktivit v ramci pristavu

42 Vsetky dokumenty mozno najst na Informacnom systéme SEA/EIA, pozri https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/zmena-
operacneho-programu-integrovana-infrastruktura-verzia-6-0-v-suvi

133


https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/zmena-operacneho-programu-integrovana-infrastruktura-verzia-6-0-v-suvi
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/zmena-operacneho-programu-integrovana-infrastruktura-verzia-6-0-v-suvi

zmiernenie. Ciefom vyhodnotenia vplyvov Zmeny OPII pritom nie je duplikovat uZz odovzdané
hodnotenia EIA, pripadne odhadovat na zdklade dostupnych projektovych dokumentacii mozné
vplyvy na Urovni podrobnosti EIA. Ako je uvedené vyssie, vyhodnotenie vplyvov Zmeny OPII sa
zameriava na identifikaciu rizik (pripadne moznych pozitivnych vplyvov), ktoré je potrebné zohladnit
v podrobnejsich fazach projektovej pripravy tychto zamerov, a najmé na identifikaciu moznych
kumulativnych ¢&i synergickych dosahov suvisiacich s implementaciou potencidlne podporovanych
zamerov.

IX.3 Hlavné zistenia
IX.4 Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie
Vplyvy na ovzdusie

Zmena OPII bude mat na ovzdusie celkovo pozitivny vplyv. U Ziadneho z opatreni nemozno o¢akavat
vyznamne negativny vplyv ani vyznamné rizikd. VacSina navrhnutych opatreni ma potencialne
prevazujuci pozitivny Gcinok a koncepcne smeruju k znizeniu znedcistenia ovzdusia. Identifikované
lokalne rizika su malo vyznamné a tykaju sa iba lokalnych efektov v Casti jednotlivych sidiel (dosah
pripadnych rizikovych efektov max. 1 km). VsSetky identifikované potencidlne rizikd jednotlivych
opatreni su lahko riesitelné vo faze projektovej pripravy (EIA alebo proces povolenia stavby).

Vplyvy jednotlivych zmien OPII na ovzdusie sa budl prejavovat v réznych Uzemiach a nemozno preto
olakavat ich kumulativny Udinok. Celostatny efekt mozno ocakavat len v pripade opatreni "Podpora
zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave", ktorého imisny vplyv vSak bude "riedeny" v
celom Uzemi Slovenska, imisny prinos (zniZzenie imisnych koncentracii) v konkrétnych lokalitach teda
bude nevyznamny (nekvantifikovatelné, pod hranicou detekcie objektivnych metdd) a nemozno preto
ocakavat vyznamny kumulativny Géinok s ostatnymi opatreniami.

Vplyvy na klimu a zhrnutie klimatickych rizik

Z hladiska cielov redukcie emisii sklenikovych plynov budd mat navrhovanej Zmeny OPII mierne
pozitivny vplyv, hlavne s ohladom na navrhovanu podporu zavedenia alternativnych paliv, respektive
podporu rozvoja elektromobility, ktora ma vdaka vyznamnému podielu bezemisnej ¢i nizkoemisnej
vyroby elektriny v slovenskom energetickom mixe (najma vdaka vysokému podielu jadrovej energie)
pozitivny vplyv na celkovd emisnt bilanciu sklenikovych plynov. Ciastkovy pozitivny vplyv budt mat
aj intervencie k podpore zelezni¢nej infrastruktlry a multimodalnych rieSeni umoznujlce presun Casti
cestnej dopravy na Zeleznicu. Podpora cestnej dopravy formou vystavby ciastkovych Usekov siete
rychlostnych ciest je v navrhovanom zneni OPII rovnako pritomnd, ale z hladiska vplyvov na vyvoj
emisii sklenikovych plynov ide o marginalnu zalezitost.

Z hladiska klimatickych rizik su najvyznamnejsie, respektive najcitlivejSie navrhované intervencie k
zlepSeniu Dunajskej vodnej cesty. Neistoty spojené s klimatickou zmenou zvySuju riziko
neefektivneho vynalozenia prostriedkov. Samotné planované intervencie vSak nemaju vyznamny
potencidl zhorsit existujlce problémy zviazané s vplyvom (zmien) klimy na Dunajskd vodnu cestu.

Ostatné navrhované investicie do dopravnej infrastruktiry (cestnej aj Zelezni¢nej) si uz v
relevantnych pripadoch predmetom hodnotenia klimatickych rizik vo faze projektovej pripravy a ich
citlivost zavisi na konkrétnych technickych riedeniach a miestnych podmienkach. Pri konkrétnych
projektoch, pri ktorych je zvazované pridelenie podpory prostrednictvom Zmeny OPII je miera tychto
rizik mala.

Vplyvy na hlukovu situdciu

Zmena OPII bude mat na hlukovl situdciu celkovo pozitivny vplyv. Je mozné predpokladat, ze
zamery a ich vplyvy na hlukovu situaciu (¢i uz priame, alebo kumulativne) su realizované za Guc¢elom
zlepSenia hlukovej situacie, tzn. presun dopravy z centier miest na obchvaty, presun dopravy z
individualnej k hromadnej, presun dopravy automobilovej na vlakovli a lodna (Dunajbus),
modernizacia vlakovych suprav ¢i nahrada spalovacich motorov elektromobilov. Napriek tomu, Ze
niektoré zamery znamenaju intenzifikaciu prevadzky (napr. terminal TrebiSov, posilnenie pristavov
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v Bratislave a v Komarne) su vietky rieSené s ohladom na zniZenie hlukového zatazenia, pripadne
presunu hluku do miest, kde nebudd dotknuté chranené objekty stavieb. Kumulacia negativnych
vplyvov sa neocakava, naopak ¢im viac zamerov bude realizovanych, tym viac sa prejavi ich kladny
synergicky efekt.

Vplyvy na vody

Pri niektorych novych alebo zmenenych aktivitdich OPII boli identifikované mozné vplyvy na
povrchové a podzemné vody.

V prvom rade ide o aktivity navrhované v ramci Prioritnej osi 4 - Infrastruktira vodnej dopravy
(TEN-T CORE). Tu je ako potencidlne najviac rizikové mozné vnimat pripadnu realizaciu projektov
pre zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty, ktorad véeobecne mdze byt spojend so zdsahmi do
hydromorfoldgie toku, najma s ovplyvnenim hibkovych pomerov v toku, vysky hladiny a prietokovych
pomerov, s moznym dopadom na podzemné vody komunikujuce s vodami Dunaja. Pri realizacii
zamerov hrozi taktiez ovplyvnenie kvality povrchovych, ale nasledne aj podzemnych vod. Vo
vSeobecnej rovine nie je mozné vylUéit riziko zhordenia stavu/nedosiahnutia dobrého stavu vodnych
Gtvarov, vratane zahraniénych. Nevhodné zdsahy méZu (skdr sekundarne) ovplyvnit aj vydatnost
alebo kvalitu vodnych zdrojov. Uvedené rizikd nie je mozné bliZz$ie vyhodnotit a urcit vyznamnost
vplyvov bez znalosti konkrétnych projektov. Tie nie su v ramci Zmeny OPII uvedené, avsak
predpoklada sa priprava a pripadna realizacia projektu ,Zmena rychlosti pridenia v doinej Casti zdrze
Hrusov", ktord je lokalizovana v umelom vodnom utvare SKD0015 - Vodné dielo Gabcikovo, a
ktorého predpokladané vplyvy na povrchové a podzemné vody si hodnotené ako mierne negativne.

Vplyvy dalsich novych alebo menenych aktivit navrhovanych v ramci prioritnej osi 4 je mozné
hodnotit ako mierne negativhe (Dunajbus) aZz mierne pozitivne. Pozitivne sl vnimané aktivity
smerujuce k modernizacii vodnej cesty a verejnych pristavov Bratislava a Komarno, ktoré mozu
prispiet k zvy$eniu bezpelnosti prevadzky vodnej cesty a znizeniu rizik spojenych s havarijnymi
stavmi.

S negativnymi vplyvmi na povrchové a podzemné vody méze byt spojend taktiez realizacia Usekov
rychlostnych ciest R2 a R4, ktoré boli doplnené do OPII. Relevantné je riziko znecistenia pri realizacii
aj prevadzke rychlostnych ciest, vplyv je hodnoteny ako potencidlne vyznamny pre dast trasy R2
Krivan - Mytna, ktora prechadza cez CHVO Horné povodie Ipla, Rimavice a Slatiny. R2 je rizikové aj
z pohladu mozného dopadu na hydromorfolégiu Utvaru povrchovej vody SKIO008 Krivansky potok,
pretoze R2 je v dlhom Useku vedena v tesnom subehu s tokom. Pri R4 Severny obchvat PreSova nie
je mozné vyluéit riziko ovplyvnenia najmé kvantitativnych charakteristik Utvarov podzemnych vod
pri razeni tunelov.

Z hladiska kumulativnych a synergickych vplyvov na povrchové a podzemné vody su podstatné
aktivity planované na dunajskej vodnej ceste. Implementacia niektorych navrhovanych aktivit
zahrnuje zdsahy do koryta a brehov toku (realizdcia opatreni pre zlepsenie splavnosti Dunaja,
vystavba kotvisk a parkovisk pre Dunajbus). P6jde o zdsahy do hydromorfoldgie vodnych Utvarov,
podstatné mdzu byt v pripade vodnych Gtvarov, ktoré si vymedzené ako prirodné - ide o vodné
utvary vymedzené nad Bratislavou (SKD0016 Dunaj, ATOK411340000 Donau_01) a vodné atvary
na Useku Dunaja tvoriace slovensko-madarskd hranicu (SKD0018 Dunaj a HUAEP446 Duna Gonyu-
Szob). Zatial, ¢o zdsahy v ramci realizacie infrastruktdry Dunajbusu sU rozsahom velmi malé
(lokdlne) a je mozné ich povazovat z hladiska hydromorfologického stavu dotknutych vodnych
Utvarov za nevyznamné, zasahy pre zlepSenie splavnosti m6zu byt potencidlne vyznamné. Zalezat
bude na podobe konkrétnych projektov.

Cielom navrhovanych aktivit je zatraktivnenie vodnej cesty alebo priamo zavedenie novej hromadnej
lodnej dopravy (Dunajbus) a po implementdcii opatreni je mozné preto predpokladat navysenie
intenzity lodnej dopravy, ¢o bude spojené s narastom rizika znecistenia vod Dunaja z beznej
prevadzky aj ako dbsledok havarii. Znedistenim mo6zu byt dotknuté vsetky vodné (tvary tvoriace
slovensku ¢ast vodnej cesty a taktiez nadvézujlci vodny Gtvar vymedzeny na Dunaji dalej po smere
prudu (HUAOC756 Duna Szob-Budapest). Riziko havarijnych stavov vSak bude naopak znizené
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planovanou modernizéciou plavebnej cesty aj verejnych pristavov. Vplyvy je mozné preto hodnotit
ako mierne negativne.

Co sa tyka identifikovanych negativnych vplyvov Usekov rychlostnych ciest, ktoré st novo doplnené
do OPII, kumulativhe pdsobenie nie je mozné vylUéit v pripade zadmeru R4 Presov - severny obchvat
a niektorych Usekov ciest a dialnic, ktoré nie si predmetom Zmeny OPII. Ide najma o Usek D1 PreSov
zapad - PreSov juh, ktory je podobne ako R4 PreSov — severny obchvat CiastoCne rieSeny tunelom.
Oboma projektami mdzu byt ovplyvnené kvantitativhe charakteristiky Gtvarov podzemnych véd
SK1001200P a SK2005300P. Utvar SK1001200P predstavuje plytky hydrologicky kolektor
vymedzeny v kvartérnych naplavoch Hornadu, utvar je v zlom kvantitativnom a chemickom stave,
pri¢om realizacia a prevadzka navrhovanych Usekov komunikacii mézu tento stav eSte zhorsit, resp.
stazit dosiahnutie dobrého stavu v budicnosti.

Okrem vyssie uvedenych projektov bude vodny Utvar dotknuty aj Usekom D1 Budimir - Bidovce a
R2 KosSice Saca - Kosické Ol$any (tieto projekty nie si predmetom Zmeny OPII). V rédmci
(pred)projektovej pripravy vSetkych uvedenych zadmerov bude nutné venovat zvy$enl( pozornost
ochrane vdd a navrhnlt vsetky uskutocnitelné opatrenia pre minimalizéciu rizika kontaminacie
povrchovych a podzemnych vod pri vystavbe a prevadzke zamerov.

Vplyvy na pédy a horninové prostredie

Vyznamnejsie naroky na podu maju iba projekty cestnej infrastruktiry (tzn. doplnenie pripravy
Usekov R2 a R4). Trvaly zaber pédy bude sltzit pre kondtrukciu cestného telesa. Docasny zaber pdd
bude suvisiet s vystavbou objektov pre zariadenie staveniska (stavebné dvory, skladdky materidlu,
humusovej skryvky, ako aj manipulaéné pasy pozdiz komunikacie). Najvyznamnej$im vplyvom
vystavby a prevadzky cestnej komunikacie na pddu, jej kvalitu a stabilitu je umiestnenie stavby
(docCasné a trvalé zabery pody) a tym aj strata produkcnosti urcitej casti podneho fondu.

Pri budovani tunelov, nasypov a zarezov mdze ddjst k naruseniu stability svahov, aktivacii zosuvov,
vzniku erdzie, urychleniu zvetravania alebo kontaminacii horninového prostredia, najméa v pripade
R4, kde je v Gzemi dokumentovany vyskyt nasledovnych geodynamickych javov: bo¢na a hibkova
erdzia povrchovych tokov a vymolova erdzia na svahoch.

Ostatné zmeny zaradené do OPII maju zanedbatelné naroky na pédu a nezasahuju do ziadneho
nestabilného Uzemia.

Jednotlivé zmeny OPII nebudd mat vyznamné negativne vplyvy na pddu a horninové prostredie a v
celorepublikovom kontexte nebudd mat vplyv na dlhodobé trendy v oblasti péd a horninového
prostredia. Mozné kumulacie negativnych vplyvov jednotlivych zmien OPII popisanych vysSie neboli
identifikované.

Vplyvy z hladiska odpadov

Realizdciou navrhovanej Zmeny OPII moéze dbjst k navySeniu stavebnych odpadov, a to
predovsetkym na lokalnej drovni. Pri vystavbe infrastruktdrnych zamerov vznika velké mnozstvo
vytaZenej zeminy, pri vystavbe zdmeru R4 PreSov - severny obchvat napriklad déjde aj k vzniku
ribaniny z dvoch tunelov. Pri ostatnych zmendach zaradenych do OPII budl vznikat stavebné odpady
a odpady z demolacii, vratane vykopovej zeminy v omnoho mensej miere.

Jednotlivé zmeny OPII nebudd mat vyznamné negativhe vplyvy v produkcii odpadov a v
celorepublikovom kontexte nebudd mat vplyv na dlhodobé trendy v oblasti odpadového
hospodarstva. Mozné kumulacie negativnych vplyvov jednotlivych zmien OPII popisanych vyssie
neboli identifikované.

Vplyvy na prirodu a krajinu

Jednotlivé zmeny strategického dokumentu mézu mat rézny vplyv na ochranu prirody, krajinu,
chranené Uzemia a Uzemia sustavy Natura 2000. Pre viacero aktivit, ktoré su jasnejSie definované
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konkrétnymi projektami a ich lokalizaciou a technickym rieSenim prebehlo posudzovanie a
vyhodnotenie vplyvov, ktorych zavery je nutné reSpektovat, pripadne je potrebné pokradovat v
posudzovani (R2, R4, TIOP TrebiSov, Dunajbus, Uprava prudenia v zdrzi HruSov).

Aktivity, ktoré nie st presnejsie definované bude potrebné podrobnejsie rozpracovat na projektovej
Grovni a ich vplyvy na prirodu a Uzemia Natura 2000 definovat v hodnotiacich procesoch EIA a
primeraného posudenia (Pristavy Bratislava, Komarno, Upravy vodnej cesty Dunaj).

Kumulacia vplyvov pri doplnenych Castiach OPII na strategickej Urovni v oblasti ochrany prirody a
Natura 2000 neprebieha. Pri implementdcii strategického dokumentu ako celku je nutné integrovat
zavery inych stratégii v oblasti ochrany zZivotného prostredia vratane stratégie ochrany biodiverzity.
Je potrebné sa dobsledne venovat identifikdcii a zmierfiovaniu kumulovanych vplyvov na Grovni
jednotlivych projektov s vyuzitim nastrojov v ramci EIA a primeraného posudenia vplyvov na Uzemia
Natura 2000.

Vplyvy na kultdrne dedicstvo

Z hladiska vplyvov na kultirne dedi¢stvo nie je navrhovana Zmena OPII vyznamna. Potencidlne
rizikové s len aktivity smerujuce k podpore rozvoja rie¢nych pristavov Bratislava a Komarno,
pretoZe na tychto lokalitach a v ich okoli sa vyskytuju pamiatkovo cenné objekty a Gzemia, ktorych
ochrana nie je vo vSetkych pripadoch este definitivne vyrieSena.

Nepriaznivé kumulativne vplyvy navrhovanej Zmeny OPII na kultirne dedicstvo sa nepredpokladaju.
V kontexte celého OPII pdjde prevaine o mierne pozitivny vplyv slvisiaci so znizenim zataZe
historickych centier sidiel automobilovou dopravou a teda zniZenie negativnych vplyvov (znecistenie
ovzdusia, vibracie) na stavebne technicky stav tam lokalizovanych pamiatkovo cennych objektov.

Vplyvy na obyvatelstvo a zdravie

Zmena OPII bude mat na verejné zdravie celkovo mierne pozitivny vplyv. U Ziadneho opatrenia
nemozno ocakavat negativny vplyv, ani vyznamné rizika. V&c¢Sina navrhnutych opatreni ma
potencialne prevazujlci pozitivny Gcinok a koncepcne smeruju k znizeniu znedistenia ovzdusia, hluku,
zlepSeniu komfortu a sprostredkovane teda aj k zlepsSeniu verejného zdravia.

Vplyvy jednotlivych zmien OPII na verejné zdravie sa bud( prejavovat zakazdym inde, podla
situovania zdmerov, a nemozno preto ofakdvat ich kumulativny G&inok. Celostatny efekt mozno
ocakavat len obmedzeny, a to v pripade opatreni "Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej
doprave ".

IX.4.1 Varianty a neistoty

Zmena OPII bola spracovana a predlozena na hodnotenie v jednom variante.

Vzhladom na to, Ze navrhované Upravy musia re$pektovat ciele a podmienky OPII a zarover brat do
Gvahy kratky &asovy horizont podpory, bol navrh Zmeny OPII formulovany tak, aby mohli byt
podporené projekty, ktoré uz s v takej faze pripravy, aby mohli ziskat finanén(d podporu z OPII v
termine stanovenom podmienkami OPII. Vzhladom na obmedzeny pocet projektov spifiajlicich obe
tieto podmienky nevznikla v procese pripravy Zmeny OPII potreba variantnych rieseni.

S ohladom na charakter opatreni, ktoré s navrhovanou Zmenou OPII riesené, je vyhodnotenie ich
vplyvov zatazené zna¢nou mierou neistoty, najma, pokial ide o vplyvy vSeobecne formulovanych
opatreni na narodnej urovni, pripadne na celej dopravnej sieti (napr. podpora elektromobility,
modernizacia Zelezni¢ného vozového parku atd.). U opatreni tykajlucich sa konkrétnych zdmerov
vystavby Usekov cestnej siete je vzhladom k podrobnosti dostupnych informéacii z projektovych
dokumentdcii vratane dokumentacii EIA miera istoty ohladom priamych vplyvov u vacsiny
hodnotenych zloZiek Zivotného prostredia pomerne vysoka (hluk, priroda a biodiverzita, lokalne
imisné situdcie, atd.). Vynimkou je prispevok tychto projektov k celkovej bilancii emisii znecistujlcich
latok, vratane sklenikovych plynov, pretoze ide o natolko mall Cast celkovej cestnej siete, Ze vplyv
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ich realizacie ¢i nerealizacie na celkovl emisnd situdciu na narodnej Grovni mozno tazko odhadnut,
respektive bude zanedbatelhy. Z tychto dovodov nebolo ani vykonané kvantitativne vyhodnotenie
vplyvu Zmeny OPII na narodnej bilancii emisii sklenikovych plynov, navrhované opatrenia boli z tohto
hladiska vyhodnotené len kvalitativne, teda ¢i mézu prispiet k dosiahnutiu cielov v oblasti znizovania
emisii sklenikovych plynov, alebo nie.

IX.5 Odporucania pre prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov
na zivotné prostredie a zdravie®?
IX.5.1 Vseobecné odporucania

Navrh Zmeny OPII neriesi Gzemné trasovanie dopravnych koridorov, ktoré su rieSené v samostatnych
stadiach urcujlcich trasy a v Uzemnych planoch. V ramci procesu implementacie opatreni OPII
vratane pripravy jednotlivych projektovych zamerov suU formulované nasledujlce vSeobecné
odporuacania:

Z hl'adiska klimatickej zmeny:

V rédmci (pred)projektovej pripravy u velkych infrastruktdrnych investicii zadavat Stldie
vyhodnocovania klimatickych rizik (climate proofing), ktorych vysledky budu zohladfiované pri
finalizacii technického riesenia a prevadzkového monitoringu.

Z hl'adiska hluku:

V zavislosti od stupna projektovej pripravy je vhodné:

. meranim hluku/vibracii overit si¢asnu situaciu v rieenom Uzemi;

. spracovanim hlukovej Stidie modelovat mozné vplyvy rieSenych zamerov a v pripade
prekradovania hygienickych limitov spracovat ndvrh dostato¢ne G&innych protihlukovych
opatreni;

. meranim hluku/vibracii overit situdciu v prevadzke zadmeru, resp. overit Uéinnost

realizovanych protihlukovych opatreni a pripadne vykonat ndvrh doplfiujacich opatreni
tak, aby hygienické limity boli dodrziavané.

Z hl'adiska vod

. Plnenie OPII a implementdcia jednotlivych aktivit musi prebiehat v sulade
s poziadavkami Ramcovej smernice o vodach s ohladom na vymedzenie a ochranné
podmienky Uzemi chranenych podla zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach, v zneni
neskorsich predpisov (vodného zdkona);

. V ramci (pred)projektovej pripravy konkrétnych zamerov eliminovat alebo minimalizovat
rizikd kontamindcie povrchovych a podzemnych vod pocas realizacie aj prevadzky
zamerov;

. V rémci (pred)projektovej pripravy konkrétnych zamerov eliminovat alebo minimalizovat

rizika ovplyvnenia kvantity podzemnych vod pocas realizacie aj prevadzky zamerov.
Z hl'adiska péd a horninového prostredia:

V rédmci projektovej pripravy konkrétnych zdmerov velkych infrastruktirnych investicii vydislit
pripadny zaber pédy a vyhodnotit pripadné vplyvy na loZiskéd nerastnych surovin.

Z hl'adiska prirody a krajiny:

43 Podrobne su odporacania popisané v kap. V.
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V procese pripravy, posudzovania a povolovania projektov je potrebné doésledne posudit vplyvy
projektov na okolité Uzemia sustavy Natura 2000, medzinarodne chranené Gzemia (napr. Ramsarskej
lokality) a zaujmy ochrany prirody (druhy, biotopy a chranené tzemia) a odporucania na zmiernenie
negativnych vplyvov z posudzovania a EIA procesu dbsledne zapracovat do vyssich stupriov
dokumentacie projektov.

Z hl'adiska obyvatel'stva a zdravia

V rdmci posudzovania vplyvov jednotlivych projektov navrhnutych tymto programom sa zamerat na
ich mozné negativne vplyvy na kvalitu ovzdusia a na hlukov( situdciu a ndsledne stanovit konkrétne
opatrenia na ich minimalizaciu alebo kompenzaciu. Verejné zdravie Uzko suvisi aj s rizikami
suvisiacimi so zmenou klimy, a je teda nutné jednotlivé konkrétne zdmery podrobit hodnoteniu, ¢i
dostatoCne reaguju na tieto rizikd a ¢i su vyuzité vSetky moznosti na minimalizaciu ich vplyvu na
verejné zdravie.

IX.5.2 Specifické opatrenia

Pre prevenciu a minimalizaciu negativnych vplyvov Specifickych pre jednotlivé navrhy v ramci
Zmeny OPII odporucame nasledujlice Specifické opatrenia:

Prioritnd os 4 - Infrastruktiura vodnej dopravy (TEN-T CORE)

Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty (pozn.: vratane zémeru ,Zmena rychlosti prudenia v
dolnej Casti zdrze Hrusov - predprojektova a projektova priprava"“)

e Z hladiska znizenia rizika negativnych vplyvov klimatickych zmien odpord¢ame nasledujtce
vSeobecne platné opatrenia:

o Uzke miesta na vodnej ceste rieSit na zdklade dbkladnej Stadie uskutocnitelnosti,
ktord zohladni stUpajucu mieru neistoty spojenu s prejavmi klimatickej zmeny a
mozné cezhrani¢né aspekty spojené s vplyvmi na vody, a identifikuje technické
rieSenie zameru (variant) s minimalnymi vplyvmi na kvalitu a kvantitu povrchovych
a podzemnych vdd a preveri stlad s poziadavkami Ramcovej smernice o vodach.

o Preverovat moznosti dosiahnutia zlep$enia splavnosti pomocou modernych
technoldgii a flexibilnych a prispdsobitelnych technickych rieseni, namiesto pomocou
velkorozmernych statickych zasahov do rie¢neho koryta.

o spracovanie hlukovej studie najma pre najblizSiu obytnu zastavbu

e Pre zdmer ,Zmena rychlosti pridenia v dolnej &asti zdrze Hrudov" je nutné zvolit technické
rieSenie bez negativnych vplyvov na doplfiovani zvodne cezhrani¢ného vodného Utvaru GWB-
8.

e V procese pripravy, posudzovania a povolovania projektov je potrebné dosledne posudit
vplyvy projektov na okolité Uzemia sUstavy Natura 2000, medzinarodne chranené Gzemia
(napr. ramsarské lokality) a zaujmy ochrany prirody (druhy, biotopy a chranené Gzemia) a
odporacania na zmiernenie negativnych vplyvov z posudzovania a EIA procesu dosledne
zapracovat do vys$$ich stuprfiov dokumentdcie projektov.

Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a Komarne
e Bezpecnostné a monitorovacie systémy v pristavoch Bratislava a Komarno
e Modernizacia pristavov Bratislava a Komarno
e LNG terminal v pristave Bratislava

e V nadvézujicom stupni konania o umiestneni LNG terminalu 3pecifikovat kapacitu pripadnej
automobilovej prepravy a konkrétnejsie posudit vplyv na kvalitu ovzdus$ia, s dérazom na
zlozku resuspendovanej prasnosti vplyvom celkovej automobilovej dopravy na pristupovych
komunikaciach.

e S ohladom na existujicu zvySenu imisn( zataZz v Bratislave a okoli odpori¢ame aspofi
priblizne $pecifikovat kapacitu navrhnutého LNG termindlu a pldnovany spdsob napojenia na
cestnl a Zelezniénd siet a odhad maximalneho podielu cestnej dopravy LNG do/z termindlu.
Vysledok hodnotenia imisného vplyvu vyvolaného cestnou dopravou spolu so sucasnym
zatazenim by mal byt pripadne (pri kapacite vyS$ej ako cca 25 nakladnych vozidiel/der)
sucastou nasledného povolovacieho konania stavby.
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Posudit v hlukovej $tudii umiestnenie vykonavania predmetnych &innosti, resp. umiestnenia
novych technoldgii (zberu odpadu, od¢erpavania odpadovych véd, zber pouzitého oleja, zber
odpadu a pod.), spdsob nakladania (druh technoldgie) frekvenciu prevadzkovania, vr.
sUvisiacej dopravy a vedenie trasy dopravy.
V procese pripravy, posudzovania a povolovania projektov je potrebné dbsledne posudit
vplyvy projektov na okolité Uzemia sustavy Natura 2000, medzinarodne chranené Gzemia
(napr. Ramsarskej lokality) a zaujmy ochrany prirody (druhy, biotopy a chranené Uzemia) a
odporucania na zmiernenie negativnych vplyvov z posudzovania a EIA procesu dobsledne
zapracovat do vyssich stupfiov dokumentacie projektov. Je potrebné preverit, ¢ nebudd mat
planované aktivity vplyv na Gzemia Natura 2000 v okoli pristavu Bratislava:

o CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007)

o UEV Bratislavské luhy (SKUEV0064, SKUEV2064)

o UEV Maly Dunaj (SKUEV0822)
Preverit, ¢i nebudd mat planované aktivity vplyv na Gzemia Natura 2000 v okoli pristavu
Komarno:

o UEV Dunaj (SKUEV2393)

o UEV Vézsky Dunaj (SKUEV0819)
Vyuzitie Gzemia pristavov a ich okolia cenného z hladiska kultirneho dediéstva sa musi riesit
komplexne v ramci Gzemného pldnovania ktorého sidastou musi byt tiez vyhodnotenie
moznych vplyvov na Zivotné prostredie (SEA), ktorého sucastou bude aj vyhodnotenie
vplyvov na kultdrne dedicstvo.

Zavadzanie modernych technolégii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky a realizacia
suvisiacich technickych opatreni (pozn.: vratane zameru ,modernizacia plavebného znacenia na
slovenskom Useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj a realizacia suvisiacich technickych opatreni*)

Z vlastného opatrenia nevyplyvaju a neoCakavaju sa Ziadne plynuce rizika zhorsenia hlukovej
situacie ¢ Sirenie vibracii. Zmena situdcia m6ze nastat druhorado, kedy znadéenie napr.
umozni vys$Siu rychlost preméavky a z toho plynlce vys$Sie akustické vykony a vy$$iu mieru
$irenych vibrécii. Pri Gprave znadenie je tak potrebné uprednostriovat upokojenie a zvolhenie
dopravy v blizkosti chranenych objektov, pripadne vylucenie niektorych druhov dopravy v
rizikovych oblastiach (napr. pohyb motorovych ¢lnov blizkosti rezidenénych objektov).

Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus)

Pre nezhorSenie kvality ovzdusia v okoli nastupnych miest, je nevyhnutné Specifikovat
kapacity P+R zon. V pripade budovania novej parkovacej kapacity v obci v rozsahu nad 500
vozidiel odpori¢ame posudit celkovl imisnd situdciu v okoli (vratane prispevku existujlcej
automobilovej dopravy) rozptylovu stadiu s dérazom na kvantifikaciu suspendovanych castic
so zahrnutim resuspenzie z povrchu vozovky.

V ramci (pred)projektovej pripravy zvazit mozné neistoty spojené s prejavmi klimatickej
zmeny — napr. mozny narast poctu dni s ndtenou odstavkou vplyvom extrémnych prejavov
pocasia, a vplyv tychto rizik na ekonomicku rentabilitu projektu.

Pre overenie hlukovej situacie a jej zmeny v dotknutom okoli (nastupné miesta, parkovacie
kapacity a pod.) odpori¢ame spracovat hlukovu stadiu.

V ramci (pred)projektovej pripravy eliminovat priame strety s ochrannymi pasmami vodnych
zdrojov.

Na zmiernenie alebo vylUcenie negativnych vplyvov na dotknuté predmety ochrany je v rdmci
vykonanych postdeni EIA navrhnutych $trndst zmierfiujlcich opatreni, ktoré je pri realizacii
projektu potrebné dodrzat. Opatrenia s zamerané na minimalizaciu rizika kolizii vtactva na
presklenych plochach, na minimalizéciu ruSenia, zéberu biotopov a dopadu na zabraté
potravné a hniezdne biotopy a na minimalizaciu vyrusSovania rizika havarii.

Prioritnd os 5 - Zelezni¢nd infrastruktira a obnova mobilnych prostriedkov

Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zelezni¢énej osobnej dopravy a terminalov
integrovanej osobnej prepravy a ich napojenie na cestnu siet’ (pozn.: tyka sa vystavby terminalu
v Trebisove)
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V nadvézujlcom stupni konania o umiestneni prestupového terminalu Specifikovat kapacitu
a umiestnenie novych kapacit vratane kvantifikacie zmeny intenzity dopravy na okolitych
cestach a parkovacich plochach. S tymito Udajmi spracovat rozptylovy model znedistenia so
zahrnutim existujuceho dopravného imisného prispevku a vplyvu opatovného rozptylu z
povrchu vozoviek.

Ddrazne odporuc¢ame spracovat podrobn( hlukovu $tudiu doplnent o merani existujiceho
hluku v predmetnej lokalite.

Prioritnd os 6 - Cestnd infrastruktiura (mimo TEN-T CORE)

Doplnenie rychlostnej cesty R2 Krivan — Mytna a R2 Mytna — Lovinobana, Tomasovce

Pri vystavbe ddsledne uplatfiovat Standardné protiprasné opatrenia, Upravarenské linky a
depdnie stavebnych hmét umiestfiovat min. 500 m od zastavby obci.

Vo vys$Som stupni projektovej dokumentdcie je potrebné overit aktudlnost vykonaného
posudenia vplyvov na hlukovu situaciu a pripadne hlukovl sStadiu, resp. celé posudenie
aktualizovat. Predpoklady a zavery hlukového hodnotenia aj po realizacii zdmeru vhodné
overit meranim hluku in situ.

V Useku R2 Krivan — Mytna, ktory prechadza cez CHVO Horné povodie Ipla, Rimavice a
Slatiny, zaistit odvadzanie dazdovych vdd eliminujlce riziko prieniku kontaminantov do
podzemnych véd.

V Useku R2 Krivan - Mytna, ktory prechadza cez CHVO Horné povodie Ipla, Rimavice a
Slatiny, navrhnat vhodnu technoldgiu zimnej Gdrzby.

Minimalizovat zdsahy do vodnych tokov.

Stavebné dvory a skladky stavebného materidlu budd umiestnené bud' v trvalych zéberoch
rychlostnej cesty (vo vnutornych plochdch MUK) alebo na plochéch, ktoré nie st vyuZivané
k polnohospodarskym ucelom.

V pripade planovaného rozdirenia tazby nerastnych surovin navrhujeme uskutoénit
plnohodnotné posudenie vplyvu rozdirenia existujlucich alebo otvorenia novych taZobnych
priestorov na Zivotné prostredie.

Rizikd havarijnych zosuvov je nutné riesit v rdmci nadvézujlcich projekénych prac - najma
v detailnych projekénych navrhoch (opatrenia na stabilizaciu svahov).

Pripadné depédnie vytaZzeného materidlu, pripadne zariadenia na jeho spracovanie (mobilné
drvicky, recyklacné, triediace linky) budd umiestnené mimo zastavanych Uzemi obci (min
200 m) a v dostato¢nej vzdialenosti od obce vzhladom k moznosti zvySeného negativneho
vplyvu hluku a prachu.

Doplnenie rychlostnej cesty R4 PresSov - severny obchvat

Pri vystavbe ddsledne uplatfiovat Standardné protiprasné opatrenia, Upravérenské linky a
depdnie stavebnych hmét umiestfiovat min. 500 m od zastavby obci.

Potencialne negativny vplyv z hladiska hlukovej situacie na obce Velky a Maly Saris$ je riedeny
v projektovej dokumentdcii. OCakdva sa potreba realizacie PHS na zdklade spracovanej
hlukovej studie (INSL, Martin, august 2013). Podla zaverov uvedenych v DRS je pre
dodrzanie hyg. limitov:

o Na ceste R4 je navrhnuty 1 objekt protihlukovej steny (vlavo v km 3,180-3,800).

o V km 0,0 - 1,6 vpravo su pozemkovo pripravené plochy pre individualnu bytovou
vystavbu (IVB). Nespevnena krajnica R4 je rozSirend tak, aby sa v buducnu, po
dostavbe IBV, mohla umiestnit protihlukova stena.

o Vyska stien je navrhnutd 3 m n.t. (na inom mieste DRP je uvedené 3,5 m n.t.).
Protihlukové steny su vo vypocte uvazované ako zvukovo pohltivé, nepriehladné a s
matnym povrchom. Na mostoch sU uvazované vyplne odrazivé, priesvitné a matné.

Stavebné dvory a skladky stavebného materidlu budd umiestnené bud' v trvalych zaberoch
rychlostnej cesty (vo vnutornych plochadch MUK) alebo na plochéch, ktoré nie st vyuZivané
k polnohospodarskym Gcelom.
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e V pripade pldnovaného rozdirenia tazby nerastnych surovin navrhujeme uskutoénit
plnohodnotné posudenie vplyvu rozsirenia existujucich alebo otvorenia novych tazobnych
priestorov na zZivotné prostredie.

e Rizikd havarijnych zosuvov je nutné riesit v rdmci nadvazujlcich projekénych prac - najma
v detailnych projekénych nadvrhoch (opatrenia na stabilizaciu svahov).

e V dalSich stuprioch projektovej pripravy zameru upresnit mnozstvo rdbaniny z tunelov Biko$
a Okruhliak a sp0sob nakladania s tymto materialom.

e Konkrétne vplyvy z hladiska prirody a biodiverzity boli identifikované na Urovni jednotlivych
projektov a je potrebné ich zmiernit tak ako navrhla konkrétna dokumentécia a rozhodnutia
organov ochrany prirody. V ramci rozpracovania II. Useku R4 PreSov - severny obchvat je
potrebné doriesit otdzku vplyvu R4 na migraciu Zivocichov.

Podpora zavadzania alternativnych paliv v cestnej doprave

e Mozno odporudit zaradit do Zmeny OPII nizsie uvedené $pecifické aktivity, ktoré maju za ciel
vytvorit optimalne prostredie pre rozvoj elektromobility a daldich typov dopravy s
nizkouhlikovymi emisiami, a zvysit tak pozitivne environmentdlne dopady implementécie
PO6.

Rozsirovanie nabijacej infrastruktury pre elektromobily

RozSirenie Cerpacich stanic pre dalSie alternativne paliva - predovSetkym CNG a LNG
G

VyuZzitie elektrobicyklov k alternativnej doprave

Spracovanie podpornych analyz a planov

Prioritnd os 7 — Informaénd spoloénost

Podpora budovania inteligentnych miest a regiénov prostrednictvom IKT

Odporu¢ame podporit iba tie zamery, ktoré vychadzaju zo ,stratégie pre inteligentné mesto",
spracované pre dané mesto. V rdmci spracovania stratégie by mali byt tieZ vyhodnotené prinosy
a rizikd predpokladanych novych technolégii a inovécii a tieto zohladnené pri schvalovani stratégie.
S ohladom na ekonomickd situaciu v regidnoch Slovenskej republiky mozno odporudit zamerat sa na
oblasti ekonomicky menej rozvinuté (napr. Presov, ¢i Banska Bystrica) a podporit tak ich rozvoj.

Podpora inovativnych rieSeni MSP vyuzivajucich udaje a sluzby poskytované verejnou spravou

Odporudame vytvorit prehlad rizik spojenych s rozvojom technoldgii, ktoré mézu byt v rdmci OPII
podporené, a zohladnit tieto rizikd pri hodnoteni a vybere projektov k podpore.
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X.

Informacia o ekonomickej narocnosti

Realizacia zamerov v ramci navrhovanej Zmeny OPII bude financovana zo sucasnych zdrojov OPII,
z nedocerpanych prostriedkov ukoncéenych projektov, zo zdrojov realokovanych v prospech OPII
z inych operac¢nych programov, respektive zo zdrojov presunutych medzi prioritnymi osami v ramci
OPII. KedZe proces realokacie nebol v Case finalizacie Spravy o hodnoteni ukonceny, nie je mozna
exaktna kvantifikacia ekonomickej naro¢nosti navrhovanej Zmeny OPII.

Je nutné zdbraznit, Ze proces realokacie bol v ¢ase finalizacie Spravy o hodnoteni (maj 2019) v Stadiu
pripravy a realokacia je podmienend schvalenim EK. Vzhladom na vysledky rokovania vlady SR dna
21. maja 2019 je mozné predpokladat, Ze k vy$Sie uvedenym zdrojom je mozné predpokladat aj
presun finanénych prostriedkov z Integrovaného regionalneho operac¢ného programu (IROP).
Uvedeny presun a jeho pripadna vyska je vSak podmienena analyzou absorbcnej kapacity IROP,
ktorej predlozenie na rokovanie vlady SR sa oCakava v priebehu jula 2019.
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XI.

Prilohy

XI.1 Priloha & 1 ZAZNAM z konzultacii k zmene strategického dokumentu
ZAZNAM

z konzultacii k zmene strategického dokumentu ,,Zmena Operaéného programu Integrovana
infrastruktura (verzia 6.0) v suvislosti s upravou vybranych prioritnych osi“ v ramci SEA
procesu, ktoré sa konalo diia 26.4.2019 na Ministerstve dopravy a vystavby SR

1. Zacéastneni:

Ing. Erna Dohnalikova, generalna riaditel’ka, sekcia sprostredkovatel'ského organu informatizacie
spolo¢nosti, Urad podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu (UPPVII SR)

Martin Smutny, MSc., konzultant, Integra Consulting Ltd.

PhDr. Pavol Bzan, MA., riaditel’, odbor programovania a monitorovania programov, MDV SR
Ing. Lenka Formankova, oddelenie programovania a hodnotenia, MDV SR

Bc. Michaela Durinikova, odbor programovania a monitorovania programov, MDV SR

2. Predmet konzultacii:

Predmetom konzultacii boli poziadavky na doplnenie obsahu prebiehajucej revizie Operacného
programu Integrovana infrastruktara, verzia 6.0 (d’alej len OPII) v suvislosti s doplnenim aktivit
v ramci prioritnej osi 7 — Informac¢na spolo¢nost’ (PO 7).

3. Priebeh konzultacii:

Pani generalna riaditel’ka Dohnélikova skonStatovala, Ze je potrebné zmenit prijimatel'ov malych
strednych podnikov v OPII v ramci doplnenia tzv. fondu malych projektov. Dalsou poziadavkou
UPPVII SR bolo doplnenie projektov podpory rozvoja iniciativy ,,smart cities®, pricom pilotné
projekty by mali byt’ ur¢ené pre mesta Presov a Bansku Bystricu.

Pén riaditel’ Bzan informoval o planovanom Monitorovacom vybore OPII (MV OPII) dna 17. juna
2019, na ktorom bude predlozend samotna revizia OPII v ramci procesu SEA, na ktoré budu
prizvani zastupcovia UPPVII SR.

Zucastnené strany sa zhodli, Ze zdkladnym predpokladom financovania aktivit suvisiacich
s rozvojom ,,smart cities* je existencia relevantného strategického dokumentu na tirovni dotknutého
mesta, ktory poskytne analyticky zdklad pre buduce investicné projekty.

Zastupca Integra Consulting informoval o postupe prac na Sprave o hodnoteni, ktord je uz na %
vypracovana a potrebuji dodat’ Specifikdciu PO 7 na dokoncenie spravy.

4. Zavery:

e dodat’ a zapracovat’ navrhnuté zmeny strategického dokumentu OPII od UPPVII do konca
18. pracovného tyzdila — zmena textacie na doplnenie do OPII, presné znenie formou
sledovania zmien v dokumente,

e zaslanie zdznamu z konzultacie UPPVII SR za t¢elom pripomienkovania, prizvat’ zastupcov
UPPVII SR na verejné prerokovanie revizie OPII (verzia 6.0.).

V Bratislave dia 30.04.2019
Schvalil: PhDr. Pavol Bzan, MA.

Spracovala: Bc. Michaela Durinikové



XI1.2 Priloha ¢. 2 Primerané posudenie vplyvov Opera¢ného programu integrovana
infrastruktura 2014-2020 verzia 6.0 na Uzemia sustavy Natura 2000

Primerané posudenie je uvedené ako samostatna priloha.



XI.3 Priloha ¢. 3 Vyhodnotenie pripomienok dotknutych subjektov k ozndmeniu o zmene strategického dokumentu

P.C. Dotknuty organ/verejnost Pripomienka Vyhodnotenie
1. Ministerstvo financii Slovenskej nema pripomienky

republiky
2. Ministerstvo hospodarstva nema pripomienky

Slovenskej republiky

3. Ministerstvo kultdry Slovenskej nema pripomienky
republiky

4, Ministerstvo obrany Slovenskej pozaduje vSetky dokumenty spracovavané v suvislosti =~ Poziadavka smeruje k dalSim fazam pripravy
republiky s pripravou  a realizéciou  jednotlivych  projektov = projektov a berie sa na vedomie.

predkladat na postdenie ministerstvu obrany

pri spracovavani navrhov projektov reSpektovat objekty =~ PoZiadavka smeruje k dalS$im fazam pripravy
a zariadenia rezortu obrany (vratane ochrannych projektov a berie sa na vedomie.
pasiem) umiestfiovanych v rieSenych Gzemiach

5. Ministerstvo prace, sociadlnych nema pripomienky
veci a rodiny Slovenskej
republiky

6. Ministerstvo po6dohospodarstva nema pripomienky
a rozvoja vidieka Slovenskej
republiky

7. Ministerstvo  socidlnych veci = nema pripomienky

a rodiny Slovenskej republiky

8. Ministerstvo spravodlivosti nema pripomienky
Slovenskej republiky



10.

11.

12.

Ministerstvo  Skolstva, vedy,
vyskumu a Sportu Slovenskej
republiky

Ministerstvo vnutra Slovenskej
republiky, sekcia eurdpskych
programov

Ministerstvo zahrani¢nych veci
a eurdpskych zalezitosti
Slovenskej republiky

Ministerstvo zivotného
prostredia Slovenskej republiky,

sekcia environmentalneho
hodnotenia a odpadového
hospodarstva

nema pripomienky

nema pripomienky

nema pripomienky

pozaduje posudzovat dokument podla zdkona, V Sprave
o hodnoteni vyhodnotit:

- priame a nepriame vplyvy na zZivotné prostredie;
- vplyvy na zdravotny stav obyvatelstva;

- vplyvy na chranené Uzemia vratane navrhu opatreni
na ich zmiernenie;

- vplyvy na Zivotné prostredie presahujlice Statne
hranice

pri Uprave vybranych prioritnych osi pozaduje zohladnit
aj dalsie strategické dokumenty, predovsetkym:

- Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj

- Narodny investi¢ny plan do roku 2030

Mozné vplyvy $pecifikované v poziadavke MZP s
v Sprave o hodnoteni vyhodnotené (pozri kap. IV
a VIII).

Menované dokumenty boli pri navrhu Zmeny OPII
zohladnené.

Pri  hodnoteni jednotlivych opatreni v ramci
navrhovanej Zmeny OPII bol zohladrfiovany sulad
so vseobecnymi referenénymi cielmi stanovenymi
v SEA OPII a zdroven s vybranymi cielmi
klfi¢ovych  dokumentov ochrany Zivotného
prostredia a zdravia na narodnej (pripadne
medzinarodnej) Urovni relevantné pre jednotlivé
hodnotené zlozky. Hodnotenie jednotlivych



pozaduje zohladnit aj dal$ie pripravované strategické
dokumenty, predovsetkym:

- Zelensie Slovensko - Stratégia environmentalnej
politiky Slovenskej republiky do roku 2030;

- Stratégia  nizkouhlikového rozvoja  Slovenskej
republiky do roku 2030 s vyhladom do roku 2050

- Stratégia na zlepSenie kvality ovzdusia

- Vizia a stratégia rozvoja Slovenskej republiky do roku
2030

pozaduje, aby pri posudeni navrhovanej zmeny nové aj
upravené existujlce aktivity neboli v rozpore s cielmi
v oblasti zivotného prostredia

opatreni navrhnutych v rdmci Zmeny OPII (pozri
kapitolu IV. Spravy o hodnoteni) tak tiez zahffa
vyhodnotenie ¢i a do akej miery prispeje
navrhované opatrenia na plnenie cielov ochrany
zivotného prostredia a zdravia.

Vzhladom na skuto¢nost, Ze niektoré uvedené
dokumenty sU v procesu pripravy alebo
prerokovania, alebo neslvisia s navrhovanou
zmenou OPII, pripomienku nebolo mozné
akceptovat. Ale, uvedené dokumenty - po ich
schvaleni - mézu byt v budlcnosti zohladnené na
prislusnej strategickej uUrovni, tzn. najma pri
aktualizacii Strategického planu rozvoja dopravy,
resp. pri spracovani operacného programu,
zameraného na financovanie rozvoja dopravy v
programovom obdobi 2021 - 2027

Pri hodnoteni jednotlivych opatreni v ramci
navrhovanej Zmeny OPII bol zohladfovany sulad
so vseobecnymi referencnymi cielmi stanovenymi

v SEA OPII a zaroven s vybranymi cielmi
kli¢ovych  dokumentov ochrany zivotného
prostredia a zdravia na narodnej (pripadne

medzinarodnej) Urovni relevantné pre jednotlivé
hodnotené zlozky. Hodnotenie jednotlivych
opatreni navrhnutych v rdmci Zmeny OPII (pozri
kapitolu IV. Spravy o hodnoteni) taktiez zahffia
vyhodnotenie ¢i a do akej miery prispeje
navrhované opatrenia na plnenie cielov ochrany
zivotného prostredia a zdravia.

Pri  hodnoteni jednotlivych opatreni v ramci
navrhovanej Zmeny OPII bol zohladfiovany sulad
so vSeobecnymi referencnymi cielmi stanovenymi
v SEA OPII a zaroven s vybranymi cielmi



13.

14,

15.

Ministerstvo zivotného
prostredia Slovenskej republiky,
sekcia ochrany prirody,
biodiverzity a krajiny

Asociacia odborovych zvazov
dopravy, post a telekomunikacii

Banskobystricky samospravny
kraj,  oddelenie  Uzemného
planovania a zivotného

prostredia

upozornuje, ze pre jednotlivé projekty z OPII bude
potrebné po predlozeni Ziadosti o nenavratny financny
prispevok vykonat kontrolu stladu so zdkonom tzv.
koordinatorom EIA

poZaduje posudzovat dokument podla zédkona, v Sprave
o hodnoteni vyhodnotit vplyvy na zdujmy ochrany
prirody a krajiny vratane sustavy Natura 2000

nema pripomienky

nema pripomienky

kficovych  dokumentov ochrany Zivotného
prostredia a zdravia na narodnej (pripadne
medzinarodnej) Urovni relevantné pre jednotlivé
hodnotené zlozky. Hodnotenie jednotlivych
opatreni navrhnutych v rdmci Zmeny OPII (pozri
kapitolu IV. Spravy o hodnoteni) taktiez zahfma
vyhodnotenie ¢i a do akej miery prispeje
navrhované opatrenia na plnenie cielov ochrany
zivotného prostredia a zdravia. S ohladom na
charakter navrhovanych zmien OPII, tzn. kedy
nedochadza k uUpravam celkového zamerania,
priorit a ciefov OPII, a na zaklade hodnotenia
moznych vplyvov jednotlivych zmien mozno
konstatovat, Z7e zmena OPII nebude mat
vyznamny vplyv na sulad OPII s ciefmi v oblasti
ochrany Zivotného prostredia a zdravia
obyvatelov.

Poziadavka smeruje k dalsim fazam pripravy
projektov a berie sa na vedomie.

Mozné vplyvy na zaujmy ochrany prirody
a krajiny vratane sustavy Natura 2000 su
v Sprave o hodnoteni vyhodnotené.



16.

17.

Urad Nitrianskeho
samospravneho kraja, odbor
dopravy a pozemnych
komunikacii

Zdruzenie miest a obci

Slovenska

nema pripomienky

nema pripomienky



XI.4 Priloha ¢.4 Vyhodnotenie pripomienok dotknutych subjektov k rozsahu hodnotenia

P.c.

Dotknuty organ/verejnost

Ministerstvo  Skolstva, vedy,
vyskumu a Sportu  Slovenskej
republiky

Banskobystricky samospravny
kraj, oddelenie uzemného
pldnovania a Zivotného prostredia

Pripomienka

nema pripomienky

nema pripomienky

Vyhodnotenie



XI.5 Priloha ¢. 5 Spdsoby riesenia Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia

Poziadavka

Pri priprave spravy o hodnoteni zohladnit
vSetky stanoviskd a vyjadrenia, ktoré boli
zaslané k oznameniu a k rozsahu hodnotenia
zmeny strategického dokumentu s
celostatnym dosahom;

Pisomne vyhodnotit spinenie alebo nesplnenie
(v danom pripade zdbévodnit preco nie)
vSetkych stanovisk (vratane verejnosti) a
vyjadreni k oznameniu a k rozsahu hodnotenia
zmeny strategického dokumentu s
celostatnym dosahom a v samostatnej kapitole
zhodnotit splnenie jednotlivych bodov tohto
rozsahu hodnotenia zmeny strategického
dokumentu s celostatnym dosahom;

V sprave o hodnoteni vyhodnotit vplyvy zmeny
strategického dokumentu s celoStatnym
dosahom na zaujmy ochrany prirody a krajiny
vratane eurdpskej sustavy chranenych Gzemi
Natura 2000 (tzv. primerané posudenie) podla
Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov
planov a projektov na Uzemia sustavy Natura
2000 v SR (Statna ochrana prirody Slovenskej
republiky, 2014, 2016).

Sposob riesenia

Stanoviska a vyjadrenia, ktoré boli zaslané k
oznameniu a k rozsahu hodnotenia, boli pri
priprave spravy o hodnoteni zohladnené.

Vyhodnotenie vSetkych pripomienok vratane
jednotlivych Specifickych poziadaviek rozsahu
hodnotenia je sudastou Spravy o hodnoteni
(prilohy 3 a 4).

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody a krajiny
vratane eurdpskej suUstavy chranenych Uzemi
Natura 2000 boli vyhodnotené. Primerané
posudenie spracované podla Metodiky hodnotenia
vyznamnosti vplyvov planov a projektov na
Gzemia sUstavy Natura 2000 v SR (Statna
ochrana prirody Slovenskej republiky, 2014,
2016) je prilohou Spravy o hodnoteni (priloha 2).
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