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1 Strat®gia operaĽn®ho programu 

1.1 Strat®gia OP pre pr²spevok k strat®gii Eđ pre inteligentnĩ, udrĤateŏnĩ a inkluz²vny rast 
a na dosiahnutie ekonomickej, soci§lnej a ¼zemnej s¼drĤnosti 

1.1.1 Popis strat®gie OP z hŏadiska pr²nosu k strat®gii Eur·pa 2020 a k dosiahnutiu ekonomickej, 
soci§lnej a ¼zemnej s¼drĤnosti 

OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (Ņalej aj ĂOPIIñ) predstavuje programovĨ 

dokument Slovenskej republiky pre ļerpanie pomoci z fondov EĐ na roky 2014 ï 2020 v sektore 

dopravy a v oblasti zlepġovania pr²stupu k informaļnĨm a komunikaļnĨm technol·gi§m 

a zlepġenia ich vyuģ²vania a kvality.  

Glob§lnym cieŎom OPII  je podpora trvalo udrģateŎnej mobility, hospod§rskeho rastu, tvorby 

pracovnĨch miest a zlepġenie podnikateŎsk®ho prostredia prostredn²ctvom rozvoja dopravnej 

infraġtrukt¼ry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informaļnej spoloļnosti. 

Za implement§ciu OPII je z poz²cie Riadiaceho org§nu zodpovedn® Ministerstvo dopravy a vĨstavby 

Slovenskej republiky (Ņalej len ĂMDV SRñ)1. Poz²cia SprostredkovateŎsk®ho org§nu pre prioritn¼ os 

7 Informaļn§ spoloļnosŠ je v p¹sobnosti Đradu podpredsedu vl§dy SR pre invest²cie a informatiz§ciu 

(Ņalej len ĂĐPPVIIñ)2. 

Implementaļn§ strat®gia OPII vych§dza z analĨzy sektoru a progn·zy jeho vĨvoja, z hlavnĨch  

kŎ¼ļovĨch dispar²t a potenci§lnych faktorov rozvoja identifikovanĨch na makroekonomickej n§rodnej 

¼rovni, ako aj tĨch, ktor® s¼ ġpecifick® pre sektor dopravy. Zameranie prioritnĨch os² zodpoved§ 

potreb§m identifikovanĨm v Poziļnom dokumente Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody 

a programov na Slovensku na roky 2014 - 2020 (Ņalej len ĂpoziļnĨ dokumentñ) a strategickĨch 

dokumentoch (ex ante kondicionality) a s¼ orientovan® na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy 

a informaļnej spoloļnosti. 

Invest²cie do roku 2020 by mali sl¼ģiŠ na vypŌŔanie medzier a chĨbaj¼cich spojen² v z§kladnej 

infraġtrukt¼re na n§rodnej aj cezhraniļnej ¼rovni, s d¹razom na trvalo udrģateŎn¼, ekologickejġiu 

a n§kladovo-efekt²vnejġiu dopravn¼ infraġtrukt¼ru. 

Intervencie do vĨstavby novej a moderniz§cie existuj¼cej dopravnej infraġtrukt¼ry by okrem rieġenia 

naliehavĨch ot§zok na dopravnej sieti mali prispieŠ k hospod§rskemu rastu a tvorbe pracovnĨch miest. 

V oblasti verejnej osobnej dopravy a udrģateŎnej mestskej mobility, bud¼ podporovan® predovġetkĨm 

veŎk® s²delno-urbanistick® aglomer§cie, a to prostredn²ctvom podpory integr§cie dopravnĨch 

syst®mov a obnovy mobilnĨch prostriedkov zabezpeļuj¼cich ģelezniļn¼ osobn¼ a mestsk¼ hromadn¼ 

(dr§hov¼) prepravu cestuj¼cich. 

Intervencie v oblasti rozvoja informaļnej spoloļnosti by mali prispieŠ k vytvoreniu agilnej spoloļnosti 

schopnej flexibilne reagovaŠ na meniace sa podmienky a otv§raj¼ce sa pr²leģitosti a prispieŠ 

k naplneniu kŎ¼ļovĨch prior²t Slovenska akĨmi s¼ hospod§rsky rast, zvĨġenie konkurencieschopnosti, 

posilnenie ekonomiky a zefekt²vnenie verejnej spr§vy. 

                                                 
1 S ¼ļinnosŠou od 01.01.2017 doġlo k zmene n§zvu z ĂMinisterstvo dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja Slovenskej 

republikyñ na ĂMinisterstvo dopravy a vĨstavby Slovenskej republikyñ. T§to zmena bola schv§len§ z§konom ļ. 378/2016 

Z. z. ktorĨm sa men² a dopŌŔa z§kon ļ. 575/2001 Z. z. o organiz§cii ļinnosti vl§dy a organiz§cii ¼strednej ġt§tnej spr§vy 

v znen² neskorġ²ch predpisov a ktorĨm sa menia a dopŌŔaj¼ niektor® z§kony. 
2 Schv§len²m z§kona ļ. 171/2016 Z. z., ktorĨm sa men² a dopŌŔa z§kon ļ. 575/2001 Z. z. o organiz§cii ļinnosti vl§dy 

a organiz§cii ¼strednej ġt§tnej spr§vy v znen² neskorġ²ch predpisov a ktorĨm sa menia a dopŌŔaj¼ niektor® z§kony, preġla 

s ¼ļinnosŠou od 1.6.2016 p¹sobnosŠ Ministerstva financi² SR v oblasti informatiz§cie spoloļnosti na Đrad podpredsedu 

vl§dy SR pre invest²cie a informatiz§ciu. V nadvªznosti na zmenu kompetenļn®ho z§kona vl§da SR schv§lila Đrad 

podpredsedu vl§dy SR pre invest²cie a informatiz§ciu za sprostredkovateŎskĨ org§n pre prioritn¼ os 7 ï Informaļn§ 

spoloļnosŠ. Funkciu SprostredkovateŎsk®ho org§nu pre prioritn¼ os 7 OPII pred 01.06.2016 vykon§valo Ministerstvo financi² 

SR. 

https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2001/575/
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Obsah OP je v s¼lade s odpor¼ļaniami EK, obsahom N§rodn®ho programu reforiem Slovenskej 

republiky (na rok 2013), ako aj agendou strat®gie Eur·pa 20203. Pre programov® obdobie 2014 ï 2020 

bolo vypracovanĨch 11 tematickĨch cieŎov4, ktor® s¼ spoloļn® pre politiku s¼drģnosti, vidiecky rozvoj 

a pre n§morn¼ a ryb§rsku politiku. Zabezpeļuj¼, aby z§sahy v r§mci tĨchto polit²k smerovali 

k dosiahnutiu spoloļnĨch cieŎov. Tieto tematick® ciele prev§dzaj¼ strat®giu Eur·pa 2020 na operaļn® 

ciele, ktor® bud¼ podporovan® pr§ve cez fondy spoloļn®ho strategick®ho r§mca. 

OPII sa zameriava na plnenie nasleduj¼cich dvoch tematickĨch cieŎov: 

¶ TematickĨ cieŎ 7 ï Podpora udrģateŎnej dopravy a odstraŔovanie prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach, 

¶ TematickĨ cieŎ 2 ï Zlepġenie pr²stupu k IKT a zlepġenie ich vyuģ²vania a kvality. 

Tento dokument Ņalej obsahuje s¼bor ġpecifickĨch cieŎov a prioritnĨch os² zahrŔuj¼cich viacroļn® 

opatrenia na ich dosiahnutie. Tie bud¼ realizovan® vyuģit²m finanļnej pomoci z Koh®zneho fondu 

a Eur·pskeho fondu region§lneho rozvoja. Z§roveŔ vytv§raj¼ prepojenie na finanļn® n§stroje zriaden® 

Eur·pskou komisiou, predovġetkĨm N§stroj na prep§janie Eur·py (NPE)5. OPII taktieģ vytv§ra 

predpoklady pre vyuģitie finanļnĨch n§strojov zriadenĨch na n§rodnej ¼rovni. 

 

Tab. 1 PrehŎad prioritnĨch os² OPII vr§tane stanovenia zodpovednosti za implement§ciu ï pozri 

Pr²lohu 8 

VġeobecnĨm pravidlom uplatŔovanĨm pri implement§cii dopravnĨch stavieb OPII a z§roveŔ 

nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nen§vratn®ho finanļn®ho pr²spevku bude, aby 

prij²matelia pred predloģen²m projektu na schv§lenie preuk§zali existenciu relevantnej ġt¼die 

realizovateŎnosti spracovanej v s¼lade s poģiadavkami a jej akceptovateŎnosŠ pre EK 6. Ġt¼die by 

mali potvrdzovaŠ spr§vnosŠ navrhovan®ho rieġenia, a to z dopravn®ho, technick®ho, ekonomick®ho a 

environment§lneho hŎadiska. VġeobecnĨm pravidlom uplatŔovanĨm pri implement§cii projektov 

rozvoja informaļnej spoloļnosti a z§roveŔ nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nen§vratn®ho 

finanļn®ho pr²spevku bude existencia schv§lenej ġt¼die realizovateŎnosti, potvrdenie prev§dzkovateŎa 

centr§lnej vl§dnej cloudovej infraġtrukt¼ry o podmienkach jej vyuģ²vania, zmluva o partnerstve 

s poskytovateŎom sluģieb riadenia informaļno - technologickĨch projektov a publicity vo verejnej 

spr§ve (ĐPPVII)7. 

1.1.1.1 Doprava 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra predstavuje d¹leģitĨ faktor vo zvyġovan² konkurencieschopnosti, vytv§ra 

spojenie medzi regi·nmi a centr§lnymi trhmi EĐ, podmieŔuje rozvoj cestovn®ho ruchu, pr²lev 

zahraniļnĨch invest²ci², je neoddeliteŎnou s¼ļasŠou kaģdodenn®ho ģivota obyvateŎov. Bez vĨkonn®ho 

dopravn®ho syst®mu umoģŔuj¼ceho naplno vyuģiŠ potenci§l vn¼torn®ho trhu EĐ a zabezpeļuj¼ceho 

rozvoj glob§lneho obchodu je Šaģk® koncipovaŠ takĨ silnĨ ekonomickĨ rast, ktorĨ by vytvoril 

predpoklady pre tvorbu novĨch pracovnĨch miest a umoģnil zvyġovaŠ ģivotn¼ ¼roveŔ obyvateŎstva. 

CieŎom rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR je reagovaŠ na existuj¼ce probl®my na infraġtrukt¼re 

a z§roveŔ predch§dzaŠ progn·zovanĨm negat²vnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja 

dopravnej infraġtrukt¼ry v SR v programovom obdob² 2014 ï 2020 vych§dza predovġetkĨm 

z poģiadaviek na dobudovanie chĨbaj¼cich kŎ¼ļovĨch miest na dopravnej infraġtrukt¼re a zlepġenie 

                                                 
3 COM(2010) 2020 final 
4  ļl. 9 nariadenia Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) ļ. 1303/2013 zo 17. decembra 2013 
5 Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) ļ. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriaden² N§stroja na prep§janie 

Eur·py, ktorĨm sa men² nariadenie (EĐ) ļ. 913/2010 a zruġuj¼ sa nariadenia (ES) ļ. 680/2007 a (ES) ļ. 67/2010. 
6 Detailnejġie inform§cie s¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii (InternĨ manu§l proced¼r RO OPIIPr²ruļka pre ģiadateŎa 
o poskytnutie nen§vratn®ho finanļn®ho pr²spevku pre prioritn¼ os 1 aģ 6, Metodick§ pr²ruļka k tvorbe analĨz n§kladov 

a pr²nosov (CBA) v r§mci predkladania investiļnĨch projektov v oblasti dopravy pre programov® obdobie 2014 - 2020). 
7 Medzi ¼tvarom plniacim ¼lohy poskytovateŎa sluģieb riadenia informaļno ï technologickĨch projektov vo verejnej spr§ve 

a ¼tvarmi plniacimi ¼lohy sprostredkovateŎsk®ho org§nu pod riadiacim org§nom pre OperaļnĨ program Integrovan§ 

infraġtrukt¼ra bude v zmysle ļl. 125, bod 7 Nariadenia  ļ. 1303/2013 zo 17. decembra 2013, zabezpeļen® primeran® 

oddelenie funkci².  
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kvality existuj¼cej infraġtrukt¼ry, najmª cestnej a ģelezniļnej dopravy, so zameran²m na zvyġovanie 

bezpeļnosti, spoŎahlivosti, pr²stupnosti a efekt²vnosti dopravy. 

V r§mci siet² pre medziġt§tne dopravn® vªzby je v z§ujme dosiahnutia priestorovej kompatibility 

a vz§jomnej rovnocennosti dopravnej s¼stavy SR s dopravnou s¼stavou EĐ nevyhnutn§ preferencia 

dobudovania hlavnĨch eur·pskych koridorov a prepojovac²ch bodov jednotlivĨch druhov dopravy 

identifikovanĨch na ¼zem² SR. OPII-D sa preto prioritne orientuje na vĨstavbu a moderniz§ciu 

dopravnej infraġtrukt¼ry v schv§lenĨch tras§ch multimod§lnych koridorov z§kladnej transeur·pskej 

dopravnej siete (Ņalej len ĂTEN-Tñ) a podporu dobudovania nadradenej dopravnej infraġtrukt¼ry 

medzin§rodn®ho vĨznamu s cieŎom napojenia infraġtrukt¼ry SR na eur·psku dopravn¼ sieŠ, ako aj 

s cieŎom zlepġovania dostupnosti regi·nov SR. 

CieŎom OPII-D je s¼ļasne aj zabezpeļenie podpory trvalo udrģateŎnej mestskej a region§lnej mobility 

posilŔovan²m vªzieb v r§mci jednotlivĨch aglomer§ci² vz§jomne spolupracuj¼cimi m·dmi ekologickej 

verejnej osobnej dopravy. Prioritou je zabezpeļenie vyhovuj¼cich trat² mestskej dr§hovej dopravy 

a prestupnĨch termin§lov v region§lnej ģelezniļnej doprave so zabezpeļen²m zodpovedaj¼ceho 

vozidlov®ho parku tĨchto dopravnĨch m·dov. Zvyġovanie atraktivity miest a regi·nov, zlepġovanie 

mobility, bezpeļnosti, hospod§rnosti a rentability prepravy os¹b a tovaru, ako aj zniģovanie 

zneļistenia ovzduġia a zamorenia prostredia hlukom a emisiami mus² byŠ zaloģen® predovġetkĨm 

na princ²pe subsidiarity, t. j. v prvom rade vych§dzaŠ z ¼rovne samotnĨch miest a regi·nov. EK 

vyzĨva ļlensk® ġt§ty, aby mest§m vytvorili vhodn® podmienky na vypracovanie a realiz§ciu ich 

pl§nov udrģateŎnej mobility. Bude preto kladenĨ silnĨ akcent na analĨzu prostredia mestskĨch 

aglomer§ci² a tvorbu Pl§nov udrģateŎnej mestskej mobility (PUMM) so zabezpeļen²m ich prepojenia 

na n§rodn® strat®gie. 

Amb²ciou OPII je taktieģ prispieŠ k zmierneniu negat²vnych d¹sledkov klimatickĨch zmien a ochrane 

biodiverzity8. Opatrenia vybranĨch prioritnĨch os² OPII bud¼ vĨznamne prispievaŠ k plneniu cieŎov 

v oblasti zniģovania produkcie emisi² sklen²kovĨch plynov. Negat²vne n§sledky zmeny kl²my 

sp¹sobuj¼ znaļn® n§rodohospod§rske ġkody v jednotlivĨch hospod§rskych odvetviach, sektor dopravy 

nevyn²maj¼c. Preto je nevyhnutn®, aby adaptaļn® opatrenia na klimatick® zmeny boli n§leģite 

zvaģovan® v procese pl§novania vĨstavby, ļi moderniz§cie dopravnej infraġtrukt¼ry, aby sa 

zabezpeļilo, ģe invest²cie v sektore dopravy bud¼ odoln® voļi klimatickĨm zmen§m a pr²rodnĨm 

katastrof§m, ktor® so sebou prin§ġaj¼. 

KŎ¼ļovĨm cieŎom pri posudzovan² projektu vo vzŠahu ku klimatickĨm zmen§m je stanoviŠ citlivosŠ 

variantov projektu na rizik§ s¼visiace so zmenou kl²my, urļiŠ rozsah moģn®ho vystavenia jednotlivĨch 

variantov s¼ļasnĨm a bud¼cim rizik§m a identifikovaŠ a prioritizovaŠ ich. Z tohto d¹vodu sa bude 

vykon§vaŠ posudzovanie projektov (tzv. screening) s cieŎom zhodnotiŠ odolnosŠ projektov voļi 

rizik§m s¼visiacich so zmenami kl²my. Screening bude realizovanĨ na z§klade pr²ruļky ĂGuidelines 

for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilientñ a na z§klade novĨch pr²ruļiek 

pre CBA analĨzy. N§vrh OPII plne zohŎadŔuje z§kladn® ciele stanoven® v N§rodnom programe 

reforiem Slovenskej republiky (NPR)9. NPR bol vypracovanĨ v s¼lade s poģiadavkou Eur·pskej rady, 

aby ļlensk® ġt§ty identifikovali svoje najd¹leģitejġie makro-ġtruktur§lne prek§ģky rastu a navrhli 

politiky na ich odstraŔovanie s cieŎom zabezpeļiŠ vhodn® podmienky pre udrģateŎnĨ a vyv§ģenĨ 

rozvoj a rast zamestnanosti. V NPR s¼ pre politiku s¼drģnosti stanoven® tri z§kladn® ciele 

s mimoriadnym vĨznamom pre rozvoj slovenskej ekonomiky, konkr®tne: 

¶ Z§kladn§ infraġtrukt¼ra, 

¶ ōudsk® zdroje, zamestnanosŠ a soci§lna inkl¼zia, 

¶ Veda, vĨskum a inov§cie s d¹razom na podporu hospod§rskeho rastu pri zabezpeļen² 

efekt²vneho vyuģitia zdrojov. 

Celkov® zameranie OPII, jeho ġpecifick® ciele a typy aktiv²t boli stanoven® tak, aby podporovali 

napŌŔanie prior²t strat®gie Eur·pa 2020. Vyġġie uvedenĨ glob§lny cieŎ m§ priamu s¼vislosŠ s jednou 

                                                 
8 Aktualizovan§ n§rodn§ strat®gia ochrany biodiverzity do roku 2020 bola schv§len§ UV SR ļ. 12 z 8.1.2014 
9 N§rodnĨ program reforiem Slovenskej republiky 2013 bol schv§lenĨ UV SR ļ. 198 z 24.4.2013 
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z troch z§kladnĨch prior²t strat®gie Eur·pa 2020, ktorou je ĂUdrģateŎnĨ rast: podpora 

ekologickejġieho a konkurencieschopnejġieho hospod§rstva, ktor® efekt²vnejġie vyuģ²va zdrojeñ. 

CieŎom tejto iniciat²vy EK je, aby Eur·pa efekt²vne vyuģ²vala zdroje na podporu oddelenia 

hospod§rskeho rastu od vyuģ²vania zdrojov, podporu prechodu smerom k n²zkouhl²kov®mu 

hospod§rstvu, zvĨġenie vyuģ²vania energie z obnoviteŎnĨch zdrojov, moderniz§ciu cel®ho odvetvia 

dopravy a podporu energetickej ¼ļinnosti. Sp¹sob napŌŔania tĨchto r§mcovo definovanĨch cieŎov 

je detailnejġie pop²sanĨ v Ņalġ²ch dokumentoch EĐ, resp. dokumentoch transponovanĨch na n§rodnej 

¼rovni10. 

Ļlensk® ġt§ty s¼ priamo vyzĨvan®, aby na vn¼troġt§tnej ¼rovni zabezpeļili mobiliz§ciu finanļnĨch 

n§strojov tvoriacich s¼ļasŠ jednotnej strat®gie financovania na koordinovan® vykon§vanie projektov. 

Invest²cie by mali prim§rne smerovaŠ na budovanie infraġtrukt¼ry v r§mci z§kladnej siete EĐ, ktor§ 

vĨznamne prispieva k efektivite cel®ho syst®mu dopravy. Z§roveŔ je potrebn® sa zameraŠ na rieġenia 

dopravy v mest§ch, ktor§ vĨrazne prispieva k dopravn®mu preŠaģeniu a produkcii emisi². 

Glob§lny cieŎ OPII je vyjadrenĨ v podobe jednotlivĨch ġpecifickĨch cieŎov, na dosiahnutie ktorĨch 

s¼ zameran® jednotliv® typy aktiv²t. Ich prostredn²ctvom bude moģn® podporiŠ udrģateŎnĨ rast, a to 

nasledovne: 

¶ realiz§ciou cestnĨch projektov eur·pskeho vĨznamu, tzn. vĨstavbou chĨbaj¼cich ¼sekov diaŎnic 
a rĨchlostnĨch ciest sa zvĨġi kvalita napojenia SR na cestn¼ sieŠ susednĨch ġt§tov a podpor² 

vn¼troġt§tna dostupnosŠ regi·nov. TĨm sa vytvoria predpoklady a z§ujem v oblasti cestovn®ho 

ruchu a glob§lne posiln² konkurencieschopnosŠ SR, 

¶ pr²nos budovania novĨch ¼sekov diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest a s tĨm s¼visiaci presun 

dopravn®ho pr¼du z ciest niģġej triedy na kvalitn¼ a modern¼ infraġtrukt¼ru, najmª v ¼sekoch 

s najvªļġ²mi kongesciami, je nespornĨ aj z pohŎadu zvyġovania bezpeļnosti a zniģovania 

ļasovĨch a energetickĨch str§t a zvyġovania kvality ovzduġia, ļo sa pozit²vne premieta v oblasti 

hospod§rstva a ģivotn®ho prostredia, 

¶ pozit²vnym faktorom infraġtrukt¼ry ģelezniļnej dopravy SR je relat²vne vysok§ hustota siete, 

ļo spoloļne s vysokou hustotou ģelezniļnĨch stan²c a zast§vok pon¼ka vhodn® podmienky 

pre realiz§ciu predovġetkĨm osobnej dopravy. Rozvoj infraġtrukt¼ry ģelezniļnej dopravy 

je preto uskutoļniteŎnĨ hlavne cestou jej moderniz§cie, a to najmª na hlavnĨch medzin§rodnĨch 

koridoroch a vo veŎkĨch aglomer§ci§ch, 

¶ prostredn²ctvom aktiv²t zameranĨch na podporu udrģateŎnej mestskej mobility je moģn® 

prispieŠ k efekt²vnejġiemu vyuģ²vaniu energetickĨch zdrojov a k zniģovaniu negat²vnych 

vplyvov (emisie, hluk) na ģivotn® prostredie, 

¶ efekt²vnejġie vyuģ²vanie zdrojov, zniģovanie prepravnej n§roļnosti a odstraŔovanie prek§ģok 

na sieŠach negat²vne vplĨvaj¼cich na odvetvie hospod§rstva a ģivotn® podmienky obyvateŎov 

je moģn® podporiŠ taktieģ intervenļnĨmi z§sahmi do ciest I. triedy, t. j. vĨstavbou obchvatov 

miest a obc², stavebno-technickĨmi ¼pravami, zvĨġen²m kapacity ¼sekov, odstraŔovan²m 

kritickĨch nehodovĨch lokal²t a kol²znych bodov, uplatŔovan²m dopravnej telematiky 

na manaģment prev§dzky a pod., 

¶ akt²vnym pr²stupom org§nov verejnej spr§vy k efekt²vnemu odstr§neniu negat²vnych vplyvov 

rozvoja cestnej dopravy na ġirokĨ okruh cestuj¼cej verejnosti p¹sobiŠ na zvyġovanie 

bezpeļnosti cestnej prem§vky, 

¶ dlhodobo zanedb§van§ moderniz§cia mobilnĨch prostriedkov ģelezniļnej osobnej pr²mestskej 

a region§lnej dopravy, ako aj mestskej hromadnej dopravy umoģn² v synergii s realiz§ciou 

organizaļnĨch a prev§dzkovĨch opatren² a vĨstavbou a moderniz§ciou s¼visiacej dopravnej 

infraġtrukt¼ry pon¼knuŠ cestuj¼cej verejnosti dopravnĨ syst®m spŌŔaj¼ci z§kladn® kvalitat²vne 

parametre podporuj¼ce efekt²vne zabezpeļenie z§kladnej dopravnej obsluhy v najvªļġ²ch 

                                                 
10 Napr. AkļnĨ pl§n energetickej efekt²vnosti na roky 2014 ï 2016 s vĨhŎadom do roku 2020, Smernica 2001/81/ES 

z 23. okt·bra 2001 o n§rodnĨch emisnĨch stropoch pre urļit® zneļisŠuj¼ce l§tky. 
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aglomer§ci§ch. Tento pr²stup vytvor² podmienky pre efekt²vne vyuģ²vanie verejnĨch 

prostriedkov alokovanĨch v ġt§tnom rozpoļte a rozpoļte samospr§vnych krajov a miest 

na zabezpeļenie vĨkonov verejnej osobnej dopravy, 

¶ systematicky zvyġovaŠ pr²stupnosŠ dopravnĨch prostriedkov a dopravnej infraġtrukt¼ry 

prostredn²ctvom zvĨġenia poļtu bezbari®rovĨch vozidiel verejnej dopravy, v novĨch vozidl§ch 

zabezpeļiŠ informaļn® syst®my pre osoby so zrakovĨm postihnut²m (hlasov® oznamovanie 

zast§vok) a informaļn® syst®my pre osoby so sluchovĨm postihnut²m (vizu§lne zobrazovaļe). 

D¹leģitĨm aspektom oblasti pr²stupnosti je aj systematick® zvyġovanie pr²stupnosti 

autobusovĨch stan²c, ģelezniļnĨch stan²c, pr²stavov a pod., 

¶ dobudovan²m a zmodernizovan²m infraġtrukt¼ry verejnĨch pr²stavov na Dunaji sa podnieti 

oģivenie a Ņalġ² rozvoj vodnej dopravy, vytvoria sa podmienky pre rast prepravnĨch vĨkonov, 

prispeje sa k rozvoju hospod§rstva a zamestnanosti, priļom pl§novan® aktivity bud¼ maŠ 

priaznivĨ vplyv predovġetkĨm na celĨ priŎahlĨ podunajskĨ regi·n. Z§roveŔ podporou vodnej 

dopravy d¹jde k rozvoju bezpeļn®ho a environment§lne priazniv®ho dopravn®ho m·du. 

1.1.1.2 Prepojenie strat®gie OPII-D s plnen²m strat®gie Eur·pa 2020 a medzin§rodnĨch strategickĨch 
dokumentov definuj¼cich vĨvoj sektora doprava 

Strat®gia Eur·pa 2020 

Strat®gia Eur·pa 2020 je tematicky postaven§ na 3 priorit§ch, 5 cieŎoch a 7 hlavnĨch iniciat²vach. 

Strat®gia OPII m§ oporu v jednej z prior²t Strat®gie Eur·pa 2020 - UdrģateŎnĨ rast: podpora 

ekologickejġieho a konkurencieschopnejġieho hospod§rstva, ktor® efekt²vnejġie vyuģ²va zdroje. 

S touto prioritou s¼vis² iniciat²va ĂEur·pa efekt²vne vyuģ²vaj¼ca zdrojeñ zameran§ o. i. 

na moderniz§ciu odvetvia dopravy, na podporu prechodu smerom k n²zkouhl²kov®mu hospod§rstvu 

a podporu energetickej ¼ļinnosti. Đsilie je zameran® predovġetkĨm na: 

- zn²ģenie emisi² uhl²ka v odvetv² dopravy s cieŎom prispieŠ k zvĨġenej konkurencieschopnosti; 

- realiz§ciu strategickĨch projektov s vysokou eur·pskou pridanou hodnotou na rieġenie 

kritickĨch prek§ģok, najmª pokiaŎ ide o cezhraniļn® ¼seky a intermod§lne uzly (mest§, 

pr²stavy, logistick® platformy); 

- iniciat²vy zameran® na moderniz§ciu eur·pskych siet². 

Reġpektuj¼c cieŎ maximaliz§cie efekt²vnosti vynaloģenĨch zdrojov bud¼ v r§mci OPII realizovan® 

len priority najvªļġieho vĨznamu, ktor® prispej¼ k plneniu strat®gie Eur·pa 2020, konkr®tne 

k tĨmto jej z§merom: 

- do roku 2020 zn²ģiŠ emisie sklen²kovĨch plynov najmenej o 20 %, zvĨġiŠ podiel obnoviteŎnĨch 

zdrojov na skladbe zdrojov v koneļnej spotrebe energie EĐ na 20 % a zvĨġiŠ energetick¼ 

¼ļinnosŠ o 20 %. K tomuto z§meru bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch 

ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 1, 3, 4, a 5, 

- zaviesŠ inteligentn® dopravn® syst®my, zefekt²vniŠ dopravn® a logistick® sluģby, zn²ģiŠ emisie 

CO2 osobnĨch vozidiel. K tomuto z§meru bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch 

ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 1, 2, 3, 4, a 5, 

- urĨchliŠ realiz§ciu strategickĨch infraġtrukt¼rnych projektov s cieŎom odstraŔovaŠ z§sadn® 

prek§ģky, najmª v cezhraniļnom styku a budovaŠ intermod§lne uzly. K tomuto z§meru bude 

OPII prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 1, 2 a 4, 

- na vn¼troġt§tnej ¼rovni vyvin¼Š inteligentn¼, zmodernizovan¼ a plne prepojen¼ dopravn¼ 

infraġtrukt¼ru. K tomuto z§meru bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch 

ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 1, 2, 4, 5 a 6, 

- zameraŠ sa na mestskĨ rozmer dopravy, kde vznik§ znaļn§ ļasŠ dopravn®ho preŠaģenia 

a emisi². K tomuto z§meru bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch ġpecifickĨch 

cieŎov prioritnĨch os² 3 a 6. 
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R§mec pre implement§ciu strat®gie Eur·pa 2020 na ¼rovni ļlenskĨch ġt§tov stanovuje dokument 

ĂIntegrovan® usmernenia strat®gie Eur·pa 2020ñ. Ciele stanoven® v OPII s¼ v s¼lade so strat®giou 

tohto dokumentu a prispievaj¼ k napŌŔaniu cieŎov: ĂZlepġiŠ efekt²vnosŠ vyuģ²vania zdrojov a zn²ģiŠ 

emisie sklen²kovĨch plynovñ, ĂZlepġiŠ podnikateŎsk® a spotrebiteŎsk® prostredie a moderniz§cia 

priemyselnej z§kladne v z§ujme zabezpeļenia pln®ho fungovania vn¼torn®ho trhuñ a tieģ cieŎov 

zameriavaj¼cich sa na vzdel§vanie a trh pr§ce. K tĨmto z§merom bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m 

definovanĨch ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 1, 2, 3, 4, 5 a 6. 

Biela kniha ï Pl§n jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho priestoru ï Vytvorenie konkurencieschopn®ho 

dopravn®ho syst®mu efekt²vne vyuģ²vaj¼ceho zdroje 

Biela kniha zahŘŔa 40 konkr®tnych iniciat²v pre vybudovanie konkurencieschopn®ho dopravn®ho 

syst®mu v bud¼com desaŠroļ². HlavnĨm novĨm cieŎom je z§sadne zn²ģiŠ z§vislosŠ Eur·py 

na dov§ģanej rope a zn²ģiŠ uhl²kov® emisie o 60 % do roku 2050, prestaŠ pouģ²vaŠ konvenļn® pohony 

v mest§ch, vyuģ²vaŠ 40% n²zkouhl²kovĨch pal²v v leteckej doprave, o 40 % zn²ģiŠ emisie vo vodnej 

doprave. OPII reflektuje vo svojich ġpecifickĨch cieŎoch najmª tieto hlavn® ciele Bielej knihy: 

- sprev§dzkovaŠ do roku 2030 v celej EĐ plne funkļn¼ multimod§lnu Ăz§kladn¼ sieŠñ TEN-T 

s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sieŠou do roku 2050 a so zodpovedaj¼cim s¼borom 

informaļnĨch sluģieb. K tomuto z§meru bude prispievaŠ OPII najmª plnen²m definovanĨch 

ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 1, 2, 4, 5 a 6, 

- do roku 2030 previesŠ 30 % cestnej n§kladnej dopravy nad 300 km na in® druhy dopravy, napr. 

na ģelezniļn¼ alebo vn¼trozemsk¼ vodn¼ dopravu, a do roku 2050 viac ako 50%. Z§roveŔ 

dosiahnuŠ, aby sa do roku 2050 vªļġina cestuj¼cich na stredn¼ vzdialenosŠ prepravovala 

po ģeleznici. K tomuto z§meru bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch ġpecifickĨch 

cieŎov prioritnĨch os² 1 a 4. V rozhoduj¼cej miere prispej¼ taktieģ zdroje z n§stroja NPE, 

- do roku 2050 dosiahnuŠ prepojenie vġetkĨch let²sk na hlavnej sieti na ģelezniļn¼ sieŠ. K tomuto 

z§meru bude OPII nepriamo prispievaŠ najmª plnen²m definovanĨch ġpecifickĨch cieŎov 

prioritnĨch os² 1 a 5, 

- usilovaŠ sa o zn²ģenie poļtu ¼mrt² v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu v porovnan² 

s rokom 2010 a v horizonte roka 2050 zn²ģiŠ poļet usmrten² takmer na nulu. K tomuto z§meru 

bude OPII prispievaŠ najmª plnen²m ġpecifickĨch cieŎov prioritnĨch os² 2 a 6. 

Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady EĐ ļ. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach 

Đnie pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete a o zruġen² rozhodnutia ļ. 661/2010/EĐ 

V nariaden² sa stanovuj¼ usmernenia pre rozvoj TEN-T siete s dvoj¼rovŔovou ġtrukt¼rou, ktor§ 

pozost§va zo s¼hrnnej siete (comprehensive) a z§kladnej siete (core). Z§kladn§ sieŠ je podskupinou 

s¼hrnnej siete, ktor§ ju prekrĨva. Predstavuje strategicky najvĨznamnejġie uzly a prepojenia TEN-T 

siete v z§vislosti od dopravnĨch potrieb. ZahŘŔa vġetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj 

pr²sluġn® dopravn® a informaļn® riadiace syst®my. Nariadenie predpoklad§ ukonļenie budovania 

z§kladnej siete do roku 2030 prostredn²ctvom vytvorenia novej, ako aj z§sadnej moderniz§cie 

a obnovy uģ existuj¼cej infraġtrukt¼ry. 

Z§kladn§ sieŠ TEN-T 

- D1 Bratislava ï Trnava ï Trenļ²n ï Ģilina ï Poprad ï Preġov ï Koġice ï ġt. hr. SR/Ukrajina, 

- D2 ġt. hr. SR/ĻR ï K¼ty ï Bratislava ï ġt. hr. SR/MaŅarsko, 

- D3 Hriļovsk® Podhradie ï Ļadca ï Skalit® ï ġt. hr. SR/PoŎsko, 

- D4 ġt. hr. SR/Rak¼sko ï Jarovce, 

- R3 Martin ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen ï Krupina ï Ġahy ï ġt. hr. SR/MaŅarsko, 

- R6 Beluġa ï P¼chov ï Lys§ pod Makytou ï ġt. hr SR/ĻR. 

S¼hrnn§ sieŠ TEN-T 

- R1 Trnava ï Nitra ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen ï Bansk§ Bystrica ï Ruģomberok, 

- R2 Trenļ²n ï Prievidza ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen ï Luļenec ï RoģŔava ï Koġice, 
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- R3 kriģovatka s D1 ï DolnĨ Kub²n ï Trsten§ ï ġt. hr. SR/PoŎsko, 

- R4 ġt. hr. SR/PoŎsko ï Svidn²k ï Preġov ï Koġice ï MilhosŠ ï ġt. hr. SR/MaŅarsko, 

- R5 Svrļinovec ï ġt. hr. SR/ĻR, 

- D4 Jarovce ï Ivanka pri Dunaji ï Z§horsk§ Bystrica ï kriģovatka s D2 ï ġt. hr. SR/Rak¼sko. 

1.1.1.3 Prepojenie strat®gie OPII-D s plnen²m cieŎov vĨznamnĨch n§rodnĨch strategickĨch 
dokumentov definuj¼cich vĨvoj sektora dopravy 

Partnersk§ dohoda Slovenskej republiky 

Partnersk§ dohoda Slovenskej republiky (Ņalej len ĂPD SRñ) sa vzŠahuje na vġetku podporu 

z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch fondov EĐ (Ņalej len ĂEĠIFñ) v pr²sluġnom ļlenskom 

ġt§te. Ide o dokument , ktorĨ urļuje strat®giu, priority a podmienky SR na vyuģ²vanie tĨchto fondov 

efekt²vnym a ¼ļinnĨm sp¹sobom, s cieŎom dosiahnuŠ priority strat®gie Eur·pa 2020. 

Strategick® dokumenty vypracovan® pre potreby programov®ho obdobia 2014 - 2020 

Niģġie uveden® strategick® dokumenty boli spracovan® pre potreby programov®ho obdobia 2014 ï 

2020. TĨmito dokumentmi s¼ identifikovan® kŎ¼ļov® potreby a vĨzvy v pr²sluġnej oblasti. 

Z§roveŔ navrhuj¼ syst®mov®, organizaļn®, prev§dzkov® a infraġtrukt¼rne opatrenia, ktor® je potrebn® 

prijaŠ. MDV SR v spolupr§ci s relevantnĨmi partnermi, s cieŎom splnenia ex ante kondicional²t, 

vypracovalo tieto dokumenty: 

- StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020 (Ņalej aj ĂStrategickĨ 

pl§nñ), 

- Strat®gia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ņalej aj 

ĂStrat®gia VODñ), 

- StrategickĨ pl§n rozvoja a ¼drģby ciest II. a III. triedy , 

- StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ņalej ĂStrategickĨ pl§n 2030ñ). 

StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020 

StrategickĨ pl§n predstavuje strategickĨ dokument, ktorĨm sa vymedzuj¼ z§kladn® strednodob® ciele 

v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry, stanovuj¼ priority rozvoja a identifikuj¼ opatrenia a zdroje 

na ich dosiahnutie. Strat®gia OPII, ciele a definovan® opatrenia potrebn® na dosiahnutie cieŎov s¼ 

priamo spojen® s tĨmto dokumentom. Definovan²m cieŎov a n§vrhom prioritnĨch os² predstavuje OPII 

jeden z implementaļnĨch n§strojov tĨchto v²zi² strategick®ho pl§nu: 

- v oblasti ģelezniļnej dopravy napŌŔa OPII v²zie budovania rovnov§hy medzi dopravnou ponukou 

a prepravnĨm dopytom, resp. infraġtrukt¼rnou ponukou a dopravnĨm dopytom a v²ziu zaistenia 

podmienok pre rozvoj intermod§lnej prepravy pomocou strategickĨch cieŎov definovanĨch 

v prioritnĨch osiach 1 a 5, 

- v oblasti cestnej dopravy napŌŔa OPII v²ziu budovania modernej, kvalitnej, bezpeļnej a efekt²vne 

funguj¼cej siete diaŎnic, rĨchlostnĨch ciest a ciest I. triedy pomocou strategickĨch cieŎov 

definovanĨch v prioritnĨch osiach 2 a 6, 

- v oblasti vodnej dopravy napŌŔa OPII v²zie budovania modernej, bezpeļnej a integrovanej 

infraġtrukt¼ry (vodn§ dopravn§ cesta, verejn® pr²stavy) a prev§dzky vodnej dopravy pomocou 

strategickĨch cieŎov definovanĨch v prioritnej osi 4. 

Strat®gia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 

Strat®gia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 predstavuje strategickĨ 

dokument, ktorĨm sa vymedzuj¼ z§kladn® strednodob® a dlhodob® ciele v oblasti rozvoja verejnej 

osobnej dopravy na Slovensku, stanovuj¼ priority rozvoja a identifikuj¼ opatrenia a zdroje na ich 

dosiahnutie. Strat®gia OPII, ciele a definovan® opatrenia potrebn® na dosiahnutie cieŎov s¼ priamo 

spojen® s tĨmto strategickĨm dokumentom. Definovan²m cieŎov a n§vrhom prioritnĨch os² 

predstavuje OPII jeden z implementaļnĨch n§strojov tĨchto v²zi² strategick®ho pl§nu: 
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- v²zia udrģateŎnej region§lnej a mestskej mobility s vyġġ²m podielom verejnej osobnej dopravy 

na deŎbe prepravnej pr§ce, 

- v²zia dostupnej, spoŎahlivej a pouģ²vateŎsky jednoduchej verejnej osobnej dopravy, 

- v²zia infraġtrukt¼ry umoģŔuj¼cej prev§dzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy. 

StrategickĨ pl§n rozvoja a ¼drģby ciest II. a III. triedy 

StrategickĨ pl§n rozvoja a ¼drģby ciest II. a III. triedy predstavuje strategickĨ dokument, ktorĨm 

sa vymedzuj¼ z§kladn® strednodob® a dlhodob® ciele v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry 

v jednotlivĨch regi·noch, a to ciest II. a III. triedy, stanovuj¼ sa priority ich rozvoja a identifikuj¼ 

opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. Financovanie definovanĨch investiļnĨch z§merov sa 

predpoklad§ z Integrovan®ho region§lneho operaļn®ho programu. 

Pl§ny udrģateŎnej mestskej mobility (PUMM) 

Predstavuj¼ strategick® pl§ny navrhnut® na uspokojenie potrieb mobility os¹b a podnikov s cieŎom 

zlepġiŠ kvalitu ģivota. S¼ vĨsledkom integrovan®ho pr²stupu pl§novania a venuj¼ sa vġetkĨm druhom 

a sp¹sobom dopravy v celej mestskej aglomer§cii a priŎahlom regi·ne vr§tane verejnej a s¼kromnej, 

osobnej a n§kladnej, motorizovanej, nemotorizovanej a statickej dopravy. KeŅģe ide o pomerne nov¼ 

iniciat²vu EK s¼visiacu s potrebou zlepġovania a ġtandardiz§cie strategick®ho pl§novania invest²ci², 

pl§ny, ktor® by plne vyhovovali tĨmto poģiadavk§m na Slovensku zatiaŎ vo vªļġine miest (regi·nov) 

chĨbaj¼. Vypracovanie PUMM pre vġetky d¹leģit® aglomer§cie SR bude v Ņalġom obdob² financovaŠ 

RO IROP. Vo vzŠahu k pl§novanĨm aktivit§m MDV SR bude d¹leģit®, aby PUMM boli vypracovan® 

a sl¼ģili ako d§tov§ a rozhodovacia b§za pri tvorbe 2. f§zy Strategick®ho pl§nu. 

Strat®gia pre redukciu PM10 

CieŎom strat®gie je prijaŠ ¼ļinn® opatrenia pre redukciu ļast²c tuhĨch zneļisŠuj¼cich l§tok PM10 

v ovzduġ². HlavnĨm d¹vodom vypracovania strat®gie je prekraļovanie legislat²vne stanovenĨch 

limitnĨch hodn¹t imisi² ļast²c PM10
11 najmª v oblastiach s vysokou hustotou obyvateŎstva, t. j. 

v mest§ch a obciach prevaģne v zimnom obdob². PodŎa vykonanĨch analĨz s¼ v s¼ļasnosti jednĨm 

z rozhoduj¼cich zdrojov zneļistenia ovzduġia ļastice emisi² z dopravy ï zo spaŎovania pohonnĨch 

hm¹t, z oderu pneumat²k, brzdovĨch obloģen², z povrchu komunik§ci² zneļistenĨch aj zimnĨm 

posypom a pod. Na z§klade uvedenĨch inform§ci² boli v strat®gii stanoven® pre sektor dopravy 

priority a opatrenia pre redukciu PM10 v ovzduġ². 

7. Environment§lny akļnĨ program do roku 2020 ĂDobrĨ ģivot v r§mci moģnost² naġej plan®tyñ 

Ide o z§kladnĨ koncepļnĨ dokument EK. Dokument je zameranĨ na zlepġenie kvality ovzduġia, 

neprekroļenie limitnĨch hodn¹t zneļisŠovania, ochranu pred povodŔami a inĨmi environment§lnymi 

katastrofami, zefekt²vnenie odpadov®ho hospod§rstva a Ņalġie. 

JednĨm z hlavnĨch opatren² v r§mci OPII vo vzŠahu k zlepġovaniu kvality ovzduġia je moģn® zaradiŠ 

najmª vĨstavbu novĨch ¼sekov diaŎnic, rĨchlostnĨch ciest a ciest I. triedy. Prostredn²ctvom novej 

infraġtrukt¼ry d¹jde k presmerovaniu podstatnej ļasti dopravy, predovġetkĨm tranzitnej, mimo 

intravil§ny miest a obc². Predpoklad§ sa, ģe vĨstavba novĨch ciest vĨznamne prispeje k snahe SR 

o pokles emisi² PM10 a NO2. Medzi Ņalġie opatrenia s¼visiace s dopravou patr² moderniz§cia 

ģelezniļnĨch trat², ekologiz§cia MHD, parkovacia politika, moderniz§cia statickej dopravy a in®. Tieto 

opatrenia bud¼ realizovan® podŎa zamerania z OPII, resp. IROP. RO OPII bude prostredn²ctvom 

relevantnĨch environment§lnych ukazovateŎov v kaģdej prioritnej osi priebeģne monitorovaŠ 

pr²spevok OPII k zniģovaniu emisi² PM10 a NO2 a napŌŔaniu cieŎov definovanĨch smernicou 

Eur·pskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolit®ho ovzduġia a ļistejġom ovzduġ² v Eur·pe. 

StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030 

                                                 
11 Limitn® hodnoty pre prachov® ļastice PM10 boli stanoven® Smernicou Eur·pskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite 

okolit®ho ovzduġia a ļistejġom ovzduġ² v Eur·pe; v r§mci SR transponovanou z§konom ļ. 137/2010 Z. z. v znen² neskorġ²ch 

predpisov a vyhl§ġkou ļ. 360/2010 Z. z. Ministerstva p¹dohospod§rstva, ģivotn®ho prostredia a region§lneho rozvoja 

Slovenskej republiky o kvalite ovzduġia v znen² vyhl§ġky ļ. 442/2013 Z. z. 
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Ide o strategickĨ dokument dlhodob®ho charakteru, ktorĨ si kladie za cieŎ nastaviŠ efekt²vny smer 

rozvoja dopravn®ho sektora a urļuje sp¹sob realiz§cie jeho rozvojovej v²zie. Dokument predstavuje 

vĨstup II. f§zy pr²pravy strat®gie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje faktick® naplnenie 

ex ante kondicional²t stanovenĨch Eur·pskou komisiou pre rezort dopravy v programovom obdob² 

2014 - 2020. 

1.1.1.4 Informaļn§ spoloļnosŠ 

Strat®gia Prioritnej osi 7 Informaļn§ spoloļnosŠ vych§dza z vĨsledkov analĨzy a progn·zy vĨvoja 

sektoru digit§lnej ekonomiky12, identifikovanĨch kŎ¼ļovĨch dispar²t a potenci§lnych faktorov rozvoja. 

Prioritn§ os 7 zodpoved§ potreb§m identifikovanĨm v analĨze a tematick®mu zameraniu uveden®mu 

v poziļnom dokumente, ktor® s¼ orientovan® na podporu faktorov rozvoja. Z§merom je tieģ 

zos¼ladenie sa s politickĨmi prioritami strat®gie Eur·pa 2020 a ex ante kondicionalitami, ako aj 

vĨkonnostnĨmi stimulmi, aby bolo moģn® dosiahnuŠ efekt²vnejġie vynakladanie prostriedkov. 

Prioritn§ os 7 svojimi cieŎmi a aktivitami nadvªzuje a realizuje priority definovan® v dokumente 

Eur·pskej komisie eGovernment Action Plan. 

1.1.1.5 Prepojenie strat®gie OPII - IS s plnen²m strat®gie Eur·pa 2020 

Eur·pska ¼nia v roku 2010 prijala strat®giu Eur·pa 2020 - Strat®giu na zabezpeļenie inteligentn®ho, 

udrģateŎn®ho a inkluz²vneho rastu, v ktorej je premietnut§ v²zia eur·pskeho, soci§lneho, trhov®ho 

hospod§rstva zameran§ na rast a zamestnanosŠ. Prioritn§ os 7 Informaļn§ spoloļnosŠ prispieva 

prioritne k inteligentn®mu rastu s n§slednĨm dopadom aj na priority udrģateŎn®ho a inkluz²vneho 

rastu.  

Rozvoj informaļnej spoloļnosti m§ amb²ciu prispieŠ k nasleduj¼cim n§rodnĨm cieŎom strat®gie:  

- zvĨġiŠ mieru zamestnanosti obyvateŎstva vo veku 20-64 rokov na minim§lne 72 %, a to 

vytv§ran²m novĨch poz²ci² v dynamickom sektore digit§lnej ekonomiky a invest²ciami ġt§tu 

do informaļnĨch a komunikaļnĨch technol·gi² a Ņalġ²ch odvetv² digit§lnej ekonomiky;  

- zn²ģiŠ poļet os¹b ohrozenĨch chudobou alebo vyl¼ļen²m v SR o 170 tis²c obyvateŎov, a to 
podporou n§strojov pre eInkl¼ziu, zlepġovan²m IKT zruļnost² popul§cie, reformou verejnej 

spr§vy, ktor§ zjednoduġuje pr²stup k sluģb§m a motivuje vġetky soci§lne vrstvy k particip§cii; 

- zvĨġiŠ energetick¼ efekt²vnosŠ SR zn²ģen²m koneļnej energetickej spotreby o 11 % voļi 
priemeru rokov 2001 ï 2005, a to konsolidovan²m informaļnĨch syst®mov a hardv®rovej 

infraġtrukt¼ry do cloudovĨch d§tovĨch centier;  

- dosiahnuŠ e-Government index na ¼rovni 90 %13. 

Pre prioritu inteligentn®ho rastu strat®gie Eur·pa 2020 bola navrhnut§ iniciat²va Digit§lna agenda 

pre Eur·pu, ktor§ predstavuje sektorov¼ strat®giu. Z§merom Prioritnej osi 7 je koncipovaŠ nov® 

programov® obdobie tak, aby bolo moģn® ¼ļinne implementovaŠ opatrenia Digit§lnej agendy 

pre Eur·pu, ku ktorĨm sa Slovensko zavªzuje. Navrhovan® aktivity ġpecifickĨch cieŎov Prioritnej 

osi 7 ļerpaj¼ zo vġetkĨch siedmich pilierov Digit§lnej agendy pre Eur·pu: 

Tab. 2 Plnenie Digit§lnej agendy pre Eur·pu z pohŎadu prioritnĨch t®m ï pozri Pr²lohu 8 

1.1.1.6 Prepojenie strat®gie OPII-IS s plnen²m cieŎov vĨznamnĨch n§rodnĨch strategickĨch dokumentov 
definuj¼cich vĨvoj sektora IKT 

Partnersk§ dohoda Slovenskej republiky 

                                                 
12 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s 
13 NPR SR 2013, pr²l. 1: Index sa pre dan¼ krajinu vypoļ²ta ako v§ģenĨ priemer nasleduj¼cich troch indik§torov: dostupnosŠ 

e-governmentu (v§ha 50 %), vyuģitie e-governmentu jednotlivcami (25 %) a vyuģitie e-governmentu podnikmi (v§ha 25 %). 

DostupnosŠ e-governmentu meria ponuku dvadsiatich z§kladnĨch sluģieb e-governmentu. Indik§tor ud§va podiel sluģieb 

dostupnĨch prostredn²ctvom internetu z definovanĨch dvadsiatich verejnĨch sluģieb. Aby bola sluģba povaģovan§ 

za dostupn¼, mus² dosahovaŠ urļitĨ stupeŔ sofistik§cie. Vyuģitie e-governmentu jednotlivcami, resp. podnikmi meraj¼ koŎko 

percent Ŏud², resp. podnikov vyuģilo v poslednĨch troch mesiacoch internet na komunik§ciu s verejnĨmi inġtit¼ciami 

(z²skanie inform§cii z web str§nky, stiahnutie ofici§lneho formul§ra alebo zaslanie vyplnen®ho formul§ra). Zdroj: Eurostat 
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Partnersk§ dohoda Slovenskej republiky (Ņalej len ĂPD SRñ) sa vzŠahuje na vġetku podporu 

z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch fondov EĐ (Ņalej len ĂEĠIFñ) v pr²sluġnom ļlenskom 

ġt§te. Ide o dokument , ktorĨ urļuje strat®giu, priority a podmienky SR na vyuģ²vanie tĨchto fondov 

efekt²vnym a ¼ļinnĨm sp¹sobom, s cieŎom dosiahnuŠ priority strat®gie Eur·pa 2020. 

StrategickĨ dokument pre oblasŠ rastu digit§lnych sluģieb a oblasŠ infraġtrukt¼ry pr²stupovej siete 

novej gener§cie (2014 ï 2020) 

Na dosiahnutie dlhotrvaj¼cich ekonomickĨch a soci§lnych ¼ļinkov financovania pokroku je potrebn® 

adresovaŠ n§rodn® a region§lne potreby Slovenska. IdentifikovanĨmi oblasŠami, ktor® ber¼ do ¼vahy 

aj odpor¼ļania Eur·pskej komisie, s¼: 

- ZvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov: V prvom rade ide o potrebu zvĨġenia 

konkurencieschopnosti regi·nov Slovenska brzdenĨch slabĨm podnikateŎskĨm prostred²m, 

ktor® ļel² neefekt²vnej verejnej spr§ve. D¹sledkom s¼ zaost§vaj¼ce vĨsledky v ukazovateŎoch 

trhu s vĨrobkami a sluģbami, ktor® moģno zlepġiŠ zn²ģen²m administrat²vnej z§Šaģe kladenej 

na zaļ²naj¼ce podniky. 

- ZvĨġenie ¼rovne inov§ci² a kapac²t pre modern® technologick® rieġenia: Slovensko m§ urgentn¼ 

potrebu zvĨġiŠ ¼roveŔ inov§ci² a kapac²t pre modern® technologick® rieġenia, najmª v malĨch 

a strednĨch podnikoch, a to vo vġetkĨch regi·noch tak, aby boli odstr§nen® region§lne disparity. 

- ZvĨġenie zamestnanosti: Dlhodob¼ nezamestnanosŠ nielen mladĨch Ŏud² na Slovensku moģno 

rieġiŠ prepojen²m vzdel§vania s potrebami pracovn®ho trhu, ako aj podporou novĨch 

kreat²vnych pracovnĨch miest pre mladĨch Ŏud² v malĨch a strednĨch podnikoch pracuj¼cich 

s najmodernejġ²mi technol·giami v oblasti IKT. 

- Zefekt²vnenie vyuģ²vania zdrojov: Slovensko tieģ potrebuje oveŎa efekt²vnejġie vyuģ²vaŠ svoje 

zdroje, ku ktorĨm sa podŎa aktu§lnych trendov zaraŅuj¼ aj d§ta produkovan® vo verejnej 

spr§ve. Vo verejnej spr§ve je nutn® zlepġiŠ riadenie ŎudskĨch zdrojov a zvĨġiŠ analytick® 

kapacity, aby bolo moģn® vypracovaŠ efekt²vne politiky pre reformu efekt²vnej, spoŎahlivej 

a otvorenej verejnej spr§vy a pre konsolid§ciu infraġtrukt¼ry. Snahou bude tieģ optimalizovaŠ 

proces obstar§vania a vym§hania pr§va. 

Na z§klade ġpecifickĨch potrieb Slovenska sa Prioritn§ os 7 venuje dosiahnutiu tematick®ho cieŎa 2: 

ĂZlepġenie pr²stupu k IKT a zlepġenie ich vyuģ²vania a kvalityñ definovanĨ ļl. 9 nariadenia 

Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) 1303/2013 ktorĨm sa stanovuj¼ spoloļn® ustanovenia 

o Eur·pskom fonde region§lneho rozvoja, Eur·pskom soci§lnom fonde, Koh®znom fonde, Eur·pskom 

poŎnohospod§rskom fonde pre rozvoj vidieka a Eur·pskom n§mornom a ryb§rskom fonde a ktorĨm sa 

stanovuj¼ vġeobecn® ustanovenia o Eur·pskom fonde region§lneho rozvoja, Eur·pskom soci§lnom 

fonde, Koh®znom fonde a Eur·pskom n§mornom a ryb§rskom fonde, a ktorĨm sa zruġuje nariadenie 

Rady (ES) ļ. 1083/2006 (Ņalej len Ăvġeobecn® nariadenieñ). Tento tematickĨ cieŎ s¼vis² predovġetkĨm 

s dvoma prioritami financovania: 

- PodnikateŎsk® prostredie podporuj¼ce inov§cie; 

- Modern§ a odborn§ verejn§ spr§va. 

Pr§ve budovan²m ġirokop§smovej infraġtrukt¼ry, ktorej dostupnosŠ je obmedzen§ hlavne 

vo vidieckych oblastiach, a podporou jednotn®ho digit§lneho trhu je moģn® zapojiŠ popul§ciu 

do ekonomickĨch a spoloļenskĨch aktiv²t z ŎubovoŎn®ho k¼ta krajiny. TechnologickĨm 

a organizaļnĨm zapojen²m vªļġieho poļtu obļanov a podnikateŎov do digit§lnej ekonomiky, ktorej 

rozvoj je priamo podporovanĨ ġt§tom, moģno dosiahnuŠ splnenie prvej priority. 

Na naplnenie druhej spom²nanej priority m§ v oblasti informaļnej spoloļnosti zmysel rieġiŠ 

samostatne interakciu s verejnosŠou (vo forme sluģieb) a informatiz§ciu verejnej spr§vy smerom 

dovn¼tra. Vynikaj¼cu pr²leģitosŠ k tomu predstavuje prebiehaj¼ca reforma Efekt²vna, spoŎahliv§, 

otvoren§, verejn§ spr§va. 

Na z§klade tĨchto konceptov vytvorilo Slovensko strat®giu pre tematickĨ cieŎ 2 v Strategickom 

dokumente pre oblasŠ rastu digit§lnych sluģieb a oblasŠ infraġtrukt¼ry pr²stupovej siete novej 
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gener§cie (2014 ï 2020).14 V tomto dokumente MF SR15 definuje investiļn® priority, ktor® je vhodn® 

podporiŠ v r§mci OPII. 

 

Poznatkami k prosperite - Strat®gia vĨskumu a inov§ci² pre inteligentn¼ ġpecializ§ciu Slovenskej 

republiky 

Strat®gia vĨskumu a inov§ci² pre inteligentn¼ ġpecializ§ciu Slovenskej republiky, na z§klade analĨzy 

vĨvoja ekonomiky Slovenskej republiky identifikuje oblasti ġpecializ§cie vych§dzaj¼ce z ukotvenĨch 

tradiļnĨch hospod§rskych odvetv² a perspekt²vne oblasti ġpecializ§cie z rĨchlo rast¼cich odvetv² 

na Slovensku, ktor® ukazuj¼ vysokĨ potenci§l rozvoja pre slovensk¼ ekonomiku.  

OPII vĨvoju, vĨskumu a inov§ci§m pom§ha nepriamo, prostredn²ctvom vytv§rania dopytu 

po inovat²vnych rieġeniach a produktoch s vysokou pridanou hodnotou, ktor® bud¼ vyuģ²van® najmª 

vo verejnej spr§ve. Rozġirovanie pr²leģitost² je tak moģn® oļak§vaŠ v nasleduj¼cich oblastiach: 

- vĨvoj a vĨskum aplik§ci² a algoritmov, schopnĨch spracov§vaŠ veŎk® objemy d§t na ¼ļely 

predikt²vnych analĨz a rizikovĨch analĨz; 

- vĨvoj syst®mov schopnĨch optimalizovaŠ rozhodovanie na z§klade d¹kazov; 
- vĨvoj inteligentnĨch a automatizovanĨch syst®mov; 

- vĨvoj inovat²vnych mobilnĨch rieġen²; 

- vĨvoj pokroļilĨch bezpeļnostnĨch rieġen²; 
- nasadzovanie pokroļilĨch cloudovĨch technol·gi²; 

- vĨvoj rieġen² pracuj¼cich s priestorovĨmi inform§ciami; 

- vĨvoj syst®mov pre kolabor§ciu a zdieŎanie inform§ci². 
 

Ide tak o vĨznamn® rozġ²renie dopytu po inovat²vnych rieġeniach postavenĨch na b§ze informaļnĨch 

a komunikaļnĨch technol·gi². 

1.1.2 Zd¹vodnenie vĩberu tematickĩch cieŏov a pr²sluĢnĩch investiĽnĩch prior²t 

Tab. 3 S¼hrnnĨ prehŎad zd¹vodnenia vĨberu tematickĨch cieŎov a investiļnĨch prior²t ï Doprava 

VybranĨ tematickĨ cieŎ Vybran® investiļn® priority Zd¹vodnenie vĨberu 

7 ï podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

7i) podpora multimod§lneho 

jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 

priestoru pomocou invest²ci² do TEN-T 

SR disponuje nedobudovanou a technicky 

a kvalitat²vne zastaranou infraġtrukt¼rou, ktor§ sa 

negat²vne premieta v oblastiach hospod§rstva, 

ģivotn®ho prostredia, tvor² prek§ģku v mobilite 

obyvateŎstva a zniģuje atraktivitu ¼zemia 

z pohŎadu cestovn®ho ruchu a pr²levu invest²ci². 

CieŎom SR je prispieŠ k homogeniz§cii siete 

TEN-T, zabezpeļeniu plynul®ho fungovania 

vn¼torn®ho trhu a posilneniu hospod§rskej, 

soci§lnej a ¼zemnej s¼drģnosti. 

Zd¹vodnenie aplikovateŎn® aj pre investiļn¼ 

prioritu 7a). 

Pre komplexnejġ² popis zd¹vodnenia pozri tieģ 

Tab. 3 v Pr²lohe 8. 

7b) posilnenie region§lnej mobility 

prepojen²m sekund§rnych a terci§lnych 

uzlov s infraġtrukt¼rou TEN-T vr§tane 

multimod§lnych uzlov 

CieŎom vĨberu investiļnej priority je dosiahnuŠ 

komplementaritu s intervenciami do nadn§rodnej 

a n§rodnej dopravnej infraġtrukt¼ry, umoģniŠ 

pr²stup na sieŠ TEN-T a zabezpeļiŠ kvalitn® 

                                                 
14 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s 
15 Schv§len²m z§kona ļ. 171/2016 Z. z., ktorĨm sa men² a dopŌŔa z§kon ļ. 575/2001 Z. z. o organiz§cii ļinnosti vl§dy a 

organiz§cii ¼strednej ġt§tnej spr§vy v znen² neskorġ²ch predpisov a ktorĨm sa menia a dopŌŔaj¼ niektor® z§kony, preġla 

s ¼ļinnosŠou od 1.6.2016 p¹sobnosŠ Ministerstva financi² SR v oblasti informatiz§cie spoloļnosti na Đrad podpredsedu 

vl§dy SR pre invest²cie a informatiz§ciu. V nadvªznosti na zmenu kompetenļn®ho z§kona vl§da SR schv§lila Đrad 

podpredsedu vl§dy SR pre invest²cie a informatiz§ciu za sprostredkovateŎskĨ org§n pre prioritn¼ os 7 ï Informaļn§ 

spoloļnosŠ. Funkciu SprostredkovateŎsk®ho org§nu pre prioritn¼ os 7 OPII pred 01.06.2016 vykon§valo Ministerstvo financi² 

SR. 

 

https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2001/575/
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spojenia medzi regi·nmi, medzi region§lnymi 

centrami, region§lnymi centrami a hlavnĨm 

mestom, resp. krajskĨmi s²dlami. 

Pre komplexnejġ² popis zd¹vodnenia pozri tieģ 

Tab. 3 v Pr²lohe 8. 

7ii) vĨvoj a zlepġovanie ekologicky 

priaznivĨch (a to aj nehluļnĨch) 

a n²zkouhl²kovĨch dopravnĨch 

syst®mov vr§tane vn¼trozemskĨch 

vodnĨch ciest a n§mornej prepravy, 

pr²stavov, multimod§lnych spojen² 

a letiskovej infraġtrukt¼ry na podporu 

udrģateŎnej region§lnej a miestnej 

mobility 

V r§mci tejto investiļnej priority sa bude SR 

zameriavaŠ najmª na realiz§ciu projektov 

smeruj¼cich k podpore udrģateŎnej mestskej 

mobility, ktor§ si predovġetkĨm vo veŎkĨch 

s²delno-urbanistickĨch z·nach, s enormne 

rast¼cim podielom individu§lneho 

automobilizmu, resp. zastaranĨch neefekt²vnych 

syst®mov, vyģaduje intervenļnĨ z§sah. Obnovou 

a moderniz§ciou mobiln®ho parku verejnej 

osobnej dopravy a podporou budovania 

infraġtrukt¼ry pre integrovan® syst®my je moģn® 

prispieŠ k cieŎom Strat®gie EĐ 2020 v oblasti 

zniģovania emisi² sklen²kovĨch plynov, 

zvyġovania energetickej efekt²vnosti/podielu 

obnoviteŎnĨch zdrojov a kvality ovzduġia. 

Pre komplexnejġ² popis zd¹vodnenia pozri tieģ 

Tab. 3 v Pr²lohe 8. 

7iii ) vĨvoj a moderniz§cia 

komplexnĨch, interoperabilnĨch 

ģelezniļnĨch syst®mov vysokej kvality 

a podpora opatren² na zniģovanie hluku 

CieŎom SR je zvĨġiŠ konkurencieschopnosŠ 

ģelezniļnej dopravy ï vytvoriŠ kvalitnĨ, 

komplexnĨ a interoperabilnĨ syst®m ï 

prostredn²ctvom invest²ci² do infraġtrukt¼ry, 

mobiln®ho parku, integr§ciou r¹znych typov 

dopravy (intermod§lna doprava). 

Zd¹vodnenie aplikovateŎn® aj pre investiļn¼ 

prioritu 7d). 

Pre komplexnejġ² popis zd¹vodnenia pozri tieģ 

Tab. 3 v Pr²lohe 8. 

Tab. 4 S¼hrnnĨ prehŎad zd¹vodnenia vĨberu tematickĨch cieŎov a investiļnĨch prior²t ï Informaļn§ 

spoloļnosŠ 

VybranĨ tematickĨ cieŎ Vybran® investiļn® priority Zd¹vodnenie vĨberu 

2. Zlepġenie pr²stupu 

k IKT a zlepġenie ich 

vyuģ²vania a kvality 

2(a) Rozġ²renie ġirokop§smov®ho 

pripojenia a zav§dzanie 

vysokorĨchlostnĨch siet² a podpora 

zav§dzania nastupuj¼cich technol·gi² a 

siet² pre digit§lne hospod§rstvo  

PoziļnĨ dokument Komisie k vypracovaniu 

Partnerskej dohody a programov na Slovensku 

na roky 2014 - 2020 

- Budovanie elektronick®ho hospod§rstva. 

- Zav§dzanie IKT. 

- Podpora pr²stupu k ġirokop§smov®mu 

internetu v oblastiach zlyhania trhu. 

- Zlepġenie ekonomick®ho prostredia vo 
vidieckych oblastiach vr§tane s¼visiacej 

infraġtrukt¼ry. 

N§rodnĨ program reforiem 

- Rozvoj ġirokop§smov®ho pripojenia 

k internetu. 

AnalĨza s¼ļasn®ho stavu 

- Potreba invest²ci² do ¼zemia, v ktorom nie je 

moģn® vyuģiŠ pripojenia s rĨchlosŠou aspoŔ 

30 Mbit/s (cieŎ pokryŠ vġetky dom§cnosti 

vyplĨva z Digit§lnej agendy pre Eur·pu.). 

- Odhliadnuc od satelitn®ho pripojenia, na 

Slovensku eġte st§le nie je zabezpeļen® 

pokrytie celej popul§cie ani z§kladnĨm 

ġirokop§smovĨm pripojen²m. 

Pr²leģitosti 

- SpoŎahliv® a rĨchle ġirokop§smov® 

pripojenie je predpokladom pre rĨchly rozvoj 
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informaļnej spoloļnosti. 

2(b): VĨvoj produktov a sluģieb IKT, 

elektronick®ho obchodu a posilnenia 

dopytu po IKT 

Ġpecifick® odpor¼ļanie Rady pre SR  

- Podpora priazniv®ho podnikateŎsk®ho 

prostredia. 

N§rodnĨ program reforiem 

- ZvĨġenie inovaļnej schopnosti MSP. 

AnalĨza s¼ļasn®ho stavu 

- Nedostatoļn§ inovaļn§ kapacita slovenskej 

ekonomiky ovplyvnen§ slabĨm 

podnikateŎskĨm prostred²m a nedostatoļne 

rozvinutĨm syst®mom vĨskumu a inov§ci².  

- ChĨbaj¼ce moģnosti zdieŎania existuj¼cich 
rieġen² a technologickĨch platforiem verejnej 

spr§vy s MSP. 

Pr²leģitosti 

- Vytvorenie dopytu po inovat²vnych 

rieġeniach v oblastiach ako mobilnĨ 

government, d§tov® analĨzy a pod., ktor® s¼ 

vhodn® pre rieġenie prostredn²ctvom sluģieb 

MSP.  

- Poskytnutie IKT infraġtrukt¼ry na ġk§lovanie 
podnikania a inov§ci² v poskytovan² sluģieb 

prostredn²ctvom zdieŎanĨch sluģieb verejnej 

spr§vy. 

2(c): Posilnenie aplik§ci² IKT v r§mci 

elektronickej ġt§tnej spr§vy, 

elektronick®ho vzdel§vania, 

elektronickej inkl¼zie, elektronickej 

kult¼ry a elektronick®ho zdravotn²ctva 

Ġpecifick® odpor¼ļanie Rady pre SR  

- Uskutoļnenie reformy VS. 

- Zlepġenie kvality verejnĨch sluģieb. 

N§rodnĨ program reforiem 

- Zniģovanie administrat²vneho zaŠaģenia 

firiem a obļanov. 

- Prehlbovanie vzdelania, zruļnost² a rozvoj 

ģivotnĨch podmienok os¹b so zdravotnĨm 

postihnut²m. 

- Moderniz§cia kontaktu s obļanom 

a podnikateŎom a zefekt²vnenie vĨkonu a 

zvyġovanie transparentnosti VS. 

- Vybudovanie vĨkonnej a bezpeļnej IKT 

infraġtrukt¼ry. 

- Zabezpeļenie informaļnej bezpeļnosti. 

AnalĨza s¼ļasn®ho stavu 

- S¼ļasnĨ stav elektronickĨch sluģieb 

neposkytuje obļanom a podnikateŎom 

dostatoļne komfortn® rieġenie. 

- Nevyuģ²va sa plnĨ potenci§l ġetrenia zdrojov. 

- Potreba zniģovania rozpoļtu inġtit¼ci² VS. 

- Potreba poskytovaŠ sluģby VS v oveŎa 

vyġġom ġtandarde. 

Pr²leģitosti 

- Existuje priestor na zefekt²vnenie prev§dzky 
informaļnĨch syst®mov vr§tane zniģovania 

energetickej n§roļnosti. 

- Prich§dzaj¼ nov® technol·gie (inteligentn® 

zariadenia, a pod.), st§vaj¼ce sa kaģdodennou 

s¼ļasŠou ģivota obļanov a podnikateŎov. 
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1.2 Zd¹vodnenie finanĽnej alok§cie OP 

1.2.1 Doprava 

Na realiz§ciu projektov v r§mci Operaļn®ho programu Doprava 2007 ï 2013 bolo vyļlenenĨch 

3,16 mld. EUR, ļo bolo najviac zo vġetkĨch programov N§rodn®ho strategick®ho referenļn®ho r§mca 

SR 2007 ï 2013. Obdobn¼ amb²ciu ï z²skaŠ rozhoduj¼cu ļasŠ zdrojov na implement§ciu rozvojovĨch 

z§merov v oblasti dopravnej infraġtrukt¼ry a na podporu verejnej osobnej dopravy malo MDVRR SR 

aj pri negoci§ci§ch o rozdelen² n§rodnej alok§cie na obdobie rokov 2014 ï 2020. Z§kladn§ 

argumentaļn§ b§za vo vzŠahu k partnerom, ļi uģ na n§rodnej ¼rovni alebo vo vzŠahu ku Komisii, 

vych§dzala najmª zo skutkov®ho stavu v oblasti dopravnej infraġtrukt¼ry SR (nedobudovan§ 

a zastaran§ sieŠ). Z Ņalġ²ch argumentov je moģn® spomen¼Š existuj¼ce medzin§rodn® z§vªzky, ktor® 

vyplĨvaj¼ SR vo vzŠahu k budovaniu TEN-T, ako aj vġeobecnĨ potenci§l, ktorĨ sa invest²ciami 

do dopravnej infraġtrukt¼ry a s¼visiacich sluģieb m¹ģe prejaviŠ na hospod§rskom raste a raste 

zamestnanosti. S¼ļasne boli bran® do ¼vahy odpor¼ļania EK formulovan® v poziļnom dokumente, 

ktorĨ tvor² r§mec pre pr²pravu Partnerskej dohody SR a ktorĨ odkazuje na potrebu plnenia cieŎov 

stanovenĨch v Strat®gii Eur·pa 2020 a N§rodnom programe reforiem. 

Na realiz§ciu projektov v oblasti dopravy je v r§mci OPII vyļlenenĨch z fondov EĐ  3,139 mld. EUR. 

Pre sektor dopravy boli v r§mci programov®ho obdobia 2014 - 2020 z§roveŔ vyļlenen® zdroje 

z finanļn®ho n§stroja NPE, a to v sume  743 mil. EUR (zdroje EĐ). Zdroje n§stroja NPE by mali byŠ 

pouģit® prioritne na vĨstavbu a moderniz§ciu ģelezniļnĨch koridorov (pozri tieģ kap. 8.2). Na z§klade 

analĨzy potrieb spracovanej pri tvorbe OPII-D (StrategickĨ pl§n) predstavuj¼ n§klady na vĨstavbu 

a moderniz§ciu dopravnej infraġtrukt¼ry (ģelezniļn§, cestn§ a vodn§ doprava) v r§mci siete TEN-T 

do roku 2020 cca 6,82 mld. EUR, ļo znaļne prekraļuje moģnosti verejnĨch financi². 

Z pohŎadu Ņalġieho rozvoja ekonomiky SR predstavuje prioritu predovġetkĨm vĨstavba novej 

nadradenej cestnej infraġtrukt¼ry, absencia ktorej sa dlhodobo negat²vne premieta v oblastiach 

hospod§rstva, ģivotn®ho prostredia, zdravia obyvateŎov a ktor§ tvor² prek§ģku v mobilite 

obyvateŎstva, zniģuje atraktivitu ¼zemia predovġetkĨm z pohŎadu pr²levu invest²ci². Aktu§lne 

vyuģ²van® paraleln® ¼seky ciest I. triedy nespŌŔaj¼ kapacitn®, bezpeļnostn® a kvalitat²vne parametre. 

Ako priorita pre programov® obdobie 2014 - 2020 je tak oznaļen§ potreba dokonļiŠ a skvalitniŠ sieŠ 

diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest TEN-T, ako aj zlepġiŠ dostupnosŠ menej rozvinutĨch regi·nov 

prostredn²ctvom ich napojenia na sieŠ TEN-T. Na tieto ciele je alokovanĨch 43,8 % zdrojov OPII-D 

a NPE. 

Aj napriek strategick®mu vĨznamu invest²ci² do budovania novĨch diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest, keŅ 

hustota ich siete vĨrazne zaost§va za eur·pskym priemerom, neopom²na SR ani rozvoj tzv. 

environment§lne prijateŎnejġ²ch m·dov dopravy, akĨmi s¼ ģelezniļn§, vodn§ a verejn§ osobn§ 

doprava. V s¼lade s poģiadavkou EK, aby minim§lne 50 % vĨdavkov z EĠIF a NPE smerovalo 

na podporu ģelezn²c a mestskej dopravy (mimo trolejbusov a autobusov), bola alok§cia OPII-D 

rozdelen§ medzi jednotliv® dopravn® sektory. Na ciele v oblasti ģelezn²c vr§tane mestskej dopravy 

bolo alokovanĨch 51,49 % zdrojov OPII-D a NPE. 

S cieŎom zabezpeļiŠ vyv§ģenĨ rozvoj vġetkĨch dopravnĨch m·dov MDV SR vykon§ potrebn® 

opatrenia, aby zdroje vyļlenen® na podporu ģelezniļnej a mestskej dopravy boli absorbovan® 

prostredn²ctvom implement§cie n§kladovo efekt²vnych projektov a aby podiel zdrojov urļenĨch 

na podporu tĨchto dopravnĨch m·dov bol zachovanĨ nad ¼rovŔou 50 % alok§cie Koh®zneho fondu 

a NPE. 

V r§mci programov®ho obdobia 2014 ï 2020 bude ļasŠ alok§cie PO 5 urļen§ na financovanie 

projektov zasahuj¼cich do Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja, teda na ¼zem² neopr§vnenom  

pre ļerpanie prostriedkov EFRR. Z tohto d¹vodu bud¼ v zmysle ļl§nku 70 vġeobecn®ho nariadenia 
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tieto projekty financovan® princ²pom pro rata16 ako neopr§vnenĨ n§klad z n§rodnĨch verejnĨch 

zdrojov.  

V r§mci PO 5 sa bude uplatŔovaŠ jedna premenn§ pre vĨpoļet Ăpro ratañ, a to v z§vislosti od typu 

¼zemia, kde sa realizuje projekt alebo jeho ļasŠ: 

- premennou je podiel dŌģky prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat² v r§mci Bratislavsk®ho 

samospr§vneho kraja na celkovej dŌģke prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat² v SR (7,05 %). 

1.2.2 InformaĽn§ spoloĽnosš 

Navrhovan§ finanļn§ alok§cia pre Prioritn¼ os 7, ktor§ sa zaober§ plnen²m tematick®ho cieŎa 2 

je na ¼rovni 788 mil. EUR za zdroje EFRR a bola stanoven§ na z§klade: 

- Expertn®ho odhadu n§roļnost² jednotlivĨch aktiv²t v r§mci ġpecifickĨch cieŎov z pohŎadu 

technologickej infraġtrukt¼ry a odbornej pr§ce, 

- Predpokladan®ho vĨvoja cien informaļnĨch technol·gi² v obdob² 2014 aģ 2020, 

- Predpokladan®ho vĨvoja cien odbornej pr§ce v obdob² 2014 aģ 2020, 

- Absorpļnej kapacity potenci§lnych ģiadateŎov, ktor§ je urļen§ na z§klade sk¼senost² 

z predch§dzaj¼ceho programov®ho obdobia 2007 aģ 2013, 

- AnalĨzy n§kladov zav§dzania ġirokop§smov®ho pripojenia. 

V r§mci programov®ho obdobia 2014 ï 2020 bude ļasŠ alok§cie urļen§ na financovanie n§rodnĨch 

projektov rozvoja eGovernmentu pouģit§ v Bratislavskom samospr§vnom kraji, teda na ¼zem² 

neopr§vnenom pre ļerpanie prostriedkov OPII. Z tohto d¹vodu bud¼ v zmysle ļl§nku 70 vġeobecn®ho 

nariadenia tieto projekty financovan® princ²pom pro rata17 ako neopr§vnenĨ n§klad z n§rodnĨch 

verejnĨch zdrojov.  

V r§mci PO 7 sa bud¼ uplatŔovaŠ dve premenn® pre vĨpoļet pro rata, a to v z§vislosti od charakteru 

projektu: 

- prvou premennou je podiel obyvateŎov Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja na celkovom poļte 

obyvateŎov SR a tĨka sa projektov PO 7, ktorĨch vĨsledky bud¼ vyuģ²vaŠ obļania 

a podnikatelia (11,42%); 

- druhou premennou je podiel zamestnancov verejnej spr§vy vykon§vaj¼cich pr§cu v r§mci BSK 

na celkovom poļte zamestnancov verejnej spr§vy a tĨka sa projektov PO 7, ktorĨch vĨsledky 

bude vyuģ²vaŠ verejn§ spr§va (21,52%). 

Tab. 5 Typy pro-rata v r§mci projektov PO 7 ï pozri Pr²lohu 8 

Pre konkretiz§ciu finanļnej alok§cie Prioritnej osi 7 bola navrhnut§ roadmapa eGovernmentu, ktor§ 

definuje z§kladnĨ r§mec pre z§sobn²k projektov obsahuj¼ci: 

- Zoznam projektov, ich prioritu a indikovan® n§klady, 

- Z§kladn® etapy implement§cie v bud¼com obdob² ï v prvej etape by sa po nevyhnutnĨch 

zmen§ch s¼visiacich s technologickĨm pokrokom a cieŎmi OPII realizovali relevantn® projekty, 

ktor® neboli uskutoļnen® v programovom obdob² 2007 aģ 2013, 

- Prepojenie projektov s intervenļnou logikou projektu: aktivity pre pr²sluġn® ġpecifick® ciele 

a pr²nos k vĨsledkovĨm a vĨstupovĨm ukazovateŎom, 

- PrehŎad potrebnĨch legislat²vnych zmien. 

                                                 
16 Princ²p "pro rata" ï pomern® financovanie vĨdavkov projektu s prospechom aj pre ¼zemie spadaj¼ce do inej kateg·rie 

regi·nov pre realiz§ciu aktiv²t projektu v prospech programu. 
17 Princ²p "pro rata" ï pomern® financovanie vĨdavkov projektu s prospechom aj pre ¼zemie spadaj¼ce do inej kateg·rie 

regi·nov pre realiz§ciu aktiv²t projektu v prospech programu. 
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D§ sa oļak§vaŠ, ģe realiz§cia invest²ci² v navrhovanom rozsahu pre investiļn® priority dok§ģe priniesŠ 

stanoven® pr²nosy pre napŌŔanie tematick®ho cieŎa 2 a v koneļnom d¹sledku priniesŠ udrģateŎnĨ rast 

a pozit²vny ekonomickĨ dopad v dlhodobom horizonte. 
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Tab. 6 PrehŎad investiļnej strat®gie operaļn®ho programu 

Prioritn§ 

os 
Fond 

Podpora EĐ 

(v EUR) 

Podiel celkovej 

podpory EĐ 

pre operaļnĨ 

program 

(podŎa fondov) 

TematickĨ cieŎ Investiļn® priority 
Ġpecifick® ciele zodpovedaj¼ce 

investiļnĨm priorit§m 

Ġpecifick® ukazovatele 

vĨsledku programu 

zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu 

cieŎu 

PO 1 KF 725 839 166 18,38 % 

TC 7 ï Podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

Podpora multimod§lneho 

jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 

priestoru pomocou invest²ci² do 

TEN-T 

1.1 Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych 

miest na ģelezniļnej infraġtrukt¼re 

prostredn²ctvom moderniz§cie 

a rozvoja hlavnĨch ģelezniļnĨch 

trat² a uzlov dopravne 

vĨznamnĨch z hŎadiska 

medzin§rodnej a vn¼troġt§tnej 

dopravy 

Đspora ļasu v ģelezniļnej 

doprave na z§kladnej sieti TEN-

T 

Đspora produkcie emisi² PM10 

(vplyvom moderniz§cie trat²) 

Đspora produkcie emisi² NO2 

(vplyvom moderniz§cie trat²) 

VĨvoj a moderniz§cia 

komplexnĨch, interoperabilnĨch 

ģelezniļnĨch syst®mov vysokej 

kvality a podpora opatren² na 

zniģovanie hluku 

1.2 Zlepġenie technickĨch 

podmienok pre prev§dzku 

medzin§rodnej ģelezniļnej 

dopravy prostredn²ctvom 

implement§cie vybranĨch prvkov 

TSI na najd¹leģitejġ²ch tratiach pre 

medzin§rodn¼ dopravu (TEN-T 

CORE) 

CelkovĨ objem medzin§rodnej 

prepravy na koridore TEN-T 

Orient/vĨchodn® Stredomorie 

(¼sek ġt. hr. ĻR/SR - K¼ty ï 

Bratislava) 

1.3 ZvĨġenie atraktivity a kvality 

sluģieb ģelezniļnej verejnej 

osobnej dopravy prostredn²ctvom 

obnovy mobilnĨch prostriedkov 

Poļet prepravenĨch cestuj¼cich 

vo verejnej ģelezniļnej osobnej 

doprave 

PO 2 KF 1 142 500 000 28,93 % 

TC 7 ï Podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

Podpora multimod§lneho 

jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 

priestoru pomocou invest²ci² do 

TEN-T 

2.1 Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych 

miest na cestnej infraġtrukt¼re 

TEN-T prostredn²ctvom vĨstavby 

novĨch ¼sekov diaŎnic 

a rĨchlostnĨch ciest 

Đspora ļasu v cestnej doprave 

na diaŎniciach a rĨchlostnĨch 

cest§ch 

Đspora produkcie emisi² PM10 

(vplyvom vĨstavby diaŎnic) 

Đspora produkcie emisi² NO2 

(vplyvom vĨstavby diaŎnic) 
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PO 3 KF 322 350 000 8,16 % 

TC 7 ï Podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

VĨvoj a zlepġovanie ekologicky 

priaznivĨch, vr§tane 

n²zkohlukovĨch, a n²zkouhl²kovĨch 

dopravnĨch syst®mov vr§tane 

vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest a 

n§mornej dopravy, pr²stavov, 

multimod§lnych prepojen² a 

letiskovej infraġtrukt¼ry v z§ujme 

podpory udrģateŎnej region§lnej a 

miestnej mobility 

3.1 ZvĨġenie atraktivity verejnej 

osobnej dopravy prostredn²ctvom 

moderniz§cie a rekonġtrukcie 

infraġtrukt¼ry pre IDS a mestsk¼ 

dr§hov¼ dopravu 

Đspora ļasu vo verejnej osobnej 

doprave 

3.2 ZvĨġenie atraktivity a 

pr²stupnosti verejnej osobnej 

dopravy prostredn²ctvom obnovy 

mobilnĨch prostriedkov dr§hovej 

MHD 

Poļet cestuj¼cich prepravenĨch 

dr§hovou MHD v 

mest§ch Bratislava, Koġice, 

Ģilina, Preġov a Bansk§ Bystrica 

PO 4 KF 116 450 000 2,95 % 

TC 7 ï Podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

Podpora multimod§lneho 

jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 

priestoru pomocou invest²ci² do 

TEN-T 

4.1 Zlepġenie kvality sluģieb 

poskytovanĨch vo verejnom 

pr²stave v Bratislave 

Objem zrealizovanĨch vĨkonov 

n§kladnej dopravy vo verejnom 

pr²stave Bratislava 

PO 5 EFRR 282 232 227 7,15 % 

TC 7 ï Podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

VĨvoj a moderniz§cia 

komplexnĨch, interoperabilnĨch 

ģelezniļnĨch syst®mov vysokej 

kvality a podpora opatren² na 

zniģovanie hluku 

5.1 Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych 

miest na ģelezniļnej infraġtrukt¼re 

prostredn²ctvom moderniz§cie 

a rozvoja ģelezniļnĨch trat² 

a s¼visiacich objektov dopravne 

vĨznamnĨch z hŎadiska 

medzin§rodnej a vn¼troġt§tnej 

dopravy (mimo TEN-T CORE) 

Đspora ļasu v ģelezniļnej 

doprave 

Miera elektrifik§cie 

ģelezniļnĨch trat² 

Đspora produkcie emisi² PM10 

(vplyvom elektrifik§cie trat²) 

Đspora produkcie emisi² NO2 

(vplyvom elektrifik§cie trat²) 

5.2 Zlepġenie technickĨch 

podmienok pre prev§dzku 

medzin§rodnej ģelezniļnej 

dopravy prostredn²ctvom 

implement§cie vybranĨch prvkov 

TSI na najd¹leģitejġ²ch tratiach pre 

medzin§rodn¼ dopravu (mimo 

TEN-T CORE) 

CelkovĨ objem medzin§rodnej 

prepravy na koridore TEN-T 

(¼sek Bratislava ï Nov® Z§mky 

ï Ġt¼rovo / Kom§rno ï ġt. hr. 

SR/MR) 

PO 6 EFRR 484 757 228 12,27 % 

TC 7 ï Podpora udrģateŎnej 

dopravy a odstraŔovanie 

prek§ģok v kŎ¼ļovĨch 

sieŠovĨch infraġtrukt¼rach 

Podpora multimod§lneho 

jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 

priestoru pomocou invest²ci² do 

TEN-T 

6.1 Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych 

miest na cestnej infraġtrukt¼re 

TEN-T prostredn²ctvom vĨstavby 

novĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest 

Đspora ļasu v cestnej doprave 

na rĨchlostnĨch cest§ch 

Đspora produkcie emisi² PM10 

(vplyvom vĨstavby rĨchlostnĨch 
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ciest) 

Đspora produkcie emisi² NO2 

(vplyvom vĨstavby rĨchlostnĨch 

ciest) 

Posilnenie region§lnej mobility 

prepojen²m sekund§rnych 

a terci§lnych uzlov s infraġtrukt¼rou 

TEN-T vr§tane multimod§lnych 

uzlov 

6.2 Zlepġenie bezpeļnosti a 

dostupnosti cestnej infraġtrukt¼ry 

TEN-T a region§lnej mobility 

prostredn²ctvom vĨstavby 

a moderniz§cie ciest I. triedy 

Đspora ļasu v cestnej doprave 

na cest§ch I. triedy 

Poļet usmrtenĨch os¹b na 

cest§ch I. triedy 

Đspora produkcie emisi² PM10 

(vplyvom vĨstavby ciest I. 

triedy) 

Đspora produkcie emisi² NO2 

(vplyvom vĨstavby ciest I. 

triedy) 

PO 7 EFRR 

  

788 081 942 

 

19,96 % 

TC 2 ï Zlepġenie pr²stupu 

k IKT a zlepġenie ich 

vyuģ²vania a kvality 

Rozġ²renie ġirokop§smov®ho 

pripojenia a zav§dzanie 

vysokorĨchlostnĨch siet² a podpora 

zav§dzania nastupuj¼cich 

technol·gi² a siet² pre digit§lne 

hospod§rstvo  

7.1 ZvĨġenie pokrytia 

ġirokop§smovĨm internetom / 

NGN  

Percento popul§cie vyuģ²vaj¼ce 

mobilnĨ ġirokop§smovĨ pr²stup 

na internet  

Percento popul§cie vyuģ²vaj¼ce 

ġirokop§smovĨ internet 

pravidelne  

VĨvoj produktov a sluģieb IKT, 

elektronick®ho obchodu a 

posilnenia dopytu po IKT  

7.2 ZvĨġenie inovaļnej kapacity 

najmª malĨch a strednĨch 

podnikateŎov v digit§lnej 

ekonomike  

 Percento MSP pred§vaj¼ce 

tovar a sluģby online 

Percento obļanov 

objedn§vaj¼cich tovar a sluģby 

online 

Posilnenie aplik§ci² IKT v r§mci 

elektronickej ġt§tnej spr§vy, 

elektronick®ho vzdel§vania, 

elektronickej inkl¼zie, elektronickej 

kult¼ry a elektronick®ho 

zdravotn²ctva 

 

7.3 ZvĨġenie kvality, ġtandardu a 

dostupnosti eGovernment sluģieb 

pre podnikateŎov 

Celkov§ spokojnosŠ 

podnikateŎov so sluģbami 

eGovernmentu 

Celkov® pouģ²vanie sluģieb 

eGovernmentu podnikateŎmi 

7.4 ZvĨġenie kvality, ġtandardu a 

dostupnosti eGovernment sluģieb 

pre obļanov 

Celkov§ spokojnosŠ obļanov so 

sluģbami eGovernmentu 

Celkov® pouģ²vanie sluģieb 

eGovernmentu obļanmi 
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7.5 Zlepġenieovanie celkovej 

dostupnosti d§t vo verejnej 

spr§vye vo formes d¹razom na 

otvorenĨch® d§t¼daje 

Poļet stiahnut² otvorenĨch d§t 

7.6 Zlepġenie digit§lnych 

zruļnost² a inkl¼zie 

znevĨhodnenĨch jednotlivcov do 

digit§lneho trhu 

Percento znevĨhodnenĨch 

jednotlivcov pouģ²vaj¼cich 

internet 

Percento jednotlivcov so 

strednĨmi aģ vysokĨmi 

poļ²taļovĨmi zruļnosŠami 

7.7 Umoģnenie moderniz§cie a 

racionaliz§cie verejnej spr§vy IKT 

prostriedkami 

Priemern§ doba vybavenia 

podania v rozhodovacej ļinnosti 

7.8 Racionaliz§cia prev§dzky 

informaļnĨch syst®mov pomocou 

eGovernment cloudu 

Celkov® n§klady na vlastn²ctvo 

ISVS 

7.9 ZvĨġenie kybernetickej 

bezpeļnosti v spoloļnosti  

Pomer www serverov 

organiz§ci² verejnej spr§vy bez 

bezpeļnostnĨch nedostatkov na 

celkovej vzorke www serverov 

verejnej spr§vyPomer webovĨch 

aplik§ci² verejnej spr§vy bez 

kritickĨch bezpeļnostnĨch 

nedostatkov na celkovej vzorke 

webovĨch aplik§ci² verejnej 

spr§vy 

TP EFRR 87 000 000 2,20 % nerelevantn® nerelevantn® nerelevantn® nerelevantn® 
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2 Prioritn® osi 

Popis prioritnĩch os² okrem technickej pomoci 

2.1 PRIORITNć OS 1: ģELEZNIļNć INFRAġTRUKTđRA (TEN-T CORE) A OBNOVA 
MOBILNĨCH PROSTRIEDKOV 

ID prioritnej osi 1 

N§zov prioritnej osi 
Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T 

CORE) a obnova mobilnĨch prostriedkov  
 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch 

na ¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ 

prostredn²ctvom komunitne veden®ho miestneho 

rozvoja 

Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na 

soci§lnu inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, 

alebo oboje 

N/A 

2.1.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ opr§vnenĨ pr²spevok) 853 928 431 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie regi·ny 

a severn® riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.1.2 INVESTIļNć PRIORITA 7i): Podpora multimod§lneho jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 
priestoru pomocou invest²ci² do TEN-T 

2.1.2.1 2.1.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 1.1: Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na ģelezniļnej infraġtrukt¼re 

prostredn²ctvom moderniz§cie a rozvoja hlavnĨch ģelezniļnĨch trat² a uzlov dopravne 

vĨznamnĨch z hŎadiska medzin§rodnej a vn¼troġt§tnej dopravy 

VĨkonnosŠ a efekt²vnosŠ ģelezn²c z§vis² od stavu ģelezniļnej infraġtrukt¼ry, ktor§ na Slovensku s²ce 

vykazuje vysok¼ hustotu siete, ale so zastaranou technol·giou a n²zkou vyuģiteŎnosŠou jej kapacity. 

StrategickĨ pl§n a Strat®gia VOD18 identifikovali ako hlavn® obmedzuj¼ce faktory tejto situ§cie 

na Slovensku najmª kapacitn® a bezpeļnostn® obmedzenia ģelezniļnej infraġtrukt¼ry. Technick§ 

z§kladŔa infraġtrukt¼ry ģelezniļnej dopravy nie je dostatoļne pripraven§ na meniace sa podmienky 

a ġtrukt¼ru dopravn®ho trhu. TechnickĨ stav vªļġiny infraġtrukt¼rnych zariaden² je neuspokojivĨ. 

To sa prejavuje predovġetkĨm vĨznamnĨm poļtom odchĨlok od konġtrukļnĨch parametrov 

prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat², najmª ļo do rĨchlosti a ¼nosnosti.  

ńalġ² rozvoj infraġtrukt¼ry ģelezniļnej dopravy je uskutoļniteŎnĨ hlavne cestou jej moderniz§cie, 

a to najmª na hlavnĨch medzin§rodnĨch koridoroch (siete TEN-T). T§to moderniz§cia vych§dza 

z potrieb ponuky kvalitnej ģelezniļnej infraġtrukt¼ry pre sluģby medzin§rodnej a vn¼troġt§tnej osobnej 

a n§kladnej dopravy. 

Moderniz§ciou ģelezniļnej dopravnej infraġtrukt¼ry d¹jde k odstr§neniu technickĨch prek§ģok 

a ¼zkych miest v tejto kŎ¼ļovej sieŠovej infraġtrukt¼re. Rozvoj a podpora ģelezniļnej dopravy 

prispieva k dekarboniz§cii a zniģovaniu emisi² v doprave, ļ²m sa podpor² udrģateŎn§ doprava. 

                                                 
18 Detailnejġie inform§cie o strategickĨch dokumentoch s¼ uveden® v kapitole 1. 
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ĠpecifickĨ cieŎ 1.1 bol navrhnutĨ s cieŎom kontinu§lne nadviazaŠ na aktivity implementovan® 

v predch§dzaj¼cich obdobiach. Vych§dza z priority rozvoja ģelezniļnej dopravy ĂModerniz§cia 

a rozvoj ģelezniļnej dopravnej cesty tam, kde je to ¼ļeln®ñ definovanej v Strategickom pl§ne a kladie 

d¹raz na potrebu moderniz§cie v osiach s vysokĨm dopytom po ģelezniļnej osobnej alebo n§kladnej 

doprave. Ide najmª o hlavn® ģelezniļn® trate zaraden® do z§kladnej siete TEN-T, ktorĨch 

moderniz§cia (na parametre definovan® v legislat²ve EĐ) bude hlavnou prioritou pri napŌŔan² tohto 

cieŎa. 

Projekty  v oblasti moderniz§cie a rozvoja ģelezniļnej dopravnej infraġtrukt¼ry bud¼ 

realizovan® na tĨch tratiach, ktor® maj¼ rozhoduj¼ci vĨznam pre rast hospod§rstva a zlepġenie 

mobility obyvateŎstva SR a EĐ- koridory z§kladnej siete TEN-T, najmª ¼seky v smere Ģilina ï 

Koġice a Ģilina ï ġt. hr. SR/ĻR. 

Pokraļovanie v moderniz§cii ģelezniļnĨch koridorov je podmienen® spracovan²m aktualiz§cie, resp. 

vypracovanĨm novĨch ġt¼di² realizovateŎnosti jednotlivĨch ģelezniļnĨch koridorov. Zvyġovanie 

traŠovĨch rĨchlost² na 160 km/h bude realizovan® len v tĨch ¼sekoch, kde je to vzhŎadom 

na geomorfologick® a geografick® podmienky a investiļn¼ efekt²vnosŠ moģn®. 

VħSLEDKY 

a) odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na z§kladnej sieti TEN-T (najmª v ¼seku Ģilina ï Koġice 

a Ģilina ï ġt. hr. SR/ĻR), 

b) zn²ģenie ļasovĨch str§t a prev§dzkovĨch n§kladov, 

c) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie hlukovej z§Šaģe a emisi² CO2, 

NO2 a PM10), 

d) vytv§ranie predpokladov na zvĨġenie podielu ģelezniļnej osobnej a n§kladnej dopravy 

na deŎbe prepravnej pr§ce, 

e) vytv§ranie predpokladov pre zvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov, zlepġenie mobility 

obyvateŎov a potenci§lu rastu zamestnanosti. 

Tab. 7 Ġpecifick® vĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 1.1 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodis

kovĨ rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Đspora ļasu 

v ģelezniļnej 

doprave na 

z§kladnej sieti 

TEN-T 

EUR N/A  23 697 461 2013 
18 910 

877 
RO OPII Roļne 

2. 

Đspora 

produkcie emisi² 

PM10 (vplyvom 

moderniz§cie 

trat²) 

tona N/A 10,58 2013 10,15 RO OPII Roļne 

3. 

Đspora 

produkcie emisi² 

NO2 (vplyvom 

moderniz§cie 

trat²) 

tona N/A 57,09 2013 51,28 RO OPII Roļne 

2.1.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7i) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² (zlepġovanie vybranĨch technickĨch parametrov ģelezniļnej 

dopravnej cesty), 

B. Elektrifik§cia ģelezniļnĨch trat², 

C. VĨstavba novĨch ¼sekov ģelezniļnĨch trat² (v pr²pade, ak opodstatnenosŠ vĨstavby potvrd² 

relevantn§ ġt¼dia realizovateŎnosti), 

D. VĨstavba termin§lov intermod§lnej prepravy (v pr²pade, ak bud¼ vytvoren® vhodn® trhov® 
podmienky), 
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E. Projektov§ pr²prava. 

 

A. Moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² (zlepġovanie vybranĨch technickĨch parametrov 

ģelezniļnej dopravnej cesty) 

Rozvoj a prev§dzkyschopnosŠ ģelezniļnej dopravnej cesty zabezpeļuje ġt§t prostredn²ctvom Ģelezn²c 

Slovenskej republiky (Ņalej len ĂĢSRñ), subjektu zriaden®ho osobitnĨm z§konom NR SR ļ. 258/1993 

Z. z. o Ģelezniciach Slovenskej republiky v znen² neskorġ²ch predpisov. Vstupom do EĐ a zaļlenen²m 

siete ĢSR do eur·pskej dopravnej s¼stavy prevzala SR na seba aj povinnosti tĨkaj¼ce sa rozvojovĨch 

prior²t EĐ, ako aj potrieb implementovaŠ technick® ġtandardy, ktor® maj¼ zaruļiŠ udrģateŎn® moģnosti 

rozvoja ģelezn²c. 

Celkov§ dŌģka ģelezniļnej infraġtrukt¼ry na ¼zem² SR, ktor§ je zaraden§ do siete TEN-T 

predstavuje cca 1 408 km, z toho 701 km tvor² z§kladn§ a 707 km s¼hrnn§ sieŠ TEN-T. Z§kladn§ 

sieŠ je urļen§ na z§klade jednotnej eur·pskej metodiky Eur·pskou komisiou. Tvor² chrbticu rozvoja 

siete multimod§lnej dopravy a stimuluje rozvoj celej s¼hrnnej siete. Dokonļen§ by mala byŠ do roku 

2030. 

Z pohŎadu moģnost² Ņalġieho rozvoja ģelezniļnej siete TEN-T moģno konġtatovaŠ, ģe na ¼zem² SR 

sa nepredpoklad§ vĨstavba novĨch trat², len moderniz§cia uģ existuj¼cich. MDV SR predpoklad§, ģe 

dŌģka zmodernizovanĨch trat² zaradenĨch do siete TEN-T bude do konca roku 2015 predstavovaŠ 

cca 12 %, resp. necelĨch 25 % zaradenĨch do z§kladnej siete TEN-T. MoģnosŠ smerovaŠ invest²cie 

do dopravnej infraġtrukt¼ry TEN-T aj po roku 2013 preto predstavuje pre SR vĨnimoļn¼ pr²leģitosŠ 

kontinu§lne nadviazaŠ na aktivity realizovan® v predch§dzaj¼cich obdobiach (ISPA, KF 2004 ï 2006, 

KF 2007 ï 2013). Finanļn® prostriedky smerovan® na rozvoj ģelezniļnej infraġtrukt¼ry m¹ģu z§roveŔ 

vĨznamnĨm sp¹sobom podporiŠ hospod§rsky rast a tvorbu pracovnĨch miest. 

Zaost§vanie v rozvoji ģelezniļnej infraġtrukt¼ry m¹ģe predstavovaŠ vĨznamn® rizik§ vo forme poklesu 

prepr§v cestuj¼cich a tovaru vo vn¼troġt§tnej aj medzin§rodnej doprave. To m¹ģe maŠ za n§sledok 

n§rast objemu n§kladnej cestnej dopravy a IAD a z toho plyn¼cu environment§lnu z§Šaģ. PrednosŠou 

s¼ļasn®ho stavu na sieti ĢSR je pritom dostatoļn§ hustota trat², stan²c a zast§vok, tzn. potenci§lne 

vysok§ obsluģnosŠ ¼zemia, ponuka vysokĨch traŠovĨch kapac²t a dobr§ nadvªznosŠ ģelezniļnej siete 

ĢSR na sieŠ susednĨch ġt§tov. 

Z§kladnou v²ziou v oblasti prev§dzkov®ho vyuģitia ģelezniļnej siete je celkov® zvyġovanie 

objemu prepr§v na ģeleznici vr§tane presunu vĨkonov z cestnej dopravy. Ģelezniļn§ sieŠ mus² 

byŠ na tento proces pripraven§ a mus² umoģŔovaŠ uspokojenie zvĨġen®ho dopytu po osobnej 

aj n§kladnej doprave z hŎadiska parametrov, kapacity, ako aj atraktivity pre jednotlivĨch z§kazn²kov 

(cestuj¼cich, prepravcov). 

V nadvªznosti na aktivity implementovan® v predch§dzaj¼cich obdobiach, investiļnou prioritou 

ost§va aj naŅalej moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² zaradenĨch do z§kladnej transeur·pskej 

dopravnej siete TEN-T. Projekty moderniz§cie ģelezniļnej dopravnej infraġtrukt¼ry bud¼ 

realizovan® na tĨch tratiach, ktor® maj¼ rozhoduj¼ci vĨznam pre rast hospod§rstva a zlepġenie 

mobility  v SR a jednotnom Eur·pskom dopravnom priestore. V s¼vislosti s potrebou vykon§vania 

komplexnej diagnostiky a defektoskopie koŎajn²c, ktor® maj¼ z§sadnĨ vplyv na zaistenie bezpeļnosti 

ģelezniļnej prev§dzky, prev§dzkyschopnosti trat² a nepretrģitej pr²stupnosti k TEN-T sieti, bud¼ 

obstaran® diagnostick® vozidl§. Finanļn® prostriedky z PO 1 s¼ na obstaranie diagnostickĨch vozidiel 

vyļlenen® n§vratnou formou pomoci cez finanļn® n§stroje. 

Moderniz§cia ģelezniļnej dopravnej siete TEN-T prispeje k napŌŔaniu strat®gie Eur·pa 2020, 

konkr®tne iniciat²vy zlepġovania efekt²vnosti vyuģ²vania zdrojov a zniģovanie emisi². Moderniz§ciou 

vybranĨch ģelezniļnĨch trat² d¹jde k zvĨġeniu efektivity ģelezniļnej dopravy vybudovan²m modernej 

a plne prepojenej infraġtrukt¼ry, ktor§ bude schopn§ prijaŠ zvyġuj¼ci sa objem dopravy vr§tane 

presunu vĨkonov z cestnej dopravy. TĨmto sp¹sobom aktivita prispeje k zniģovaniu z§vislosti na 

ropnĨch produktoch, k zniģovaniu emisi², zlepġeniu kvality ovzduġia a k podpore udrģateŎnej dopravy 

a hospod§rstva. Invest²cie by mali byŠ prepojen® na pripravovan® PUMM a pl§ny kvality ovzduġia za 
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¼ļelom prispieŠ k cieŎom definovanĨm smernicou Eur·pskeho parlamentu a rady 2008/50/ES 

o kvalite okolit®ho ovzduġia a ļistejġom ovzduġ² v Eur·pe; v r§mci SR transponovanou z§konom ļ. 

137/2010 Z. z. o ovzduġ² v znen² neskorġ²ch predpisov a vyhl§ġkou ļ. 360/2010 Z. z. Ministerstva 

p¹dohospod§rstva, ģivotn®ho prostredia a region§lneho rozvoja Slovenskej republiky o kvalite 

ovzduġia v znen² vyhl§ġky ļ. 442/2013 Z. z. 

B. Elektrifik§cia ģelezniļnĨch trat² 

Aktivity, ktor® navrhuje MDV SR realizovaŠ v r§mci tejto ļasti OP priamo prispievaj¼ k naplneniu 

v²zie a cieŎov dopravn®ho sektora identifikovanĨch v Strategickom pl§ne (kap. 4.6). Ide o opatrenia 

s¼visiace so zniģovan²m emisnej z§Šaģe a zvyġovania kvality ovzduġia. 

Z pohŎadu vplyvov na ģivotn® prostredie moģno ģelezniļn¼ dopravu zaradiŠ medzi environment§lne 

prijateŎn® m·dy dopravy. Aj napriek uvedenej skutoļnosti, existuje priestor pre Ņalġie zniģovanie 

dopadov ģelezniļnej dopravy na ģivotn® prostredie, a to predovġetkĨm prostredn²ctvom opatren² 

s¼visiacich s elektrifik§ciou vyŠaģenĨch ģelezniļnĨch trat². Elektrifik§ciou trat² doch§dza k zniģovaniu 

z§vislosti dopravn®ho sektora na ropnĨch produktoch, respekt²ve zvyġovan² energetickej diverzity 

vyuģit²m viacerĨch zdrojov energie. V priebehu roku 2012 doġlo na z§klade intenz²vnej komunik§cie 

MDVRR SR a jednotlivĨch ģelezniļnĨch dopravcov operuj¼cich na sieti ĢSR k s¼hrnu potrieb 

a poģiadaviek v n§kladnej a osobnej doprave. Zo strany dopravcov bola chĨbaj¼ca elektrifik§cia 

niektorĨch trat² oznaļen§ ako jeden z najz§vaģnejġ²ch probl®mov. Ku koncu roka 2013 predstavovala 

dŌģka prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat² SR 3 600 km, z toho elektrifikovanĨch bolo 1 586 km trat², 

ļo tvor² cca 44,06 %. 

Z pohŎadu elektrifik§cie ģelezniļnĨch trat² zaradenĨch v z§kladnej sieti TEN-T je pl§novan® vyuģiŠ 

zdroje OPII na spolufinancovanie projektu elektrifik§cie trate v ¼seku Dev²nska Nov§ Ves ï 

Marchegg. 

C. VĨstavba novĨch ¼sekov ģelezniļnĨch trat² (v pr²pade, ak opodstatnenosŠ vĨstavby potvrd² 
relevantn§ ġt¼dia realizovateŎnosti) 

V r§mci zvyġovania konkurencieschopnosti a vyuģitia novĨch pr²leģitost² vo verejnej ģelezniļnej 

osobnej doprave je vhodn® preveriŠ nov® osi. Ide o nov® ģelezniļn® prepojenia v oblastiach, kde 

je potenci§l na prevzatie vyġġ²ch prepravnĨch z§Šaģ² predovġetkĨm v pr²mestskej a medziregion§lnej 

osobnej doprave. Na z§klade analĨzy prepravnĨch vzŠahov bolo v Strategickom pl§ne odpor¼ļan® 

preveriŠ formou ġt¼die realizovateŎnosti priame ģelezniļn® spojenie v smere Bratislava ï Nitra. 

Predpoklad§ sa, ģe z veŎkej ļasti by boli vyuģit® existuj¼ce traŠov® ¼seky. Ako Ņalġ² projekt je moģn® 

spomen¼Š z§mer vybudovaŠ vysokorĨchlostn® prepojenie Bratislavy s hlavnĨmi mestami Franc¼zska, 

Rak¼ska a MaŅarska. Presk¼manie trasy aj pr²padn§ vĨstavba je pl§novan§ zo zdrojov NPE. 

D. VĨstavba termin§lov intermod§lnej prepravy (v pr²pade, ak bud¼ vytvoren® vhodn® trhov® 
podmienky) 

Popri moderniz§cii ģelezniļnĨch trat² je Ņalġou pr²leģitosŠou pre rozvoj ģelezniļnej infraġtrukt¼ry 

a zvĨġenie vyuģitia jej kapacity aj rozvoj kombinovanej dopravy. To si vyģaduje vybudovanie 

kontajnerovĨch termin§lov pre pokrytie rast¼cich objemov v tejto doprave a zabezpeļenie 

pripravenosti pre pr²padnĨ rast kontinent§lnej dopravy s vyhliadkou moģnosti rastu priamej 

kontinent§lnej dopravy Ćzia ï EĐ. 

DlhodobĨm cieŎom MDV SR je vĨstavba z§kladnej siete verejnĨch termin§lov intermod§lnej 

prepravy s cieŎom zlepġiŠ pr²stup ku kvalitnĨm termin§lovĨm a logistickĨm sluģb§m. Na z§klade 

rozhodnutia EK19 vyplĨva, ģe ot§zku budovania verejnĨch termin§lov na ¼zem² SR bude moģn® 

opªtovne otvoriŠ aģ po roku 2018, kedy MDV SR priprav² nov¼ analĨzu moģnost² vĨstavby 

verejnĨch termin§lov intermod§lnej prepravy. Poskytnutie verejnej finanļnej pomoci pri 

vĨstavbe Ņalġ²ch termin§lov v bud¼cnosti bude podmienen® novĨm rozhodnut²m Komisie 

o ġt§tnej pomoci. 

                                                 
19 Rozhodnutie EK (2013) 4423 zo dŔa 17.7.2013 o ġt§tnej pomoci SA.34369 ï 2013/C VĨstavba a prev§dzka verejnĨch 

termin§lov intermod§lnej dopravy 
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E. Projektov§ pr²prava 

V s¼vislosti s pr²pravou rezortu na ļerpanie fondov EĐ v programovom obdob² 2014 ï 2020 v oblasti 

ģelezn²c je potrebn® uviesŠ, ģe projektov§ pr²prava kvalitat²vne zaost§va za stavom, ktorĨ bol 

dosiahnutĨ pri cestnej doprave. Podstatn§ ļasŠ pr²pravy ģelezniļnĨch stavieb zaļat§ v programovom 

obdob² 2007 ï 2013 bola v priebehu obdobia pozastaven§. D¹vodom je skutoļnosŠ, ģe na z§klade 

poģiadavky EK sleduj¼c zabezpeļenie n§kladovo-efekt²vneho vynakladania zdrojov, bolo potrebn® 

opªtovne pos¼diŠ dopravno-prepravnĨ potenci§l koridoru ļ. Va formou spracovania aktualiz§cie 

ġt¼die realizovateŎnosti v smere Ģilina ï Koġice ï ġt. hr. SR/Ukrajina. Z tohto d¹vodu pri vªļġine 

koridorovĨch stavieb bude nutn® v Ņalġom obdob² obstaraŠ Ăvyġġieñ stupne dokument§cie a z§roveŔ, 

pri uģ dosiahnutĨch stupŔoch, pravdepodobne zabezpeļiŠ ich aktualiz§ciu. SkrytĨ dlh v oblasti 

projektovej pr²pravy ģelezniļnĨch projektov a horġia poz²cia v absorpļnej kapacite boli taktieģ jednĨm 

z d¹vodov rozdelenia alok§cie medzi prioritn® osi. Na z§klade uveden®ho bude n§leģit§ pozornosŠ 

i zdroje venovan® predprojektovej a projektovej pr²prave ģelezniļnĨch stavieb. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 (cel® ¼zemie SR) 

Prij²matelia: 

- Ģeleznice Slovenskej republiky 

- MDV SR 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 

2.1.2.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® ģelezniļn® projekty a projektov® z§mery PO 1 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky 

nariaden² a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 

92/43/EHS z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n 

a Smernice Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov 

urļitĨch verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII 

nenahr§dzaj¼ povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. 

Pl§ny a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.1.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, pri 

ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 
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je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020. 

2.1.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. Zoznam projektov je orientaļnĨ, keŅģe v ļase jeho tvorby prebiehala 

aktualiz§cia ġt¼die realizovateŎnosti, ¼sek Ģilina ï Koġice ï Ļierna nad Tisou ï ġt. hr. SR/UA. 

Po ukonļen² pr§c na tejto ġt¼dii bude v pr²pade potreby zoznam veŎkĨch projektov upravenĨ tak, aby 

reġpektoval jej z§very a odpor¼ļania. Zoznam veŎkĨch projektov PO 1 m¹ģe byŠ modifikovanĨ taktieģ 

s cieŎom zohŎadniŠ finanļn®, administrat²vne a technick® moģnosti implement§cie NPE a finanļnĨch 

n§strojov. Grafick® zobrazenie rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry na Slovensku zabezpeļen® 

realiz§ciou zadefinovanĨch veŎkĨch projektov je uveden® v Pr²lohe 7. 

2.1.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 8 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7i) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Celkov§ dŌģka 

rekonġtruovanĨch alebo 

zrenovovanĨch ģelezniļnĨch 

trat² v sieti TEN-T 

km KF N/A 56,334,8 RO OPII Roļne 

2.1.3 INVESTIļNć PRIORITA 7iii): Vĩvoj a moderniz§cia komplexnĩch, interoperabilnĩch 
ĤelezniĽnĩch syst®mov vysokej kvality a podpora opatren² na zniĤovanie hluku 

2.1.3.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 1.2: Zlepġenie technickĨch podmienok pre prev§dzku medzin§rodnej 

ģelezniļnej dopravy prostredn²ctvom implement§cie vybranĨch prvkov TSI na 

najd¹leģitejġ²ch tratiach pre medzin§rodn¼ dopravu (TEN-T CORE) 

Existencia vz§jomne nekompatibilnĨch ģelezniļnĨch syst®mov vyuģ²vanĨch v krajin§ch EĐ 

obmedzuje vĨkonnosŠ, plynulosŠ a kvalitu ģelezniļnej dopravy (predovġetkĨm pri cezhraniļnĨch 

preprav§ch na tratiach AGC a AGTC), zniģuje konkurenļn¼ poz²ciu ģelezn²c na dopravnom trhu a je 

jednou z hlavnĨch prek§ģok pri budovan² jednotn®ho trhu EĐ.  

S¼ļasn§ ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra SR je technicky a technologicky znaļne zastaran§, nespŌŔa rast¼ce 

kvalitat²vne poģiadavky kladen® na ģelezniļn¼ dopravu, technick® ġpecifik§cie interoperability 

a pr²sluġn® vyhl§ġky UIC, ļo obmedzuje zaļlenenie do eur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu a prispieva 

k pokraļuj¼cemu poklesu podielu ģelezn²c na dopravnom trhu v prospech rastu cestnej dopravy. 

Jednou z prior²t Strategick®ho pl§nu je v r§mci propag§cie modernej a bezpeļnej ģelezniļnej 

infraġtrukt¼ry zaistenie prev§dzkyschopnosti a zvĨġenie bezpeļnosti a spoŎahlivosti ģelezniļnej 

dopravy. Pri rozvoji a moderniz§cii komplexnej, interoperabilnej ģelezniļnej siete je limituj¼cim 

faktorom predovġetkĨm n²zka ¼roveŔ zabezpeļovacieho zariadenia a nevyhovuj¼ce koŎajov® obvody. 

Pri hlavnĨch ģelezniļnĨch koridoroch, resp. ucelenĨch traŠovĨch ¼sekoch, na ktorĨch uģ prebehla 
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moderniz§cia alebo sa s¼visl§ moderniz§cia zo strednodob®ho hŎadiska nepredpoklad§, je vhodn®, aby 

okrem odstraŔovania ¼zkych a obmedzuj¼cich miest doġlo k zabezpeļeniu prvkov interoperability 

z hŎadiska moģnosti prev§dzky medzin§rodnĨch osobnĨch a n§kladnĨch vlakov. Ide o podporu 

zav§dzania dopravnĨch riadiacich syst®mov a telematickĨch aplik§ci² v s¼lade s pr²sluġnĨmi 

rozhodnutiami EĐ a n§rodnĨmi pl§nmi s cieŎom zlepġiŠ interoperabilitu ģelezniļnĨch syst®mov. 

K 31.12.2013 bolo na ģelezniļnej sieti SR syst®mom ERTMS vybavenĨch cca 92 km trat²20. 

To predstavuje 13,1 % celkovej dŌģky trat² zaradenĨch do z§kladnej siete TEN-T, resp. 6,5 % 

z celkovej dŌģky s¼hrnnej siete TEN-T. Z d¹vodu potreby zvĨġenia interoperability trat² 

vĨznamnĨch pre medzin§rodn¼ dopravu bud¼ aktivity ġpecifick®ho cieŎa prim§rne zameran® 

na zavedenie syst®mu ERTMS, tzn. predovġetkĨm inġtal§ciu traŠov®ho zabezpeļovacieho 

syst®mu ETCS a oznamovacieho zariadenia GSM-R. 

VħSLEDKY 

a) splnenie z§vªzkov vyplĨvaj¼cich z Rozhodnutia Komisie ļ. 2012/88/EĐ z 25. janu§ra 2012 

o technickej ġpecifik§cii interoperability tĨkaj¼cej sa subsyst®mov riadenia - zabezpeļenia 

a n§vestenia transeur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu, nariadenia Komisie ļ. 454/2011/EĐ 

z 5. m§ja 2011 o technickej ġpecifik§cii interoperability tĨkaj¼cej sa subsyst®mu 

Ătelematick® aplik§cie v osobnej dopraveñ transeur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu a nariadenia 

ļ. 62/2006/ES z 23. decembra 2005 o technickej ġpecifik§cii interoperability tĨkaj¼cej 

sa telematickĨch aplik§ci², 

b) zvĨġenie bezpeļnosti ģelezniļnej dopravy. 

Tab. 9 Ġpecifick® vĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 1.2 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ 

Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

CelkovĨ objem 

medzin§rodnej 

prepravy na 

koridore TEN-T 

Orient/vĨchodn® 

Stredomorie 

(¼sek ġt. hr. 

ĻR/SR - K¼ty ï 

Bratislava) 

vlkm N/A 1 205 396 2013 
1 307 

279 

RO 

OPII 
Roļne 

ĠPECIFICKħ CIEō 1.3: ZvĨġenie atraktivity a kvality sluģieb ģelezniļnej verejnej osobnej 

dopravy prostredn²ctvom obnovy mobilnĨch prostriedkov  

ĠC 1.3 synergicky dopŌŔa ciele stanoven® pre oblasŠ infraġtrukt¼ry. SynergickĨm p¹soben²m 

vĨsledkov infraġtrukt¼rnych a prev§dzkovĨch opatren² je moģn§ multiplik§cia pozit²vnych efektov 

a zvĨġenie atrakt²vnosti ģelezniļnej dopravy. Na z§klade ¼dajov o deŎbe prepravnej pr§ce z roku 2012, 

predstavuje podiel ģelezniļnej n§kladnej dopravy na celkovĨch prepravnĨch vĨkonoch 19,9 % 

prepravnĨch vĨkonov pozemnej dopravy. V pr²pade osobnej dopravy je tento podiel iba 7 %21. 

D¹leģitou s¼ļasŠou pri vytv§ran² komplexn®ho, kvalitn®ho a interoperabiln®ho ģelezniļn®ho syst®mu 

je aj obnova vozov®ho parku ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy. Obnovou (prim§rne n§kupom 

novĨch) mobilnĨch prostriedkov ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy a zabezpeļen²m ich 

interoperability d¹jde k zvĨġeniu komfortu, bezpeļnosti a kvality ģelezniļnej dopravy z pohŎadu 

koncov®ho uģ²vateŎa.  

Dosiahnutie kvalitnej a konkurencieschopnej ģelezniļnej osobnej dopravy ako strategick®ho cieŎa 

ģelezniļnej dopravy definovan®ho v Strategickom pl§ne je podmienen® vytvoren²m dostatoļne 

kvalitn®ho a atrakt²vneho syst®mu ģelezniļnej osobnej dopravy. Jednou z prior²t uveden®ho cieŎa 

je zabezpeļenie komfortnej osobnej dopravy, v r§mci ktorej sa bude kl§sŠ d¹raz najmª na z§sadn® 

                                                 
20 ¼sek Bratislava Raļa ï Nov® Mesto nad V§hom syst®mom ETCS L1 
21 http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_nakl.htm  

http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_nakl.htm
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zlepġenie parametrov osobnej dopravy vĨznamne zlepġuj¼cich vn²manie ģelezniļnej dopravy zo strany 

cestuj¼cich. 

Obstaranie novĨch koŎajovĨch vozidiel mus² byŠ previazan® so zlepġen²m ģelezniļnej infraġtrukt¼ry 

a parametre ģelezniļnĨch koŎajovĨch vozidiel musia zodpovedaŠ parametrom dopravnej 

infraġtrukt¼ry, aby bola zabezpeļen§ vz§jomn§ kompatibilita a synergick® ¼ļinky invest²ci². 

V pr²pade, ak ģelezniļn§ osobn§ doprava pon¼kne prepravu v porovnateŎnej kvalite ako in® 

druhy dopravy a vo frekvencii, ktor§ zodpoved§ prepravn®mu dopytu zo strany cestuj¼cej 

verejnosti, m¹ģe byŠ snaha o integr§ciu verejnej osobnej dopravy ¼speġn§. StrategickĨ pl§n 

identifikoval pr²nosy potenci§lnej integr§cie a postupnej harmoniz§cie prepravy odstr§nen²m 

paralelnĨch spojov v ģelezniļnej a autobusovej doprave, ktor® sp¹sobuj¼ neefekt²vne vynakladanie 

verejnĨch zdrojov. 

Opatrenia tĨkaj¼ce sa sluģieb vo verejnom z§ujme bud¼ implementovan® v s¼lade s poģiadavkami 

nariadenia EP a Rady (ES) ļ. 1370 z 23. okt·bra 2007 o sluģb§ch vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej 

a cestnej osobnej doprave, ktorĨm sa zruġuj¼ nariadenia Rady (EHS) ļ. 1191/69 a (EHS) ļ. 1107/70. 

VħSLEDKY 

a) zvĨġenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostredn²ctvom obstarania novĨch 

prostriedkov zabezpeļuj¼cich verejn¼ ģelezniļn¼ osobn¼ dopravu, 

b) podpora stabiliz§cie sluģieb poskytovanĨch vo verejnom z§ujme, 

c) zn²ģenie hlukovej z§Šaģe a emisi² CO2, NO2 a PM10 vyplĨvaj¼cej z prev§dzky ģelezniļnej 

verejnej osobnej dopravy. 

Tab. 10 Ġpecifick® vĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 1.3 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Poļet 

prepravenĨch 

cestuj¼cich vo 

verejnej 

ģelezniļnej 

osobnej 

doprave 

poļet N/A 
  

44 287 000 
2013 

46 942 

211 

RO 

OPII 
Roļne 

2.1.3.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7iii ) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Implement§cia syst®mov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP, 

B. Obnova mobilnĨch prostriedkov ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy, 

C. Projektov§ pr²prava. 

A. Implement§cia syst®mov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP 

JednĨm z hlavnĨch nedostatkov ģelezniļnej siete je jej zastaranosŠ, n²zka technick§ ¼roveŔ 

a nedostatoļn§ interoperabilita. CieŎom je zlepġenie technickej infraġtrukt¼ry existuj¼cich trat² na tak¼ 

¼roveŔ, aby zodpovedala TechnickĨm ġpecifik§ci§m interoperability (TSI). To umoģn² odb¼ranie 

doterajġ²ch technickĨch bari®r, zabezpeļenie efekt²vnejġieho vyuģitia technickĨch parametrov 

ģelezniļnĨch trat² a zvĨġenie konkurencieschopnosti ģelezniļnej dopravy. 

Intervencie v oblasti ģelezniļnej dopravy bud¼ preto smerovaŠ najmª k zavedeniu syst®mu ERTMS 

a podpornej prenosovej infraġtrukt¼ry na ucelenĨch ¼sekoch na modernizovanĨch ģelezniļnĨch 
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tratiach, prednostne na tĨch, kde SR vyplĨvaj¼ z§vªzky z pr²sluġnej legislat²vy EĐ22. Konkr®tne ide 

o ¼seky: 

- v smere ġt. hr. ĻR/SR K¼ty ï Bratislava, vr§tane uzla Bratislava, 

- ucelen® ¼seky na z§kladnej sieti TEN-T v smere P¼chov ï Ģilina (ako s¼ļasŠ moderniz§cie). 

B. Obnova mobilnĨch prostriedkov ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy 

V roku 2012 pribliģne 97 % vĨkonov vo verejnom z§ujme v oblasti ģelezniļnej osobnej dopravy 

vykon§vala Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a. s., so 100 % majetkovou ¼ļasŠou ġt§tu. Zvyġn® 

3 % vĨkonov vykon§val priv§tny dopravca23. Obidvaja dopravcovia maj¼ uzatvoren® zmluvy 

o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme so ġt§tom do konca roku 2019. 

Na z§klade sk¼senost² z predch§dzaj¼ceho obdobia, v r§mci ktor®ho boli naġtartovan® procesy obnovy 

mobilnĨch prostriedkov ģelezniļnej osobnej dopravy, je moģn® tieto projekty oznaļiŠ ako pr²klady 

dobrej praxe. Z pohŎadu ġt§tu ako objedn§vateŎa vĨkonov vo verejnom z§ujme a takisto aj dopravcu, 

projekty vĨznamne prispeli k zvĨġeniu kvality v tomto segmente. Z§roveŔ cestuj¼ca verejnosŠ prijala 

obnovu prostriedkov vysoko pozit²vne.24 Vozidl§ s¼ prev§dzkovan® na tratiach sl¼ģiacich 

kaģdodennĨm potreb§m, a to obyvateŎom, ktor² doch§dzaj¼ z region§lnych alebo pr²mestskĨch oblast² 

do centier hospod§rskych a soci§lnych ļinnost² z d¹vodu pr§ce, vzdel§vania, ļi n§vġtevy zdravotnĨch, 

soci§lnych, kult¼rnych alebo ġportovĨch zariaden². 

Obnova parku koŎajovĨch vozidiel poskytuj¼cich sluģby ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy 

bola v programovom obdob² 2007 ï 2013 orientovan§ na podporu rozvoja regi·nov Slovenska 

a mobility pracovnej sily hlavne v r§mci budovania integrovanĨch dopravnĨch syst®mov v okol² 

Bratislavy a Koġ²c. VĨsledkom dvoch projektov je obstaranie 61 ks region§lnych jednotiek, 

prev§dzka ktorĨch sa zamerala na sedem regi·nov: Bratislava, Trnava, Nitra, Trenļ²n, Ģilina, Koġice 

a Preġov. Pribliģne dve tretiny sluģieb pon¼kanĨch novĨmi a modernizovanĨmi koŎajovĨmi vozidlami 

je poskytovan§ v r§mci siete TEN-T. 

MDV SR vid² priestor pre pokraļovanie projektov tohto typu aj v Ņalġom obdob² predovġetkĨm 

v oblasti podpory segmentu mestskej a pr²mestskej dopravy a rieġenia ot§zky integrovanĨch 

dopravnĨch syst®mov v meste Ģilina a s¼mest² Bansk§ Bystrica ï Zvolen. CieŎom je obstaraŠ 

nov® n²zkopodlaģn® elektrick® a diesel-motorov® ucelen® vlakov® jednotky a zabezpeļiŠ ich 

interoperabilitu . Realiz§ciou projektu d¹jde k multiplik§cii efektov uģ realizovanĨch projektov a 

k vytvoreniu logick®ho celku kvalitne funguj¼cej region§lnej a pr²mestskej dopravy v okol² 

najvĨznamnejġ²ch dopravnĨch centier. 

Integr§cia verejnej osobnej dopravy m¹ģe byŠ ¼speġn§ za predpokladu, ak ģelezniļn§ osobn§ 

doprava pon¼kne prepravu v porovnateŎnej kvalite ako in® druhy dopravy a vo frekvencii, 

ktor§ zodpoved§ prepravn®mu dopytu. Podpora je smerovan§ najmª na region§lnu dopravu, 

z ktorej poch§dza aģ 75 % cestuj¼cich. VĨznamnĨm d¹sledkom integr§cie je harmoniz§cia 

prepravy a odstr§nenie paralelnĨch spojov v ģelezniļnej, resp. autobusovej doprave. T§ dosahuje 

v niektorĨch regi·noch aģ 61 % prepravy a sp¹sobuje klesaj¼ce vyuģitie prepravnej kapacity obidvoch 

dopravcov. 

Opatrenia tĨkaj¼ce sa sluģieb vo verejnom z§ujme bud¼ implementovan® v s¼lade s poģiadavkami 

nariadenia EP a Rady (ES) ļ. 1370 z 23. okt·bra 2007 o sluģb§ch vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej 

a cestnej osobnej doprave, ktorĨm sa zruġuj¼ nariadenia Rady (EHS) ļ. 1191/69 a (EHS) ļ. 1107/70. 

SamostatnĨ pohŎad predstavuje pr²stup poskytovateŎov sluģieb vo verejnom z§ujme k ģelezniļnĨm 

koŎajovĨm vozidl§m pre prev§dzku verejnej ģelezniļnej osobnej dopravy zak¼penĨch z fondov EĐ. 

Pr²stup k tĨmto vozidl§m prostredn²ctvom nediskriminaļnĨch, primeranĨch a ¼ļinnĨch 

                                                 
22 Rozhodnutie Komisie ļ. 2012/88/EĐ z 25. janu§ra 2012 o technickej ġpecifik§cii interoperability tĨkaj¼cej sa subsyst®mov 

riadenia ï zabezpeļenia a n§vestenia transeur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu; Smernica Eur·pskeho Parlamentu a Rady 

2008/57/ES zo 17. j¼na 2008 o interoperabilite syst®mu ģelezn²c v Spoloļenstve 
23 RegioJet, a. s. prev§dzkuj¼ci ģelezniļn¼ osobn¼ dopravu v ¼seku Bratislava - Kom§rno 
24 Prieskum bol realizovanĨ Ģelezniļnou spoloļnosŠou Slovensko, a.s. v novembri 2012 (www.zssk.sk)  

http://www.zssk.sk/
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opatren² v s¼lade s legislat²vou EĐ pokiaŎ ide o otvorenie trhu so sluģbami vn¼troġt§tnej 

osobnej ģelezniļnej dopravy bude zabezpeļenĨ v r§mci platnosti legislat²vy tzv. IV. ģelezniļn®ho 

bal²ļka. 

V podmienkach SR m¹ģe byŠ rieġen²m, ktor® garantuje vyġġie spomenutĨ princ²p, zriadenie tzv. 

ĂDopravnej autorityñ. Dopravn§ autorita by mala vznikn¼Š ako nez§vislĨ ¼rad s jasne ohraniļenĨm 

rozsahom ļinnost² v oblasti objedn§vania sluģieb vo verejnom z§ujme, ako aj v inĨch oblastiach. 

Vznik inġtit¼cie, ako aj jej n§beh na vĨkon jednotlivĨch ļinnost² je moģn® pl§novaŠ v priebehu rokov 

2015 ï 2018. Vytvorenie predmetnej autority je nutn® vhodne koordinovaŠ s pl§novanou realiz§ciou 

Ņalġieho projektu v oblasti obnovy a moderniz§cie mobilnĨch prostriedkov v rovnakom ļase. 

V s¼vislosti s ¼lohami Dopravnej autority ako objedn§vateŎa sluģieb vo verejnom z§ujme, MDV SR 

v s¼ļasnosti analyzuje moģn® varianty, vr§tane nulov®ho variantu. Obsah a vĨsledky analĨzy je nutn® 

konzultovaŠ s VĐC z d¹vodu ich s¼ļasn®ho postavenia ako objedn§vatelia region§lnej autobusovej 

dopravy. 

C. Projektov§ pr²prava 

S¼ļasnĨ stav projektovej pr²pravy investiļnĨch stavieb je moģn® oznaļiŠ ako prierezovĨ probl®m 

syst®mov®ho charakteru. Na z§klade uveden®ho bude n§leģit§ pozornosŠ i zdroje venovan® 

predprojektovej a projektovej pr²prave ģelezniļnĨch stavieb. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 (cel® ¼zemie SR) 

Prij²matelia: 

- Ģeleznice Slovenskej republiky 

- Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a. s. 

- MDV SR 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 

2.1.3.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® ģelezniļn® projekty a projektov® z§mery PO 1 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky 

nariaden² a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 

92/43/EHS z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n 

a Smernice Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov 

urļitĨch verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII 

nenahr§dzaj¼ povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. 

Pl§ny a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.1.3.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 
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predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020. 

2.1.3.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. Grafick® zobrazenie rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry na Slovensku 

zabezpeļen® realiz§ciou zadefinovanĨch veŎkĨch projektov je uveden® v Pr²lohe 7. 

2.1.3.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 11 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7iii ) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

DŌģka ģelezniļnĨch trat² TEN-

T CORE so zavedenĨm 

syst®mom ERTMS 

km KF N/A 71 RO OPII Roļne 

2. 

Poļet obnovenĨch vlakovĨch 

s¼prav v ģelezniļnej verejnej 

osobnej doprave 

poļet KF N/A 35 RO OPII Roļne 

2.1.4 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 12 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 1 
Typ 

ukazovateŎa 

 

(ImplementaļnĨ 

krok, finanļnĨ 

ukazovateŎ, 

ukazovateŎ 

vĨstupu alebo 

vĨsledku)  

P. 

ļ. 

Defin²cia 

ukazovateŎa 

alebo 

implementaļn®ho 

kroku  

Mern§ 

jednotka 

Fond Kateg·ria 

regi·nu 

ĻiastkovĨ 

cieŎ pre 

rok 2018 

Z§mer 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnenie 

vĨberu 

ukazovateŎa 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR KF N/A  256 178 

529166 

516 044  

 853 928 

431  

RO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 

VĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ dŌģka 

rekonġtruovanĨch 

alebo 

zrenovovanĨch 

ģelezniļnĨch trat² 

km KF N/A 12,38,8 56,334,8 RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO1 
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v sieti TEN-T 

 

2.1.5 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 13  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 1 - Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T CORE) 

a obnova mobilnĨch prostriedkov 

024 545 839 166 

027 180 000 000 

Tab. 14  

Rozmer 2 ï Forma financovania  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 1 - Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T CORE) 

a obnova mobilnĨch prostriedkov 

01 704 063 991 

03 21 775 175 

Tab. 15  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 1 - Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T CORE) 

a obnova mobilnĨch prostriedkov 
07 725 839 166 

Tab. 16  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 1 - Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T CORE) 

a obnova mobilnĨch prostriedkov 
07 725 839 166 

2.1.6 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² m¹ģe byŠ zo strany RO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov. Maxim§lna hranica a podmienky pouģitia vĨdavkov na riadenie 

projektov bud¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii RO OPII. 
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2.2 PRIORITNć OS 2: CESTNć INFRAġTRUKTđRA (TEN-T) 

ID prioritnej osi 2 

N§zov prioritnej osi Cestn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T)  

 
Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch 

na ¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ 

prostredn²ctvom komunitne veden®ho miestneho 

rozvoja 

Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na 

soci§lnu inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, 

alebo oboje 

N/A 

2.2.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 1 344 117 648 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie a severn® 

riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.2.2 INVESTIļNć PRIORITA 7i): Podpora multimod§lneho jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 
priestoru pomocou invest²ci² do TEN-T 

2.2.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 2.1: Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na cestnej infraġtrukt¼re 

TEN-T prostredn²ctvom vĨstavby novĨch ¼sekov diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest 

V Strategickom pl§ne bola pre oblasŠ rozvoja cestnej infraġtrukt¼ry urļen§ v²zia Ămodernej, kvalitnej, 

bezpeļnej a efekt²vne funguj¼cej dopravnej infraġtrukt¼ryñ, a to najmª v koridoroch transeur·pskej 

dopravnej siete (TEN-T). Aktivity pl§novan® v prioritnej osi vĨznamnĨm sp¹sobom prispievaj¼ 

k naplneniu tejto v²zie. 

Obsahov® zameranie projektov prioritnej osi bude smerovaŠ k naplneniu ġpecifick®ho cieŎa, ktorĨm 

je odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na cestnej infraġtrukt¼re TEN-T, s d¹razom 

na udrģateŎnosŠ, n§kladov¼ efekt²vnosŠ, zvyġovanie bezpeļnosti cestnej prem§vky a zniģovanie 

socioekonomickĨch a environment§lnych vplyvov cestnej dopravy. Budovanie kvalitnej cestnej 

infraġtrukt¼ry v tras§ch TEN-T m§ pre n§rodn® hospod§rstvo a rozvoj konkurencieschopnosti krajiny 

a regi·nov strategickĨ vĨznam nielen z hŎadiska udrģania previazanosti a dostupnosti Slovenska 

s krajinami ļlenskĨch ġt§tov EĐ, ale aj z hŎadiska jeho Ņalġieho rozvoja. Zlepġuje medzin§rodn¼ 

dostupnosŠ, dostupnosŠ a prepojenosŠ regi·nov, zvyġuje ich atrakt²vnosŠ pre investorov a tĨm vytv§ra 

predpoklady pre vyġġiu konkurencieschopnosŠ, podnikateŎskĨ rozvoj, hospod§rsky rast a tvorbu 

novĨch pracovnĨch miest. 

Zdroje prioritnej osi bud¼ preto smerovaŠ na vĨstavbu novĨch ¼sekov diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest 

v tras§ch, kde existuj¼ca cesta I. triedy svojimi parametrami uģ nespŌŔa poģiadavky v oblasti kapacity 

(prostredn²ctvom ciest I. triedy je realizovanĨch takmer 44 % dopravnĨch vĨkonov) a v d¹sledku 

dlhodob®ho preŠaģenia uģ ani v oblasti kvality infraġtrukt¼ry. Mnoh® z ciest I. triedy s¼ pritom 

trasovan® intravil§nom miest a obc², priļom intenzita dopravy na tĨchto ¼sekoch negat²vne ovplyvŔuje 

kvalitu ģivota miestneho obyvateŎstva taktieģ z hŎadiska kvality ovzduġia. Vybudovan²m novĨch 

¼sekov diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest d¹jde k odkloneniu vĨznamnej ļasti vĨkonov tranzitnej cestnej 

dopravy z intravil§nov miest a obc². To prispeje k vĨrazn®mu zlepġeniu ģivotnĨch podmienok 

v dotknutĨch oblastiach, predovġetkĨm zn²ģeniu hlukov®ho zaŠaģenia obyvateŎstva, emisi², vibr§ci² a 

praġnosti sp¹sobenĨch s¼ļasnou intenzitou cestnej dopravy. V tejto s¼vislosti sa Ņalej predpoklad§ 
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realiz§cia nadvªzuj¼cich opatren² na ¼rovni miest a regi·nov v zmysle pripravovanĨch PUMM 

v spojen² s pl§nmi kvality ovzduġia. 

PrioritnĨm z§ujmom SR je vĨstavba tĨch ¼sekov diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest, absencia ktorĨch 

sa negat²vne premieta v oblastiach hospod§rstva, ģivotn®ho prostredia a ktor® tvoria prek§ģku 

v mobilite obyvateŎstva, zniģuj¼ atraktivitu ¼zemia z pohŎadu turizmu a pr²levu invest²ci² alebo 

vĨznamnĨm sp¹sobom napom¹ģu zvĨġiŠ bezpeļnosŠ prem§vky. Nov® ¼seky diaŎnic 

a rĨchlostnĨch ciest bud¼ budovan® v s¼lade s platnĨmi environment§lnymi a technickĨmi 

poģiadavkami s cieŎom zniģovania negat²vnych vplyvov z dopravy s d¹razom na zlepġovanie kvality 

ovzduġia.  

VħSLEDKY 

a) odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na sieti TEN-T, predovġetkĨm v ¼seku Ģilina ï 

LiptovskĨ Mikul§ġ a Ģilina ï ġt. hr. SR/ĻR a SR/PR, 

b) zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky, zn²ģenie nehodovosti, 

c) zn²ģenie hlukovej z§Šaģe a emisi² CO2, NO2 a PM10 v intravil§ne miest a obc², 

d) zn²ģenie ļasovĨch str§t a ¼spora n§kladov, 

e) poskytovanie dopravnĨch inform§ci² ¼ļastn²kom cestnej prem§vky, 

f) zabezpeļenie bezpeļnej migr§cie zveri, 

g) vytv§ranie predpokladov pre zvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov, zlepġenie mobility 

obyvateŎov a zvĨġenie potenci§lu rastu zamestnanosti. 

Tab. 17 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 2.1 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Đspora ļasu 

v cestnej 

doprave na 

diaŎniciach 

a rĨchlostnĨch 

cest§ch 

EUR N/A 588 684 851 2013 

343 

475 

242 

RO 

OPII 
Roļne 

2. 

Đspora 

produkcie 

emisi² PM10 

(vplyvom 

vĨstavby 

diaŎnic) 

tona N/A 30,11 2013 8,46 
RO 

OPII 
Roļne 

3. 

Đspora 

produkcie 

emisi² NO2 

(vplyvom 

vĨstavby 

diaŎnic) 

tona N/A 129,18 2013 33,02 
RO 

OPII 
Roļne 

2.2.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7i) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. VĨstavba diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest vr§tane priv§dzaļov (TEN-T), 

B. Budovanie inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov, 

C. Zvyġovanie bezpeļnosti cestnej dopravy, 

D. Projektov§ pr²prava. 

A. VĨstavba diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest vr§tane priv§dzaļov (TEN-T) 

Pokrok dosiahnutĨ pri budovan² dopravnej infraġtrukt¼ry zaost§va za dynamikou rozvoja ekonomiky, 

rastom prepravnĨch n§rokov a spoloļenskou objedn§vkou a predstavuje vĨznamn¼ bari®ru rastu 

a rozvoja zamestnanosti. Dopravn§ infraġtrukt¼ra tak nenapŌŔa funkciu n§stroja na zvĨġenie atraktivity 
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¼zemia, jeho ekonomick®ho potenci§lu a kvality ģivota obyvateŎov. Naopak, sk¹r brzd² integr§ciu 

slabġ²ch regi·nov do ġirġ²ch ¼zemnĨch a hospod§rskych vzŠahov.  

Rast¼ce poģiadavky na mobilitu s¼ totiģ na vªļġine Šahov, aj tĨch, ktor® s¼ s¼ļasŠou transeur·pskej 

cestnej siete (TEN-T), naŅalej zabezpeļovan® dominantne prostredn²ctvom ciest I. triedy. Probl®mom 

je preŠaģenie ciest I. triedy, prostredn²ctvom ktorĨch sa realizuje takmer 44 % dopravnĨch vĨkonov. 

V porovnan² s diaŎnicami a rĨchlostnĨmi cestami je to pribliģne o 21 % viac. 

Pre porovnanie, na cest§ch II. a III. triedy sa realizuje takmer 21 %, resp. 13 % dopravnĨch vĨkonov25. 

Mnoh® z ciest I. triedy s¼ pritom trasovan® intravil§nom miest a obc², nespŌŔaj¼ z§kladn® ġtandardy 

v oblasti kapacity, bezpeļnosti a v d¹sledku dlhodob®ho preŠaģenia uģ ani kvalitat²vne parametre. 

Celkov§ pl§novan§ dŌģka diaŎniļnej siete SR predstavuje 705 km a je definovan§ Šahmi D1, D2, 

D3 a D4. K 01.01.2013 bolo z pl§novan®ho rozsahu diaŎnic v prev§dzke necelĨch 62 %. V celej 

dŌģke je v prev§dzke len diaŎnica D2 o dŌģke cca 80 km. Projektov® a realizaļn® pr§ce na ostatnĨch 

diaŎniļnĨch Šahoch s¼ v r¹znom ġt§diu rozpracovanosti. 

PriemernĨ roļnĨ pr²rastok diaŎnic a diaŎniļnĨch priv§dzaļov na Slovensku od roku 2006 predstavuje 

len 12,3 km26. Po ukonļen² ¼sekov, ktor® s¼ vo vĨstavbe od roku 2011 (spolufinancovan® zo zdrojov 

Operaļn®ho programu Doprava) sa tempo vĨstavby zvĨġi na 18 km/rok. 

Z pohŎadu hustoty diaŎnic patr² Slovensk§ republika st§le ku krajin§m s najniģġou hustotou tohto typu 

dopravnej infraġtrukt¼ry a svojou hustotou diaŎniļnej siete znaļne zaost§va za priemerom kraj²n EĐ 

28. Priemern§ hustota v tĨchto krajin§ch (bez Malty a Lotyġska) je na ¼rovni 16,4 km/tis. km2 (zdroj: 

Eurostat). K 01.01.2012 bola hustota diaŎnic trasovanĨch v koridoroch TEN-T na Slovensku na ¼rovni 

cca 8,55 km/tis. km2 (Graf 1). 

Graf. 1 Hustota diaŎniļnej siete k 1.1.2012 (km/tis. km2) ï medzin§rodn® porovnanie ï Pozri 

Pr²lohu 8 

Ļo sa tĨka siete rĨchlostnĨch ciest, t§ je definovan§ Šahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7 a R8, priļom 

jej celkov§ dŌģka aj s pe§ģami (spoloļnĨmi ¼sekmi) predstavuje 1 263 km. DobudovanosŠ siete 

rĨchlostnĨch ciest bola k 01.01.2013 na ¼rovni 19,6 %. Najvªļġ² stupeŔ dobudovanosti je dosiahnutĨ 

na Šahu R1, na ktorom je v prev§dzke ucelenĨ ¼sek Trnava ï Bansk§ Bystrica. Naproti tomu, 

na rĨchlostnĨch cest§ch R5, R7 a R8 nebola doposiaŎ v¹bec zaļat§ vĨstavba a jednotliv® ¼seky 

s¼ zatiaŎ len vo f§ze pr²pravy. 

VedŎa nespornĨch pozit²vnych vplyvov cestnej dopravy je rozvoj motorizmu sprev§dzanĨ celou 

ġk§lou negat²vnych javov. Medzi najz§vaģnejġie z nich je moģn® zaradiŠ dopravn® nehody a ich 

n§sledky. Tie s¼ z§vaģnĨm celospoloļenskĨm probl®mom premietaj¼cim sa vo vġetkĨch sf®rach 

Ŏudskej ļinnosti. HlavnĨm cieŎom kaģdej spoloļnosti by preto malo byŠ zniģovanie poļtu 

a zmierŔovanie n§sledkov dopravnĨch neh¹d. 

Z vĨvoja dopravnĨch vĨkonov vidieŠ evidentnĨ n§rast cestnej dopravy na vġetkĨch kateg·ri§ch ciest. 

Najvªļġ² n§rast vġak m¹ģeme sledovaŠ pri diaŎniciach a rĨchlostnĨch cest§ch, na ktorĨch doġlo 

v porovnan² s rokom 2005 k n§rastu dopravnĨch vĨkonov o 66 %. To s¼vis² najmª s postupnĨm 

dokonļovan²m novĨch ¼sekov diaŎnic a rĨchlostnĨch komunik§ci². Ukazuje sa tak, ģe vĨstavba 

diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest pln² svoju ¼lohu a po ich dokonļen² je na nich preveden§ znaļn§ ļasŠ 

dopravnĨch vĨkonov. Z§roveŔ sa prejavuje vplyv indukcie dopravy, kedy novovybudovan§ kvalitn§ 

cesta na seba prevezme aj ļasŠ vĨkonov realizovanĨch pred jej dostavbou po inĨch komunik§ci§ch 

ako tĨch, ktor® diaŎnice prim§rne nahradila. 

Budovanie diaŎniļnej siete m§ d¹leģitĨ vĨznam pri zvyġovan² dostupnosti regi·nov, skracovan² 

prepravn®ho ļasu, ¼spore paliva, zvyġovan² produktivity pr§ce, zniģovan² nehodovosti a nepriaznivĨch 

                                                 
25 Zdroj: StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020 (vĨpoļet MDVRR SR na z§klade vĨvoja 

dopravnĨch vĨkonov podŎa druhu ciest v tis. vozokm za priemernĨ deŔ roka (¼daje za rok 2010)). 
26 VĨpoļet MDVRR SR na z§klade ¼dajov z Cestnej databanky (zdroj: http://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-

prehlady/Dlzky-cestnych-komunikacii.alej)  

http://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/Dlzky-cestnych-komunikacii.alej
http://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/Dlzky-cestnych-komunikacii.alej
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vplyvov na ģivotn® prostredie a v neposlednom rade priaznivo vplĨva na stav cestnĨch komunik§ci² 

niģġieho dopravn®ho vĨznamu.  

Problematickou je intenzita tranzitnej prepravy. V s¼ļasnosti medzi mest§ s kritickĨmi hodnotami 

vzdialen®ho tranzitu prech§dzaj¼ceho intravil§nom (jeho podielom na celkovej doprave v meste) 

patria Koġice (78 %), Trnava (73 %), Ruģomberok (62 %), Ġahy (51 %), Ģiar nad Hronom (51 %), 

Levoļa (50 %). Tranzitn¼ dopravu z tĨchto miest by mali prevziaŠ pl§novan® ¼seky diaŎnic 

a rĨchlostnĨch ciest v ich priestore. Viac ako 40 % vzdialen®ho tranzitu prech§dza tieģ mestami 

Martin, Turļianske Teplice, Vranov nad TopŎou, pri Bratislave s¼ to Ġamor²n a Dunajsk§ Streda, 

kritick§ situ§cia s tranzitom je v Ļadci. Podiel vzdialenej tranzitnej dopravy tesne pod 40 % je 

v aglomer§ci§ch Ģiliny a Preġova, kde je potrebn® bezodkladne zaļaŠ rieġiŠ t¼to ne¼nosn¼ situ§ciu. 

Elimin§ciu negat²vnych javov vyplĨvaj¼cich z dopravy v mest§ch a regi·noch je moģn® dosiahnuŠ 

realiz§ciou opatren², ktor® boli stanoven® v strategickĨch dokumentoch MDV SR, Programoch 

a AkļnĨch pl§noch na zlepġenie kvality ovzduġia27, resp. Pl§noch udrģateŎnej mestskej mobility (ak uģ 

existuj¼), ktor® by mali byŠ prepojen® na pl§ny kvality ovzduġia za ¼ļelom napŌŔaŠ ciele definovan®  

smernicou Eur·pskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolit®ho ovzduġia a ļistejġom 

ovzduġ² v Eur·pe; v r§mci SR transponovanou z§konom ļ. 137/2010 Z. z. v znen² neskorġ²ch 

predpisov a vyhl§ġkou ļ. 360/2010 Z. z. Ministerstva p¹dohospod§rstva, ģivotn®ho prostredia 

a region§lneho rozvoja Slovenskej republiky o kvalite ovzduġia v znen² vyhl§ġky ļ. 442/2013 Z. z. 

Pr²nos realiz§cie veŎkĨch projektov tejto prioritnej osi na zlepġenie ļasovej dostupnosti Slovenska 

a jeho region§lnych centier je uvedenĨ v Pr²lohe 5. 

VĨstavba diaŎnic 

V oblasti rozvoja diaŎniļnej siete bud¼ invest²cie smerovaŠ do vĨstavby novĨch ¼sekov diaŎnic 

D1 a D3. Tieto ¼seky bud¼ viesŠ k Ņalġiemu rozġirovaniu diaŎniļnej siete v smere na vĨchod 

a sever krajiny a odstr§nia kŎ¼ļov® ¼zke miesta a prek§ģky na cestnej sieti z§kladnej siete TEN-

T. (pozri tieģ Pr²lohu 8). 

DiaŎnica D1 

Nosnou ļasŠou ucelen®ho dopravn®ho syst®mu SR z pohŎadu cestnej infraġtrukt¼ry je multimod§lny 

koridor Va, ktorĨ je z§roveŔ s²delnou rozvojovou osou I. stupŔa lokalizovanou v koridore Bratislava ï 

Trenļ²n ï Ģilina ï Poprad ï Preġov ï Koġice. Hlavn¼ rozvojov¼ os kop²ruje diaŎnica D1, ktor§ sp§ja 

osem z desiatich najvªļġ²ch miest Slovenska zo z§padu cez sever krajiny na vĨchod.  

Ide o najdlhġiu diaŎnicu prech§dzaj¼cu naprieļ celou krajinou o dŌģke 516 km. DiaŎnica je 

predovġetkĨm vo svojej severnej ļasti trasovan§ v n§roļnĨch ter®nnych podmienkach s mnoģstvom 

tunelov a mostnĨch objektov. Z tohto d¹vodu je realiz§cia D1 mimoriadne technicky, ļasovo 

a finanļne n§roļn§. K 01.01.2013 bolo v prev§dzke 312 km a vo vĨstavbe 72 km diaŎnice. Ako 

kŎ¼ļov® ¼zke miesto na diaŎnici D1 je moģn® oznaļiŠ ¼sek medzi Ģilinou a LiptovskĨm Mikul§ġom, 

kde je doprava prev§dzkovan§ na ceste I. triedy (I/18), priļom na niektorĨch ¼sekoch je dosahovan§ 

intenzita dopravy na ¼rovni 20 aģ 37 tis. voz./24 hod. 

Strat®gia rozvoja diaŎnice D1 kontinu§lne nadviaģe na programov® obdobie 2007 ï 2013, resp. 

predch§dzaj¼cu pomoc a finanļn® prostriedky bud¼ smerovan® prioritne na spolufinancovanie 

veŎkĨch projektov, ktor® sa realizuj¼ vo f§zach. Zo zdrojov prioritnej osi bude prioritne 

financovan§ projektov§ pr²prava a vĨstavba tĨchto ¼sekov: 

- D1 Hriļovsk® Podhradie ï Lietavsk§ L¼ļka (2. f§za), 

- D1 Lietavsk§ L¼ļka ï ViġŔov® ï Dubn§ Skala (2. f§za), 

- D1 Hubov§ ï Ivachnov§ (2. f§za), 

- D1 Turany ï Hubov§, 

- D1 Budim²r ï Bidovce, 

- D1 Preġov, z§pad ï Preġov, juh. 

                                                 
27 Ä11 a 12 z§kona ļ. 137/2010 Z. z. o ovzduġ² v znen² neskorġ²ch predpisov 
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Ukonļen²m vĨstavby vġetkĨch ¼sekov diaŎnice D1, rozostavanĨch pred rokom 2014, ako aj tĨch, 

ktor® bud¼ spolufinancovan® z OPII, d¹jde v horizonte niekoŎkĨch rokov k s¼visl®mu prepojeniu 

dvoch najvªļġ²ch miest SR (Bratislavy a Koġ²c) kvalitnou cestnou infraġtrukt¼rou o celkovej dŌģke 

cca 442 km. 

DiaŎnica D3 

DiaŎnica D3 je d¹leģit§ z pohŎadu severojuģn®ho prepojenia na PoŎsk¼ a Ļesk¼ republiku. Celkov§ 

pl§novan§ dŌģka diaŎnice D3 je 59,8 km, z toho k 01.01.2013 bolo potrebn® dokonļiŠ viac ako 50 km. 

Spolufinancovanie ¼sekov D3 je podmienen® realiz§ciou smerov®ho dopravn®ho prieskumu 

na cezhraniļnĨch prechodoch s Ļeskou a PoŎskou republikou a nadvªzuj¼ceho dopravn®ho modelu. 

VĨstavba ¼sekov bude moģn§ aģ po potvrden², ģe dopravn® intenzity na D3 s¼ dostatoļn® pre splnenie 

podmienok ekonomickej miery n§vratnosti. Z PO 2 sa prioritne uvaģuje so spolufinancovan²m tĨchto 

¼sekov: 

- D3 Svrļinovec ï Skalit® (2. f§za), 

- D3 Ļadca, Bukov ï Svrļinovec (financovan®/alt. zo zdrojov OPII a NPE), 

- D3 Ģilina, Str§ģov ï Ģilina, Brodno (2. f§za)., 

- D3 Ģilina, Brodno ï Kysuck® Nov® Mesto, 

- D3 Kysuck® Nov® Mesto ï Oġļadnica. 

Konkr®tny zoznam ¼sekov, vr§tane harmonogramu ich vĨstavby bol definovanĨ v Strategickom pl§ne. 

DiaŎnica D4 

(pozri tieģ Pr²lohu 8). 

VĨstavba rĨchlostnĨch ciest 

V oblasti rĨchlostnĨch ciest sa v nasleduj¼com obdob² 2014 ï 2020 bude zo zdrojov KF 

preferovaŠ predovġetkĨm pr²prava projektovej dokument§cie ¼sekov ciest na R3 a R6. 

Orient§cia na pr²pravu projektovej dokument§cie tĨchto Šahov vych§dza zo z§verov identifikovanĨch 

v Strategickom pl§ne, kde boli ¼seky R3 a R6 zaraden® medzi tzv. zelen® projekty. VĨstavbe 

konkr®tnych ¼sekov bude predch§dzaŠ taktieģ spracovanie ġt¼di² realizovateŎnosti, ktor® komplexnĨm 

sp¹sobom pos¼dia tieto koridory (moģnosti trasovania, optim§lnosŠ objektovej skladby a pod.). 

Uveden® komunik§cie s¼ s¼ļasŠou z§kladnej siete TEN-T a s¼ d¹leģit® pre bud¼ce zabezpeļenie 

kvalitnĨch cezhraniļnĨch spojen² v smere sever ï juh (R3) a z§pad - vĨchod (R6).  

Pri pr²padnej vĨstavbe novĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest TEN-T bude MDV SR venovaŠ n§leģit¼ 

pozornosŠ zabezpeļeniu n§kladovej efekt²vnosti. VzhŎadom na s¼ļasn® intenzity paralelnĨch ¼sekov 

ciest I. triedy, ako aj progn·zovanĨ vĨvoj v ¼zem², bud¼ niektor® ¼seky realizovan® v poloviļnom 

profile. 

VĨstavba ciest bude maŠ pozit²vny vplyv na celĨ priŎahlĨ podunajskĨ regi·n a prispeje k napŌŔaniu 

cieŎov makroregion§lnej Strat®gie EĐ pre dunajskĨ regi·n28 (Ņalej len Ădunajsk§ strat®giañ), prioritne 

pre plnenie cieŎa Ă1. Zlepġenie mobility a multimodality, 1b Cestn®, ģelezniļn® a leteck® spojeniañ. 

Synergick® prepojenia medzi prioritnĨmi oblasŠami dunajskej strat®gie a hlavnĨmi programami EĠIF 
s¼ uveden® v kap. 3.1.4 PD SR. 

B. Budovanie inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov 

V spojitosti s rast¼cim objemom dopravy a vysokou mierou nehodovosti je kŎ¼ļovĨm probl®mom 

nedostatoļn® vybavenie cestnej infraġtrukt¼ry technologickĨmi zariadeniami na monitorovanie 

dopravy a prev§dzkovĨch podmienok. Rieġen²m pre zvl§dnutie rast¼cich objemov dopravy a vysokej 

                                                 
28 dŔa 9. decembra 2010 Eur·pska komisia zverejnila n§vrh Ozn§menia o Strat®gii EĐ pre dunajskĨ regi·n (odkaz) 

a sprievodnĨ, pracovnĨ dokument - AkļnĨ pl§n Strat®gie EĐ pre dunajskĨ regi·n. Rada pre vġeobecn® z§leģitosti na svojom 

zasadnut² dŔa 13. apr²la 2011 schv§lila z§very Rady k Dunajskej strat®gi². Dunajsk§ strat®gia bola schv§len§ na zasadnut² 

Eur·pskej rady 24. j¼na 2011. Aktualizovan§ N§rodn§ poz²cia k Strat®gii EĐ pre dunajskĨ regi·n a n§vrh jej koordin§cie 

bola schv§len§ UV SR ļ. 229/2011 (odkaz).   
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miery nehodovosti je vyuģ²vanie inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov a dopravnej telematiky. 

Inteligentn® dopravn® syst®my otv§raj¼ nov® moģnosti na dosiahnutie trvaloudrģateŎnej mobility 

a vytv§raj¼ z§kladn® podmienky pre kvalitn¼ komunikaļn¼ a informaļn¼ spoloļnosŠ. Z§merom EK 

je, aby ļlensk® krajiny EĐ v priebehu niekoŎkĨch rokov fungovali v r§mci jednotn®ho inteligentn®ho 

dopravn®ho syst®mu, priļom tak®to rieġenie je moģn® zabezpeļiŠ formou realiz§cie parci§lnych 

n§rodnĨch projektov. EĐ preto nab§da ļlensk® ġt§ty k tomu, aby inteligentn® dopravn® syst®my 

rozv²jali vo vz§jomne kompatibilnĨch aplik§ci§ch a aby uģ²vateŎsk® inform§cie z jednotlivĨch 

n§rodnĨch syst®mov boli dostupn® aj obļanom z ostatnĨch ġt§tov EĐ. 

CieŎom MDV SR je nadviazaŠ na aktivity OPD 2007 ï 2013 a v pr²pade potreby podporiŠ Ņalġ² 

vĨstavba a rozvoj N§rodn®ho dopravn®ho informaļn®ho centra (NDIC) so s²dlom v Ģiline. 

NDCI predstavuje , ktor® bude operaļn®Ĩm a informaļn®Ĩm pracoviskom zabezpeļuj¼ceim 

zber, spracovanie a poskytovanie dopravnĨch, ako a v pr²pade opodstatnenia aj inĨch 

celospoloļensky, region§lne a/alebo lok§lne d¹leģitĨch inform§ci² cestuj¼cej verejnosti. 

Z Ņalġ²ch aktiv²t pl§novanĨch v oblasti vyuģ²vania dopravnej telematiky je moģn® spomen¼Š z§mer 

doplniŠ pr²sluġenstvo diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest dopravnĨmi zariadeniami pre monitorovanie 

a riadenie dopravy ï zariadenia dopravn®ho prieskumu s funkciou automatick®ho sļ²tania dopravy 

a analyz§tora dopravn®ho pr¼du, premenn® dopravn® znaļky, zariadenia pre prev§dzkov® inform§cie, 

kamerov® syst®my, riadiace, dohŎadov® a komunikaļn® syst®my a pod. Tieto zariadenia nebud¼ sl¼ģiŠ 

len pre re§lny manaģment dopravy, ale taktieģ pre zber d§t, pl§novanie a optimaliz§ciu bud¼cich 

prepravnĨch n§rokov. 

C. Zvyġovanie bezpeļnosti cestnej dopravy 

Dopravn§ nehodovosŠ v cestnej doprave je ovplyvŔovan§ predovġetkĨm ŎudskĨm faktorom, 

bezpeļnosŠou cestnĨch vozidiel a kvalitou cestnej siete. Z hŎadiska vĨvoja dopravnej nehodovosti 

v rokoch 2005 aģ 2011 bolo toto obdobie charakteristick® najmª n§rastom motoriz§cie cestnej 

dopravy, ktorĨ so sebou priniesol veŎkĨ rast zaŠaģenia cestnej siete a vĨrazne ovplyvnil vĨvoj 

dopravno-bezpeļnostnej situ§cie. 

V s¼vislosti so z§vªzkami SR tĨkaj¼cich sa zniģovania poļtu usmrtenĨch os¹b v d¹sledku dopravnej 

nehody v cestnej doprave je moģn® konġtatovaŠ, ģe stanoven® ciele s¼ priebeģne napŌŔan® a poļet 

usmrtenĨch os¹b v d¹sledku dopravnej nehody m§ klesaj¼cu tendenciu. Od roku 2007 klesal poļet 

usmrtenĨch na cest§ch z hodnoty 627 aģ na 223 os¹b v roku 2013, ļo bola historicky najniģġia 

hodnota poļtu usmrtenĨch na slovenskĨch cest§ch. To predstavuje 4,1 usmrtenĨch na 100 tis. 

obyvateŎov. Z§merom MDV SR je pokraļovaŠ v realiz§cii opatren² na zniģovanie poļtu 

a z§vaģnosti dopravnĨch neh¹d a zn²ģiŠ poļet usmrtenĨch o 50 % oproti roku 2010, t. j. pod 173. 

Tento cieŎ vych§dza z N§rodn®ho pl§nu na zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky do roku 202029. 

Na z§klade ¼dajov o dopravnĨch nehod§ch podŎa druhu komunik§cie je moģn® skonġtatovaŠ, ģe 

najbezpeļnejġou kateg·riou ciest s¼ diaŎnice a rĨchlostn® cesty. Z§merom MDV SR je preto 

rozġirovan²m siete diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest zabezpeļiŠ postupnĨ presun dopravnĨch vĨkonov 

z ciest niģġej kateg·rie na infraġtrukt¼ru, ktor§ je na to z hŎadiska prev§dzkovo - technickĨch 

parametrov dimenzovan§. TĨm d¹jde k zlepġeniu stavu v oblasti bezpeļnosti a plynulosti dopravy 

na celej cestnej sieti. 

K zniģovaniu nehodovosti na pozemnĨch komunik§ci§ch m§ prispieŠ aj smernica Eur·pskeho 

parlamentu a Rady 2008/96/ES o riaden² bezpeļnosti cestnej infraġtrukt¼ry. BezpeļnostnĨ audit 

a inġpekcia v SR sa vykon§vaj¼ na z§klade pr²sluġn®ho z§kona a vyhl§ġok30. V s¼lade so smernicou 

boli stanoven® postupy, ktor® by mali byŠ vĨznamnĨm n§strojom na zlepġenie bezpeļnosti cestnej 

                                                 
29 schv§lenĨ uznesen²m vl§dy SR ļ. 798 zo 14. decembra 2011 
30 z§kon ļ. 249/2011 Z. z. o riaden² bezpeļnosti pozemnĨch komunik§ci² a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² 

neskorġ²ch predpisov, vyhl§ġka ļ. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuj¼ podrobnosti riadenia bezpeļnosti pozemnĨch 

komunik§ci² a vyhl§ġka ļ. 135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovuj¼ podrobnosti o odbornej pr²prave, o odbornej sk¼ġke 

a o vĨkone ļinnosti aud²tora bezpeļnosti pozemnej komunik§cie, o z§pise do zoznamu aud²torov bezpeļnosti pozemnĨch 

komunik§ci² a o z§pise do zoznamu vzdel§vac²ch inġtit¼ci² akreditovanĨch v odbore riadenia bezpeļnosti pozemnĨch 

komunik§ci² 
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infraġtrukt¼ry, a to v r§mci cel®ho projektov®ho cyklu ï pl§novania, pr²pravy projektovej 

dokument§cie, vĨstavby, prev§dzky a ¼drģby komunik§cie. Vykon§vanie bezpeļnostn®ho auditu 

a inġpekcie pri projektoch PO 2 bude osobitne monitorovan® RO OPII.  

V oblasti zvyġovania bezpeļnosti na existuj¼cich diaŎniciach a rĨchlostnĨch cest§ch bude snahou 

MDV SR reagovaŠ na aktu§lne probl®my cestnej prem§vky, a to budovan²m bezpeļnĨch koridorov 

pre migr§ciu zveri (ekoduktov), vĨstavbou oplotenia v kritickĨch ¼sekoch, zvĨġen²m kapacity 

exponovanĨch ¼sekov, aplik§ciou dopravnej telematiky, obstaran²m diagnostickĨch vozidiel 

a ich vyuģ²van²m v syst®me hospod§renia s vozovkami, mostmi a pod. 

D. Projektov§ pr²prava 

Zoznam stavieb, na ktor® je potrebn® s¼strediŠ pozornosŠ bol identifikovanĨ v Strategickom pl§ne. 

Zoznam obsahuje priority s¼visiace s realizaļnĨmi projektmi v r§mci obdobia 2014 ï 2023, ako aj 

za tĨmto horizontom. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 (cel® ¼zemie SR) 

Prij²matelia: 

- N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ, a.s. 

- MDV SR 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 

2.2.2.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® cestn® projekty a projektov® z§mery PO 2 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky nariaden² 

a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 92/43/EHS 

z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n a Smernice 

Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov urļitĨch 

verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII nenahr§dzaj¼ 

povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. Pl§ny 

a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.2.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, pri 

ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 
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MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020.  

2.2.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. Grafick® zobrazenie rozvoja cestnej infraġtrukt¼ry na Slovensku 

zabezpeļen® realiz§ciou zadefinovanĨch veŎkĨch projektov je uveden® v Pr²lohe 7. 

2.2.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 18 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7i) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Celkov§ dŌģka 

novovybudovanĨch ciest v 

sieti TEN-T 
km KF N/A 104,2111,7 RO OPII Roļne 

2.2.3 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 19 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 2 
Typ 

ukazovateŎa 

 

(ImplementaļnĨ 

krok, finanļnĨ 

ukazovateŎ, 

ukazovateŎ 

vĨstupu alebo 

vĨsledku)  

ID Defin²cia 

ukazovateŎa 

alebo 

implementaļn®ho 

kroku  

Mern§ 

jednotka 

Fond Kateg·ria 

regi·nu 

ĻiastkovĨ 

cieŎ pre 

rok 2018 

Z§mer 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnenie 

vĨberu 

ukazovateŎa 

vĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ dŌģka 

novo 

vybudovanĨch 

ciest v sieti TEN-

T 

km KF N/A 71,616,6 104,2111,7 RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO2 

 finanļnĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR KF N/A  470 441 

177 

1 344 117 

648  

RO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 

2.2.4 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 20  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 
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Prioritn§ os 2 - Cestn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T) 

028 1 078 554 499 

029 43 945 501 

044 20 000 000 

Tab. 21  

Rozmer 2 ï Forma financovania 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 2 - Cestn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T) 
01 1 098 554 499 

03 43 945 501 

Tab. 22  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 2 - Cestn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T) 07 1 142 500 000 

Tab. 23  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 2 - Cestn§ infraġtrukt¼ra (TEN-T) 07 1 142 500 000 

2.2.5 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² m¹ģe byŠ zo strany RO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov. Maxim§lna hranica a podmienky pouģitia vĨdavkov na riadenie 

projektov bud¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii RO OPII. 
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2.3 PRIORITNć OS 3: VEREJNć OSOBNć DOPRAVA 

ID prioritnej osi 3 

N§zov prioritnej osi Verejn§ osobn§ doprava 

 
Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch 

na ¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ 

prostredn²ctvom komunitne veden®ho miestneho 

rozvoja 

Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na 

soci§lnu inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, 

alebo oboje 

N/A 

2.3.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 379 235 295 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie a severn® 

riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.3.2 INVESTIļNć PRIORITA 7ii): Vĩvoj a zlepĢovanie ekologicky priaznivĩch, vr§tane n²zkohlukovĩch, 
a n²zkouhl²kovĩch dopravnĩch syst®mov vr§tane vn¼trozemskĩch vodnĩch ciest a n§mornej 
dopravy, pr²stavov, multimod§lnych prepojen² a letiskovej infraĢtrukt¼ry v z§ujme podpory 
udrĤateŏnej region§lnej a miestnej mobility 

2.3.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 3.1: ZvĨġenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostredn²ctvom 

moderniz§cie a rekonġtrukcie infraġtrukt¼ry pre IDS a mestsk¼ dr§hov¼ dopravu 

Na rozġ²renie IDS chĨba nielen realiz§cia zmien v organizovan² a prev§dzke VOD, ale aj 

nadvªzn§ dopravn§ infraġtrukt¼ra. Aktivity v oblasti mestskej dr§hovej dopravy (elektriļkov§ 

a trolejbusov§ doprava) vych§dzaj¼ z nedostatkov identifikovanĨch v Strat®gii VOD. 

Podpora potenci§lnych projektov bude podmienen§ existenciou komplexn®ho strategick®ho 

pl§nu udrģateŎn®ho rozvoja dopravy v jednotlivĨch mest§ch, resp. regi·noch (generel dopravy, 

PUMM ). 

VħSLEDKY 

a) zvĨġenie atrakt²vnosti verejnej osobnej dopravy, 

b) zlepġenie kvality sluģieb poskytovanĨch v MHD vo veŎkĨch aglomer§ci§ch (¼spora ļasu, 

rozġ²renie ponuky sluģieb, zvĨġenie komfortu a spoŎahlivosti a pod.), 

c) zlepġenie kvality ¼drģby dr§hovĨch vozidiel MHD, 

d) infraġtrukt¼ra umoģŔuj¼ca zvĨġenie podielu cestuj¼cich verejnej osobnej dopravy na deŎbe 

prepravnej pr§ce, 

e) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie hlukovej z§Šaģe a emisi² CO2, 

NO2 a PM10)31. 

 

                                                 
31 Po zabezpeļen² komplexn®ho strategick®ho pl§nu udrģateŎn®ho rozvoja dopravy v jednotlivĨch mest§ch, resp. regi·noch 

bude zoznam ġpecifickĨch vĨsledkovĨch ukazovateŎov doplnenĨ o ukazovatele kvantifikuj¼ce ¼sporu produkcie emisi² PM10 

a NO2. 
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Tab. 24 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 3.1 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Đspora ļasu  

vo verejnej 

osobnej 

doprave 

EUR N/A 33 752 086 2013 
19 286 

906 

RO 

OPII 
Roļne 

 

ĠPECIFICKħ CIEō 3.2: ZvĨġenie atraktivity a pr²stupnosti verejnej osobnej dopravy 

prostredn²ctvom obnovy mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD 

Nasaden²m n²zkopodlaģnĨch a energeticky ¼spornĨch vozidiel v dr§hovej MHD sa dosiahne nielen 

zvĨġenie pr²stupnosti MHD pre zdravotne postihnutĨch cestuj¼cich, zvĨġenie komfortu a ¼spora ļasu 

cestuj¼cich, ale aj pokles spotreby energie a s tĨm s¼visiacich n§kladov.  

Podmienkou podpory obnovy vozidiel v MHD bude existencia komplexn®ho strategick®ho pl§nu 

udrģateŎn®ho rozvoja dopravy v jednotlivĨch mest§ch (generel dopravy, PUMM ) a realiz§cia 

opatren² na zabezpeļenie preferencie MHD na tratiach, pre ktor® bud¼ urļen®. 

VħSLEDKY 

a) zvĨġenie atrakt²vnosti verejnej osobnej dopravy, 

b) zlepġenie kvality sluģieb poskytovanĨch dr§hovou MHD vo veŎkĨch aglomer§ci§ch (¼spora 

cestovn®ho ļasu, rozġ²renie ponuky sluģieb, zvĨġenie komfortu a spoŎahlivosti a pod.), 

c) zvĨġenie pr²stupnosti vozidiel MHD, 

d) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie hluku, emisi² CO2, NO2 a PM10, 

vibr§ci² a pod.) ï ļist§ MHD32, 

e) zvĨġenie podielu verejnej osobnej dopravy na deŎbe prepravnej pr§ce. 

Tab. 25 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 3.2 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Poļet 

cestuj¼cich 

prepravenĨch 

dr§hovou 

MHD 

v mest§ch 

Bratislava, 

Koġice, 

Ģilina, Preġov 

a Bansk§ 

Bystrica 

poļet N/A 157 657 489 2012 
200 08

5 737 

RO 

OPII 
Roļne 

  

                                                 
32 Po zabezpeļen² komplexn®ho strategick®ho pl§nu udrģateŎn®ho rozvoja dopravy v jednotlivĨch mest§ch, resp. regi·noch 

bude zoznam ġpecifickĨch vĨsledkovĨch ukazovateŎov doplnenĨ o ukazovatele kvantifikuj¼ce ¼sporu produkcie emisi² PM10 

a NO2. 
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2.3.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7ii ) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Moderniz§cia a vĨstavba elektriļkovĨch a trolejbusovĨch trat² vr§tane prvkov preferencie MHD 

a napojenia na ostatn® druhy MHD a nemotorov¼ dopravu,  

B. Obstaranie mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD (elektriļiek a trolejbusov (vr§tane vozidiel 

s pomocnĨm pohonom)), 

C. VĨstavba a moderniz§cia infraġtrukt¼ry pre IDS (moderniz§cia a vĨstavba prestupnĨch 

termin§lov so z§sahom do ģelezniļnej infraġtrukt¼ry), 

D. Vybudovanie a moderniz§cia technickej z§kladne na opravu a ¼drģbu vozidlov®ho parku dr§hovej 
MHD, 

E. Projektov§ pr²prava. 

A. Moderniz§cia a vĨstavba elektriļkovĨch a trolejbusovĨch trat² vr§tane prvkov preferencie 

MHD a napojenia na ostatn® druhy MHD a nemotorov¼ dopravu 

V s¼vislosti s neust§le sa zvyġuj¼cimi prepravnĨmi n§rokmi obyvateŎstva a rastom IAD je nevyhnutn® 

vykon§vaŠ z§sadn® syst®mov® opatrenia na podporu rozvoja ekologickĨch druhov dopravy. VeŎk® 

aglomer§cie najviac trpia preŠaģenosŠou dopravy a zlou kvalitou ovzduġia a s¼ vystavovan® 

nadmernĨm hladin§m hluku a vibr§ci§m. Elimin§ciu negat²vnych javov vyplĨvaj¼cich z dopravy 

v mest§ch a regi·noch je moģn® dosiahnuŠ realiz§ciou opatren², ktor® boli stanoven® v strategickĨch 

dokumentoch MDV SR, Programoch a AkļnĨch pl§noch na zlepġenie kvality ovzduġia33, resp. 

Pl§noch udrģateŎnej mestskej mobility (ak uģ existuj¼). 

Za najvĨznamnejġie slab® miesto VOD na Slovensku je moģn® oznaļiŠ absenciu funkļnĨch 

integrovanĨch dopravnĨch syst®mov, ktor® by boli infraġtrukt¼rne a prev§dzkovo optimalizovan® 

pre pr²sluġn® aglomer§cie. D¹vod je potrebn® hŎadaŠ predovġetkĨm v nastaven² syst®mu objedn§vania 

a organiz§cie dopravy a z toho vyplĨvaj¼ceho sp¹sobu zabezpeļenia vĨkonov vo verejnom z§ujme. 

V s¼ļasnosti je objedn§vateŎom vĨkonov v region§lnej ģelezniļnej doprave MDV SR, v pr²mestskej 

autobusovej doprave s¼ objedn§vateŎmi VĐC a v mestskej hromadnej doprave mest§, priļom medzi 

nimi nie je zabezpeļen§ vz§jomn§ previazanosŠ a koordin§cia jednotlivĨch dopravnĨch m·dov.  

Ģelezniļn§ doprava m§ v s¼ļasnosti dostatoļn¼ kapacitu na uspokojenie s¼ļasnĨch aj progn·zovanĨch 

prepravnĨch n§rokov na celej sieti ĢSR.  

IdentifikovanĨmi infraġtrukt¼rnymi probl®mami ģelezniļnej region§lnej osobnej dopravy s¼ najmª 

nedostatoļne udrģiavanĨ, zanedbanĨ charakter ģelezniļnĨch stan²c a zast§vok vr§tane prestupnĨch 

bodov, rozmiestnenie tarifnĨch bodov neprisp¹sobuj¼ce sa vĨvoju os²dlenia v ostatnom ļase, n²zke 

prev§dzkov® rĨchlosti na perspekt²vnych tratiach, vhodnĨch na prevzatie l²niovej obsluhy ¼zemia 

(obmedzen§ traŠov§ rĨchlosŠ, jej prechodn® a bodov® obmedzenia). 

Pr²mestsk§ a region§lna autobusov§ doprava trp² ¼bytkom cestuj¼cich z d¹vodu n²zkej miery 

konkurencieschopnosti voļi IAD. Dopravcom s¼ļasne vzr§stli n§klady, napr. aj z d¹vodu potrebnej 

obnovy vozov®ho parku. Absencia harmoniz§cie a integr§cie region§lnej dopravy s ostatnĨmi druhmi 

VOD vedie k neefekt²vnej dopravnej obsluhe a vysokĨm prev§dzkovĨm n§kladom, priļom ļasŠ 

n§kladov je vynakladan§ na prepravu, ktor§ je konkurenļn§ k osobnej ģelezniļnej doprave. 

Na koordin§ciu ģelezniļnej a autobusovej dopravy chĨbaj¼ adekv§tne prestupn® body medzi 

jednotlivĨmi druhmi dopravy, modern® komunikaļn® zariadenia medzi vozidlami a dispeļingami 

a Ņalġie prvky integr§cie dopravnĨch syst®mov. 

V autobusovej doprave je nedostatkom okrem nevhodnej organiz§cie najmª n²zka ¼roveŔ kvality 

zast§vok, n²zky rozsah doplnkovĨch sluģieb a absencia s¼visiacej infraġtrukt¼ry ï z§chytnĨch 

parkov²sk a odstavnĨch pl¹ch pre bicykle a motocykle, ako aj absentuj¼ca nadvªzn§ infraġtrukt¼ra 

pre ekologick® druhy dopravy (napr. cyklotrasy, cyklistick® chodn²ky), ktor® by umoģnili lepġiu 

pr²stupnosŠ zast§vok verejnej osobnej dopravy. 

                                                 
33 Ä11 a 12 z§kona ļ. 137/2010 Z. z. o ovzduġ² v znen² neskorġ²ch predpisov 
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V MHD je probl®movou oblasŠou podfinancovanosŠ mestskĨch dopravnĨch podnikov a z nej 

vyplĨvaj¼ci zlĨ stav koŎajov®ho zvrġku elektriļkovĨch trat², trolejbusovĨch dr§h a meniarn², zastaranĨ 

vozovĨ park s vysokĨm poļtom por¼ch a vĨpadkov a v r§mci elektrickej trakcie aj n²zke percento 

n²zkopodlaģnĨch vozidiel. Vªļġina elektriļiek a trolejbusov neobsahuje modern® elektrick® vybavenie 

umoģŔuj¼ce rekuper§ciu elektrickej energie, ļ²m nie je dosiahnut§ adekv§tna hospod§rnosŠ. 

VOD tieģ neprospieva n²zka ¼roveŔ preferencie vozidiel v dopravnej prev§dzke (chĨbaj¼ca 

prioritiz§cia na kriģovatk§ch a vyhraden® pruhy pre MHD), nedostatoļn§ informovanosŠ cestuj¼cej 

verejnosti z d¹vodu chĨbaj¼cich modernĨch technol·gi², zastaran§ infraġtrukt¼ra z§zemia cestuj¼cej 

verejnosti a pod. 

V²ziou Strat®gie VOD je predovġetkĨm zvr§tiŠ doterajġ² nepriaznivĨ vĨvoj v deŎbe prepravnej 

pr§ce v osobnej doprave. CieŎom je syst®movou integr§ciou jednotlivĨch dopravnĨch syst®mov, 

ich lepġou organiz§ciou a vybaven²m vytvoriŠ podmienky pre trvalo udrģateŎn¼ region§lnu 

a mestsk¼ mobilitu.  

KeŅģe MHD je na Slovensku realizovan§ r¹znymi formami, najmª z pohŎadu poskytovanĨch typov 

dopravy, organizaļn®ho zabezpeļenia objedn§vania vĨkonov a zdrojov financovania, MDV SR 

pl§nuje zakomponovaŠ do syst®mu ļerpania prostriedkov len tie mest§, v ktorĨch je s¼ļasŠou 

MHD dr§hov§ doprava alebo MHD zabezpeļuj¼ ġpecializovan® dopravn® podniky so 100 % ¼ļasŠou 

mesta. Uveden® podmienky spŌŔaj¼ mest§ Bratislava, Koġice, Preġov, Ģilina a Bansk§ Bystrica. 

Prioritn§ os vytv§ra predpoklady na zvyġovanie atraktivity VOD, a tĨm aj podmienky na presun 

cestuj¼cich z IAD na hromadn®, n§kladovo efekt²vnejġie syst®my. Realiz§ciou investiļnĨch prior²t 

tejto prioritnej osi bude zabezpeļen® nielen plnenie ġpecifick®ho cieŎa zameran®ho na zvĨġenie 

atraktivity VOD, ale z§roveŔ sa vytvoria podmienky pre udrģanie a rast podielu vĨkonov verejnej 

osobnej dopravy na deŎbe prepravnej pr§ce a prispeje sa k zvĨġeniu ekologickosti, energetickej 

efekt²vnosti a pr²stupnosti VOD. 

Na z§klade sk¼senost² z²skanĨch pri implement§cii opatren² na zlepġenie VOD v programovom 

obdob² 2007 ï 2013 a s cieŎom nadviazaŠ na tieto opatrenia bud¼ ako hlavn® oblasti intervenci² 

preferovan® investiļn® akcie so zameran²m na: 

- vĨstavbu a moderniz§ciu infraġtrukt¼ry integrovanĨch dopravnĨch syst®mov,  

- vĨstavbu a moderniz§ciu trat² mestskej dr§hovej dopravy, 

- obnovu a moderniz§ciu mobilnĨch prostriedkov mestskej dr§hovej dopravy. 

Na z§klade n§vrhu ġtrukt¼ry operaļnĨch programov SR 2014 ï 2020 bud¼ aktivity OPII v oblasti 

podpory verejnej osobnej dopravy komplement§rne dopŌŔan® aj z inĨch zdrojov. Zo zdrojov OPII  

bud¼ implementovan® predovġetkĨm veŎk® projekty spolufinancovan® z KF s rozhoduj¼cim 

a syst®movĨm vplyvom na fungovanie VOD na Slovensku. 

Aktivity prioritnej osi s¼ komplement§rne s aktivitami Prioritnej osi 1 IROP. ZatiaŎ ļo OPII je 

v oblasti podpory mestskej a region§lnej mobility zameranĨ na investiļne najn§roļnejġiu dr§hov¼ 

dopravu, IROP sa zameriava na podporn® aktivity a tzv. mªkk® opatrenia vr§tane Ņalġ²ch m·dov 

ekologicky priaznivejġ²ch druhov dopravy. Detailnejġie inform§cie o deliacich l²ni§ch, ako aj 

moģnostiach spolupr§ce medzi OPII a IROP s¼ uveden® v kapitole 8.1. 

Predpokladom dosiahnutia stanovenĨch cieŎov je nielen realiz§cia aktiv²t prostredn²ctvom OPII 

a IROP, ale aj realiz§cia s¼visiacich organizaļnĨch a prev§dzkovĨch opatren² Strat®gie VOD. 

Vġetky projekty mestskej koŎajovej dopravy v Bratislave bud¼ technicky rieġen® ako ġtandardn§ 

elektriļkov§ dr§ha s rozchodom 1 000 mm bez zabezpeļenia bud¼cej moģnosti prechodu na rozchod 

1 435 mm. 

Popis s¼ļasn®ho stavu a z§merov pl§novanĨch v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry pre verejn¼ 

osobn¼ dopravu vo vybranĨch mestskĨch aglomer§ci§ch je uvedenĨ v Pr²lohe 6.  
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B. Obstaranie mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD (elektriļiek a trolejbusov (vr§tane 

vozidiel s pomocnĨm pohonom)) 

Obnova prostriedkov dr§hovej MHD v Bratislave 

Pri posudzovan² vozidlov®ho parku dr§hovej MHD v Bratislave z hŎadiska pr²stupnosti vozidiel, ich 

energetickej efekt²vnosti a fyzickej a mor§lnej zastaranosti je potrebn® konġtatovaŠ, ģe vo vªļġine 

pr²padov uģ nespŌŔaj¼ kvalitat²vne parametre a ġtandardy kladen® na prev§dzku MHD. Z tohto d¹vodu 

je jednĨm z cieŎov strat®gie podpory verejnej osobnej dopravy v Bratislave obstaranie modernĨch 

n²zkopodlaģnĨch elektriļiek a trolejbusov (vr§tane trolejbusov s pomocnĨm pohonom) s n²zkou 

energetickou n§roļnosŠou. Projekt obnovy trolejbusov paralelne rieġi doterajġ² probl®m spoļ²vaj¼ci 

v rozġirovan² siete trolejbusovej dopravy bez obstarania dodatoļnĨch vozidiel. S oboma projektmi 

s¼vis² aj moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne vozidiel tak, aby bolo moģn® modern® vozidl§ adekv§tne 

udrģiavaŠ. 

Sumariz§cia pl§novanĨch aktiv²t v oblasti obstarania mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD: 

- obnova vozidlov®ho parku dr§hovej MHD (elektriļky, trolejbusy). 

Obnova prostriedkov dr§hovej MHD v Koġiciach 

Z podobnĨch d¹vodov a sleduj¼c rovnak® ciele ako v Bratislave aj v Koġiciach je z§merom podporiŠ 

obnovu prostriedkov dr§hovej MHD obstaran²m modernĨch n²zkopodlaģnĨch elektriļiek s n²zkou 

energetickou n§roļnosŠou. Projekt plynule nadviaģe na aktivity programov®ho obdobia 2007 ï 2013, 

keŅ do Koġ²c pribudne 28 ks elektriļiek. S projektom ¼zko s¼vis² moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne 

vozidiel tak, aby bolo moģn® modern® vozidl§ adekv§tne udrģiavaŠ. 

Sumariz§cia pl§novanĨch aktiv²t v oblasti obstarania mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD: 

- obnova vozidlov®ho parku dr§hovej MHD (elektriļky). 

Obnova prostriedkov dr§hovej MHD v Preġove 

Preġov s²ce kontinu§lne rieġi obnovu vozidlov®ho parku, avġak nedisponuje ģiadnymi trolejbusmi 

s pomocnĨm pohonom, resp. duobusmi. To sp¹sobuje prev§dzkov® probl®my v pr²pade vĨluk 

trolejbusovej siete a taktieģ sp¹sobuje nutnosŠ obsluhovaŠ koncov® lokality v meste menej 

ekologickou autobusovou dopravou. Odstr§nenie tĨchto probl®mov je moģn® dosiahnuŠ obstaran²m 

novĨch n²zkopodlaģnĨch trolejbusov s pomocnĨm pohonom s n²zkou energetickou n§roļnosŠou. 

Sumariz§cia pl§novanĨch aktiv²t v oblasti obstarania mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD: 

- obnova vozidlov®ho parku dr§hovej MHD (trolejbusy). 

Obnova prostriedkov dr§hovej MHD v Ģiline 

Podobne ako v Preġove, aj v Ģiline je trolejbusov§ doprava nosn§ a z hŎadiska prepravnĨch vĨkonov 

prevaģuje nad autobusovou MHD. To vġak so sebou prin§ġa aj prev§dzkov® probl®my, pretoģe 

vzhŎadom na absenciu trolejbusov s pomocnĨm pohonom je problematickĨm rieġenie napªŠovĨch 

vĨluk, por¼ch na trakļnom veden² ļi mimoriadnych udalost². Je nutn® tieģ konġtatovaŠ vĨrazn¼ 

zastaranosŠ vozidlov®ho parku trolejbusov. Z tĨchto d¹vodov sa navrhuj¼ intervencie vo forme 

obstarania modernĨch n²zkopodlaģnĨch trolejbusov (vr§tane trolejbusov s pomocnĨm 

pohonom) s n²zkou energetickou n§roļnosŠou. 

Sumariz§cia pl§novanĨch aktiv²t v oblasti obstarania mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD: 

- obnova vozidlov®ho parku dr§hovej MHD (trolejbusy). 

Obnova prostriedkov dr§hovej MHD v Banskej Bystrici 

V Banskej Bystrici tvor² trolejbusov§ doprava vĨznamn¼ ļasŠ MHD, jej podiel na vĨkonoch je vġak 

niģġ² ako u autobusovej dopravy. Potenci§lnou moģnosŠou rozvoja je rozġ²renie trolejbusovej siete, 

resp. prepojenie existuj¼cich ¼sekov, ļ²m by sa dosiahol vyġġ² podiel tohto ekologick®ho m·du 
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dopravy na MHD, a s n²m spojen® obstaranie dodatoļnĨch trolejbusov. Z§mery v oblasti rozvoja 

trolejbusovej dopravy vġak musia byŠ potvrden® lok§lnymi strategickĨmi dokumentmi vr§tane 

pos¼denia ich udrģateŎnosti. 

Sumariz§cia pl§novanĨch aktiv²t v oblasti obstarania mobilnĨch prostriedkov dr§hovej MHD: 

- obnova vozidlov®ho parku dr§hovej MHD (trolejbusy). 

C. VĨstavba a moderniz§cia infraġtrukt¼ry pre IDS (moderniz§cia a vĨstavba prestupnĨch 

termin§lov so z§sahom do ģelezniļnej infraġtrukt¼ry) 

Nevyhovuj¼ce prestupn® body negat²vne poznaļuj¼ z§mery efekt²vnejġej organiz§cie dopravy, keŅ 

z d¹vodu komplikovanosti prestupov a n²zkej atraktivity prestupnĨch miest vystupuj¼ do popredia 

obavy zo straty existuj¼cich z§kazn²kov VOD namiesto deklarovan®ho cieŎa z²skania novĨch 

z§kazn²kov. Intervencie do prestupnĨch termin§lov pre IDS tak maj¼ za cieŎ vytvorenie predpokladov 

na zavedenie efekt²vnejġej organiz§cie VOD. 

CieŎom vĨstavby termin§lov osobnej prepravy je z§roveŔ optimalizovaŠ poļet a umiestnenie 

prestupnĨch bodov na sieti verejnej hromadnej osobnej dopravy a tĨm vytv§raŠ podmienky 

pre efekt²vne zabezpeļenie prepravnĨch potrieb obyvateŎstva. Motivaļn® prvky pre bud¼cich 

pouģ²vateŎov by mali predstavovaŠ ļasov¼ a ekonomick¼ ¼sporu. VĨstavba prestupnĨch bodov bude 

realizovan§ v ¼zkej spolupr§ci s moderniz§ciou dopravnej infraġtrukt¼ry a obnovou mobilnĨch 

prostriedkov. Zo zdrojov OPII sa uvaģuje s intervenciami do prestupnĨch termin§lov so z§sahom 

do ģelezniļnej infraġtrukt¼ry v Bratislavskom a Koġickom kraji. 

Poļet, rozmiestnenie a technick® rieġenie termin§lov bud¼ stanoven® na z§klade vĨsledkov pl§nov 

dopravnej obsluģnosti. CieŎom stavieb bude presmerovanie pr²mestskej dopravy z individu§lnej 

dopravy na koŎajov¼ dopravu, ako aj prevzatie dopravy zo zaŠaģenĨch trat² z cestnej hromadnej 

dopravy ï autobusov na veŎkokapacitn¼ ģelezniļn¼ dopravu. K bezprobl®mov®mu prestupu m§ sl¼ģiŠ 

stavebn® rieġenie a technick® vybavenie termin§lu. 

D. Vybudovanie a moderniz§cia technickej z§kladne na opravu a ¼drģbu vozidlov®ho parku 

dr§hovej MHD 

Z obnovy vozov®ho parku dr§hovej MHD, tzn. obstarania novĨch elektriļiek a trolejbusov vyplĨvaj¼ 

ġpecifick® n§roky aj na ich bud¼cu ¼drģbu a opravy, ktor® sa premietaj¼ do potreby vĨstavby novej, 

resp. moderniz§cie existuj¼cej ¼drģbovej z§kladne, ktor§ v s¼ļasnosti nie je dostatoļne technicky 

a kapacitne vybaven§ na ¼drģbu a opravy novĨch dopravnĨch prostriedkov. 

S¼ļasnĨ stav v oblasti MHD je charakteristickĨ popri nevyhovuj¼cej dopravnej infraġtrukt¼re taktieģ 

nedostatoļnou kvalitou poskytovanĨch sluģieb, ktor§ je zapr²ļinen§ predovġetkĨm nevyhovuj¼cim 

technickĨm stavom vozidiel MHD. V pr²pade neprijatia vhodnĨch opatren² indikuje tento stav Ņalġie 

zn²ģenie dopytu po vyuģ²van² sluģieb MHD, ļo by n§sledne viedlo k Ņalġiemu postupn®mu zniģovaniu 

poskytovanĨch vĨkonov MHD a zvyġovaniu podielu IAD. 

S¼ļasn® technick® z§zemie nevyhovuje n§rokom na ¼drģbu a opravy modernĨch vozidiel. CieŎom 

realiz§cie projektov ¼drģbovej z§kladne je tak vytvoriŠ vhodn® technick® podmienky pre ¼drģbu 

a opravy novĨch n²zkopodlaģnĨch vozidiel s cieŎom zabezpeļenia ich plnej prev§dzkyschopnosti. 

Modernizovan§ ¼drģbov§ z§kladŔa bude aj naŅalej sl¼ģiŠ na vykon§vanie ¼drģby a opr§v v s¼ļasnosti 

prev§dzkovan®ho vozov®ho parku. 

HlavnĨm cieŎom vĨstavby a moderniz§cie technickej z§kladne je podporiŠ rast vĨkonov dr§hovej 

MHD prostredn²ctvom zvĨġen®ho dopytu spokojnĨch z§kazn²kov po kvalitnej preprave 

v modernizovanĨch dopravnĨch prostriedkoch. VĨstavba a moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne 

(v synergii s projektmi zameranĨmi na obnovu vozidlov®ho parku a vĨstavbu a moderniz§ciu 

infraġtrukt¼ry pre dr§hov¼ MHD) prispeje k zvĨġeniu kvality sluģieb pon¼kanĨch MHD, zlepġeniu 

kult¼ry a komfortu cestovania v r§mci MHD, zlepġeniu jej spoŎahlivosti a bezpeļnosti a podnieti rast 

dopytu po sluģb§ch MHD. TĨm sa vytvoria z§kladn® predpoklady pre zvĨġenie podielu ekologickej 

dr§hovej MHD, ktor§ bude z§kladom bud¼cej dopravnej s¼stavy mestskĨch aglomer§ci². 



OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (v. 54.0)  PRIORITN£ OSI/ PO 3 

   54 

E. Projektov§ pr²prava 

S¼ļasnĨ stav projektovej pr²pravy investiļnĨch stavieb je moģn® oznaļiŠ ako prierezovĨ probl®m 

syst®mov®ho charakteru. Na z§klade uveden®ho bude n§leģit§ pozornosŠ i zdroje venovan® 

predprojektovej a projektovej pr²prave. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 (cel® ¼zemie SR) 

Prij²matelia: 

- DopravnĨ podnik Bratislava, a. s. 

- DopravnĨ podnik mesta Koġice, a. s. 

- DopravnĨ podnik mesta Preġov, a. s. 

- DopravnĨ podnik mesta Ģiliny s.r.o. 

- hlavn® mesto SR Bratislava 

- mesto Koġice 

- mesto Preġov 

- mesto Ģilina 

- mesto Bansk§ Bystrica 

- Ģeleznice Slovenskej republiky 

- MDV SR 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 

2.3.2.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® projekty a projektov® z§mery PO 3 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky nariaden² 

a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 92/43/EHS 

z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n a Smernice 

Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov urļitĨch 

verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII nenahr§dzaj¼ 

povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. Pl§ny 

a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.3.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 
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je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020. 

2.3.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. 

2.3.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 26 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7ii) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Celkov§ dŌģka novĨch alebo 

zmodernizovanĨch trat² pre 

elektriļky alebo metro 

km KF N/A 27,318,5 RO OPII Roļne 

2. 
Poļet vybudovanĨch 

termin§lov osobnej dopravy 
poļet KF N/A 8 RO OPII Roļne 

3. 

Poļet novĨch mobilnĨch 

prostriedkov dr§hovej 

mestskej hromadnej dopravy 

(elektriļky, trolejbusy) 

vhodnĨch tieģ pre cestuj¼cich 

s obmedzenou mobilitou 

poļet KF N/A 78 RO OPII Roļne 

2.3.3 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 27 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 3 
Typ 

ukazovateŎa 

 

(ImplementaļnĨ 

krok, finanļnĨ 

ukazovateŎ, 

ukazovateŎ 

vĨstupu alebo 

vĨsledku)  

P. 

ļ. 

Defin²cia 

ukazovateŎa 

alebo 

implementaļn®ho 

kroku  

Mern§ 

jednotka 

Fond Kateg·ria 

regi·nu 

ĻiastkovĨ 

cieŎ pre 

rok 2018 

Z§mer 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnenie 

vĨberu 

ukazovateŎa 

vĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ dŌģka 

novĨch alebo 

zmodernizovanĨch 

trat² pre elektriļky 

alebo metro 

km KF N/A 27,37,9 27,318,5 
RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO3 

 finanļnĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR KF N/A 
 113 770 

589 

 379 235 

295  

RO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 
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2.3.4 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 28  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 3 ï Verejn§ osobn§ doprava 
026 20 000 000 

043 302 350 000 

Tab. 29  

Rozmer 2 ï Forma financovania  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 3 ï Verejn§ osobn§ doprava 01 322 350 000 

Tab. 30  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 3 ï Verejn§ osobn§ doprava 
01 292 350 000 

02 30 000 000 

Tab. 31  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 3 ï Verejn§ osobn§ doprava 07 322 350 000 

2.3.5 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² m¹ģe byŠ zo strany RO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov. Maxim§lna hranica a podmienky pouģitia vĨdavkov na riadenie 

projektov bud¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii RO OPII. 
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2.4 PRIORITNć OS 4: INFRAġTRUKTđRA VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE) 

ID prioritnej osi 4 

N§zov prioritnej osi Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN-T CORE) 

 
Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch na 

¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ prostredn²ctvom 

komunitne veden®ho miestneho rozvoja 
Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na soci§lnu 

inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, alebo oboje 
N/A 

2.4.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 137 000 000 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie a severn® 

riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.4.2 INVESTIļNć PRIORITA 7i): Podpora multimod§lneho jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 
priestoru pomocou invest²ci² do TEN-T 

2.4.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 4.1: Zlepġenie kvality sluģieb poskytovanĨch vo verejnom pr²stave 

v Bratislave 

V Strategickom pl§ne bola pre oblasŠ rozvoja vodnej dopravy urļen§ v²zia Ămodernej, bezpeļnej 

a integrovanej infraġtrukt¼ry a prev§dzky vodnej dopravyñ. Pre dosiahnutie tejto v²zie boli definovan® 

strategick® ciele zameran® na Ărozvoj, moderniz§ciu a rekonġtrukciu infraġtrukt¼ry vodnĨch ciestñ 

a Ă¼drģbu, obnovu, moderniz§ciu a rozvoj infraġtrukt¼ry verejnĨch pr²stavovñ. Aktivity pl§novan® 

na realiz§ciu v prioritnej osi vĨznamnĨm sp¹sobom prispej¼ k naplneniu tĨchto cieŎov a v²zie. 

Dunaj ako vodn§ cesta medzin§rodn®ho vĨznamu by mala podŎa medzin§rodnej klasifik§cie 

vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest zabezpeļiŠ urļit¼ dopravn¼ vĨkonnosŠ minim§lne 300 dn² v roku 

podŎa krit®ri² EHK OSN a Dunajskej komisie. Dunaj s priemernou vyuģiteŎnosŠou ponoru plavidiel 

19 dm aktu§lne disponuje mierou splavnosti na ¼rovni pribliģne 60 % celoroļnej plavebnej prev§dzky. 

Aktivity v  r§mci ġpecifick®ho cieŎa bud¼ zameran® najmª na spracovanie predprojektovej pr²pravy, 

vypracovanie pr²sluġnĨch ġt¼di² realizovateŎnosti a pr²pravu jednotlivĨch stupŔov projektovej 

dokument§cie. PokiaŎ ide o pr²pravu podrobnejġej projektovej dokument§cie projektov 

zameranĨch na zlepġenie splavnosti dunajskej vodnej cesty, bud¼ moģn® len za predpokladu, 

ģe bude zabezpeļenĨ s¼lad s pr²sluġnĨmi pr§vnymi predpismi EĐ, najmª so smernicou 

o biotopoch a R§mcovou smernicou o vode a ģe bude na z§klade analĨzy alternat²v vybran§ 

environment§lne vhodnejġia voŎba. V pr²pade aktiv²t moderniz§cie a vĨstavby verejn®ho 

pr²stavu v Bratislave sa predpoklad§ realiz§cia za predpokladu splnenia podmienok spojenĨch 

so ġt§tnou pomocou. 

Pr²padn§ realiz§cia investiļnĨch aktiv²t bude maŠ pozit²vny vplyv na celĨ priŎahlĨ podunajskĨ regi·n 

a prispeje k napŌŔaniu cieŎov dunajskej strat®gie, prioritne pre plnenie cieŎa Ă1. Zlepġenie mobility 

a multimodality, 1a Vn¼trozemsk® vodn® cestyñ.  
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Uvaģovan® projekty prioritnej osi 4 maj¼ potenci§l prispieŠ k ġtyrom z§kladnĨm cieŎom prioritnej 

oblasti 1a Dunajskej strat®gie, t. j.: 

1. N§rast n§kladnej prepravy na rieke o 20 % do roku 2020 v porovnan² s rokom 2010, 

2. VyrieġiŠ prek§ģky splavnosti, ber¼c do ¼vahy ġpecifick® charakteristiky jednotlivĨch ¼sekov 

Dunaja, 

3. VybudovaŠ efekt²vne multimod§lne termin§ly v pr²stavoch pozdŌģ Dunaja, 

4. ImplementovaŠ harmonizovan® Rieļne informaļn® sluģby (RIS) na Dunaji. 

Vġetky projekty prioritnej osi s¼ plne v s¼lade s cieŎmi Dunajskej strat®gie. PrednosŠ dostane 

ekologickĨ pr²stup pri zabezpeļen² tĨchto cieŎov. Zlepġenie splavnosti vodnej cesty Dunaj podpor² 

n§rast n§kladnej a osobnej lodnej dopravy, ktor§ podpor² dopyt po sluģb§ch pr²stavov na Dunaji ako 

celku.  

VħSLEDKY 

a) zlepġenie kvality verejnĨch sluģieb poskytovanĨch v pr²stave v Bratislave, 

b) zvĨġenie bezpeļnosti vodnej dopravy, 

c) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie emisi² CO2, NO2 a PM10 

a zlepġenie syst®mu nakladania s odpadmi, prev§dzkovĨmi a pohonnĨmi hmotami)34, 

d) vytv§ranie predpokladov na odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na infraġtrukt¼re vodnej 
dopravy v TEN-T, 

e) vytv§ranie predpokladov na zvĨġenie podielu vodnej dopravy na deŎbe prepravnej pr§ce. 

Tab. 32 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 4.1 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ 

Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Objem 

zrealizovanĨch 

vĨkonov 

n§kladnej 

dopravy vo 

verejnom 

pr²stave 

Bratislava 

tis. ton N/A 2 078 2013 3 000 

Verejn® 

pr²stavy, 

a.s. 

Roļne 

2.4.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7i) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Ġt¼dia realizovateŎnosti s cieŎom zlepġenia splavnosti dunajskej vodnej cesty, 

B. Moderniz§cia a vĨstavba verejn®ho pr²stavu v Bratislave, 

C. Zav§dzanie modernĨch technol·gi² do riadenia lodnej a pr²stavnej prev§dzky, 

D. Predinvestiļn§ a projektov§ pr²prava. 

A. Ġt¼dia realizovateŎnosti s cieŎom zlepġenia splavnosti dunajskej vodnej cesty 

Moderniz§cia a rozvoj jestvuj¼cich vodnĨch ciest m§ smerovaŠ k dosiahnutiu poģadovanĨch 

dopravnĨch krit®ri², odstr§neniu ¼zkych miest (plavebn® prek§ģky) pre dosiahnutie parametrov 

plavebnej dr§hy, ktor® s¼ pre SR z§vªzn® a zabezpeļia garantovan® podmienky pre plavbu na vodnĨch 

cest§ch. Technick® rieġenie zabezpeļenia splavnosti bude predmetom ġt¼die realizovateŎnosti, ktor§ 

bude ¼zko prihliadaŠ na ekonomick¼ efekt²vnosŠ, ako aj environment§lnu prijateŎnosŠ. Vġetky 

aktivity s¼visiace so zabezpeļen²m ġt¼di² realizovateŎnosti tĨkaj¼cich sa opatren² na vodnej ceste 

Dunaj bude MDV SR konzultovaŠ s pr²sluġnĨmi riaditeŎstvami EK. VĨsledky ġt¼di² bud¼ 

                                                 

34 Po ukonļen² pr§c na pl§novanĨch ġt¼di§ch realizovateŎnosti a stanoven² realizaļnĨch variantov projektov bude zoznam 

ġpecifickĨch vĨsledkovĨch ukazovateŎov doplnenĨ o ukazovatele kvantifikuj¼ce ¼sporu produkcie emisi² PM10 a NO2. 
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reġpektovaŠ pr²sluġn¼ eur·psku legislat²vu, predovġetkĨm ustanovenia Smernice 2000/60/ES, 

ktorou sa stanovuje r§mec p¹sobnosti pre opatrenia Spoloļenstva v oblasti vodn®ho 

hospod§rstva. Ġt¼die realizovateŎnosti by mali porovn§vaŠ vġetky technick® opatrenia 

s d¹razom na ustanovenia ļl. 4.7 smernice. Pre vybranĨ variant bude v pr²pade s¼hlasu EK 

spracovan§ projektov§ dokument§cia pre potreby ĐPD, DĐR, ĐR, DSP, SP. 

V roku 2013 boli ukonļen® pr§ce na tvorbe ġt¼die ĂDunajsk§ os ï pr²padov§ ġt¼dia pr²stavnĨch miest 

Bratislava, Kom§rno a Ġt¼rovoñ. Ġt¼dia je vĨsledkom vĨskumu Organiz§cie pre hospod§rsku 

spolupr§cu a rozvoj (Ņalej len ĂOECDñ) a multirezortnej spolupr§ce (MDVRR SR, ĐV SR, MĢP SR 

a MZVEZ SR). Identifikuje s¼ļasn® a potenci§lne dopady na pr²stavn® mest§ a regi·ny pozdŌģ rieky 

Dunaj a poukazuje na moģnosti rozvoja multimod§lnej dopravnej infraġtrukt¼ry s vn¼trozemskou 

vodnou dopravou. VĨskumn§ ġt¼dia Ņalej poukazuje na potrebu lepġieho vyuģ²vania vodnej dopravy 

ako ekonomicky a environment§lne vĨhodn®ho druhu dopravy. Materi§l je dostupnĨ v datab§ze 

OECD pre svetov¼ podnikateŎsk¼ verejnosŠ s cieŎom podporiŠ hospod§rsku spolupr§cu a investiļnĨ 

rozvoj vo vodnej doprave s pr²stavmi na rieke Dunaj. 

B. Moderniz§cia a vĨstavba verejn®ho pr²stavu v Bratislave 

Intervencie v oblasti moderniz§cie a rozvoja infraġtrukt¼ry verejnĨch pr²stavov bud¼ zameran® 

na zlepġenie stavu a budovanie novej pr²stavnej infraġtrukt¼ry za ¼ļelom vytv§rania podmienok 

umoģŔuj¼cich rast vĨkonov vodnej dopravy v tendenci§ch vytv§rania liber§lnych podmienok 

podnikania a moderniz§cie infraġtrukt¼ry pr²stavov na Dunaji. 

MDV SR od intervenci² smerovanĨch do infraġtrukt¼ry pr²stavov prioritne oļak§va skvalitnenie 

sluģieb poskytovanĨch na nediskriminaļnom princ²pe vo verejnĨch pr²stavoch, resp. rozġ²renie ich 

ponuky. Rozsah moderniz§cie a vĨstavby verejn®ho pr²stavu v Bratislave bude z§visieŠ od vĨsledkov 

ġt¼di² realizovateŎnosti. 

Uveden® podmienky predstavuj¼ akt²vne n§stroje pre podporu vstupu vĨznamnĨch tovarovĨch 

oper§torov na trh a z²skanie tovarovĨch pr¼dov s cieŎom rozvoja mobility a podpory hospod§rskeho 

rozvoja ġt§tu a regi·nov. Technick® rieġenia projektovĨch z§merov bud¼ podliehaŠ vĨsledkom 

pr²sluġnĨch ġt¼di² realizovateŎnosti. V pr²pade verejnĨch pr²stavov bude taktieģ vypracovan§ 

komplexn§ analĨza o moģnostiach rozvoja verejnĨch pr²stavov v kontexte ġt§tnej pomoci. 

CieŎom moderniz§cie verejn®ho pr²stavu v Bratislave je dosiahnuŠ stav vyhovuj¼ci s¼ļasnĨm 

technickĨm a bezpeļnostnĨm poģiadavk§m a norm§m platnĨm v EĐ. Intervenļn® z§sahy sa s¼stredia 

na moderniz§ciu pr²sluġnej pr²stavnej infraġtrukt¼ry ï vyvªzovac²ch prvkov, kolmĨch hr§n, schod²sk, 

pobreģnĨch chodn²kov, kotv²sk pre vyļk§vacie polohy, vĨstraģnĨch znaļen² atŅ. Z§merom je rovnako 

podporiŠ dobudovanie novĨch spevnenĨch pl¹ch, nadvªzuj¼cich pr²stupovĨch komunik§ci² 

a pr²stavnĨch hr§n pre bezpeļn® prist§vanie a vyviazanie plavidiel za ¼ļelom nakl§dky a vykl§dky 

tovarovu a naloŅovanie a vyloŅovanie  a materi§lovcestuj¼cich. V s¼vislosti s potenci§lnym 

pr²spevkom invest²ci² na kvalitu ovzduġia je ģiaduce, aby boli invest²cie prepojen® na PUMM a pl§ny 

kvality ovzduġia. 

C. Zav§dzanie modernĨch technol·gi² do riadenia lodnej a pr²stavnej prev§dzky 

Dobudovanie infraġtrukt¼ry vodnĨch ciest a pr²stavov bude doplnen® o zav§dzanie novĨch technol·gi² 

do oblasti riadenia lodnej a pr²stavnej prev§dzky. Uplatnenie rieļnych informaļnĨch syst®mov (RIS) 

umoģn² dosiahnuŠ zvĨġenie kapacity infraġtrukt¼ry, optim§lne vyuģ²vanie existuj¼cej infraġtrukt¼ry 

a zvĨġenie bezpeļnosti lodnej a pr²stavnej prev§dzky. 

D. Predinvestiļn§ a projektov§ pr²prava 

S¼ļasnĨ stav pr²pravy projektov na infraġtrukt¼re vodnej dopravy je moģn® oznaļiŠ ako najslabġ² 

zo vġetkĨch prioritnĨch os², keŅģe tento sektor vstupuje do programov®ho obdobia 2014 ï 2020 

prakticky bez pripravenĨch projektov. Na z§klade uveden®ho bude obstaranie predinvestiļnej 

a projektovej pr²pravy jednou z hlavnĨch prior²t prioritnej osi. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 
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- prepravcovia a oper§tori p¹sobiaci v oblasti vodnej dopravy 

CieŎov® ¼zemia: 

- BratislavskĨ kraj 

- TrnavskĨ kraj 

- Nitriansky kraj 

Prij²matelia: 

- Agent¼ra rozvoja vodnej dopravy 

- Verejn® pr²stavy, a. s. 

- MDV SR 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov OPII 

2.4.2.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® projekty a projektov® z§mery PO 4 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky nariaden² 

a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Eur·pskeho 

parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. okt·bra 2000, ktorou sa stanovuje r§mec p¹sobnosti pre 

opatrenia spoloļenstva v oblasti vodn®ho hospod§rstva (najmª ļl. 4.7), Smernice Rady 92/43/EHS 

z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n a Smernice 

Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov urļitĨch 

verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII nenahr§dzaj¼ 

povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. Pl§ny 

a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.4.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 
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vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020. 

2.4.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. 

2.4.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 33 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7i) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Poļet zmodernizovanĨch 

verejnĨch pr²stavov na sieti 

TEN-T CORE 

poļet KF N/A 1 RO OPII Roļne 

2. 

Poļet vypracovanĨch ġt¼di² 

realizovateŎnosti (v s¼vislosti 

s rozvojom pr²stavov 

a vodnĨch ciest TEN-T 

CORE) 

poļet KF N/A 3 RO OPII Roļne 

2.4.3 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 34 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 4 
Typ 

ukazovateŎa 

 

(ImplementaļnĨ 

krok, finanļnĨ 

ukazovateŎ, 

ukazovateŎ 

vĨstupu alebo 

vĨsledku)  

P. 

ļ. 

Defin²cia 

ukazovateŎa 

alebo 

implementaļn®ho 

kroku  

Mern§ 

jednotka 

Fond Kateg·ria 

regi·nu 

ĻiastkovĨ 

cieŎ pre 

rok 2018 

Z§mer 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnenie 

vĨberu 

ukazovateŎa 

 

implementaļnĨ 

krok 

 Poļet vyhl§senĨch 

VO na obstaranie 

ġt¼di² 

realizovateŎnosti 

na projekty 

verejn®ho pr²stavu 

Bratislava v s¼lade 

s vypracovanou 

ġt¼diou 

realizovateŎnosti 

poļet KF N/A 21 2 
RO 

OPII 

 

D¹leģitĨ 

implementaļnĨ 

krok 

vĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Poļet 

zmodernizovanĨch 

verejnĨch 

pr²stavov na sieti 

TEN-T CORE 

poļet KF N/A 0 1 
RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO4 

 finanļnĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR KF N/A 
13 700632 

000 

 137 000  

000 

RO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 

2.4.4 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 35  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 
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Prioritn§ os 4 - Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN-T 

CORE) 
041 116 450 000 

Tab. 36  

Rozmer 2 ï Forma financovania  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 4 - Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN-T 

CORE) 

01 112 956 500 

03 3 493 500 

Tab. 37  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia  

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 4 - Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN-T 

CORE) 
07 116 450 000 

Tab. 38  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond Koh®zny fond 

Kateg·ria regi·nu N/A 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 4 - Infraġtrukt¼ra vodnej dopravy (TEN-T 

CORE) 
07 116 450 000 

2.4.5 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² m¹ģe byŠ zo strany RO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov. Maxim§lna hranica a podmienky pouģitia vĨdavkov na riadenie 

projektov bud¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii RO OPII. 
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2.5 PRIORITNć OS 5: ģELEZNIļNć INFRAġTRUKTđRA (mimo TEN-T CORE) 

ID prioritnej osi 5 

N§zov prioritnej osi 
Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 

 
Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch na 

¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ prostredn²ctvom 

komunitne veden®ho miestneho rozvoja 
Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na soci§lnu 

inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, alebo oboje 
N/A 

2.5.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinutĨ 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 332 037 915 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie a severn® 

riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.5.2 INVESTIļNć PRIORITA 7d): Vĩvoj a moderniz§cia komplexnĩch, interoperabilnĩch ĤelezniĽnĩch 
syst®mov vysokej kvality a podpora opatren² na zniĤovanie hluku 

2.5.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 5.1: Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na ģelezniļnej infraġtrukt¼re 

prostredn²ctvom moderniz§cie a rozvoja ģelezniļnĨch trat² a s¼visiacich objektov dopravne 

vĨznamnĨch z hŎadiska medzin§rodnej a vn¼troġt§tnej dopravy (mimo TEN-T CORE) 

Ģelezniļn¼ infraġtrukt¼ru na Slovensku moģno charakterizovaŠ dostatoļnou hustotou siete, ale jej 

technick® parametre nie s¼ v s¼lade so s¼ļasnĨmi eur·pskymi ġtandardami, ktor® obmedzuj¼ 

interoperabilitu siete, negat²vne vplĨvaj¼ na ģivotn® prostredie a z pohŎadu VOD zniģuj¼ jej atraktivitu 

n²zkym komfortom pre cestuj¼cich. Posun v tejto oblasti je podmienenĨ jednak moderniz§ciou trat², 

t. j. ich renov§ciou pr²padne elektrifik§ciou vybranĨch ¼sekov trat², ako aj moderniz§ciou s¼visiacich 

objektov. V r§mci ĠC 5.1 bud¼ podporen® aktivity zameran® na moderniz§ciu ģelezniļnĨch trat², 

zniģovanie bezpeļnostnĨch riz²k v s¼vislosti so ģelezniļnou dopravou ï odstraŔovanie ¼rovŔovĨch 

kriģovan² s cestnou infraġtrukt¼rou, moderniz§cia ģelezniļnĨch priecest², ako aj aktivity zameran® 

na moderniz§ciu prestupnĨch termin§lov ģelezniļnej osobnej dopravy a ich napojen² na cestn¼ sieŠ, 

vĨstavba novĨch ģelezniļnĨch zast§vok a pod. 

ĠC 5.1 je v s¼lade so strategickĨm cieŎom ĂModerniz§cia a rozvoj ģelezniļnej dopravnej cesty tam, 

kde je to ¼ļeln®ñ definovanom v Strategickom pl§ne a kladie d¹raz na potrebu moderniz§cie v osiach 

s vysokĨm dopytom po ģelezniļnej, osobnej alebo n§kladnej doprave. V r§mci tohto ġpecifick®ho 

cieŎa bude moderniz§cia zameran§ na traŠov® osi mimo na sieti TEN-T aj mimo nej z§kladnej siete. 

Podporen® aktivity prispej¼ k zvĨġeniu atrakt²vnosti ģelezniļnej dopravy, zn²ģeniu vplyvov 

ģelezniļnej dopravy na ģivotn® prostredie, dosiahnutiu vyġġej energetickej nez§vislosti ģeleznice 

na ropnĨch produktoch, ako aj zvĨġeniu bezpeļnosti v s¼vislosti so ģelezniļnou dopravou. 

Princ²py trvalo udrģateŎn®ho rozvoja ģelezniļnej dopravy s¼ z§kladnĨm predpokladom pre to, aby sa 

ģelezniļn§ doprava stala l²drom udrģateŎn®ho dopravn®ho syst®mu, ktorĨ spŌŔa n§roļn® poģiadavky 

spoloļnosti o bud¼cnosti dopravy, ale z§roveŔ neohrozuje kvalitu ģivotn®ho prostredia. 
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UdrģateŎnĨ rozvoj znamen§, ģe z pl§nov s¼ļasnej a bud¼cej potreby dopravnej obsluģnosti ¼zemia 

mus² vych§dzaŠ udrģateŎnĨ proces vĨstavby, moderniz§cie a obnovy ģelezniļnej infraġtrukt¼ry, rozvoj 

koridorov, d¹raz na prepojenie s region§lnou a mestskou dopravou, ako aj proces obnovy a n§slednej 

¼drģby parku koŎajovĨch vozidiel a technol·gi² zabezpeļuj¼cich bezpeļn¼, spoŎahliv¼ a kvalitn¼ 

prev§dzku vlakov. Obstaranie novĨch koŎajovĨch vozidiel mus² byŠ previazan® so zlepġen²m 

ģelezniļnej infraġtrukt¼ry a parametre ģelezniļnĨch vozidiel musia zodpovedaŠ parametrom dopravnej 

infraġtrukt¼ry, aby bola zabezpeļen§ vz§jomn§ kompatibilita a synergick® ¼ļinky invest²ci². 

Aj napriek skutoļnosti, ģe ģelezniļn§ doprava je povaģovan¼ za l²dra z pohŎadu udrģateŎnosti 

dopravy, st§le existuje priestor na zn²ģenie negat²vnych dopadov na zdravie a bezpeļnosŠ Ŏud², ako aj 

okolit® prostredie. Medzi oblasti, na ktor® je potrebn® zameraŠ ¼silie moģno zaradiŠ najmª klimatick® 

zmeny (vr§tane energetickej spotreby), hluk a vibr§cie, odpadov® hospod§rstvo, udrģateŎn§ vĨroba 

a spotreba, emisie l§tok zneļisŠuj¼cich ovzduġie, ļi ochrana biodiverzity a pr²rodnĨch zdrojov. 

VħSLEDKY 

a) zlepġenie technickĨch parametrov ģelezniļnej infraġtrukt¼ry vo vybranĨch ¼sekoch (mimo 

TEN-T CORE), 

a)b) odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na ģelezniļnej infraġtrukt¼re, 

b)c) zvĨġenie podielu elektrifikovanĨch trat², 

c)d) zn²ģenie poļtu ¼mrt² na ģelezniļnĨch priecestiach, 

d)e) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie hlukovej z§Šaģe a emisi² CO2, 

NO2 a PM10), 

e)f) zvĨġenie komfortu pre koncovĨch uģ²vateŎov a tĨm atraktivity ģelezniļnej dopravy 

v regi·noch, 

f)g) vytv§ranie predpokladov pre zvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov, zlepġenia mobility 

obyvateŎov a potenci§lu rastu zamestnanosti. 

Tab. 39 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 5.1 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Đspora ļasu 

v ģelezniļnej 

doprave 

EUR 
Menej 

rozvinut® 
1 870 908 2013 

1 

558 999 

RO 

OPII 
Roļne 

2. 

Miera 

elektrifik§cie 

ģelezniļnĨch 

trat² 

% 
Menej 

rozvinut® 
44,06 2013 45,57 

RO 

OPII 
Roļne 

3. 

Đspora 

produkcie 

emisi² PM10 

(vplyvom 

elektrifik§cie 

trat²) 

tona 
Menej 

rozvinut® 
3,4 2013 0 

RO 

OPII 
Roļne 

4. 

Đspora 

produkcie 

emisi² NO2 

(vplyvom 

elektrifik§cie 

trat²) 

tona 
Menej 

rozvinut® 
42,74 2013 0 

RO 

OPII 
Roļne 

ĠPECIFICKħ CIEō 5.2: Zlepġenie technickĨch podmienok pre prev§dzku medzin§rodnej 

ģelezniļnej dopravy prostredn²ctvom implement§cie vybranĨch prvkov TSI na 

najd¹leģitejġ²ch tratiach pre medzin§rodn¼ dopravu (mimo TEN-T CORE)  

Existencia vz§jomne nekompatibilnĨch ģelezniļnĨch syst®mov vyuģ²vanĨch v krajin§ch EĐ 

obmedzuje vĨkonnosŠ, plynulosŠ a kvalitu ģelezniļnej dopravy (predovġetkĨm pri cezhraniļnĨch 



OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (v. 54.0)  PRIORITN£ OSI/ PO 5 

   65 

preprav§ch), zniģuje konkurenļn¼ poz²ciu ģelezn²c na dopravnom trhu a je jednou z hlavnĨch 

prek§ģok pri budovan² jednotn®ho trhu EĐ. 

S¼ļasn§ ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra je technicky a technologicky znaļne zastaran§, nespŌŔa rast¼ce 

kvalitat²vne poģiadavky kladen® na ģelezniļn¼ dopravu, technick® ġpecifik§cie interoperability 

a pr²sluġn® vyhl§ġky UIC, ļo obmedzuje zaļlenenie do eur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu a prispieva 

k pokraļuj¼cemu poklesu podielu ģelezn²c na dopravnom trhu v prospech rastu cestnej dopravy. 

Jednou z prior²t Strategick®ho pl§nu je v r§mci propag§cie modernej a bezpeļnej ģelezniļnej 

infraġtrukt¼ry zaistenie prev§dzkyschopnosti a zvĨġenie bezpeļnosti a spoŎahlivosti ģelezniļnej 

dopravy. Pri rozvoji a moderniz§cii komplexnej, interoperabilnej ģelezniļnej siete je limituj¼cim 

faktorom, predovġetkĨm v s¼ļasnosti n²zka ¼roveŔ zabezpeļovacieho zariadenia a nevyhovuj¼ce 

koŎajov® obvody. Pri hlavnĨch ģelezniļnĨch koridoroch, resp. ucelenĨch traŠovĨch ¼sekoch, 

na ktorĨch uģ prebehla moderniz§cia alebo sa s¼visl§ moderniz§cia zo strednodob®ho hŎadiska 

nepredpoklad§, je vhodn®, aby okrem odstraŔovania ¼zkych a obmedzuj¼cich miest doġlo 

k zabezpeļeniu prvkov interoperability a telematickĨch aplik§ci² z hŎadiska moģnosti prev§dzky 

medzin§rodnĨch osobnĨch a n§kladnĨch vlakov. Ide o podporu zav§dzania dopravnĨch riadiacich 

syst®mov v s¼lade s pr²sluġnĨmi rozhodnutiami EĐ a n§rodnĨmi pl§nmi s cieŎom zlepġiŠ 

interoperabilitu ģelezniļnĨch syst®mov.  

K 31.12.2013 bolo na ģelezniļnej sieti SR syst®mom ERTMS vybavenĨch cca 92 km trat²35. 

To predstavuje 13,1 % celkovej dŌģky trat² zaradenĨch do z§kladnej siete TEN-T, resp. 6,5 % 

z celkovej dŌģky s¼hrnnej siete TEN-T. Z d¹vodu potreby zvĨġenia interoperability trat² 

vĨznamnĨch pre medzin§rodn¼ dopravu bud¼ aktivity ġpecifick®ho cieŎa zameran® 

na zavedenie syst®mu ERTMS, tzn. predovġetkĨm inġtal§ciu traŠov®ho zabezpeļovacieho 

syst®mu ETCS a oznamovacieho zariadenia GSM-R. 

VħSLEDKY 

a) splnenie z§vªzkov vyplĨvaj¼cich z Rozhodnutia Komisie ļ. 2012/88/EĐ z 25. janu§ra 2012 

o technickej ġpecifik§cii interoperability tĨkaj¼cej sa subsyst®mov riadenia - zabezpeļenia 

a n§vestenia transeur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu a Nariaden² Komisie ļ. 454/2011/EĐ 

z 5. m§ja 2011 a ļ. 62/2006/ES z 23. decembra 2005 o technickej ġpecifik§cii interoperability 

tĨkaj¼cej sa telematickĨch aplik§ci², 

b) zvĨġenie bezpeļnosti ģelezniļnej dopravy. 

Tab. 40 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 5.2 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

CelkovĨ objem 

medzin§rodnej 

prepravy na 

koridore TEN-T 

(¼sek Bratislava ï 

Nov® Z§mky ï 

Ġt¼rovo / 

Kom§rno ï ġt. hr. 

SR/MR) 

vlkm 
Menej 

rozvinut® 
748 518 2013 796 973 

RO 

OPII 
Roļne 

2.5.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7d) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Elektrifik§cia ģelezniļnĨch trat². Rozvoj syst®mov ġetrnĨch k ģivotn®mu prostrediu, vr§tane 

syst®mov s n²zkou hluļnosŠou a n²zko uhl²kovĨch dopravnĨch syst®mov, 

B. Zniģovanie bezpeļnostnĨch riz²k v ģelezniļnej doprave (napr. odstraŔovanie ¼rovŔovĨch 

kriģovan² s cestnou infraġtrukt¼rou, moderniz§cia ģelezniļnĨch priecest²), 

                                                 
35 ¼sek Bratislava Raļa ï Nov® Mesto nad V§hom syst®mom ETCS L1 
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C. VĨstavba a moderniz§cia prestupnĨch termin§lov ģelezniļnej osobnej dopravy a ich napojen² 

na cestn¼ sieŠ, 

D. VĨstavba novĨch ģelezniļnĨch zast§vok, zav§dzanie ġtandardov trat² a stan²c, optimaliz§cia 

grafikonu vlakovej dopravy, 

E. Vybudovanie infraġtrukt¼ry na kontrolu a pr²pravu vozidlov®ho parku ģelezniļnej osobnej 

dopravy pre prev§dzku v r§mci sluģieb vo verejnom z§ujme, 

F. Moderniz§cia ģelezniļnej infraġtrukt¼ry v s¼vislosti so zabezpeļen²m efekt²vneho coln®ho 

konania, 

F.G. Moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² (zlepġovanie vybranĨch technickĨch parametrov ģelezniļnej 

dopravnej cesty),   

G.H. Implement§cia syst®mov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP, 

H.I. Projektov§ pr²prava. 

A. Elektrifik§cia ģelezniļnĨch trat². Rozvoj syst®mov ġetrnĨch k ģivotn®mu prostrediu, vr§tane 

syst®mov s n²zkou hluļnosŠou a n²zko uhl²kovĨch dopravnĨch syst®mov  

Aktivity, ktor® navrhuje MDV SR realizovaŠ v r§mci tejto ļasti OP priamo prispievaj¼ k naplneniu 

v²zie a cieŎov dopravn®ho sektora identifikovanĨch v Strategickom pl§ne (kap. 4.6). Ide o opatrenia 

s¼visiace so zniģovan²m vplyvov na ģivotn® prostredie. 

Aj napriek skutoļnosti, ģe z hŎadiska vplyvov na ģivotn® prostredie patr² ģelezniļn§ doprava 

k environment§lne prijateŎnĨm m·dom, Ņalġie opatrenia na zniģovanie z§Šaģe na ģivotn® prostredie 

a obyvateŎstvo je moģn® rozv²jaŠ najmª prostredn²ctvom elektrifik§cie vyŠaģenĨch ģelezniļnĨch trat². 

Elektrifik§ciou trat² doch§dza k zniģovaniu z§vislosti dopravn®ho sektora na ropnĨch produktoch, 

respekt²ve zvyġovan² energetickej nez§vislosti vyuģit²m viacerĨch zdrojov energie. V priebehu roku 

2012 doġlo na z§klade intenz²vnej komunik§cie MDVRR SR a jednotlivĨch ģelezniļnĨch dopravcov 

operuj¼cich na sieti ĢSR k s¼hrnu potrieb a poģiadaviek v n§kladnej a osobnej doprave. Zo strany 

dopravcov bola chĨbaj¼ca elektrifik§cia niektorĨch trat² oznaļen§ ako jeden z najz§vaģnejġ²ch 

probl®mov. Ku koncu roka 2013 predstavovala dŌģka prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat² SR 3 600 

km, z toho elektrifikovanĨch bolo 1 586 km trat², ļo tvor² cca 44,06 %. NezanedbateŎnĨm pr²spevkom 

elektrifik§cie ģelezniļnĨch trat² je aj vplyv na zvyġovanie kvality ovzduġia. Z predmetn®ho d¹vodu je 

ģiaduce, aby boli pl§novan® aktivity zahrnut® do PUMM s prepojen²m na pl§ny kvality ovzduġia. 

PrvĨm z navrhovanĨch projektov v r§mci PO 5, elektrifik§cia ģelezniļnej trate v ¼seku B§novce nad 

Ondavou ï Humenn®, je umiestenĨ na vĨchodnom Slovensku v Koġickom kraji. KoġickĨ regi·n m§ 

veŎkĨ potenci§l na zlepġenie ģelezniļn®ho spojenia, avġak potrebuje investiļn® stimuly na zlepġenie 

dopravnej infraġtrukt¼ry. Nosnou ģelezniļnou l²niou na vĨchod od Koġ²c, ktor§ je s¼ļasŠou z§kladnej 

siete TEN-T, je dvojkoŎajn§ elektrifikovan§ traŠ Koġice ï Ļierna nad Tisou ï ġt. hr. SR/Ukrajina. 

Na t¼to traŠ nadvªzuje jednokoŎajn§ traŠ do Humenn®ho a n§sledne Medzilaboriec, avġak traŠ 

je elektrifikovan§ len v ¼seku MichaŎany ï B§novce nad Ondavou. Z tohto d¹vodu je cieŎom RO OPII 

zabezpeļiŠ elektrifik§ciu nadvªzuj¼ceho ¼seku v smere na Humenn®, ktor® je na tejto l²nii 

vĨznamnĨm ģelezniļnĨm uzlom s vĨznamnĨmi prepravnĨmi pr¼dmi. DŌģka ¼seku pl§novan®ho 

na elektrifik§ciu a s¼visiace predelektrifikaļn® ¼pravy je 33 km. 

CieŎom projektu je dosiahnuŠ lepġ² dopravnĨ komfort cestuj¼cich zlepġen²m dynamiky jazdy a lepġou 

vybavenosŠou trate. Zlepġ² sa aj s¼beh osobnĨch a n§kladnĨch vlakov na elektrifikovanom ¼seku. 

ńalġ²m cieŎom je zvĨġenie parametrov trate a zlepġenie vyuģitia pracovnej sily. Elektrifik§ciou trate 

sa umoģn² pripojenie vlakovej dopravy uveden®ho ¼seku do integrovan®ho dopravn®ho syst®mu 

Koġ²c. Projekt bude nadvªzovaŠ na aktivity programov®ho obdobia 2007 ï 2013, kedy zaļala 

projektov§ pr²prava projektu. V r§mci realiz§cie tohto projektu sa poļ²ta aj s realiz§ciou termin§lu 

integrovanej osobnej prepravy v Michalovciach. Z§roveŔ bude projekt komplement§rne doplnenĨ 

zo zdrojov PO 3, v r§mci ktorej sa predpoklad§ vĨstavba termin§lu osobnej prepravy v Trebiġove. 

Ako uģ bolo uveden®, Koġice s¼ d¹leģitĨm ģelezniļnĨm uzlom VĨchodn®ho Slovenska. Na juhoz§pad 

od Koġ²c smeruje ļiastoļne dvojkoŎajn§ traŠ do Pleġivca a Zvolena, ktor§ je vġak elektrifikovan§ len 

v ¼seku Koġice ï Haniska pri Koġiciach. TraŠ je s¼ļasŠou hlavn®ho juģn®ho ģelezniļn®ho koridoru 

Koġice ï Zvolen ï Bratislava, ktorĨ je zaradenĨ do s¼hrnnej siete TEN-T. Z§merom je kontinu§lne 
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pokraļovaŠ v elektrifikaļnĨch pr§cach v smere na BanskobystrickĨ kraj (prioritne v ¼seku Haniska 

pri Koġiciach ï Moldava nad Bodvou a vĨhŎadovo v ¼sekoch Moldava nad Bodvou ï FiŎakovo 

a FiŎakovo - Zvolen). DŌģka ¼seku pl§novan®ho na elektrifik§ciu je cca 20 km. 

B. Zniģovanie bezpeļnostnĨch riz²k v ģelezniļnej doprave (napr. odstraŔovanie ¼rovŔovĨch 
kriģovan² s cestnou infraġtrukt¼rou, moderniz§cia ģelezniļnĨch priecest²) 

Aj napriek pomerne n²zkej nehodovosti na ģeleznici v ostatnĨch rokoch je potrebn® pokraļovaŠ 

v trende zniģovania bezpeļnostnĨch riz²k, a to pri vn¼tornĨch, tak aj vonkajġ²ch rizik§ch. Medzi 

najd¹leģitejġie infraġtrukt¼rne opatrenia, na ktor® je potrebn® s¼strediŠ pozornosŠ je moģn® zaradiŠ 

agendu zvyġovania bezpeļnosti na ģelezniļnĨch priecestiach. 

Ģelezniļn® priecestie vo forme ¼rovŔov®ho kriģovania ģelezniļnej trate a cestnej komunik§cie je 

z pohŎadu bezpeļnosti na ģelezniļnej trati najnebezpeļnejġ²m bodom. Ide prakticky o jedin® miesto 

priameho fyzick®ho kontaktu medzi inak pomerne izolovanĨmi dopravnĨmi m·dmi. Z hŎadiska 

neust§le st¼paj¼ceho poļtu cestnĨch motorovĨch vozidiel, a tĨm s¼visiacej moģnosti vªļġieho poļtu 

kol²zi² so ģelezniļnĨmi vozidlami je bezpeļnosŠ na ģelezniļnĨch priecestiach v§ģny celospoloļenskĨ 

probl®m. 

K 31.12.2012 bolo na ¼zem² SR evidovanĨch spolu 2 160 priecest², z toho 1 088 zabezpeļenĨch 

zabezpeļovac²m zariaden²m a 1 072 nezabezpeļenĨch len dopravnou znaļkou. Negat²vny stav 

z pohŎadu bezpeļnosti na priecestiach dokumentuje aj ġtatistika nehodovosti. V roku 2012 doġlo na 

ģelezniļnĨch priecestiach k 50 nehod§m, pri ktorĨch bolo usmrtenĨch 21 os¹b. Presadzovanie 

zniģovania poļtu nezabezpeļenĨch ģelezniļnĨch priecest² preto patr² medzi priority MDV SR. 

Rieġen²m tohto stavu je realiz§cia mimo¼rovŔovĨch kriģovan² ģeleznice s cestnou 

infraġtrukt¼rou, pr²p. inġtal§cia priecestnĨch zabezpeļovac²ch zariaden² prioritne v ¼sekoch 

s nepriaznivĨmi rozhŎadovĨmi pomermi. KomplexnĨ program rieġenia problematiky 

ģelezniļnĨch priecest² bol schv§lenĨ vl§dou SR uznesen²m ļ. 448 z 21. augusta 2013. CieŎom 

programu je zn²ģiŠ poļet neh¹d na ģelezniļnĨch priecestiach na minim§lnu ¼roveŔ prostredn²ctvom 

inġtal§cie novĨch priecestnĨch zabezpeļovac²ch zariaden² na najrizikovejġ²ch priecestiach doposiaŎ 

nevybavenĨch priecestnĨm zabezpeļovac²m zariaden²m, ako aj prostredn²ctvom moderniz§cie tĨch 

priecest², kde je to ¼ļeln® z d¹vodu zvĨġenia spoŎahlivosti starġ²ch zariaden². D¹leģitĨm ¼ļinkom 

tĨchto opatren² je aj pozit²vny vplyv na plynulosŠ ģelezniļnej dopravy (najmª elimin§cia rĨchlostnĨch 

obmedzen² v d¹sledku zhorġenĨch rozhŎadovĨch pomerov). 

C. VĨstavba a moderniz§cia prestupnĨch termin§lov ģelezniļnej osobnej dopravy a ich 

napojen² na cestn¼ sieŠ 

CieŎom vĨstavby termin§lov ģelezniļnej osobnej dopravy je optimalizovaŠ poļet a umiestnenie 

prestupnĨch bodov na sieti verejnej hromadnej osobnej dopravy a tĨm vytv§raŠ podmienky 

pre efekt²vne zabezpeļenie prepravnĨch potrieb obyvateŎstva. Motivaļn® prvky pre bud¼cich 

pouģ²vateŎov by mali predstavovaŠ ļasov¼ a ekonomick¼ ¼sporu. VĨstavba prestupnĨch bodov bude 

realizovan§ v ¼zkej spolupr§ci s moderniz§ciou dopravnej infraġtrukt¼ry a obnovou mobilnĨch 

prostriedkov. 

Poļet, rozmiestnenie a technick® rieġenie termin§lov bud¼ stanoven® na z§klade vĨsledkov pl§nov 

dopravnej obsluģnosti. CieŎom stavieb bude presmerovanie cestnej verejnej dopravy a individu§lnej 

automobilovej dopravy na veŎkokapacitn¼ ģelezniļn¼ dopravu. K bezprobl®mov®mu prestupu 

m§ sl¼ģiŠ stavebn® rieġenie a technick® vybavenie termin§lov. 

D. VĨstavba novĨch ģelezniļnĨch zast§vok, zav§dzanie ġtandardov trat² a stan²c, optimaliz§cia 
grafikonu vlakovej dopravy 

VĨvoj ģelezniļnej siete SR najmª v ostatnĨch desiatich rokoch bol charakteristickĨ urļitou 

asymetriou. Na jednej strane smerovali pomerne mas²vne invest²cie do rozvoja koridorovĨch trat², 

na druhej strane zdroje na rozvoj ostatnĨch trat² ģelezniļnej siete, akokoŎvek konkurencieschopnĨch 

a vyuģiteŎnĨch pre obsluhu relat²vne vĨznamnĨch prepravnĨch pr¼dov v osobnej alebo n§kladnej 

doprave, nedosahovali potrebnĨ rozsah. Pr²ļina tohto faktu spoļ²vala predovġetkĨm v pomerne 
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drahĨch koridorovĨch stavb§ch, vyģaduj¼cich vĨznamn® spolufinancovanie zo ġt§tneho rozpoļtu SR. 

D¹sledkom je stagn§cia, v horġom pr²pade postupnĨ ¼padok nekoridorovĨch trat². V snahe obnoviŠ 

konkurencieschopnosŠ ģelezniļn®ho sektoru ako celku (v perspekt²vnych oblastiach), zvĨġiŠ jeho 

bezpeļnosŠ a ļo najkomplexnejġ²m sp¹sobom vyuģiŠ parametre modernizovanĨch trat² boli zo strany 

MDV SR identifikovan® d¹leģit® investiļn® t®my v oblasti ģelezniļnej infraġtrukt¼ry, ktorĨm 

je potrebn® venovaŠ n§leģit¼ pozornosŠ. Ide najmª o projekty zameran® na optimaliz§ciu 

grafikonu vlakovej dopravy, vĨstavbu novĨch ģelezniļnĨch zast§vok, zavedenie ġtandardov trat² 

a stan²c. 

Tieto aktivity reflektuj¼ prioritu v r§mci cieŎa Strategick®ho pl§nu - kvalitn§ a konkurencieschopn§ 

osobn§ ģelezniļn§ doprava. V r§mci realiz§cie tejto priority (SZ1.1) - Komfortn§ osobn§ doprava sa 

bude kl§sŠ d¹raz najmª na z§sadn® zlepġenie parametrov. Ide o zvĨġenie komfortu formou obnovy 

vybavenosti stan²c a zast§vok, informaļnĨch syst®mov a pod. 

CieŎom projektov zameranĨch na optimaliz§ciu grafikonu vlakovej dopravy je zabezpeļiŠ 

optimalizovanĨ integrovanĨ cestovnĨ poriadok na celej sieti trat² perspekt²vnych pre zabezpeļovanie 

region§lnej ģelezniļnej osobnej dopravy, ktorĨ by bol prisp¹sobenĨ cestovn®mu poriadku diaŎkovĨch 

vlakov na koridorovĨch tratiach, plne vyuģ²vaj¼cich ich zlepġen® parametre. CestovnĨ poriadok 

na tĨchto tratiach by mal byŠ zorganizovanĨ v pravidelnom taktovom reģime, s optim§lnou vz§jomnou 

previazanosŠou jednotlivĨch syst®mov spojov v uzlovĨch staniciach. Z§kladnĨm oper§tom 

pre vĨber tĨchto projektov bude cieŎovĨ grafikon vlakovej dopravy pre obdobie po ukonļen² 

moderniz§cie koridoru v  ¼seku Bratislava ï Ģilina. Z tohto cieŎov®ho grafikonu vyplynie exaktne 

definovanĨ zoznam konkr®tnych investiļnĨch projektov na strane ĢSR i oper§torov, ktor® je potrebn® 

vykonaŠ, aby po ukonļen² moderniz§cie koridoru v smere Bratislava ï Ģilina mohol byŠ ide§lny 

grafikon uvedenĨ do praxe. 

V Ņalġom obdob² je moģn® predpokladaŠ najmª realiz§ciu projektov komplexnej optimaliz§cie 

jazdnĨch ļasov na vybranĨch tratiach (napr. zvĨġen²m traŠovej rĨchlosti bez zmeny trasovania 

trate, skr§ten²m kriģovac²ch intervalov v jestvuj¼cich dopravnĨch bodoch), vĨstavbu vĨhybn², 

v ojedinelĨch pr²padoch aj zdvojkoŎajnenie kr§tkych ¼sekov. InvestiļnĨ pl§n konkr®tnych stavieb 

bude pripravovanĨ priebeģne pre jednotliv® koridory, resp. funkļn® celky, s reġpektovan²m vĨstupov 

relevantnĨch ġt¼di² realizovateŎnosti a/alebo odbornĨch ġt¼di². 

Pre zav§dzanie novĨch ġtandardov, vybavenia ģelezniļnĨch stan²c a celkov® zvyġovanie 

bezpeļnostnĨch ġtandardov na ģeleznici (napr. opatrenia na elimin§ciu kr²zovĨch situ§ci² a terorizmu) 

je nevyhnutn® realizovaŠ s tĨm s¼visiacu podporn¼ infraġtrukt¼ru (telematika, inov§cia sledovac²ch 

syst®mov, integr§cia bezpeļnostnĨch syst®mov a previazanie s integrovanĨm z§chrannĨm syst®mom). 

E. Vybudovanie infraġtrukt¼ry na kontrolu a pr²pravu vozidlov®ho parku ģelezniļnej osobnej 

dopravy pre prev§dzku v r§mci sluģieb vo verejnom z§ujme 

JednĨm zo z§kladnĨch predpokladov pre poskytovanie kvalitnĨch a udrģateŎnĨch prepravnĨch 

sluģieb je kvalitat²vne vyhovuj¼ca infraġtrukt¼ra zabezpeļuj¼ca prev§dzku koŎajovĨch vozidiel 

s minim§lnymi dopadmi na Ŏudsk® zdravie a ģivotn® prostredie. Uveden§ oblasŠ je jednĨm z ¼zkych 

miest rozvoja ģelezniļnej osobnej dopravy na Slovensku, a to tak z hŎadiska kvality poskytovanĨch 

sluģieb, ako aj jej negat²vnych dopadov na ģivotn® prostredie. 

SieŠ pracov²sk zabezpeļuj¼cich pr²pravu prev§dzky vlakov sa v prevaģnej miere vyznaļuje zastaranou 

a nevhodnou infraġtrukt¼rou pre vykon§vanie bezpeļnostnĨch prehliadok, ako aj ļinnost² s¼visiacich 

s pr²pravou modernĨch ucelenĨch koŎajovĨch jednotiek, navyġe s vĨrazne negat²vnym dopadom 

na ģivotn® prostredie. Je potrebn§ san§cia miest dlhodobo ekologicky zaŠaģenĨch nevhodnĨm 

vĨkonom ļinnost² a z§roveŔ nastavenie novej koncepcie udrģateŎn®ho, efekt²vneho a environment§lne 

pr²pustn®ho chodu cel®ho syst®mu na z§klade nov®ho prev§dzkov®ho konceptu. Z environment§lneho 

hŎadiska je z§sadn§ ochrana povrchovĨch a podzemnĨch v¹d prostredn²ctvom vĨstavby kanalizaļn®ho 

syst®mu, ļistiarn² odpadovĨch v¹d a pod. 

S cieŎom zabezpeļiŠ udrģateŎnosŠ kvality sluģieb poskytovanĨch v r§mci ģelezniļnej verejnej osobnej 

dopravy na z§klade zmluvy o sluģb§ch vo verejnom z§ujme je preto nevyhnutn® prist¼piŠ 
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k moderniz§cii tejto infraġtrukt¼ry pretoģe tvor² integr§lnu s¼ļasŠ prev§dzkovania vlakov 

v ģelezniļnej osobnej doprave. CieŎom aktiv²t je naplnenie environment§lnych poģiadaviek 

na prev§dzku pracov²sk, zvĨġenie kvality vĨkonov, zefekt²vnenie procesov ï skr§tenie prestojov 

vlakovĨch s¼prav vyvolanĨch nevyhnutnĨmi prehliadkami a ļinnosŠami, optimaliz§cia poļtu 

pracov²sk a s tĨm spojen® zn²ģenie prev§dzkovĨch n§kladov. 

Intervencia poļ²ta s vĨstavbou potrebnej infraġtrukt¼ry v mest§ch, ktorĨch kapacity by neboli 

vyuģ²van® len pre ģelezniļn® vozidl§ obstaran® z eur·pskych zdrojov, ale aj inĨch vozidiel dopravcu 

nach§dzaj¼cich sa v sp§dovej oblasti pr²sluġnĨch ģelezniļnĨch uzlov prev§dzkovanĨch na z§klade 

zmluvy o dopravnĨch vĨkonoch vo verejnom z§ujme. 

Touto moderniz§ciou infraġtrukt¼ry vo vybranĨch lokalit§ch d¹jde k postupnej optimaliz§cii celej 

siete pracov²sk, n§rastu kvality vykon§vanĨch ļinnost², skr§teniu prestojov vlakov, vyrieġeniu 

probl®mov environment§lneho charakteru, ako aj zvĨġeniu bezpeļnosti ģelezniļnej dopravy. Rieġenie 

tejto problematiky na z§klade nov®ho prev§dzkov®ho konceptu vytvor² udrģateŎnĨ syst®m 

pre fungovanie ģelezniļnej osobnej dopravy a zn§sob² pozit²vne dopady nakupovanĨch 

mobilnĨch prostriedkov voļi cestuj¼cej verejnosti. 

VĨstavbe predmetnej infraġtrukt¼ry bude predch§dzaŠ spracovanie komplexnej ġt¼die 

realizovateŎnosti. Ġt¼dia realizovateŎnosti bude vych§dzaŠ z celkovej strat®gie rozvoja region§lnej 

verejnej osobnej dopravy v r§mci ZSSK. S¼ļasŠou ġt¼die bude aj identifik§cia jednotlivĨch ļast² 

infraġtrukt¼ry s urļen²m toho, ak¼ ļasŠ projektu tvor² infraġtrukt¼ra a ak¼ ļasŠ tvor² technologick§ 

vybavenosŠ. Ġt¼dia realizovateŎnosti bude v priebehu jej spracovania kontinu§lne konzultovan§ 

s JASPERS. Realiz§cia vĨstavby predmetnej infraġtrukt¼ry nebude vykonan§ a financovan§ 

z OPII  pred jednoznaļnĨm schv§len²m ġt¼die realizovateŎnosti zo strany EK a schv§len²m 

financovania samotnej realiz§cie. V pr²pade nes¼hlasu EK s vĨsledkami ġt¼die musia byŠ 

pr²sluġn® projekty odstr§nen® z OPII poļas n§slednej rev²zie. Predmetom financovania nem¹ģe 

byŠ vybavenie priamo s¼visiace s pravidelnou ¼drģbou ģelezniļnĨch vozidiel.  

Z prostriedkov prioritnej osi bude vybudovan§ infraġtrukt¼ra na kontrolu a pr²pravu vozov®ho parku 

ģelezniļnej osobnej dopravy v NovĨch Z§mkoch, Zvolene a Humennom a zabezpeļen§ projektov§ 

pr²prava predmetnej infraġtrukt¼ry v Ģiline a Koġiciach.  

F. Moderniz§cia ģelezniļnej infraġtrukt¼ry v s¼vislosti so zabezpeļen²m efekt²vneho coln®ho 
konania 

Pozri kapitolu 2.6.3.2 C. 

G. Moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² (zlepġovanie vybranĨch technickĨch parametrov 

ģelezniļnej dopravnej cesty) 

Vstupom do EĐ a zaļlenen²m siete ĢSR do eur·pskej dopravnej s¼stavy prevzala SR na seba aj 

povinnosti tĨkaj¼ce sa rozvojovĨch prior²t EĐ, ako aj potrieb implementovaŠ technick® ġtandardy, 

ktor® maj¼ zaruļiŠ udrģateŎn® moģnosti rozvoja ģelezn²c. Z pohŎadu moģnost² Ņalġieho rozvoja 

ģelezniļnej siete v r§mci z§kladnej siete TEN-T moģno konġtatovaŠ, ģe na ¼zem² SR sa nepredpoklad§ 

vĨstavba novĨch trat², len moderniz§cia uģ existuj¼cich. Finanļn® prostriedky smerovan® na rozvoj 

ģelezniļnej infraġtrukt¼ry m¹ģu vĨznamnĨm sp¹sobom podporiŠ hospod§rsky rast a tvorbu 

pracovnĨch miest. 

Zaost§vanie v rozvoji ģelezniļnej infraġtrukt¼ry m¹ģe predstavovaŠ vĨznamn® rizik§ vo forme poklesu 

prepr§v cestuj¼cich a tovaru vo vn¼troġt§tnej aj medzin§rodnej doprave. To m¹ģe maŠ za n§sledok 

n§rast objemu n§kladnej cestnej dopravy a IAD a z toho plyn¼cu environment§lnu z§Šaģ.  

Z§kladnou v²ziou v oblasti prev§dzkov®ho vyuģitia ģelezniļnej siete je celkov® zvyġovanie 

objemu prepr§v na ģeleznici vr§tane presunu vĨkonov z cestnej dopravy. Ģelezniļn§ sieŠ mus² 

byŠ na tento proces pripraven§ a mus² umoģŔovaŠ uspokojenie zvĨġen®ho dopytu po osobnej 

aj n§kladnej doprave z hŎadiska parametrov, kapacity, ako aj atraktivity pre jednotlivĨch z§kazn²kov 

(cestuj¼cich, prepravcov). 
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V nadvªznosti na aktivity implementovan® v predch§dzaj¼cich obdobiach, investiļnou prioritou 

ost§va aj naŅalej moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² zaradenĨch do z§kladnej transeur·pskej 

dopravnej siete TEN-T. Projekty moderniz§cie ģelezniļnej dopravnej infraġtrukt¼ry bud¼ 

realizovan® na tĨch tratiach, ktor® maj¼ rozhoduj¼ci vĨznam pre rast hospod§rstva a zlepġenie 

mobility v SR a jednotnom Eur·pskom dopravnom priestore. Moderniz§cia ģelezniļnej dopravnej 

siete TEN-T prispeje k napŌŔaniu strat®gie Eur·pa 2020, konkr®tne iniciat²vy zlepġovania efekt²vnosti 

vyuģ²vania zdrojov a zniģovanie emisi². Moderniz§ciou vybranĨch ģelezniļnĨch trat² d¹jde k zvĨġeniu 

efektivity ģelezniļnej dopravy vybudovan²m modernej a plne prepojenej infraġtrukt¼ry, ktor§ bude 

schopn§ prijaŠ zvyġuj¼ci sa objem dopravy vr§tane presunu vĨkonov z cestnej dopravy. TĨmto 

sp¹sobom aktivita prispeje k zniģovaniu z§vislosti na ropnĨch produktoch, k zniģovaniu emisi², 

zlepġeniu kvality ovzduġia a k podpore udrģateŎnej dopravy a hospod§rstva.  

V r§mci prioritnej osi 5 bude realizovan§ vĨluļne moderniz§cia ģelezniļnĨch trat² zahrnutĨch  

do z§kladnej siete TEN-T. Projekty moderniz§cie ģelezniļnĨch trat² bud¼ nadvªzovaŠ  

na modernizaļn® projekty implementovan® v r§mci prioritnej osi 1. Pre Ņalġie inform§cie pozri 

kapitolu 2.1.2.1 A.  

G.H. Implement§cia syst®mov ETCS, GSM-R, TSI TAF/TAP 

JednĨm z hlavnĨch nedostatkov ģelezniļnej infraġtrukt¼ry je jej zastaranosŠ, n²zka technick§ ¼roveŔ 

a nedostatoļn§ interoperabilita. CieŎom je zlepġenie technickej infraġtrukt¼ry existuj¼cich trat² na tak¼ 

¼roveŔ, aby zodpovedala TechnickĨm ġpecifik§ci§m interoperability (TSI). To umoģn² odb¼ranie 

doterajġ²ch technickĨch bari®r, zabezpeļenie efekt²vnejġieho vyuģitia technickĨch parametrov 

ģelezniļnĨch trat² a zvĨġenie konkurencieschopnosti ģelezniļnej dopravy. 

Intervencie v oblasti ģelezniļnej dopravy bud¼ preto smerovaŠ najmª k zavedeniu syst®mu ERTMS 

a podpornej prenosovej infraġtrukt¼ry na ucelenĨch ¼sekoch, na ktorĨch sa implementuje niektorĨ zo 

subsyst®mov TSI TAF/TAP, na modernizovanĨch ģelezniļnĨch tratiach, prednostne na tĨch, kde pre 

SR vyplĨvaj¼ z§vªzky podŎa Rozhodnutia Komisie ļ. 2012/88/EĐ z 25. janu§ra 2012 o technickej 

ġpecifik§cii interoperability tĨkaj¼cej sa subsyst®mov riadenia - zabezpeļenia a n§vestenia 

transeur·pskeho ģelezniļn®ho syst®mu, resp. priamo zo Smernice EP a Rady 2008/57/ES zo 17. j¼na 

2008 o interoperabilite syst®mu ģelezn²c v Spoloļenstve. 

V pr²pade ERTMSKonkr®tne ide prioritne o ¼sek: 

- v smere Bratislava (mimo) ï Nov® Z§mky ï Ġt¼rovo/Kom§rno / ġt. hr. SR/MR. 

H.I. Projektov§ pr²prava 

S¼ļasnĨ stav projektovej pr²pravy investiļnĨch stavieb je moģn® oznaļiŠ ako prierezovĨ probl®m 

syst®mov®ho charakteru. Na z§klade uveden®ho bude n§leģit§ pozornosŠ i zdroje venovan® 

predprojektovej a projektovej pr²prave ģelezniļnĨch stavieb. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - cel® ¼zemie SR s vĨnimkou Bratislavsk®ho kraja 

Prij²matelia: 

- Ģeleznice Slovenskej republiky 

- Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a. s. 

- MDV SR 

- Finanļn® riaditeŎstvo SR 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 

2.5.2.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 
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programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® posudzuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® ģelezniļn® projekty a projektov® z§mery PO 5 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky 

nariaden² a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 

92/43/EHS z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n 

a Smernice Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov 

urļitĨch verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII 

nenahr§dzaj¼ povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. 

Pl§ny a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.5.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020. 

2.5.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. Grafick® zobrazenie rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry na Slovensku 

zabezpeļen® realiz§ciou zadefinovanĨch veŎkĨch projektov je uveden® v Pr²lohe 7. 

2.5.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 41 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7d) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Celkov§ dŌģka 

rekonġtruovanĨch alebo 

zrenovovanĨch ģelezniļnĨch 

trat² 

km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

54,54,9 RO OPII Roļne 
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2. 

Celkov§ dŌģka 

rekonġtruovanĨch alebo 

zrenovovanĨch ģelezniļnĨch 

trat² v sieti TEN-T 

km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

21,54,9 RO OPII Roļne 

3. 

Poļet lokal²t s odstr§nen²m 

environment§lnej z§Šaģe 

sp¹sobenej prev§dzkou 

ģelezniļnej dopravy 

poļet EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

3 RO OPII Roļne 

4. 

DŌģka ģelezniļnĨch trat² 

(mimo TEN-T CORE) so 

zavedenĨm syst®mom 

ERTMS 

km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

182 RO OPII Roļne 

2.5.3 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 42 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 5 
Typ 

ukazovateŎa 

 

(ImplementaļnĨ 

krok, finanļnĨ 

ukazovateŎ, 

ukazovateŎ 

vĨstupu alebo 

vĨsledku)  

P. 

ļ. 

Defin²cia 

ukazovateŎa 

alebo 

implementaļn®ho 

kroku  

Mern§ 

jednotka 

Fond Kateg·ria 

regi·nu 

ĻiastkovĨ 

cieŎ pre 

rok 2018 

Z§mer 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnenie 

vĨberu 

ukazovateŎa 

ImplementaļnĨ 

krok 

 Dokonļenie 

projektovej 

dokument§cie 

stupŔa DSP 

poļet EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

1 1 
RO 

OPII 

D¹leģitĨ 

implementaļnĨ 

krok 

vĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ dŌģka 

rekonġtruovanej 

alebo 

zrenovovanej 

ģelezniļnej trate 

km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

54,50 54,54,9 
RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO5 

ImplementaļnĨ 

krok 

 Poļet vyhl§senĨch 

VO na  vĨber 

zhotoviteŎa 

poļet EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

3 3 
RO 

OPII 

D¹leģitĨ 

implementaļnĨ 

krok 

vĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Poļet lokal²t 

s odstr§nen²m 

environment§lnej 

z§Šaģe sp¹sobenej 

prev§dzkou 

ģelezniļnej 

dopravy 

poļet EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

30 3 
RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO5 

 finanļnĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

99 611 

37524 

902 844 

332 037 

915 

RO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 
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2.5.4 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 43  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 5 ï Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 

025 200 000 000 

026 82 232 227 

Tab. 44  

Rozmer 2 ï Forma financovania  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 5 ï Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 

01 260 377 510 

03 21 854 717 

Tab. 45  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 5 ï Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 
07 282 232 227 

Tab. 46  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 5 ï Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 
07 282 232 227 

2.5.5 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² m¹ģe byŠ zo strany RO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov. Maxim§lna hranica a podmienky pouģitia vĨdavkov na riadenie 

projektov bud¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii RO OPII. 
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2.6 PRIORITNć OS 6: CESTNć INFRAġTRUKTđTA (mimo TEN-T CORE) 

ID prioritnej osi 6 

N§zov prioritnej osi Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T CORE) 

 
Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch na 

¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ prostredn²ctvom 

komunitne veden®ho miestneho rozvoja 
Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na soci§lnu 

inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, alebo oboje 
N/A 

2.6.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinutĨ 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 570 302 622 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie a severn® 

riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.6.2 INVESTIļNć PRIORITA 7a): Podpora multimod§lneho jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho 
priestoru pomocou invest²ci² do TEN-T 

2.6.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 6.1: Odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na cestnej infraġtrukt¼re 

TEN-T prostredn²ctvom vĨstavby novĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest 

Selekt²vnym doplnen²m siete diaŎnic o vybran® ¼seky rĨchlostnĨch ciest bude zabezpeļen® kvalitn® 

cestn® spojenie medzi jednotlivĨmi regi·nmi, ako aj krajskĨmi s²dlami. Invest²cie v r§mci tejto 

prioritnej osi bud¼ smerovaŠ do vĨstavby novĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest mimo TEN-T CORE. 

Z§merom je predovġetkĨm vĨstavba novĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest R2 a R5. 

Vybudovanie rĨchlostnej cesty R2 vĨznamnĨm sp¹sobom prispeje k zlepġeniu vz§jomn®ho prepojenia 

na trase Trenļ²n ï Prievidza ï Zvolen ï Luļenec ï Koġice Ġaca ï Koġick® OŎġany a taktieģ 

medziŎahlĨch regi·nov postihnutĨch ġtruktur§lnymi zmenami v ekonomike a vysokou mierou 

nezamestnanosti. Vybudovanie tejto cestnej osi poskytne potrebn¼ kapacitu a ¼roveŔ bezpeļnosti, 

ktor§ ja na s¼ļasnej ceste I/50 v mnohĨch pr²padoch ne¼nosn§. Trasa R2 je s¼ļasŠou s¼hrnnej siete 

TEN-T. Z celkov®ho poļtu 25 ¼sekov R2 o dŌģke 314 km boli k 31.12.2013 odovzdan® do prev§dzky 

len tri ¼seky o dŌģke 18 km. ńalġ²ch cca 35 km by malo byŠ dokonļenĨch spolufinancovan²m z OPD 

2007 ï 2013. 

Nov® ¼seky rĨchlostnĨch ciest bud¼ budovan® v s¼lade s platnĨmi environment§lnymi a technickĨmi 

poģiadavkami s cieŎom zniģovania negat²vnych vplyvov z dopravy s d¹razom na zlepġovanie kvality 

ovzduġia. 

VħSLEDKY 

a) odstr§nenie kŎ¼ļovĨch ¼zkych miest na s¼hrnnej sieti TEN-T, 

b) zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky a zn²ģenie nehodovosti,  

c) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie hlukovej z§Šaģe a emisi² CO2, 

NO2 a PM10 v intravil§ne miest a obc²), 

d) zn²ģenie ļasovĨch str§t a prev§dzkovĨch n§kladov, 

e) zabezpeļenie bezpeļnej migr§cie zveri ï budovanie bezpeļnĨch koridorov pre migr§ciu zveri 

(tzv. zelen® prechody), 
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f) vytv§ranie predpokladov pre zvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov, zlepġenia mobility 

obyvateŎstva a potenci§lu rastu zamestnanosti (napr. v cestovnom ruchu, stavebn²ctve). 

Tab. 47 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 6.1 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Đspora ļasu 

v cestnej 

doprave na 

rĨchlostnĨch 

cest§ch 

EUR 
Menej 

rozvinut® 
66 259 814 2013 

38 225 

440 

RO 

OPII 
Roļne 

2. 

Đspora 

produkcie 

emisi² PM10 

(vplyvom 

vĨstavby 

rĨchlostnĨch 

ciest) 

tona 
Menej 

rozvinut® 
2,89 2013 0,44 

RO 

OPII 
Roļne 

3. 

Đspora 

produkcie 

emisi² NO2 

(vplyvom 

vĨstavby 

rĨchlostnĨch 

ciest) 

tona 
Menej 

rozvinut® 
11,64 2013 1,92 

RO 

OPII 
Roļne 

2.6.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7a) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. VĨstavba rĨchlostnĨch ciest (mimo TEN-T CORE), 

B. Projektov§ pr²prava. 

A. VĨstavba rĨchlostnĨch ciest (mimo TEN-T CORE) 

V oblasti rĨchlostnĨch ciest sa v nasleduj¼com obdob² 2014 ï 2020 bude zo zdrojov EFRR 

preferovaŠ vĨstavba ¼sekov ciest na R2 a R5. Pri vĨstavbe novĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest bude 

MDV SR venovaŠ n§leģit¼ pozornosŠ zabezpeļeniu n§kladovej efekt²vnosti. VzhŎadom na s¼ļasn® 

intenzity paralelnĨch ¼sekov ciest I. triedy, ako aj progn·zovanĨ vĨvoj v ¼zem² bud¼ niektor® ¼seky 

realizovan® v poloviļnom profile. 

Zo zdrojov prioritnej osi bude prioritne financovan§ projektov§ pr²prava a vĨstavba tĨchto ¼sekov:  

- R2 Koġice Ġaca ï Koġick® OŎġany (juģnĨ obchvat Koġ²c), 

- R2 Mn²chova Lehota ï Ruskovce, 

- R2 RoģŔava ï Jablonov nad TurŔou (Soroġka), 

- R5 Svrļinovec ï ġt. hr. SR/ĻR. 

Konkr®tny zoznam ¼sekov, vr§tane indikat²vneho harmonogramu ich vĨstavby bol definovanĨ 

v Strategickom pl§ne. 

Medzi jednu z najd¹leģitejġ²ch prior²t celej juģnej ļasti BBSK a KSK je moģn® zaradiŠ dobudovanie 

rĨchlostnej cesty R2. Vybudovan²m cesty sa podpor² hospod§rsky rast zvolensko-juhoslovenskej 

rozvojovej osi: Zvolen ï Luļenec ï Rimavsk§ Sobota ï RoģŔava ï Koġice a zabezpeļ² sa prepojenie 

medzi z§padnou a vĨchodnou ļasŠou Slovenskej republiky. Po dobudovan² bude R2 zabezpeļovaŠ 

rĨchle a kvalitn® dopravn® prepojenie regi·nu s centr§lnou oblasŠou BBSK, ako aj k rozhoduj¼cim 

Šaģisk§m os²dlenia SR, Bratislavy a Koġ²c. 

V pr²pade, ak to umoģn² stav technickej pripravenosti niektorĨch ¼sekov rĨchlostnĨch ciest R1 a R7 

a z§roveŔ d¹jde k vytvoreniu vhodnĨch podmienok pre ich viaczdrojov® financovanie, napr. 
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kombin§ciou fondov EĐ a verejno-s¼kromn®ho partnerstva, MDV SR zv§ģi vyuģitie prostriedkov 

prioritnej osi taktieģ na tieto cestn® Šahy. 

B. Projektov§ pr²prava 

Zoznam stavieb, na ktor® je potrebn® s¼strediŠ pozornosŠ bol identifikovanĨ v Strategickom pl§ne. 

Zoznam obsahuje priority s¼visiace s realizaļnĨmi projektmi v r§mci obdobia 2014 ï 2023, ako aj za 

tĨmto horizontom. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 2 (cel® ¼zemie SR s vĨnimkou Bratislavsk®ho kraja) 

Prij²matelia: 

- N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ, a. s., 

- MDV SR, 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 

2.6.2.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® cestn® projekty a projektov® z§mery PO 6 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky nariaden² 

a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 92/43/EHS 

z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n a Smernice 

Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov urļitĨch 

verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII nenahr§dzaj¼ 

povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. Pl§ny 

a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.6.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 
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aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020.  

2.6.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Zoznam veŎkĨch projektov, ktorĨch spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII 

je uvedenĨ v kapitole 12.1. Grafick® zobrazenie rozvoja cestnej infraġtrukt¼ry na Slovensku 

zabezpeļen® realiz§ciou zadefinovanĨch veŎkĨch projektov je uveden® v Pr²lohe 7. 

2.6.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 48 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7a) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Celkov§ dŌģka 

novovybudovanĨch ciest 

v sieti TEN-T 

km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

21,5 29,1 RO OPII Roļne 

 

2.6.3 INVESTIļNć PRIORITA 7b): Posilnenie region§lnej mobility prepojen²m sekund§rnych 
a terci§rnych uzlov s infraĢtrukt¼rou TEN-T vr§tane multimod§lnych uzlov 

2.6.3.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 6.2: Zlepġenie bezpeļnosti a dostupnosti cestnej infraġtrukt¼ry TEN-T 

a region§lnej mobility prostredn²ctvom vĨstavby a moderniz§cie ciest I. triedy 

Snahou MDV SR je zlepġovaŠ stav vġetkĨch kateg·ri² ciest, nielen diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. 

Vytvoren²m prioritnej osi a stanoven²m tohto ġpecifick®ho cieŎa deklaruje z§ujem budovaŠ na ¼zem² 

SR kvalitnĨ, n§kladovo efekt²vny a vyv§ģenĨ dopravnĨ syst®m, ktorĨ bude schopnĨ reagovaŠ 

na skutoļn® potreby cestnej dopravy s d¹razom na zniģovanie nehodovosti prostredn²ctvom prevencie 

vzniku resp. odstraŔovania tzv. kritickĨch nehodovĨch lokal²t, ako aj redukciu negat²vnych vplyvov 

(emisie, hluk) na obyvateŎov. Rozvoj diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest bude preto komplement§rne 

doplnenĨ o invest²cie na zlepġenie stavu ciest I. triedy s cieŎom zvĨġenia dostupnosti siete diaŎnic 

a rĨchlostnĨch komunik§ci². Invest²cie v r§mci ġpecifick®ho cieŎa bud¼ smerovaŠ na vĨstavbu 

a moderniz§ciu ciest I. triedy spadaj¼cich mimo siete TEN-T CORE, ako aj ciest I. triedy mimo TEN-

T, a to najmª s cieŎom zlepġenia pr²stupu obyvateŎstva SR k TEN-T sieti a jednotn®mu trhu. 

Cesty I. triedy s¼ d¹leģit® pre medzin§rodn¼ a celoġt§tnu cestn¼ dopravu, vz§jomn® prepojenia 

regi·nov, s²diel samospr§vnych krajov, okresov a prepojenia s cestnou sieŠou susednĨch kraj²n. 

DopravnĨ, hospod§rsky i spoloļenskĨ vĨznam ciest I. triedy deklaruj¼ dosahovan® dopravn® vĨkony, 

intenzity dopravy, skladba dopravn®ho pr¼du a ich podiel z celoġt§tnych ukazovateŎov dosahovanĨch 

na celej cestnej sieti. Z doterajġieho vĨvoja je zrejm®, ģe cesty I. triedy maj¼ a bud¼ maŠ 

i po vybudovan² celej pl§novanej sieti diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest nezastupiteŎn¼ dopravn¼ funkciu. 

Potreba podpory vĨstavby a moderniz§cie ciest I. triedy vyplĨva predovġetkĨm z nedostatoļnej 

kapacity cestnĨch Šahov ved¼cej k prekraļovaniu pr²pustnĨch intenz²t, ļ²m doch§dza k ich nadmernej 

degrad§cii (v roku 2012 bola prekroļen§ pr²pustn§ intenzita na cest§ch I. triedy v extravil§ne 

v rozsahu 358 km, t. j. 12,67 % z celkovej sļ²tanej dŌģky ciest I. triedy v extravil§ne) ako aj 

nevyhovuj¼cich stavebno-technickĨch parametrov, ktor® sp¹sobuj¼ zvĨġen® riziko v oblasti 

bezpeļnosti cestnej prem§vky. Na cest§ch I. triedy tvor² poļet dopravnĨch neh¹d 55,3 % zo vġetkĨch 

dopravnĨch neh¹d na cestnĨch komunik§ci§ch. Aj poļet usmrtenĨch os¹b je vyġġ² oproti poļtu 

usmrtenĨch os¹b na ostatnĨch cest§ch a tvor² 54,6 %. 
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ĠpecifickĨ cieŎ je potrebn® ch§paŠ taktieģ v kontexte snahy o zlepġenie region§lnej mobility, 

bezpeļnosti a zabezpeļenie pr²stupu obyvateŎov SR k TEN-T a jednotn®mu trhu. Na skr§tenie 
vz§jomnej ļasovej dostupnosti miest a regi·nov SR je potrebn® budovanie obchvatov a preloģiek ciest 

I. triedy, najmª v ¼sekoch s nevyhovuj¼cimi technickĨmi a kapacitnĨmi parametrami a tam, kde sa 

neuvaģuje s trasovan²m Šahov TEN-T. 

Elimin§ciu negat²vnych javov vyplĨvaj¼cich z dopravy v mest§ch a regi·noch je moģn® dosiahnuŠ 

realiz§ciou opatren², ktor® boli stanoven® v strategickĨch dokumentoch MDV SR, Programoch 

a AkļnĨch pl§noch na zlepġenie kvality ovzduġia, resp. Pl§noch udrģateŎnej mestskej mobility (ak uģ 

existuj¼). 

VħSLEDKY 

a) zvĨġenie kapacity ciest I. triedy na exponovanĨch ¼sekoch, 

b) zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky a zn²ģenie nehodovosti, 

c) zn²ģenie negat²vnych vplyvov na ģivotn® prostredie (zn²ģenie hluku, emisi² CO2, NO2 a PM10, 

vibr§ci², praġnosti a pod. v intravil§ne miest a obc²), 

d) zn²ģenie ļasovĨch str§t a prev§dzkovĨch n§kladov, 

e) vytv§ranie predpokladov pre zvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov, zlepġenia mobility 

obyvateŎstva a potenci§lu rastu zamestnanosti. 

Tab. 49 VĨsledkov® ukazovatele zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 6.2 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ 

Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Đspora ļasu v 

cestnej doprave 

na cest§ch 

I. triedy 

EUR 
Menej 

rozvinut® 
96 853 141 2013 

69 287 

656 

RO 

OPII 
Roļne 

2. 

Poļet 

usmrtenĨch na 

cest§ch I. triedy 

poļet 
Menej 

rozvinut® 
83 2013 70 

RO 

OPII 
Roļne 

3. 

Đspora 

produkcie emisi² 

PM10 (vplyvom 

vĨstavby ciest I. 

triedy) 

tona 
Menej 

rozvinut® 
1,16 2013 0,29 

RO 

OPII 
Roļne 

4. 

Đspora 

produkcie emisi² 

NO2 (vplyvom 

vĨstavby ciest I. 

triedy) 

tona 
Menej 

rozvinut® 
4,63 2013 1,11 

RO 

OPII 
Roļne 

2.6.3.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 7b) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. VĨstavba a moderniz§cia ciest I. triedy s cieŎom zvĨġenia bezpeļnosti a plynulosti dopravy (mimo 

TEN-T CORE, mimo TEN-T), 

B. Budovanie inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov, 

C. VĨstavba a moderniz§cia cestnej infraġtrukt¼ry v s¼vislosti so zabezpeļen²m efekt²vneho coln®ho 

konania, 

D. Projektov§ pr²prava. 

A. VĨstavba a moderniz§cia ciest I. triedy s cieŎom zvĨġenia bezpeļnosti a plynulosti dopravy 

(mimo TEN-T CORE, mimo TEN-T) 

Okrem proporcion§lneho rozvoja diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest bude v nasleduj¼com obdob² zohr§vaŠ 

d¹leģit¼ ¼lohu agenda tĨkaj¼ca sa rozvoja ciest I. triedy. K 01.01.2013 bolo na ¼zem² SR v prev§dzke 

3 184 km ciest I. triedy. PovinnosŠou spr§vcu infraġtrukt¼ry, ļi uģ ide o cesty I. triedy, resp. diaŎnice 

a rĨchlostn® cesty je kaģdoroļne zabezpeļiŠ vyhodnotenie stavu kvality vozoviek (ĂPrehŎad stavu 
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cestnĨch komunik§ci² na z§klade hlavnĨch prehliadokñ a ĂPrehŎad stavu cestnĨch komunik§ci² 

z hŎadiska prieļnej a pozdŌģnej nerovnostiñ). Na z§klade spracovanĨch vĨsledkov sa sleduje zmena 

stavebno-technick®ho stavu vozoviek v ļase a progn·zuje sa bud¼ci vĨvoj. 

Z vyhodnotenia hlavnĨch prehliadok ciest I. triedy v spr§ve SSC, ktor® boli vykonan® v roku 2013 

vyplĨva, ģe 1 263,5 km ciest I. triedy je v nevyhovuj¼com stave, ļo predstavuje 38,9 % z celkovej 

dŌģky 3 248,1 km. V havarijnom stave bolo Ņalġ²ch 267,3 km (8,2 %). S¼hrnnĨ podiel ¼sekov 

v nevyhovuj¼com aģ havarijnom stave st¼pol od roku 2000 aģ dva a pol n§sobne. Na z§klade analĨz 

a rozborov vykonanĨch na cestnej sieti vyplĨva, ģe je nevyhnutn® rieġiŠ predovġetkĨm ot§zku 

nedostatoļnej kapacity infraġtrukt¼ry (prekraļovanie pr²pustnĨch intenz²t) a nevyhovuj¼cich 

stavebno-technickĨch parametrov. Rieġen²m tohto stavu je predovġetkĨm moderniz§cia s¼ļasnej 

siete v kombin§cii so selekt²vnym doplnen²m siete o nov® ¼seky ciest I. triedy. 

Potrebn® je zameraŠ sa najmª na budovanie obchvatov miest a obc², vĨstavbu preloģiek, prestavbu 

kriģovatiek a mostov a taktieģ na odstraŔovanie nebezpeļnĨch miest, tzn. kritickĨch nehodovĨch 

lokal²t. PozornosŠ je potrebn® venovaŠ taktieģ ¼prave ġ²rkovĨch parametrov, polomerom ciest 

a rozhŎadovĨm pomerom s cieŎom dosiahnutia homogenity trasy. 

D¹leģitĨm aspektom pre rozvoj cestnej siete je intenzita cestnej dopravy a s tĨm ¼zko s¼visiaca 

nehodovosŠ. Aj keŅ sa v poslednĨch rokoch dosahuje priaznivĨ trend, tak vo vĨvoji poļtu dopravnĨch 

neh¹d, ako aj poļtu usmrtenĨch os¹b, tempo poklesu usmrtenĨch os¹b je niģġie ako miera poklesu 

dopravnĨch neh¹d. T§to skutoļnosŠ mala za n§sledok, ģe podiel usmrtenĨch os¹b na celkovom poļte 

dopravnĨch neh¹d sa v rokoch 2009 aģ 2011 zvyġoval a v roku 2011 dosiahol najvyġġiu ¼roveŔ 

za obdobie poslednĨch siedmich rokov. 

V s¼vislosti so z§vªzkami SR, ktor® sa tĨkaj¼ zniģovania poļtu usmrtenĨch os¹b v d¹sledku 

dopravnej nehody v cestnej doprave je moģn® konġtatovaŠ, ģe stanoven® ciele s¼ priebeģne napŌŔan® 

a poļet usmrtenĨch os¹b v d¹sledku dopravnej nehody v r§mci SR m§ klesaj¼cu tendenciu.  

Od roku 2007 klesal poļet usmrtenĨch na cest§ch z hodnoty 627 aģ na 223 os¹b v roku 2013, ļo bola 

historicky najniģġia hodnota poļtu usmrtenĨch na slovenskĨch cest§ch. To predstavuje 4,1 usmrtenĨch 

na 100 tis. obyvateŎov. CieŎom SR je pokraļovaŠ v realiz§cii opatren² na zniģovanie poļtu 

a n§sledkov dopravnĨch neh¹d a zn²ģiŠ poļet usmrtenĨch o 50 % oproti roku 2010. Tento cieŎ 

vych§dza z N§rodn®ho pl§nu na zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky do roku 202036. 

Predpokladom dosiahnutia tohto cieŎa je ¼zka spolupr§ca relevantnĨch subjektov a prij²manie opatren² 

v oblasti legislat²vy, infraġtrukt¼ry, prevencie a osvety a pod. 

K zniģovaniu nehodovosti na pozemnĨch komunik§ci§ch m§ prispieŠ aj smernica Eur·pskeho 

parlamentu a Rady 2008/96/ES o riaden² bezpeļnosti cestnej infraġtrukt¼ry. V s¼lade so smernicou 

boli stanoven® postupy, ktor® by mali byŠ vĨznamnĨm n§strojom na zlepġenie bezpeļnosti cestnej 

infraġtrukt¼ry37, a to v r§mci cel®ho projektov®ho cyklu ï pl§novania, pr²pravy projektovej 

dokument§cie, vĨstavby, prev§dzky a ¼drģby komunik§cie. V nadvªznosti na vĨsledky 

bezpeļnostnĨch auditov a rozborov na cest§ch I. triedy a s vyuģit²m sk¼senost² a poznatkov z²skanĨch 

v programovom obdob² 2007 ï 2013 je cieŎom MDV SR v spolupr§ci so SSC pripraviŠ a zo zdrojov 

PO 6 implementovaŠ skupinu ucelenĨch region§lnych projektov zameranĨch na elimin§ciu 

bezpeļnostnĨch riz²k na cest§ch I. triedy a zlepġenie stavu mostnĨch objektov a kriģovatiek. 

VĨstavba novĨch ¼sekov ciest I. triedy (obchvatov miest a obc², preloģiek) bude realizovan§ 

na z§klade zoznamu prior²t stanovenĨch odbornĨm viackriteri§lnym hodnoten²m, ktor® bolo 

vykonan® v roku 2013 pri tvorbe Strategick®ho pl§nu. Hodnoten²m boli identifikovan® priority 

so zameran²m na vĨstavbu, moderniz§ciu, dovybavenie dopravnou telematikou a Ņalġiu pr²pravu. 

Predpoklad§ sa, ģe po roku 2016 bude do prev§dzky uvedenĨ DopravnĨ model Slovenskej 

republiky , prostredn²ctvom ktor®ho bude vykon§van® modelovanie dopravno-prepravnĨch vzŠahov 

a definovanie, resp. prehodnotenie investiļnĨch prior²t. 

                                                 
36 Schv§lenĨ uznesen²m vl§dy SR ļ. 798 zo 14. decembra 2011 
37 pozri z§kon NR SR ļ. 249/2011 Z. z.  
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Na z§ver je potrebn® zd¹razniŠ, ģe zachovanie udrģateŎnosti invest²ci² - prev§dzkovej sp¹sobilosti 

ciest a cestnĨch objektov je potrebn® zabezpeļiŠ prostredn²ctvom syst®movĨch zmien a nastavenia 

optim§lneho financovania cyklickej ¼drģby a opr§v. Finanļn® prostriedky na dosiahnutie cieŎa by mal 

poskytn¼Š ġt§tny rozpoļet (kapitola MDV SR). 

B. Budovanie inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov 

S¼ļasnĨ stav na Slovensku v oblasti poskytovania dopravnĨch inform§ci² a vyuģ²vania dopravnej 

telematiky je v zaļiatkoch svojho rozvoja. Na cest§ch absentuje dopravn§ telematika a technologick® 

zariadenia, ktor® by umoģnili monitorovanie prev§dzkovĨch podmienok, ako aj vykon§vanie re§lneho 

manaģmentu dopravy. Implement§cia modernĨch technol·gi² sa pritom m¹ģe vĨznamnĨm sp¹sobom 

podieŎaŠ na intenzifik§cii kapacity existuj¼cej cestnej siete, zmierniŠ kongescie a zlepġiŠ bezpeļnosŠ 

a plynulosŠ cestnej prem§vky. 

Dopravn§ telematika (premenn® dopravn® znaļenia, meteo stanice, CCTV kamery) bude nasadzovan§ 

v najzaŠaģenejġ²ch ¼sekoch a v kritickĨch nehodovĨch lokalit§ch, ļi uģ na extravil§novĨch ¼sekoch, 

ako aj v intravil§ne miest a obc², na ktorĨch sa zo strednodob®ho hŎadiska nepredpoklad§ investiļn§ 

vĨstavba. Vysok® opodstatnenie m§ vybavenie ¼sekov smeruj¼cich k horskĨm priechodom, ako napr. 

Ġturec, Donovaly, Ļertovica tak, aby bolo moģn® efekt²vne riadiŠ dopravu najmª v zimnom obdob², 

v pr²pade kritickĨch situ§ci², uz§vierok, ļi pri pl§novan² tr§s nadrozmernej a nebezpeļnej prepravy. 

Pr²nosom zavedenia IDS m¹ģe byŠ taktieģ ļiastoļn§ ¼spora n§kladov inak potrebnĨch v intravil§noch 

miest na budovanie obchvatov a preloģiek. 

T§to oblasŠ by mala komplement§rne doplniŠ aktivity spolufinancovan® z KF v r§mci PO 2. V tomto 

pr²pade bude dodanie a inġtal§cia inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov a s¼visiacich riadiacich, 

dohŎadovĨch a komunikaļnĨch syst®mov smerovaŠ na uģ existuj¼ce diaŎnice, rĨchlostn® cesty a cesty 

niģġ²ch kateg·ri² s cieŎom zlepġenia informovanosti, bezpeļnosti a plynulosti cestnej prem§vky. 

Aplik§ciou inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov je moģn® prispieŠ k zlepġeniu kvality ovzduġia, 

predovġetkĨm v urbanizovanĨch oblastiach. JednĨm z cieŎov zav§dzania IDS je zabezpeļovaŠ 

riadenie a regul§ciu cestnej dopravy, odstraŔovanie kongesci² a zn²ģenie zaŠaģenia ģivotn®ho 

prostredia. Prostredn²ctvom nav§dzania a odklonu dopravy na obch§dzkov® trasy, ļi obmedzen²m 

alebo ¼plnĨm z§kazom vstupu motorovĨch vozidiel do urļitĨch lokal²t je moģn® v pr²padoch, ak s¼ 

prekroļen® limity emisi² zneļisŠuj¼cich l§tok, prispieŠ k zn²ģeniu emisn®ho zaŠaģenia prostredia. 

Zaveden²m dynamick®ho riadenia dopravy na svetelne riadenĨch kriģovatk§ch je moģn® dosiahnuŠ 

zn²ģenie tvorby kongesci² a tĨm ¼sporu pohonnĨch hm¹t a redukciu emisi² sklen²kovĨch plynov 

ļi zneļisŠuj¼cich l§tok v ovzduġ² a prispieŠ tak k napŌŔaniu cieŎov definovanĨch smernicou 

Eur·pskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolit®ho ovzduġia a ļistejġom ovzduġ² v Eur·pe; 

v r§mci SR transponovanou z§konom ļ. 137/2010 Z. z. v znen² neskorġ²ch predpisov a vyhl§ġkou ļ. 

360/2010 Z. z. Ministerstva p¹dohospod§rstva, ģivotn®ho prostredia a region§lneho rozvoja 

Slovenskej republiky o kvalite ovzduġia v znen² vyhl§ġky ļ. 442/2013 Z. z 

C. VĨstavba a moderniz§cia cestnej infraġtrukt¼ry v s¼vislosti so zabezpeļen²m efekt²vneho 
coln®ho konania 

Na z§klade z§kona ļ. 575/2001 Z. z. o organiz§cii ļinnosti vl§dy a organiz§cii ¼strednej ġt§tnej spr§vy 

v znen² neskorġ²ch predpisov patr² ġt§tna spr§va pre oblasŠ financi², dan² a coln²ctva38 do p¹sobnosti 

Ministerstva financi² SR. Zlepġenie kvality sluģieb poskytovanĨch verejnou spr§vou v tĨchto 

oblastiach z§vis² aj od koordinovanej spolupr§ce relevantnĨch vn¼troġt§tnych a nadn§rodnĨch 

org§nov. 

Đļinn§ a n§kladovo efekt²vna ļinnosŠ colnĨch org§nov m§ podporovaŠ rozvoj obchodu, napom§haŠ 

ekonomick®mu rastu a s¼ļasne bojovaŠ proti colnĨm a daŔovĨm podvodom, a tĨm priamo ochraŔovaŠ 

vn¼tornĨ trh EĐ. Z tohto d¹vodu je preto nevyhnutn® zabezpeļiŠ existenciu adekv§tnej legislat²vy, 

ktor§ je z§kladnĨm predpokladom na to, aby sa vytvorili priazniv® podmienky pre obchodn® 

podnikateŎsk® subjekty zameran® na dovoz, vĨvoz alebo tranzit tovaru cez coln® ¼zemie EĐ 

                                                 
38 Ä 7 (1) 



OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (v. 54.0)  PRIORITN£ OSI/ PO 6 

   81 

so zvl§ġtnym d¹razom na vonkajġiu hranicu EĐ. ńalġ²m faktorom, na ktorĨ je potrebn® sa zameraŠ 

je rozvoj a budovanie kapac²t v colnej oblasti s d¹razom najmª na moderniz§ciu poskytovanĨch 

colnĨch sluģieb, moderniz§ciu infraġtrukt¼ry, IT syst®mov, technickĨch zariaden², detekļnĨch 

technol·gi², ako aj zvyġovanie profesion§lnej ¼rovne coln²kov a civilnĨch zamestnancov finanļnej 

spr§vy, a to s osobitnĨm zreteŎom na vonkajġiu hranicu EĐ. 

Jednou z nevyhnutnĨch podmienok pre vyuģ²vanie finanļnĨch prostriedkov z fondov EĐ 2014 ï 2020 

na t¼to oblasŠ bolo prijatie strat®gie zohŎadŔuj¼cej z§mery a ciele zameran® na lepġie fungovanie 

colnej ¼nie EĐ. V nadvªznosti na uveden® MF SR vypracovalo materi§l ĂStrat®gia moderniz§cie 

colnĨch priechodov a budovania kapac²t v coln²ctve na roky 2014 ï 2020ñ. Strat®gia obsahuje kŎ¼ļov® 

strednodob® ciele na zvĨġenie efekt²vnosti ļinnost² zabezpeļovanĨch colnĨmi org§nmi v r§mci colnej 

¼nie EĐ pri s¼ļasnom zvĨġen² komfortu poskytovanĨch sluģieb pre hospod§rske subjekty ako 

nezanedbateŎn®ho prvku podpory podnikateŎsk®ho prostredia. 

ZvĨġenie ¼rovne sluģieb tĨkaj¼cich sa coln®ho konania a zvĨġenie priepustnosti colnĨch priechodov 

prispeje k zrĨchleniu medzin§rodnĨch tovarovĨch tokov, zvĨġeniu objemu prepravovan®ho tovaru 

a zlepġeniu dopravnej situ§cie v SR. 

Na dosiahnutie uvedenĨch cieŎov a vytvorenie potrebnĨch podmienok pre SR, ako d¹leģit®ho 

tranzitn®ho ¼zemia najmª z pohŎadu transkontinent§lnych dopravnĨch smerov, bude maŠ 

bezprostrednĨ vplyv moderniz§cia colnĨch priechodov. V celoeur·pskom meradle ide o dosiahnutie 

zrĨchlenia coln®ho konania, zlepġenia infraġtrukt¼ry a zvĨġenia komfortu a priepustnosti tovaru 

na vonkajġej hranici EĐ, ako v cestnej tak aj v ģelezniļnej doprave. S¼ļasne s budovan²m 

infraġtrukt¼ry ģelezniļnej dopravy je potrebn® vyrieġiŠ aj komplexn¼ moderniz§ciu ģelezniļnĨch 

colnĨch priechodov na vonkajġej hranici EĐ. 

Pre plnenie strategickĨch cieŎov sa rozvoj existuj¼cej infraġtrukt¼ry jav² ako nedostatoļnĨ, a preto bol 

v strat®gii prijatĨ z§ver vo forme vybudovania nov®ho cestn®ho hraniļn®ho priechodu, a to aj 

v nadvªznosti na efekt²vnejġie vyuģ²vanie termin§lu kombinovanej dopravy v Dobrej. Z§merom je 

vĨstavba nov®ho cestn®ho hraniļn®ho priechodu Ļierna ï Solomonovo (vr§tane infraġtrukt¼ry 

a vybavenia) a moderniz§cia vonkajġej hranice EĐ s Ukrajinou. Rozvoj dopravnej infraġtrukt¼ry 

bez vysokoefekt²vnych sluģieb poskytovanĨch na colnĨch priechodoch s Ukrajinou by vĨrazne 

obmedzil, aģ brzdil stanoven® ciele v oblasti rozvoja dopravy. 

Na z§klade uveden®ho m¹ģu byŠ zdroje OPII vyuģ²van® ako prostriedok na podporu budovania 

novej a moderniz§ciu existuj¼cej dopravnej infraġtrukt¼ry v s¼vislosti so zabezpeļen²m 

efekt²vneho vĨkonu coln®ho konania na vonkajġej hranici EĐ s Ukrajinou. 

D. Projektov§ pr²prava 

S¼ļasnĨ stav projektovej pr²pravy investiļnĨch stavieb je moģn® oznaļiŠ ako prierezovĨ probl®m 

syst®mov®ho charakteru. Z tohto d¹vodu je potrebn® n§leģit¼ pozornosŠ i zdroje venovaŠ ġt¼di§m, 

predprojektovej a projektovej pr²prave ciest I. triedy. Zoznam stavieb, na ktor® je potrebn® s¼strediŠ 

pozornosŠ bol identifikovanĨ v Strategickom pl§ne. Zoznam obsahuje priority s¼visiace 

s realizaļnĨmi projektmi v r§mci obdobia 2014 ï 2023, ako aj za tĨmto horizontom. 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 2 (cel® ¼zemie SR s vĨnimkou Bratislavsk®ho kraja) 

Prij²matelia: 

- Slovensk§ spr§va ciest, 

- Finanļn® riaditeŎstvo SR, 

- MDV SR, 

- ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy a subjekty, ktor® svojou 

ļinnosŠou prispievaj¼ k implement§cii a napŌŔaniu cieŎov 

OPII 
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2.6.3.3 Hlavn® princ²py vĨberu projektov 

VzhŎadom na ġpecifick® postavenie MDV SR vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m bud¼ jednotliv² 

prij²matelia stanoven² vopred RO a ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost². VĨber projektov 

na implement§ciu bude reġpektovaŠ vĨstupy strategickĨch dokumentov spracovanĨch pre potreby 

programov®ho obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, ktor® zohŎadŔuj¼ rezortn® 

potreby v ġirġom kontexte. Ide predovġetkĨm o StrategickĨ pl§n a Strat®giu VOD. 

V snahe o zabezpeļenie efekt²vneho a transparentn®ho procesu vĨberu projektov bud¼ podporen® 

iba tie projekty a projektov® z§mery, ktor® bud¼ RO OPII vyhodnoten® ako vhodn® a ¼ļeln® 

vzhŎadom na vĨchodiskov¼ situ§ciu a identifikovan® potreby v danej oblasti, n§kladovo efekt²vne, 

environment§lne udrģateŎn® a s adekv§tnym kapacitnĨm zabezpeļen²m ich realiz§cie. 

Vġetky pl§novan® cestn® projekty a projektov® z§mery PO 6 bud¼ reġpektovaŠ poģiadavky nariaden² 

a smern²c Eur·pskej ¼nie tĨkaj¼ce sa ochrany ģivotn®ho prostredia, najmª Smernice Rady 92/43/EHS 

z 21. m§ja 1992 o ochrane prirodzenĨch biotopov a voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov a rastl²n a Smernice 

Eur·pskeho parlamentu a Rady 2011/92/EĐ z 13. decembra 2011 o posudzovan² vplyvov urļitĨch 

verejnĨch a s¼kromnĨch projektov na ģivotn® prostredie. Z§very stanoviska SEA OPII nenahr§dzaj¼ 

povinnosti/podmienky vyplĨvaj¼ce zo smern²c EĐ pre dan® pl§ny a jednotliv® projekty. Pl§ny 

a konkr®tne projekty zahrnut® do vĨsledn®ho indikat²vneho zoznamu OPII bud¼ zodpovedaŠ 

vĨsledkom vġetkĨch relevantnĨch pos¼den² v s¼lade s legislat²vou EU a bud¼ predmetom rev²zie 

OPII. 

2.6.3.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod.). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020.  

2.6.3.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

V r§mci investiļnej priority 7b) sa nepredpoklad§ realiz§cia veŎkĨch projektov. 

2.6.3.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 
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Tab. 50 Spoloļn® a ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 7b) 

P. ļ. UkazovateŎ vĨstupu 
Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 
Celkov§ dŌģka 

novovybudovanĨch ciest  
km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

10,2518,0 RO OPII Roļne 

2. 

Celkov§ dŌģka 

rekonġtruovanĨch alebo 

zrenovovanĨch ciest 

km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

286,4 RO OPII Roļne 

3. 

Poļet odstr§nenĨch kritickĨch 

nehodovĨch lokal²t 

a kol²znych bodov na cest§ch 

I. triedy 

poļet EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

40 RO OPII Roļne 

2.6.4 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 51 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 6 
Typ 

ukazovateŎa 

 

(ImplementaļnĨ 

krok, finanļnĨ 

ukazovateŎ, 

ukazovateŎ 

vĨstupu alebo 

vĨsledku)  

ID Defin²cia 

ukazovateŎa alebo 

implementaļn®ho 

kroku  

Mern§ 

jednotka 

Fond Kateg·ria 

regi·nu 

ĻiastkovĨ 

cieŎ pre 

rok 2018 

Z§mer 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnenie 

vĨberu 

ukazovateŎa 

vĨstupovĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ dŌģka 

novovybudovanĨch 

ciest 
km EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

10,2514,1 31,7547,1 
RO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO6 

 finanļnĨ 

ukazovateŎ 

 Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR EFRR 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

142 575 

656 

570 302 

622 

RO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 

2.6.5 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 52  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 6 ï Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 

029 165 423 895 

031 123 316 667 

034 186 016 666 

044 10 000 000 

Tab. 53  

Rozmer 2 ï Forma financovania  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 6 ï Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 

01 456 826 759 

03 27 930 469 

Tab. 54  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia  

Fond EFRR 
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Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 6 ï Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 
07 484 757 228 

Tab. 55  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 6 ï Cestn§ infraġtrukt¼ra (mimo TEN-T 

CORE) 
07 484 757 228 

2.6.6 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² m¹ģe byŠ zo strany RO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov. Maxim§lna hranica a podmienky pouģitia vĨdavkov na riadenie 

projektov bud¼ stanoven® v riadiacej dokument§cii RO OPII. 
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2.7 PRIORITNć OS 7: INFORMAļNć SPOLOļNOSŠ 

ID prioritnej osi 7 

N§zov prioritnej osi Informaļn§ spoloļnosŠ 

 
Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov  
Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ vĨhradne 

prostredn²ctvom finanļnĨch n§strojov vytvorenĨch na 

¼rovni Đnie 

Nie 

Cel§ prioritn§ os bude realizovan§ prostredn²ctvom 

komunitne veden®ho miestneho rozvoja 
Nie 

Pre ESF: Cel§ prioritn§ os je zameran§ na soci§lnu 

inov§ciu alebo nadn§rodn¼ spolupr§cu, alebo oboje 
N/A 

2.7.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 927 155 226 EUR 

Kateg·ria regi·nu pre najvzdialenejġie a severn® 

riedko os²dlen® regi·ny (ak je to vhodn®) 
N/A 

2.7.2 INVESTIļNć PRIORITA 2a): RozĢ²renie Ģirokop§smov®ho pripojenia a zav§dzanie 
vysokorĩchlostnĩch siet² a podpory zav§dzania nastupuj¼cich technol·gi² a siet² pre digit§lne 
hospod§rstvo 

2.7.2.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.1: ZvĨġenie pokrytia ġirokop§smovĨm internetom / NGN 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Penetr§cia pevn®ho ġirokop§smov®ho pripojenia v SR poļas dvoch poslednĨch rokov vzr§stla 

zo 17.8% v janu§ri 2012 na 20.7% v janu§ri 2014, ļo je vġak st§le menej ako je priemer EĐ (29.9%). 

V janu§ri 2014 55,5% pripojen² bolo s rĨchlosŠou medzi 2 Mbit/s a 10 Mbit/s. Podiel NGN 

na celkovom pokryt² ġirokop§smovĨm internetom dosiahol v janu§ri 2014 29% , ļo je nad priemerom 

EĐ (26%). 

Z§kladnĨm r§mcom pri zav§dzan² a pouģ²van² ġirokop§smov®ho pripojenia je splnenie cieŎa 

Digit§lnej agendy pre Eur·pu 100% pokrytia vysokorĨchlostnĨm internetom nad 30 Mbit/s 

a vytvorenie podmienok pre dosiahnutie cieŎa, aby 50% alebo viac eur·pskych dom§cnost² malo 

internetov® pripojenie rĨchlejġie ako 100 Mbit/s. DruhĨ cieŎ nebude priamo podporenĨ aktivitami 

v r§mci tohto ġpecifick®ho cieŎa, keŅģe je re§lny predpoklad, ģe jeho splnenie bude realizovan® 

telekomunikaļnĨmi oper§tormi p¹sobiacimi na trhu. Jednou z aktiv²t pre zabezpeļenie pokrytia 

ġirokop§smovĨm internetom boli opatrenia prioritnej osi 3 Operaļn®ho programu Informatiz§cie 

spoloļnosti (OPIS PO3) smerovan® na pokrĨvanie bielych a ġedĨch miest. Opatrenia tejto prioritnej 

osi sa vġak nepodarilo ¼speġne zrealizovaŠ (iba v rozsahu pr²pravy projektovej dokument§cie).  

Aktivity tohto ġpecifick®ho cieŎa bud¼ priamo nadvªzovaŠ na projektovo inģiniersku dokument§ciu 

vytvoren¼ v r§mci OPIS PO3. 

PodpornĨmi aktivitami, ktor® predch§dzaj¼ napŌŔaniu ġpecifick®ho cieŎa, bud¼ aktivity zameran® na 

meranie a monitorovanie pokrytia oblasti SR ġirokop§smovĨm internetom. 

Pre ¼pln® splnenie cieŎa ġirokop§smov®ho pripojenia o rĨchlosti minim§lne 30 Mbit/s pre vġetkĨch sa 

s¼stred²me na pokrĨvanie bielych miest, ktorĨmi s¼ vidiecke a riedko os²dlen® oblasti bez dostupnosti 

tak®hoto pripojenia za beģnĨch cenovĨch podmienok. V pr²pade naplnenia tohto cieŎa bude podporen® 

vytvorenie podmienok pre pokrytie s internetovĨm pripojen²m s min. rĨchlosŠou 100 Mbit/s. 
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N§slednou Jednou z priori²tou s¼ aj ġed® miesta, v ktorĨch uģ je ġirokop§smov® pripojenie v 

s¼ļasnosti poskytovan®, ale nie v dostatoļne konkurenļnom prostred² alebo v uspokojivej kvalite. 

Biele, pr²padne ġed® miesta pokryjeme budovan²m region§lnych a pr²stupovĨch siet² na b§ze 

optickĨch k§blov, resp. ekvivalentnej technol·gie schopnej zabezpeļiŠ poģadovan¼ rĨchlosŠktor® 

zabezpeļia prepojenie relat²vne dobre rozvinutej chrbticovej siete s lok§lnymi pr²stupovĨmi sieŠami. 

Prenosov§ kapacita tĨchto siet² by mala byŠ dostatoļn§, a to nie len pre zabezpeļenie cieŎov do roku 

2020, ale tieģ pre bezprobl®mov® vyuģ²vanie ġirokop§smov®ho pripojenia v dlhom obdob². VĨstavbu 

pr²stupovĨch siet² budeme realizovaŠ nasaden²m predovġetkĨm bezdr¹tovĨch technol·gi² s potrebnou 

prenosovou rĨchlosŠou. Financovanie zabezpeļ²me zo zdrojov OPII a Programu rozvoja vidieka 2014 

ï 2020. 

VoŎba technologickej platformy pre budovanie region§lnych siet² bude zaloģen§ na princ²pe 

technologickej neutrality, priļom budovan® siete musia byŠ schopn® zabezpeļiŠ potrebn¼ kapacitu 

a rĨchlosŠ pre poskytovanie ġirokop§smovĨch sluģieb koncovĨm z§kazn²kom. Region§lne sSiete 

budovan® z verejnĨch zdrojov musia byŠ otvoren® vġetkĨm poskytovateŎom ġirokop§smovĨch sluģieb.  

VħSLEDKY 

- ZvĨġenie pokrytia vġetkĨch dom§cnost² ġirokop§smovĨm pripojen²m s rĨchlosŠou minim§lne 
30 Mbit/s a vytvorenie podmienok pre pokrytie dom§cnost² s rĨchlosŠou minim§lne 100 

Mbit/s; 

- ZvĨġenie pokrytia popul§cie ġirokop§smovĨm pripojen²m s rĨchlosŠou minim§lne 100 Mbit/s; 

- ZvĨġenie dopytu po ġirokop§smovom pripojen² s rĨchlosŠou minim§lne 30 Mbit/s, a to ako 
u obļanov, tak aj u podnikateŎov a verejnĨch inġtit¼ci²; 

- ZvĨġenie nasadenia technologickĨch inov§ci² v pr²stupovĨch sieŠach (LTE, FTTH 

a podobne). 

Tab. 56 Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.1 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Percento popul§cie 

vyuģ²vaj¼ce mobilnĨ 

ġirokop§smovĨ 

pr²stup na internet 

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

6,4 2012 48 Eurostat Roļne 

2 

Percento popul§cie 

vyuģ²vaj¼ce 

ġirokop§smovĨ 

internet pravidelne 

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

74 2012 90 Eurostat Roļne 

2.7.2.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 2a) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Koordin§cia budovania ġirokop§smovĨch siet²: 

- Analytick® pr§ce pre rieġenie ġirokop§smov®ho pripojenia; 

- Vytvorenie atlasu pas²vnej infraġtrukt¼ry. 

B. Budovanie ġirokop§smovĨch region§lnych siet² s technologickou neutralitou otvorenĨch pre 

vġetkĨch oper§torov s ohŎadom na cieŎ 100 percentn®ho pokrytia s rĨchlosŠou minim§lne 30 

Mbit/s: 

- VĨstavba n§rodnĨch optickĨch region§lnych siet²; 

- VĨstavba n§rodnĨch region§lnych siet² zaloģenĨch na r§dioreleovĨch spojoch; 

- Podpora zriaŅovania pr²stupovĨch siet²; 

- Budovanie pr²stupovĨch siet² v oblastiach zlyhania trhu. 

 

A. Koordin§cia budovania ġirokop§smovĨch siet² 
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Pr²prave budovania ġirokop§smovĨch siet² projektovej dokument§cie bud¼ predch§dzaŠ nasleduj¼ce 

aktivity, ktor® bud¼ realizovan® ajMF SR v r§mci technickej pomoci a s¼ nevyhnutn® pre zav§dzanie 

ġirokop§smov®ho pripojenia po ukonļen² platnosti notifik§cie ġt§tnej pomoci SA.33151: 

- pr²prava metodiky pre urļovania bielych a ġedĨch miest, 

- vytvorenie postupov, pr²padne n§strojov na jednoduch¼ aktualiz§ciu bielych a ġedĨch miest, 
- vytvorenie prev§dzkovĨch modelov, 

- aktivity s¼visiace so ġt§tnou pomocou, 

- aktivity s¼visiace s meran²m, monitorovan²m a mapovan²m pokrytia ġirokop§smovĨm 

internetom.. 

Vytvorenie atlasu pas²vnej infraġtrukt¼ry 

Z§kladnou podmienkou pre efekt²vny manaģment a pl§novanie siet² je vytvorenie centralizovan®ho 

atlasu pas²vnej infraġtrukt¼ry, kde bude moģn® vidieŠ jednotliv® prvky s¼ļasnej a pl§novanej 

infraġtrukt¼ry a optimalizovaŠ tak investiļn® rozhodnutia. PodŎa smernice 2002/21/EC maj¼ n§rodn² 

regul§tori pr§vo z²skaŠ relevantn® inform§cie o umiestnen², kapacite a dostupnosti r¼r a inĨch 

pr²stupovĨch prvkov infraġtrukt¼ry. Z§merom je, aby oper§tori v tomto smere medzi sebou 

spolupracovali a t§to spolupr§ca bola zo strany ġt§tu centr§lne koordinovan§. Pri zaznamen§van² mapy 

existuj¼cej a pl§novanej infraġtrukt¼ry je vhodn® vyuģiŠ existenciu ġtandardizovanĨch geografickĨch 

inform§ci² vznikaj¼cich prostredn²ctvom smernice INSPIRE, ktorej pln§ implement§cia je vyģadovan§ 

do roku 2019. Aby sa ļo najviac vyuģili synergick® efekty pri budovan² technickĨch infraġtrukt¼r, 

bude atlas okrem telekomunikaļnĨch veden² (pre mobiln® a pevn® siete) obsahovaŠ aktu§lne ¼daje 

o Ņalġ²ch vedeniach a zariadeniach technickej infraġtrukt¼ry, napr.: 

Á dopravnĨch sieŠach; 

Á inģinierskych sieŠach: 

- vodohospod§rskych vedeniach a zariadeniach (vodovody a kanaliz§cie); 
- elektroenergetickĨch zariadeniach; 

- plyn§renskĨch zariadeniach (plynovody, pr²pojky, technick® stanice); 
- tepelnĨch zariadeniach (rozvody tepla). 

Atlas pas²vnej infraġtrukt¼ry bude prepojenĨ minim§lne s informaļnĨm syst®mom katastra a registrom 

priestorovĨch inform§ci² a tematickĨmi geografickĨmi syst®mami, ktor® pre zabezpeļenie svojej 

agendy vyuģ²vaj¼ predmetn® ¼daje. 

Vytvorenie atlasu pas²vnej infraġtrukt¼ry bude vyģadovaŠ legislat²vnu zmenu, ktor§ jasnĨm sp¹sobom 

zadefinuje ak® ¼daje, v akom rozsahu a ġtrukt¼re bud¼ musieŠ oper§tori poskytovaŠ a aktualizovaŠ 

pre potreby VS. Z§roveŔ bude potrebn® zadefinovaŠ licenļn® podmienky nakladania s danĨmi ¼dajmi. 

V s¼ļasnosti to ļiastoļne rieġi z§kon o n§rodnej infraġtrukt¼re pre priestorov® inform§cie, avġak 

realita je tak§, ģe vªļġina oper§torov t¼to povinnosŠ nepln² s argumentom, ģe nespadaj¼ pod subjekty, 

ktor® s¼ povinn® poskytovaŠ tieto ¼daje, keŅģe s¼ vlastnen® aj s¼kromnĨmi investormi, resp. ģe ich 

geopriestorov® ¼daje s¼ vysoko citliv® a m¹ģu byŠ zneuģit®. 

B. Budovanie region§lnych siet² s technologickou neutralitou otvorenĨch pre vġetkĨch 

oper§torov s ohŎadom na cieŎ 100 percentn®ho pokrytia s rĨchlosŠou minim§lne 30 Mbit/s 

v dvoch etap§ch 

Opr§vnenĨmi oblasŠami pre smerovanie ġt§tnej pomoci na podporu budovania region§lnych siet² bud¼ 

biele miesta s najvyġġou prioritou a ġed® miesta so strednou prioritou. Ġt§tne z§sahy v ġedĨch miestach 

bud¼ realizovan® aģ po d¹kladnejġom presk¼man² podmienok uvedenĨch v usmerneniach EĐ v s¼lade 

s usmernen²m Spoloļenstva pre uplatŔovanie pravidiel ġt§tnej pomoci v s¼vislosti s rĨchlym 

zav§dzan²m ġirokop§smovĨch siet² 20092013/C 235/041. realizovan® aģ po d¹kladnejġom 

presk¼man². 

V r§mci podporovanĨch n§rodnĨch projektov bud¼ budovan® region§lne siete do sp§dovĨch obc² 

v r§mci bielych a ġedĨch miest. Pri budovan² region§lnej siete do sp§dovĨch obc² jednotlivĨch 

mikroregi·nov (klastrov) bud¼ napojen® aj obce leģiace pozdŌģ l²nie trasy. Region§lne siete bud¼ 
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budovan® s pripojen²m do chrbticovĨch siet² prev§dzkovateŎov ġirokop§smov®ho internetov®ho 

pripojenia Orange, Slovak Telekom, Ģelezniļn® telekomunik§cie, Energotel a inĨch. 

Invest²cie do budovania region§lnych siet² pre pokrytie bielych miest bud¼ Ņalej podporen® krokmi 

na podporu nadvªzuj¼cich pr²stupovĨch siet². Pre dosiahnutie rĨchlost² nad 30 Mbit/s je nutn® 

budovaŠ pr²stupov® siete na princ²pe pr²stupu novej gener§cie (NGN). Z§kladnĨm predpokladom je 

existencia chrbticovĨch a region§lnych siet² s dostatoļnou kapacitou zaloģenou na optickĨch vl§knach, 

resp. ekvivalentnej technol·giie schopnej zabezpeļiŠ poģadovan¼ rĨchlosŠ internetov®ho pripojenia. 

Kv¹li vysokej invest²cii a minim§lnej n§vratnosti sa pouģije v pribliģne 9 % bielych miest technol·gia 

bezdr¹tov®ho mikrovlnn®ho prenosu pomocou r§dioreleovĨch spojov. Toto prepojenie bude 

uskutoļnen® dvoma akt²vnymi skokmi na preklenutie priemernej vzdialenosti k obciam v hodnote 

50 km. Treba spresniŠ, ģe sa bude jednaŠ o tzv. reŠazenie spojov, kde poļet skokov, ļi uģ akt²vnych 

alebo pas²vnych z§leģ² nielen od vzdialenosti, ale aj od profilu ter®nu, od poģadovan®ho vĨkonu, 

veŎkosti parabol a pouģitej prev§dzkovej frekvencie. TĨmto sp¹sobom moģno poskytn¼Š v obciach 

agregovan¼ rĨchlosŠ 300 Mbit/s. Pre individu§lne dom§cnosti to predstavuje splnenie cieŎa 30 Mbit/s 

v pr²pade 10 pripojen², ktor® moģno v tak malĨch obciach oļak§vaŠ. 

Budovanie ġirokop§smovĨch lok§lnych pr²stupovĨch siet² prostredn²ctvom dopytovĨch, resp. 

n§rodnĨch projektov a n§vratnĨch finanļnĨch n§strojov (ak relevantn® na z§klade ex-ante hodnotenia) 

bude realizovan® v obciach nad 500 obyvateŎov v oblastiach, ktor® nebud¼ dostatoļne atrakt²vne pre 

oper§torov (s¼kromn® invest²cie). Budovanie lok§lnych pr²stupovĨchġirokop§smovĨch siet² (tzv. last 

mile) bude nadvªzovaŠ na vĨstavbu region§lnej siete a bude komplement§rne k aktivit§m 

podporenĨch v r§mci Programu rozvoja vidieka 2014 ï 2020. 

 

CieŎov® skupiny: - ġirok§ verejnosŠ 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 

Prij²matelia: 

- napr. obec, rozpoļtov§ organiz§cia, pr²spevkov§ 

organiz§cia, ġt§tny podnik, subjekty vykon§vaj¼ce 

hospod§rsku ļinnosŠ, t. j. podniky v zmysle ļl. 107 Zmluvy 

o fungovan² EĐ bez ohŎadu na pr§vny status, z§ujmov® 

zdruģenie pr§vnickĨch os¹b, ĢSR, oper§tori ģelezniļnej 

verejnej osobnej dopravy. 

2.7.2.3 Hlavn® z§sady vĨberu projektov 

S cieŎom zabezpeļiŠ efekt²vne a transparentn® ļerpanie finanļnĨch prostriedkov z fondov EĐ, 

alokovanĨch pre prioritn¼ os 7 OPII  bud¼ sprostredkovateŎskĨm org§nom vypracovan® VĨberov® 

a hodnotiace krit®ri§ pre vĨber projektov. Po vzore programov®ho obdobia 2007 ï 2013 bud¼ tieto 

krit®ri§, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, predmetom schvaŎovania v Monitorovacom vĨbore pre OPII. 

Vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m OPII tĨkaj¼cich sa pr²stupovĨch siet² bud¼ jednotliv² 

prij²matelia (nez§visle od toho ļi ide o dopytovo orientovan® projekty alebo n§rodn® projekty) urļen² 

podŎa vĨberovĨch krit®ri² schv§lenĨch Monitorovac²m vĨborom pre OPII. V r§mci realiz§cie 

projektov budovania ġirokop§smov®ho internetu bude cieŎom eliminovaŠ nedostatky z programov®ho 

obdobia 2007 ï 2013, najmª vġak nedostatoļn¼ spolupr§cu relevantnĨch subjektov. 

V s¼lade so ġt§tnou pomocou SA.33151 (2011/N) - Zav§dzanie z§kladnĨch ġirokop§smovĨch siet² 

v bielych oblastiach Slovenska, bude priamym prij²mateŎom pomoci veŎkoobchodnĨ prev§dzkovateŎ 

siete N§rodn§ agent¼ra pre sieŠov® a elektronick® sluģby (NASES), ktor§ je verejnopr§vnym 

subjektom. Opr§vnenĨmi prij²mateŎmi pomoci na zav§dzanie region§lnych a pr²stupovĨch 

vysokorĨchlostnĨch ġirokop§smovĨch siet² bud¼ telekomunikaļn® podniky alebo obce. V pr²pade, ak 

o pokrytie bieleho miesta neprejav² z§ujem ani jeden z vyġġie spomenutĨch subjektov, NGA siete do 

danej obce bud¼ vybudovan® prostredn²ctvom n§rodn®ho projektu. Nepriamymi prij²mateŎmi bud¼ 

prev§dzkovatelia elektronickĨch komunik§ci² vyuģ²vaj¼ci nov® siete pre poskytovanie 

maloobchodnĨch sluģieb koncovĨm uģ²vateŎom a Ņalġie podniky, ktor® s¼ koncovĨmi uģ²vateŎmi v 

relevantnej oblasti. Projekty budovania NGA siet² bud¼ financovan® na z§klade vĨberov®ho procesu. 
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VĨstavba (stavebn® pr§ce, vĨstavba potrubia, tmav® vl§kna atŅ.) bude vykon§van§ spoloļnosŠami 

vybranĨmi na z§klade verejn®ho obstar§vania v s¼lade s relevantnou n§rodnou legislat²vou a 

smernicami EĐ o obstar§van². Po vĨstavbe bude prev§dzkovateŎ novej siete pon¼kaŠ veŎkoobchodnĨ 

pr²stup k chrbticovej sieti na otvorenom a nediskriminaļnom z§klade prev§dzkovateŎom 

elektronickĨch komunik§ci², ktor² maj¼ z§ujem pripojiŠ koncovĨch uģ²vateŎov. 

PokiaŎ ide o pr²stupov® siete (last mile connection), opr§vnenĨmi prij²mateŎmi bud¼ obce. Projekty 

budovania pr²stupovĨch siet² bud¼ financovan® na z§klade vĨberov®ho procesu. VĨstavba bude 

vykon§van§ spoloļnosŠami vybranĨmi na z§klade verejn®ho obstar§vania v s¼lade s relevantnou 

n§rodnou legislat²vou a smernicami EĐ o obstar§van². 

Vo vzŠahu k  p²somnĨm vyzvaniam/vĨzvam bud¼ zohŎadnen® najmª nasleduj¼ce princ²py: 

- moģnosŠ vyhlasovateŎa vyzvania/vĨzvy reagovaŠ na pr²padn® potrebn® zmeny vo vyhl§senom 

vyzvan²/vĨzve v s¼lade s princ²pmi transparentnosti, nediskrimin§cie a rovnak®ho pr²stupu; 
- zabezpeļenie kontinu§lneho pr²stupu verejnosti k moģnostiam financovania zo zdrojov EĐ 

v pr²padoch aktiv²t, ktor® predpokladaj¼ ġirġ² priestor konkurencie;  
- nastavenie transparentnĨch a objekt²vnych podmienok, ktorĨch overenie je potrebn® 

pre financovanie n§rodnĨch alebo dopytovo-orientovanĨch projektov, spolu so zvĨġen²m 

d¹razu na kvalitn¼ pr²pravu takĨchto projektov; 
- ġt¼die realizovateŎnosti bud¼ predmetom pos¼denia a schv§lenia zo strany Riadiaceho vĨboru; 

- projekty bud¼ riaden® v s¼lade s pr²sluġnĨmi ġtandardami (napr. riadenie informaļno ï 

technologickĨch projektov, stavebnĨ z§kon); 

- projekty bud¼ predmetom pos¼denia dvoma nez§vislĨmi hodnotiteŎmi. 

Pri vĨbere projektov bude hraŠ kŎ¼ļov¼ ¼lohu spr§vne nastavenĨ schvaŎovac² proces, s cieŎom 

zabezpeļenia transparentn®ho a efekt²vneho vĨberov®ho procesu zadefinovan²m jasnĨch 

a objekt²vnych krit®ri² vĨberu oper§ci² umoģŔuj¼cich objekt²vne pos¼diŠ a vyhodnotiŠ mieru pr²nosu 

projektu k naplneniu ġpecifickĨch cieŎov operaļn®ho programu: 

- jasne definovanĨm form§tom projektu; 
- hodnotiace krit®ri§, ktor® bud¼ schvaŎovan® v z§vislosti od charakteru prioritnej 

osi/ġpecifick®ho cieŎa a bud¼ zameran® na cielen® pos¼denie pr²nosu okruhu obsahovo 

podobnĨch projektov k tĨmto cieŎom; 

- syst®mom opravnĨch prostriedkov. 

2.7.2.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 
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vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020.  

2.7.2.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

Na realiz§ciuV r§mci realiz§cie ġpecifick®ho cieŎa ZvĨġenie pokrytia ġirokop§smovĨm internetom / 

NGN je uvaģovan® s vyuģit²m pl§novanĨ N§rodnĨ®ho projektu vĨstavby region§lnych 

ġirokop§smovĨch optickĨch siet² pre biele miesta, ktor® nebolo moģn® pokryŠ na z§klade dopytovo-

orientovanĨch projektov., ktorĨ bude rieġiŠ aktivity budovania technologicky neutr§lnych 

region§lnych siet² otvorenĨch pre vġetkĨch oper§torov. V r§mci projektu bude realizovan§ vĨstavba 

region§lnych siet² pre pokrĨvanie bielych miest, ktor§ bude vykonan§ na z§klade pripravenej 

projektovej dokument§cie z obdobia 2007 aģ 2013. 

2.7.2.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 57 Ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 2a), ĠC 7.1 ZvĨġenie pokrytia 

ġirokop§smovĨm internetom / NGN 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

1. 
DodatoļnĨ poļet bielych miest pokrytĨch 

ġirokop§smovĨm internetom 
Poļet                   EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

729               SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projektu 

 

 

2. 
ńalġie dom§cnosti so ġirokop§smovĨm 

pr²stupom s rĨchlosŠou najmenej 30 Mbps 
%                 EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

49.9 

                 

Digital 

Agenda 

Scorebo

ard 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projektu 

 

2.7.3 INVESTIļNć PRIORITA 2b): Vĩvoj produktov a sluĤieb IKT, elektronick®ho obchodu 
a posilnenia dopytu po IKT 

2.7.3.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.2: ZvĨġenie inovaļnej kapacity najmª malĨch a strednĨch 

podnikateŎov v digit§lnej ekonomike 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Inovaļn§ kapacita slovenskej ekonomiky je st§le nedostatoļn§ a ovplyvnen§ slabĨm podnikateŎskĨm 

prostred²m a nedostatoļne rozvinutĨm syst®mom vĨskumu a inov§ci². Slovensk® hospod§rstvo sa mus² 

viac orientovaŠ na poznatkovo-intenz²vne ekonomick® aktivity a diverzifikovaŠ hlavne do sektora 

sluģieb. Digit§lna ekonomika je z§kladom vedomostnej spoloļnosti, pretoģe prispieva k rozvoju 

komunikaļnĨch technol·gii sp§jaj¼cich Ŏud² a k efekt²vnej vĨmene inform§cii, produktov a sluģieb. 

Zav§dzanie IKT technol·gii m§ tieģ vysokĨ potenci§l zvyġovania produktivity pr§ce v priv§tnom aj 

verejnom sektore a tĨm p§dom aj zlepġovania konkurencieschopnosti. 

Mal² a stredn² podnikatelia musia inovovaŠ svoje procesy a pon¼kaŠ inovat²vne rieġenia. 

IdentifikovanĨmi problematickĨmi oblasŠami, ktor® br§nia pln®mu rozvoju elektronick®ho obchodu 

a inov§cii a tĨm p§dom aj rastu digit§lnej ekonomiky s¼: 

- Nedostatoļn§ d¹vera v jednotnĨ digit§lny trh (napriek z§konu ļ. 22/2004 Z. z. 

o elektronickom obchode a o zmene a doplnen² z§kona ļ. 128/2002 Z. z. o ġt§tnej kontrole 

vn¼torn®ho trhu vo veciach ochrany spotrebiteŎa, do ktor®ho bola transponovan§ smernica 

Eur·pskeho parlamentu a rady ļ. 2000/31/ES o elektronickom obchode); 

- ZloģitĨ pr²stup na jednotnĨ digit§lny trh; 

- Nedostatoļne rozvinut® n§stroje pre podporu inov§cie; 

- ChĨbaj¼ce moģnosti zdieŎania existuj¼cich rieġen² a technologickĨch platforiem verejnej 
spr§vy s malĨmi a strednĨmi podnikateŎmi. 
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V obdob² 2014 aģ 2020 bud¼ systematicky podporovan® moģnosti podnikania najmª MSP: 

- Zabezpeļ² sa, aby elektronickĨ obchod bol jednoduchġ² a d¹veryhodnejġ² a stal sa tak 

podmienkou presunu a rozvoju aktiv²t do digit§lnej ekonomiky; 

- Podnikatelia z²skaj¼ pr²stup k zdieŎanĨm sluģb§m budovanĨm v eGovernmente na komerļn® 

¼ļely (d§tov® schr§nky, AAA platforma, cloudov® sluģby a in®); 

- Verejn§ spr§va vytvor² vĨznamnĨ dopyt po inovat²vnych rieġeniach v oblastiach, ako mobilnĨ 

government, vizualiz§cie, d§tov® analĨzy a podobne, ktor® s¼ vhodn® pre rieġenie 

prostredn²ctvom sluģieb najmª MSP. 

VħSLEDKY 

- ZvĨġenie integrovanosti Slovenska do jednotn®ho digit§lneho trhu - zvĨġi sa predaj a n§kup 

tovaru a sluģieb online; 

- ZvĨġenie ģivotaschopnosti malĨch a strednĨch podnikateŎov vŅaka moģnostiam, ktor® 

poskytn¼ zdieŎan® sluģby verejnej spr§vy; 

- ZvĨġenie dopytu po inovat²vnych rieġeniach v oblasti informaļno-komunikaļnĨch technol·gi² 

vyvol§ rast poļtu MSP, ktor² sa bud¼ podieŎaŠ na vytv§ran² takĨchto rieġen². 

Tab. 58 Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.2 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Percento MSP 

pred§vaj¼ce tovar 

a sluģby online  

% 
Menej 

rozvinut® 

regi·ny  
11,6 2012 40 Eurostat Roļne 

2. 

Percento obļanov 

objedn§vaj¼cich tovar 

a sluģby online  

% 
Menej 

rozvinut® 

regi·ny 
44,7 2012 70 Eurostat Roļne 

 

2.7.3.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 2b) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom nasleduj¼cich aktiv²t: 

A. Zav§dzanie opatren² pre zvĨġenie pouģ²vania elektronick®ho obchodu: 

- Zvyġovanie d¹veryhodnosti elektronick®ho obchodu (v r§mci aktivity sa bud¼ realizovaŠ 
projekty, vŅaka ktorĨm bude moģn® overovaŠ p¹sobenie a transakcie subjektov 

na elektronickom trhu, a pod.); 

- Zjednoduġovanie elektronick®ho obchodu (v r§mci aktivity sa bud¼ realizovaŠ projekty, 
vŅaka ktorĨm sa zn²ģia transakļn® n§klady a administrat²vna z§Šaģ napr²klad zjednoduġovanie 

coln®ho konania, zav§dzanie elektronickĨch platieb a fakt¼r. V r§mci aktivity sa bude 

podporovaŠ dom§ci aj cezhraniļnĨ elektronickĨ obchod). 

B. Rozġ²renie moģnost² pre elektronick¼ identifik§ciu, autentifik§ciu a autoriz§ciu v jednotnom 
digit§lnom priestore: 

- Umoģnenie pouģ²vania ident²t od s¼kromnĨch poskytovateŎov vo verejnej spr§ve ï vhodnosŠ 

a bezpeļnosŠ takejto identity bude preveren§ v ġt¼dii realizovateŎnosti; 

- Poskytnutie eID identity pre s¼kromnĨ sektor. 

C. Podpora najmª malĨch a strednĨch podnikateŎov prostredn²ctvom zdieŎanĨch sluģieb 

(Podnikatelia z²skaj¼ pr²stup k sluģb§m, ktor® boli vyvinut® p¹vodne pre potreby verejnej spr§vy. 

Sluģby bud¼ vhodne prisp¹soben®): 

- Poskytovanie komunikaļnej platformy a elektronick®ho doruļovania; 

- Poskytovanie AAA a PKI infraġtrukt¼ry; 

- Poskytovanie cloudovĨch sluģieb najmª MSP; 

- Poskytovanie platformy pre eLearning. 

 

A. Zav§dzanie opatren² pre zvĨġenie pouģ²vania elektronick®ho obchodu 

PodnikateŎsk® registre verejnej spr§vy sa transformuj¼ do podoby interakt²vnych n§strojov, ktor® bud¼ 

podporovaŠ d¹veryhodnosŠ subjektov a zlepġovaŠ inform§cie o produktoch. Zaved¼ sa n§stroje pre 

ochranu spotrebiteŎa v podmienkach jednotn®ho digit§lneho trhu. 
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OdstraŔovanie transakļnĨch n§kladov a procesnĨch bari®r, zniģovanie administrat²vnej z§Šaģe bude 

realizovan® prostredn²ctvom:  

- Zapojenie sa do iniciat²v jednotn®ho syst®mu platieb a rozvoj elektronickĨch a mobilnĨch 

platieb v prostred² verejnej spr§vy; 

- Nasadenie elektronickĨch fakt¼r vo verejnej spr§ve a odpor¼ļania pre vĨhradn® pouģ²vanie 
elektronickĨch fakt¼r v s¼kromnom sektore; 

- Zjednoduġovanie coln®ho konania a sluģieb s¼visiacich s dohŎadom nad pohybom tovaru 

a efekt²vnejġie rieġenie ¼nikov a podozrivĨch oper§ci² v colnej a daŔovej oblasti; 

- Elektroniz§cia procesu vym§hania platieb a sŠaģnost². 

 

B. Rozġ²renie moģnost² pre elektronick¼ identifik§ciu, autentifik§ciu a autoriz§ciu 

v jednotnom digit§lnom priestore 

V ot§zke samotnej identity sa bude postupovaŠ smerom k vyuģ²vaniu r¹znych typov d¹veryhodnĨch 

ident²t pre pr²stup k sluģb§m eGovernmentu a eCommerce. Vytvor² sa priestor pre s¼kromnĨch 

poskytovateŎov ident²t, aby sa mohli prepojiŠ s IAM modulom a priniesŠ inov§cie a overen® rieġenia 

do verejn®ho sektora. VhodnosŠ tak®hoto zapojenia s¼kromn²kov bude detailne validovan§ ġt¼diou 

realizovateŎnosti. Vytvor² sa priestor pre umoģnenie pouģ²vania eID, ktor§ je akceptovan§ pri 

komunik§ci² s VS, v s¼kromnom sektore. VhodnosŠ tak®hoto vyuģitia eID bude detailne validovan§ 

ġt¼diou realizovateŎnosti. 

C. Podpora najmª malĨch a strednĨch podnikateŎov prostredn²ctvom zdieŎanĨch sluģieb 

Realizuj¼ sa projekty, ktor® umoģnia najmª MSP z²skaŠ pr²stup k elektronickĨm sluģb§m, ktor® boli 

prim§rne vyvinut® pre potreby verejnej spr§vy. Zabezpeļ² sa tĨm efekt²vne vyuģitie voŎnej kapacity 

a rozġirovanie pr²nosov rieġen². 

V r§mci trendu zniģovania nutnosti fyzick®ho doruļovania listovĨch z§sielok bud¼ k dispoz²cii tieģ 

rieġenia pre elektronick® doruļovanie firm§m a z§kazn²kom do elektronickĨch d§tovĨch schr§nok 

s garanciou doruļenia. 

Z§roveŔ pri definovan² jasnĨch pravidiel je moģn® zdieŎaŠ PKI a AAA infraġtrukt¼ru s podnikateŎmi, 

ktor² si tak dok§ģu efekt²vne vytvoriŠ bezpeļn® digit§lne prostredie pre svoje podnikanie a sluģby 

z§kazn²kom. 

Pr²stup k sluģb§m cloudu m¹ģe podnikateŎom sl¼ģiŠ na pohodlnĨ rozbeh ich podnikania v digit§lnej 

ekonomike, pr²padne na zefekt²vnenie ich fungovania. Cloudov® sluģby m¹ģu tieģ sl¼ģiŠ na doļasn® 

potreby vyġġieho vĨpoļtov®ho vĨkonu napr²klad v pr²pade snahy o n§razov® spracovanie veŎk®ho 

mnoģstva d§t. 

CieŎom je tieģ spr²stupniŠ pre podnikateŎov platformu pre tvorbu materi§lov v r§mci eLearningu 

s moģnosŠou vzdel§vaŠ svojich zamestnancov a uļiŠ sa od top firiem v obore. 

CieŎov® skupiny: - Podnikatelia (najmª MSP) 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 

Prij²matelia: 

- napr. rozpoļtov§ organiz§cia, pr²spevkov§ organiz§cia, 
Soci§lna a zdravotn® poisŠovne, Ņalġie subjekty, ktor® s¼ 

zap²san® v ġtatistickom registri organiz§ci² sektora verejnej 

spr§vy, obec, vyġġ² ¼zemnĨ celok, akciov§ spoloļnosŠ 

podŎa z§kona ļ. 513/1991 Z. z. (mimo sch®my ġt§tnej 

pomoci), zdruģenie (zvªz, spolok, spoloļnosŠ, klub ai.) 

podŎa z§kona ļ. 83/1990 Z. z., z§ujmov® zdruģenie 

pr§vnickĨch os¹b podŎa z§kona ļ. 40/1964 zb., zdruģenie 

obc² podŎa z§kona ļ. 369/1990 Zb., in® subjekty zriaden® 

z§konom 
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2.7.3.3 Hlavn® z§sady vĨberu projektov 

S cieŎom zabezpeļiŠ efekt²vne a transparentn® ļerpanie finanļnĨch prostriedkov z fondov EĐ, 

alokovanĨch pre Prioritn¼ os 7 OPII bud¼ sprostredkovateŎskĨm org§nom vypracovan® VĨberov® 

a hodnotiace krit®ri§ pre vĨber projektov. Po vzore programov®ho obdobia 2007 ï 2013 bud¼ tieto 

krit®ri§, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, predmetom schvaŎovania v Monitorovacom vĨbore pre OPII. 

Vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m OPII bud¼ jednotliv² prij²matelia stanoven² buŅ vopred 

a p²somnĨmi vyzvaniami vzhŎadom na ich jedineļn® postavenie a funkcie (napr. na z§klade 

kompetenci² vyplĨvaj¼cich im z osobitnĨch predpisov a na z§klade schv§lenia Monitorovac²m 

vĨborom) ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost² alebo v pr²pade dopytovĨch projektov urļen² 

vĨberom. 

Vo vzŠahu k p²somnĨm vyzvaniam bud¼ zohŎadnen® najmª nasleduj¼ce princ²py: 

- moģnosŠ vyhlasovateŎa vyzvania reagovaŠ na pr²padn® potrebn® zmeny vo vyhl§senom 

vyzvan² v s¼lade s princ²pmi transparentnosti, nediskrimin§cie a rovnak®ho pr²stupu; 
- zabezpeļenie kontinu§lneho pr²stupu verejnosti k moģnostiam financovania zo zdrojov EĐ 

v pr²padoch aktiv²t, ktor® predpokladaj¼ ġirġ² priestor konkurencie;  
- nastavenie transparentnĨch a objekt²vnych podmienok, ktorĨch overenie je potrebn® 

pre financovanie n§rodnĨch projektov, spolu so zvĨġen²m d¹razu na kvalitn¼ pr²pravu 

takĨchto projektov; 
- povinnosŠ prij²mateŎa vyļleniŠ 3 % opr§vnenĨch vĨdavkov projektu pre implement§ciu 
ġtandardov riadenia informaļno - technologickĨch projektov, ktor® zabezpeļia akt²vnu 

particip§ciu na riaden² projektov a komplexn® riadenie budovania informaļnej spoloļnosti a 

publicity; 

- ġt¼die realizovateŎnosti bud¼ predmetom pos¼denia a schv§lenia zo strany Riadiaceho vĨboru; 

- projekty bud¼ riaden® v s¼lade so ġtandardami riadenia informaļno - technologickĨch 

projektov; 

- projekty bud¼ predmetom pos¼denia dvomi nez§vislĨmi hodnotiteŎmi. 

Pri vĨbere projektov bude hraŠ kŎ¼ļov¼ ¼lohu spr§vne nastavenĨ schvaŎovac² proces, s cieŎom 

zabezpeļenia transparentn®ho a efekt²vneho vĨberov®ho procesu zadefinovan²m jasnĨch 

a objekt²vnych krit®ri² vĨberu oper§ci² umoģŔuj¼cich objekt²vne pos¼diŠ a vyhodnotiŠ mieru pr²nosu 

projektu k naplneniu ġpecifickĨch cieŎov operaļn®ho programu: 

- jasne definovanĨm form§tom projektu; 

- hodnotiace krit®ri§, ktor® bud¼ schvaŎovan® v z§vislosti od charakteru prioritnej 

osi/ġpecifick®ho cieŎa a bud¼ zameran® na cielen® pos¼denie pr²nosu okruhu obsahovo 

podobnĨch projektov k tĨmto cieŎom; 
- syst®mom opravnĨch prostriedkov. 

2.7.3.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 

je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 
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pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020.  

2.7.3.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

V r§mci investiļnej priority 2b) VĨvoj produktov a sluģieb IKT, elektronick®ho obchodu a posilnenia 

dopytu po IKT sa neuvaģuje o veŎkĨch projektoch. 

2.7.3.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 59  Ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 2b), ĠC 7.2 ZvĨġenie inovaļnej kapacity 

najmª malĨch a strednĨch podnikateŎov v digit§lnej ekonomike 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

1. 
Poļet novĨch MSP vyuģ²vaj¼cich zdieŎan® 

sluģby verejnej spr§vy  
Poļet                  EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

6 000                SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

2. 

Poļet novĨch inovat²vnych aplik§ci² 

nasadenĨch MSP (open data, language 

resources, ... )  Poļet                 EFRR 

                  Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

300                SORO 

                   Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

 

2.7.4 INVESTIļNć PRIORITA 2c): Posilnenie aplik§ci² IKT v r§mci elektronickej Ģt§tnej spr§vy, 
elektronick®ho vzdel§vania, elektronickej inkl¼zie, elektronickej kult¼ry a elektronick®ho 
zdravotn²ctva 

2.7.4.1 Ġpecifick® ciele investiļnej priority a oļak§van® vĨsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.3: ZvĨġenie kvality, ġtandardu a dostupnosti eGovernment sluģieb 

pre podnikateŎov 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Z§merom ġpecifick®ho cieŎa je zlepġenie kvality, ġtandardu a dostupnosti elektronickĨch sluģieb 

verejnej spr§vy pre podnikateŎov tak, aby sa vĨrazne zvĨġila konkurencieschopnosŠ podnikateŎsk®ho 

prostredia na Slovensku. 

Na z§klade strat®gie informatiz§cie verejnej spr§vy sa v programovom obdob² 2007 aģ 2013 

elektronizuje vybran§ skupina agend verejnej spr§vy (Prioritn§ os ļ²slo 1 Operaļn®ho programu 

Informatiz§cia spoloļnosti). Nasadzovanie elektronickĨch sluģieb pre podnikateŎov v tomto obdob² 

prebieha prostredn²ctvom implement§cie informaļnĨch syst®mov verejnej spr§vy: 

- Z celkov®ho poļtu 224 ¼sekov verejnej spr§vy bude 55 percent elektronizovanĨch; 

- Zavedie sa pribliģne 2000 elektronickĨch sluģieb, okrem in®ho 6 z§kladnĨch sluģieb 

pre podnikateŎov z celkov®ho poļtu 8 podŎa benchmarku i201039.  

                                                 
39 http://ec.europa.eu/information_society/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=6537 

 

http://ec.europa.eu/information_society/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=6537
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VĨchodiskovou situ§ciou bud¼ funguj¼ce transakļn® sluģby pre podnikateŎov (¼roveŔ 4), ktor® 

umoģnia pod§vanie ģiadost² a z²skavanie rozhodnut² elektronickĨm sp¹sobom. Pre jednoduchĨ pr²stup 

k tĨmto sluģb§m akceleruje rozvoj ¼stredn®ho port§lu verejnej spr§vy. Pre asistovan® vyuģ²vanie tohto 

port§lu sa v 1200 lokalit§ch vybuduj¼ integrovan® obsluģn® miesta. 

Za z§kladn® oblasti pre Ņalġ² rozvoj je moģn® povaģovaŠ: 

- PokraļovaŠ v elektroniz§cii ¼sekov, ktor® neboli elektronizovan®; 

- ZaviesŠ komplexn® rieġenie ģivotnĨch situ§ci² z d¹vodu ļasovĨch ¼spor a zvĨġenia komfortu 

pri pouģ²van² sluģieb; 

- VyuģiŠ reformu procesov vo verejnej spr§ve na posun elektronickĨch sluģieb na proakt²vnu 
¼roveŔ; 

- VĨrazne inovovaŠ elektronick® sluģby ï elektronizovan§ agenda a transakļn® sluģby, ktor® 

vznikn¼ v r§mci OP IS je moģn® povaģovaŠ za sol²dny z§klad, ktorĨ vġak nest²ha 

za s¼ļasnĨmi trendmi v informaļnĨch technol·gi§ch (mobilita, interaktivita, vyuģ²vanie d§t). 

VħSLEDKY 

VŅaka rozvoju elektronickĨch sluģieb dosiahneme:  

- Pouģ²vanie sluģieb eGovernmentu sa stane neoddeliteŎnou s¼ļasŠou ¼speġn®ho podnikania; 

- N§rast konkurencieschopnosti podnikateŎsk®ho prostredia ï komunik§cia s verejnou spr§vou 

bude jednoduchġia, komfortnejġia a transparentnejġia; 

- VĨrazn® zvĨġenie inovaļn®ho potenci§lu digit§lnej ekonomiky vŅaka vyvolan®mu dopytu 
po modernĨch rieġeniach. 

Tab. 60  Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.3 

ID UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ri

a regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskov

Ĩ rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Interval 

vykazovani

a 

1. 

                   Celkov§ spokojnosŠ 

podnikateŎov  so 

sluģbami 

eGovernmentu  

index 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

 

64,2 

 

2012 

 

74 

 

SORO Roļne 

2. 

                   Celkov® pouģ²vanie 

sluģieb 

eGovernmentu 

podnikateŎmi 

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

90,7 2012 

 

98 

 

Eurostat Roļne 

 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.4: ZvĨġenie kvality, ġtandardu a dostupnosti eGovernment sluģieb 

pre obļanov 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Z§merom ġpecifick®ho cieŎa je zlepġenie kvality, ġtandardu a dostupnosti elektronickĨch sluģieb 

verejnej spr§vy pre obļanov. 

VĨchodiskov§ situ§cia je obdobn§ ako pre sluģby podnikateŎom uveden® v ġpecifickom cieli 7.3. 

Projekty boli realizovan® spoloļne pre obļanov a podnikateŎov. Pre ¼ļely identifik§cie a autentifik§cie 

bud¼ obļanom postupne vyd§van® elektronick® obļianske preukazy eID. Z celkov®ho poļtu 12 

z§kladnĨch sluģieb pre obļanov podŎa benchmarku i201040 bude elektronizovanĨch 9 sluģieb. 

V obdob² 2014 aģ 2020 je moģn® oblasti Ņalġieho rozvoja sluģieb pre obļanov a podnikateŎov 

povaģovaŠ za rovnak®. 

VħSLEDKY 

VŅaka rozvoju elektronickĨch sluģieb dosiahneme:  

                                                 
40 http://ec.europa.eu/information_society/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=6537 

 

http://ec.europa.eu/information_society/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=6537
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- Pouģ²vanie sluģieb eGovernmentu sa stane vġeobecnĨm ġtandardom za celkovej vysokej 
spokojnosti s kvalitou sluģieb; 

- ZvĨġenie kvality ģivota obļanov - vĨrazne sa zredukuje ļas potrebnĨ na rieġenie ģivotnĨch 

situ§ci² s verejnou spr§vou a zvĨġia sa moģnosti particip§cie na spr§ve vec² verejnĨch; 

- ZvĨġenie otvorenosti verejnej spr§vy pre obļanov. 

Tab. 61  Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.4 

ID UkazovateŎ 

Mern§ 

jednotk

a 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskov

Ĩ rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovani

a 

1. 

Celkov§ spokojnosŠ 

obļanov so sluģbami 

eGovernmentu  

index 
Menej 
rozvinut® 

regi·ny 
59,9 2012 73 SORO Roļne 

2. 

Celkov® pouģ²vanie 

sluģieb 

eGovernmentu 

obļanmi 

% 
Menej 
rozvinut® 

regi·ny 
42,2 2012 74 Eurostat Roļne 

 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.5: Zlepġenie celkovej dostupnosti d§t vo verejnej spr§vye s d¹razom navo 

forme otvorenĨch® d§t¼daje 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Na Slovensku moment§lne prebieha posun v politike zverejŔovania inform§cii verejnej spr§vy 

od pas²vnej smerom k proakt²vnej, zaloģenej na princ²poch otvorenĨch d§t. Z pohŎadov publikovania 

d§t, moģnost² vyuģ²vania a sp¹sobu pr²stupu k d§tam patr² Slovensko medzi zaļiatoļn²kov. 

V pilotnom katal·gu moment§lne zverejnilo 11 inġtit¼ci² spolu pribliģne 200 datasetov a z§merom 

je, aby sa tento poļet v Ņalġom obdob² vĨrazne zvĨġil. Pilotn® rieġenie m§ len obmedzen¼ aplikaļn¼ 

a prezentaļn¼ funkcionalitu a particip§cia vĨvoj§rskej komunity je n²zka. V r§mci programov®ho 

obdobia 2007- 2013 sa d§ oļak§vaŠ mierne vylepġenie tohto syst®mu. Postupuje sa tak podŎa 

odpor¼ļan² EK a zaļ²na sa malĨmi iniciat²vami, ktor® umoģnia experimentovanie a rĨchlo prines¼ 

prvotn® vĨsledky. 

Komplexn® rieġenie otvorenĨch d§t prin§ġa aģ OPII. Prebiehaj¼ce iniciat²vy sa skonsoliduj¼ 

so z§merom postupn®ho zavedenia rutinn®ho pouģ²vania otvorenĨch d§t vo verejnej spr§ve. CieŎom 

je, aby jednotliv® inġtit¼cie verejnej spr§vy zverejŔovali ¼daje, ktor® s¼visia s vĨkonom ich agendy 

vo forme otvorenĨch d§t s vysokĨm potenci§lom pre znovupouģitie. ZnovupouģiteŎnosŠ moģno 

podporiŠ zaveden²m otvoren®ho form§tu d§t, aplikovan²m ġtandardu pre linked d§ta a vytvoren²m 

metad§t podŎa interoperabiln®ho ġtandardu. VĨnimku z pravidla o zverejŔovan² d§t bud¼ predstavovaŠ 

utajovan® skutoļnosti, osobn® a citliv® ¼daje. Pr²ļinou n²zkeho poļtu zverejnenĨch datasetov v 

pomere k inform§ci§m, ktorĨmi verejn§ spr§va disponuje je najmª chĨbaj¼ce efekt²vne zabezpeļenie 

mechanizmov zdieŎania, integr§cie, riadenia kvality ¼dajov a vyuģitie centr§lnej platformy integr§cie 

¼dajov. 

K d§tam vo verejnej spr§ve bude pristupovan® ako ku vz§cnym zdrojom a ich zverejŔovanie umoģn² 

n§jsŠ ich optim§lne pouģitie. Okrem prezent§cie a z²skaniu pr²stupu k d§tam prostredn²ctvom rozhran² 

je d¹leģit§ samotn§ pr§ca s d§tami, ich vĨmena, interpret§cia a tvorba novĨch d§t. Otvoren® d§ta 

z verejnej spr§vy bud¼ k dispoz²ci² verejnosti a s¼kromn®mu sektoru. 

VħSLEDKY 

- VŅaka vyuģ²vaniu otvorenĨch d§t sa vĨrazne zvĨġi miera transparentnosti verejnej spr§vy, 

ļ²m vznikne pozit²vny dosah na jej efektivitu; 

- Na Slovensku vznikne dostatoļne siln® odvetvie pracuj¼ce s otvorenĨmi d§tami, priļom 

vznikn¼ kompetencie v progres²vnych oblastiach informaļnĨch technol·gi², ako s¼ d§tov® 

analĨzy; 

- Inovat²vne pouģitie otvorenĨch d§t vygeneruje pridan¼ hodnotu pre pouģ²vateŎov, ktor§ sa 

premietne do ekonomick®ho dopadu. 

Tab. 62  Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.5 
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ID UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ri

a regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskov

Ĩ rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Interval 

vykazovani

a 

1. 
Poļet stiahnut² 

otvorenĨch d§t  
poļet 

Menej 

rozvinut® 
regi·ny  

5 000 2013 950 000 SORO Roļne 

 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.6: Zlepġenie digit§lnych zruļnost² a inkl¼zie znevĨhodnenĨch 

jednotlivcov do digit§lneho trhu 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Predpokladom zapojenia znevĨhodnenej popul§cie41 prostredn²ctvom eInkl¼zie je na jednej strane 

vzdelanie obļanov v zruļnostiach pouģ²vania novĨch technol·gii ako inteligentn® telef·ny, a na strane 

druhej dostatoļn§ ponuka sluģieb pre zapojenie sa do diania v digit§lnom svete. Napriek vġetkĨm 

doterajġ²m snah§m pretrv§vaj¼ na Slovensku v s¼ļasnosti skupiny, ktor® nem¹ģu vyuģ²vaŠ vĨhody 

informaļnej spoloļnosti. D¹vodom je, ģe znevĨhodnen² obļania: 

- nie s¼ dostatoļne vzdelan² a kompetentn² pouģ²vaŠ nov® technol·gie; 

- nemaj¼ dostatoļn® finanļn® zdroje na zaobstaranie a pouģ²vanie technologickĨch 

vymoģenost²; 

- nevidia uspokojiv® vĨhody a zmysel v zapojen² sa do digit§lneho sveta. 

Tak§to skupina Ŏud² si zniģuje svoje ġance n§jsŠ si pr§cu a z¼ļastŔovaŠ sa na spoloļenskom 

a verejnom ģivote. Taktieģ prich§dza o pr²stup k veŎk®mu mnoģstvu inform§cii pr²stupnĨch 

na internete a tĨm p§dom sa nedok§ģe adekv§tne rozhodovaŠ a utvoriŠ si n§zor. Navyġe t²to obļania 

nem¹ģu vyuģ²vaŠ sluģby eCommerce, eBusiness a eGovernment z pohodlia domova a s¼ odk§zan² na 

inġtit¼cie a firmy nach§dzaj¼ce sa v bl²zkosti ich bydliska alebo na dlh® cestovanie, ktor® si tieģ ļasto 

nedok§ģu dovoliŠ alebo nem¹ģu absolvovaŠ. V mnohĨch situ§ci§ch by pr§ve t§to skupina obļanov 

dok§zala najviac oceniŠ vĨhody informaļnej spoloļnosti. 

V r§mci ġpecifick®ho cieŎa sa nadvªzuje na iniciat²vu inkluz²vneho eGovernmentu, v ktorom nik 

nesmie zaost§vaŠ. KaģdĨ m§ maŠ pr²stup k vĨhod§m eGovernmentu, aj keŅ nedisponuje 

najmodernejġ²mi informaļnĨmi a komunikaļnĨmi technol·giami, alebo ich nevie dostatoļne vyuģ²vaŠ. 

Aplikovan²m tĨchto princ²pov vĨrazne zn²ģime digit§lnu priepasŠ a elektronickĨmi prostriedkami 

zapoj²me znevĨhodnenĨch obļanov do diania vo verejnej spr§ve a digit§lneho trhu. Snahou bude tieģ 

predŌģiŠ obdobie, poļas ktor®ho m¹ģe ļlovek ģiŠ auton·mne v preferovanom prostred², v ktorom sa 

c²ti sebaisto, bezpeļne a dostatoļne mobilne. Tento z§mer moģno dosiahnuŠ technol·giami 

asistovan®ho ģivota a telemedic²ny, ktor® maj¼ amb²ciu efekt²vne vyuģ²vaŠ zdroje v starn¼cich 

popul§ci§ch. 

VħSLEDKY 

ZnevĨhodnen® skupiny: 

- ZvĨġenie vyuģ²vania n§strojov pre podporu asistovan®ho ģivota; 

- ZvĨġenie dostupnosti vzdel§vac²ch materi§lov a digit§lneho obsahu vo vhodnom form§te; 

- ZvĨġenie intenzity vyuģ²vania sluģieb a vzdel§vania sa v digit§lnom prostred²; 

- ZvĨġenie akt²vneho zapojenia do ekonomick®ho a soci§lneho diania v svojom okol². 

Tab. 63 Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.6 

ID UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Interval 

vykazovania 

1. 

Percento 

znevĨhodnenĨch 

jednotlivcov 

pouģ²vaj¼cich internet 

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

52,8 2012 70 Eurostat Roļne 

                                                 
41 ZnevĨhodnen¼ skupinu obļanov tvoria z veŎkej ļasti Ŏudia vo veku od 55 do 74 rokov, Ŏudia s n²zkymi 

pr²jmami, nezamestnan² a Ŏudia s niģġ²m vzdelan²m alebo postihnut²m. 
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2. 

Percento jednotlivcov 

so strednĨmi aģ 

vysokĨmi 

poļ²taļovĨmi 

zruļnosŠami  

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

64,8 2012 75 Eurostat Roļne 

 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.7: Umoģnenie moderniz§cie a racionaliz§cie verejnej spr§vy IKT 

prostriedkami 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

V obdob² 2007 aģ 2013 bola informatiz§cia verejnej spr§vy takmer vĨluļne zameran§ na sluģby 

obļanom a podnikateŎom a elektroniz§ciu pr²sluġnej agendy a jej procesov. Efektivitu fungovania 

verejnej spr§vy vġak vĨrazne ovplyvŔuje aj sp¹sob vykon§vania podpornĨch ļinnost². Tie z pohŎadu 

informatiz§cie ost§vali nepovġimnut®. VĨsledkom je, ģe kaģd§ inġtit¼cia si rieġi podporn® ļinnosti 

vlastnĨm sp¹sobom, vyskytuj¼ sa ļast® duplicity a neexistuje konzistencia. Vznik§ tak ¼zke hrdlo 

a pre Ņalġiu moderniz§ciu verejnej spr§vy je potrebn® jeho odstr§nenie systematickĨm ¼sil²m.  

Z pohŎadu agendovĨch informaļnĨch syst®mov verejnej spr§vy je situ§cia lepġia. Vªļġina agend bude 

do roku 2015 elektronizovan§ na ¼rovni evidencie s d¹razom na moģnosŠ transakļnej elektronickej 

komunik§cie. Agendov® informaļn® syst®my verejnej spr§vy vo vªļġine pr²padov obsahuj¼ istĨ 

sp¹sob reportovac²ch n§strojov, ich re§lne pouģ²vanie vġak nie je systematick® a nezhromaģŅuje 

patriļn® znalosti. Podobn§ situ§cia je v oblasti procesnej integr§cie.  

Reforma verejnej spr§vy patr² medzi najvĨznamnejġie ġtruktur§lne reformy, ktor® na Slovensku 

prebiehaj¼. Samotn®mu r§mcu reformy, pr²sluġnej organizaļnej, kompetenļnej a procesnej zmene 

a n§slednĨm legislat²vnym poģiadavk§m sa venuje samostatnĨ operaļnĨ program Efekt²vna verejn§ 

spr§va v gescii Ministerstva vn¼tra SR.  

HlavnĨ z§mer tohto ġpecifick®ho cieŎa je podporiŠ t¼to reformu modernĨmi informaļnĨmi 

technol·giami a z§roveŔ umoģniŠ implement§ciu najlepġ²ch sk¼senosti v tejto oblasti. Zav§dzanie 

syst®mov s optimalizovanĨmi workflow a elektronizovanĨmi ¼lohami, analytickĨch syst®mov, 

syst®mov pre zdieŎanie znalost², syst®mov pre manaģment kvality a podpornĨch informaļnĨch 

syst®mov v cloude ako Software as a Service, bude koordinovan® s ostatnĨmi aktivitami reformy. 

ĻasŠ projektov v r§mci tohto ġpecifick®ho cieŎa tak bude priamo implementovaŠ podporu reforme 

verejnej spr§vy. 

VħSLEDKY 

- Do kontaktu a procesu obsluhy obļanov bud¼ nasaden® modern® IKT rieġenia; 

- ZvĨġi sa spokojnosŠ obļanov s fungovan²m verejnej spr§vy; 
- Zn²ģia sa vynakladan® zdroje obļanov, podnikateŎov a verejnej spr§vy; 

- ZvĨġi sa efektivita zamestnancov verejnej spr§vy; 
- ZvĨġi sa rĨchlosŠ prijatia rozhodnutia pre konania; 

- Zoptimalizuje sa vykon§vanie podpornĨch ļinnost² verejnej spr§vy;  

- Ġtandardizovan® podporn® procesy a back-office verejnej spr§vy bude moģn® optim§lne 

podporiŠ centr§lnymi informaļnĨmi syst®mami nasadenĨmi v cloude; 

- ZvĨġi sa vyuģ²vanie d§t v procesoch a pri tvorbe polit²k. 

Tab. 64  Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.7 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ri

a regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Interval 

vykazovania 

1. 

Priemern§ doba 

vybavenia podania 

v rozhodovacej 

ļinnosti 

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

100 2013 70 SORO Roļne 



OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (v. 54.0)  PRIORITN£ OSI/ PO 7 

   99 

 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.8: Racionaliz§cia prev§dzky informaļnĨch syst®mov pomocou 

eGovernment cloudu 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

K problematickejġ²m aspektom informatiz§cie na Slovensku patr² oblasŠ IKT infraġtrukt¼ry, ktor¼ si 

doteraz kaģd§ inġtit¼cia budovala svojim sp¹sobom. Prev§dzkov® n§klady informaļnĨch syst®mov 

verejnej spr§vy vytv§raj¼ tlak na rozpoļet a je potrebn® rieġiŠ tento probl®m systematicky. CieŎom je, 

aby sa IKT infraġtrukt¼ra verejnej spr§vy transformovala do podoby zdieŎanĨch sluģieb na vġetkĨch 

¼rovniach. 

Ide o z§sadn¼ koncepļn¼ zmenu v sp¹sobe fungovania prev§dzky IKT infraġtrukt¼ry verejnej spr§vy. 

Z§kladnou charakteristikou bude budovanie eGovernment cloudu formou priv§tneho cloudu, 

zaloģen®ho na vybranĨch inġtit¼ci§ch verejnej spr§vy so sk¼senosŠami a istou ¼rovŔou d§tovĨch 

centier. 

Z§merom je taktieģ poskytovaŠ vġetky formy cloudovĨch sluģieb ï infraġtrukt¼ra, platforma a softv®r 

formou sluģby, priļom pre zjednoduġenie vyuģ²vania tĨchto sluģieb ich bud¼ maŠ pouģ²vatelia 

k dispoz²cii vo forme katal·gu sluģieb. P¹jde aj o sluģby ako centr§lne verejn® obstar§vanie, ļi spr§va 

informaļnĨch technol·gi² (PC, tlaļiarne, mail, pr²stup na internet a podobne). 

Informaļn® syst®my, ktor® vznikn¼ v r§mci novĨch projektov bud¼ realizovan® v r§mci platformy 

eGovernment cloudu (pravidlo cloud only). Vecn¼ p¹sobnosŠ eGovernment cloudu moģno n§jsŠ 

v Strategickom dokumente pre oblasŠ rastu digit§lnych sluģieb a oblasŠ infraġtrukt¼ry pr²stupovej siete 

novej gener§cie (2014 ï 2020) v kapitole 7.4.3.42 

VħSLEDKY 

- ZvĨġenie efektivity vynaloģenĨch zdrojov (ļas a financie) verejnej spr§vy na obstar§vanie, 
nasadzovanie a prev§dzku IKT rieġen² ï z§merom je zn²ģiŠ celkov® n§klady na vlastn²ctvo 

ISVS minim§lne o 10 percent oproti s¼ļasnej vĨchodiskovej hodnote. V pr²pade, ģe by 

aktivity neboli realizovan®, bez intervencie by sa n§klady navĨġili aspoŔ o 50 %; 
- ZvĨġenie akcept§cie cloudovĨch rieġen² verejnĨm a priv§tnym sektorom; 

- Zn²ģenie spotreby elektrickej energie a emisi² CO2 d§tovĨch centier nasadzovan²m zelenĨch 

informaļnĨch a komunikaļnĨch technol·gi². 

Tab. 65 Ġpecifick® ukazovatele vĨsledku programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.8 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Interval 

vykazovania 

1. 

Celkov® n§klady na 

vlastn²ctvo ISVS 

 

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

100 2013 90 SORO Roļne 

ĠPECIFICKħ CIEō 7.9: ZvĨġenie kybernetickej bezpeļnosti v spoloļnosti 

Opis vĨchodiskovej situ§cie 

Z§kladnĨ r§mec informaļnej bezpeļnosti Slovenskej republiky tvor² dokument ĂN§rodn§ strat®gia 

pre informaļn¼ bezpeļnosŠ v SRñ43. V podmienkach digit§lneho a kybernetick®ho priestoru SR s¼ 

zav§dzan® opatrenia najmª proti ¼niku inform§ci² a ich neopr§vnen®mu pouģitiu, naruġeniu integrity 

¼dajov, poruġeniu pr§v obļanov na ochranu osobnĨch ¼dajov, a na ochranu pred poġkodzovan²m a 

zneuģ²van²m informaļnĨch a komunikaļnĨch syst®mov, ako aj opatrenia na presadzovanie pr²sluġnĨch 

pr§vnych noriem Slovenska a EĐ. 

Informaļn§ a kybernetick§ bezpeļnosŠ je dynamicky sa vyv²jaj¼cim odvetv²m, ktor® mus² neust§le 

reagovaŠ na nov® vĨzvy. V s¼vislosti s narastaj¼cou obļianskou aj podnikateŎskou aktivitou 

                                                 
42 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s 
43 http://www.informatizacia.sk/narodna-strategia-pre-ib/6783s 
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v digit§lnom priestore bude nutn® postupovaŠ s ohŎadom na opatrenia obsiahnut® v Strat®gii 

kybernetickej bezpeļnosti EĐ prezentovanej vo febru§ri 2013. Informaļn® syst®my a siete vyv²jan® 

alebo aktualizovan® v nasleduj¼com obdob² bud¼ posudzovan® z pohŎadu naplnenia zadefinovanĨch 

bezpeļnostnĨch cieŎov a s¼ladu s existuj¼cou aj bud¼cou legislat²vou. Bud¼ sa implementovaŠ 

a vylepġovaŠ opatrenia na riadenie bezpeļnostnĨch riz²k, predovġetkĨm pre syst®my verejnej spr§vy 

patriace do kritickej infraġtrukt¼ry. ZvĨġi sa transparentnosŠ informovania o bezpeļnostnĨch 

incidentoch jednotlivcov, ktorĨch osobn® ¼daje boli straten®, ukradnut® alebo pozmenen®. Celkovo sa 

zvĨġi d¹vera v digit§lny priestor a povedomie o sp¹sobe rieġenia kybernetickĨch ¼tokov. Prispeje 

k tomu tieģ nasadenie platformy pre zber ¼dajov a opatren² a pre posielanie vĨstrah s¼visiacich 

s kybernetickou bezpeļnosŠou. T§to platforma bude interoperabiln§ s eur·pskym rieġen²m a napojen§ 

na Eur·pske centrum pre kybernetickĨ zloļin. 

VħSLEDKY 

- Zn²ģenie finanļnĨch dopadov a dopadov na ļinnosŠ firiem a verejnej spr§vy 

pri bezpeļnostnĨch incidentoch; 

- ZvĨġenie vyspelosti trhu s bezpeļnostnĨmi rieġeniami zvĨġen²m vĨdavkov na bezpeļnosŠ 

priv§tneho aj verejn®ho sektora; 
- ZvĨġenie kybernetickej bezpeļnosti a aplikovanie najnovġ²ch poznatkov v eur·pskom 

priestore; 
- ZvĨġenie miery inov§cie v oblasti bezpeļnostnĨch opatren²; 

- ZvĨġenie d¹very obļanov a podnikateŎov v digit§lny priestor; 
- ZvĨġenie transparentnosti pri rieġen² bezpeļnostnĨch incidentov a kybernetickĨch ¼tokov. 

Tab. 66 Ġpecifick® ukazovatele vĨsledkov programu zodpovedaj¼ce ġpecifick®mu cieŎu 7.9 

P. ļ. N§zov ukazovateŎa 
Mern§ 

jednotka 

Kateg·ria 

regi·nu 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

Zdroj 

¼dajov 

Interval 

vykazovania 

1. 

Pomer webovĨch 

aplik§ci² verejnej 

spr§vy bez kritickĨch 

bezpeļnostnĨch 

nedostatkov na 

celkovej vzorke 

webovĨch aplik§ci² 

verejnej spr§vyPomer 

www serverov 

organiz§cii verejnej 

spr§vy bez 

bezpeļnostnĨch 

nedostatkov na 

celkovej vzorke www 

serverov verejnej 

spr§vy  

% 

Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

 4% 20143 40% 

CSIRT.

SKAna

lĨza 

stavu 

nasade

nia 

SSL/T

LS na 

zabezp

eļenie 

WWW 

str§nok 

inġtit¼c

i² 

verejne

j 

spr§vy  

Roļne 

2.7.4.2 Opis typu a pr²klady aktiv²t 

Investiļn§ priorita 2c) bude napŌŔan§ prostredn²ctvom aktiv²t: 

ĠC 7.3, 7.4  

A. Kompoz²cia elektronickĨch sluģieb do zjednoduġenĨch ģivotnĨch situ§ci²: 

ï AnalĨza vhodnĨch ģivotnĨch situ§ci², ktor® maj¼ byŠ komplexne poskytovan® 

elektronicky 

ï Implement§cia rieġen² zjednoduġenĨch ģivotnĨch situ§ci² 

B. Zavedenie inovat²vnych elektronickĨch sluģieb VS pre obļanov a podnikateŎov: 

ï AnalĨza oblast² vhodnĨch pre inov§cie a proaktivitu 

ï Implement§cia proakt²vnĨch elektronickĨch sluģieb a rieġen² 

ï Implement§cia sluģieb s vysokou pridanou hodnotou, vr§tane aktiv²t smeruj¼cich 

k podpore kreat²vneho priemyslu a spr²stupŔovania digit§lnych rozmnoģen²n 

predmetov kult¼rneho dediļstva 
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Ƅ Implement§cia sluģieb spojenĨch s investiļnĨmi pr²leģitosŠami 

C. Zavedenie sluģieb a aplik§ci² pre mobilnĨ government: 

ï AnalĨza oblast² vhodnĨch pre mobiln® aplik§cie a sluģby 

ï Vytvorenie platformy pre tvorbu mobilnĨch sluģieb a aplik§ci² 

ï Implement§cia mobilnĨch sluģieb a aplik§ci² 

ï Zavedenie mobilnej identity 

D. Rieġenie cezhraniļnej kompatibility: 

ï Implement§cia rieġen² cezhraniļnĨch ģivotnĨch situ§ci² 

ï Implementovanie akcept§cie ident²t z EĐ do identifikovanĨch syst®mov a sluģieb 

ĠC 7.5 

E. Vytvorenie koncepcie pre vytv§ranie a vyuģ²vanie otvorenĨch d§t: 

ï N§vrh konceptu a pravidiel pre pouģ²vanie otvorenĨch d§t 

ï Podpora rozvoja komunity pracuj¼cej s otvorenĨmi d§tami 

F. Rozvoj centr§lnej platformy pre zdieŎanie, integr§ciu a riadenie kvality ¼dajov s d¹razom na 

otvoren® d§ta 

G. Implement§cia n§strojov pre vytv§ranie zdieŎanie, integr§ciu a riadenie kvality d§t s d¹razom 

na  otvorenĨch® d§ta: 

ï Identifik§cia zdrojov otvorenĨch d§t a ich kvality 

ï Automatiz§cia procesov tvorby, zdieŎania, integr§cie a riadenia kvality d§t s d¹razom 

na  otvorenĨch® d§ta 

ï Implement§cia informaļnĨch syst®mov schopnĨch generovaŠ a  zdieŎaŠ, integrovaŠ 

a riadiŠ kvalitu d§t s d¹razom na zverejŔovaŠ otvoren® d§ta 

ï Nasadenie korekļnĨch a analytickĨch n§strojov pre spr§vne zverejŔovanie d§t 

ï Implement§cia rozhran² pre zdieŎanie, integr§ciu a spr²stupnenie d§t 

ĠC 7.6 

H. Rozvoj digit§lnych zruļnost², zjednoduġen®ho pr²stupu k  internetu a k inform§ci§m a 

sluģb§m VS ako aj rozvoj particip§cie na digit§lnom trhu pre znevĨhodnen® skupiny: 

ï AnalĨza moģnĨch ¼prav existuj¼ceho prostredia, obsahu a sluģieb 

ï Implement§cia jednoduchġ²ch sluģieb pre znevĨhodnen® skupiny a odstr§nenie bari®r 

ich vyuģ²vania a dostupnosti 

I. Zavedenie n§strojov pre podporu asistovan®ho ģivota a telemedic²ny: 

ï Vybavenie domova obļanov n§strojmi asistovan®ho ģivota 

ï Vybavenie domova obļanov n§strojmi telemedic²ny 

ĠC 7.7 

J. Moderniz§cia fungovania VS pri vĨkone agendy prostredn²ctvom IKT: 

ï Vybavenie klientskych centier IKT 

ï Implement§cia syst®mu pre realiz§ciu procesov obsluhy obļanov a manaģment 

elektronickĨch ¼loh vo VS 

ï Implement§cia optimalizovanĨch procesov na ¼sekoch vĨkonu spr§vy 

ï Podpora manaģmentu kvality VS 

ï D§tov§ integr§cia informaļnĨch syst®mov VS 

K. Optimaliz§cia podpornĨch a administrat²vnych ļinnost² prostredn²ctvom IKT: 

 ï Nasadenie konsolidovanĨch podpornĨch a administrat²vnych informaļnĨch syst®mov 

verejnej spr§vy (formou SaaS) 

L. Podpora vyuģ²vania znalost² vo VS: 

ï Implement§cia analytickĨch informaļnĨch syst®mov 

ï Implement§cia syst®mov pre tvorbu a zdieŎanie znalost² 

ï Podpora eLearningu pre zamestnancov VS 

ĠC 7.8  

M. Vytvorenie koncepcie na realiz§ciu a prev§dzku eGovernment cloudu: 

Ƅ N§vrh ġtandardov, legislat²vy, finanļn®ho modelu, zodpovednost² a pravidiel 

Ƅ Klasifik§cia d§t vo VS a n§vrh ¼rovn² kvality cloudovĨch sluģieb 

Ƅ Zriadenie riadiaceho org§nu pre cloudov® sluģby 

Ƅ Vytvorenie syst®mu (katal·gu) pre poskytovanie cloudovĨch sluģieb 

N. Zriadenie prev§dzkovateŎov cloudovĨch sluģieb: 
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Ƅ Vybudovanie IKT infraġtrukt¼ry v d§tovom centre 

Ƅ Nasadenie cloudovĨch sluģieb IaaS a PaaS 

Ƅ Rieġenie bezpeļnostnĨch opatren² pre cloudov® sluģby 

Ƅ Implement§cia podpornĨch syst®mov na zabezpeļenie prev§dzky podpory cloudov®ho 

prostredia 

O. Prechod prev§dzky informaļnĨch syst®mov VS do eGovernment cloudu: 

Ƅ AnalĨza moģnost² migr§cie do eGovernment cloudu pre inġtit¼cie VS 

Ƅ Migr§cia informaļnĨch syst®mov VS do eGovernment cloudu 

Ƅ Zabezpeļenie vyuģ²vania cloudovĨch sluģieb 

ĠC 7.9 

P. Zabezpeļenie komplexnej kybernetickej bezpeļnosti v spoloļnosti: 

Ƅ Vytvorenie n§strojov na rozpoznanie, monitorovanie a riadenie bezpeļnostnĨch 
incidentov 

Ƅ Zabezpeļenie kritickej infraġtrukt¼ry 

Ƅ Zav§dzanie eur·pskej strat®gie pre kybernetick¼ bezpeļnosŠ 

Ƅ ZvĨġenie celkov®ho povedomia (awareness) o bezpeļnosti v kybernetickom priestore 

a zabezpeļenie z§kladnej ¼rovne vzdelania v kybernetickej bezpeļnosti pre 

zamestnancov VS 

 

A. Kompoz²cia elektronickĨch sluģieb do zjednoduġenĨch ģivotnĨch situ§ci² 

Pohodlnejġie pouģ²vanie eGovernmentu sa docieli identifikovan²m vhodnĨch ģivotnĨch situ§ci², ktor® 

bude m¹cŠ obļan vybaviŠ elektronicky. CieŎom je zjednoduġiŠ vybavenie situ§cie a zautomatizovaŠ 

procesy obsluhy obļana a podnikateŎa. Ģivotn® situ§cie bud¼ z pohŎadu obļana implementovan® 

prepojen²m eGov sluģieb z jedn®ho alebo viacerĨch ¼sekov VS. Komunik§cia bude prebiehaŠ 

interakt²vnou formou a obļan bude pod§vaŠ len nov® inform§cie.  

B. Zavedenie inovat²vnych elektronickĨch sluģieb verejnej spr§vy pre obļanov a podnikateŎov 

Identifikuj¼ sa sluģby s pridanou hodnotou zaloģen® na novĨch dostupnĨch d§tach v oblastiach, ako 

napr. zdravie, zvyġovanie transparentnosti, soci§lna starostlivosŠ, vzdel§vanie, zamestnanosŠ, doprava, 

bezpeļnosŠ, podpora podnikateŎsk®ho prostredia a pod. Vykon§ sa analĨza vhodnĨch eGov sluģieb, 

ktor® m§ zmysel posun¼Š na proakt²vnu ¼roveŔ. Na strane informaļnĨch syst®mov VS bude 

realizovanĨ redizajn sluģieb s ohŎadom na vhodn¼ ¼roveŔ proaktivity. Rieġen§ bude aj oblasŠ vĨstrah 

a varovan² obļanov. Vybran® inġtit¼cie VS bud¼ sledovaŠ faktory ovplyvŔuj¼ce ģivot v jednotlivĨch 

lokalit§ch a spr²stupŔovaŠ tak®to inform§cie vo forme vĨstrah a varovan². Zrealizuje sa automatiz§cia 

procesov zberu ¼dajov a vznikne jednotnĨ syst®m pre komunik§ciu takĨchto spr§v. Inġtit¼cie VS bud¼ 

zav§dzaŠ sluģby postaven® na interpret§cii priestorovĨch inform§ci², ļ²m sa otvoria nov® moģnosti 

pre inov§cie a zjednoduġenie ģivota obļanov a podnikania. 

C. Zavedenie sluģieb a aplik§ci² pre mobilnĨ government 

Inteligentn® mobiln® zariadenia maj¼ uģ v s¼ļasnosti dostatoļnĨ vĨkon pre n§roļn® ¼lohy a s¼ vhodn® 

na pr§cu s cloudovĨmi aplik§ciami. Prvorad® je urļenie ģivotnĨch situ§ci², pre ktor® je vhodn® pouģiŠ 

interakciu s obļanom cez mobiln® zariadenie. ńalej sa vytvor² platforma pre tvorbu a nasadzovanie 

mobilnĨch aplik§ci² a sluģieb. Pri tvorbe sluģieb pre mobilnĨ government p¹jde o zmenu 

pouģ²vateŎsk®ho rozhrania s ohŎadom na moģnosti mobilnĨch zariaden². Mobiln® sluģby a aplik§cie 

bud¼ podporovaŠ tvorbu obsahu a vyuģ²vanie urļovania polohy, zavedie sa interakt²vna komunik§cia s 

VS, ļ²m sa vĨrazne zlepġ² sp¹sob udeŎovania s¼hlasov zo strany obļana a zaved¼ sa mobiln® platby za 

sluģby VS. Umoģn² sa, aby mobiln® zariadenie mohlo byŠ pouģit® ako identifikaļnĨ a autentifikaļnĨ 

prostriedok v eGovernmente. 

D. Rieġenie cezhraniļnej kompatibility 

Pri implement§cii sluģieb sa zohŎadn² potreba cezhraniļnej interoperability, aby vybran® sluģby boli 

pr²stupn® pre obyvateŎov EĐ. Pri ich implement§cii bude kladenĨ d¹raz na prekon§vanie 

koncepļnĨch, ekonomickĨch, legislat²vnych, technologickĨch a s®mantickĨch bari®r. Cezhraniļn® 

poskytovanie sluģieb elektronickej VS bude zaloģen® na interoperabilnej identifik§cii a autentifik§cii. 
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E. Vytvorenie koncepcie pre vytv§ranie a vyuģ²vanie otvorenĨch d§t 

PrvĨm krokom v oblasti otvorenĨch d§t bude vytvorenie presn®ho konceptu pre ich pouģ²vanie vo VS, 

ktorĨ bude pozost§vaŠ z klasifik§cie d§t verejnej spr§vy, ich analĨzy a n§vrhu moģnost² pre 

vyuģ²vanie a tvorbu tak, aby sa postupovalo od d§t s najvyġġ²m potenci§lom. Zadefinuje sa sp¹sob 

nasadenia do procesov a syst®mov inġtit¼ci² verejnej spr§vy, a n§sledne sa zaved¼ ġtandardy, pravidl§ 

a licenļn® politiky. 

F. Rozvoj centr§lnej platformy pre zdieŎanie, integr§ciu a riadenie kvality s d¹razom na 

otvoren® d§ta 

Vytvor² sa jednotn§ centr§lna platforma, kde bude k dispoz²cii katal·g pre vġetky otvoren® d§ta. T§to 

platforma bude obsahovaŠ rozhrania pre pr²stup k d§tam a moģnosŠ ukladania d§t. Inġtit¼cie, ktor® 

bud¼ d§ta ukladaŠ centr§lne, z²skaj¼ n§stroje pre pr§cu s nimi. Pre pouģ²vateŎov tak bude existovaŠ 

ġtandardizovanĨ postup, ako zverejŔovaŠ sp¹sob pr²stupu k otvorenĨm d§tam, vr§tane ich d§tov®ho 

modelu. 

G. Implement§cia opatren² a n§strojov pre vytv§ranie, zdieŎanie, integr§ciu a riadenie kvality 

d§t s d¹razom na otvorenĨch® d§ta 

V r§mci inġtit¼ci² VS sa prevedie analĨza syst®mov na procesnej, aplikaļnej a technologickej ¼rovni, 

s cieŎom identifikovaŠ, ktor® d§ta bude moģn® vytv§raŠ a ako to zabezpeļiŠ. Urļia sa zdroje d§t, ktor® 

je moģn® alebo by bolo vhodn® vytv§raŠ. Z§roveŔ sa identifikuje kvalita, v akej sa d§tov® zdroje 

nach§dzaj¼ a tieģ ich priorita z pohŎadu vyuģiteŎnosti. Informaļn® syst®my VS bud¼ budovan® 

a modifikovan® tak, aby boli pripraven® na otvoren® d§ta a zverejŔovali inform§cie o svojich d§tach 

do centr§lnej platformy a z§roveŔ poskytovali obsah. Do procesu vytv§rania otvorenĨch d§t bud¼ 

nasaden® korekļn® a analytick® n§stroje, s cieŎom zaruļiŠ spr§vne publikovanie d§t. Zabezpeļ² sa 

dostatoļn§ miera kvality existuj¼cich d§t konsolid§ciou d§tovĨch zdrojov. Z§roveŔ sa implementuj¼ 

rozhrania, ktor® spr²stupnia d§ta pre automatizovan® pouģitie. 

H. Rozvoj digit§lnych zruļnost², zjednoduġen®ho pr²stupu k  internetu a k inform§ci§m a 

sluģb§m VS pre znevĨhodnen® skupiny 

V r§mci aktiv²t sa bude monitorovaŠ a analyzovaŠ situ§cia v oblasti pr²stupnosti webov®ho prostredia 

VS, a to najmª za ¼ļelom jej zlepġovania a zos¼ladenia v r§mci ġtandardov WCAG 2o.0. Identifikuj¼ 

sa sluģby, ktor® bude vhodn® implementovaŠ podŎa konceptu ĂDizajn pre vġetkĨchñ. Tento koncept 

aplikuje princ²py a n§stroje na vytvorenie univerz§lneho dizajnu, ktorĨ dok§ģe adresovaŠ celĨ rozsah 

ŎudskĨch schopnost², poģiadaviek a preferenci². N§sledne bud¼ tieto sluģby prisp¹soben®, aby spŌŔali 

stanoven® poģiadavky. Pre jednotliv® kateg·rie znevĨhodnenĨch skup²n sa tieģ identifikuj¼ vhodn® 

platformy asistovanĨch soci§lnych siet² pre zdieŎanie probl®mov a pre hŎadanie n§vodov ako sa 

akt²vne zapojiŠ do spoloļensk®ho a ekonomick®ho diania. 

Vyuģ²vanie zjednoduġenĨch sluģieb je ovplyvnen® tak digit§lnymi zruļnosŠami ako aj prostred²m 

znevĨhodnenĨch skup²n. Pre tento ¼ļel bud¼ podporen® cieŎov® skupiny prostredn²ctvom zav§dzania 

udrģateŎnĨch modelov asistencie, pomoci a dostupnosti infraġtrukt¼ry za ¼ļelom n§rastu benefitov 

plyn¼cich z particip§cie  na digit§lnom trhu. 

I. Zavedenie n§strojov pre podporu asistovan®ho ģivota a telemedic²ny 

Vyvin¼ sa n§stroje, ktor® zapoja znevĨhodnen® skupiny, pr²p. aj ich opatrovateŎov do spoloļensk®ho 

a pracovn®ho ģivota. Vytvoria sa podmienky pre poskytovanie sluģieb asistovan®ho ģivota. 

Prostredn²ctvom nasadenia sluģieb telemedic²ny moģno ļasŠ zdravotnej starostlivosti poskytovaŠ 

na diaŎku v dom§com prostred², hlavne monitorovanie pacientov s chronickĨmi ochoreniami. Zaved¼ 

sa sluģby telemedic²ny, ktor® bud¼ integrovan® do procesov zdravotnej starostlivosti. 

J. Moderniz§cia fungovania VS pri vĨkone agendy prostredn²ctvom IKT  

V r§mci aktivity sa zrealizuje podpora IKT pre reformu VS. Klientske centr§ s kvalifikovanĨm 

person§lom, bud¼ vybaven® IKT pre obsluhu z§kazn²kov a pr²stup k vzdialenĨm syst®mom a 

datab§zam. Informaļn® syst®my nasaden® v centr§ch bud¼ implementovaŠ jednotnĨ sp¹sob obsluhy 
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pre sluģby VS. CieŎom je, aby v mieste asistovanĨch sluģieb bolo moģn® vybaviŠ kaģdĨ probl®m 

s¼visiaci s VS. 

Na riadenie obsluhy z§kazn²kov bud¼ nasaden® modern® IKT, ako vyvol§vac² syst®m a centralizovanĨ 

syst®m pre manaģment vzŠahov s obļanmi. Ten pon¼kne ġtandardizovan® procesy obsluhy obļana pre 

kaģd¼ ģivotn¼ situ§ciu. Poļas samotnej obsluhy sa bude podŎa potreby automaticky komunikovaŠ 

s agendovĨmi informaļnĨmi syst®mami VS a generovaŠ elektronick® ¼lohy pre pracovn²kov 

vykon§vaj¼cich na pozad² vecn¼ agendu. 

Aby bolo moģn® efekt²vne realizovaŠ konania, ktor® boli zadan® v procesoch obsluhy na front office 

(mieste obsluhy), bude potrebn§ ġtandardiz§cia ¼loh vo VS. Aby bolo moģn® tak®to ¼lohy efekt²vne 

manaģovaŠ, zaved¼ sa procesn® mapy pre kaģd¼ agendu. Informaļn® syst®my VS bud¼ upraven®, aby 

takĨto beh procesov umoģnili. 

Implementuj¼ sa taktieģ informaļn® syst®my pre podporu manaģmentu kvality VS. Elektroniz§cia 

¼loh umoģn² z²skaŠ prehŎad o vykonanĨch aktivit§ch v r§mci konan² VS a moģnosti pre sledovanie 

vĨkonnostnĨch ukazovateŎov pre ekonomick® a procesn® oblasti. Aby bolo moģn® efekt²vne 

vybavovaŠ s¼visiace agendy zastreġuj¼ r¹zne odbornosti, bude nutn§ d§tov§ integr§cia informaļnĨch 

syst®mov VS.  

K. Optimaliz§cia podpornĨch a administrat²vnych ļinnost² prostredn²ctvom IKT  

V r§mci reformy VS d¹jde aj k centraliz§ci² podpornĨch procesov a oper§cii. V r§mci organiz§ci² VS 

bud¼ vznikaŠ ġpecializovan® organizaļn® jednotky zameran® na konkr®tnu kompetenciu metodicko-

procesnej podpory vybaven® informaļnĨmi n§strojmi pre rieġenie poģiadaviek. Zaved¼ sa 

konsolidovan® informaļn® syst®my pre rieġenie podpornĨch a administrat²vnych ļinnost², ktor® bud¼ 

poskytovan® z§ujemcom vo VS formou Software-as-a-service. 

L. Podpora vyuģ²vania znalost² vo VS 

Bud¼ sa implementovaŠ syst®my, ktor® umoģnia komplexn¼ pr§cu s inform§ciami a mnoģstvom d§t 

najmª v oblasti odhaŎovania podvodov, rizikovĨch analĨz a simul§cie dopadov polit²k. Vġetky 

vygenerovan® znalosti vo VS bud¼ pr²stupn® na zdieŎanie ï vybuduje sa kolaboraļn§ platforma na 

vĨmenu znalost². Zvyġovanie kompetenci² VS sa dosiahne tieģ prostredn²ctvom vybudovania 

centr§lneho eLearningov®ho n§stroja. 

M. Vytvorenie koncepcie na realiz§ciu a prev§dzku eGovernment cloudu 

Vypracuje sa strat®gia, ktor§ definuje konkr®tne aktivity ved¼ce k moģnosti poskytovania cloud 

sluģieb vo VS. Vykon§ sa ¼prava legislat²vy a definuj¼ sa jednotliv® role a zodpovednosti. ńalġ²m 

krokom je n§vrh ġtandardov a pravidiel poskytovania sluģieb: vlastnosti poskytovanĨch sluģieb; 

podmienky poskytovania sluģieb; sp¹sob vym§hania pr§v a povinnost² a pod. 

Vypracuje sa procesnĨ model fungovania cloud sluģieb a kompetenļne sa zabezpeļ² dohŎad nad 

pouģ²van²m cloudovĨch sluģieb. Z§merom tieģ je, aby vznikla ġtandardizovan§ klasifik§cia sluģieb 

podŎa ¼rovne kvality a ¼rovne bezpeļnosti. Jednotliv® informaļn® syst®my VS bud¼ kl§sŠ r¹zne 

poģiadavky na kvalitu sluģieb a ¼roveŔ zabezpeļenia. Klasifik§cia d§t informaļnĨch syst®mov VS sa 

prevedie z pohŎadu ich citlivosti a kritickosti. 

V r§mci aktivity bude pridelen§ rola Riadiaceho org§nu pre cloudov® sluģby, ktor®ho ¼lohou bude 

udrģiavanie vzŠahu medzi Prev§dzkovateŎom a Pouģ²vateŎom cloudovĨch sluģieb. Bude maŠ n§stroje 

na monitorovanie vyuģ²vania cloudovĨch sluģieb, ich vĨkonu, ako aj na riadenie dod§vok. 

Vytvor² sa tieģ katal·g dostupnĨch sluģieb, ktorĨ bude sl¼ģiŠ na z²skanie pr²stupu k sluģb§m a umoģn² 

minim§lne: obozn§menie sa s ponukou sluģieb, objed§vanie sluģieb, nahlasovanie probl®mov, 

sledovanie mnoģstva spotrebovanĨch zdrojov, rieġenie ¼hrad za spotrebovan® zdroje. Vypracuje sa 

jednotnĨ syst®m na monitorovanie infraġtrukt¼ry, dostupnosti a aplikaļn®ho vĨkonu sluģieb 

a jednotlivĨch IS v cloudovom prostred², ktorĨ umoģn² nahlasovanie incidentov, probl®mov a zmien. 

N. Zriadenie prev§dzkovateŎov cloudovĨch sluģieb 
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Do podoby prev§dzkovateŎov eGovernment cloudovĨch sluģieb sa transformuj¼ vybran® inġtit¼cie 

VS. Prev§dzkovatelia cloudovĨch sluģieb vybuduj¼ datacentr§, vytvoria infraġtrukt¼ru a zdroje, aby 

mohli poskytovaŠ a prev§dzkovaŠ cloudov® sluģby. 

Z§roveŔ sa nastavia pravidl§ pre koordin§ciu n§rastu vĨpoļtovĨch kapac²t u jednotlivĨch 

prev§dzkovateŎov, riadenie z§Šaģe medzi nimi a celkovĨ manaģment medzi dopytom a ponukou 

po sluģb§ch infraġtrukt¼ry. 

Na z§klade klasifik§cie d§t informaļnĨch syst®mov VS sa navrhn¼ druhy bezpeļnostnĨch ¼loģ²sk 

a bezpeļnostn® poģiadavky, ktor® musia tak®to ¼loģisk§ spŌŔaŠ. 

O. Prechod prev§dzky informaļnĨch syst®mov verejnej spr§vy do eGovernment cloudu 

Jednotliv® informaļn® syst®my VS bud¼ migrovaŠ do eGovernment cloudu. V pr²padoch, keŅ to bude 

organizaļne moģn® a ekonomicky vĨhodn®, zabezpeļ² sa konsolid§cia a znovu pouģiteŎnosŠ 

infraġtrukt¼ry povinnĨch os¹b v d§tovĨch centr§ch prev§dzkovateŎov eGovernment cloudovĨch 

sluģieb. Ako Ņalġ² zo sp¹sobov zniģovania n§kladov na prev§dzku IKT sa podpor² virtualiz§cia 

pracovnĨch pl¹ch a zav§dzanie jednoduchĨch termin§lov a klientov, namiesto PC. 

DohŎad nad vyuģ²van²m cloudovĨch sluģieb sa zabezpeļ² kompetenļne ï prirad² sa rola cloud 

aud²tora. Aby tak®to rieġenie bolo udrģateŎn®, je potrebnĨ cenovĨ model, na z§klade ktor®ho bud¼ 

jednotliv® typy sluģieb ¼ļtovan®. CieŎom je umoģniŠ ekonomick¼ prev§dzku infraġtrukt¼ry, priļom 

bude vĨhodnejġie vyuģ²vaŠ cloud sluģby ako prev§dzku na vlastn® n§klady. 

P. Zabezpeļenie komplexnej kybernetickej bezpeļnosti v spoloļnosti  

Pre informaļn® syst®my VS tam, kde to bude vhodn®, sa nasadia n§stroje pre skor® rozpoznania 

¼tokov a incidentov. V r§mci ochrany informaļn®ho prostredia bude nutn® vytvoriŠ presn® procesy pre 

zvl§dnutie situ§cie prelomenia bezpeļnosti, aby bola do najvyġġej moģnej miery zabezpeļen§ biznis 

kontinuita informaļnĨch syst®mov a aby bol minimalizovanĨ dopad bezpeļnostn®ho incidentu. 

Inform§cie o kaģdej bezpeļnostnej situ§cii bude potrebn® zozbieraŠ na platforme kybernetickej 

bezpeļnosti a vyhodnotiŠ ich. Pre vļasn® zozbieranie vļas vªļġieho mnoģstva d§t sa odpor¼ļa tieģ 

simulovaŠ ¼toky na vhodne pripraven® syst®my. 

Prev§dzkovatelia mimoriadne d¹leģitĨch infraġtrukt¼r v niektorĨch odvetviach VS musia prijaŠ 

postupy riadenia riz²k a pod§vaŠ spr§vy o vĨznamnĨch bezpeļnostnĨch incidentoch na ich hlavnĨch 

sluģb§ch. Vytvor² sa jednotnĨ syst®m pre monitorovanie kritickej infraġtrukt¼ry. AnalĨzou d§t, 

syst®mov a ich fungovania sa bud¼ pripravovaŠ mechanizmy skor®ho rozpoznania ¼tokov a opatrenia 

pre pr²pady n¼dzov®ho stavu. CieŎom je pokryŠ oblasti ako: rozpoznanie situ§cie prelomenia 

bezpeļnosti, jej analĨza; nasadenie protiopatren²; uvedenie syst®mov do kontrolovan®ho stavu, 

zabezpeļenie biznis kontinuity a zvr§tenie n§sledkov. 

Pre vyġġie uveden® oblasti bude vytvorenĨ syst®m pravidelnĨch kontrol dodrģiavania jednotlivĨch 

vytvorenĨch opatren² a auditov (vr§tane navrhovanĨch opatren² z auditov). 

CieŎov® skupiny: 
- Ġirok§ verejnosŠ, znevĨhodnen® skupiny, organiz§cie 
verejnej spr§vy 

CieŎov® ¼zemia: - NUTS 1 

Prij²matelia: 

- napr. rozpoļtov§ organiz§cia, pr²spevkov§ organiz§cia, 
Soci§lna a zdravotn® poisŠovne, Ņalġie subjekty, ktor® s¼ 

zap²san® v ġtatistickom registri organiz§ci² sektora VS, 

obec, VĐC, akciov§ spoloļnosŠ podŎa z§kona ļ. 513/1991 

Z. z. (mimo sch®my ġt§tnej pomoci), zdruģenie (zvªz, 

spolok, spoloļnosŠ, klub ai.) podŎa z§kona ļ. 83/1990 Z. z., 

z§ujmov® zdruģenie pr§vnickĨch os¹b podŎa z§kona ļ. 

40/1964 Zb., zdruģenie obc² podŎa z§kona ļ. 369/1990 Zb., 

vĨchovno-vzdel§vacie inġtit¼cie zriaden® podŎa osobitn®ho 

predpisu, zariadenia soci§lnych sluģieb, in® subjekty 

zriaden® z§konom 
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2.7.4.3 Hlavn® z§sady vĨberu projektov 

S cieŎom zabezpeļiŠ efekt²vne a transparentn® ļerpanie finanļnĨch prostriedkov z fondov EĐ, 

alokovanĨch pre Prioritn¼ os 7 OPII bud¼ sprostredkovateŎskĨm org§nom vypracovan® VĨberov® 

a hodnotiace krit®ri§ pre vĨber projektov. Po vzore programov®ho obdobia 2007 ï 2013 bud¼ tieto 

krit®ri§, ako aj ich pr²padn® aktualiz§cie, predmetom schvaŎovania v Monitorovacom vĨbore pre OPII. 

Vo vzŠahu k podporovanĨm aktivit§m OPII bud¼ jednotliv² prij²matelia stanoven² buŅ vopred 

a p²somnĨmi vyzvaniami vzhŎadom na ich jedineļn® postavenie a funkcie (napr. na z§klade 

kompetenci² vyplĨvaj¼cich im z osobitnĨch predpisov a na z§klade schv§lenia Monitorovac²m 

vĨborom) ģiadan² o predkladanie projektovĨch ģiadost² alebo v pr²pade dopytovĨch projektov urļen² 

vĨberom. 

Vo vzŠahu k p²somnĨm vyzvaniam bud¼ zohŎadnen® najmª nasleduj¼ce princ²py: 

- moģnosŠ vyhlasovateŎa vyzvania reagovaŠ na pr²padn® potrebn® zmeny vo vyhl§senom 

vyzvan² v s¼lade s princ²pmi transparentnosti, nediskrimin§cie a rovnak®ho pr²stupu; 
- zabezpeļenie kontinu§lneho pr²stupu verejnosti k moģnostiam financovania zo zdrojov EĐ 

v pr²padoch aktiv²t, ktor® predpokladaj¼ ġirġ² priestor konkurencie;  
- nastavenie transparentnĨch a objekt²vnych podmienok, ktorĨch overenie je potrebn® 

pre financovanie n§rodnĨch projektov, spolu so zvĨġen²m d¹razu na kvalitn¼ pr²pravu 

takĨchto projektov; 

- pr²prava relevantnĨch p²somnĨch vyzvan² bude prostredn²ctvom Intern®ho dozorn®ho 

monitorovacieho vĨboru a prostredn²ctvom Riadiaceho vĨboru pre ġt¼die realizovateŎnosti 

koordinovan§ s riadiacim org§nom Operaļn®ho programu Efekt²vna verejn§ spr§va tak, aby 

relevantn® p²somn® vyzvania v r§mci tejto investiļnej priority nadvªzovali na vĨsledky 

oper§ci² v r§mci Operaļn®ho programu Efekt²vna verejn§ spr§va; 
- povinnosŠ prij²mateŎa vyļleniŠ 3 % opr§vnenĨch vĨdavkov projektu pre implement§ciu 
ġtandardov riadenia informaļno - technologickĨch projektov, ktor® zabezpeļia akt²vnu 

particip§ciu na riaden² projektov a komplexn® riadenie budovania informaļnej spoloļnosti a 

publicity; 

- ġt¼die realizovateŎnosti bud¼ predmetom pos¼denia a schv§lenia zo strany Riadiaceho vĨboru; 

- projekty bud¼ riaden® v s¼lade so ġtandardami riadenia informaļno - technologickĨch 

projektov; 

- projekty bud¼ predmetom pos¼denia dvomi nez§vislĨmi hodnotiteŎmi.  

Pri vĨbere projektov bude hraŠ kŎ¼ļov¼ ¼lohu spr§vne nastavenĨ schvaŎovac² proces, s cieŎom 

zabezpeļenia transparentn®ho a efekt²vneho vĨberov®ho procesu zadefinovan²m jasnĨch 

a objekt²vnych krit®ri² vĨberu oper§ci² umoģŔuj¼cich objekt²vne pos¼diŠ a vyhodnotiŠ mieru pr²nosu 

projektu k naplneniu ġpecifickĨch cieŎov operaļn®ho programu: 

- jasne definovanĨm form§tom projektu; 

- hodnotiace krit®ri§, ktor® bud¼ schvaŎovan® v z§vislosti od charakteru prioritnej 

osi/ġpecifick®ho cieŎa a bud¼ zameran® na cielen® pos¼denie pr²nosu okruhu obsahovo 

podobnĨch projektov k tĨmto cieŎom; 
- syst®mom opravnĨch prostriedkov. 

2.7.4.4 Pl§novan® vyuģitie finanļnĨch n§strojov 

Finanļn® n§stroje m¹ģu byŠ pouģit® na podporu implement§cie tĨch aktiv²t, pri ktorĨch bude 

preuk§zan® efekt²vnejġie vyuģitie finanļnĨch prostriedkov z Eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch 

fondov (EĠIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky ģivotaschopnĨch projektoch, kde sa 

predpoklad§ n§vratnosŠ prostriedkov alebo ¼spora n§kladov, predstavuj¼ finanļn® n§stroje vhodnejġiu 

formu podpory, ktor§ sa vyhĨba deform§cii trhu. Finanļn® n§stroje bud¼ zameran® na podporu tĨch 

aktiv²t, ktor® nenach§dzaj¼ financovanie na trhu, pr²padne nenach§dzaj¼ adekv§tne financovanie, 

pri ktorom by ich realiz§cia bola efekt²vnou. 

MoģnosŠ opªtovn®ho vyuģitia prostriedkov za s¼ļasn®ho prispievania k dosiahnutiu cieŎov prioritnĨch 

os² patr² medzi vĨhody vyuģitia finanļnĨch n§strojov. ńalġou vĨhodou vyuģitia finanļnĨch n§strojov 
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je moģnosŠ navĨġenia prostriedkov pre dosiahnutie ġpecifickĨch cieŎov programu prostredn²ctvom 

pritiahnutia dodatoļn®ho kapit§lu zaloģenom na vhodnom nastaven² tĨchto n§strojov. Pritiahnutie 

dodatoļn®ho kapit§lu je potrebn® aj vzhŎadom na nedostatoļnĨ objem prostriedkov z EĠIF na pokrytie 

vġetkĨch investiļnĨch potrieb v pr²sluġnĨch oblastiach. ĐļasŠ s¼kromnĨch investorov m¹ģe prispieŠ 

aj ku skvalitneniu implement§cie projektov, a teda dodatoļne prispieva k celkovo efekt²vnejġiemu 

pouģitiu finanļnĨch prostriedkov. S vyuģit²m finanļnĨch n§strojov bude moģn® podporiŠ pr²sluġn® 

aktivity vhodnĨmi finanļnĨmi produktmi (¼very, z§ruky, kapit§lov® vklady, mezzanine a pod). 

Konkr®tne aktivity, vhodnĨ objem prostriedkov a podmienky implement§cie konkr®tnych finanļnĨch 

n§strojov vr§tane oļak§van®ho zn§sobenia alokovanĨch prostriedkov EĠIF a ich kombin§cie s inĨmi 

formami podpory bud¼ vych§dzaŠ z vĨsledkov ex ante hodnotenia pre finanļn® n§stroje, 

vyģadovan®ho podŎa ļl. 37 ods. 2 vġeobecn®ho nariadenia pre finanļn® n§stroje na programov® 

obdobie 2014 ï 2020. 

2.7.4.5 Pl§novan® vyuģitie veŎkĨch projektov 

V r§mci investiļnej priority 2c) Posilnenie aplik§ci² IKT v r§mci elektronickej ġt§tnej spr§vy, 

elektronick®ho vzdel§vania, elektronickej inkl¼zie, elektronickej kult¼ry a elektronick®ho 

zdravotn²ctva sa neuvaģuje o veŎkĨch projektoch. 

2.7.4.6 Ukazovatele vĨstupu na ¼rovni investiļnej priority a kateg·rie regi·nu 

Tab. 67 Ġpecifick® ukazovatele vĨstupu investiļnej priority 2c), ĠC 7.3 ZvĨġenie kvality, ġtandardu 

a dostupnosti eGovernment sluģieb pre podnikateŎov 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ria 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Poļet novĨch zjednoduġenĨch ģivotnĨch 

situ§ci² pre podnikateŎov, realizovanĨch 

kombin§ciou elektronickĨch sluģieb  

Poļet EFRR 

                Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

            9               SORO  

                  Roļne poļas 

trvania 

projektov 

2. 
Poļet novĨch cezhraniļnĨch sluģieb pre 

podnikateŎov 
Poļet EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny  

               12                SORO 

                  Roļne poļas 

trvania 

projektov 

3. 

Podiel dodatoļnĨch elektronickĨch sluģieb 

pre podnikateŎov, ktor® je moģn® rieġiŠ 

mobilnou aplik§ciou 

% EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

                    40 % zo 

zoznamu 

eGovern

ment 

sluģieb (s 

vĨnimko

u sluģieb 

ktor® 

rieġia 

publikov

anie 

inform§ci

²) 

              SORO 

Roļne poļas 

trvania 

projektov 

Tab. 68  Ġpecifick® ukazovatele vĨstupov pre investiļn¼ prioritu 2c), ĠC 7.4: ZvĨġenie kvality, 

ġtandardu a dostupnosti eGovernment sluģieb pre obļanov 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotka 
Fond 

Kateg·ri

a regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

4. 

Poļet novĨch zjednoduġenĨch ģivotnĨch 

situ§ci² pre obļanov, realizovanĨch 

kombin§ciou elektronickĨch sluģieb  

Poļet                  EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

16                 SORO    

                  Roļne poļas 

trvania 

projektov 

5. 
Poļet novĨch cezhraniļnĨch sluģieb pre 

obļanov  
Poļet                  EFRR 

M               Menej 

rozvinut® 

regi·ny  

10 S           SORO 

                  Roļne poļas 

trvania 

projektov 

6. 

Podiel dodatoļnĨch elektronickĨch sluģieb 

pre obļanov, ktor® je moģn® rieġiŠ mobilnou 

aplik§ciou 
%                                                                     EFRR                    

M             Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

20 % zo 

zoznamu 

eGovern

ment 

sluģieb (s 

vĨnimko

               SORO         

Roļ           Roļne poļas 

trvania 

projektov 
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u sluģieb 

ktor® 

rieġia 

publikova

nie 

inform§ci

²)             

Tab. 69 Ġpecifick® ukazovatele vĨstupov pre investiļn¼ prioritu 2c), ĠC 7.5: Zlepġenie celkovej 

dostupnosti d§t verejnej spr§vy vo forme otvorenĨch d§t 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

7. 

DodatoļnĨ podiel inġtit¼ci² verejnej spr§vy 

prepojenĨch s  centr§lnou platformou pre 

integr§ciu ¼dajov a centr§lnou platformou pre 

otvoren® d§ta 

%                EFRR 

               Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

99.9 % 

inġtit¼ci² 

verejnej 

spr§vy, 

ktor® 

vytv§raj

¼ 

otvoren® 

d§ta  

                SORO   

                Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

8. 

Poļet novĨch datasetov publikovanĨch vo 

form§te s vysokĨm potenci§lom na 

znovupouģitie  %               EFRR 

                Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

70 % 

dataseto

v 

               SORO 

                 Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

Tab. 70  Ġpecifick® ukazovatele vĨstupov pre investiļn¼ prioritu 2c), ĠC 7.6: Zlepġenie digit§lnych 

zruļnost² a inkl¼zie znevĨhodnenĨch jednotlivcov do digit§lneho trhu 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

9. 
ZvĨġenie pouģ²vania elektronickĨch sluģieb 

znevĨhodnenĨmi skupinami 
%                   EFRR 

                   Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

35 %                   SORO 

                   Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

10. 

ZvĨġenie poļtu znevĨhodnenĨch jednotlivcov 

benefituj¼cich z pouģ²vania n§strojov 

asistovan®ho ģivota, alebo particip§cie na 

digit§lnom trhu 

Poļet                 EFRR 

                   Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

25 000                 SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

Tab. 71  Ġpecifick® ukazovatele vĨstupov pre investiļn¼ prioritu 2c), ĠC 7.7 Umoģnenie 

moderniz§cie a racionaliz§cie verejnej spr§vy IKT prostriedkami 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

11. 
Poļet novĨch optimalizovanĨch ¼sekov 

verejnej spr§vy 
Poļet                EFRR 

                 Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

60              SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

12. 

DodatoļnĨ poļet ¼sekov verejnej spr§vy, v 

ktorĨch je rozhodovanie podporovan® 

analytickĨmi syst®mami (napr²klad pre 

analĨzu riz²k) 

Poļet                 EFRR 

                Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

77              SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

13. 

Poļet dodatoļnĨch centr§lne vyuģitĨch 

podpornĨch syst®mov vn¼tornej spr§vy v 

r§mci ISVS (ako sluģieb v cloude SaaS)  
Poļet                  EFRR 

                    Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

7               SORO 

                   Roļne 

poļas 

trvania 

projekto



OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (v. 54.0)  PRIORITN£ OSI/ PO 7 

   109 

v 

Tab. 72  Ġpecifick® ukazovatele vĨstupov pre investiļn¼ prioritu 2c), ĠC 7.8 Racionaliz§cia 

prev§dzky informaļnĨch syst®mov pomocou eGovernment cloudu 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

14. 

DodatoļnĨ pomer inġtit¼ci² ġt§tnej spr§vy 

zapojenĨch do eGovernment cloudu 

%                   EFRR 

                   Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

100                SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

Tab. 73  Ġpecifick® ukazovatele vĨstupov pre investiļn¼ prioritu 2c), ĠC 7.9 ZvĨġenie kybernetickej 

bezpeļnosti v spoloļnosti 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ (n§zov ukazovateŎa) 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·ri

a 

regi·nu 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekve

ncia 

vykazov

ania 

15. 

DodatoļnĨ pomer informaļnĨch syst®mov 

verejnej spr§vy s implementovanĨm n§strojom 

na rozpozn§vanie, monitorovanie a riadenie 

bezpeļnostnĨch incidentov 

%                  EFRR 

                   Menej 

rozvinut® 

regi·ny 

80 S               SORO 

                  Roļne 

poļas 

trvania 

projekto

v 

2.7.5 Vĩkonnostnĩ r§mec prioritnej osi 

Tab. 74 VĨkonnostnĨ r§mec Prioritnej osi 7 

Priori

tn§ os 

ImplementaļnĨ krok, 

finanļnĨ ukazovateŎ, 

ukazovateŎ vĨstupu 

alebo vĨsledku 

PĻ 
UkazovateŎ alebo 

implementaļnĨ krok 

Mern§ 

jednotk

a 

Fond 

Kateg·

ria 

regi·n

ov 

Ļiastkov

Ĩ cieŎ 

pre rok 

2018 

KoneļnĨ 

cieŎ 

Zdroj 

¼dajov 

Zd¹vodnen

ie vĨberu 

ukazovateŎ

ov 

PO7 finanļnĨ ukazovateŎ  1. 

Celkov§ suma 

opr§vnenĨch 

vĨdavkov po ich 

certifik§cii 

certifikaļnĨm 

org§nom 

EUR EFRR 

Menej 

rozvinu

t® 

regi·ny 

139 073 

283132 0

97 309 

 927 155 

226 

SORO 

OPII 

Z§kladnĨ 

finanļnĨ 

ukazovateŎ 

pokroku 

prioritnej 

osi. 

 

 

 

PO7 

P

O

7 

 

 

 

vĨstupovĨ ukazovateŎ 

 

 

 

2. 

Poļet dodatoļnĨch 

centr§lne vyuģitĨch 

podpornĨch 

syst®mov vn¼tornej 

spr§vy v r§mci ISVS 

(ako sluģieb v cloude 

SaaS) 

poļet EFRR Menej 

rozvinu

t® 

regi·ny 

2 7 SORO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO7 

 

PO7 

PO7 

 

 

vĨstupovĨ ukazovateŎ 

 

 

3. 

DodatoļnĨ pomer 

inġtit¼ci² ġt§tnej 

spr§vy zapojenĨch do 

eGovernment cloudu 

% EFRR Menej 

rozvinu

t® 

regi·ny 

30 100 SORO 

OPII 

Nosn§ 

investiļn§ 

aktivita 

v r§mci PO7 
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2.7.6 Kateg·rie intervenci² 

Tab. 75  

Rozmer 1 ï OblasŠ intervencie  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ 

045 71 815 190 

046    8 500 000 

048 180 004 581 

078 352 459 516 

079             45 301 460 

080              50 000 398 

081              70 000 598 

082              10 000 199 

Tab. 76  

Rozmer 2 ï Forma financovania  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ 01 788 081 942 

Tab. 77  

Rozmer 3 ï Druh ¼zemia  

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ 
07 707 766 752 

03              80 315 190 

Tab. 78  

Rozmer 4 ï Đzemn® mechanizmy realiz§cie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinut® regi·ny 

Prioritn§ os K·d Suma (v EUR) 

Prioritn§ os 7 ï Informaļn§ spoloļnosŠ 07 788 081 942 

2.7.7 S¼hrn pl§novan®ho vyuĤitia technickej pomoci vr§tane, ak je to vhodn®, akci² na posilnenie 
administrat²vnej kapacity org§nov zapojenĩch do riadenia a kontroly programu a prij²mateŏov 
(ak je to vhodn®) 

V r§mci pr²pravy p²somnĨch vyzvan² a projektovĨch ģiadost² bude zo strany SORO definovan§ 

povinnosŠ pre prij²mateŎa vyļleniŠ urļit¼ ļasŠ opr§vnenĨch vĨdavkov projektu na zabezpeļenie 

kvalitn®ho riadenia projektov vr§tane povinnosti prij²mateŎa vyļleniŠ 3 % opr§vnenĨch vĨdavkov 

projektu pre implement§ciu ġtandardov riadenia informaļno - technologickĨch projektov, ktor® 

zabezpeļia akt²vnu particip§ciu na riaden² projektov a komplexn® riadenie budovania informaļnej 

spoloļnosti a publicity. 
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Popis prioritnĩch os² pre technick¼ pomoc 

2.8 Prioritn§ os 8 ð Technick§ pomoc 

ID prioritnej osi 8 

N§zov prioritnej osi Technick§ pomoc 

2.8.1 Fond, kateg·ria regi·nu a z§klad pre vĩpoĽet podpory đnie 

Fond EFRR 

Kateg·ria regi·nu Menej rozvinutĨ 

Z§klad pre vĨpoļet (celkovĨ pr²spevok) 102 352 942 EUR 

2.8.2 ġpecifick® ciele pre investiĽn® priority a oĽak§van® vĩsledky 

ĠPECIFICKħ CIEō 8.1: Podpora efekt²vnej implement§cie OP  

CieŎom prioritnej osi 8 je podporiŠ kvalitu implement§cie OP tak, aby boli dosiahnut® vġetky ciele 

stanoven® pre dopravu a informaļn¼ spoloļnosŠ. 

Naplnenie cieŎov jednotlivĨch prioritnĨch os² bude podporen® zabezpeļen²m procesov na vġetkĨch 

¼rovniach implement§cie OP (pr²prava, riadenie, monitorovanie, hodnotenie, informovanie 

a komunik§cia, budovanie siet², rieġenie sŠaģnost², kontrola a audit) a to podporou ¼tvarov zapojenĨch 

do implement§cie OP na ¼rovni riadiacich a kontrolnĨch org§nov (Riadiaci org§n pre OPII, SORO, 

Platobn§ jednotka RO/SORO pre OPII, vn¼torn§ kontrola a vn¼tornĨ audit), ako aj podporou 

na ¼rovni opr§vnenĨch prij²mateŎov. 

Aktivity spojen® s dosahovan²m ġpecifickĨch cieŎov prioritnej osi 8 a s nimi s¼visiace typy vĨdavkov 

bud¼ opr§vnen® aj pre pr²pravu bud¼ceho programov®ho obdobia a ukonļovanie pomoci 

programov®ho obdobia 2007 - 2013. V r§mci prioritnej osi sa bud¼ financovaŠ aj aktivity spojen® 

s ukonļovan²m Operaļn®ho programu Informatiz§cia spoloļnosti 2007 - 2013 (Ņalej len ĂOPISñ), 

na ktorĨ nadvªzuje PO 7 - Informaļn§ spoloļnosŠ OPII, a to na ¼rovn² vĨdavkov Riadiaceho org§nu 

pre OPIS (Đrad vl§dy SR), ktor® vznikn¼ po 31.12.2015. 

KeŅģe v pr²pade PO 8 sa realizovan® oper§cie tĨkaj¼ viac ako jednej kateg·rie regi·nov, vĨdavky 

spojen® s tĨmito oper§ciami sa pridelia na pomernom z§klade v zmysle ļl§nku 119(4) vġeobecn®ho 

nariadenia. Princ²p pomern®ho financovania je aplikovanĨ pauġ§lnou sadzbou pri vġetkĨch projektoch 

PO 8, a to na ¼rovni 3,45 % z celkovĨch n§kladov projektu. VĨdavky, ktor® tĨmto RO OPII vznikn¼ 

bud¼ hraden® z n§rodnĨch verejnĨch zdrojov nad r§mec povinn®ho spolufinancovania. 

Prioritn§ os 8 m§ amb²ciu vytvoriŠ tak® podmienky v r§mci RO pre OPII, ktor® zabezpeļia ¼speġn¼ 

implement§ciu OPII na dvoch ¼rovniach. Prvou ¼rovŔou je prispenie k zlepġeniu samotnej pr²pravy 

a realiz§cie investiļnĨch projektov a druhou ¼rovŔou je prispenie k zlepġeniu riadiacich a kontrolnĨch 

procesov v r§mci OPII. Ġpecifikom dan®ho operaļn®ho programu je objekt²vna n§roļnosŠ pr²pravy 

a realiz§cie veŎkĨch investiļnĨch projektov, pri ktorĨch musia byŠ splnen® mnoh® n§roļn® podmienky 

z environment§lneho, legislat²vneho ļi strategick®ho hŎadiska. Preto Prioritn§ os 8 kladie veŎkĨ d¹raz 

na zabezpeļenie kvalitnej a dostatoļnej person§lnej kapacity, ktor§ m§ k dispoz²ci² potrebn® 

podmienky ku kvalitn®mu vĨkonu. Z§kladnĨm predpokladom ¼speġnej implement§cie operaļn®ho 

programu je stabiliz§cia administrat²vnych kapac²t spolu s adekv§tnym technickĨm a technologickĨch 

z§zem²m. D¹leģit® je aj zaļlenenie odbornĨch kapac²t z extern®ho prostredia- ġt¼di², analĨz, 

hodnoten², konzultaļnĨch sluģieb ļ²m sa podpor² kvalita implement§cie OP prostredn²ctvom vĨmeny 

a zdieŎania novĨch inform§ci² a poznatkov. S¼bor tĨchto opatren² m§ prispieŠ k zvĨġeniu celkovej 

¼speġnosti implement§cie jednotlivĨch projektov.  

Na z§klade sk¼senost² z predoġl®ho programov®ho obdobia bude zvĨġen§ pozornosŠ venovan§ 

podpore prij²mateŎa v procese implement§cie projektov. Ako kŎ¼ļovĨ faktor plynulosti implement§cie 

projektov bol zo strany RO identifikovanĨ proces spracov§vania ģiadost² o platbu. V r§mci vġetkĨch 

prioritnĨch os² operaļn®ho programu bud¼ sledovan® term²ny schvaŎovania ģiadost² o platbu. 
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Protikorupļn® opatrenia a opatrenia proti podvodom v s¼lade s ļl§nkom 125 (4)(c) CPR bud¼ 

definovan® CKO. Takisto tieto opatrenia bud¼ uplatŔovan® v zmysle Akļn®ho pl§nu na prevenciu 

proti podvodom, ktorĨ bol vytvorenĨ pre OperaļnĨ program Doprava 2007 ï 2013 a vypracovanĨ ako 

vĨstup internej rizikovej analĨzy s cieŎom eliminovaŠ probl®my a nedostatky ļerpania alokovanĨch 

zdrojov EĐ a celkovo zn²ģiŠ moģn® podozrenia z korupcie a podvodov. Tento dokument identifikuje 

probl®my, ktor® sa vyskytuj¼ v priebehu implement§cie a navrhuje adekv§tne opatrenia, ktor® pom¹ģu 

zniģovaŠ korupciu, podvodn® konania a nezrovnalosti vo vyuģ²van² finanļnĨch prostriedkov EĐ 

a ġt§tneho rozpoļtu. 

ĠpecifickĨm cieŎom 8.1 je zabezpeļenie efekt²vnej implement§cie OP prostredn²ctvom 3 kŎ¼ļovĨch 

oblast²:  

¶ stabiliz§cia a vzdel§vanie administrat²vnych kapac²t, 

¶ zabezpeļenie technick®ho vybavenia a technologickej podpory ¼tvarov zapojenĨch 

do implement§cie OP, 

¶ podpora implement§cie OP prostredn²ctvom sieŠovania a vyuģitia externĨch kapac²t. 

Tab. 79 Zoznam ukazovateŎov vĨsledkov vzŠahuj¼cich sa na ġpecifickĨ cieŎ 8.1 

P. 

ļ. 
UkazovateŎ 

Mern§ 

jednotka 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 
Miera fluktu§cie 

administrat²vnych 

kapac²t 

% 12,1 2013 9,07 
RO 

OPII/SORO 
roļne 

2. 
Miera ¼speġne 

ukonļenĨch 

projektov 

% 84,65 2013 90 
RO 

OPII/SORO 
roļne 

2.8.3 Aktivity, ktor® bud¼ podporen® a ich oĽak§vanĩ pr²nos k Ģpecifick®mu cieŏu 

A. Refund§cia miezd administrat²vnych kapac²t zapojenĨch do implement§cie OP, 

B. Zvyġovanie odbornĨch a jazykovĨch zruļnost² administrat²vnych kapac²t zapojenĨch 

do implement§cie OP, 

C. Zabezpeļenie technick®ho vybavenia a technologickej podpory ¼tvarov zapojenĨch 

do implement§cie OP, 

D. Zabezpeļenie vĨmeny inform§ci² na ¼rovni ¼tvarov a organiz§ci² zapojenĨch do implement§cie 

OP , problematiky fondov EĐ a problematiky v oblasti dopravy a informaļnej spoloļnosti, 

E. Extern§ podpora implement§cie OP. 

A. Refund§cia miezd administrat²vnych kapac²t zapojenĨch do implement§cie OP 

formou:  finanļn®ho ohodnotenia administrat²vnych kapac²t konkuruj¼cim s¼kromnej sf®re 

zabezpeļen²m refund§cie miezd pracovn²kov zapojenĨch do implement§cie OP (mzdov® n§klady, 

odmeny, odvody zamestn§vateŎa, dohody mimo pracovn®ho pomeru) 

s cieŎom: zapojenia odborn²kov do implement§cie OP a tĨm zvĨġenia kvality jeho implement§cie, 
ktor§ priamo s¼vis² s kvalitnĨm ŎudskĨm kapit§lom; vĨsledkom bud¼ stabilizovan® a erudovan® 
administrat²vne kapacity 

Pri vĨbere administrat²vnych kapac²t bude zabezpeļen§ z§sada rodovej rovnosti, rovnosti pr²leģitost² 
a z§sada predch§dzania diskrimin§cie.  

B. Zvyġovanie odbornĨch a jazykovĨch zruļnost² administrat²vnych kapac²t zapojenĨch 

do implement§cie OP 

formou: tuzemskĨch a zahraniļnĨch ġkolen², kurzov, semin§rov, workshopov a st§ģ² zameranĨch 

na odborn¼ tematiku spojen¼ s fondmi EĐ a s oblasŠou dopravy a informatiz§cie, ako aj na zvyġovanie 

zruļnost² v ¼radnĨch jazykoch EĐ 
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s cieŎom: zvĨġenia odbornosti administrat²vnych kapac²t ved¼cej k efekt²vnejġiemu reagovaniu 

na situ§cie v implement§cii OP a s cieŎom zlepġenia komunik§cie administrat²vnych kapac²t voļi 

eur·pskym inġtit¼ci§m a partnerom z Ņalġ²ch ļlenskĨch ġt§tov EĐ 

C.  Zabezpeļenie technick®ho vybavenia a technologickej podpory ¼tvarov zapojenĨch 

do implement§cie OP 

formou:  materi§lno-technick®ho a prev§dzkov®ho zabezpeļenia v podobe vĨpoļtovej 
a telekomunikaļnej techniky, mobili§rneho vybavenia, dopravnĨch prostriedkov, kancel§rskych 
potrieb a Ņalġ²ch pom¹cok na podporu projektov®ho riadenia pre ¼tvary zapojen® do implement§cie 
OPII 

s cieŎom: zlepġenia pracovnĨch podmienok a zvĨġenia kvality a rĨchlosti vykon§vania ¼loh spojenĨch 
s implement§ciou OP tĨm zvĨġenia efekt²vnosti implement§cie OP 

D. Zabezpeļenie vĨmeny inform§ci² na ¼rovni ¼tvarov a organiz§ci² zapojenĨch 

do implement§cie OP, problematiky fondov EĐ a problematiky v oblasti dopravy 

a informaļnej spoloļnosti 

formou:  monitorovac²ch vĨborov OP, koordinaļnĨch por§d, konferenci², semin§rov, tuzemskĨch 
a zahraniļnĨch rokovan², pracovnĨch ciest spojenĨch s kontrolou projektov 

s cieŎom: zlepġenia a zrĨchlenia komunik§cie OP na ¼rovni ¼tvarov a organiz§ci² podporuj¼cich 
implement§ciu OP a tĨm zlepġenia sp¹sobu a urĨchlenia rieġenia situ§ci² ohŎadom implement§cie OP 

E. Extern§ podpora implement§cie OP 

formou:  spracovania ġt¼di², hodnoten², posudkov, stanov²sk, analĨz, strategickĨch a metodickĨch 
dokumentov a Ņalġ²ch podkladov podporuj¼cich implement§ciu OP; odborn® a pr§vne poradenstvo 
podporuj¼ce implement§ciu OP; prekladateŎsk® a tlmoļn²cke sluģby vzŠahuj¼ce sa na implement§ciu 
OP 

s cieŎom: zvĨġiŠ kvalitu spracov§vanĨch podkladov a procesov pr²pravy a implement§cie projektov 
a tĨm zabezpeļenie rĨchlejġieho schvaŎovania projektov a ¼speġnosti ich realiz§cie, ļ²m sa dosiahnu 
ciele pr²sluġnĨch prioritnĨch os²; zvĨġenie kvality podkladov a procesov zapojen²m externĨch 
odborn²kov do implement§cie OP 

ĠPECIFICKħ CIEō 8.2: ZvĨġenie povedomia verejnosti o podpore EĐ pre OP 

prostredn²ctvom zabezpeļenia efekt²vnej komunik§cie OP 

ńalġ²m cieŎom technickej pomoci je zabezpeļenie efekt²vnej komunik§cie OP smerom k verejnosti, t. 

j. prostriedky technickej pomoci bud¼ taktieģ vynakladan® na ġ²renie povedomia o podpore EĐ, 

s pomocou ktorej SR implementuje projekty zameran® na rozvoj dopravy a informaļnej spoloļnosti. 

Aktivity spojen® s dosahovan²m ġpecifickĨch cieŎov prioritnej osi 8 a s nimi s¼visiace typy vĨdavkov 

bud¼ opr§vnen® aj pre pr²pravu bud¼ceho programov®ho obdobia a ukonļovanie pomoci 

programov®ho obdobia 2007 - 2013. 

ĻasŠ prostriedkov technickej pomoci bude vynaloģen§ na zabezpeļenie efekt²vnej komunik§cie OP 

na ¼rovni RO, SORO a opr§vnenĨch prij²mateŎov s cieŎom zaistenia publicity a znalosti u obyvateŎov 

o pr²nosoch EĐ v oblasti rozvoja dopravn®ho syst®mu a informatiz§cie spoloļnosti v SR. 

Zabezpeļenie informovanosti verejnosti o podpore EĐ vytvor² predpoklad zvĨġenia pozit²vneho 

pr²stupu a obļianskeho c²tenia k EĐ. 

Tab. 80 Zoznam ukazovateŎov vĨsledkov vzŠahuj¼cich sa na ġpecifickĨ cieŎ 8.2 

P. ļ. UkazovateŎ 
Mern§ 

jednotka 

VĨchodiskov§ 

hodnota 

VĨchodiskovĨ 

rok 

CieŎov§ 

hodnota 

(2023) 

Zdroj 

¼dajov 

Frekvencia 

vykazovania 

1. 

Miera 

informovanosti 

o moģnostiach 

podpory z OP 

% 27,8 2013 33 
SociologickĨ 

prieskum 
dvojroļne 






























































































































