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Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0) STRATEGIA

1 Stratégia operaéného programu

1.1 Stratégia OP pre prispevok k stratégii EU pre inteligentny, udrzatefny a inkluzivny rast
a na dosiahnutie ekonomickej, socialnej a izemnej sidrznosti

1.1.1 Popis stratégie OP z hfadiska prinosu k stratégii Eurdpa 2020 a k dosiahnutiu ekonomickej,
socialnej a izemnej sudrznosti

Operacny program Integrovana infrastruktura (d’alej aj ,,OPII*) predstavuje programovy
dokument Slovenskej republiky pre &erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
dopravy, voblasti zlepSovania pristupu kinformaénym a komunikaénym technolégiam
a zlepSenia ich vyuZivania a kvality av oblasti zameranej na vytvorenie stabilného prostredia
priaznivého pre inovacie pre vSetky relevantné subjekty a podporu zvySenia efektivnosti
a vykonnosti systému vyskumu, vyvoja a inovacii, ako zakladného piliera pre zvySovanie
konkurencieschopnosti, trvalo udrzatePného hospodarskeho rastu a zamestnanosti’.

Globalnym ciePom OPII je podpora trvalo udrzatel’nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel’ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktary, rozvoja verejnej osobnej dopravy, rozvoja informacénej spolo¢nosti a podpory
vyskumu a inovacii.

Za implementaciu OPII je z pozicie Riadiaceho organu zodpovedné Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky (d’alej len ,MDV SR*)2. Pozicia Sprostredkovatel'ského organu pre prioritnii os
7 Informaénd—spolecnesta 14 je v pbsobnosti Ministerstva investicii, regiondlneho rOZVO]a
a informatizacie SR (d’alej len ,,MIRRI SR*). Pozicia Sprostredkovatel'ského organu pre prioritné osi
9 a 10 je v pésobnosti Ministerstva skolstva, vedy, vyskumu a $portu SR a Ministerstva hospodarstva
SR. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritné osi 11 a 12 vykondva Ministerstvo
hospodarstva SR.

Implementacnd stratégia OPIl vychadza zanalyzy sektoru a progndézy jeho vyvoja, z hlavnych
kla¢ovych disparit a potencialnych faktorov rozvoja identifikovanych na makroekonomickej narodne;j
urovni, ako aj tych, ktoré su Specifické pre sektor dopravy. Zameranie prioritnych osi zodpoveda
potrebam identifikovanym v Pozi¢nom dokumente Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody
a programov na Slovensku naroky 2014 - 2020 (dalej len ,,pozi¢ny dokument™) a strategickych
dokumentoch (ex ante kondicionality) a su orientované na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy
a informacnej spolo¢nosti.

Investicie do roku 2020 by mali sluzit na vyplhanie medzier a chybajucich spojeni v zékladnej
infraStruktire na narodnej aj cezhrani¢nej Urovni, s déorazom na trvalo udrzatelnt, ekologickejSiu
a nakladovo-efektivnejsiu dopravnu infrastruktiru.

Intervencie do vystavby novej a modernizacie existujucej dopravnej infrastruktiry by okrem rieSenia
naliehavych otazok na dopravne;j sieti mali prispiet’ k hospodarskemu rastu a tvorbe pracovnych miest.
V oblasti verejnej osobnej dopravy a udrzatel'nej mestskej mobility, budi podporované predovsetkym
velké sidelno-urbanistické aglomeracie, ato prostrednictvom podpory integracie dopravnych

! Uznesenim vlady SR &. 522/2019 zo dita 23.10.2019 schvalila vlada SR navrh zlugenia OPII a OP Val.

2 S fi¢innostou od 01.01.2017 doslo k zmene nazvu z ,Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky na ,,Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky“. Tato zmena bola schvalend zakonom ¢&. 378/2016
Z.z. ktorym sa meni a doplta zékon &. 575/2001 Z. z. o organizacii Ginnosti vlady a organizacii Gstrednej §tatnej spravy
v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopliajii niektoré zakony.

3 Schvalenim zakona &. 134/2020 Z. z., ktorym sa meni a dopliiia zédkon & 575/2001 Z. z. 0 organizacii ¢innosti vlady
a organizacii Ustrednej §tatnej spravy v zneni neskorich predpisov a ktorym sa menia a dopliiaju niektoré zakony, doslo
s i¢innostou od 1.7.2020 k zéniku Uradu podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu a zaroveni k vytvoreniu
Ministerstva investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR. V nadvéznosti na zmenu kompetenc¢ného zdkona vlada SR
schvalila Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR za sprostredkovatel'sky organ pre prioritnti os 7 —
Informacéna spolo¢nost. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritnii os 7 OPII pred 1.7.2020 vykonaval Urad
podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu.
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systémov a obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zeleznicnu osobnu a mestskil hromadnii
(drahovu) prepravu cestujucich.

Intervencie v oblasti rozvoja informacénej spolo¢nosti by mali prispiet’ k vytvoreniu agilnej spolo¢nosti
schopnej flexibilne reagovat na meniace sa podmienky a otvarajuce sa prilezitosti a prispiet
k naplneniu kl'a¢ovych priorit Slovenska akymi st hospodarsky rast, zvySenie konkurencieschopnosti,
posilnenie ekonomiky a zefektivnenie verejnej spravy.

Sucasne je nevyhnutné prepojenie s vystupmi sihrnnej spravy z procesu EDP (entrepreneur discovery
procesu) platformy pre doménu ,,Digitalne Slovensko a kreativny priemysel®, ktory vznikol v ramci
jednej z piatich domén Stratégie inteligentnej Specializacie ako plnenie Implementaéného planu
Stratégie vyskumu a inovacii pre inteligentnu Specializdciu SR (RIS3). Priorizacia oblasti podpory
vyskumu a inovacii na tri hlavné trendy a stvisiace vedl'ajSie trendy by mala prispiet’ k rozvoju
konkurencieschopného digitdlneho hospodarstva. Hlavné trendy ako vysledok EDP domény digitalne
Slovensko a kreativny priemysel:

1) Priemysel 4.0 — pokrocilé analytické a predikéné nastroje (pre priemyselné aplikacie)
S0 zameranim na cloudové rieSenia, vel’koobjemové data a vysokovykonné pocitanie, bezpecnost’
a komunikacia v priemysle, digitadlne dvojca, inovativne IKT technologie pre priemyselné
aplikacie.

2) Digitalne technologie pre spolo¢nost’ — bezpe¢nost, systémové nastroje digitalizacie, technické
a telekomunikaéné prostriedky digitalizacie.

3) Kreativny priemysel.

Intervencie v oblasti vyskumu a inovacii vychadzaju z priorit stratégie Eurdpa 2020, ako aj hlavnych
odportcani Small Business Act a Ak¢éného planu pre podnikanie 2020.

V roku 2012 celkové vydavky na VaV v SR predstavovali len 0,82* % HDP (EU28 2,06 %, EU15
2,15 % a V4 1,27 %). Do roku 2020, aj v zmysle Stratégie Eurdpa 2020, chce SR zvysit' podiel
sukromnych zdrojov do roku 2020 na celkovych vydavkoch na VaV pri zachovani minimalne
sucasného podielu verejnych zdrojov na celkovych vydavkoch na VaV tak, aby podiel verejnych
a sukromnych zdrojov bol 1:2, pri celkovych vydavkoch na VaV minimalne 1,2 % HDP®. Jeden
Z hlavnych nastrojov na dosiahnutie tohto ciela je prave implementacia OPII zamerana na posilnenie
inovacénej aktivity a konkurencieschopnosti podnikov s cielom zvysit' pridani hodnotu, stimulovat’
rast a tvorbu pracovnych miest, ako aj zlepSenie vykonnosti v oblasti Val, vratane kvality
vysokoskolského vzdelavania a zvySenia objemu sukromnych investicii do Val.

OPII (Cast’ Val) pri definovani svojich aktivit vychadza z odporicani Europskej komisie (d’alej len
,,EK*) definovanych v pozi¢nom dokumente. Cielom navrhovanych aktivit OPII (¢ast’ Val) je zlepsit
situdciu v kazdej oblasti znalostného trojuholnika — vzdelavania, vyskumu a inovécii®, ¢o priamo
kore§ponduje aj so Specifickymi odpori¢aniami Rady pre krajiny’ v zmysle ktorych je potrebné
vypracovat’ plany na posilnenie u¢inného odovzdavania poznatkov a spoluprace medzi akademickou
obcou, vyskumom a podnikatel'skou sférou a zlepsit' kvalitu a relevantnost’ vedeckej zakladne.
Podnikatel'ské prostredie na Slovensku je charakterizované frekventovanymi zmenami legislativy?®,
ktor¢ v kombinacii s chybajicimi systémovymi podpornymi opatreniami vytvaraju prekazky
uspesného rastu podnikov, osobitne malych a strednych podnikov (dalej len ,,MSP*). V zmysle
odportcani Rady® OPII zavadza opatrenia na zlepSenie podnikatel'ského prostredia, a to aj pre MSP
aprijme opatrenia na boj proti korupcii a zintenzivni usilie o zlepSenie efektivnosti verejného

4 SLOVSTAT.

5 Aj ked’ Slovenska republika definovala tento ciel’ v zmysle EU 2020 na arovni 1 % HDP, pri priprave RIS3 SK dochadza
k jeho revizii na troven 1,2 % HDP.

8 Cast’ 2.1 Poziéného dokumentu - http://ec.europa.eu/regional_policy/what/future/pdf/partnership/sk_position_paper_sk.pdf.

7 Odporticanie Rady, ktoré sa tyka narodného programu reforiem Slovenska na rok 2014 a ktorym sa predklad4 stanovisko
Rady k programu stability Slovenska na rok 2014 (odporucanie ¢. 4)

8 KPtc¢ova podnikatel’'ska legislativna norma — Zivnostensky zékon (&. 455/1991 Zb.) bol od svojho prijatia novelizovany uz
100-krat.

9 Odportidanie Rady, ktoré sa tyka narodného programu reforiem Slovenska na rok 2014 a ktorym sa predklada stanovisko
Rady k programu stability Slovenska na rok 2014 (odporucanie €. 6).
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obstaravania, pricom na implementacnej trovni OPII sa predpokladd so zavedenim a vyuZzivanim
nastrojov predkomer¢ného obstaravania ako aj verejného obstaravania na podporu inovativnych
rieSeni.

OPII (cast’ Val) svojim zameranim, $truktirou a obsahom aktivit priamo vychadza z analyzy potrieb
arozvojového potencialu, ako aj oCakavanych vysledkov definovanych v Partnerskej dohode SR
na roky 2014 — 2020 (d’alej len ,,PD SR*) a reflektuje zasady Statnych politik v oblasti vzdelavania,
vyskumu, vyvoja a inovacii, ktoré st obsiahnuté v Narodnom programe reforiem SR (dalej len
,NPR),

Slovensky narodny inovacny systém podporovany politikami vzdeldvania, vyskumu, vyvoja, inovacii
a podpory MSP, patri k najmenej rozvinutym v Eurépskej unii (d’alej len ,,EU*) z hladiska jeho
vykonnosti, riadenia a synergickej implementacie, ¢o implikuje potrebu zmeny. V ramci hodnotenia
inovacnej vykonnosti krajin sa SR umiestnilo na 21. mieste medzi miernymi inovéatormi??,

Zo zmenen¢ho pristupu k riadeniu uvedenych Statnych politik a efektivnejsej realizacie ich opatreni
a aktivit zameranych na integrovanie a silnejsSie prepojenie tychto politik a ich realizicie vychadza aj
koncepcia OPII, prostrednictvom ktorej bol po prvykrat zadefinovany spolo¢ny programovy dokument
ministerstiev zodpovednych za realizaciu Statnych politik v oblasti vzdelavania, VVal a podpory MSP
takym sposobom, aby sa dosiahol vzdjomny synergicky efekt medzi uvedenymi oblast'ami inova¢ného
systému. OPII (¢ast’ Val) je kI'i€ovym implementaénym nastrojom stratégie “Poznatkami k prosperite
— Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentni Specializaciu Slovenskej republiky” (dalej “RIS3
SK”)!2, OPII je postaveny na identifikovanych silnych strankach a reflektuje nielen existujuci stav, ale
aj potencial SR.

Hlavnym zdmerom RIS3 SK je ,,podnietit’ Strukturalnu zmenu slovenskej ekonomiky smerom k rastu
zalozenému na zvySovani inovacnej schopnosti a excelentnosti vo Val s cielom podporovat
udrzatelny rast prijmov, zamestnanosti a kvality Zivota’®. K tomuto zdmeru bude OPII prispievat’
podporou kvalitného/excelentného vyskumu — ako nevyhnutnej podmienky pre budice high tech
inovacie v dlh§om ¢asovom horizonte, experimentalneho vyvoja s realnou Sancou transferu ziskanych
poznatkov do budovania konkurencieschopnej podnikovej sféry (najmd MSP) prostrednictvom
podpory zavadzania inovacii a aktivnej spoluprace medzi podnikmi, vyskumno-vyvojovymi centrami
a vzdelavanim. To by malo viest’ k rozvoju inovovanych a novych produktov a sluzieb, prenosu
technoldgii a poznatkov do praxe, inovacii procesov a vytvaraniu sieti na zdielanie informacii.
Specialna pozornost’ bude venovana lepiej previazanosti MSP v ramci dodavatel'skych ret'azcov v SR.

SR potrebuje zvysit’ vykonnost’ svojej ekonomiky prostrednictvom podpory jednotlivych elementov
narodného inovacného systému a jeho vystupov. Tento bol v rokoch 2007 — 2013 podporovany
priméarne z OP implementovanych MSVVaS SR a MH SR,

Vztah OPII (¢ast’ Val) a RIS3 SK

Intervencna stratégia OPII (Cast’ Val) vychadza v plnej miere z RIS3 SK a Implementa¢ného planu
RIS3 SK. OPII je hlavnym implementaénym nastrojom RIS3 SK, Pri definovani zakladnych linii
interven¢nej logiky sa vychadzalo aj z tspeSne podporenych aktivit, dobrej praxe a ziskanych
skasenosti z programového obdobia 2007 — 2013.

10 Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2014 bol schvaleny vladou SR 23. aprila 2014:
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/ BodRokovaniaDetail?idMaterial=22344

1L str. 5, Innovation Union Scoreboard http://ec.europa.eu/enterprise/policies/innovation/files/ius/ius-2014_en.pdf.

12 RIS3 SK bola schvélena uznesenim vlady SR €. 665/2013 dia 13. 11. 2013
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail ?idMaterial=23039

13 Str. 5, stratégia RIS3 SK.

14 Operaény program Vyskum a vyvoj.

15 Opera¢ny program Konkurencieschopnost” a hospodarsky rast.

16 OPII (Zast Val) nie je jedinym implementaénym nastrojom pre RIS3 SK. K jej implementacii mdzu priamo alebo
nepriamo prispievat’ aj ostatné relevantné opera¢né programy, ktorych aktivity rieSia problematiku lIudskych zdrojov,
vzdelavania, informatizacie a ostatnych suvisiacich oblasti relevantnych pre RIS3 SK
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OPII (Cast Val) nepokryva vSetky aktivity zo stratégie RIS3 SK, ale len tie, ktoré su v sulade s
tematickym zameranim OP. Ostatné aktivity RIS3 SK budi implementované za vyuzitia inych OP,
narodnych nastrojov a zdrojov.

Z hladiska globalnej excelentnosti a so zohl'adnenim miestnej relevantnosti pre potreby inteligentnej
$pecializacie boli identifikované nasledovné domény inteligentnej Specializacie RIS3 SK:

1.) Dopravné prostriedky pre 21. storo¢ie

2.) Priemysel pre 21. storocie

3.) Digitalne Slovensko a kreativny priemysel

4.) Zdravie obyvatel'stva a zdravotnicke technologie
5.) Zdravé potraviny a zivotné prostredie

V ¢asti podpory VVal bude RIS3 SK prostrednictvom OPII (PO 9 a 10) realizovana:

e podporou projektov vyhradne prispievajucich k plneniu cielov RIS3 SK, pricom v pripade
horizontalnych opatreni na rozvoj vyskumného a/alebo inovacného systému a opatreni
relevantnych néstrojov navratnej pomoci budi podporované prioritne projekty, ktoré prispievaju
k plneniu cielov RIS3 SK;

e vytvaranim opatreni a vzajomnou koordinaciou intervencii s cielom prioritizovat’ aktivity VaV
v ramci domén inteligentnej $pecializacie.

V sulade s RIS3 SK bude OPII podporovat’ komplexné rieSenie vyskumnych a inova¢nych projektov.
V ¢asti podpory MSP bude RIS3 SK prostrednictvom OPII (PO 11 a 12) realizovana:

e prioritnou podporou projektov prispievajucich k zavadzaniu inovacii v stilade s ciel'mi RIS3 SK;
e vytvaranim opatreni a vzajomnou koordinaciou intervencii s cielom dosiahnut’ prepojenie
podnikatel'skych aktivit na prislusna doménu inteligentnej Specializacie.

Obsah OP je vsulade s odporuc¢aniami EK, obsahom Narodného programu reforiem Slovenske;j
republiky (na rok 2013), ako aj agendou stratégie Eurdpa 2020%. Pre programové obdobie 2014 —
2020 bolo vypracovanych 11 tematickych cielov®8, ktoré st spoloéné pre politiku stdrznosti, vidiecky
rozvoj a pre namornu a rybarsku politiku. Zabezpecujl, aby zasahy v ramci tychto politik smerovali
k dosiahnutiu spolo¢nych cielov. Tieto tematické ciele prevadzaja stratégiu Europa 2020 na operacné
ciele, ktoré budi podporované prave cez fondy spolo¢ného strategického ramca.

OPII sa zameriava na plnenie nasledujucich tematickych ciel’ov:

e Tematicky ciel 7 — Podpora udrzatelnej dopravy a odstrafiovanie prekazok v klicovych
sietovych infrastrukturach,

e Tematicky ciel’ 2 — ZlepSenie pristupu k IKT a zlepSenie ich vyuzivania a kvality,

e Tematicky ciel’ 1 — Posilnenie vyskumu, technologického rozvoja a inovacii,

e Tematicky ciel’ 3 — Zvysenie konkurencieschopnosti MSP,

e Tematicky ciel 9 — Podpora socidlneho zaclenenia, boja proti chudobe a akejkol'vek
diskrimindcii.

Tento dokument d’alej obsahuje stibor Specifickych ciel'ov a prioritnych osi zahrnujicich viacrocné
opatrenia na ich dosiahnutie. Tie budu realizované vyuzitim finan¢nej pomoci z Kohézneho fondu
a Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja. Zaroven vytvaraju prepojenie na financné nastroje zriadené
Eurdpskou komisiou, predovsetkym Nastroj na prepajanie Europy (NPE)Y. OPII taktiez vytvara
predpoklady pre vyuzitie finan¢nych nastrojov zriadenych na narodnej Grovni.

Tab. 1 Prehl'ad prioritnych osi OPII vratane stanovenia zodpovednosti za implementaciu — pozri
Prilohu 21

7. COM(2010) 2020 final

18 &1. 9 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 zo 17. decembra 2013

19 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni Néstroja na prepajanie
Eurdpy, ktorym sa meni nariadenie (EU) & 913/2010 a zruguju sa nariadenia (ES) &. 680/2007 a (ES) &. 67/2010.
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Vseobecnym pravidlom uplatiiovanym pri implementacii dopravnych stavieb OPII a ziroven
nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nenavratného finan¢ného prispevku bude, aby
prijimatelia pred predloZenim projektu na schvalenie preukazali existenciu relevantnej Stidie
realizovatelnosti spracovanej v silade s poZiadavkami EK?. Stadie by mali potvrdzovat
spravnost navrhovaného rieSenia, a to zdopravného, technického, ekonomického a
environmentalneho hl'adiska. VSeobecnym pravidlom uplatiovanym pri implementacii projektov
rozvoja informacnej spolo¢nosti a zaroven nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nenavratného
finan¢ného prispevku bude existencia schvalenej Studie realizovatel'nosti, potvrdenie prevadzkovatela
centralnej vladnej cloudovej infrastruktary o podmienkach jej vyuzivania, zmluva o partnerstve
s poskytovatel'om sluzieb riadenia informacno - technologickych projektov a publicity vo verejnej
sprave (MIRRI SR)Z,

1.1.1.1 Doprava

Dopravna infrastruktiura predstavuje dolezity faktor vo zvySovani konkurencieschopnosti, vytvara
spojenie medzi regiénmi a centrilnymi trhmi EU, podmiefiuje rozvoj cestovného ruchu, prilev
zahrani¢nych investicii, je neoddeliteI'nou sucast'ou kazdodenného zivota obyvatel'ov. Bez vykonného
dopravného systému umoziujuceho naplno vyuzit' potencial vnutorného trhu EU a zabezpecujiiceho
rozvoj globalneho obchodu je tazké koncipovat taky silny ekonomicky rast, ktory by vytvoril
predpoklady pre tvorbu novych pracovnych miest a8 umoznil zvySovat’ zivotnl uroven obyvatel'stva.

Cielom rozvoja dopravnej infrastruktary SR je reagovat’ na existujuce problémy na infrastruktire
a zaroven predchadzat’ progndézovanym negativnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja
dopravnej infrastruktiry v SR Vv programovom obdobi 2014 — 2020 vychadza predovsetkym
z poziadaviek na dobudovanie chybajtcich klI'icovych miest na dopravnej infrastrukture a zlepSenie
kvality existujticej infrastruktary, najmé cestnej a Zelezni¢nej dopravy, so zameranim na zvySovanie
bezpecnosti, spol’ahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V ramci sieti pre medziStaitne dopravné vizby je v zaujme dosiahnutia priestorovej kompatibility
a vzajomnej rovnocennosti dopravnej sustavy SR s dopravnou sustavou EU nevyhnutna preferencia
dobudovania hlavnych eurdpskych koridorov a prepojovacich bodov jednotlivych druhov dopravy
identifikovanych na tizemi SR. OPII-D sa preto prioritne orientuje na vystavbu a modernizaciu
dopravnej infrastruktary v schvalenych trasach multimodalnych koridorov zakladnej transeuropskej
dopravnej siete (dalej len ,,TEN-T*) a podporu dobudovania nadradenej dopravnej infraStruktary
medzinarodného vyznamu S cielom napojenia infrastruktary SR na eurdpsku dopravnu siet’, ako aj
s cielom zlepSovania dostupnosti regiénov SR.

Ciel'om OPII-D je sucasne aj zabezpecenie podpory trvalo udrzate'nej mestskej a regiondlnej mobility
posilnovanim vézieb v ramci jednotlivych aglomeracii vzajomne spolupracujicimi moédmi ekologicke;j
verejnej osobnej dopravy. Prioritou je zabezpecenie vyhovujucich trati mestskej drahovej dopravy
a prestupnych termindlov v regionalnej Zelezni¢nej doprave so zabezpeCenim zodpovedajuceho
vozového parku tychto dopravnych moédov. ZvySovanie atraktivity miest a regionov, zlepSovanie
mobility, bezpeCnosti, hospodarnosti a rentability prepravy osdb a tovaru, ako aj zniZovanie
znecistenia ovzdusSia a zamorenia prostredia hlukom a emisiami musi byt zaloZené predovsetkym
na principe subsidiarity, t.j. Vprvom rade vychadzat zGrovne samotnych miest aregionov. EK
vyzyva Clenské Staty, aby mestam vytvorili vhodné podmienky na vypracovanie a realizaciu ich
planov udrzatelnej mobility. Bude preto kladeny silny akcent na analyzu prostredia mestskych
aglomeréacii a tvorbu Planov udrzatel'nej mestskej mobility (PUMM) so zabezpeCenim ich prepojenia
na narodné stratégie.

2 Detailnejsie informécie st stanovené v riadiacej dokumenticii (Priru¢ka pre Ziadatela o0 poskytnutie nendvratného
finan¢ného prispevku pre prioritnu os 1 az 6, Metodickad prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v ramci
predkladania investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 - 2020).

2l Medzi Gitvarom plniacim tlohy poskytovatela sluZieb riadenia informaéno — technologickych projektov vo verejnej sprave
autvarmi plniacimi Glohy sprostredkovatel'ského organu pod riadiacim organom pre Operany program Integrovana
infrastruktara bude v zmysle ¢l. 125, bod 7 Nariadenia ¢. 1303/2013 zo 17. decembra 2013, zabezpeCené primerané oddelenie
funkecii.
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Ambiciou OPII je taktiez prispiet’ k zmierneniu negativnych désledkov klimatickych zmien a ochrane
biodiverzity??. Opatrenia vybranych prioritnych osi OPII budil vyznamne prispievat’ K plneniu ciel'ov
V oblasti zniZzovania produkcie emisii sklenikovych plynov. Negativne nasledky zmeny klimy
spbsobuju zna¢né narodohospodarske Skody v jednotlivych hospodarskych odvetviach, sektor dopravy
nevynimajic. Preto je nevyhnutné, aby adaptacné opatrenia na klimatické zmeny boli nalezite
zvazované Vv procese planovania vystavby, ¢i modernizicie dopravnej infraStruktiry, aby sa
zabezpecilo, ze investicie v sektore dopravy budu odolné voci klimatickym zmendm a prirodnym
katastrofam, ktoré so sebou prinasaju.

Klacovym cielom pri posudzovani projektu vo vztahu ku klimatickym zmenam je stanovit citlivost’
variantov projektu na rizika stivisiace so zmenou klimy, urcit’ rozsah mozného vystavenia jednotlivych
variantov stcasnym a buducim rizikam a identifikovat’ a prioritizovat’ ich. Z tohto dévodu sa bude
vykonavat posudzovanie projektov (tzv. screening) s cielom zhodnotit’ odolnost’ projektov voci
rizikdm stvisiacich so zmenami klimy. Screening bude realizovany na zaklade prirucky ,,Guidelines
for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient* a na zaklade novych priru¢iek
pre CBA analyzy. Navrh OPIl plne zohladiuje zdkladné ciele stanovené v NPR?. NPR bol
vypracovany v stulade s poziadavkou Eurdpskej rady, aby c¢lenské s$taty identifikovali svoje
najdolezitejsie makro-Strukturalne prekazky rastu a navrhli politiky naich odstrafiovanie s cielom
zabezpecit’ vhodné podmienky pre udrzatelny a vyvazeny rozvoj a rast zamestnanosti. V NPR su pre
politiku sudrznosti stanovené tri zakladné ciele s mimoriadnym vyznamom pre rozvoj slovenskej
ekonomiky, konkrétne:

o Zikladna infrastruktira,
LCudské zdroje, zamestnanost’ a socialna inkluzia,

e Veda, vyskum ainovacie s dorazom na podporu hospodarskeho rastu pri zabezpeceni
efektivneho vyuzitia zdrojov.

Celkové zameranie OPII, jeho Specifické ciele a typy aktivit boli stanovené tak, aby podporovali
napliianie priorit stratégie Eurépa 2020. Vyssie uvedeny globalny ciel’ ma priamu stvislost’ s jednou
ztroch zakladnych priorit stratégie Eurdépa 2020, ktorou je ,Udriatel’ny rast: podpora
ekologickejsSieho a konkurencieschopnejSieho hospoddrstva, ktoré efektivnejSie vyuZiva zdroje*.
Cielom tejto iniciativy EK je, aby Europa efektivne vyuzivala zdroje na podporu oddelenia
hospodarskeho rastu od vyuzivania zdrojov, podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému
hospodarstvu, zvysenie vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov, modernizaciu celého odvetvia
dopravy a podporu energetickej uéinnosti. Spdsob napliiania tychto ramcovo definovanych cielov
je detailnejsie popisany v d’alich dokumentoch EU, resp. dokumentoch transponovanych na narodnej
rovni®,

Clenské $taty su priamo vyzyvané, aby na vnutroitatnej Grovni zabezpegili mobilizaciu finanénych
nastrojov tvoriacich stc¢ast’ jednotnej stratégie financovania na koordinované vykonavanie projektov.
Investicie by mali primérne smerovat’ na budovanie infrastruktury v ramci zékladnej siete EU, ktora
vyznamne prispieva K efektivite celého systému dopravy. Zaroven je potrebné sa zamerat’ na rieSenia
dopravy v mestach, ktora vyrazne prispieva k dopravnému pret'aZeniu a produkcii emisii.

Globalny ciel’ OPII je vyjadreny v podobe jednotlivych $pecifickych cielov, na dosiahnutie ktorych
su zamerané jednotlivé typy aktivit. Ich prostrednictvom bude mozné podporit’ udrzatel'ny rast, a to
nasledovne:

e realizaciou cestnych projektov eurdpskeho vyznamu, tzn. vystavbou chybajucich tsekov dial'nic
arychlostnych ciest sa zvysi kvalita napojenia SR na cestnt siet’ susednych §tatov a podpori
vnutrostatna dostupnost’ regionov. Tym sa vytvoria predpoklady a zaujem v oblasti cestovného
ruchu a globalne posilni konkurencieschopnost’ SR,

22 Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020 bola schvalend UV SR ¢&. 12 z 8.1.2014

23 Né4rodny program reforiem Slovenskej republiky 2013 bol schvaleny UV SR &. 198 z 24.4.2013

2 Napr. Akény plan energetickej efektivnosti na roky 2014 — 2016 s vyhladom do roku 2020, Smernica 2001/81/ES
z 23. oktdbra 2001 o narodnych emisnych stropoch pre urcité znecistujice latky.
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e prinos budovania novych usekov dialnic arychlostnych ciest astym stvisiaci presun
dopravného prudu z ciest nizsej triedy na kvalitni a moderntl infrastruktiru, najma v usekoch
S najvacsimi kongesciami, je nesporny aj zpohladu zvySovania bezpecnosti a zniZovania
Casovych a energetickych strat a zvySovania kvality ovzdusia, ¢o sa pozitivne premieta v oblasti
hospodarstva a zivotného prostredia,

e pozitivnym faktorom infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy SR je relativne vysoka hustota siete,
¢o spolo¢ne s vysokou hustotou zelezni¢nych stanic a zastdvok ponuka vhodné podmienky
pre realizaciu predovSetkym o0sobnej dopravy. Rozvoj infrastruktiry zelezni¢nej dopravy
je preto uskutocnitel'ny hlavne cestou jej modernizacie, a to najmé na hlavnych medzinarodnych
koridoroch a vo vel’kych aglomeraciach,

e prostrednictvom aktivit zameranych na podporu udrzatenej mestskej mobility je mozné
prispiet k efektivnejSiemu vyuZzivaniu energetickych zdrojov a K zniZzovaniu negativnych
vplyvov (emisie, hluk) na zivotné prostredie,

o efektivnejSie vyuzivanie zdrojov, zniZzovanie prepravnej naro¢nosti a odstrafiovanie prekazok
na siet’ach negativne vplyvajlcich na odvetvie hospodarstva a Zivotné podmienky obyvatel'ov
je mozné podporit’ taktieZ intervenénymi zasahmi do ciest I. triedy, t. j. vystavbou obchvatov
miest a obci, stavebno-technickymi upravami, zvySenim kapacity tsekov, odstranovanim
kritickych nehodovych lokalit a koliznych bodov, uplatiiovanim dopravnej telematiky
na manazment prevadzky a pod.,

o aktivnym pristupom organov verejnej spravy k efektivnemu odstraneniu negativnych vplyvov
rozvoja cestnej dopravy na Siroky okruh cestujucej verejnosti pdsobit na zvySovanie
bezpecnosti cestnej premavky,

e dlhodobo zanedbavana modernizacia mobilnych prostriedkov Zelezniénej osobnej primestskej
aregionalnej dopravy, ako aj mestskej hromadnej dopravy umozni v synergii s realizaciou
organizacnych a prevadzkovych opatreni a vystavbou a moderniziciou suvisiacej dopravnej
infrastruktary ponuknut’ cestujiicej verejnosti dopravny systém spiajici zakladné kvalitativne
parametre podporujuce efektivne zabezpeCenie zakladnej dopravnej obsluhy v najvéacsich
aglomeraciach. Tento pristup vytvori podmienky pre efektivne vyuzivanie verejnych
prostriedkov alokovanych v S$tatnom rozpoéte a rozpoéte samospravnych Kkrajov a miest
na zabezpecdenie vykonov verejnej osobnej dopravy,

e Systematicky zvySovat pristupnost dopravnych prostriedkov a dopravnej infraStruktiry
prostrednictvom zvySenia poctu bezbariérovych vozidiel verejnej dopravy, v novych vozidlach
zabezpecit' informacné systémy pre osoby so zrakovym postihnutim (hlasové oznamovanie
zastavok) a informacné systémy pre osoby so sluchovym postihnutim (vizudlne zobrazovace).
Dolezitym aspektom oblasti pristupnosti je aj systematické zvySovanie pristupnosti
autobusovych stanic, zelezni¢nych stanic, pristavov a pod.,

e dobudovanim a zmodernizovanim infrastruktiry verejnych pristavov na Dunaji sa podnieti
ozivenie a d’al$i rozvoj vodnej dopravy, vytvoria sa podmienky pre rast prepravnych vykonov,
prispeje sa krozvoju hospodarstva a zamestnanosti, priCom planované aktivity budi mat
priaznivy vplyv predovsetkym na cely pril'ahly podunajsky region. Zarovein podporou vodnej
dopravy dojde k rozvoju bezpecného a environmentalne priaznivého dopravného modu.

1.1.1.2  Prepojenie stratégie OPII-D s plnenim stratégie Eurépa 2020 a medzinarodnych strategickych
dokumentov definujucich vyvoj sektora doprava

Stratégia Eurdpa 2020

Stratégia Europa 2020 je tematicky postavend na 3 prioritach, 5 cieloch a 7 hlavnych iniciativach.
Stratégia OPII mé& oporu v jednej z priorit Stratégie Europa 2020 - Udriatel’ny rast: podpora
ekologickejSieho a konkurencieschopnejSieho hospoddrstva, ktoré efektivnejSie vyuZiva zdroje.
Stouto prioritou savisi iniciativa ,Eurdpa efektivne vyuZivajiica zdroje* zamerana o. i.
na modernizaciu odvetvia dopravy, na podporu prechodu smerom Kk nizkouhlikovému hospodarstvu
a podporu energetickej uéinnosti. Usilie je zamerané predovietkym na:
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- zniZenie emisii uhlika v odvetvi dopravy s ciel'om prispiet’ k zvySenej konkurencieschopnosti;

- realizaciu strategickych projektov s vysokou eurdpskou pridanou hodnotou na rieSenie
kritickych prekazok, najmi pokial ide o cezhrani¢né useky a intermodélne uzly (mesta,
pristavy, logistické platformy);

- iniciativy zamerané na modernizaciu europskych sieti.

Respektujuc ciel maximalizacie efektivnosti vynalozenych zdrojov budu v ramci OPII realizované
len priority najvdéSiecho vyznamu, ktoré prispeju k plneniu stratégie Eurdpa 2020, konkrétne
Kk tymto jej zamerom:

- do roku 2020 znizit’ emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 %, zvysit’ podiel obnovitel'nych
zdrojov na skladbe zdrojov v koneénej spotrebe energie EU na 20 % a zvysit energeticku
ucinnost’ 020 %. K tomuto zameru bude OPIl prispievat najmd plnenim definovanych
Specifickych cielov prioritnych osi 1, 3, 4, a 5,

- zaviest’ inteligentné dopravné systémy, zefektivnit' dopravné a logistické sluzby, znizit' emisie
CO; osobnych vozidiel. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmi plnenim definovanych
Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2, 3,4, a 5,

- urychlit' realizaciu strategickych infrastruktarnych projektov s cielom odstranovat’ zasadné
prekazky, najmi v cezhranicnom styku a budovat’ intermodélne uzly. K tomuto zameru bude
OPII prispievat’ najma plnenim definovanych $pecifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2 a 4,

- na vnutroStatnej urovni vyvinat inteligentni, zmodernizovani a plne prepojenti dopravni
infrastruktiru. K tomuto zdmeru bude OPIl prispievat najmd plnenim definovanych
Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2, 4, 5 a 6,

- zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, kde vznikd znacna cast dopravného pretazenia
a emisii. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmi plnenim definovanych Specifickych
cielov prioritnych osi 3 a 6.

Réamec pre implementaciu stratégie Eurépa 2020 na urovni ¢lenskych Statov stanovuje dokument
»Integrované usmernenia stratégie Europa 2020“. Ciele stanovené v OPII su v stilade so stratégiou
tohto dokumentu a prispievaju k napiianiu cielov: ,,Zlepsit' efektivnost vyuZivania zdrojov a znizit
emisie sklenikovych plynov®, ,Zlepsit podnikatel'ské a spotrebitel'ské prostredie a modernizacia
priemyselnej zakladne v zaujme zabezpeCenia plného fungovania vnutorného trhu“ atiez cielov
zameriavajucich sa na vzdelavanie a trh prace. K tymto zamerom bude OPII prispievat’ najmi plnenim
definovanych S$pecifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2, 3, 4,5 a 6.

Biela kniha — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje

Biela kniha zahina 40 konkrétnych iniciativ pre vybudovanie konkurencieschopného dopravného
systému Vv budicom desatro¢i. Hlavnym novym cielom je zasadne znizit zavislost Europy
na dovazanej rope a znizit’ uhlikové emisie o 60 % do roku 2050, prestat’ pouzivat’ konvenéné pohony
v mestach, vyuzivat’ 40% nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave, 0 40 % znizit' emisie vo vodnej
doprave. OPII reflektuje vo svojich Specifickych ciel'och najma tieto hlavné ciele Bielej knihy:

- sprevadzkovat’ do roku 2030 v celej EU plne funkénti multimodalnu ,,zdkladna siet* TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 aso zodpovedajucim suborom
informacnych sluzieb. K tomuto zadmeru bude prispievat’ OPIl najméd plnenim definovanych
$pecifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2, 4, 5 a 6,

- do roku 2030 previest 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km na iné druhy dopravy, napr.
na zelezni¢ni alebo vnuatrozemsku vodni dopravu, a do roku 2050 viac ako 50%. Zaroven
dosiahnut’, aby sa do roku 2050 vicsina cestujucich na stredni vzdialenost' prepravovala
po zeleznici. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmé plnenim definovanych Specifickych
ciel'ov prioritnych osi 1 a 4. V rozhodujicej miere prispeju taktiez zdroje z nastroja NPE,

16



Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0) STRATEGIA

- do roku 2050 dosiahnut’ prepojenie vSetkych letisk na hlavnej sieti na Zelezni¢nu siet’. K tomuto
zameru bude OPII nepriamo prispievat najmi plnenim definovanych Specifickych ciel'ov
prioritnych osi 1 a 5,

- usilovat’ sa o zniZenie poc¢tu umrti v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu Vv porovnani
s rokom 2010 a v horizonte roka 2050 znizit' po¢et usmrteni takmer na nulu. K tomuto zameru
bude OPII prispievat’ najmé plnenim Specifickych ciel'ov prioritnych osi 2 a 6.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady EU &. 1315/2013 z 11. decembra 2013’0 usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zru$eni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU

V nariadeni sa stanovuji usmernenia pre rozvoj] TEN-T siete s dvojuroviiovou Struktirou, ktora
pozostava zo sihrnnej siete (comprehensive) a zakladnej siete (core). Zakladna siet’ je podskupinou
suhrnnej siete, ktora ju prekryva. Predstavuje strategicky najvyznamnejSie uzly a prepojenia TEN-T
siete v zavislosti od dopravnych potrieb. Zahifia vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj
prislusné dopravné a informacné riadiace systémy. Nariadenie predpoklada ukoncenie budovania
zakladnej siete do roku 2030 prostrednictvom vytvorenia novej, ako aj zasadnej modernizicie
a obnovy uz existujucej infrastruktary.

Zakladna siet TEN-T

- D1 Bratislava — Trnava — Tren¢in — Zilina — Poprad — Presov — Kogice — §t. hr. SR/Ukrajina,
- D2 &t hr. SR/CR — Kty — Bratislava — &t. hr. SR/Madarsko,

- D3 Hri¢ovské Podhradie — Cadca — Skalité — §t. hr. SR/Pol’sko,

- D4 st. hr. SR/Rakusko — Jarovce,

- R3 Martin — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy — §t. hr. SR/Mad’arsko,

- R6 Belusa — Plichov — Lysa pod Makytou — t. hr SR/CR.

Suhrnnd siet TEN-T

- R1 Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok,

- R2 Tren&in — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Luéenec — Roziiava — Kogice,

- R3 krizovatka s D1 — Dolny Kubin — Trstend — §t. hr. SR/Pol’sko,

- R4 st. hr. SR/Pol'sko — Svidnik — PreSov — Kosice — Milhost’ — §t. hr. SR/Mad’arsko,

- R5 Svréinovec — §t. hr. SR/CR,

- D4 Jarovce — Ivanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica — kriZzovatka s D2 — §t. hr. SR/Rakusko.

1.1.1.3  Prepojenie stratégie OPII-D s plnenim cielov vyznamnych narodnych strategickych
dokumentov definujiucich vyvoj sektora dopravy

Partnerska dohoda Slovenskej republiky

Partnerska dohoda Slovenskej republiky (d’alej len ,,PD SR*) sa vztahuje na vSetku podporu
z Eurdpskych $trukturalnych a investiénych fondov EU (dalej len ,,ESIF“) v prislusnom &lenskom
State. Ide o dokument , ktory urCuje stratégiu, priority a podmienky SR na vyuzivanie tychto fondov
efektivnym a u¢innym spésobom, s ciel'om dosiahnut’ priority stratégie Eurdpa 2020.

Strategické dokumenty vypracované pre potreby programového obdobia 2014 - 2020

Nizsie uvedené strategické dokumenty boli spracované pre potreby programového obdobia 2014 —
2020. Tymito dokumentmi st identifikované klucové potreby a vyzvy v prislusnej oblasti.
Zaroven navrhuji systémové, organizacné, prevadzkové a infrastruktirne opatrenia, ktoré je potrebné
prijat. MDV SR v spolupraci s relevantnymi partnermi, s cielom splnenia ex ante kondicionalit,
vypracovalo tieto dokumenty:

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 (d’alej aj ,,Strategicky
plan®),

- Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (d’alej aj
potratégia VOD*),

- Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest IL. a I11. triedy,

- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (d’alej ,,Strategicky plan 2030%).
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Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

Strategicky plan predstavuje strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné strednodobé ciele
Vv oblasti rozvoja dopravnej infrastruktary, stanovuju priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje
na ich dosiahnutie. Stratégia OPII, ciele a definované opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov su
priamo spojené s tymto dokumentom. Definovanim ciel'ov a navrhom prioritnych osi predstavuje OPII
jeden z implementaénych nastrojov tychto vizii strategického planu:

- Voblasti Zelezni¢nej dopravy napliia OPII vizie budovania rovnovahy medzi dopravnou ponukou
a prepravnym dopytom, resp. infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom a viziu zaistenia
podmienok pre rozvoj intermodalnej prepravy pomocou strategickych cielov definovanych
V prioritnych osiach 1 a 5,

-V oblasti cestnej dopravy napliia OPIl viziu budovania modernej, kvalitnej, bezpetnej a efektivne
fungujucej siete dialnic, rychlostnych ciest aciest I. triedy pomocou strategickych cielov
definovanych v prioritnych osiach 2 a 6,

- voblasti vodnej dopravy napifia OPIl vizie budovania modernej, bezpeénej a integrovanej
infrastruktiry (vodna dopravna cesta, verejné pristavy) a prevadzky vodnej dopravy pomocou
strategickych ciel'ov definovanych v prioritnej osi 4.

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 predstavuje strategicky
dokument, ktorym sa vymedzuji zékladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja verejnej
osobnej dopravy na Slovensku, stanovujui priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje naich
dosiahnutie. Stratégia OPII, ciele a definované opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov su priamo
spojené s tymto strategickym dokumentom. Definovanim cielov anavrhom prioritnych osi
predstavuje OPII jeden z implementaénych nastrojov tychto vizii strategického planu:

- vizia udrZatelnej regionalnej a mestskej mobility s vy$§im podielom verejnej osobnej dopravy
na del’be prepravnej prace,

- vizia dostupnej, spol’ahlivej a pouzivatel'sky jednoduchej verejnej osobnej dopravy,

- vizia infrastruktury umoznujtcej prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy.

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest IL. a Ill. triedy

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a lll. triedy predstavuje strategicky dokument, ktorym
sa vymedzuju zékladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infraStruktiury
Vv jednotlivych regionoch, a to ciest Il. aIll. triedy, stanovuju sa priority ich rozvoja a identifikuji
opatrenia azdroje na ich dosiahnutie. Financovanie definovanych investicnych zamerov sa
predpoklada z Integrovaného regionalneho opera¢ného programu.

Plany udrzatel’nej mestskej mobility (PUMM)

Predstavuju strategické plany navrhnuté na uspokojenie potrieb mobility 0s6b a podnikov s cielom
zlepsit’ kvalitu zivota. St vysledkom integrovaného pristupu planovania a venuju sa vSetkym druhom
a sposobom dopravy v celej mestskej aglomeracii a prilahlom regiéne vratane verejnej a sikromne;j,
osobnej a nakladnej, motorizovanej, nemotorizovanej a statickej dopravy. Ked’ze ide o pomerne nova
iniciativua EK suvisiacu s potrebou zlepSovania a Standardizacie strategického planovania investicii,
plany, ktoré by plne vyhovovali tymto poziadavkam na Slovensku zatial’ vo vac¢Sine miest (regiénov)
chybaji. Vypracovanie PUMM pre vsetky dolezité aglomeracie SR bude v d’alSom obdobi financovat’
RO IROP. Vo vztahu k planovanym aktivitam MDV SR bude ddlezité, aby PUMM boli vypracované
a sluzili ako datova a rozhodovacia baza pri tvorbe 2. fazy Strategického planu.

Stratégia pre redukciu PMyg

Cielom stratégie je prijat’ ucinné opatrenia pre redukciu castic tuhych znecistujucich latok PMig
v ovzdusi. Hlavnym dovodom vypracovania stratégie je prekraCovanie legislativne stanovenych
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limitngch hodndt imisii Gastic PM1o® najméd v oblastiach s vysokou hustotou obyvatel'stva, t.].
vV mestach a obciach prevazne v zimnom obdobi. Podl'a vykonanych analyz st v sucasnosti jednym
z rozhodujtcich zdrojov znecistenia ovzdusSia Castice emisii z dopravy — zo spal’'ovania pohonnych
hmét, z oderu pneumatik, brzdovych obloZeni, z povrchu komunikacii zneCistenych aj zimnym
posypom apod. Na ziklade uvedenych informdcii boli v stratégii stanovené pre sektor dopravy
priority a opatrenia pre redukciu PMso v ovzdusi.

7. Environmentalny akény program do roku 2020 ,.Dobry Zivot v ramci moznosti nasej planéty*

Ide o0 zékladny koncepény dokument EK. Dokument je zamerany na zlepSenie kvality ovzdusia,
neprekrocenie limitnych hodnot znecistovania, ochranu pred povodiiami a inymi environmentalnymi
katastrofami, zefektivnenie odpadového hospodarstva a d’alsie.

Jednym z hlavnych opatreni v ramci OPII vo vztahu k zlepSovaniu kvality ovzdusia je mozné zaradit
najmd vystavbu novych tsekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest L. triedy. Prostrednictvom novej
infraStruktiry dojde k presmerovaniu podstatnej casti dopravy, predovSetkym tranzitnej, mimo
intravilany miest a obci. Predpoklada sa, ze vystavba novych ciest vyznamne prispeje k snahe SR
0 pokles emisii PMip a NO.. Medzi dalSie opatrenia stvisiace s dopravou patri modernizacia
zelezni¢nych trati, ekologizacia MHD, parkovacia politika, modernizacia statickej dopravy a iné. Tieto
opatrenia budu realizované podla zamerania z OPII, resp. IROP. RO OPII bude prostrednictvom
relevantnych environmentalnych ukazovatelov v kazdej prioritnej osi priebezne monitorovat’
prispevok OPII k zniovaniu emisii PMio a NOz a napifianiu cielov definovanych smernicou
Europskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejSom ovzdusi v Europe.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Ide o strategicky dokument dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel’ nastavit’ efektivny smer
rozvoja dopravného sektora a urcuje sposob realizacie jeho rozvojovej vizie. Dokument predstavuje
vystup 1l. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie
ex ante kondicionalit stanovenych Eurdpskou komisiou pre rezort dopravy Vv programovom obdobi
2014 - 2020.

1.1.1.4 Informaéna spoloénost’

Stratégia Prioritnej osi 7 Informa¢na spolo¢nost’ vychadza z vysledkov analyzy a prognézy vyvoja
sektoru digitalnej ekonomiky?, identifikovanych kl'iCovych disparit a potencidlnych faktorov rozvoja.
Prioritna os 7 zodpoveda potrebam identifikovanym v analyze a tematickému zameraniu uvedenému
vV pozicnom dokumente, ktoré su orientované na podporu faktorov rozvoja. Zamerom je tieZ
zosuladenie sa s politickymi prioritami stratégie Europa 2020 a ex ante kondicionalitami, ako aj
vykonnostnymi stimulmi, aby bolo mozné dosiahnut efektivnej$ie vynakladanie prostriedkov.
Prioritna os 7 svojimi cielmi a aktivitami nadvdzuje a realizuje priority definované v dokumente
Eurépskej komisie eGovernment Action Plan.

1.1.1.5 Prepojenie stratégie OPII - IS s plnenim stratégie Eurdpa 2020

Eurdpska tnia v roku 2010 prijala stratégiu Europa 2020 - Stratégiu na zabezpecenie inteligentného,
udrzatel'ného a inkluzivneho rastu, v ktorej je premietnuta vizia eurdpskeho, socialneho, trhového
hospodarstva zamerana na rast a zamestnanost. Prioritnda os 7 Informacnd spolo¢nost’ prispieva
prioritne k inteligentnému rastu s naslednym dopadom aj na priority udrzatelného a inkluzivneho
rastu.

Rozvoj informacnej spolo¢nosti ma ambiciu prispiet’ k nasledujiucim narodnym ciel'om stratégie:

%5 Limitné hodnoty pre prachové astice PMio boli stanovené Smernicou Eurépskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite
okolitého ovzdusia a CistejSom ovzdusi v Eurdpe; v ramci SR transponovanou zakonom ¢&. 137/2010 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov a vyhlaskou ¢&. 360/2010 Z. z. Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 442/2013 Z. z.

26 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s
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- zvySit mieru zamestnanosti obyvatel'stva vo veku 20-64 rokov na minimalne 72 %, a to
vytvaranim novych pozicii v dynamickom sektore digitilnej ekonomiky a investiciami Statu
do informa¢nych a komunikaénych technologii a d’al$ich odvetvi digitalnej ekonomiky;

- znizit’ pocet 0s6b ohrozenych chudobou alebo vylu¢enim v SR o 170 tisic obyvatelov, a to
podporou nastrojov pre elnkliziu, zlepSovanim IKT zrucnosti populécie, reformou verejnej
spravy, ktora zjednodusuje pristup k sluzbam a motivuje vSetky socialne vrstvy k participacii;

- zvysit energetickil efektivnost SR zniZenim konecnej energetickej spotreby o 11 % voci
priemeru rokov 2001 — 2005, a to konsolidovanim informaénych systémov a hardvérovej
infrastruktiry do cloudovych datovych centier;

- dosiahnut’ e-Government index na arovni 90 %2

Pre prioritu inteligentného rastu stratégie Eurdépa 2020 bola navrhnutd iniciativa Digitalna agenda
pre Europu, ktora predstavuje sektorovi stratégiu. Zamerom Prioritnej osi 7 je koncipovat nové
programové obdobie tak, aby bolo mozné U€inne implementovat opatrenia Digitadlnej agendy
pre Eurdpu, ku ktorym sa Slovensko zavdzuje. Navrhované aktivity Specifickych ciel'ov Prioritnej
0si 7 Cerpaju zo vsetkych siedmich pilierov Digitalnej agendy pre Europu:

Tab. 2 Plnenie Digitalnej agendy pre Eurdpu z pohl'adu prioritnych tém — pozri Prilohu 21

1.1.1.6 Prepojenie stratégie OPII-IS s plnenim cielov vyznamnych narodnych strategickych dokumentov
definujucich vyvoj sektora IKT

Partnerska dohoda Slovenskej republiky

Partnerska dohoda Slovenskej republiky (d’alej len ,,PD SR*) sa vztahuje na vSetku podporu
z Eurépskych §trukturélnych a investi¢nych fondov EU (d’alej len ,,ESIF*) v prislusnom ¢lenskom
State. Ide o dokument , ktory urCuje stratégiu, priority a podmienky SR na vyuzivanie tychto fondov
efektivnym a u¢innym spésobom, s ciel'om dosiahnut’ priority stratégie Eurdpa 2020.

Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitdlnych sluzieb a oblast’ infraStruktury pristupovej siete
novej generacie (2014 — 2020)

Na dosiahnutie dlhotrvajicich ekonomickych a socidlnych u¢inkov financovania pokroku je potrebné
adresovat’ narodné a regionalne potreby Slovenska. Identifikovanymi oblastami, ktoré beru do uvahy
aj odporucania Eurdpskej komisie, st:

- ZvySenie konkurencieschopnosti regionov: V prvom rade ide o potrebu zvySenia
konkurencieschopnosti regionov Slovenska brzdenych slabym podnikatel'skym prostredim,
ktoré Celi neefektivnej verejnej sprave. Dosledkom st zaostavajuce vysledky v ukazovatel'och
trhu s vyrobkami a sluzbami, ktoré mozno zlepsit’ zniZzenim administrativnej zataze kladenej
na zacinajuce podniky.

- ZvySenie trovne inovacii a kapacit pre moderné technologické riesenia: Slovensko ma urgentni
potrebu zvysit’ troven inovacii a kapacit pre moderné technologické rieSenia, najma v malych
a strednych podnikoch, a to vo vsetkych regionoch tak, aby boli odstranené regionalne disparity.

- Zvysenie zamestnanosti: Dlhodobli nezamestnanost’ nielen mladych I'udi na Slovensku mozno
rieSit prepojenim vzdelavania s potrebami pracovného trhu, ako aj podporou novych
kreativnych pracovnych miest pre mladych I'udi v malych a strednych podnikoch pracujtcich
s najmodernej$imi technologiami v oblasti IKT.

- Zefektivnenie vyuzivania zdrojov: Slovensko tiez potrebuje ovela efektivnejSie vyuzivat svoje
zdroje, ku ktorym sa podla aktualnych trendov zaraduju aj data produkované vo verejnej

27 NPR SR 2013, pril. 1: Index sa pre danu krajinu vypo¢ita ako vazeny priemer nasledujucich troch indikatorov: dostupnost’
e-governmentu (vaha 50 %), vyuzitie e-governmentu jednotlivcami (25 %) a vyuzitie e-governmentu podnikmi (vaha 25 %).
Dostupnost’ e-governmentu meria ponuku dvadsiatich zakladnych sluzieb e-governmentu. Indikator udava podiel sluzieb
dostupnych prostrednictvom internetu z definovanych dvadsiatich verejnych sluzieb. Aby bola sluzba povazovana
za dostupnu, musi dosahovat’ urcity stupen sofistikacie. Vyuzitie e-governmentu jednotlivcami, resp. podnikmi meraji kol'ko
percent T'udi, resp. podnikov vyuzilo v poslednych troch mesiacoch internet na komunikaciu s verejnymi institiciami
(ziskanie informacii z web stranky, stiahnutie oficialneho formulara alebo zaslanie vyplneného formuléra). Zdroj: Eurostat
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sprave. Vo verejnej sprave je nutné zlepsSit' riadenie l'udskych zdrojov a zvysit' analytické
kapacity, aby bolo mozné vypracovat efektivne politiky pre reformu efektivnej, spolahlivej
a otvorenej verejnej spravy a pre konsolidaciu infrastruktiry. Snahou bude tiez optimalizovat’
proces obstaravania a vymahania prava.

Na zaklade Specifickych potrieb Slovenska sa Prioritnd os 7 venuje dosiahnutiu tematického ciel'a 2:
»ZlepSenie pristupu k IKT azlepSenie ich vyuzivania akvality definovany ¢l. 9 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 1303/2013 ktorym sa stanovuju spoloéné ustanovenia
0 Europskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdépskom socialnom fonde, Kohéznom fonde, Eurépskom
pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurépskom namornom a rybéarskom fonde a ktorym
sa stanovuju vSeobecné ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Europskom socidlnom
fonde, Kohéznom fonde a Eurépskom namornom a rybarskom fonde, a ktorym sa zrusuje nariadenie
Rady (ES) €. 1083/2006 (d’alej len ,,v§eobecné nariadenie®). Tento tematicky ciel’ suvisi predovsetkym
s dvoma prioritami financovania:

- Podnikatel'ské prostredie podporujuce inovacie;
- Moderna a odborné verejna sprava.

Prave budovanim Sirokopasmovej infrastruktary, ktorej dostupnost je obmedzena hlavne
vo vidieckych oblastiach, a podporou jednotného digitdlneho trhu je mozné zapojit populaciu
do ekonomickych a spoloCenskych aktivit z Tubovolného kata krajiny. Technologickym
a organizaénym zapojenim viacSieho po¢tu obcanov a podnikatelov do digitalnej ekonomiky, ktorej
rozvoj je priamo podporovany Statom, mozno dosiahnut’ splnenie prvej priority.

Na naplnenie druhej spominanej priority ma v oblasti informacnej spolocnosti zmysel riesit
samostatne interakciu s verejnostou (vo forme sluzieb) a informatizaciu verejnej spravy smerom
dovnutra. Vynikajicu prilezitost k tomu predstavuje prebichajuca reforma Efektivna, spolahliva,
otvorena, verejna sprava.

Na zaklade tychto konceptov vytvorilo Slovensko stratégiu pre tematicky ciel 2 v Strategickom
dokumente pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktary pristupovej siete novej
generacie (2014 — 2020).28 V tomto dokumente MF SR?® definuje investi¢né priority, ktoré je vhodné
podporit’ v rdmci OPII.

Poznatkami k prosperite - Stratégia vyskumu a inovécii pre inteligentnu $pecializiciu Slovenskej
republiky

Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentntl Specializaciu Slovenskej republiky, na zaklade analyzy
vyvoja ekonomiky Slovenskej republiky identifikuje oblasti Specializacie vychadzajice z ukotvenych
tradi¢nych hospodarskych odvetvi a perspektivne oblasti $pecializacie z rychlo rastucich odvetvi
na Slovensku, ktoré ukazuji vysoky potencial rozvoja pre slovenskt ekonomiku.

OPIl vyvoju, vyskumu ainovaciam pomaha nepriamo, prostrednictvom vytvarania dopytu
po inovativnych rieSeniach a produktoch s vysokou pridanou hodnotou, ktoré budu vyuzivané najma
vo verejnej sprave. Rozsirovanie prilezitosti je tak mozné oCakavat’ v nasledujucich oblastiach:

- vyvoj a vyskum aplikacii a algoritmov, schopnych spracovavat’ velké objemy dat na ucely
prediktivnych analyz a rizikovych analyz;

- vyvoj systémov schopnych optimalizovat’ rozhodovanie na zaklade dokazov;

- vyvoj inteligentnych a automatizovanych systémov;

- vyvoj inovativnych mobilnych rieseni;

28 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s

29 Schvalenim zékona ¢. 171/2016 Z. z., ktorym sa meni a dopliia zékon &. 575/2001 Z. z. 0 organizacii ¢innosti vlady
a organizacii ustrednej $tatnej spravy v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopifiaju niektoré zakony, presla
s i¢innostou od 1.6.2016 pdsobnost’ Ministerstva financii SR v oblasti informatizacie spolo¢nosti na Urad podpredsedu
vlady SR pre investicie a informatizaciu. V nadviznosti na zmenu kompetenéného zékona vlada SR schvalila Urad
podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu za sprostredkovatel'sky organ pre prioritnd os 7 — Informacna
spolo¢nost’. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritnt os 7 OPII pred 01.06.2016 vykonavalo Ministerstvo financii
SR.
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- vyvoj pokrocilych bezpecnostnych rieseni;

- nasadzovanie pokrocilych cloudovych technologii;

- vyvoj rieseni pracujucich s priestorovymi informaciami;
- vyvoj systémov pre kolaboraciu a zdiel'anie informacii.

Ide tak 0 vyznamné rozsirenie dopytu po inovativnych rieSeniach postavenych na baze informaénych
a komunika¢nych technologii.

1.1.1.7 Hlavné okruhy identifikovanych potrieb pre zabezpecenie investi¢nej stratégie OPII (Cast’ Val)

Identifikacia potrieb pre investicnt stratégiu OPII (Cast’ Val) vychadza zo syntézy relevantnych
dokumentov®® a medzindrodne porovnatelnych Statistik®* a v nich identifikovanych hlavnych
nedostatkoch systému VVal v SR. Zakladom pre identifikovanie hlavnych okruhov potrieb s
relevantné ¢asti RIS3 SK* a PD SR.

Financovanie VVVal

Charakteristickym znakom financovania Val v SR je okrem celkovych nizkych® vydavkov aj nizka
miera sukromnych investicii. V roku 2012 tvoril podiel vydavkov na Val 0,82 % HDP. Pre porovnanie
priemer v EU bol 2,06 % a v krajinach V4 1,27. Celkovo, od roku 2005 podiel priemyslu na finanénej
stimulacii Val poklesol z celkovych 54 % na 37,7 %, €o nekoreSponduje s trendom v Eurdpskej tnii
dosiahnut’ 2/3 podiel sikromnych zdrojov na celkovom financovani Val konkrétneho ¢lenského Statu.
Celkova hodnota firemnych investicii do Val v roku 2012 predstavovala len 0,34 % HDP34, Investicie
Z0 strany S$tatu tvoria 41,6 % a zo zahrani¢nych zdrojov 18,7 %. Z hl'adiska sektorov realizcie najviac
vydavkov smeruje do podnikatel'ského sektora (0,34 % HDP), vo vladnom sektore su investicie
na trovni 0,2 % HDP a vo vysokoskolskom 0,28 % HDP. Podiel statneho rozpoctu alokovany na VaV
dosiahol v roku 2012 1,1 % z celkovych vydavkov (oproti roku 2005 je to vzostup 0,36 p.b.). V ramci
krajin V4 sme na druhom mieste za Ceskou republikou. Z geografického hl'adiska sa do VaV najviac
investuje v Bratislavskom kraji (1,28 % HDP) a najmenej v Zapadoslovenskom kraji (0,36% HDP).
Oproti roku 2005 prislo aj k podstatnému zvyseniu investicii do VaV na jedného obyvatel'a. Tieto sa
zvysili z 81 USD na 212 USD v roku 2012. Napriek tomu SR znacne zaostava za inovacne
intenzivnymi krajinami, ale aj za okolitymi Statmi.

Z hladiska investicii do zakladného vyskumu tieto predstavuju 0,3 % HDP, ¢o je 36 % vsetkych
investicii. Pritom vel’a Statov OECD takyto ukazovatel’ ani nesleduje. V ramci sledovanych krajin sa
SR umiestnilo v polovici, problém teda nie je ani tak vo vysokych vydavkoch na zakladny vyskum, ale
v nizkych celkovych vydavkoch. Oproti roku 2005 poklesol o takmer 20 % podiel vydavkov
sukromného sektora, ktory financuje $tat. V stcCasnosti je na urovni 6,76 %, Co je priblizne
na priemernej urovni EU28.

V oblasti financovania inovacii sa SR dlhodobo vyznacuje nedostatocnym vyuZzivanim rizikového
kapitalu, a to z dévodu nedostato¢nej konkurencieschopnosti tohto nastroja, ako aj jeho problémovym
zavedenim do praxe. V roku 2010 vySka investovaného rizikového kapitdlu predstavovala 0,03 %
HDP, pri¢om v ramci EU maji investicie rizikového kapitélu cca 6-nasobne vyssiu troveti (0,2 %).

30 Stratégia Eurépa 2020 http://ec.europa.eu/regional policy/what/europe2020/index_en.cfm, Specifické odporacania pre SR,
Nérodny program reforiem Slovenskej republiky 2014, Program stability Slovenskej republiky na roky 2013 — 2016
http://ec.europa.eu/europe2020/europe-2020-in-your- country/slovensko/index_en.htm, Sprava o stave vysokého $kolstva,
interné analyzy MSVVaS SR tykajice sa Gdasti Slovenskej republiky v Eurépskom vyskumnom priestore a podpory
vyskumu a vyvoja z Operaéného programu Vyskum a vyvoj 2007 — 2013, interné analyzy MH SR z oblasti inovacii
a podpory MSP a Strategické hodnotenie OP KaHR 2007 — 2013 http://www.mhsr.sk/ext_dok-strategicke-hodnotenie-op-
kahr/140055c?ext=orig, R1S3 SK

31 Eurostat 2012 — http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/science_technology_innovation/data/database; OECD
MSTI Database ako aj OECD Science, Technology and Industry Scoreboard. Innovation for Growth -
http://www.oecd.org/sti/scoreboard.htm a Innovatoin Union Scoreboard -
http://ec.europa.eu/enterprise/policies/innovation/files/ius/ius-2014_en.pdf

32 Str. 7 anasl. kap. 2 Analyza RIS3 SK.

33 Eurostat a Slovstat.

3 Eurostat.

22



Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0) STRATEGIA

Do roku 2020, aj v zmysle stratégie Europa 2020, chce SR zvysit’ podiel vydavkov na Val minimalne
na 1,2 % z HDP® tak, aby podiel verejnych a sukromnych zdrojov bol v pomere 1:2. Na splnenie
tohto ciela bude potrebné prostrednictvom aktivit OPII (Cast’ Val) podporit’ Strukturdlne zmeny
v oblasti Val prostrednictvom posiliiovania spoluprace vyskumnych centier s podnikatel'skymi
subjektmi, ako aj konsolidovat a rozsirovat Val infrastruktaru prostrednictvom inteligentnej
Specializacie, vyuzivat motivacné nepriame ndstroje podpory pre podnikatel'ski sféru a podporit
vyraznejSie ocenenie prace v oblasti Val v SR.

Infrastruktiara Val a spolupraca vyskumnych institacii s podnikmi

V podmienkach SR neexistoval pred rokom 2007 prakticky ziadny systém podpory Val infraStruktiry
porovnatelny s ostatnymi §tatmi EU. K vyznamnej pozitivnej zmene doslo aZ v programovom obdobi
rokov 2007 — 2013, kedy boli budované VVal kapacity predovsetkym investiciami zo Strukturalnych
fondov EU — OP Vyskum a vyvoj (dalej len “OP VaV*)*® v oblasti vyskumno-vyvojovych centier
sucastou vsetkych typov organizécii (Statnych, verejnych, podnikatel'skych a neziskovych) a OP
Konkurencieschopnost” a hospodarsky rast (d’alej len ,,OP KaHR*“) v oblasti podpory inovacnej
infrastruktary v priemysle®.

V programovom obdobi 2007 — 2013 bola cielenymi aktivitami zmiernena technologicka medzera, ale
aj napriek tomu je to potrebné vnimat’ len ako prvu etapu jej odstranovania. Na tieto aktivity je
nevyhnutné nadviazat’ aj aktivity v programovom obdobi 2014 — 2020. Délezitym aspektom podpory
Val aktivit je ich pokracujiica podpora aj v ramci Bratislavského samospravneho kraja (dalej aj
,BSK*“)%,

V oblasti verejnej VaV infrastruktury bude potrebné zvysit' vykonnost’ Statneho a verejného sektora
prostrednictvom konsolidécie a integracie bazy, ktora vznikla na zdklade podpory z OP VaV v rokoch
2007 — 2013. Ddlezité¢ bude vyhnut sa fragmentacii v oblasti poctu projektov ako aj fragmentacii ich
vecného zamerania a duplicitam. Bude potrebné zabezpecit, aby sa vyskumné centra, ktoré vznikli
Vv ramci podpory v obdobi 2007 — 2013, aktivne zapojili do vyskumnych aktivit 2014 — 2020 tak v SR,
ako aj v rdmci Eurdpskeho vyskumného priestoru (d’alej len ,,ERA*). V neposlednom rade bude
potrebné podporit’ dlhodoby strategicky vyskum v prioritnych oblastiach RIS3 SK.

Specifickymi problematickymi oblastami, ktoré brania dosiahnutiu vy$3ej uéinnosti pomoci, st najmé
nastavenie sucasnych pravidiel, ktoré znemoziuju pouzivanie vysledkov projektov na komercné ucely,
ako aj vyuzivanie verejnej VaV infrastruktiry pre potreby praxe, ¢o bude rieSené zodpovedajiicou
upravou tychto pravidiel. V oblasti podpory inovacii vyraznejSie absentoval komplexnejsi systémovy
pristup k firemnym inovaciam®, ktory bude potrebné aj prostrednictvom OPII (East’ Val) akcelerovat’.

Dal$ou kl'a¢ovou infrastrukturnou potrebou je podpora roznych foriem medzisektorovych partnerstiev/
klastrovania/technologickych platforiem. Uloha klastrov je v ekonomickom rozvoji SR dlhodobo
nedoceniovand. V minulosti vzniklo aj bez systémovej podpory viacero klastrovych organizacii
aktivitou ,,bottom-up*, v mnohych pripadoch aj vd’aka snaham regionalnych samosprav. Avsak pre
dosahovanie synergii v inova¢nych a ekonomickych aktivitich za vyuzitia potencidlu vyskumnych
institacii s pozitivnymi ddsledkami na hospodarsky rast a zvySovanie zamestnanosti bude potrebné

% Aj ked’ SR definovala tento ciel' v zmysle Eurdpy 2020 na urovni 1 % z HDP, v RIS3 SK dochéadza k jeho revizii na
uroven 1,2 % z HDP.

36 Vo vztahu k Val su relevantné vietky podporené projekty z OP VaV, ktorych bolo cca. 500. Medzi pozitivne efekty
mozno zaradit' vybudovanie zakladnej verejnej infraStruktiry a znizenie dlhodobého modernizaéného dlhu; zvySenie
potencialu pre vstup do medzinarodnych projektov VaV; systémom zdola nahor zacal proces identifikacie silnych
tematickych smerov slovenskej vedy a techniky, o ktoré ma zaujem priemysel a nastala kryStalizacia priorit a spéajanie
vedeckych timov, ktoré umoznili univerzitim a SAV zacat’ proces budovania vedeckych parkov a vyskumnych centier
narodného vyznamu.

37 Vo vztahu k Val je zdkladom OP KaHR prioritna os &.1 Inovécie a rast konkurencieschopnosti. V ramci nej bolo doposial’
podporenych celkovo 456 projektov, v ¢om je aj 83 novych podnikov na Gizemi celej SR.

38 Str. 38, kapitola 2.5.6. RIS3 SK.

39 Typickym prikladom je vymena starej vyrobnej linky za novi, alebo vymena verejného osvetlenia, ktoré bez ostatnych
Strukturalnych zmien neprinasaju potrebné efekty vo forme pridanej hodnoty a udrzatelnych pracovnych miest.
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systémovo podporit’ samotné klastre a klastrové organizacie, ako aj ich aktivity veduce k inovaciam,
vratane hlbsiecho zapojenia sa Val organizacii do ich ¢innosti.

Podpriemerné vysledky merané prostrednictvom bibliometrickej analyzy SR dosahuje aj v oblasti
publika¢nych vystupov. O tom svedCia nizke hodnoty relativneho poctu vedeckych odbornych
publikacii a citacii, ako aj podpriemerny cita¢ny index. Vykonnost’ vyskumnych institacii zo SR podla
publikacnej vykonnosti inStituciondlneho hodnotenia vyskumnych organizacii — SCIMAGO
Institutions Ranking World Report 2012 mozno povazovat za neuspokojivi. Hodnotenie porovnava
institacie, ktoré publikovali asponi 100 vedeckych dokumentov akéhokol'vek typu v celosvetovej
databaze Scopus od Elsevier”’. V celom hodnoteni je uvedenych len 6 institicii zo SR, z toho jedna je
SAV (444. miesto) ako celok a 5 univerzit: Univerzita Komenského v Bratislave (789. miesto),
Slovenska technicka univerzita v Bratislave (1 026. miesto), Technickd univerzita v Kosiciach (1 693.
miesto), Univerzita P. J. Safarika v Kosiciach (1 695. miesto) a Zilinska univerzita v Ziline (2 256.
miesto).

V SR sa malo patentuje (aj) preto, lebo podniky malo investuji do VaV a radSej kapia hotové
technoldgie a poznatky. Ukazovatel prijmy z predaja licencii do zahrani¢ia ma v SR minimdlne
hodnoty. Prijmy z predaja licencii za patenty priamo suvisia s nizkou patentovou ,,produkciou*
domaceho VaV. V roku 2011 bolo v SR podanych 4,35 patentovych ziadosti na 1 milién obyvatel'ov,
priemer EU 28 bol az 106. V Slovinsku bolo podanych takmer 15 krat viac patentovych prihlagok
na mil. obyvatel'ov (64,44) ako v SR*. Pri patentovani v rdmci tzv. triadickych patentovych rodin*?
znaéne zaostdvame za priemerom EU ako aj okolitymi krajinami, ked’ v priemere mame len 3 takéto
patenty ro¢ne. Podobne je to v pocte patentovych prihlasok podanych v ramci PCT. V roku 2011 islo
len o takmer 50 takychto prihlasok zo SR. Do EPO sme podali v roku 2011 len 37 patentovych
prihlasok. Z nich az 30 bolo vysledkom spoluprace so subjektom mimo SR.

Je potrebné zvysit’ nizku mieru vyuzivania instititov ochrany duSevného vlastnictva, ako aj procesov
transferu technologii v ramcei Specifickych aktivit zameranych tak na Statny a verejny sektor VaV, ako
aj podnikatel'sky sektor.

V ramci OPII (Cast’ Val) sa budil podporovat’ aktivity podporujiice vytvorenie funkéného systémového
retazca — od excelentného vyskumu (vratane podpory samotného excelentného vyskumu, ako
nevyhnutnej podmienky pre budice high-tech inovacie v dlh§om ¢asovom horizonte) az k inovacidm —
v sulade s RIS3 SK. Kvalitny VaV je nevyhnutnou podmienkou technicky pokrocilych inovacii. Je
tiez nevyhnutné pokracovat’ v dobudovani kvalitnej VVal infraStruktiry, priprave kvalitnych 'udskych
zdrojov, vytvorit’ atraktivne a motiva¢né prostredie, vratane zodpovedajtiiceho technického vybavenia,
pre treti stupent vzdeldvania a ndsledné uplatnenie mladych vedeckych pracovnikov vo VVal
subjektoch.

Kapacity Val

V oblasti Val v SR pracuje len 0,78 %* z celkového poctu pracujucich osdb (vo FTE), aviak podl'a
spravy OECD je stav I'udského potencialu v oblasti vyskumu a technologického rozvoja povazovany
za nadpriemerny vzhl'adom na priemer krajin OECD29. Napriek tomu SR vyrazne zaostava v podiele
mladych vedcov a vyskumnikov v kategériach do 35 rokov a 35-44 rokov*. Poget samotnych
vyskumnikov z celkového poétu pracujicich oséb (vo FTE) tvori 0,66 %.

Z hladiska kapacit pre VaV je nepriaznivy stav v $truktire §tudentov vysokych §kol (d’alej len ,,VS®),
ked’ viac ako 50 % vsetkych Studentov tvoria Studenti spolocenskych a humanitnych odborov. Studenti

40 Ziadna dal§ia indtiticia, univerzita, vyskumny tustav & podnik nepublikovala ani len 100 prac v roku 2010
Vv medzinarodnych vedeckych casopisoch uvadzanych v databazach SCOPUS. Prvé tri najvykonnejSie inStitiicie su
z Bratislavy, aj ked’ nie vSetky ich vykony pochadzaju z hlavného mesta. Cca 75 % publikacii pochadza z BSK, ¢o svedci
0 vyraznej asymetrii publikacnych vykonov vedeckych institucii SR. V Bratislave je v suc¢asnosti alokovanych viac ako 50 %
personalnych aj technickych kapacit vyskumu.

41 Ide o patenty podané sticasne v EPO, USPTO a JPO.

42 Eurostat.

43 OECD Science, Technology and Industry Outlook 2010, http://www.oecd.org/sti/inno/41559370.pdf.

4 Annual data on HRST and sub-groups, by sex and age[hrst_st_ncat], Eurostat.
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prirodnych a technickych odborov tvoria len okolo 30 % vsetkych Studentov. Pritom az 1,79 %
Z populacie 20-29 ro¢nych absolvuje vysokoskolské vzdelavanie vo vede a technike. LepSia situacia je
uz v podiele doktorandskych §tudentov vo vede a technike na celkovej populacii vo veku 20-29 rokov
— 0,55 %. Celkovy podiel populacie s ukon¢enym vysokoskolskym vzdelanim stipol na 26,3 %
z celkovej populacie 30-34 roénych. SR ma v ramci krajin V4 druhy najvys$si podiel (hned
za Pol'skom).

Z hladiska odborov vedy a techniky pdsobi najviac vyskumnikov (vo FTE) v technickych vedach
(6 563) a najmenej v pddohospodarskych (1 273). Najviac vedcov (vo FTE) posobi v sektore VS
(10 124), vo vladnom sektore (4 168) a 3 790 v podnikatel'skom. Najviac Studentov na jedného vedca
pripada v oblasti spolo¢enskych a humanitnych vied (17,31 %), najmenej naopak v prirodnych vedach
(2,11). Najviac vyskumnikov posobi v BSK, kde podiel na celkovej zamestnanosti tvori 2,53 %.

SR patri medzi krajiny EU s najvy$§im zastipenim Zien vo VaV, ked’ze ich podiel uz dlhodobo
presahuje 40 % (v roku 2011 — 42,3 %).

Kariéra vyskumnika nie je v SR vnimana ako atraktivne zamestnanie. Okrem vytvarania adekvatnych
technickych pracovnych podmienok prostrednictvom nevyhnutnych investicii do technickej
infrastruktiry a konsolidacie kapacit, ktoré budu smerovat’ do optimalizacie vyuzivania existujucej
infraStruktiry, ktoré boli podporené v programovom obdobi 2007 — 2013, je nutné prezentovat’
zamestnanie vyskumnika ako atraktivne mladej generacii prostrednictvom cielenych opatreni v oblasti
popularizacie a propagacie Val. V pripade podpory kvalitnych projektov z OPIl (Cast’ Val) bude
kladeny doraz aj na adekvatne mzdové ohodnotenie najmi Spickovych a mladych vyskumnych
pracovnikov, ktori sa budu zicastiiovat’ na implementacii projektov. To sa tyka tak existujuceho
Pudského potencialu v oblasti VVal, ako aj pritiahnutia vyskumnych pracovnikov zo zahranicia.
Sucasny priemerny hodinovy zarobok pre vedecké a technické ¢innosti v SR (6,42 EUR)* nevytvara
primerané motiva¢né podmienky voci niektorym konkurenénym oblastiam (IKT sluzby, finan¢nictvo),
ani voCi podmienkam, ktoré poskytuju konkurencné zahranicné spolocnosti pre Spickovych
odbornikov.

Utast’ SR v Eurépskom vyskumnom priestore

Pri hodnoteni vykonnostnych parametrov VVal v SR nemoZzno nespomenut aj nizku mieru
internacionalizacie. Problémom je nizka ucast’ v klucovych programoch a iniciativach ERA.
Disponujeme nizkym poctom projektovych ucasti v projektoch, ktoré predstavuju kvalitativnu
medzinarodnu $picku. V 7. Ramcovom programe EU pre VaV* bolo celkovo zaznamenanych 2 590
ucasti v projektovych ziadostiach, z ¢oho vzniklo celkovo 470 slovenskych ucasti v 376 projektoch.
Celkovo kontrahovany prispevok EK je vo vySke 73,52 mil. Eur. V prepocitani na jedného obyvatel'a
nas to radi aZ na 25. miesto medzi krajinami EU. Ete horsie sme na tom vo vztahu k HDP, kde sme
az na 27. mieste. VySka prispevku EK na jednu ucast’ je v SR pomerne mala (156 429 Eur), za ¢o
moze nielen tloha slovenskych organizacii v projektoch (koordinovali sme len 36 projektov a z toho
6 vyskumnych), ale aj platy vedcov, ktoré predstavuju zna¢na ¢ast’ rozpoctov projektov. Negativna
bilancia uc¢asti SR v 7. RP EU sa tyka vietkych typov vyskumnych institicii zo $tatneho, verejného,
ako aj sukromného sektora. Pomerne malé je tieZ zapojenie do spolo¢nych iniciativ v ramci ERA. SR
sa zapojila celkovo do 13 z 86 ERA-NETov, pritom az v 8 z nich je ako tcastnik de facto vyskumna
organizdcia a nie grantova agentira alebo ministerstvo. SR ma zastipenie len v polovici z 36
Europskych technologickych platforiem. V ramci Spolo¢ného programovania je SR zapojena
do 3 z 10 takychto iniciativ®’.

Medzi najuspesnejsSie institicie patri Slovenska akadémia vied, Technicka univerzita v Kosiciach,
Univerzita Komenského v Bratislave a Ardaco, s.r.o.

Horizontalnou prioritou RIS3 SK je podpora excelentnosti vo vyskume, ktora je nevyhnutnou
podmienkou pre budice high-tech inovacie v dlh§om ¢asovom horizonte. Projekty v rdmci ERA

45 Str. 32 RIS3 SK.
%6 E-corda 21.2.2014.
47 Napriklad Stratégia EU pre Dunajsky region.
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predstavuju to najkvalitnejSie z europskej, ale aj svetovej vedy. Potrebou SR je zvysit pocet ucasti
v uvedenych typoch projektov pre vSetky typy inStitucii prostrednictvom uplatnenia principov
synergie a komplementarity medzi OPII (Cast’ Val) a ERA a ostatnych relevantnych medzinarodnych
programov, stratégii a iniciativ*,

Malé a stredné podnikanie

Vyznamnym parametrom inovacnej vykonnosti krajiny je ... pozri Prilohu 21.

1.1.2  Zddvodnenie vyberu tematickych cielov a prislu$nych investi¢nych priorit

Tab. 3

Sthmny prehl'ad zddvodnenia vyberu tematickych cielov a investi¢nych priorit — Doprava

Vybrany tematicky ciel’

Vybrané investi¢né priority

Zdovodnenie vyberu

7 — podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie
prekazok v kI'i€ovych
sietovych infrastruktirach

7i) podpora multimodalneho
jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

SR disponuje nedobudovanou a technicky

a kvalitativne zastaranou infrastruktarou, ktora sa
negativne premieta V oblastiach hospodarstva,
zivotného prostredia, tvori prekazku v mobilite
obyvatel'stva a znizuje atraktivitu uzemia

z pohl'adu cestovného ruchu a prilevu investicii.
Ciel'om SR je prispiet’ k homogenizacii siete
TEN-T, zabezpedeniu plynulého fungovania
vnuatorného trhu a posilneniu hospodarske;j,
socialnej a uzemnej sudrznosti.

Pozri Prilohu 21.

7b) posilnenie regionalnej mobility
prepojenim sekundérnych a tercialnych
uzlov s infrastrukturou TEN-T vratane
multimodalnych uzlov

Ciel'om vyberu investi¢nej priority je dosiahnut’
komplementaritu s intervenciami do nadnarodne;j
a narodnej dopravnej infrastruktiry, umoznit’
pristup na siet’ TEN-T a zabezpecit’ kvalitné
spojenia medzi regidonmi, medzi regionalnymi
centrami, regionalnymi centrami a hlavnym
mestom, resp. krajskymi sidlami.

Pozri Prilohu 21.

7ii) vyvoj a zlepSovanie ekologicky
priaznivych (a to aj nehluénych)
a nizkouhlikovych dopravnych
systémov vratane vnitrozemskych
vodnych ciest a namornej prepravy,
pristavov, multimodalnych spojeni
a letiskovej infrastruktury na podporu
udrzatel'nej regionalnej a miestnej
mobility

V ramci tejto investi¢nej priority sa bude SR
zameriavat najmi na realizaciu projektov
smerujucich k podpore udrzatel'nej mestskej
mobility, ktora si predovsetkym vo velkych
sidelno-urbanistickych zénach, s enormne
rasticim podielom individualneho
automobilizmu, resp. zastaranych neefektivnych
systémov, vyzaduje intervencny zasah. Obnovou
a modernizaciou mobilného parku verejnej
osobnej dopravy a podporou budovania
infrastruktary pre integrované systémy je mozné
prispiet k cielom Stratégie EU 2020 v oblasti
znizovania emisii sklenikovych plynov,
zvySovania energetickej efektivnosti/podielu
obnovite'nych zdrojov a kvality ovzdusia.

Pozri Prilohu 21.

7iii) vyvoj a modernizacia
komplexnych, interoperabilnych
zelezni¢nych systémov vysokej kvality
a podpora opatreni na znizovanie hluku

Ciel'om SR je zvysit’ konkurencieschopnost’
zelezniénej dopravy — vytvorit’ kvalitny,
komplexny a interoperabilny systém —
prostrednictvom investicii do infrastruktury,
mobilného parku, integraciou réznych typov
dopravy (intermodalna doprava).

Pozri Prilohu 21.

Tab. 4 Stuhrnny prehlad zdovodnenia vyberu tematickych ciel'ov a investi¢nych priorit — Informacna

spolo¢nost’

8 Podnik do 250 zamestnancov a s obratom < 50mil. EUR/rok, resp. bilanénou sumou < 43 mil. EUR/rok.
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Vybrany tematicky ciel’

Vybrané investi¢né priority

Zddvodnenie vyberu

2. Zlepsenie pristupu
k IKT a zlep$enie ich
vyuZzivania a kvality

2(a) Rozsirenie Sirokopasmového
pripojenia a zavadzanie
vysokorychlostnych sieti a podpora
zavadzania nastupujucich technologii a
sieti pre digitalne hospodarstvo

Pozi¢ny dokument Komisie k vypracovaniu
Partnerskej dohody a programov na Slovensku
na roky 2014 - 2020

- Budovanie elektronického hospodarstva.

- Zavadzanie IKT.

- Podpora  pristupu  k Sirokopasmovému
internetu v oblastiach zlyhania trhu.

- Zlepsenie ekonomického prostredia vo
vidieckych oblastiach vratane suvisiacej
infrastruktary.

Néarodny program reforiem
- Rozvoj sirokopasmového pripojenia
k internetu.

Analyza sicasného stavu
- Potreba investicii do tizemia, v ktorom nie je
mozné vyuzit’ pripojenia s rychlostou aspoii
30 Mbit/s (ciel’ pokryt’ vietky domacnosti
vyplyva z Digitalnej agendy pre Eurdpu.).
- Odhliadnuc od satelitného pripojenia, na
Slovensku este stale nie je zabezpeCené

pokrytie celej populacie ani zakladnym
Sirokopasmovym pripojenim.

Prilezitosti

- Spolahlivé arychle Sirokopasmové

pripojenie je predpokladom pre rychly rozvoj
informacnej spolo¢nosti.

2(b): Vyvoj produktov a sluzieb IKT,
elektronického obchodu a posilnenia
dopytu po IKT

Specifické odporucanie Rady pre SR

- Podpora priaznivého podnikatel'ského
prostredia.

Narodny program reforiem
- ZvySenie inovacnej schopnosti MSP.

Analyza stic¢asného stavu

- Nedostato¢na inova¢na kapacita slovenskej
ekonomiky ovplyvnena slabym
podnikatel'skym prostredim a nedostatoéne
rozvinutym systémom vyskumu a inovacii.

- Chybajuce moznosti zdielania existujucich
rieSeni a technologickych platforiem verejnej
spravy s MSP.

PrileZitosti
- Vytvorenie dopytu po  inovativnych
rieSeniach v oblastiach ako  mobilny

government, datové analyzy a pod., ktoré st
vhodné pre rieSenie prostrednictvom sluzieb
MSP.

- Poskytnutie IKT infrastruktiry na Skalovanie
podnikania a inovacii v poskytovani sluzieb
prostrednictvom zdiel'anych sluzieb verejnej
Spravy.

2(c): Posilnenie aplikacii IKT v ramci
elektronickej Statnej spravy,
elektronického vzdelavania,

elektronickej inkluzie, elektronickej
kultuary a elektronického zdravotnictva

Specifické odporicanie Rady pre SR

- Uskuto¢nenie reformy VS.
- Zlepsenie kvality verejnych sluzieb.

Narodny program reforiem
- Znizovanie administrativneho  zat'azenia
firiem a obcanov.

- Prehlbovanie vzdelania, zru¢nosti a rozvoj
zivotnych podmienok os6b so zdravotnym

postihnutim.
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Modernizacia kontaktu S obanom
a podnikatelom a zefektivnenie vykonu a
zvySovanie transparentnosti VS.
Vybudovanie vykonnej a bezpeénej IKT
infrastruktary.

Zabezpecenie informacnej bezpecnosti.

Analyza sii¢asného stavu

Saucasny  stav  elektronickych  sluzieb
neposkytuje ~ obfanom  a podnikatelom
dostatocne komfortné rieSenie.

Nevyuziva sa plny potencial Setrenia zdrojov.
Potreba zniZovania rozpoctu institicii VS.
Potreba poskytovat sluzby VS vovela
vysSom Standarde.

Prilezitosti

Existuje priestor na zefektivnenie prevadzky
informaénych systémov vratane zniZovania
energetickej naro¢nosti.

Prichadzaji nové technologie (inteligentné
zariadenia, a pod.), stavajice sa kazdodennou
sucast’ou zivota ob¢anov a podnikatel'ov.
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Tab. 5 Sthmny prehl'ad zddvodnenia vyberu tematickych cielov a investi¢nych priorit — Vyskum a inovécie

Vybrany tematicky ciel’

Vybrané investi¢né priority

Zdovodnenie vyberu

1 - Posilnenie vyskumu, technologického
rozvoja a inovacii

1a) Rozsirenie vyskumnej a inovacénej infrastruktary a kapacit
na rozvoj excelentnosti v oblasti vyskumu a inovacie a podpory
kompetenénych centier, najmé takychto centier europskeho
zaujmu

Specifické odporuéania Rady 2014 (SOR)

- zlepsit kvalitu a relevantnost’ vedeckej zakladne a vypracovat’ plany na
posilnenie u¢inného odovzdavania poznatkov a spoluprace medzi
akademickou obcou, vyskumom a podnikatel'skou sférou

Narodny program reforiem 2014 (NPR)

- reforma systému VVal — opatrenia vychadzajice z RIS3 SK

- zintenzivnenie podpory zapojenia slovenskych organizacii do eurdpskych sieti
a programov

- vytvorenie pracovisk, ktor¢ administrativne zabezpecia kontakt s firmami a
vymenu informacii

Stratégia Eurépa 2020

- kvalitna infrastruktira a efektivny systém rozvoja inovacii

- kvalitné l'udské zdroje

- u¢inné nastroje pre inovacie

- zabezpecenie podpory rieSeni inovaénych projektov v stlade so stratégiou
pre inteligentnu $pecializaciu, ktorych vysledky budu uplatnitelné na trhu

Stratégia EU pre dunajsky regién

- zvySenie poctu patentov v dunajskom regione o 50 %

- zvysenie akademickej mobility na 20% v roku 2020

Pozi¢ny dokument EK

Pozri Prilohu 21.

1b) Podpora investovania podnikov do vyskumu a inovacie a
vytvarania prepojeni a synergii medzi podnikmi, centrami
vyskumu a vyvoja a vysokoskolskym vzdelavacim prostredim,
najmi investovania do vyvoja produktov a sluzieb, prenosu
technologii, socidlnej inovacie, ekologickych inovacii, aplikacii
verejnych sluzieb, stimuldcie dopytu, vytvarania sieti,
zoskupeni a otvorenej inovacie prostrednictvom inteligentnej
$pecializacie za podpory technologického a aplikovaného
vyskumu, pilotnych projektov, opatreni skorého overovania
vyrobkov, roz§irenych vyrobnych kapacit, prvej vyroby, najméi
v zékladnych podpornych technologiach, a Sirenia technologii
na vSeobecny ucel

SOR
- zlepsit kvalitu vedeckej zékladne a vypracovat’ plany na posilnenie u¢inného
odovzdavania poznatkov a spoluprace

NPR

- reforma systému VVal, opatrenia vychadzajiuce z RIS3 SK

- budovanie pracovisk transferu poznatkov

-zakladanie technologickych a prototypovych centier, skuSobni a
poloprevadzok vyroby inovativnych produktov

- podpora budovanie priemyselnych VVal kapacit v podnikoch

Stratégia Europa 2020

- zvySenie podpory vsetkych foriem inovacii

- zavedenie finan¢nych nastrojov na stimulaciu sukromnych financii do Val

- podpora nizko-uhlikovych technologii

- viac investicii na vyskum IKT s cielom zatraktivnit’ ich pre MSP a mladych
vyskumnikov
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- podpora verejnych a sikromnych partnerstiev

Stratégia EU pre dunajsky region

- zvySenie poctu patentov v dunajskom regione o 50 %

Pozi¢ny dokument EK

- zlepsit' kvalitu vyskumu, posilnit interakcie s podnikatel'skym sektorom,
podporovat efektivny prenos poznatkov a Sirenie vysledkov vyskumu
a mobilizovat’ inovacné prepojenia

- zlepsit’ vykonnost’ v oblasti Val

(3) Zvysenie konkurencieschopnosti MSP

3a) Podpora podnikania, najmé prostrednictvom ul'ahéenia
vyuzivania novych napadov v hospodarstve a podpory
zakladania novych firiem, a to aj prostrednictvom
podnikatel'skych inkubatorov

SOR

- zaviest opatrenia na zlepSenie podnikatel'ského prostredia, a to aj pre MSP

NPR - ZlepSenie podnikatel’ského prostredia

a) zlepsit’ poziciu SR v rebri¢ku Doing bussiness minimalne o 15 miest do roku

2015

b) pokratovat’ v znizovani AZ podnikania tak, aby SR do roku 2015 v tzv.

integrovanom ukazovateli regulacie trhov OECD (PMR - Product Market

Regulation indicator) dosiahlo hodnotu priemeru krajin OECD (1,45)

C) vytvorit’ motivujuce prostredie, ktoré bude stimulovat’ vznik a rozvoj

zacinajucich inovativnych firiem — tzv. startupov

Small Business Act

- naplianie principov ,,Small Business Act“ v podmienkach SR

Akény plan pre podnikanie 2020

- naplianie AP v podmienkach SR

Pozi¢ny dokument EK

- zlepsit’ inovacni schopnost’ a konkurencieschopnost’ podnikov s cielom
zvysit pridanti hodnotu a stimulovat’ rast a tvorbu pracovnych miest

- podpora podnikania, najmé ul'ah¢ovanim ekonomického vyuzivania novych
myslienok a podporovania vzniku novych firiem

3b) Vyvoj a uplatiiovanie novych obchodnych modelov MSP,
najma v ramci internacionalizacie

SOR

- zaviest’ opatrenia na zlepSenie podnikatel'ského prostredia, a to aj pre malé

a stredné podniky

NPR- Zlepsenie podnikatel’ského prostredia

a) zlepsit’ poziciu SR v rebricku Doing bussiness, ktory vypracovava Svetova

banka, minimalne o 15 miest do roku 2015

b)pokracovat’ v znizovani AZ podnikania tak, aby SR do roku 2015 v tzv.

integrovanom ukazovateli regulacie trhov OECD (PMR — Product Market

Regulation indicator) dosiahlo hodnotu priemeru krajin OECD (1,45)

Stratégia EU pre dunajsky region

- podpora prepojeni medzi institiciami, ktoré sa zaoberaju inovaciami, a tymi,
ktoré podporuji podnikanie

Small Business Act

- napliianie principov ,,Small Business Act“ v podmienkach SR
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AKkény plan pre podnikanie 2020

- naplianie AP v podmienkach SR

Pozi¢ny dokument EK

- vyvijat’ nové podnikatel'ské modely pre MSP, najmai pre internacionalizaciu

3c) Podpora vytvarania a rozSirovania vyspelych kapacit pre
vyvoj produktov a sluzieb

SOR
- Zaviest’ opatrenia na zlepSenie podnikatel'ského prostredia, a to aj pre malé
a stredné podniky

NPR 2014 - Zlepsenie podnikatel’ského prostredia

a) zlepsit’ poziciu SR v rebricku Doing bussiness, ktory vypracovava Svetova
banka, minimalne o 15 miest do roku 2015

b) pokratovat’ v znizovani AZ podnikania tak, aby SR do roku 2015 v tzv.
integrovanom ukazovateli regulacie trhov OECD (PMR — Product Market
Regulation indicator) dosiahlo hodnotu priemeru krajin OECD (1,45)

Small Business Act

- naplnanie principov ,,Small Business Act“ v podmienkach SR
AKkény plan pre podnikanie 2020

- naplianie AP v podmienkach SR

3d) Podpora kapacity MSP s cielom ich zapojenia do rastu a
inovacii

SOR

- Zaviest’ opatrenia na zlepsenie podnikatel'ského prostredia, a to aj pre MSP

NPR - ZlepSenie podnikatel’ského prostredia

c) zlepsit’ poziciu SR v rebricku Doing bussiness, ktory vypracovava Svetova

banka, minimalne o 15 miest do roku 2015

d) pokracovat’ v znizovani AZ podnikania tak, aby SR do roku 2015 v tzv.

integrovanom ukazovateli regulacie trhov OECD (PMR — Product Market

Regulation indicator) dosiahlo hodnotu priemeru krajin OECD (1,45)

Small Business Act

- napliianie principov ,,Small Business Act“ v podmienkach SR

AkéEny plan pre podnikanie 2020

- napifanie AP v podmienkach SR.

Pozi¢ny dokument EK

- zlepSit' kvalitu vyskumu, posilnit’ interakcie s podnikatel'skym sektorom,
podporovat efektivny prenos poznatkov a Sirenie vysledkov vyskumu a
mobilizovat’ inova¢né prepojenia.
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1.2 Zdovodnenie finanénej alokacie OP

1.21 Doprava

Na realizaciu projektov v ramci Operaéného programu Doprava 2007 — 2013 bolo vy¢lenenych
3,16 mld. EUR, ¢o bolo najviac zo vSetkych programov Narodného strategického referenéného ramca
SR 2007 — 2013. Obdobnu ambiciu — ziskat’ rozhodujucu ¢ast’ zdrojov na implementaciu rozvojovych
zamerov v oblasti dopravnej infrastruktary a na podporu verejnej osobnej dopravy malo MDVRR SR
aj pri negociaciach o rozdeleni narodnej alokacie na obdobie rokov 2014 — 2020. Zakladna
argumentaéna baza vo vztahu k partnerom, ¢i uz na narodnej urovni alebo vo vztahu ku Komisii,
vychadzala najméd zo skutkového stavu Voblasti dopravnej infraStruktary SR (nedobudovana
a zastarana siet). Z d’alSich argumentov je mozné spomenut’ existujuce medzinarodné zavizky, ktoré
vyplyvaju SR vo vztahu k budovaniu TEN-T, ako aj vSeobecny potencial, ktory sa investiciami
do dopravnej infrastruktiry a stvisiacich sluzieb moéze prejavit na hospodarskom raste a raste
zamestnanosti. Sucasne boli brané do uvahy odporucania EK formulované v pozicnom dokumente,
ktory tvori rdmec pre pripravu Partnerskej dohody SR a ktory odkazuje na potrebu plnenia cielov
stanovenych v Stratégii Eurépa 2020 a Narodnom programe reforiem.

Na realizaciu projektov v oblasti dopravy je v ramci OPII vyé&lenenych z fondov EU 3,324 mld. EUR.
Pre sektor dopravy boli vramci programového obdobia 2014 - 2020 zaroven vyclenené zdroje
z finanéného nastroja NPE, a to v sume 743 mil. EUR (zdroje EU). Zdroje nastroja NPE by mali byt
pouzité prioritne na vystavbu a modernizaciu zelezni¢nych koridorov (pozri tiez kap. 8.2). Na zaklade
analyzy potrieb spracovanej pri tvorbe OPII-D (Strategicky plan) predstavuju naklady na vystavbu
a modernizaciu dopravnej infrastruktiry (Zelezni¢nd, cestna a vodna doprava) v ramci siete TEN-T
do roku 2020 cca 6,82 mld. EUR, ¢o zna¢ne prekracuje moznosti verejnych financii.

Z pohladu dalSiecho rozvoja ekonomiky SR predstavuje prioritu predovsSetkym vystavba novej
nadradenej cestnej infrastruktary, absencia Ktorej sa dlhodobo negativne premieta v oblastiach
hospodarstva, zivotného prostredia, zdravia obyvatelov a ktora tvori prekazku v mobilite
obyvatel'stva, znizuje atraktivitu Uzemia predovSetkym z pohladu prilevu investicii. Aktudlne
vyuZivané paralelné Giseky ciest 1. triedy nespinaji kapacitné, bezpeénostné a kvalitativne parametre.
Ako priorita pre programové obdobie 2014 - 2020 je tak oznacena potreba dokoncit’ a skvalitnit’ siet’
dialnic a rychlostnych ciest TEN-T, ako aj zlep$it dostupnost menej rozvinutych regidonov
prostrednictvom ich napojenia na siet” TEN-T. Na tieto ciele je alokovanych 45,03 % zdrojov OPII-D
a NPE.

Aj napriek strategickému vyznamu investicii do budovania novych dial'nic a rychlostnych ciest, ked’
hustota ich siete vyrazne zaostiva za eurdpskym priemerom, neopomina SR ani rozvoj tzv.
environmentalne prijatel'nejSich modov dopravy, akymi st Zzelezni¢na, vodna a verejna osobna
doprava. V stlade s poziadavkou EK, aby minimélne 50 % vydavkov z ESIF a NPE smerovalo
na podporu Zeleznic a mestskej dopravy (mimo trolejbusov a autobusov), bola alokacia OPII-D
rozdelend medzi jednotlivé dopravné sektory. Na ciele v oblasti Zeleznic vratane mestskej dopravy
bolo alokovanych 52,30 % zdrojov OPII-D a NPE.

S cielom zabezpeCit vyvazeny rozvoj vsetkych dopravnych médov MDV SR vykona potrebné
opatrenia, aby zdroje vyClenené na podporu Zelezni¢nej a mestskej dopravy boli absorbované
prostrednictvom implementacie nakladovo efektivnych projektov a aby podiel zdrojov urenych
na podporu tychto dopravnych modov bol zachovany nad troviiou 50 % alokacie Kohézneho fondu
a NPE.

V ramci programového obdobia 2014 — 2020 bude cast’ alokacie PO 5 urcena na financovanie
projektov zasahujucich do Bratislavského samospravneho kraja, teda na tzemi neopravnenom
pre Cerpanie prostriedkov EFRR. Z tohto dévodu buda v zmysle ¢lanku 70 vSeobecného nariadenia
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tieto projekty financované principom pro rata*® ako neopravneny néklad z néarodnych verejnych
zdrojov.

V ramci PO 5 sa bude uplatiovat’ jedna premenna pre vypocet ,,pro rata®, ato v zavislosti od typu
uzemia, kde sa realizuje projekt alebo jeho Cast’

- premennou je podiel dizky prevadzkovanych Zeleznitnych trati normélneho rozchodu Vv ramci
Bratislavského samospravneho kraja na celkovej dlzke prevadzkovanych zelezni¢nych trati
normalneho rozchodu v SR (7,05 %).

1.2.2 Informaéna spoloénost’

Navrhovand finan¢na alokacia pre Prioritnu os 7, ktora sa zaobera plnenim tematického ciela 2
je natrovni 656;9626,9 mil. EUR za zdroje EFRR a bola stanovena na zaklade:

- Expertného odhadu narocnosti jednotlivych aktivit vramci Specifickych cielov z pohladu
technologickej infrastruktiary a odbornej prace,

- Predpokladaného vyvoja cien informacnych technologii v obdobi 2014 az 2020,
- Predpokladaného vyvoja cien odbornej prace v obdobi 2014 az 2020,

- Absorpénej kapacity potencidlnych ziadatelov, ktora je urCend na zaklade sklisenosti
z predchadzajiceho programového obdobia 2007 az 2013,

- Analyzy nakladov zavadzania Sirokopasmového pripojenia.

V ramci programového obdobia 2014 — 2020 bude cast’ alokdcie urcend na financovanie narodnych
projektov rozvoja eGovernmentu pouzitd v Bratislavskom samospravnom kraji, teda na tzemi
neopravnenom pre cerpanie prostriedkov OPII. Z tohto dovodu budi v zmysle ¢lanku 70 vSeobecného
nariadenia tieto projekty financované principom pro rata ako neopravneny naklad z narodnych
verejnych zdrojov.

V ramci PO 7 sa budu uplatiiovat’ dve premenné pre vypocet pro rata, a to v zavislosti od charakteru
projektu:

- prvou premennou je podiel obyvatel'ov Bratislavského samospravneho kraja na celkovom pocte
obyvatelov SR atyka sa projektov PO 7, ktorych vysledky budd vyuzivat obcania
a podnikatelia (11,42 %);

- druhou premennou je podiel zamestnancov verejnej spravy vykonavajtcich pracu v ramci BSK
na celkovom pocte zamestnancov verejnej spravy a tyka sa projektov PO 7, ktorych vysledky
bude vyuzivat’ verejna sprava (21,52 %).

Tab. 6 Typy pro-rata v ramci projektov PO 7 — pozri Prilohu 21.

Pre konkretizaciu finanénej alokacie Prioritnej osi 7 bola navrhnuta roadmapa eGovernmentu, ktora
definuje zakladny ramec pre zasobnik projektov obsahujuci:

- Zoznam projektov, ich prioritu a indikované naklady,

- Zakladné etapy implementacie v budiicom obdobi — v prvej etape by sa po nevyhnutnych
zmenach suvisiacich s technologickym pokrokom a cielmi OPII realizovali relevantné projekty,
ktoré neboli uskutoénené v programovom obdobi 2007 az 2013,

- Prepojenie projektov s interven¢nou logikou projektu: aktivity pre prislusné Specifické ciele
a prinos k vysledkovym a vystupovym ukazovatel'om,

- Prehl'ad potrebnych legislativnych zmien.

49 Princip "pro rata" — pomerné financovanie vydavkov projektu s prospechom aj pre tizemie spadajice do inej kategorie
regionov pre realizaciu aktivit projektu v prospech programu.
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Da sa ocakavat’, Ze ... pozri Prilohu 21
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Tab. 7 Prehl'ad investicnej stratégie operacného programu

STRATEGIA

Podiel celkovej

Specifické ukazovatele

NP . podpory EU &ooe 2 5 az .
Prl(;l;ltna Fond P()(?ngaaRl;U pre opera¢ny Tematicky ciel Investi¢né priority Specillgcel;:ig]e'l;zofil::-:t;ﬁjuce . VYSl:ld%{’u pl;Ong.lil-Illli )
program ym p zodpove a]u.ce’specl ickému
(podra fondov) cieFu
1.1 Odstranenie kla¢ovych uzkych | Uspora asu v Zelezniénej
miest na Zelezni¢nej infraStruktire |doprave na zakladnej sieti TEN-
Podpora multimodélneho prostrednictvom modernizacie T
je(_inotného eurépskpho d(’)p.rravného a rqzvoja hlavnych zelezni¢nych Uspora produkcie emisii PM1o
priestoru pomocou investicii do trz,itl a UZIQV dopravne (vplyvom modernizécie trati)
TEN-T vyznamnych z hl'adiska p X -
medzinarodnej a vnutrostatne;j Uspora produkcie emisii NO2
dopravy (vplyvom modernizacie trati)
TC 7 — Podpora udrzatelnej 1.2 Zlepsenie technickych
dopravy a odstrafiovanie podmienok pre prevadzku
0,
PO1 KF 725839 166 12,08 % prekazok v kl'aicovych medzinarodnej Zelezni¢nej Narast poctu objednanych
sietovych infrastruktirach , s dopravy prostrednictvom dopravnych tras dopravcami
Vyvoj a modernizacia . . , . .
Kkomplexnvch. interoperabilnvch implementacie vybranych prvkov |prostrednictvom subsystémov v
KompIexnych, mieroperabunyc TSI na najdéleZitejsich tratiach pre | zmysle TSI TAP/TAF
zelezni¢nych systémov Vysokej medzinrodnt dopravu (TEN-T
kvality a podpora opatreni na CORE) P
znizovanie hluku . — -
1.3 Zvysenie atraktivity a kvality . , .
vl e . Pocet prepravenych cestujucich
sluzieb zelezni¢nej verejnej L e .
. y vo verejnej zelezninej osobnej
osobnej dopravy prostrednictvom doprave
obnovy mobilnych prostriedkov P
Uspora &asu v cestnej doprave
na dialniciach a rychlostnych
e 1P cestach
TC 7 — Podpora udrzatelnej Podpora multimodalneho 211 Odstranemq 1.(] ucgvych ’uzkych
dopravy a odstrafiovanie jednotného eurdpskeho dopravného miest na cestnej infraStruktare
PO 2 KF 1112 500 000 18,51 % TEN-T prostrednictvom vystavby

prekazok v kl'aicovych
sietovych infrastruktirach

priestoru pomocou investicii do
TEN-T

novych usekov dial'nic
a rychlostnych ciest

Uspora produkcie emisii PMig
(vplyvom vystavby dial'nic)

Uspora produkcie emisii NO2
(vplyvom vystavby dialnic)

35




Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0)

STRATEGIA

TC 7 — Podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie

Vyvoj a zlepSovanie ekologicky
priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane
vnutrozemskych vodnych ciest a

3.1 Zvysenie atraktivity verejnej
osobnej dopravy prostrednictvom
modernizacie a rekonstrukcie
infrastruktary pre IDS a mestskll
dréhovii dopravu

Uspora ¢asu vo verejnej osobnej
doprave

PO 3 KF 399 337 000 6,64 % oy o . - B e ..
prekazok v kl'acovych namornej dopravy, pristavov, 3.2 Zvysenie atraktivity a Pocet cestuiticich prepraventch
sietovych infrastruktirach multimodalnych prepojeni a pristupnosti verejnej osobnej drahovou l\jIHD Vp p Y
letiskovej infrastruktiry v zaujme |dopravy prostrednictvom obnovy mestach Bratislava. Kogice
podpory udrzatel'nej regionalnej a  [mobilnych prostriedkov drahovej Filina. Pres B ’ K4 B ’t .
miestnej mobility MHD ilina, PreSov a Banska Bystrica
TC 7 — Podpora udrzatelnej Podpora multimodéalneho . . ..
dopravy a odstrafiovanie jednotného eurdpskeho dopravného 4.1 ZlepSenie kvality Sh.met.) Zvysenie objemu odstraneného
PO 4 KF 29 463 000 0,49 % o s . . e poskytovanych na dunajskej .
prekazok v kl'i€ovych priestoru pomocou investicii do vodnej ceste sedimentu
sietovych infrastruktirach TEN-T
. Uspora &asu v Zelezniénej
5.1 Odstranenie klai¢ovych tzkych doprave
miest na zeleznicnej infrastruktiure — - -
prostrednictvom modernizéacie Miera .elelftrlﬁkége
a rozvoja zelezni¢nych trati zelezni¢nych trati
a savisiacich objektov dopravne | Uspora produkcie emisii PMio
vyznamnych z hl'adiska (vplyvom elektrifikacie trati)
medzinarodnej a vnutrostatnej Uspora produkcie emisii NOz
. Vyvoj a modernizacia dopravy 1c et -
;jl'c()i Za; P;)((i)%(;{?alfllgizg?el nej komplexnych, interoperabilngch _ _ (vplyvom elektrifikacie trati)
PO5 EFRR| 343951749 5,72 % pravy selezniénych systémov vysokej 5.2 ZlepSenie technickych

prekazok v kl'aicovych
sietovych infrastruktirach

kvality a podpora opatreni na
znizovanie hluku

podmienok pre prevadzku
medzinarodnej zelezni¢nej
dopravy prostrednictvom
implementacie vybranych prvkov
TSI na najdolezitejsich tratiach pre
medzinarodnu dopravu

Narast prenosovej kapacity
kostrovej datove;j siete pre
prevadzku subsystémov TSI a
prevadzkovo-ekonomickych IS
zelezni¢nych podnikov

5.3 Zvysenie atraktivity a kvality
sluzieb zZelezni¢nej verejnej
osobnej dopravy prostrednictvom
obnovy mobilnych prostriedkov

Pocet prepravenych cestujucich
vo verejnej zeleznicnej osobnej
doprave

36




Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0)

STRATEGIA

TC 7 — Podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie

Podpora multimodalneho

jednotného eurdpskeho dopravného

priestoru pomocou investicii do
TEN-T

6.1 Odstranenie kl'a¢ovych uzkych
miest na cestnej infraStruktire
TEN-T prostrednictvom vystavby
novych usekov rychlostnych ciest

Uspora &asu v cestnej doprave
na rychlostnych cestach

Uspora produkcie emisii PM1o
(vplyvom vystavby rychlostnych
ciest)

Uspora produkcie emisii NO2
(vplyvom vystavby rychlostnych
ciest)

Uspora &asu v cestnej doprave
na cestach . triedy

PO 6 EFRR 644 586 032 10,73 % s rx
prekazok v kl'aicovych
ietovych infrastruktirach o . . . . . - , A
sietovych intrastruktirac Posilnenie regionalnej mobility 6.2 Zlepsenie bezpednosti a Pocet usmrtenych osob na
prepojenim sekundarnych dostupnosti cestnej infrastruktary |cestach L. triedy
a tercialnych uzlov s infrastruktarou | TEN-T a regionalnej mobility - - —
TEN-T vratane multimodalnych prostrednictvom vystavby Uspora prod’ukme emisii PMio
uzlov a modernizécie ciest I. triedy (vplyvom vystavby ciest I
triedy)
Uspora produkcie emisii NO;
(vplyvom vystavby ciest I.
triedy)
Rozsirenie Sirokopasmového Percento populacie vyuzivajuce
pripojenia a zavadzanie e . mobilny Sirokopasmovy pristup
vysokorychlostnych sieti a podpora 7.’1 Zvy§en1e ppkrytla na internet
. . o Sirokopasmovym internetom / — TR
zavéadzania nastupujicich NGN Percento populacie vyuzivajuce
technologii a sieti pre digitalne Sirokopasmovy internet
hospodarstvo pravidelne
e . . Percento MSP predavajuce tovar
. " 7.2 Zvysenie inovacnej kapacity Y X
o Vyvoj produktov a sluzieb IKT, naima malveh a stredntch a sluzby online
656-946 TC2- Zlepsvem.e prlstupu elektronického obchodu a oj dnikatel’}(l) v v digi télr}:e' Percento obc¢anov
PO7 EFRR|  302626940| 16.931043% |k IKT a zlepSenie ich posilnenia dopytu po IKT Peonomik gitaing objednavajticich tovar a sluzby
302 vyuzivania a kvality exonomike online

Posilnenie aplikacii IKT v ramci
elektronickej Statnej spravy,
elektronického vzdelavania,

elektronickej inkluzie, elektronickej

kultury a elektronického
zdravotnictva

7.3 Zvysenie kvality, standardu a
dostupnosti eGovernment sluzieb
pre podnikatel'ov

Celkova spokojnost’
podnikatel'ov so sluzbami
eGovernmentu

7.4 Zvysenie kvality, Standardu a
dostupnosti eGovernment sluzieb

Celkova spokojnost’ obcanov
S0 sluzbami eGovernmentu
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pre obcanov

Celkové pouzivanie sluzieb
eGovernmentu obanmi

7.5 ZlepSovanie celkovej
dostupnosti dat vo verejnej sprave
s dorazom na otvorené udaje

Pocet stiahnuti otvorenych dat

7.6 Zlepsenie digitalnych
zrucnosti a inklazie
znevyhodnenych jednotlivcov do
digitalneho trhu

Percento znevyhodnenych
jednotliveov pouzivajucich
internet

7.7 UmozZnenie modernizacie a
racionalizacie verejnej spravy IKT
prostriedkami

Priemerna doba vybavenia
podania v rozhodovacej ¢innosti

7.8 Racionalizacia prevadzky
informacnych systémov pomocou
eGovernment cloudu

Celkov¢ naklady na vlastnictvo
ISVS

7.9 Zvysenie kybernetickej
bezpecnosti v spolo¢nosti

Pomer webovych aplikacii
verejnej spravy bez kritickych
bezpecnostnych nedostatkov na
celkovej vzorke webovych
aplikécii verejnej spravy

PO 8 EFRR 915 0% 1,45 % nerelevantné nerelevantné nerelevantné nerelevantné
9.1 Zvysenie Vykonnostl systému Poet podanych patentovych
VaV prostrednictvom T
. S prihlaSok v SR okrem
horizontdlnej podpory Bratislavského kraja
1a) Rozsirenie vyskumnej a technologického transferu a IKT J
inovacne; 1nfrastruktur_y a kapac.lt 9.2 'Zvyseme uca.stlr SR v ' Podet idasti na projektoch s
na rozvoj excelentnosti v oblasti projektoch medzinarodnej . .
i NS , medzinarodnou spolupracou
vyskumu a inovécii a podpora spoluprace
TC 1 - Posilnenie vyskumu, facl)?lflftt(e)rfer:l};icehr Zi?ge;’liclﬁ](:nzz;u'mu glr?c,)s%rve}(/isneir;i:r}r/f]z(luem;eerjli:.ktwlty Pocet publikacii subjektov zo SR
PO9 EFRR|  946995580| 17151657 % |technologického rozvoja a Y P | prostredni psent: b Jexlc
946 inovécii koordinacie a konsolidacie v databazach Web of Science

VaV potencialu vyskumnych
inStitacii

Core Collection a SCOPUS

1b) Podpora investovania podnikov
do vyskumu a inovacie a vytvarania
prepojeni a synergii medzi
podnikmi, centrami vyskumu a
vyvoja a vysokoskolskym
vzdeldvacim prostredim, najméi

9.4 Zvysenie sukromnych
investicii prostrednictvom
spoluprace vyskumnych institacii
a podnikatel'skej sféry

Vyska sukromnych investicii na
vyskum a vyvoj v SR okrem
Bratislavského kraja

9.5 Rast vyskumno-vyvojovych a
inovaénych kapacit v priemysle a

Podiel podnikov uplatiiujucich
vyskum, vyvoj a inovécie

38




Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0)

STRATEGIA

podpory investovania do vyvoja
produktov a sluzieb, prenosu
technologii, socialnej inovacie,
ekologickych inovacii, aplikacii
verejnych sluzieb, stimulacie
dopytu, vytvarania sieti, zoskupeni
a otvorenej inovacie
prostrednictvom inteligentnej
Specializacie za podpory
technologického a aplikovaného
vyskumu, pilotnych projektov,
opatreni skorého overovania
vyrobkov, rozsirenych vyrobnych
kapacit, prvej vyroby, najma v
zakladnych podpornych
technologiach, a §irenia technologii
na vSeobecny el

sluzbach

PO 10

EFRR

106 465 015

1,77 %

TC 1 - Posilnenie vyskumu,
technologického rozvoja a
inovacii

1a) Rozsirenie vyskumnej a
inovacnej infrastruktiry a kapacit
na rozvoj excelentnosti v oblasti
vyskumu a inovécii a podpora
kompetenénych centier, najmé
takychto centier eurdpskeho zaujmu

10.1 Zvysenie vyskumne;j aktivity
BSK prostrednictvom
revitalizacie a posilnenia
vyskumno-vzdelavacich,
inova¢nych a podnikatel'skych
kapacit vyskumnych institucii v
Bratislave

Pocet podanych patentovych
prihlaSok v Bratislavskom kraji

1b) Podpora investovania podnikov
do vyskumu a inovacie a vytvarania
prepojeni a synergii medzi
podnikmi, centrami vyskumu a
vyvoja a vysokoskolskym
vzdelavacim prostredim, najma
podpory investovania do vyvoja
produktov a sluzieb, prenosu
technologii, socialnej inovacie,
ekologickych inovacit, aplikacii
verejnych sluzieb, stimulacie
dopytu, vytvarania sieti, zoskupeni
a otvorenej inovacie
prostrednictvom inteligentnej
Specializacie za podpory
technologického a aplikovaného
vyskumu, pilotnych projektov,

10.2 Zvysenie sukromnych
investicii prostrednictvom
budovania VaV centier v
Bratislave

Vyska stikromnych investicii na
vyskum a vyvoj v Bratislavskom
kraji

10.3 Rast VVal kapacit v
priemysle a sluzbach v
Bratislavskom kraji

Podiel podnikov s inova¢nou
¢innost’'ou v Bratislavskom kraji
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opatreni skorého overovania
vyrobkov, rozsirenych vyrobnych
kapacit, prvej vyroby, najmi v
zakladnych podpornych
technologiach, a Sirenia technologii
na v§eobecny icel

3a) Podpora podnikania, najma
prostrednictvom ul'ah¢enia
vyuzivania novych napadov v
hospodarstve a podpory zakladania
novych firiem, a to aj

11.1 Nérast vzniku novych,
konkurencieschopnych MSP

Miera prezitia novych podnikov
na trhu po troch rokoch

coe2y TC 3 - Zwidenie prostrednictvom podnikatel'skych
PO 11 EFRR | 672729 637 67| 44,5612,14 % konkurenc};eschopnosti MSP inkubatorov
2 3b) Vyvoj a uplatiiovanie novych  |11.2 Narast internacionalizacie
obchodnych modelov MSP, najmda |MSP a vyuzivania moznosti Podiel MSP na exporte
v ramci internacionalizécie jednotného trhu EU
3c) Podpora vytvarania a 11.3 Zvysenie
roz8irovania vyspelych kapacit pre |konkurencieschopnosti MSP vo  |Nérast pridanej hodnoty MSP
vyvoj produktov a sluzieb faze rozvoja
3d) Podpora kapacity MSP pre rast
TC 3 - Zvysenie na regionalnych, celostatnych a 12.1 Nérast podielu ziskovych Podiel ziskovych MSP v
PO12 EFRR 108636 729 1.81% konkurencieschopnosti MSP medzinarodnych trhoch a zapojenia | MSP v Bratislavskom kraji Bratislavskom kraji
sa do procesov inovacii
PO 13 EFRR 085 0% 161,17 % N/A N/A N/A N/A
TC 9 - Podpora socialneho i) Aktivne za¢lenenie, a to aj s
PO 14 EERR 30 000 000 0.50 % zaclenenia, boja cielom podporovat’ rovnaké Zabezpecenie integracie N/A

proti chudobe a akejkol'vek

prilezitosti a aktivnu ¢ast’ a

odidencov z Ukrajiny

diskriminécii

zlepSenie zamestnatel'nosti;
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2 Prioritné osi

Popis prioritnych osi okrem technickej pomoci

2.1 PRIORITNA OS 1: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE) A OBNOVA
MOBILNYCH PROSTRIEDKOV

ID prioritnej osi 1
Zelezniéna infrastruktara (TEN-T
CORE) a obnova mobilnych prostriedkov

Nazov prioritnej osi

Cela prioritna os bude realizovand vyhradne Nie
prostrednictvom financénych ndstrojov

Cela prioritna os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych | Nie
na tirovni Unie

Cela prioritna os bude realizovand
prostrednictvom komunitne vedeného miestneho Nie
rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na
socidlnu inovdciu alebo nadndrodnii spoluprdcu, N/A
alebo oboje

2.1.1  Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A

Ziklad pre vypocet (celkovy opravneny prispevok) | 853 928 431 EUR
Kategoria regionu pre najvzdialenejSie regiony N/A

a severné riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

21.2 INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.1.2.1  Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 1.1: Odstrdnenie kl'i¢ovych iizkych miest na felezniénej infrastruktiire
prostrednictvom Modernizdcie a rozvoja hlavnych Zelezni¢nych trati a uzlov dopravne
vyznamnych 7 hladiska medzindrodnej a vnutrostatnej dopravy

Vykonnost’ a efektivnost’ Zeleznic zavisi od stavu Zelezni¢nej infrastruktury, ktora na Slovensku sice
vykazuje vysokl hustotu siete, ale so zastaranou technologiou a nizkou vyuziteI'nost'ou jej kapacity.
Strategicky plan a Stratégia VOD® identifikovali ako hlavné obmedzujtce faktory tejto situdcie
na Slovensku najmé kapacitné a bezpeCnostné obmedzenia Zelezni¢nej infrastruktiry. Technicka
zakladna infraStruktiry zelezni¢nej dopravy nie je dostato¢ne pripravena na meniace sa podmienky
a Struktaru dopravného trhu. Technicky stav vicSiny infrastrukturnych zariadeni je neuspokojivy.
To saprejavuje predovSetkym vyznamnym pocétom odchylok od konstrukénych parametrov
prevadzkovanych zelezni¢nych trati, najmé co do rychlosti a inosnosti.

Dalsi rozvoj infrastruktary Zelezni¢nej dopravy je uskutoénitelny hlavne cestou jej modernizacie,
atonajméd na hlavnych medzinarodnych koridoroch (siete TEN-T). Tato modernizacia vychadza
Z potrieb ponuky kvalitnej zelezni¢nej infrastruktiry pre sluzby medzinarodnej a vnutrostatnej osobnej
a nakladnej dopravy.

Modernizaciou Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry ddjde k odstraneniu technickych prekazok
a uzkych miest v tejto kPicovej siet'ovej infrastruktire. Rozvoj a podpora Zelezni¢nej dopravy
prispieva k dekarbonizacii a zniZovaniu emisii v doprave, ¢im sa podpori udrzatel’'na doprava.

%0 Detailnejsie informécie o strategickych dokumentoch st uvedené v kapitole 1.
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Specificky ciel' 1.1 bol navrhnuty s cielom kontinualne nadviazat' na aktivity implementované
v predchadzajicich obdobiach. Vychadza z priority rozvoja Zelezni¢nej dopravy ,,Modernizdcia
a rozvoj zZeleznicnej dopravnej cesty tam, kde je to ucelné* definovanej v Strategickom plane a kladie
doéraz na potrebu modernizacie v osiach s vysokym dopytom po Zelezni¢nej osobnej alebo nakladnej
doprave. lde najmid o hlavné Zelezni¢né trate zaradené do zakladnej siete TEN-T, ktorych
modernizacia (na parametre definované v legislative EU) bude hlavnou prioritou pri napiiiani tohto
ciela.

Projekty v oblasti modernizacie arozvoja Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry budua
realizované na tych tratiach, ktoré maju rozhodujuci vyznam pre rast hospodarstva a zlepSenie
mobility obyvatel’stva SR a EU- koridory zikladnej siete TEN-T, najmi tseky v smere Zilina —
Kosice a Zilina — t. hr. SR/CR.

Pokracovanie v modernizacii Zelezni¢nych koridorov je podmienené spracovanim aktualizacie, resp.
vypracovanym novych $tudii realizovatelnosti jednotlivych Zelezniénych koridorov. ZvySovanie
tratovych rychlosti na 160 km/h bude realizované len v tych usekoch, kde je to vzhladom
na geomorfologické a geografické podmienky a investi¢nu efektivnost’ mozné.

VYSLEDKY

a) odstranenie kI'i¢ovych uzkych miest na zékladnej sieti TEN-T (najmi v tiseku Zilina — Kosice
a Zilina — §t. hr. SR/CR),

b) zniZenie asovych strat a prevadzkovych nakladov,

C) znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (znizenie hlukovej zataze a emisii CO,
NO; a PMlo),

d) vytvaranie predpokladov na zvySenie podielu Zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopravy
na del'be prepravnej prace,

e) vytvaranie predpokladov pre zvySenie konkurencieschopnosti regionov, zlepSenie mobility
obyvatel'ov a potencialu rastu zamestnanosti.

Tab. 8  Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajuce $pecifickému cielu 1.1

Cielova
hodnota
(2023)

Merna | Kategéria | Vychodiskova Vychodis
jednotka | regionu hodnota kovy rok

Zdroj Frekvencia

X o
155 & Ul ovei! udajov vykazovania

Uspora &asu

v zelezni¢nej 3991

1. doprave na EUR N/A 0 2013 RO OPII Roéne
. L 125

zékladnej sieti

TEN-T

Uspora
produkcie emisii
2. | PMuo (vplyvom tona N/A 0 2013 21,57 RO OPII Rocne
modernizacie
t’rati)

Uspora
produkcie emisii
3. NO:2 (vplyvom tona N/A 0 2013 78,57 RO OPII Roéne
modernizacie
trati)

2.1.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7i) bude napliana prostrednictvom nasledujtcich aktivit:

A. Modernizacia Zelezni¢nych trati (zlepSovanie vybranych technickych parametrov zelezni¢nej
dopravnej cesty),

B. Elektrifikacia zelezni¢nych trati,

C. Vystavba novych usekov zelezni¢nych trati (v pripade, ak opodstatnenost vystavby potvrdi
relevantna Studia realizovatel'nosti),

D. Vystavba terminalov intermodalnej prepravy (v pripade, ak budu vytvorené vhodné trhové

podmienky),
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E. Projektova priprava.

A. Modernizicia Zelezni¢nych trati (zlepSovanie vybranych technickych parametrov
Zeleznicnej dopravnej cesty)

Rozvoj a prevadzkyschopnost’ Zelezni¢nej dopravnej cesty zabezpetuje §tat prostrednictvom Zeleznic
Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR*), subjektu zriadené¢ho osobitnym zakonom NR SR ¢&. 258/1993
Z. 7. 0 Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov. Vstupom do EU a zaélenenim
siete ZSR do eurdpskej dopravnej sustavy prevzala SR na seba aj povinnosti tykajice sa rozvojovych
priorit EU, ako aj potrieb implementovat’ technické §tandardy, ktoré maju zaruéit’ udrzatelné moznosti
rozvoja zeleznic.

Celkova diZka Zelezni¢nej infraStruktiry na uizemi SR, ktora je zaradena do siete TEN-T
predstavuje cca 1408 km, z toho 701 km tvori zakladna a 707 km suhrnna siet’ TEN-T. Zakladna
siet’ je urCena na zaklade jednotnej eurdpskej metodiky Eurdpskou komisiou. Tvori chrbticu rozvoja
siete multimodalnej dopravy a stimuluje rozvoj celej stthrnnej siete. Dokoncena by mala byt do roku
2030.

Z pohl'adu moznosti d’alSieho rozvoja zelezni¢nej siete TEN-T mozno konStatovat’, Ze na uzemi SR
sa nepredpoklada vystavba novych trati, len modernizacia uz existujucich. MDV SR predpoklada, ze
dizka zmodernizovanych trati zaradenych do siete TEN-T bude do konca roku 2015 predstavovat’
cca 12 %, resp. necelych 25 % zaradenych do zakladnej siete TEN-T. Moznost’ smerovat’ investicie
do dopravnej infrastruktury TEN-T aj po roku 2013 preto predstavuje pre SR vynimo¢n prileZitost
kontinualne nadviazat’ na aktivity realizované v predchadzajtcich obdobiach (ISPA, KF 2004 — 2006,
KF 2007 — 2013). Finan¢né prostriedky smerované na rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury mézu zaroven
vyznamnym sposobom podporit’ hospodarsky rast a tvorbu pracovnych miest.

Zaostavanie v rozvoji zelezni¢nej infrastruktiry moze predstavovat’ vyznamné rizika vo forme poklesu
preprav cestujucich a tovaru vo vnutrostatnej aj medzinarodnej doprave. To mdze mat’ za nésledok
narast objemu nakladnej cestnej dopravy a IAD a z toho plynicu environmentalnu zataz. Prednost'ou
su¢asného stavu na sieti ZSR je pritom dostato¢na hustota trati, stanic a zastavok, tzn. potencialne
vysoka obsluznost’ tzemia, ponuka vysokych tratovych kapacit a dobra nadviznost’ Zelezni¢nej siete
7SR na siet’ susednych §tatov.

Zakladnou viziou v oblasti prevadzkového vyuzitia ZelezniCnej siete je celkové zvySovanie
objemu preprav na Zeleznici vratane presunu vykonov z cestnej dopravy. Zelezni¢na siet’ musi
byt na tento proces pripravena a musi umoziiovat uspokojenie zvySeného dopytu po osobnej
aj nakladnej doprave z hl'adiska parametrov, kapacity, ako aj atraktivity pre jednotlivych zakaznikov
(cestujucich, prepravcov).

V nadvéznosti na aktivity implementované v predchadzajucich obdobiach, investi¢nou prioritou
ostava aj nad’alej modernizacia Zelezni¢nych trati zaradenych do zakladnej transeuropskej
dopravnej siete TEN-T. Projekty modernizacie Zelezni¢nej dopravnej infrastruktary budi
realizované na tych tratiach, ktoré maju rozhodujtici vyznam pre rast hospodarstva a zlepSenie
mobility v SR a jednotnom Eurépskom dopravnom priestore. V suvislosti s potrebou vykonavania
komplexnej diagnostiky a defektoskopie kol'ajnic, ktoré maju zasadny vplyv na zaistenie bezpeénosti
zelezniCnej prevadzky, prevadzkyschopnosti trati a nepretrzitej pristupnosti k TEN-T sieti, budu
obstarané diagnostické vozidla. Finan¢né prostriedky z PO 1 st na obstaranie diagnostickych vozidiel
vy€lenené navratnou formou pomoci cez finanéné nastroje.

Modernizacia Zelezni¢nej dopravnej siete TEN-T prispeje K napiiianiu stratégie Eurépa 2020,
konkrétne iniciativy zlepSovania efektivnosti vyuzivania zdrojov a znizovanie emisii. Modernizaciou
vybranych zelezni¢nych trati dojde k zvysSeniu efektivity zelezni¢nej dopravy vybudovanim modernej
aplne prepojenej infrastruktiry, ktorda bude schopnd prijat’ zvySujuci sa objem dopravy vratane
presunu vykonov zcestnej dopravy. Tymto sposobom aktivita prispeje K znizovaniu zavislosti
na ropnych produktoch, k znizovaniu emisii, zlepSeniu kvality ovzdusSia a Kk podpore udrzatelnej
dopravy a hospodarstva. Investicie by mali byt prepojené na pripravované PUMM a plany kvality

43



Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0) PRIORITNE OSI/ PO 1

ovzdusia zaucelom prispiet’ k cielom definovanym smernicou Eurdpskeho parlamentu a rady
2008/50/ES o kvalite okolitého ovzduSia a CistejSom ovzdu$i v Eurdpe; v ramci SR transponovanou
zakonom ¢. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi vV zneni neskorsich predpisov a vyhlaskou ¢. 360/2010 Z. z.
Ministerstva pddohospodarstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
0 kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 442/2013 Z. z.

B. Elektrifikdcia Zeleznicnych trati

Aktivity, ktoré navrhuje MDV SR realizovat’ v ramci tejto asti OP priamo prispievaju k naplneniu
vizie a cielov dopravného sektora identifikovanych v Strategickom plane (kap. 4.6). Ide o opatrenia
suvisiace so znizovanim emisnej zataze a zvySovania kvality ovzdusia.

Z pohl'adu vplyvov na Zivotné prostredie mozno zelezni¢nu dopravu zaradit’ medzi environmentalne
prijatelné mody dopravy. Aj napriek uvedenej skutocnosti, existuje priestor pre d’alSie znizovanie
dopadov Zelezni¢nej dopravy na zivotné prostredie, a to predovSetkym prostrednictvom opatreni
suvisiacich s elektrifikaciou vytazenych Zelezni¢nych trati. Elektrifikaciou trati dochddza k zniZzovaniu
zavislosti dopravného sektora na ropnych produktoch, respektive zvySovani energetickej diverzity
vyuzitim viacerych zdrojov energie. V priebehu roku 2012 doslo na zaklade intenzivnej komunikacie
MDVRR SR ajednotlivych Zelezniénych dopravcov operujucich na sieti ZSR k sthrnu potrieb
a poziadaviek v nakladnej a osobnej doprave. Zo strany dopravcov bola chybajica elektrifikacia
niektorych trati oznacena ako jeden z najzavaznejsich problémov. Ku koncu roka 2013 predstavovala
diZka prevadzkovanych Zelezni¢nych trati SR 3 600 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 586 km trati,
¢o tvori cca 44,06 %.

Z pohl'adu elektrifikacie Zelezniénych trati zaradenych v zakladnej sieti TEN-T je planované vyuzit
zdroje OPII na spolufinancovanie projektu elektrifikacie trate v useku Devinska Nova Ves —
Marchegg.

C. Vystavba novych usekov Zelezni¢nych trati (v pripade, ak opodstatnenost’ vystavby potvrdi
relevantna Studia realizovatel’nosti)

V ramci zvySovania konkurencieschopnosti a vyuzitia novych prileZitosti vo verejnej Zelezni¢nej
osobnej doprave je vhodné preverit nové osi. Ide o nové Zelezni¢né prepojenia v oblastiach, kde
je potencial na prevzatie vyS$Sich prepravnych zat'azi predovSetkym v primestskej a medziregionalnej
osobnej doprave. Na zaklade analyzy prepravnych vzt'ahov bolo v Strategickom plane odporucané
preverit’ formou Stadie realizovatelnosti priame zelezni¢né spojenie v smere Bratislava — Nitra.
Predpoklada sa, ze z vel'kej Casti by boli vyuzité existujlice tratové useky. Ako d’al$i projekt je mozné
spomenut’ zamer vybudovat’ vysokorychlostné prepojenie Bratislavy s hlavnymi mestami Franctzska,
Raktiska a Mad’arska. Preskimanie trasy aj pripadna vystavba je planovana zo zdrojov NPE.

D. Vystavba termindlov intermodalnej prepravy (v pripade, ak budu vytvorené vhodné trhové

podmienky)

Popri modernizacii Zelezni¢nych trati je d’alSou prilezitostou pre rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry
a zvySenie vyuzitia jej kapacity aj rozvoj kombinovanej dopravy. To si vyzaduje vybudovanie
kontajnerovych terminalov pre pokrytie rastucich objemov v tejto doprave a zabezpelenie
pripravenosti pre pripadny rast kontinentalnej dopravy s vyhliadkou moznosti rastu priamej
kontinentalnej dopravy Azia — EU.

Dlhodobym cielom MDV SR je vystavba zakladnej siete verejnych terminalov intermodalnej
prepravy s cielom zlepsit' pristup ku kvalitnym terminalovym a logistickym sluzbam. Na zaklade
rozhodnutia EK® vyplyva, Ze otazku budovania verejnych terminalov na izemi SR bude mozné
opitovne otvorit’ aZ po roku 2018, kedy MDV SR pripravi novi analyzu moZnosti vystavby
verejnych terminalov intermodalnej prepravy. Poskytnutie verejnej finan¢nej pomoci pri
vystavbe d’alSich termindlov v budicnosti bude podmienené novym rozhodnutim Komisie
0 Statnej pomoci.

51 Rozhodnutie EK (2013) 4423 zo diia 17.7.2013 o Statnej pomoci SA.34369 — 2013/C Vystavba a prevadzka verejnych
terminalov intermodalnej dopravy
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E. Projektova priprava

V suvislosti s pripravou rezortu na &erpanie fondov EU v programovom obdobi 2014 — 2020 v oblasti
zeleznic je potrebné uviest, ze projektova priprava kvalitativne zaostava za stavom, ktory bol
dosiahnuty pri cestnej doprave. Podstatna Cast’ pripravy Zelezni¢nych stavieb zaCata v programovom
obdobi 2007 — 2013 bola v priebehu obdobia pozastavena. Dovodom je skutocnost’, ze na zaklade
poziadavky EK sledujic zabezpecenie nakladovo-efektivneho vynakladania zdrojov, bolo potrebné
opatovne posudit’ dopravno-prepravny potencial koridoru ¢. Va formou spracovania aktualizacie
§tadie realizovatelnosti v smere Zilina — Kogice — §t. hr. SR/Ukrajina. Z tohto dovodu pri viésine
koridorovych stavieb bude nutné v d’alsom obdobi obstarat’ ,,vysSie* stupne dokumentacie a zaroven,
pri uz dosiahnutych stupnoch, pravdepodobne zabezpeCit' ich aktualizaciu. Skryty dlh v oblasti
projektovej pripravy zelezni¢nych projektov a horsia pozicia v absorpénej kapacite boli taktiez jednym
z dévodov rozdelenia alokacie medzi prioritné osi. Na zaklade uvedeného bude naleZita pozornost’
i zdroje venované predprojektovej a projektovej priprave Zelezni¢nych stavieb.

Cielové skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové uzemia: - NUTS 1 (celé izemie SR)

- Zeleznice Slovenskej republiky

- MDV SR

Prijimatelia: - Ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
¢innost'ou prispievaju k implementécii a naplianiu cielov
OPII

2.1.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhl'adom na Specifické postavenie MDV SR vo vzt'ahu k podporovanym aktivitdm budu jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred RO a Ziadani o predkladanie projektovych ziadosti. Vyber projektov
na implementaciu bude reSpektovat vystupy strategickych dokumentov spracovanych pre potreby
programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladiuju rezortné
potreby v sirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budu podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktor¢ budd RO OPII vyhodnotené ako vhodné a ucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrzatelné a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

VSetky planované Zzelezni¢né projekty a projektové zamery PO 1 budt reSpektovat poziadavky
nariadeni a smernic Europskej unie tykajiice sa ochrany zivotného prostredia, najmé Smernice Rady
92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich zivo¢ichov a rastlin
a Smernice Europskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
uréitych verejnych a stikromnych projektov na zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII
nenahradzajii povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty.
Plany a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budu zodpovedat’
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPII.

2.1.2.4 Planované vyuZitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje mdézu byt pouzité na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurdpskych strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada névratnost’ prostriedkov alebo uspora nékladov, predstavuji finan¢né nastroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finanéné nastroje budii zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzaji adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opatovného vyuzitia prostriedkov za si¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia financnych nastrojov. DalSou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
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je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zaloZenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investi¢nych potrieb v prisluinych oblastiach. Uast’ sikromnych investorov mézZe prispiet’
aj ku skvalitneniu implementécie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitalové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
nastrojov vratane o¢akavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budu vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadované¢ho podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 — 2020.

2.1.2.5 Planované vyuzitie vel'kych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Zoznam velkych projektov PO 1 moze byt modifikovany s cielom
zohl'adnit’ financné, administrativne a technické moznosti implementacie NPE a finan¢nych nastrojov.
Grafické zobrazenie rozvoja zelezniCnej infrastruktiry na Slovensku zabezpecené realizaciou
zadefinovanych vel'kych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.1.2.6 Ukazovatele vystupu na drovni investicnej priority a kategérie regiénu

Tab. 9 Spolocné a $pecifické ukazovatele vystupu investinej priority 71)

Cielova . .
, . Merna Kategoria Zdroj Frekvencia
L5505 UL EZRETE AL jednotka et regionu h(c;c(i)r;%t)a udajov vykazovania
Celkova dizka
1. | rekonStruovanjch alebo km KF N/A 271 RO OPII Rocne
zrenovovanych zelezni¢nych
trati v sieti TEN-T

21.3  INVESTICNA PRIORITA 7iii): Vyvoj a modernizacia komplexnych, interoperabilnych
Zelezniénych systémov vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku

2.1.3.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 1.2: ZlepSenie technickych podmienok pre previdzku medzindrodnej
Zeleznicnej dopravy prostrednictvom implementdcie Vybranych prvkov TSI na
najdolezitejsich tratiach pre medzindrodnii dopravu (TEN-T CORE)

Existencia vzijomne nekompatibilnych Zelezni¢nych systémov vyuzivanych v krajinich EU
obmedzuje vykonnost, plynulost’ a kvalitu Zelezni¢nej dopravy (predovsetkym pri cezhrani¢nych
prepravach na tratiach AGC a AGTC), znizuje konkurenénu poziciu Zeleznic na dopravnom trhu a je
jednou z hlavnych prekazok pri budovani jednotného trhu EU.

Sucasna Zelezni¢na infrastruktura SR je technicky a technologicky zna¢ne zastarana, nespiia rastice
kvalitativne poziadavky kladené na zeleznicni dopravu, technické Specifikdcie interoperability
a prislusné vyhlasky UIC, ¢o obmedzuje zaclenenie do eurdpskeho Zelezniéného systému a prispieva
k pokracujucemu poklesu podielu Zeleznic na dopravnom trhu v prospech rastu cestnej dopravy.

Jednou z priorit Strategického planu je vramci propagacie modernej a bezpelnej Zelezni¢nej
infrastruktiry zaistenie prevadzkyschopnosti a zvySenie bezpecnosti a Spolahlivosti Zeleznicnej
dopravy. Pri hlavnych Zelezni¢nych koridoroch, resp. ucelenych tratovych tsekoch, na ktorych uz
prebehla modernizacia alebo sa stvisla modernizacia zo strednodobého hl'adiska nepredpoklada, je
vhodné, aby okrem odstraiovania tizkych a obmedzujucich miest do$lo k zabezpeCeniu prvkov
interoperability z hl'adiska moznosti prevadzky medzinarodnych osobnych a nakladnych vlakov. lde
0 podporu zavadzania telematickych aplikacii v stlade s prislusnymi nariadeniami EU a narodnymi
planmi s cielom zlepsit’ interoperabilitu Zelezniénych systémov.
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VYSLEDKY

a) splnenie zavizkov vyplyvajucich z nariadenia Komisie &. 454/2011/EU z5. maja 2011
0 technickej Specifikédcii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie
v osobnej doprave“ transeurdpskeho Zzelezni¢ného systému a nariadenia €. 62/2006/ES
z 23. decembra 2005 o technickej S$pecifikacii interoperability tykajucej sa telematickych
aplikacii pre subsystém nakladnej dopravy transeurdpskej konvencnej zelezni¢nej ststavy,

b) zvysenie bezpecnosti zelezni¢nej dopravy.

Tab. 10 Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajice §pecifickému ciel'u 1.2

P. Ukazovatel’ Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy Eégln(:)‘;z Zdroj Frekvencia
¢ jednotka | regionu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Narast poctu
objednanych
dopravnych tras
dopravcami . 1050 RO .
L prostrednictvom pocet N/A 0 2013 000 OPII Rocne
subsystémov v
zmysle TSI
TAPITAF

SPECIFICKY CIEL 1.3: ZvySenie atraktivity a kvality slufieb %elezniénej verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov

SC 1.3 synergicky doplia ciele stanovené pre oblast’ infrastruktiry. Synergickym pdsobenim
vysledkov infrastrukturnych a prevadzkovych opatreni je mozna multiplikacia pozitivnych efektov
a zvysenie atraktivnosti Zelezniénej dopravy. Na zaklade tidajov o del'be prepravnej prace z roku 2012,
predstavuje podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy na celkovych prepravnych vykonoch 19,9 %
prepravnych vykonov pozemnej dopravy. V pripade osobnej dopravy je tento podiel iba 7 %52

Dolezitou sucastou pri vytvarani komplexného, kvalitného a interoperabilného Zelezni¢ného systému
je aj obnova vozového parku Zelezninej verejnej osobnej dopravy. Obnovou (primarne nakupom
novych) mobilnych prostriedkov Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy a zabezpecenim ich
interoperability dbjde k zvySeniu komfortu, bezpecnosti a kvality Zelezni¢nej dopravy z pohladu
koncového uzivatela.

Dosiahnutie kvalitnej a konkurencieschopnej Zelezniénej osobnej dopravy ako strategického ciel'a
zelezni¢nej dopravy definovaného v Strategickom plane je podmienené vytvorenim dostato¢ne
kvalitného a atraktivneho systému Zelezniénej osobnej dopravy. Jednou z priorit uvedeného ciela
je zabezpecenie komfortnej osobnej dopravy, v ramei ktorej sa bude klast’ doraz najmé na zasadné
zlepSenie parametrov osobnej dopravy vyznamne zlepSujucich vnimanie Zelezni¢nej dopravy zo strany
cestujucich.

Obstaranie novych kol'ajovych vozidiel musi byt previazané so zlepSenim zelezni¢nej infrastruktiry
a parametre Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel musia zodpovedat parametrom dopravnej
infrastruktiry, aby bola zabezpecena vzajomna kompatibilita a synergické ucinky investicii.

V pripade, ak Zelezni¢na osobna doprava ponukne prepravu v porovnatel’nej kvalite ako iné
druhy dopravy avo frekvencii, ktora zodpoveda prepravnému dopytu zo strany cestujucej
verejnosti, moéze byt snaha o integraciu verejnej osobnej dopravy uspes$na. Strategicky plan
identifikoval prinosy potencidlnej integracie a postupnej harmonizicie prepravy odstranenim
paralelnych spojov v Zelezni¢nej a autobusovej doprave, ktoré spdsobuju neefektivne vynakladanie
verejnych zdrojov.

52 http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_nakl.htm
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Opatrenia tykajuce sa sluzieb vo verejnom zaujme budu implementované v sulade s poziadavkami
nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1370 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezniénej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70
a nariadenia EP a Rady (EU) 2016/2338 zo 14. decembra 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES)
¢. 1370/2007, pokial’ ide o otvorenie trhu so sluzbami vnutrostatnej zelezni¢nej osobnej dopravy.

VYSLEDKY

a) zvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obstarania novych,
dovybavenia a modernizacie existujtcich prostriedkov zabezpecujicich verejnu zelezni¢nu
osobnu dopravu,

b) podpora stabilizacie sluzieb poskytovanych vo verejnom zaujme,

C) znizenie hlukovej zataze a emisii COz, NO. a PMio vyplyvajucej z prevadzky Zeleznicnej
verejnej osobnej dopravy.

Tab. 11 Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajiice $pecifickému ciel'u 1.3
. | Merni | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | S1T%¥4 | Zqroi | Frekvencia
P.¢. Ukazovatel . iy hodnota | .7 . :
jednotka | regiénu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Pocet
prepravenych
cestujucich vo 46 942 RO
1. |verejnej pocet N/A 44 287 000 2013 Rocne
. N 211 OPII
Zelezni¢nej
osobnej
doprave

2.1.3.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7iii) bude napiiana prostrednictvom nasleduijicich aktivit:

A. TImplementacia TSI TAF/TAP,
B. Obnova mobilnych prostriedkov zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy,
C. Projektova priprava.

A. Implementdcia TSI TAF/TAP

V stiCasnosti  zavedené informacno-komunikaéné rieSenia zodpovedaju narodnym potrebam
a podmienkam, avSak nie st plne kompatibilné s poziadavkami na medzinarodny a interoperabilny
prenos udajov suvisiacich s medzinarodnou prevadzkou vlakov. Cielom zavadzania telematickych
aplikacii je naplnenie poziadaviek vyplyvajucich znariadeni EK o technickej S$pecifikacii
interoperability (TSI) tykajicej sa subsystémov ,telematické aplikacie v osobnej doprave™ (TAP)
a ,.telematické aplikdcie v nakladnej doprave* (TAF). Ich implementaciou sa zabezpeCi prepojenie
7elezniénych narodnych sieti vramci EU podla TSI adoéjde kintegracii informaénych
a komunikaénych systémov roznych manazérov infraStruktiry a dopravcov. Zjednotenie
telematickych aplikacii v zelezni¢nej doprave je kIicovym faktorom pri zabezpeCovani kvality
medzinarodnych zelezni¢nych sluzieb a zvySovani konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy.

B. Obnova mobilnych prostriedkov Zeleznic¢nej verejnej osobnej dopravy

V roku 2012 pribliZzne 97 % vykonov vo verejnom zaujme v oblasti Zelezni¢nej osobnej dopravy
vykonavala Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s., S0 100 % majetkovou ucastou §tatu. Zvy$né
3% vykonov vykonaval privatny dopravca®. Obidvaja dopravcovia maju uzatvorené zmluvy
0 dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme so $tatom do konca roku 2019.

Na zaklade skusenosti z predchadzajuceho obdobia, v ramci ktorého boli nastartované procesy obnovy
mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej osobnej dopravy, je mozné tieto projekty oznacit’ ako priklady
dobrej praxe. Z pohl'adu statu ako objednavatel'a vykonov vo verejnom zaujme a takisto aj dopravcu,
projekty vyznamne prispeli k zvySeniu kvality v tomto segmente. Zaroven cestujica verejnost’ prijala

53 Regiolet, a. s. prevadzkujici Zelezniéna osobni dopravu v iseku Bratislava - Komarno
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obnovu prostriedkov vysoko pozitivne.® Vozidla st prevaddzkované na tratiach sliZziacich
kazdodennym potrebam, a to obyvatel'om, ktori dochadzaj z regionalnych alebo primestskych oblasti
do centier hospodarskych a socialnych ¢innosti z dovodu prace, vzdelavania, ¢i navstevy zdravotnych,
socialnych, kultarnych alebo Sportovych zariadeni.

Obnova parku kolajovych vozidiel poskytujucich sluzby zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy
bola v programovom obdobi 2007 — 2013 orientovana na podporu rozvoja regionov Slovenska
a mobility pracovnej sily hlavne v ramci budovania integrovanych dopravnych systémov v okoli
Bratislavy a Kosic. Vysledkom dvoch projektov je obstaranie 61 ks regionalnych jednotiek,
prevadzka ktorych sa zamerala na sedem regionov: Bratislava, Trnava, Nitra, Trencin, Zilina, Kogice
a PreSov. Priblizne dve tretiny sluzieb pontkanych novymi a modernizovanymi kol'ajovymi vozidlami
je poskytovana v ramci siete TEN-T.

MDV SR vidi priestor pre pokracovanie projektov tohto typu aj v d’alSom obdobi predovsetkym
V oblasti podpory segmentu mestskej a primestskej dopravy arieSenia otdzky integrovanych
dopravnych systémov v meste Zilina a simesti Banska Bystrica — Zvolen. CiePom je obstarat’
nové nizkopodlazné elektrické a diesel-motorové ucelené vlakové jednotky a zabezpelit® ich
interoperabilitu. Realizaciou projektu dojde k multiplikacii efektov uz realizovanych projektov
a k vytvoreniu logického celku kvalitne fungujiicej regionalnej a primestskej dopravy v okoli
najvyznamnejsich dopravnych centier.

Integracia verejnej osobnej dopravy mozZe byt uspeSna za predpokladu, ak Zelezni¢na osobna
doprava pontukne prepravu v porovnatelnej kvalite ako iné druhy dopravy a vo frekvencii,
ktora zodpoveda prepravnému dopytu. Podpora je smerovana najmé na regionilnu dopravu,
z ktorej pochadza az 75 % cestujicich. Vyznamnym dosledkom integracie je harmonizacia
prepravy a odstranenie paralelnych spojov v zelezni¢nej, resp. autobusovej doprave. Ta dosahuje
v niektorych regionoch az 61 % prepravy a spdsobuje klesajtice vyuzitie prepravnej kapacity obidvoch
dopravcov.

Opatrenia tykajuce sa sluzieb vo verejnom zaujme budu implementované v sulade S poziadavkami
nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1370 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v zelezni¢nej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70
anariadenia EP a Rady (EU) 2016/2338 zo 14. decembra 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES)
¢. 1370/2007, pokial’ ide o otvorenie trhu so sluzbami vnatro$tatnej zelezni¢nej osobnej dopravy.

Samostatny pohl'ad predstavuje pristup poskytovatelov sluzieb vo verejnom zdujme k Zelezni¢nym
kolajovym vozidlam pre prevadzku verejnej Zelezni¢nej osobnej dopravy zaktpenych z fondov EU.
Pristup k tymto vozidlam prostrednictvom nediskrimina¢nych, primeranych a u¢innych
opatreni v siilade s legislativou EU pokial’ ide o otvorenie trhu so sluZbami vnutro$tatnej
osobnej Zelezni¢nej dopravy bude zabezpefeny vV ramci platnosti legislativy tzv. I'V. Zelezni¢ného
balicka.

V podmienkach SR moéze byt rieSenim, ktoré garantuje vysSie spomenuty princip, zriadenie tzv.
,Dopravnej autority“. Dopravna autorita by mala vzniknit' ako nezavisly urad s jasne ohrani¢enym
rozsahom c¢innosti v oblasti objednavania sluzieb vo verejnom zaujme, ako aj v inych oblastiach.
Vznik institucie, ako aj jej nabeh na vykon jednotlivych ¢innosti je mozné planovat’ v priebehu rokov
2015 — 2018. Vytvorenie predmetnej autority je nutné vhodne koordinovat’ s planovanou realizaciou
dalSiecho projektu v oblasti obnovy a modernizicie mobilnych prostriedkov Vv rovnakom ¢ase.
V stvislosti s ulohami Dopravnej autority ako objednévatel’a sluzieb vo verejnom zaujme, MDV SR
V stcasnosti analyzuje mozné varianty, vratane nulového variantu. Obsah a vysledky analyzy je nutné
konzultovat’ s VUC z dovodu ich stiéasného postavenia ako objednavatelia regionalnej autobusovej

dopravy.

C. Projektova priprava

54 Prieskum bol realizovany Zelezniénou spoloénostou Slovensko, a.s. v novembri 2012 (www.zssk.sk)
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Stcasny stav projektovej pripravy investicnych stavieb je mozné oznacit ako prierezovy problém
systétmového charakteru. Na zaklade uvedeného bude naleZita pozornost’ i zdroje venované
predprojektovej a projektovej priprave zelezni¢nych stavieb.

Cieloveé skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové vizemia: - NUTS 1 (celé uzemie SR)

- Zeleznice Slovenskej republiky

- Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a. s.

- MDV SR

- ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnost'ou prispievaju k implementacii a napifianiu cielov
OPII

Prijimatelia:

2.1.3.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhl'adom na Specifické postavenie MDV SR vo vzt'ahu k podporovanym aktivitam budu jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred RO a Ziadani o predkladanie projektovych ziadosti. Vyber projektov
na implementaciu bude reSpektovat vystupy strategickych dokumentov spracovanych pre potreby
programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladnuju rezortné
potreby v $irSom kontexte. Ide predovSetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktor¢ budd RO OPII vyhodnotené ako vhodné a ucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrzatelné a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky pldnované zelezni¢né projekty a projektové zdmery PO 1 budu respektovat poziadavky
nariadeni a smernic Eurdpskej tnie tykajice sa ochrany zivotného prostredia, najmd Smernice Rady
92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich zivoc¢ichov a rastlin
a Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
uréitych verejnych a stikromnych projektov na zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII
nenahradzaju povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty.
Plédny a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budu zodpovedat’
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPII.

2.1.3.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje mézu byt pouzité na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurdpskych Strukturalnych a investicnych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost prostriedkov alebo uspora nakladov, predstavujua financné nastroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformadcii trhu. Finan¢né nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaju financovanie na trhu, pripadne nenachadzajii adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opatovného vyuzitia prostriedkov za si¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuZitia finanénych néstrojov. DalSou vyhodou vyuzitia finanénych néstrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodatocného kapitalu zaloZzenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodato&ného kapitalu je potrebné aj vzhI'adom na nedostato&ny objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prisluinych oblastiach. Ugast’ sukromnych investorov mdze prispiet’
aj ku skvalitneniu implementécie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitalové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
nastrojov vratane o¢akavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
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formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre financné nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové

obdobie 2014 — 2020.

2.1.3.5 Planované vyuZitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Grafické zobrazenie rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych velkych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.1.3.6 Ukazovatele vystupu na drovni investicnej priority a kategérie regiénu

Tab. 12 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu investiénej priority 7iii)

P.¢. Ukazovatel’ vystupu Merna Fond Kate_gréria i?(;gln(:)‘;: Z droj Frekvencig
jednotka regiéonu (2023) udajov vykazovania
Pocet zavedenych
informacnych systémov na
1. vymenu §tandardizovanych pocet KF N/A 1 RO OPII Rocne
udajov medzi Zelezni¢nymi
spravami
Pocet obnovenych vlakovych
2. suprav v Zelezni¢nej verejnej pocet KF N/A 35 RO OPII Rocne
osobnej doprave
2.1.4  Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 13 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 1
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer | Zdroj | Zdévodnenie
ukazovatela ¢. | ukazovatela jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatela
(Implementaény implementa¢ného
krok, finanény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)
financny Celkova suma EUR KF N/A 166516 | 853928 | RO Zdkladny
ukazovatel opravnenych 044 431 OPII financny
vydavkov po ich ukazovatel
certifikacii
certifikaénym
organom
a predlozeni
ziadosti o platby
Europskej komisii
Vystupovy Celkova dizka km KF N/A 8,8 27,1 RO Nosnad
ukazovatel rekonstruovanych OPII investicnd
alebo aktivita
zrenovovanych Vv ramci PO1
zelezni¢nych trati
v sieti TEN-T
21.5 Kategorie intervencii
Tab. 14
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 1 - Zelezniénd infrastruktira (TEN-T CORE) 024 545 839 166
a obnova mobilnych prostriedkov 027 180 000 000
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Tab. 15
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 1 - Zelezni¢na infrastruktara (TEN-T CORE) 01 689 868 331
a obnova mobilnych prostriedkov 04 35 970 835
Tab. 16
Rozmer 3 — Druh tizemia
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 1 - Zfelezniéné .infraétruktﬁra (TEN-T CORE) 07 795 839 166
a obnova mobilnych prostriedkov
Tab. 17
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 1 - Z,elezniéné .infraﬁtruktﬁra (TEN-T CORE) 07 795 839 166
a obnova mobilnych prostriedkov

2.1.6 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov
(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti méze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatela vy¢lenit urcit ¢ast’ opravnenych vydavkov projektu na zabezpeCenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPII.
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2.2 PRIORITNA 0S 2: CESTNA INFRASTRUKTURA (TEN-T)

ID prioritnej osi 2
Nazoy prioritnej osi Cestna infrastruktira (TEN-T)
Cela prioritna os bude realizovand vyhradne Nie

prostrednictvom finanénych ndstrojov

Cela prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych | Nie
na tirovni Unie

Cela prioritnd os bude realizovand
prostrednictvom komunitne vedeného miestneho Nie
rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na
socidlnu inovdciu alebo nadndrodnit spoluprdcu, N/A
alebo oboje

2.2.1 Fond, kategéria regiénu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A

Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 1 308 823 530 EUR
Kategoria regionu pre najvzdialenejSie a severné N/A

riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

222 INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodaineho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.2.21  Specifické ciele investi¢nej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 2.1: Odstrdnenie kP'ti¢ovych tizkych miest na cestnej infrastruktiire
TEN-T prostrednictvom vystavby novych usekov dial’nic a rychlostnych ciest

V Strategickom plane bola pre oblast’ rozvoja cestnej infrastruktiry uréena vizia ,,modernej, kvalitnej,
bezpecnej a efektivne fungujucej dopravnej infrastruktury*, ato najmi v koridoroch transeuropske;j
dopravnej siete (TEN-T). Aktivity planované v prioritnej osi vyznamnym spOsobom prispievaju
K naplneniu tejto vizie.

Obsahové zameranie projektov prioritnej osi bude smerovat’ k naplneniu $pecifického ciel’a, ktorym je
odstranenie kl'iovych tzkych miest na cestnej infraStruktire TEN-T, s dorazom
na udrzatelnost’, nakladovil efektivnost, zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky a znizovanie
socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy. Budovanie kvalitnej cestnej
infrastruktiry v trasach TEN-T ma pre narodné hospodarstvo a rozvoj konkurencieschopnosti krajiny
aregionov strategicky vyznam nielen z hladiska udrzania previazanosti a dostupnosti Slovenska
s krajinami ¢&lenskych $tatov EU, ale aj z hladiska jeho daldicho rozvoja. Zlepsuje medzinarodnt
dostupnost’, dostupnost’ a prepojenost’ regionov, zvySuje ich atraktivnost’ pre investorov a tym vytvara
predpoklady pre vysSiu konkurencieschopnost, podnikatel'sky rozvoj, hospodarsky rast a tvorbu
novych pracovnych miest.

Zdroje prioritnej osi budu preto smerovat’ na vystavbu novych tsekov dialnic a rychlostnych ciest
v trasach, kde existujiica cesta I. triedy svojimi parametrami uz nespiiia poziadavky v oblasti kapacity
(prostrednictvom ciest 1. triedy je realizovanych takmer 44 % dopravnych vykonov) a v dosledku
dlhodobého pretazenia uz ani v oblasti kvality infrastruktiry. Mnohé z ciest 1. triedy su pritom
trasované intravilanom miest a obci, priCom intenzita dopravy na tychto tsekoch negativne ovplyviuje
kvalitu Zivota miestneho obyvatel'stva taktiez z hl'adiska kvality ovzdu$ia. Vybudovanim novych
usekov dial'nic a rychlostnych ciest dojde k odkloneniu vyznamnej Casti vykonov tranzitnej cestnej
dopravy zintravilanov miest a obci. To prispeje K vyraznému zlepSeniu zivotnych podmienok
v dotknutych oblastiach, predovSetkym znizeniu hlukového zatazenia obyvatel'stva, emisii, vibracii
a prasnosti sposobenych sti¢asnou intenzitou cestnej dopravy. V tejto suvislosti sa d’alej predpoklada
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realizacia nadvézujicich opatreni na Urovni miest aregiéonov v zmysle pripravovanych PUMM
V spojeni s planmi kvality ovzduSia.

Prioritnym zaujmom SR je vystavba tych dsekov dial’nic a rychlostnych ciest, absencia ktorych
sa negativne premieta v oblastiach hospodarstva, Zivotného prostredia a ktoré tvoria prekazku
v mobilite obyvatel’stva, zniZuju atraktivitu izemia z pohladu turizmu a prilevu investicii alebo
vyznamnym spdsobom napomdZu zvySit' bezpecnost® premavky. Nové useky dialnic
arychlostnych ciest budii budované vstlade splatnymi environmentalnymi a technickymi
poziadavkami s cielom zniZovania negativnych vplyvov z dopravy s dérazom na zlepSovanie kvality
ovzdusia.

VYSLEDKY

a) odstranenie kPGdovych uzkych miest na sieti TEN-T, predovietkym v useku Zilina —
Liptovsky Mikulas a Zilina — §t. hr. SR/CR a SR/PR,

b) zvySenie bezpe€nosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti,

C) zniZenie hlukovej zataze a emisii CO2, NO; a PMy V intravilane miest a obci,

d) znizenie Casovych strat a uspora nakladov,

e) poskytovanie dopravnych informacii G¢astnikom cestnej premavky,

f)  zabezpelenie bezpe€nej migracie zveri,

g) vytvaranie predpokladov pre zvySenie konkurencieschopnosti regionov, zlepSenie mobility
obyvatel'ov a zvySenie potencialu rastu zamestnanosti.

Tab. 18 Vysledkové ukazovatele zodpovedajuce Specifickému cielu 2.1

Cielova
hodnota
(2023)

Zdroj Frekvencia
udajov | vykazovania

Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy

» >
P.& Ukazovatel jednotka | regiénu hodnota rok

Uspora &asu
\c;c:: ers;\rlgjna 218 RO
Oprave EUR N/A 0 2013 199 Rocne
dial’niciach OPII
, , 402

a rychlostnych

cestach

Uspora
produkcie
emisii PMyo tona N/A 0 2013 90,01 | RO Rocne
(vplyvom OPII

vystavby

dial'nic)

Uspora
produkcie
emisii NO tona N/A 0 2013 210,67 | RO Rocne
(vplyvom OPII

vystavby

dial'nic)

2.2.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7i) bude napliana prostrednictvom nasledujtcich aktivit:

Vystavba dial'nic a rychlostnych ciest vratane privadza¢ov (TEN-T),
Budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

ZvySovanie bezpec¢nosti cestnej dopravy,

Projektova priprava.

COw>

A. Vystavba dial’nic a rychlostnych ciest vrdtane privadzacov (TEN-T)

Pokrok dosiahnuty pri budovani dopravnej infrastruktary zaostava za dynamikou rozvoja ekonomiky,
rastom prepravnych narokov a spolocenskou objednavkou a predstavuje vyznamnu bariéru rastu
a rozvoja zamestnanosti. Dopravna infrastruktira tak nenaplna funkciu nastroja na zvysenie atraktivity
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uzemia, jeho ekonomického potencialu a kvality Zivota obyvatel'ov. Naopak, skor brzdi integraciu
slabsich regionov do SirSich izemnych a hospodarskych vzt'ahov.

Rastuce poziadavky na mobilitu su totiz na vicSine tahov, aj tych, ktoré su sti¢ast'ou transeuropskej
cestnej siete (TEN-T), nad’alej zabezpecované dominantne prostrednictvom ciest I. triedy. Problémom
je pretazenie ciest 1. triedy, prostrednictvom ktorych sa realizuje takmer 44 % dopravnych vykonov.
V porovnani s dial’'nicami a rychlostnymi cestami je to priblizne o 21 % viac.

Pre porovnanie, na cestach I1. a Il1. triedy sa realizuje takmer 21 %, resp. 13 % dopravnych vykonov®.
Mnohé z ciest L. triedy su pritom trasované intravilanom miest a obci, nespliaji zakladné Standardy
V oblasti kapacity, bezpec¢nosti a v désledku dlhodobého pretazenia uz ani kvalitativne parametre.

Celkovi planovani dizka diaPni¢nej siete SR predstavuje 705 km a je definovana ahmi D1, D2,
D3 a D4. K 01.01.2013 bolo z planovaného rozsahu dial’nic v prevadzke necelych 62 %. V celej
diZke je v prevadzke len dialnica D2 o dizke cca 80 km. Projektové a realizaéné prace na ostatnych
dialni¢nych tahoch st v r6znom §tadiu rozpracovanosti.

Priemerny ro¢ny prirastok dial'nic a dialniénych privadza¢ov na Slovensku od roku 2006 predstavuje
len 12,3 km®®. Po ukon&eni isekov, ktoré su vo vystavbe od roku 2011 (spolufinancované zo zdrojov
Operacného programu Doprava) sa tempo vystavby zvysi na 18 km/rok.

Z pohl'adu hustoty dial'nic patri Slovenska republika stale ku krajindm s najnizSou hustotou tohto typu
dopravnej infrastruktiry a svojou hustotou dialniénej siete znaéne zaostava za priemerom krajin EU
28. Priemerna hustota v tychto krajinach (bez Malty a Loty3ska) je na urovni 16,4 km/tis. km? (zdroj:
Eurostat). K 01.01.2012 bola hustota dial'nic trasovanych v koridoroch TEN-T na Slovensku na trovni
cca 8,55 km/tis. km? (Graf 1).

Graf. 1 Hustota dial'ni¢nej siete k 1.1.2012 (km/tis. km?) — medzinarodné porovnanie — pozri Prilohu
21

Co sa tyka siete rychlostnych ciest, ta je definovana tahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7 a RS, pri¢om
jej celkova dizka aj s pedzami (spoloénymi usekmi) predstavuje 1 263 km. Dobudovanost’ siete
rychlostnych ciest bola k 01.01.2013 na urovni 19,6 %. Najvicsi stupent dobudovanosti je dosiahnuty
na tahu RI1, na ktorom je v prevadzke uceleny tsek Trnava — Banska Bystrica. Naproti tomu,
na rychlostnych cestach RS, R7 a R8 nebola doposial vobec zacata vystavba a jednotlivé useky
su zatial’ len vo faze pripravy.

Vedl'a nespornych pozitivnych vplyvov cestnej dopravy je rozvoj motorizmu sprevadzany celou
Skalou negativnych javov. Medzi najzdvaznejSie znich je mozné zaradit' dopravné nehody
a ich nasledky. Tie su zavaznym celospolo¢enskym problémom premietajucim sa vo vSetkych sférach
ludskej cinnosti. Hlavnym cielom kazdej spolo¢nosti by preto malo byt zniZzovanie poctu
a zmiernovanie nasledkov dopravnych nehod.

Z vyvoja dopravnych vykonov vidiet’ evidentny narast cestnej dopravy na vSetkych kategoriach ciest.
Najvacsi narast vSak mozeme sledovat’ pri dialniciach a rychlostnych cestach, na ktorych doslo
v porovnani s rokom 2005 k narastu dopravnych vykonov o 66 %. To suvisi najméd s postupnym
dokon¢ovanim novych usekov dialnic a rychlostnych komunikacii. Ukazuje sa tak, Zze vystavba
dialnic a rychlostnych ciest plni svoju tilohu a po ich dokonceni je na nich prevedend zna¢na Cast’
dopravnych vykonov. Zaroven sa prejavuje vplyv indukcie dopravy, kedy novovybudovana kvalitna
cesta na seba prevezme aj Cast’ vykonov realizovanych pred jej dostavbou po inych komunikaciach
ako tych, ktoré dial'nice primarne nahradila.

Budovanie dialni¢nej siete ma dolezity vyznam pri zvySovani dostupnosti regionov, skracovani
prepravného ¢asu, Gspore paliva, zvySovani produktivity prace, znizovani nehodovosti a nepriaznivych

5 Zdroj: Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 (vypodet MDVRR SR na zéklade vyvoja
dopravnych vykonov podl'a druhu ciest v tis. vozokm za priemerny defi roka (adaje za rok 2010)).

% Vypotet MDVRR SR na zaklade udajov z Cestnej databanky (zdroj: http://www.cdb.sk/sk/\Vystupy-CDB/Statisticke-
prehlady/Dlzky-cestnych-komunikacii.alej).
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vplyvov na zivotné prostredie a vV neposlednom rade priaznivo vplyva na stav cestnych komunikacii
nizSieho dopravného vyznamu.

Problematickou je intenzita tranzitnej prepravy. V stcasnosti medzi mesta s kritickymi hodnotami
vzdialeného tranzitu prechiadzajiceho intravildnom (jeho podielom na celkovej doprave v meste)
patria Kosice (78 %), Trnava (73 %), Ruzomberok (62 %), Sahy (51 %), Ziar nad Hronom (51 %),
Levoca (50 %). Tranzitni dopravu z tychto miest by mali prevziat' planované useky dialnic
arychlostnych ciest v ich priestore. Viac ako 40 % vzdialeného tranzitu prechadza tiez mestami
Martin, TurCianske Teplice, Vranov nad Toplou, pri Bratislave su to Samorin a Dunajska Streda,
kriticka situacia s tranzitom je v Cadci. Podiel vzdialenej tranzitnej dopravy tesne pod 40 % je
v aglomeraciach Ziliny a PreSova, kde je potrebné bezodkladne zacat riedit tito netinosnu situciu.
Eliminaciu negativnych javov vyplyvajacich z dopravy v mestach a regiénoch je mozné dosiahnut
realizaciou opatreni, ktoré boli stanovené v strategickych dokumentoch MDV SR, Programoch
a Ak¢nych planoch na zlepSenie kvality ovzdusia®, resp. Planoch udrzatel'nej mestskej mobility (ak uz
existuju), ktoré by mali byt prepojené na plany kvality ovzdusia za G¢elom napliat’ ciele definované
smernicou Europskeho parlamentu arady 2008/50/ES o kvalite okolit¢tho ovzdusia a CistejSom
ovzdusi v Eurdope; vramci SR transponovanou zdkonom ¢. 137/2010 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov a vyhlaskou ¢&. 360/2010 Z.z. Ministerstva podohospodarstva, zivotného prostredia
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 442/2013 Z. z.

Prinos realizacie velkych projektov tejto prioritnej osi na zlepSenie Casovej dostupnosti Slovenska
a jeho regionalnych centier je uvedeny v Prilohe 5.

Vystavba dialnic

V oblasti rozvoja dial’ni¢nej siete budu investicie smerovat’ do vystavby novych usekov dial’nic
D1 a D3. Tieto useky budu viest’ k d’alSiemu rozSirovaniu dial’ni¢nej siete v smere na vychod
a sever krajiny a odstrania kl'a¢ové tizke miesta a prekazky na cestnej sieti zakladnej siete TEN-
T. (pozri Prilohu 21)

Dial'nica D1

Nosnou ¢astou uceleného dopravného systému SR z pohladu cestnej infrastruktiry je multimodalny
koridor Va, ktory je zaroven sidelnou rozvojovou osou I. stupna lokalizovanou v koridore Bratislava —
Trenéin — Zilina — Poprad — Presov — Kogice. Hlavna rozvojovii os kopiruje dialnica D1, ktora spaja
0sem z desiatich najvac¢sich miest Slovenska zo zapadu cez sever krajiny na vychod.

Ide o najdlhdiu dialnicu prechadzajiicu naprie¢ celou krajinou o dizke 516 km. Dialnica je
predovsetkym vo svojej severnej Casti trasovana v naro¢nych terénnych podmienkach s mnozstvom
tunelov a mostnych objektov. Ztohto dovodu je realizacia D1 mimoriadne technicky, ¢asovo
a finan¢ne naroc¢na. K 01.01.2013 bolo v prevadzke 312 km a vo vystavbe 72 km dialnice. Ako
kIa¢ové tizke miesto na dialnici D1 je moZné oznaéit’ usek medzi Zilinou a Liptovskym Mikulagom,
kde je doprava prevadzkovana na ceste 1. triedy (I/18), priCom na niektorych usekoch je dosahovana
intenzita dopravy na trovni 20 az 37 tis. voz./24 hod.

Stratégia rozvoja diaPnice D1 kontinualne nadviaZe na programové obdobie 2007 — 2013, resp.
predchadzajicu pomoc a finanéné prostriedky budu smerované prioritne na spolufinancovanie
vePkych projektov, ktoré sa realizuji vo fazach. Zo zdrojov prioritnej osi bude prioritne
financovana projektova priprava a vystavba tychto usekov:

- DI Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka (2. faza),

- DI Lietavska Lucka — Visnové — Dubna Skala (2. faza),
- DI Hubova — Ivachnova (2. faza),

- D1 Turany — Hubova,

- DI Budimir — Bidovce,

- DI PreSov, zapad — Presov, juh.

57§11 a 12 zékona €. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi v zneni neskorsich predpisov
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Ukoncenim vystavby vsetkych tsekov dialnice D1, rozostavanych pred rokom 2014, ako aj tych,
ktoré budt spolufinancované z OPII, ddjde v horizonte niekolkych rokov k stvislému prepojeniu
dvoch najvacsich miest SR (Bratislavy a Kosic) kvalitnou cestnou infrastruktirou o celkovej dlzke
cca 442 km.

Dial'nica D3

Dial'nica D3 je dolezita z pohl'adu severojuzného prepojenia na Pol'sku a Cesku republiku. Celkova
planovana dlzka dialnice D3 je 59,8 km, z toho k 01.01.2013 bolo potrebné dokoncit’ viac ako 50 km.

Spolufinancovanie usekov D3 je podmienené realizaciou smerového dopravného prieskumu
na cezhraniénych prechodoch s Ceskou a Pol'skou republikou a nadvizujiceho dopravného modelu.
Vystavba tsekov bude mozna az po potvrdeni, Ze dopravné intenzity na D3 su dostatocné pre splnenie
podmienok ekonomickej miery navratnosti. Z PO 2 sa prioritne uvazuje so spolufinancovanim tychto
usekov:

- D3 Svréinovec — Skalité (2. faza),

- D3 Cadca, Bukov — Svréinovec (projekt financovany zo zdrojov OPIl a NPE),
- D3 Zilina, Strazov — Zilina, Brodno (2. fiza),

- D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto,

- D3 Kysucké Nové Mesto — Osc¢adnica.

Konkrétny zoznam usekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol definovany v Strategickom plane.
Dial'nica D4
Pozri Prilohu 21.

Vystavba rychlostnych ciest

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujucom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov KF
preferovat’ predovSetkym priprava projektovej dokumentacie isekov ciest na R3 a R6. Vystavbe
konkrétnych usekov bude predchadzat’ taktiez spracovanie stadii realizovatel'nosti, ktoré komplexnym
sposobom posudia tieto koridory (moznosti trasovania, optimalnost’ objektovej skladby a pod.).
Uvedené komunikacie su sucastou zakladnej siete TEN-T asu dolezité pre buduce zabezpecenie
kvalitnych cezhrani¢nych spojeni v smere sever — juh (R3) a zapad - vychod (R6).

Pri pripadnej vystavbe novych usekov rychlostnych ciest TEN-T bude MDV SR venovat’ nalezitu
pozornost’ zabezpeceniu nakladovej efektivnosti. Vzhl'adom na sti€asné intenzity paralelnych usekov
ciest I. triedy, ako aj prognézovany vyvoj v uzemi, budu niektoré useky realizované v poloviénom
profile.

Vystavba ciest bude mat’ pozitivny vplyv na cely prilahly podunajsky region a prispeje k napliianiu
cielov makroregionalnej Stratégie EU pre dunajsky region® (d’alej len ,,dunajska stratégia“), prioritne
pre plnenie ciela ,,I. ZlepSenie mobility a multimodality, /b Cestné, Zeleznicné a letecké spojenia‘.
Synergické prepojenia medzi prioritnymi oblastami dunajskej stratégie a hlavnymi programami ESIF
su uvedené v kap. 3.1.4 PD SR.

B. Budovanie inteligentnych dopravnych systémov

V spojitosti S rastucim objemom dopravy a vysokou mierou nehodovosti je klI'i¢ovym problémom
nedostatocné vybavenie cestnej infrastruktiry technologickymi zariadeniami na monitorovanie
dopravy a prevadzkovych podmienok. RieSenim pre zvladnutie rasticich objemov dopravy a vysokej
miery nehodovosti je vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov adopravnej telematiky.
Inteligentné dopravné systémy otvaraji nové moznosti na dosiahnutie trvaloudrzatelnej mobility

5 dita 9. decembra 2010 Eurépska komisia zverejnila nivrh Oznamenia o Stratégii EU pre dunajsky region (odkaz)
a sprievodny, pracovny dokument - Akény plan Stratégie EU pre dunajsky region. Rada pre vieobecné zaleZitosti na svojom
zasadnuti dna 13. aprila 2011 schvalila zavery Rady k Dunajskej stratégii. Dunajska stratégia bola schvalena na zasadnuti
Eurdpskej rady 24. juna 2011. Aktualizovana Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region a navrh jej koordinacie
bola schvalena UV SR €. 229/2011 (odkaz).
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a vytvaraju zékladné podmienky pre kvalitni komunikacnu a informacnt spolo¢nost’. Zamerom EK
je, aby &lenské krajiny EU v priebehu niekol’kych rokov fungovali v ramci jednotného inteligentného
dopravného systému, pricom takéto rieSenie je mozné zabezpeCit' formou realizacie parcidlnych
narodnych projektov. EU preto nabada Glenské staty k tomu, aby inteligentné dopravné systémy
rozvijali vo vzijomne kompatibilnych aplikaciach a aby uzivatel'ské informdacie z jednotlivych
narodnych systémov boli dostupné aj obanom z ostatnych §tatov EU.

CiePom MDYV SR je nadviazat’ na aktivity OPD 2007 — 2013 a v pripade potreby podporit’ d’alsi
rozvoj Narodného dopravného informacného centra (NDIC) so sidlom v Ziline. NDCI
predstavuje opera¢né a informaéné pracovisko zabezpecdujice zber, spracovanie a poskytovanie
dopravnych, ako aj inych celospoloensky, regionalne a/alebo lokalne délezitych informacii
cestujucej verejnosti.

Z dalsich aktivit planovanych v oblasti vyuzivania dopravnej telematiky je mozné spomentit’ zamer
doplnit’ prislusenstvo dialnic a rychlostnych ciest dopravnymi zariadeniami pre monitorovanie
a riadenie dopravy — zariadenia dopravného prieskumu s funkciou automatického s¢itania dopravy
a analyzatora dopravného prudu, premenné dopravné znacky, zariadenia pre prevadzkové informécie,
kamerové systémy, riadiace, dohladové a komunikaéné systémy a pod. Tieto zariadenia nebudu slazit
len pre readlny manazment dopravy, ale taktiez pre zber dat, planovanie a optimalizaciu buducich
prepravnych narokov.

C. ZvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy

Dopravna nehodovost’ v cestnej doprave je ovplyvilovana predovsetkym ludskym faktorom,
bezpecnostou cestnych vozidiel a kvalitou cestnej siete. Z hl'adiska vyvoja dopravnej nehodovosti
v rokoch 2005 az 2011 bolo toto obdobie charakteristické najmid narastom motorizacie cestnej
dopravy, ktory so sebou priniesol velky rast zatazenia cestnej siete a vyrazne ovplyvnil vyvoj
dopravno-bezpecénostnej situacie.

V suvislosti so zavdzkami SR tykajucich sa znizovania poctu usmrtenych osoéb v dosledku dopravnej
nehody Vv cestnej doprave je mozné konstatovat, Ze stanovené ciele si priebezne napliiané a podet
usmrtenych os6b v dosledku dopravnej nehody ma klesajicu tendenciu. Od roku 2007 klesal pocet
usmrtenych na cestach z hodnoty 627 az na 223 osob v roku 2013, ¢o bola historicky najnizsia
hodnota poctu usmrtenych na slovenskych cestach. To predstavuje 4,1 usmrtenych na 100 tis.
obyvatelov. Zamerom MDYV SR je pokradovat’ v realizicii opatreni na zniZovanie poctu
a zavaznosti dopravnych nehdd a zniZit’ po¢et usmrtenych o 50 % oproti roku 2010, t. j. pod 173.
Tento ciel’ vychadza z Narodného pldnu na zvySenie bezpecnosti cestnej preméavky do roku 2020,

Na zéklade udajov o dopravnych nehodach podla druhu komunikacie je mozné skonstatovat’, ze
najbezpecnejSou kategoriou ciest st dialnice arychlostné cesty. Zamerom MDV SR je preto
roz§irovanim siete dialnic a rychlostnych ciest zabezpe¢it’ postupny presun dopravnych vykonov
Z ciest nizSej kategdrie na infrastruktiru, ktora je na to z hPadiska prevadzkovo - technickych
parametrov dimenzovana. Tym dojde k zlepSeniu stavu v oblasti bezpe¢nosti a plynulosti dopravy
na celej cestnej sieti.

K zniZzovaniu nehodovosti na pozemnych komunikdcidch ma prispiet aj smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry. Bezpecnostny audit
a inSpekcia v SR sa vykondvaju na zéklade prisluiného zakona a vyhlasok®. V stlade so smernicou
boli stanovené postupy, ktoré by mali byt vyznamnym nastrojom na zlep$enie bezpe¢nosti cestnej
infrastruktiry, ato vramci celého projektového cyklu — planovania, pripravy projektovej

%9 schvaleny uznesenim vlady SR &. 798 zo 14. decembra 2011

60 zakon ¢. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikicii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov, vyhlaska ¢. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpecnosti pozemnych
komunikacii a vyhlaska ¢. 135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej priprave, o odbornej skuske
a 0 vykone ¢innosti auditora bezpecnosti pozemnej komunikécie, o zapise do zoznamu auditorov bezpecnosti pozemnych
komunikacii a o zapise do zoznamu vzdelavacich institicii akreditovanych v odbore riadenia bezpecnosti pozemnych

komunikacii
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dokumentacie, vystavby, prevadzky a udrzby komunikicie. Vykonavanie bezpecnostného auditu
a inSpekcie pri projektoch PO 2 bude osobitne monitorované RO OPIL.

V oblasti zvySovania bezpeCnosti na existujucich dialniciach a rychlostnych cestaich bude snahou
MDV SR reagovat na aktudlne problémy cestnej premavky, ato predovsetkym budovanim
bezpe¢nych koridorov pre migraciu zveri (ekoduktov), vystavbou oplotenia Vv kritickych
usekoch, zvySenim kapacity exponovanych usekov, aplikaciou dopravnej telematiky, obstaranim
diagnostickych vozidiel a ich vyuZivanim v systéme hospodarenia s vozovkami, mostmi a pod.

D. Projektova priprava

Zoznam stavieb, na ktoré je potrebné sustredit’ pozornost’ bol identifikovany v Strategickom plane.
Zoznam obsahuje priority stvisiace s realizaénymi projektmi v ramci obdobia 2014 — 2023, ako aj
za tymto horizontom.

Cielové skupiny: - Siroka verejnost’

Cieloveé uzemia: - NUTS 1 (celé izemie SR)

- Narodna dial'ni¢na spoloc¢nost, a.s.

- MDV SR

Prijimatelia: - ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
¢innost’'ou prispievaju k implementacii a naplianiu cielov
OPII

2.2.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhl'adom na Specifické postavenie MDV SR vo vzt'ahu k podporovanym aktivitam budu jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred RO a Ziadani o predkladanie projektovych Ziadosti. Vyber projektov
na implementaciu bude reSpektovat vystupy strategickych dokumentov spracovanych pre potreby
programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladnuju rezortné
potreby v $irSom kontexte. Ide predovSetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budii podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budi RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrzatelné a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované cestné projekty a projektové zamery PO 2 budu reSpektovat’ poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej unie tykajice sa ochrany Zivotného prostredia, najmid Smernice Rady 92/43/EHS
z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich zivocichov a rastlin a Smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a sutkromnych projektov na zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaju
povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budii zodpovedat
vysledkom vSetkych relevantnych posudeni v stlade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPII.

2.2.2.4 Planované vyuZitie finan¢nych nastrojov

Finan¢éné nastroje mdézu byt pouzité na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie financnych prostriedkov z Europskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo Gspora nakladov, predstavuju finanéné nastroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finan¢né nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzajii financovanie na trhu, pripadne nenachddzaji adekvatne financovanie, pri
ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opatovného vyuzitia prostriedkov za sii¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych néstrojov. DalSou vyhodou vyuzitia finan¢nych néstrojov
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je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto ndstrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostato&ny objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investi¢nych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet’
aj ku skvalitneniu implementécie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
nastrojov vratane o¢akavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budu vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finan¢né nastroje na programoveé
obdobie 2014 — 2020.

2.2.2.5 Planované vyuzitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Grafické zobrazenie rozvoja cestnej infrastruktury na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych velkych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.2.2.6 Ukazovatele vystupu na drovni investicnej priority a kategorie regionu

Tab. 19 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7i)

p an Cielova . .
P. ¢ Ukazovatel’ vystupu _Merna Fond Kate.grorla hodnota Z d':OJ FrekvenCI_a
jednotka regionu (2023) udajov vykazovania
Celkova dizka
1. novovybudovanych ciest v km KF N/A 111,7 RO OPII Rocne
sieti TEN-T
2.2.3 Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 20 Vykonnostny rdmec Prioritnej osi 2
Typ ID | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer Zdroj | Zdévodnenie
ukazovatela ukazovatela jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatela
(Implementaény implementa¢ného
krok, financ¢ny kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku) :
VYsStupovy Celkova dlzka km KF N/A 16,6 111,7 RO Nosnd
ukazovatel novo OPII investicna
vybudovanych aktivita
ciest v sieti TEN- Vv ramci PO2
T
finanény Celkova suma EUR KF N/A 470441 | 1308823 | RO Zdkladny
ukazovatel’ opravnenych 177 530 OPII financny
vydavkov po ich ukazovatel
certifikacii
certifikacnym
organom
a predlozeni
ziadosti o platby
Eurdépskej komisii
2.2.4 Kategorie intervencii
Tab. 21
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
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Prioritna os Kad Suma (v EUR)
028 1 062 750 160
Prioritna os 2 - Cestnd infrastruktura (TEN-T) 029 29 749 840
044 20 000 000
Tab. 22
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Prioritna os Kaod Suma (v EUR)
Lo ooy , 01 1082 750 160
Prioritna os 2 - Cestn4 infrastruktura (TEN-T) 03 59 749 840
Tab. 23
Rozmer 3 — Druh tizemia
Fond Kohézny fond
Kategoéria regiénu N/A
Prioritna os Kaéd Suma (v EUR)
Prioritna os 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T) 07 1112 500 000
Tab. 24
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
Prioritna os Kaéd Suma (v EUR)
Prioritna os 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T) 07 1112 500 000

2.2.5 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov

(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti méze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatela vy¢lenit urcitd ¢ast’ opravnenych vydavkov projektu na zabezpeCenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPII.
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2.3 PRIORITNA OS 3: VEREJNA OSOBNA DOPRAVA
ID prioritnej osi 3
Nazov prioritnej osi Verejna osobna doprava
Cela prioritna os bude realizovand vyhradne Nie
prostrednictvom finanénych ndstrojov
Celda prioritna os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financnych ndstrojov vytvorenych Nie
na urovni Unie
Cela prioritnd os bude realizovand
prostrednictvom komunitne vedeného miestneho Nie
rozvoja
Pre ESF: Celd prioritnd os je zamerand na
socidlnu inovdciu alebo nadndrodnit spoluprdcu, N/A
alebo oboje

2.3.1 Fond, kategéria regiénu a zaklad pre vypocet podpory Unie
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 469 808 236 EUR
Kategoria regionu pre najvzdialenejSie a severné N/A
riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

2.3.2  INVESTICNA PRIORITA 7ii): Vyvoj a zlep$ovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkohlukovych,
a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnitrozemskych vodnych ciest a namornej
dopravy, pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktury v zaujme podpory
udrzatelnej regionalnej a miestnej mobility

2.3.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 3.1: ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom
modernizdcie a rekonstrukcie infrastruktury pre 1DS a mestsku drahovi dopravu

Na rozsirenie IDS chyba nielen realizacia zmien v organizovani a prevadzke VOD, ale aj
nadvizna dopravna infraStruktira. Aktivity v oblasti mestskej drahovej dopravy (elektrickova
a trolejbusova doprava) vychadzaju z nedostatkov identifikovanych v Stratégii VOD.

Podpora potencidlnych projektov bude podmienena existenciou komplexného strategického
planu udrZatel’ného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach, resp. regionoch (generel dopravy,

zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych v MHD vo velkych aglomeraciach (tispora casu,

infraStruktira umoznujuca zvysenie podielu cestujucich verejnej osobnej dopravy na del'be

PUMM).
VYSLEDKY
a) zvysenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy,
b)
rozsirenie ponuky sluzieb, zvysenie komfortu a spol’ahlivosti a pod.),
c) zlepSenie kvality udrzby drahovych vozidiel MHD,
d)
prepravnej prace,
e)

zniZenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie (znizenie hlukovej zataze a emisii COp,

NO; a PMlo)Gl.

61 Po zabezpedeni komplexného strategického planu udrzatelného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach, resp. regiénoch
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Tab. 25 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice Specifickému ciel'u 3.1
. A . . 7 a . Cielova . .
P.& | Ukazovatel Merna Kate_g,orla Vychodiskova Vyclgodls- hodnota ,ZdI:OJ FrekvenCI_a
jednotka regionu hodnota kovy rok (2023) udajov | vykazovania
Uspora asu
1, | VOVErEN& | gyR N/A 0 2013 | 6066520 | 1O Rocne
osobnej OPII
doprave

SPECIFICKY CIEL 3.2: ZvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drahovej MHD

Nasadenim nizkopodlaznych a energeticky tspornych vozidiel v dradhovej MHD sa dosiahne nielen
zvySenie pristupnosti MHD pre zdravotne postihnutych cestujtcich, zvySenie komfortu a uspora casu
cestujucich, ale aj pokles spotreby energie a s tym suvisiacich nakladov.

Podmienkou podpory obnovy vozidiel v MHD bude existencia komplexného strategického planu
udrzatePného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach (generel dopravy, PUMM) a realizacia
opatreni na zabezpecenie preferencie MHD na tratiach, pre ktoré budu urcené.

VYSLEDKY
a) zvySenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy,
b) zlepSenie kvality sluzieb poskytovanych drahovou MHD vo velkych aglomeraciach (spora
cestovného Casu, rozsirenie ponuky sluzieb, zvysenie komfortu a spol'ahlivosti a pod.),
C) zvySenie pristupnosti vozidiel MHD,
d) zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (zniZenie hluku, emisii CO2, NO, a PMyy,
vibracii a pod.) — ¢ista MHD®?,
e) zvySenie podielu verejnej osobnej dopravy na del’be prepravnej prace.
Tab. 26 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice $pecifickému cielu 3.2
P. & Ukazovatel _Merné Kate.g,()ria Vychodiskova | Vychodiskovy Ec:gl::;;z ,Zdr.oj Frekvenci{:l
jednotka | regiénu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Pocet
cestujucich
prepravenych
drahovou
MHD
1. | vmestich pocet | NIA | 157657 489 2012 20008 | RO e
Bratislava, 5737 OPIl
Kosice,
Zilina, Presov
a Banska
Bystrica

62 Po zabezpedeni komplexného strategického planu udrzatelného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach, resp. regiénoch
bude zoznam $pecifickych vysledkovych ukazovatel'ov doplneny o ukazovatele kvantifikujiice usporu produkcie emisii PMio
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2.3.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7ii) bude napiiana prostrednictvom nasledujicich aktivit:

A. Modernizacia a vystavba elektriCkovych a trolejbusovych trati vratane prvkov preferencie MHD
a napojenia na ostatné druhy MHD a nemotorovu dopravu,

B. Obstaranie mobilnych prostriedkov drahovej] MHD (elektri¢iek a trolejbusov (vratane vozidiel
S pomocnym pohonom)),

C. Vystavba a modernizacia infrastruktary pre IDS (modernizacia a vystavba prestupnych
terminalov so zasahom do zelezni¢nej infrastruktiry),

D. Vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na opravu a udrzbu vozového parku drahovej
MHD,

E. Projektova priprava.

A. Modernizdcia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati vrdtane prvkov preferencie
MHD a napojenia na ostatné druhy MHD a nemotorovu dopravu

V suvislosti s neustale sa zvySujucimi prepravnymi narokmi obyvatel'stva a rastom IAD je nevyhnutné
vykonavat’ zasadné systémové opatrenia na podporu rozvoja ekologickych druhov dopravy. Velké
aglomeracie najviac trpia pretazenostou dopravy a zlou kvalitou ovzduSia a st vystavované
nadmernym hladinam hluku a vibraciam. Eliminaciu negativnych javov vyplyvajucich z dopravy
v mestach a regionoch je mozné dosiahnut’ realizaciou opatreni, ktoré boli stanovené v strategickych
dokumentoch MDV SR, Programoch a Akénych planoch na zlepSenie kvality ovzdusia®, resp.
Planoch udrzatel'nej mestskej mobility (ak uz existuju).

Za najvyznamnejSie slabé miesto VOD na Slovensku je mozné oznacit absenciu funkcénych
integrovanych dopravnych systémov, ktoré¢ by boli infrastruktirne a prevadzkovo optimalizované
pre prislusné aglomeracie. D6vod je potrebné hl'adat’ predovsetkym v nastaveni systému objednavania
a organizacie dopravy a z toho vyplyvajuceho spdsobu zabezpecenia vykonov vo verejnom zaujme.
V sucasnosti je objednavatelom vykonov v regionalnej zelezni¢nej doprave MDV SR, v primestskej
autobusovej doprave sii objednavate’rmi VUC a v mestskej hromadnej doprave mesta, pricom medzi
nimi nie je zabezpetena vzajomna previazanost’ a koordinacia jednotlivych dopravnych médov.

Zelezni¢na doprava ma v sucasnosti dostatocnu kapacitu na uspokojenie sucasnych aj prognézovanych
prepravnych narokov na celej sieti ZSR.

Identifikovanymi infrastruktGrnymi problémami Zelezni¢nej regionalnej osobnej dopravy st najmé
nedostato¢ne udrziavany, zanedbany charakter Zeleznicnych stanic a zastavok vratane prestupnych
bodov, rozmiestnenie tarifnych bodov neprispdsobujlice sa vyvoju osidlenia v oStatnom case, nizke
prevadzkové rychlosti na perspektivnych tratiach, vhodnych na prevzatie liniovej obsluhy uzemia
(obmedzena tratova rychlost’, jej prechodné a bodové obmedzenia).

Primestska a regionalna autobusova doprava trpi ubytkom cestujicich z dovodu nizkej miery
konkurencieschopnosti vo¢i IAD. Dopravcom sucasne vzrastli naklady, napr. aj z dovodu potrebne;j
obnovy vozového parku. Absencia harmonizacie a integracie regionalnej dopravy s ostatnymi druhmi
VOD vedie kneefektivnej dopravnej obsluhe a vysokym prevadzkovym nakladom, pricom cast
nakladov je vynakladand na prepravu, ktora je konkurencnd k osobnej Zzelezni¢nej doprave.
Na koordinaciu zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju adekvatne prestupné body medzi
jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunikacné zariadenia medzi vozidlami a dispecingami
a d’alsie prvky integracie dopravnych systémov.

V autobusovej doprave je nedostatkom okrem nevhodnej organizacie najmi nizka uroven kvality
zastavok, nizky rozsah doplnkovych sluzieb aabsencia suvisiacej infraStruktiry — zachytnych
parkovisk a odstavnych ploch pre bicykle a motocykle, ako aj absentujuca nadvdzna infraStruktira
pre ekologické druhy dopravy (napr. cyklotrasy, cyklistické chodniky), ktoré by umoznili lepsiu
pristupnost’ zastavok verejnej osobnej dopravy.

83§11 a 12 zékona ¢&. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov

64



Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0) PRIORITNE OSI/ PO 3

V MHD je problémovou oblastou podfinancovanost mestskych dopravnych podnikov a z nej
vyplyvajuci zly stav kol'ajového zvrsku elektrickovych trati, trolejbusovych drah a meniarni, zastarany
vozovy park s vysokym poc¢tom poruch a vypadkov a v ramci elektrickej trakcie aj nizke percento
nizkopodlaznych vozidiel. Vacsina elektriciek a trolejbusov neobsahuje moderné elektrické vybavenie
umoziujuce rekuperaciu elektrickej energie, ¢im nie je dosiahnuta adekvatna hospodéarnost’.

VOD tiez neprospieva nizka uroven preferencie vozidiel v dopravnej prevadzke (chybajica
prioritizacia na krizovatkdch a vyhradené pruhy pre MHD), nedostato¢nd informovanost’ cestujlicej
verejnosti z dovodu chybajucich modernych technologii, zastarana infrastruktira zazemia cestujticej
verejnosti a pod.

Viziou Stratégie VOD je predovSetkym zvratit’ doterajsi nepriaznivy vyvoj v del’be prepravnej
prace V osobnej doprave. Ciel’om je systémovou integraciou jednotlivych dopravnych systémov,
ich lepSou organizaciou a vybavenim vytvorit® podmienky pre trvalo udrzatePnu regionalnu
a mestsku mobilitu.

Ked’ze MHD je na Slovensku realizovana r6znymi formami, najmi z pohladu poskytovanych typov
dopravy, organiza¢ného zabezpeCenia objednavania vykonov a zdrojov financovania, MDV SR
planuje zakomponovat' do systému Cerpania prostriedkov len tie mesta, v ktorych je sucastou
MHD drahové doprava alebo MHD zabezpecuju Specializované dopravné podniky so 100 % tucastou
mesta. Uvedené podmienky spiiaji mesta Bratislava, KoSice, PreSov, Zilina a Banska Bystrica.

Prioritnd os vytvara predpoklady na zvySovanie atraktivity VOD, atym aj podmienky na presun
cestujucich z IAD na hromadné, nakladovo efektivnejSie systémy. Realizaciou investicnych priorit
tejto prioritnej osi bude zabezpecené nielen plnenie Specifického ciela zameraného na zvySenie
atraktivity VOD, ale zaroven sa vytvoria podmienky pre udrzanie a rast podielu vykonov verejnej
osobnej dopravy na delbe prepravnej prace a prispeje sa K zvySeniu ekologickosti, energetickej
efektivnosti a pristupnosti VOD.

Na zaklade skusenosti ziskanych pri implementacii opatreni na zlepSenie VOD v programovom
obdobi 2007 — 2013 as cielom nadviazat' na tieto opatrenia budu ako hlavné oblasti intervencii
preferované investi¢né akcie so zameranim na:

- vystavbu a modernizaciu infrastruktary integrovanych dopravnych systémov,
- vystavbu a modernizaciu trati mestskej drahovej dopravy,
- obnovu a modernizaciu mobilnych prostriedkov mestskej drahovej dopravy.

Na zaklade navrhu $truktiry operacnych programov SR 2014 — 2020 budu aktivity OPII v oblasti
podpory verejnej osobnej dopravy komplementarne dopiiané aj z inych zdrojov. Zo zdrojov OPII
budu implementované predovsetkym velké projekty spolufinancované z KF s rozhodujicim
a systémovym vplyvom na fungovanie VOD na Slovensku.

Aktivity prioritnej osi su komplementarne s aktivitami Prioritnej osi 1 IROP. Zatial' ¢o OPII je
v oblasti podpory mestskej a regionalnej mobility zamerany na investicne najnaroénejSiu drahova
dopravu, IROP sa zameriava na podporné aktivity a tzv. mékké opatrenia vratane d’alSich modov
ekologicky priaznivejSich druhov dopravy. Detailnejsie informacie o deliacich liniach, ako aj
moznostiach spoluprace medzi OPII a IROP su uvedené v kapitole 8.1.

Predpokladom dosiahnutia stanovenych cielov je nielen realizacia aktivit prostrednictvom OPII
a IROP, ale aj realizacia suvisiacich organizacnych a prevadzkovych opatreni Stratégie VOD.

Vsetky projekty mestskej kolajovej dopravy v Bratislave budu technicky rieSené ako $tandardna
elektrickova draha s rozchodom 1 000 mm bez zabezpecenia budicej moznosti prechodu na rozchod
1435 mm.

Sudasti elektrickovych a trolejbusovych trati, ako napr. trakéné meniarne, napajacie vedenia,
elektrické rozvody vratane nosného systému a podpier, zariadenia na dial’kové riadenie, si opravnené
na realizaciu aj ako samostatné investi¢né akcie.
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Popis sti€asného stavu a zamerov planovanych v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry pre verejnu
osobnu dopravu vo vybranych mestskych aglomeraciach je uvedeny v Prilohe 6.

B. Obstaranie mobilnych prostriedkov driahovej MHD (elektri¢iek a trolejbusov (vrdatane
vozidiel s pomocnym pohonom))

Obnova prostriedkov drahove] MHD v Bratislave

Pri posudzovani vozového parku drahovej MHD v Bratislave z hl'adiska pristupnosti vozidiel, ich
energetickej efektivnosti a fyzickej a moralnej zastaranosti je potrebné konstatovat, ze vo vécSine
pripadov uz nesplnaji kvalitativne parametre a §tandardy kladené na prevadzku MHD. Z tohto dévodu
je jednym z ciel'ov stratégie podpory verejnej osobnej dopravy v Bratislave obstaranie modernych
nizkopodlaznych elektri¢iek a trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym pohonom) s nizkou
energetickou naro¢nost’ou. Projekt obnovy trolejbusov paralelne riesi doterajsi problém spocivajici
v roz8irovani siete trolejbusovej dopravy bez obstarania dodato¢nych vozidiel. S oboma projektmi
suvisi aj modernizacia udrzbovej zakladne vozidiel tak, aby bolo mozné moderné vozidld adekvatne
udrziavat’.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:
- obnova vozového parku drdhovej MHD (elektricky, trolejbusy).

Obnova prostriedkov drahove] MHD v KoSiciach

Z podobnych dévodov a sledujuc rovnaké ciele ako v Bratislave aj v Kosiciach je zamerom podporit’
obnovu prostriedkov drahovej MHD obstaranim modernych nizkopodlaznych elektri¢iek s nizkou
energetickou naro¢nost’ou. Projekt plynule nadviaze na aktivity programového obdobia 2007 — 2013,
ked’ do Kosic pribudne 28 ks elektri¢iek. S projektom uzko suvisi modernizacia udrzbovej zakladne
vozidiel tak, aby bolo mozné moderné vozidla adekvatne udrziavat’.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:

- obnova vozového parku drdhovej MHD (elektricky).

Obnova prostriedkov drahovej MHD v PreSove

Presov sice kontinualne rie$i obnovu vozového parku, avSak nedisponuje Ziadnymi trolejbusmi
S pomocnym pohonom, resp. duobusmi. To spdsobuje prevadzkové problémy v pripade vyluk
trolejbusovej siete a taktiez spdsobuje nutnost’ obsluhovat’ koncové lokality v meste menej
ekologickou autobusovou dopravou. Odstranenie tychto problémov je mozné dosiahnut’ obstaranim
novych nizkopodlaznych trolejbusov s pomocnym pohonom s nizkou energetickou naro¢nost’ou.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:

- obnova vozového parku drahovej MHD (trolejbusy).

Obnova prostriedkov drahove] MHD v Ziline

Podobne ako v Presove, aj v Ziline je trolejbusova doprava nosna a z hl'adiska prepravnych vykonov
prevazuje nad autobusovou MHD. To vsak so sebou prinasa aj prevadzkové problémy, pretoze
vzhl'adom na absenciu trolejbusov s pomocnym pohonom je problematickym rieSenie napéatovych
vyluk, porich na trakénom vedeni ¢i mimoriadnych udalosti. Je nutné tiez konStatovat’ vyrazn(
zastaranost vozového parku trolejbusov. Z tychto ddvodov sa navrhuju intervencie vo forme
obstarania modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym
pohonom) s nizkou energetickou naro¢nost’ou.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:

- obnova vozového parku drahovej MHD (trolejbusy).

Obnova prostriedkov drahovej MHD v Banskej Bystrici
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V Banskej Bystrici tvori trolejbusova doprava vyznamnu ¢ast MHD, jej podiel na vykonoch je vSak
niz8i ako u autobusovej dopravy. Potencidlnou moznostou rozvoja je rozsirenie trolejbusovej siete,
resp. prepojenie existujucich usekov, ¢im by sa dosiahol vy$si podiel tohto ekologického modu
dopravy na MHD, asnim spojené obstaranie dodato¢nych trolejbusov. Zamery v oblasti rozvoja
trolejbusovej dopravy vSak musia byt potvrdené lokalnymi strategickymi dokumentmi vratane
posudenia ich udrzatel'nosti.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:

- obnova vozového parku drahovej MHD (trolejbusy).

C. Vystavba a modernizdcia infrasStruktury pre IDS (modernizdcia a vystavba prestupnych
termindlov so zasahom do Zeleznicnej infrastruktury)

Nevyhovujice prestupné body negativne poznacuju zdmery efektivnejSej organizacie dopravy, ked
z dovodu komplikovanosti prestupov a nizkej atraktivity prestupnych miest vystupuju do popredia
obavy zo straty existujicich zakaznikov VOD namiesto deklarovaného ciela ziskania novych
zakaznikov. Intervencie do prestupnych terminalov pre IDS tak maju za ciel’ vytvorenie predpokladov
na zavedenie efektivnejsej organizacie VOD.

Cielom vystavby terminalov osobnej prepravy je zaroveil optimalizovat pocet a umiestnenie
prestupnych bodov na sieti verejnej hromadnej osobnej dopravy atym vytvarat podmienky
pre efektivne zabezpecenie prepravnych potrieb obyvatelstva. Motivacné prvky pre buducich
pouzivatel'ov by mali predstavovat’ ¢asovi a ekonomicka Gsporu. Vystavba prestupnych bodov bude
realizovana v zkej spolupraci slokalnymi partnermi a doplnena 0 vystavbu & modernizacieu
dopravnej infrastruktary na zabezpecenie obsluznosti terminalov, ich napojenie na existujucu siet’
verejnej osobnej dopravy aobnoveu mobilnych prostriedkov. Zo zdrojov OPII sa uvazuje
s intervenciami do prestupnych terminalov so zdsahom do Zelezni¢nej infrastruktary v Bratislavskom
a Kosickom kraji.

Pocet, rozmiestnenie a technické rieSenie termindlov budu stanovené na zédklade vysledkov planov
dopravnej obsluznosti. Cielom stavieb bude presmerovanie primestskej dopravy z individualnej
dopravy na kolajovu dopravu, ako aj prevzatie dopravy zo zat'azenych trati z cestnej hromadnej
dopravy — autobusov na vel’kokapacitnu Zelezniént dopravu. K bezproblémovému prestupu ma slazit’
stavebné rieSenie a technické vybavenie termindlu.

D. Vybudovanie a modernizdcia technickej zdakladne na opravu a udribu vozového parku
drahovej MHD

Z obnovy vozového parku drahovej MHD, tzn. obstarania novych elektric¢iek a trolejbusov vyplyvaju
$pecifické naroky aj na ich budicu udrzbu a opravy, ktoré sa premietaji do potreby vystavby novej,
resp. modernizacie existujicej tdrzbovej zakladne, ktora v stcasnosti nie je dostatoéne technicky
a kapacitne vybavena na udrzbu a opravy novych dopravnych prostriedkov.

Sucasny stav v oblasti MHD je charakteristicky popri nevyhovujucej dopravnej infrastrukture taktiez
nedostato¢nou kvalitou poskytovanych sluzieb, ktord je zapri¢inena predovsetkym nevyhovujicim
technickym stavom vozidiel MHD. V pripade neprijatia vhodnych opatreni indikuje tento stav d’alsie
znizenie dopytu po vyuzivani sluzieb MHD, ¢o by nasledne viedlo k dalsiemu postupnému znizovaniu
poskytovanych vykonov MHD a zvysovaniu podielu 1AD.

Sucasné technické zazemie nevyhovuje narokom na tdrzbu a opravy modernych vozidiel. Cielom
realizacie projektov tdrzbovej zékladne je tak vytvorit’ vhodné technické a technologické podmienky
pre udrzbu aopravy novych nizkopodlaznych vozidiel scielom zabezpeCenia ich plnej
prevadzkyschopnosti. Primarne sa prace sustredia na vystavbu a modernizaciu drahovej casti
infraStruktiry (kolajovy spodok, zvrSok, vvhybky. spevnené plochy atd’.) a suvisiacich technoldgii.
Modernizovana udrzbova zakladna bude aj nad’alej sluZzit’ na vykondvanie udrzby a oprav v sucasnosti
prevadzkovaného vozového parku.
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Hlavnym cielom vystavby a modernizacie technickej zakladne je podporit’ rast vykonov drahovej
MHD prostrednictvom zvySeného dopytu spokojnych zakaznikov po kvalitnej preprave
Vv modernizovanych dopravnych prostriedkoch. Vystavba a modernizacia wdrzbovej zakladne
(v synergii S projektmi zameranymi na obnovu vozového parku a vystavbu a modernizaciu
infraStruktiry pre drahovi MHD) prispeje k zvySeniu kvality sluzieb pontikanych MHD, zlepSeniu
kultary a komfortu cestovania v ramci MHD, zlep$eniu jej spolahlivosti a bezpecnosti a podnieti rast
dopytu po sluzbach MHD. Tym sa vytvoria zakladné predpoklady pre zvysenie podielu ekologicke;j
drahovej MHD, ktora bude zakladom buducej dopravnej stistavy mestskych aglomeracii.

E. Projektovd priprava

Stcasny stav projektovej pripravy investicnych stavieb je mozné oznacit ako prierezovy problém
systémového charakteru. Na zaklade uvedeného bude nalezita pozornost izdroje venované
predprojektovej a projektovej priprave.

Cieloveé skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové zemia: - NUTS 1 (celé uzemie SR)

- Dopravny podnik Bratislava, a. s.

- Dopravny podnik mesta KoSice, a. s.

- Dopravny podnik mesta PreSov, a. s.

- Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.0.

- hlavné mesto SR Bratislava

- mesto KoSice

- mesto PreSov

- mesto Zilina

- mesto Banska Bystrica

- Zeleznice Slovenskej republiky

- MDV SR

- ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnostou prispievaju k implementacii a napliianiu cielov
OPII

Prijimatelia:

2.3.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhl'adom na Specifické postavenie MDV SR vo vzt'ahu k podporovanym aktivitam budu jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred RO a Ziadani o predkladanie projektovych Zziadosti. Vyber projektov
na implementaciu bude respektovat vystupy strategickych dokumentov spracovanych pre potreby
programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladiuju rezortné
potreby v $irSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe 0 zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budd podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budi RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrzatelné a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované projekty a projektové zamery PO 3 buda reSpektovat poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej tnie tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia, najma Smernice Rady 92/43/EHS
z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich zivocichov a rastlin a Smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a sutkromnych projektov na Zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaju
povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budii zodpovedat
vysledkom vSetkych relevantnych postdeni v stlade s legislativou EU a budii predmetom revizie
OPII.
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2.3.2.4 Planované vyuZitie finan¢nych nastrojov

Financné nastroje mézu byt pouzité na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurdpskych strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo spora nakladov, predstavuju finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finan¢né nastroje budu zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzajii adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opédtovného vyuzitia prostriedkov za sti¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel’'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuZitia finanénych néstrojov. Dalsou vyhodou vyuZitia finanénych néstrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zaloZzenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostato&ny objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investi¢nych potrieb v prisluinych oblastiach. Ugast’ sikromnych investorov mézZe prispiet’
aj ku skvalitneniu implementécie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitalové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
nastrojov vratane o¢akavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre financné nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programoveé
obdobie 2014 — 2020.

2.3.2.5 Planované vyuzitie velkych projektov

Zoznam vel’kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1.

2.3.2.6 Ukazovatele vystupu na drovni investicnej priority a kategérie regiénu

Tab. 27 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7ii)

. 2 Cielova . .
P. ¢ Ukazovatel’ vystupu e Fond Kate.grorla hodnota Z d':OJ FrekvenCI.a
jednotka regiénu (2023) udajov vykazovania
Celkova dizka novych alebo
1. zmodernizovanych trati pre km KF N/A 18,5 RO OPII Rocne
elektricky alebo metro
2. | Pocet vybudovanjch pocet | KF N/A 3 RO OPII Rocne
terminalov osobnej dopravy
Pocet novych mobilnych
prostriedkov drahove;j
mestskej hromadnej dopravy . y
3. (elektricky, trolejbusy) pocet KF N/A 137 RO OPII Rocne
vhodnych tiez pre cestujucich
s obmedzenou mobilitou
2.3.3  Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 28 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 3
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer | Zdroj | Zdévodnenie
ukazovatel’a ¢. | ukazovatel’a jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatel’a
(Implementaény implementa¢ného
krok, finanény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)
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Celkova dizka Nosnd
. , novych alebo _osmd
wystupovy zmodernizovanych | km KF N/A 7.9 18,5 RO imvesticna
ukazovatel . .2 ' ' OPII aktivita
trati pre elektricky ;o
Vv ramci PO3
alebo metro
Celkova suma
opravnenych
vydavkov po ich
. rtifikacii Zakladny
financny certrnxaciy 113770 | 469808 | RO aradn)
ukazovatel certifikatnm EUR KF N/A 589 236 OPII Jinanény
organom ukazovatel
a predlozeni
ziadosti o platby
Eurdpskej komisii
2.3.4 Kategorie intervencii
Tab. 29
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
. . 026 20 000 000
Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava 043 379 337 000
Tab. 30
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava 01 399 337 000
Tab. 31
Rozmer 3 — Druh uzemia
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Prioritna os Kaéd Suma (v EUR)
01 369 337 000
Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava 02 30 000 000
Tab. 32
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava 07 399 337 000

2.3.5 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov

(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti méze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatela vycClenit’ urcitu Cast’ opravnenych vydavkov projektu na zabezpecenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budt stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPII.
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24 PRIORITNA OS 4: INFRASTRUKTURA VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE)

ID prioritnej osi 4
Nazoy prioritnej osi Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)

Cela prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov

Cela prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych na Nie
srovni Unie

Cela prioritnd os bude realizovand prostrednictvom
komunitne vedeného miestneho rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na socidlnu N/A
inovdciu alebo nadndarodnu spoluprdcu, alebo oboje

Nie

Nie

2.4.1 Fond, kategéria regiénu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 34 662 353 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejSie a severné

riedko osidlené regiony (ak je to vhodné) N/A

2.4.2  INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.4.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky
SPECIFICKY CIEL 4.1: ZlepSenie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste

V Strategickom plane bola pre oblast’ rozvoja vodnej dopravy uréena vizia ,,modernej, bezpecnej
a integrovanej infrastruktury a prevadzky vodnej dopravy®. Pre dosiahnutie tejto vizie boli definované
strategické ciele zamerané na ,,rozvoj, modernizaciu a rekonsStrukciu infrastruktiury vodnych ciest*
a ,,udrzbu, obnovu, modernizdciu a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov*. Aktivity planované
na realizaciu v prioritnej osi vyznamnym spdsobom prispeju k naplneniu tychto ciel'ov a vizie.

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu by mala podla medzinarodnej klasifikacie
vnutrozemskych vodnych ciest zabezpe€it' urciti dopravni vykonnost minimalne 300 dni v roku
podla kritérii EHK OSN a Dunajskej komisie. Dunaj s priemernou vyuzitenostou ponoru plavidiel
19 dm aktualne disponuje mierou splavnosti na urovni priblizne 60 % celoroénej plavebnej prevadzky.

Aktivity v ramci Specifického ciel'a budi zamerané najméa na spracovanie predprojektovej pripravy,
vypracovanie prislu$nych $tudii realizovatelnosti a pripravu jednotlivych stupiiov projektovej
dokumentacie. Pokial’ ide o pripravu podrobnejsej projektovej dokumentacie projektov
zameranych na zlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty, budi mozné len za predpokladu,
7e bude zabezpefeny sulad s prisluSnymi pravnymi predpismi EU, najmi so smernicou
0 biotopoch a Ramcovou smernicou o vode aZe bude na zaklade analyzy alternativ vybrana
environmentalne vhodnejSia vol’ba.

Vsetky projekty prioritnej osi su plne v sulade scielmi Dunajskej stratégie. Prednost’ dostane
ekologicky pristup pri zabezpeCeni tychto cielov. ZlepSenie splavnosti vodnej cesty Dunaj podpori
narast nakladnej a osobnej lodnej dopravy, ktora podpori dopyt po sluzbach pristavov na Dunaji ako
celku.

VYSLEDKY

a) zvysenie bezpecnosti vodnej dopravy,
b) zlepSenie splavnosti vodnej cesty,
€) vytvaranie predpokladov na zvySovanie absorpénej schopnosti v sektore vodnej dopravy,
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d) vytvaranie predpokladov na zvySenie podielu vodnej dopravy na del'be prepravnej prace.

Tab. 33 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice Specifickému ciel'u 4.1

. s z 5 7 2 . , | Cielova . .

F:' Ukazovatel _Merna Kate.g'orla Vychodiskova | Vychodiskovy hodnota ,Zdt:OJ FrekvenCI{:l
¢ jednotka | regionu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania

gt‘;j}ésrzﬂle 300 Spravca
1. o m?3 N/A 70 000 2021 vodného Rocne

odstraneného 000

. toku
sedimentu

2.4.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi&na priorita 7i) bude napiiiané prostrednictvom nasledujtcich aktivit:

ZlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty,

Modernizacia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a Komarne,

Zavéadzanie modernych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky a realizacia
suvisiacich technickych opatreni,

Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus),

Predinvesti¢na a projektova priprava.

mo owp

A. ZlepsSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty

Modernizacia arozvoj jestvujucich vodnych ciest ma smerovat k dosiahnutiu pozadovanych
dopravnych kritérii, zvySovaniu bezpecnosti na vodnej ceste a odstraneniu uzkych miest (plavebné
prekazky) pre dosiahnutie parametrov plavebnej drahy, ktoré su odporacané a zabezpecia garantované
podmienky pre plavbu navodnych cestach. Technické rieSenie zabezpeCenia splavnosti bude
predmetom Studie realizovatelnosti, ktora bude tzko prihliadat’ na ekonomicku efektivnost’, ako aj
environmentalnu prijatelnost. VSetky aktivity suvisiace so zabezpecenim §tidii realizovatel’nosti
tykajucich sa opatreni na vodnej ceste Dunaj bude MDV SR konzultovat’ s EK. Vysledky studii
budu resSpektovat’ prisluSni europsku legislativu, predovSetkym ustanovenia Smernice
2000/60/ES, ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia SpolocCenstva v oblasti vodného
hospodarstva. Stidie realizovatelnosti by mali porovnavat’ vietky technické opatrenia
s dorazom na ustanovenia ¢l. 4.7 smernice. Vysledky §tudii realizovatel’nosti budi prerokované
SJASPERS. V pripade kladného stanoviska EK k vysledkom Studii realizovatelnosti
a po posideni harmonogramu realizacie zviazi MDV SR moZnosti vystavby predmetnej
infraStruktiry, resp. realizaciu technickych rieSeni splavnosti prostrednictvom zabezpecenia
zariadeni na realizaciu technickych rieSeni v prebiehajicom a d’alSom obdobi z prostriedkov
fondov EU (ESIF, resp. CEF).

V roku 2013 boli ukon¢ené prace na tvorbe stadie ,,Dunajska os — pripadova Studia pristavnych miest
Bratislava, Koméarno a Stirovo®. Stadia je vysledkom vyskumu Organizacie pre hospodarsku
spolupracu a rozvoj (d’alej len ,,OECD*) a multirezortnej spoluprace (MDVRR SR, UV SR, MZP SR
a MZVEZ SR). Identifikuje sii¢asné a potencialne dopady na pristavné mesta a regiony pozdiz rieky
Dunaj a poukazuje na moznosti rozvoja multimodalnej dopravnej infrastruktiry s vniltrozemskou
vodnou dopravou. Vyskumna studia d’alej poukazuje na potrebu lepsieho vyuzivania vodnej dopravy
ako ekonomicky a environmentalne vyhodného druhu dopravy. Material je dostupny v databaze
OECD pre svetova podnikatel'skil verejnost’ s cielom podporit’ hospodarsku spolupracu a investi¢ny
rozvoj vo vodnej doprave s pristavmi na rieke Dunaj.

B. Modernizdcia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a Komdrne

Intervencie v oblasti modernizécie a rozvoja infrastruktury verejnych pristavov budil zamerané najma
na zlepSenie stavu a budovanie novej pristavnej infrastruktiry za acelom vytvarania podmienok
umoZiujucich rast vykonov vodnej dopravy v tendenciach vytvarania liberalnych podmienok
podnikania a modernizacie infrastruktiry pristavov na Dunaji. Aktivity v tejto oblasti budua
realizované formou obstarania projektovej dokumentacie. CiePom je taktieZ zvySit’ existujucu
uroven bezpecnosti a bezpe¢nostnej ochrany vo verejnych pristavoch.
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MDV SR od intervencii smerovanych do infrastruktury pristavov prioritne ocakava skvalitnenie
sluzieb poskytovanych na nediskrimina¢nom principe vo verejnych pristavoch, resp. rozsirenie ich
ponuky. Rozsah modernizacie a vystavby verejnych pristavov bude zavisiet od vysledkov stadii
realizovatel'nosti, ktorych financovanie bude zabezpecené prostrednictvom prostriedkov nastroja CEF.

Uvedené podmienky predstavuju aktivne nastroje pre podporu vstupu vyznamnych tovarovych
operatorov na trh a ziskanie tovarovych pradov s cielom rozvoja mobility a podpory hospodarskeho
rozvoja S$tatu aregionov. Technické rieSenia projektovych zdmerov budu podliehat vysledkom
prislusnych stadii realizovatelnosti. V pripade verejnych pristavov bude taktiez vypracovana
komplexna analyza o moznostiach rozvoja verejnych pristavov v kontexte Statnej pomoci. V suvislosti
S potencialnym prispevkom investicii na kvalitu ovzdus$ia je ziaduce, aby boli investicie prepojené
na PUMM a plany kvality ovzdusia.

V nadvéznosti na existujuci stav bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany vo verejnych pristavoch je
ziaduce prijat’ nalezité kroky (zavedenie monitorovacieho systému pristavov) s cielom zabezpecit
rychlu identifikaciu havarijnych situacii a skratenie reakcnej doby zachrannych a zasahovych zloziek.
Zaroven je potrebné zabezpecit implementaciu zodpovedajicich havarijnych opatreni, ktoré by
v pripade vzniku havarijnych situdcii zaistili minimalizaciu $kod a zdchranu os6b. Realizcia
uvedenych opatreni sa tyka oboch verejnych pristavov (Bratislava, Komarno).Intervencie vo verejnom
pristave Bratislava budi smerovat’ taktiez na podporu rozvoja alternativnych paliv vedicich
k ekologizacii vodnej dopravy v zmysle odporuc¢ani EK (vybudovanie terminalu LNG), zabezpeéenie
podmienok pre ekologické dopliianie prevadzkovych kvapalin do plavidiel a efektivne nakladanie
s prevadzkovymi odpadmi vznikajucimi vo vodnej doprave aich likvidaciu (vybudovanie zazemia
pre plavidla). Prislusné aktivity v pristave Bratislave tykajuce sa vybudovania terminalu LNG
a zazemia pre plavidla budu implementované formou obstarania $tadii realizovatelnosti, resp.
technicko-ekonomickych §tadii. V pripade opodstatnenosti pristipi MDV SR k realizacii projektov
v nadviznosti na vysledky tychto studii v d’alSom programovom obdobi.

C. Zavadzanie modernych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky a realizdacia
suvisiacich technickych opatreni

Dobudovanie infrastruktury vodnych ciest a pristavov bude doplnené o zavadzanie novych technologii
do oblasti riadenia lodnej a pristavnej prevadzky, ako aj na modernizaciu plavebného znacenia
na slovenskom useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj. Uplatnenie rie¢nych informa¢nych systémov
(RIS) a realizacia suvisiacich technickych opatreni umozni dosiahnut’ zvySenie kapacity infrastruktary,
optimalne vyuzivanie existujucej infrastruktary a zvySenie bezpeénosti lodnej a pristavnej prevadzky.
V pripade preukazania potreby prostrednictvom Studie uskutocnitelnosti mézu byt zdroje prioritne;j
osi vyuzité taktieZ na obstaranie vytyCovacich plavidiel pre obsluhu slovenského tseku dunajskej
vodnej cesty.

D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus)

Predmetom aktivity je zabezpeCenie predinvesti¢nej pripravy zameru vybudovania systému
pravidelnej osobnej lodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste v useku Samorin — Bratislava. Zdroje
prioritnej osi budi smerované prioritne na obstaranie Stidie realizovatelnosti za ucelom preukazania
potencialu zavedenia pravidelnej osobnej lodnej dopravy v bratislavskej aglomeracii. Ciel'om aktivity
je preverit’ moznosti vyuzitia vntatrozemskych vodnych ciest ako prostriedku na zlepSenie dopravne;j
obsluhy bratislavskej aglomeracie. Vysledky S$tidie realizovatelnosti budi prerokované
s JASPERS.

E. Predinvesticna a projektova priprava

Sucasny stav pripravy projektov na infrastruktire vodnej dopravy je mozné oznalit ako najslabsi
zo vsetkych prioritnych osi, kedze tento sektor vstupuje do programového obdobia 2014 — 2020
prakticky bez pripravenych projektov. Na zéklade uvedeného bude obstaranie predinvestinej
a projektovej pripravy jednou z hlavnych priorit prioritnej osi.

Cielové skupiny: - §iroka verejnost’
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- prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti vodnej dopravy

- Bratislavsky kraj

Cielové zemia: - Tmavsky kraj

- Nitriansky kraj

- Verejné pristavy, a. s.

- Slovensky vodohospodarsky podnik, Statny podnik

- Vodohospodarska vystavba, $tatny podnik

- Pro-Danubia — ZdruZenie obci pre miestnu dopravu po Dunaji

- Dopravny tirad

- MDV SR

- ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnost'ou prispievaju k implementacii a naplnaniu cielov OPII

Prijimatelia:

2.4.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhl'adom na Specifické postavenie MDV SR vo vzt'ahu k podporovanym aktivitam budu jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred RO a Ziadani o predkladanie projektovych ziadosti. Vyber projektov
na implementaciu bude reSpektovat” vystupy strategickych dokumentov spracovanych pre potreby
programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladiiuju rezortné
potreby v sirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budi RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrZzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované projekty a projektové zamery PO 4 buda reSpektovat poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej Unie tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, najmid Smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktobra 2000, ktorou sa stanovuje ramec pOsobnosti
pre opatrenia spolo¢enstva v oblasti vodného hospodarstva (najma ¢l. 4.7), Smernice Rady 92/43/EHS
z21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich zivo€ichov a rastlin a Smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a sukromnych projektov na zZivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaju
povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledné¢ho indikativneho zoznamu OPII budii zodpovedat
vysledkom vSetkych relevantnych postdeni v stlade s legislativou EU a budii predmetom revizie
OPII.

2.4.2.4 Planované vyuZitie finan¢nych nastrojov

Finan¢éné nastroje mdézu byt pouzité na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finan¢nych prostriedkov z Eurdpskych strukturalnych a investicnych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo Uspora nakladov, predstavuju finanéné nastroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformadcii trhu. Finan¢né nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaju financovanie na trhu, pripadne nenachadzajii adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opatovného vyuzitia prostriedkov za si¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuZitia finanénych néstrojov. DalSou vyhodou vyuZitia finanénych néstrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prisluinych oblastiach. Ugast’ sukromnych investorov mdze prispiet’
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodato¢ne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitalové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
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nastrojov vratane o¢akdvaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budu vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre financné ndstroje na programové
obdobie 2014 — 2020.

2.4.2.5 Planované vyuzitie velkych projektov

Zo zdrojov PO4 nie je planovana realizacia vel'kého projektu.

2.4.2.6 Ukazovatele vystupu na drovni investicnej priority a kategorie regionu

Tab. 34 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7i)
, g Cielova . .
P. ¢ Ukazovatel’ vystupu L Fond Kate_grorla hodnota Z d':OJ FrekvenCI_a
jednotka regionu (2023) udajov vykazovania
1. | Technické zariadenia na pocet | KF N/A 11 RO OPII Rocne
odstraiiovanie sedimentov
Pocet vypracovanych stadii
realizovatelnosti (v suvislosti
2. | srozvojom pristavov pocet KF N/A 3 RO OPII Rocne
a vodnych ciest TEN-T
CORE)
2.4.3 Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 35 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 4
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategoria | Ciastkovy | Zamer | Zdroj | Zddovodnenie
ukazovatela ¢. | ukazovatela jednotka regionu ciel’ pre (2023) | adajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatela
(Implementaény implementa¢ného
krok, finan¢ny kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)

Technické Nosna
vystupovy zariadenia na . RO investicna
ukazovatel odstrafiovanie pocet KF N/A N/A 1 OPII aktivita v ramci

sedimentov PO4

Celkova suma

opravnenych

vydavkov po ich

. certifikacii Zakladny
financny e 13 700 34 662 RO L
wkazovatel cert}ﬁkacnym EUR KF N/A 000 353 oPIl financny )

organom ukazovatel

a predlozeni

ziadosti o platby

Eurdpskej komisii

244 Kategorie intervencii
Tab. 36

Rozmer 1 — Oblast’ intervencie

Fond Kohézny fond

Kategoria regionu N/A

Prioritna os Kaéd Suma (v EUR)
Prioritna os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE) 041 29 463 000
Tab. 37
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
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Kategoria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 4 - Infrastrukttra vodnej dopravy (TEN-T CORE) 8; 235 499639550000
Tab. 38
Rozmer 3 — Druh tizemia
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 4 - Infrastruktra vodnej dopravy (TEN-T CORE) 07 29 463 000
Tab. 39
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 4 - Infrastruktura vodnej dopravy (TEN-T CORE) 07 29 463 000

2.4.5 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov

(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti méze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatela vyclenit urcitd cast’ opravnenych vydavkov projektu na zabezpecenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPIL.
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2.5 PRIORITNA 0S 5: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA A OBNOVA MOBILNYCH
PROSTRIEDKOV

ID prioritnej osi 5
Zelezniéna infrastruktira a obnova mobilnych
prostriedkov

Nazov prioritnej osi

Celda prioritna os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov

Celda prioritna os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych na Nie
trovni Unie

Cela prioritna os bude realizovand prostrednictvom
komunitne vedeného miestneho rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na socidlnu
inovdciu alebo nadndarodnu spoluprdcu, alebo oboje

Nie

Nie

N/A

2.5.1 Fond, kategéria regiénu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuty
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 404 649 117 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejSie a severné

riedko osidlené regiony (ak je to vhodné) N/A

2.5.2  INVESTICNA PRIORITA 7d): Vyvoj a modernizacia komplexnych, interoperabilnych zelezniénych
systémov vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku

2.5.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 5.1: Odstrdnenie kl'i¢ovych uizkych miest na felezniénej infrastruktiire
prostrednictvom Modernizdcie a rozvoja Zelezniénych trati a suvisiacich objektov dopravne
vyznamnych 7 hladiska medzindrodnej a vnutrostatnej dopravy

Zelezni¢ént infrastruktiru na Slovensku mozno charakterizovat’ dostatoénou hustotou siete, ale jej
technické parametre nie su v sulade so suCasnymi eurdpskymi Standardami, ktoré obmedzuju
interoperabilitu siete, negativne vplyvaju na zivotné prostredie a z pohl'adu VOD znizuju jej atraktivitu
nizkym komfortom pre cestujucich. Posun v tejto oblasti je podmieneny jednak modernizaciou trati,
t. j. ich renovaciou pripadne elektrifikdciou vybranych tsekov trati, ako aj modernizaciou stvisiacich
objektov. V ramci SC 5.1 budd podporené aktivity zamerané na modernizaciu Zelezniénych trati,
znizovanie bezpecnostnych rizik v suvislosti so Zelezni¢nou dopravou — odstrafiovanie uroviiovych
krizovani s cestnou infrastrukturou, modernizaciu zelezni¢nych priecesti, ako aj aktivity zamerané
na modernizaciu prestupnych terminalov zelezni¢nej osobnej dopravy a ich napojeni na cestnu siet’,
vystavba novych zelezni¢nych zastavok a pod.

SC 5.1 je v stlade so strategickym cielom ,,Modernizdcia a rozvoj Zeleznicnej dopravnej cesty tam,
kde je to ucelné definovanom v Strategickom plane a kladie doraz na potrebu modernizacie v osiach
s vysokym dopytom po Zelezni¢nej, osobnej alebo nakladnej doprave. V ramci tohto Specifického
ciel’a bude modernizacia zamerana na trat'ové osi na sieti TEN-T aj mimo nej.

Podporené aktivity prispeji k zvySeniu atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy, znizeniu vplyvov
zelezni¢nej dopravy na zivotné prostredie, dosiahnutiu vyssej energetickej nezavislosti zeleznice
na ropnych produktoch, ako aj zvySeniu bezpe¢nosti v stvislosti so Zelezni¢nou dopravou.

Principy trvalo udrzate'ného rozvoja zelezni¢nej dopravy su zakladnym predpokladom pre to, aby sa
zelezni¢na doprava stala lidrom udrzate'ného dopravného systému, ktory spliia naro¢né poziadavky
spolo¢nosti o budicnosti dopravy, ale zaroven neohrozuje kvalitu Zivotného prostredia.

77



Operacny program Integrovana infrastruktura (v. 15.0) PRIORITNE OSI/ PO 5

Udrzatel'ny rozvoj znamena, Ze z planov sucasnej a buducej potreby dopravnej obsluznosti tzemia
musi vychadzat’ udrzatel'ny proces vystavby, modernizacie a obnovy Zelezni¢nej infrastruktury, rozvoj
koridorov, doraz na prepojenie s regionalnou a mestskou dopravou, ako aj proces obnovy a nasledne;j
udrzby parku kolajovych vozidiel a technologii zabezpecujucich bezpecnu, spolahlivii a kvalitnu
prevadzku vlakov. Obstaranie novych kolajovych vozidiel musi byt previazané so zlepSenim
zelezni¢nej infrastruktary a parametre zelezni¢nych vozidiel musia zodpovedat’ parametrom dopravnej
infrastruktiry, aby bola zabezpecena vzajomna kompatibilita a Synergické Gcinky investicii.

Aj napriek skutoCnosti, Ze Zeleznicna doprava je povazovanu za lidra z pohladu udrzatelnosti
dopravy, stale existuje priestor na zniZenie negativnych dopadov na zdravie a bezpeénost’ I'udi, ako aj
okolité prostredie. Medzi oblasti, na ktoré je potrebné zamerat’ usilie mozno zaradit’ najmé klimatické
zmeny (vratane energetickej spotreby), hluk a vibracie, odpadové hospodarstvo, udrzatel'na vyroba
a spotreba, emisie latok znecistujucich ovzdusie, ¢i ochrana biodiverzity a prirodnych zdrojov.

VYSLEDKY

a) zlepsenie technickych parametrov Zelezni¢nej infrastruktiry vo vybranych usekoch,

b) pozri Prilohu 21,

€) zvySenie podielu elektrifikovanych trati,

d) zniZenie poctu umrti na zelezni¢nych priecestiach,

e) znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie (zniZenie hlukovej zataze a emisii CO,,
NO; a PMlo),

f) zvySenie komfortu pre koncovych uzivatelov atym atraktivity Zelezni¢nej dopravy
V regionoch,

g) vytvaranie predpokladov pre zvySenie konkurencieschopnosti regioénov, zlepSenia mobility
obyvatel'ov a potencialu rastu zamestnanosti.

Tab. 40 Vysledkové ukazovatele zodpovedajlice Specifickému cielu 5.1

2 2 z . 2 2 . , | Cielova . .
P.& | Ukazovatel _Merna Kate.g,orla Vychodiskova | Vychodiskovy hodnota ,ZdI:OJ FrekvenCI_a
jednotka | regiénu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Uspora ¢asu .
1. | vzcleznicnej | EUR | Menel 0 2013 328857 | RO Rocne
doprave rozvinuté OPII
Miera
g, | clektrifikicie | o Mene] 44,06 2013 aags | RO Roéne
zelezni¢nych rozvinuté OPII
trati
Uspora
produkcie
g, | cmisii PMiwo || Menej 0 2013 020 | RO Roéne
(vplyvom rozvinuté OPII
elektrifikacie
trati)
Uspora
produkcie
4, | CmisiiNO; tona | Menej 0 2013 227 | RO Rocne
(vplyvom rozvinuté OPII
elektrifikacie
trati)

SPECIFICKY CIEL 5.2: ZlepSenie technickych podmienok pre previdzku medzindrodnej
Zeleznicnej dopravy prostrednictvom implementdcie vybranych prvkov TSI na
najdoleZitejSich tratiach pre medzindarodnu dopravu

Existencia vzijomne nekompatibilnych Zelezni¢nych systémov vyuzivanych v krajinich EU
obmedzuje vykonnost’, plynulost’ a kvalitu Zzeleznicnej dopravy (predovSetkym pri cezhrani¢nych
prepravach), znizuje konkurenénu poziciu Zeleznic na dopravnom trhu aje jednou z hlavnych
prekazok pri budovani jednotného trhu EU.
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Suc¢asnd Zelezni¢na infrastruktira je technicky a technologicky znatne zastarand, nespliia rastiice
kvalitativne poziadavky kladené na Zelezni¢ni dopravu, technické Specifikdcie interoperability
a prislusné vyhlasky UIC, ¢o obmedzuje zalenenie do eurdpskeho zelezni¢ného systému a prispieva
k pokrac¢ujucemu poklesu podielu zeleznic na dopravnom trhu v prospech rastu cestnej dopravy.

Jednou z priorit Strategického planu je vramci propagacie modernej a bezpelnej Zeleznicnej
infrastruktiry zaistenie prevadzkyschopnosti a zvySenie bezpecnosti a spolahlivosti Zeleznicnej
dopravy. Pri hlavnych zelezni¢nych koridoroch, resp. ucelenych tratovych usekoch, na ktorych uz
prebehla modernizacia alebo sa suvisla modernizacia zo strednodobého hladiska nepredpoklada, je
vhodné, aby okrem odstranovania tzkych a obmedzujucich miest doslo k zabezpeceniu prvkov
interoperability a telematickych aplikacii z hl'adiska moznosti prevadzky medzinarodnych osobnych
a ndkladnych vlakov. Ide o podporu zavadzania dopravnych riadiacich systémov v stlade
s prislugnymi rozhodnutiami EU a narodnymi planmi s cielom zlepsit' interoperabilitu Zelezniénych
systémov.

VYSLEDKY

a) splnenie zavizkov vyplyvajucich z Nariadeni Komisie &. 454/2011/EU z5. maja 2011
a ¢. 62/2006/ES z 23. decembra 2005 o technickej Specifikacii interoperability tykajicej
sa telematickych aplikacit,

b) zvySenie bezpecnosti zelezni¢nej dopravy.

Tab. 41 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice Specifickému cielu 5.2

P. ¢ Ukazovatel

Cielova . _
hodnota Zdroj Frekvencia

(2023) | ‘dajov | vykazovania

Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy
jednotka | regionu hodnota rok

Narast prenosovej
kapacity kostrovej
datovej siete pre
prevadzku

1. subsystémov TSI %
a prevadzkovo-
ekonomickych IS
zelezni¢nych
podnikov

Menej RO y
rozvinité 100 2013 300 oPlI Rocne

SPECIFICKY CIEL 5.3: ZvySenie atraktivity a kvality slufieb %eleznicnej verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov

SC 5.3 synergicky dopiia ciele stanovené pre oblast infrastruktiry aaktivity zamerané
na modernizaciu parku Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel v ramci prioritnej osi 1. Synergickym
posobenim vysledkov infrastrukturnych a prevadzkovych opatreni je mozna multiplikacia pozitivnych
efektov a zvySenie atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy.

Dolezitou sucastou pri vytvarani komplexného, kvalitného a interoperabilného Zelezni¢ného systému
je aj obnova vozového parku Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy. Obnovou (primarne nakupom
novych) mobilnych prostriedkov Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy a zabezpecenim ich
interoperability dojde k zvySeniu komfortu, bezpeénosti a kvality Zelezni¢nej dopravy z pohladu
koncového uzivatela.

Dosiahnutie kvalitnej a konkurencieschopnej Zelezniénej osobnej dopravy ako strategického ciel'a
zelezni¢nej dopravy definovaného vV Strategickom plane je podmienené vytvorenim dostatoéne
kvalitného a atraktivneho systému Zelezni¢nej osobnej dopravy. Jednou z priorit uvedeného ciela
je zabezpecenie komfortnej osobnej dopravy, v ramci ktorej sa bude klast’ doraz najmé na zasadné
zlepSenie parametrov osobnej dopravy vyznamne zlepSujucich vnimanie Zelezni¢nej dopravy zo Strany
cestujucich.

Obstaranie novych kol'ajovych vozidiel musi byt previazané so zlepSenim Zelezni¢nej infrastruktiry
a parametre zeleznicnych kolajovych vozidiel musia zodpovedat parametrom dopravnej
infrastruktiry, aby bola zabezpecena vz4djomna kompatibilita a synergické ti€inky investicii.
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V pripade, ak Zelezni¢nd osobnd doprava poniikne prepravu V porovnatel’nej kvalite ako iné
druhy dopravy avo frekvencii, ktora zodpoveda prepravnému dopytu zo strany cestujucej
verejnosti, mdze byt snaha o integraciu verejnej osobnej dopravy uspes$na. Strategicky plan
identifikoval prinosy potencidlnej integracie a postupnej harmonizacie prepravy odstranenim
paralelnych spojov v Zelezni¢nej a autobusovej doprave, ktoré spdsobuju neefektivne vynakladanie
verejnych zdrojov.

Opatrenia tykajuce sa sluzieb vo verejnom zaujme budu implementované v sulade s poziadavkami
nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1370 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v zelezni¢nej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70
a nariadenia EP a Rady (EU) 2016/2338 zo 14. decembra 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES)
¢. 1370/2007, pokial’ ide o otvorenie trhu so sluzbami vnutrostatnej Zelezni¢nej osobnej dopravy.

VYSLEDKY

a) zvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obstarania novych,
dovybavenia a modernizacie existujiicich prostriedkov zabezpecujicich verejnu zelezni¢nu
osobnt dopravu,

b) podpora stabilizacie sluzieb poskytovanych vo verejnom zaujme,

C) zniZenie hlukovej zataze a emisii CO,, NO, a PMig vyplyvajtcej z prevadzky zelezni¢nej
verejnej osobnej dopravy.

Tab. 42 Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajuce $pecifickému ciel’u 5.3
a 2 z . 2 2 . , | Cielova . .
P. & Ukazovatel _Merna Kate.g’orla Vychodiskova | Vychodiskovy hodnota ,ZdI:OJ FrekvenCI_a
jednotka | regiénu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Pocet
prepravenych
cestujucich vo 46 942 RO
1. | verejnej pocet N/A 44 287 000 2013 Rocne
N N 211 OPII
zelezniénej
osobnej
doprave

2.5.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7d) bude napifiana prostrednictvom nasledujticich aktivit:

A. Elektrifikacia Zelezniénych trati. Rozvoj systémov Setrnych K zivotnému prostrediu, vratane
systémov s nizkou hlu¢nostou a nizko uhlikovych dopravnych systémov,

B. Znizovanie bezpecnostnych rizik v zelezni¢nej doprave (napr. odstraiiovanie uroviiovych
krizovani s cestnou infrastruktirou, modernizacia zelezni¢nych priecesti),

C. Vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zzelezni¢nej osobnej dopravy a terminalov
integrovanej osobnej prepravy a ich napojeni na cestnu siet’,

D. Vystavba novych zelezni¢nych zastavok, zavadzanie Standardov trati a stanic, optimalizacia
grafikonu vlakovej dopravy,

E. Vybudovanie infrastruktary na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej osobnej dopravy
pre prevadzku v ramci sluzieb vo verejnom zaujme,

F. Modernizacia zeleznicnych trati (zlepsovanie vybranych technickych parametrov Zzelezni¢nej
dopravnej cesty),

G. Implementacia systémov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP,

H. Obnova mobilnych prostriedkov zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy,

l.

Projektova priprava.
A. Elektrifikdcia Zeleznic¢nych trati. Rozvoj systémov Setrnych k Zivotnému prostrediu, vrdtane
systémov s nizkou hluénost’ou a nizko uhlikovych dopravnych systémov

Aktivity, ktoré navrhuje MDV SR realizovat’ v ramci tejto ¢asti OP priamo prispievaji k naplneniu
vizie a cielov dopravného sektora identifikovanych v Strategickom plane (kap. 4.6). lde o opatrenia
suvisiace so znizovanim vplyvov na Zivotné prostredie.
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Aj napriek skutocnosti, ze zhladiska vplyvov na zivotné prostredie patri zeleznicna doprava
k environmentalne prijate’nym méodom, d’alSie opatrenia na znizovanie zataze na Zivotné prostredie
a obyvatel'stvo je mozné rozvijat’ najma prostrednictvom elektrifikacie vytazenych zelezni¢nych trati.
Elektrifikaciou trati dochadza k zniZovaniu zavislosti dopravného sektora na ropnych produktoch,
respektive zvySovani energetickej nezavislosti vyuzitim viacerych zdrojov energie. V priebehu roku
2012 doslo na zaklade intenzivnej komunikacie MDVRR SR a jednotlivych zelezni¢nych dopravcov
operujucich na sieti ZSR k sihrnu potrieb a poziadaviek v nakladnej a osobnej doprave. Zo strany
dopravcov bola chybajiaca elektrifikacia niektorych trati oznaena ako jeden z najzavaznejSich
problémov. Ku koncu roka 2013 predstavovala dizka prevadzkovanych Zelezniénych trati SR 3 600
km, z toho elektrifikovanych bolo 1 586 km trati, ¢o tvori cca 44,06 %. NezanedbateI'nym prispevkom
elektrifikacie zelezni¢nych trati je aj vplyv na zvySovanie kvality ovzdus$ia. Z predmetného dévodu je
ziaduce, aby boli planované aktivity zahrnuté do PUMM s prepojenim na plany kvality ovzdusia.

Prvym z navrhovanych projektov v ramci PO 5, elektrifikdcia zelezni¢nej trate v useku Banovce nad
Ondavou — Humenné, je umiesteny na vychodnom Slovensku v Kosickom kraji. Kosicky region ma
velky potencial na zlepsenie Zelezni¢ného spojenia, avSak potrebuje investicné stimuly na zlepSenie
dopravnej infrastruktiury. Nosnou Zelezni¢nou liniou na vychod od Kosic, ktora je sucast'ou zakladne;j
siete TEN-T, je dvojkolajna elektrifikovana trat’ Kosice — Cierna nad Tisou — §t. hr. SR/Ukrajina.
Na tuto trat’ nadvédzuje jednokolajna trat do Humenného a nasledne Medzilaboriec, avSak trat
je elektrifikovana len v iseku Michalany — Banovce nad Ondavou. Z tohto dévodu je cielom RO OPI|
zabezpecit’ nevyhnutnt projektovi dokumentaciu na zabezpecenie elektrifikacie nadvizujiceho tseku
vsmere na Humenné, ktoré je na tejto linii vyznamnym Zelezniénym uzlom S vyznamnymi
prepravnymi pridmi. Dizka tiseku planovaného na elektrifikaciu a siivisiace predelektrifikaéné upravy
je 33 km. Finan¢né prostriedky na realizaciu investicného projektu budt alokované z europskych
zdrojov dostupnych po roku 2020.

Ciel'om projektu je dosiahnut’ lepsi dopravny komfort cestujtcich zlepSenim dynamiky jazdy a lepSou
vybavenost'ou trate. Zlepsi sa aj stibeh osobnych a nakladnych vlakov na elektrifikovanom useku.
Dal§im cielom je zvysenie parametrov trate a zlepsenie vyuzitia pracovnej sily. Elektrifikaciou trate
saumozni pripojenie vlakovej dopravy uvedeného useku do integrovaného dopravného systému
Kosic. V ramci realizdcie tohto projektu sa pocita aj s realizdciou terminalu integrovanej osobnej
prepravy v Michalovciach. Zaroven bude projekt komplementarne doplneny vystavbou terminalu
osobnej prepravy v TrebiSove.

Ako uz bolo uvedené, Kosice su dolezitym zeleznicnym uzlom Vychodného Slovenska. Na juhozapad
od Kosic smeruje iastoéne dvojkolajna trat’ do Plesivca a Zvolena, ktora je vSak elektrifikovana
len v Gseku Kosice — Haniska pri KoSiciach. Trat’ je stcast'ou hlavného juzného zelezni¢ného koridoru
Kosice — Zvolen — Bratislava, ktory je zaradeny do stihrnnej siete TEN-T. Zamerom je kontinualne
pokracovat’ v elektrifikaénych pracach v smere na Banskobystricky kraj (prioritne v useku Haniska
pri Kosiciach — Moldava nad Bodvou a vyhl'adovo v tisekoch Moldava nad Bodvou — Fil'akovo
a Filakovo — Zvolen). Dizka useku planovaného na elektrifikaciu je cca 20 km.

B. ZniZovanie bezpelnostnych rizik v Zeleznicnej doprave (napr. odstraiiovanie uroviiovych
kriZovani s cestnou infraStrukturou, modernizdcia Zelezni¢nych priecesti)

Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zeleznici V ostatnych rokoch je potrebné pokracovat
Vv trende zniZzovania bezpe¢nostnych rizik, ato pri vnlitornych, tak aj vonkajSich rizikdch. Medzi
najdolezitejSie infrastruktirne opatrenia, na ktoré je potrebné sustredit’ pozornost’ je mozné zaradit
age