MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Ministerstvo dopravy sa vystavby aregiontlnehorozvoja-SR
Riadiaci organ
pre Operaény program Integrovana infrastruktira

Urad podpredsedu vliidy SR pre investicie a informatiziciuMinisterstve-finaneii-SR
Sprostredkovatel'sky organ-ped-riadiacimorganom

pre Operaény program Integrovana infrastruktira

Operacny program
Integrovana infrastruktura 2014 - 2020

Verzia 43.0

Bratislava, julnevember 20167



Obsah

1 STRATEGIA OPERACNEHO PROGRAMU 7
1.1 Stratégia OP pre prispevok k stratégii EU pre inteligentny, udrZatelny a inkluzivny
rast a na dosiahnutie ekonomickej, socidlnej a izemnej sudrznosti 7
1.1.1 Popis stratégie OP z hl'adiska prinosu k stratégii Europa 2020 a k dosiahnutiu
ekonomickej, socialnej a izemnej sudrznosti 7
1.1.2 Zddévodnenie vyberu tematickych ciel'ov a prislusnych investi¢nych priorit 17
1.2 Zdévodnenie finané¢nej alokacie OP 19
1.2.1 Doprava 19
1.2.2 Informa¢na spolo¢nost’ 20
2 PRIORITNE OSI 26
Popis prioritnych osi okrem technickej pomoci 26
2.1 PRIORITNA OS 1: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE)
A OBNOVA MOBILNYCH PROSTRIEDKOV 26
2.1.1 Fond, kategoria regionu a zéklad pre vypocet podpory Unie 26
2.1.2 INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho
dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T 26
2.1.3 INVESTICNA PRIORITA 7iii): Vyvoj a modernizacia komplexnych, interoperabilnych
zelezni¢nych systémov vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku 31
2.1.4 Vykonnostny ramec prioritnej osi 36
2.1.5 Kategorie intervencii 36
2.1.6 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na
posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu
a prijimatel'ov (ak je to vhodné) 37
2.2 PRIORITNA OS 2: CESTNA INFRASTRUKTURA (TEN-T) 38
2.2.1 Fond, kategoria regionu a zdklad pre vypocet podpory Unie 38
2.2.2 INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho
dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T 38
2.2.3 Vykonnostny ramec prioritnej osi 45
2.2.4 Kategorie intervencii 45
2.2.5 Suhm planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na
posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu
a prijimatel’ov (ak je to vhodné) 46
2.3 PRIORITNA OS 3: VEREJNA OSOBNA DOPRAVA 47
2.3.1 Fond, kategoria regionu a zéklad pre vypocet podpory Unie 47
2.3.2 INVESTICNA PRIORITA 7ii): Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane

233
234
23.5

nizkohlukovych, a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnutrozemskych
vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej

infrastruktary v zaujme podpory udrzatel'nej regionalnej a miestnej mobility 47
Vykonnostny ramec prioritnej osi 54
Kategorie intervencii 55

Sthm planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na
posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu
a prijimatel'ov (ak je to vhodné) 55



24

2.5

2.6

2.7

PRIORITNA OS 4: INFRASTRUKTURA VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE)

2.4.1 Fond, kategéria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

2.4.2 INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodélneho jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.4.3 Vykonnostny ramec prioritnej osi

2.4.4 Kategorie intervencii

2.4.5 Suhm planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na

posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu

a prijimatel'ov (ak je to vhodné)

PRIORITNA OS 5: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (mimo TEN-T CORE)

2.5.1 Fond, kategéria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

2.5.2 INVESTICNA PRIORITA 7d): Vyvoj a modernizacia komplexnych, interoperabilnych
zelezninych systémov vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku

2.5.3 Vykonnostny ramec prioritnej osi

2.5.4 Kategorie intervencii

2.5.5 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na

posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu

a prijimatel'ov (ak je to vhodné)

PRIORITNA OS 6: CESTNA INFRASTRUKTUTA (mimo TEN-T CORE)

2.6.1 Fond, kategéria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

2.6.2 INVESTICNA PRIORITA 7a): Podpora multimodélneho jednotného eurépskeho
dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.6.3 INVESTICNA PRIORITA 7b): Posilnenie regionalnej mobility prepojenim

61
62
62

62
70
71

71

72
72

72

sekundarnych a terciarnych uzlov s infrastruktarou TEN-T vratane multimodalnych uzlov 75

2.6.4 Vykonnostny rdmec prioritnej osi
2.6.5 Kategorie intervencii
2.6.6 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na

posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu

a prijimatel'ov (ak je to vhodné)

PRIORITNA OS 7: INFORMACNA SPOLOCNOST

2.77.1 Fond, kategoria regionu a zéklad pre vypocet podpory Unie

2.7.2 INVESTICNA PRIORITA 2a): Rozsirenie Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie
vysokorychlostnych sieti a podpory zavadzania nastupujtcich technoldgii a sieti pre
digitalne hospodarstvo

2.7.3 INVESTICNA PRIORITA 2b): Vyvoj produktov a sluZieb IKT, elektronického obchodu

a posilnenia dopytu po IKT

2.7.4 INVESTICNA PRIORITA 2c): Posilnenie aplikacii IKT v ramci elektronickej §tatnej
spravy, elektronického vzdelavania, elektronickej inkluzie, elektronickej kultiry a
elektronického zdravotnictva

2.7.5 Vykonnostny rdmec prioritnej osi

2.7.6 Kategorie intervencii

2.7.7 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na

posilnenie administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu

a prijimatel'ov (ak je to vhodné)

Popis prioritnych osi pre technicki pomoc

2.8

Prioritna os 8 — Technicka pomoc

2.8.1 Fond, kategoria regionu a zéklad pre vypocet podpory Unie
2.8.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a o€akavané vysledky
2.8.3 Aktivity, ktoré budu podporené a ich ocakavany prinos k Specifickému ciel'u

81
81

82

83
83

83

88

92
106
107

107
108

108

108
108
109



2.8.4 Aktivity, ktoré budu podporené a ich ocakavany prinos k Specifickému ciel'u 110

2.8.5 Kategorie intervencii 111
3 FINANCNY PLAN OPERACNEHO PROGRAMU 112
3.1 Prehlad podrla jednotlivych rokov, celkova vyska finan¢nych prostriedkov

navrhovanych na podporu z jednotlivych fondov s vymedzenim zodpovedajucej vySky

vykonnostnej rezervy (zdroje EU) 112
3.2 Finan¢ny plan opera¢ného programu, ktory stanovuje celkovia vysku finanénych

prostriedkov na programové obdobie 2014 — 2020 z kaZdého fondu ako aj vysku

narodného spolufinancovania na drovni programu a jednotlivych prioritnych osi

(EUR) 113
4  INTEGROVANY PRIiSTUP K UZEMNEMU ROZVOJU 115
4.1 Miestny rozvoj vedeny komunitou 115
4.2 Udrzatel’'ny mestsky rozvoj 115
4.3 Integrovana izemna investicia aon 115
4.4 Opatrenia pre medziregionalne a nadnarodné akcie v ramci opera¢ného programu,

ktorych prijimatelia sa nachadzaji aspoii v jednom inom ¢lenskom S$tate 115
4.5 Prinos planovanych aktivit v ramci programu pre stratégie pre makroregiony a

morské oblasti na ziklade potrieb oblasti programu identifikovanych ¢lenskym $tatom115
5  SPECIFICKE POTREBY GEOGRAFICKYCH OBLASTi NAJVIAC POSTIHNUTYCH

CHUDOBOU ALEBO CIELOVYCH SKUPIN NAJVIAC OHROZENYCH

DISKRIMINACIOU ALEBO SOCIALNYM VYLUCENIM 117
5.1 Geografické oblasti najviac postihnuté chudobou/ciel’ové skupiny najviac ohrozené

diskriminaciou alebo socialnym vyli¢enim 117
5.2 Stratégia pre rieSenie Specifickych potrieb geografickych oblasti najviac postihnutych

chudobou/cielovych skupin najviac ohrozenych diskriminaciou alebo socidlnym

vylicenim 117
6  SPECIFICKE POTREBY GEOGRAFICKYCH OBLASTI SO ZAVAZNE A TRVALO

ZNEVYHODNENYMI PRIRODNYMI ALEBO DEMOGRAFICKYMI

PODMIENKAMI 117
7 ORGANY A S!JBJEKT’Y ZODPOVEDNE ZA RIADENIE, KONTROLU A AUDIT

A ULOHY PRISLUSNYCH PARTNEROV 118
7.1 Identifikacia prisluSnych organov a subjektov 118
7.2 Zapojenie prisluSnych partnerov do pripravy opera¢ného programu a tilohy

partnerov v ramci implementacie, monitorovania a hodnotenia opera¢ného programu 118

7.2.1 Uloha prislusnych partnerov pri priprave, implementacii, monitorovani a hodnoteni

opera¢ného programu 118

8  KOORDINACIA S INYMI PROGRAMAMI A FINANCNYMI NASTROJMI 121
8.1 Deliace linie s ostatnymi ESIF 121



8.2 Zabezpecenie koordinacie s Nastrojom na prepajanie Europy (NPE) 123
8.2.1 Doprava 123
8.2.2 Informacna spolo¢nost’ 124
9 EX ANTE KONDICIONALITY 125
9.1 Identifikacia prisluSnych ex ante kondicionalit a vyhodnotenie ich plnenia 125
9.2  Aktivity na zabezpecenie splnenia vS§eobecnych a tematickych ex ante kondicionalit 146
10  ZNiZENIE ADMINISTRATIVNEJ ZATAZE PRE PRIJIMATELOV 160
11 HORIZONTALNE PRINCiPY 161
11.1 Udrzatel’ny rozvoj 161
11.2 Rovnost’ prileZitosti a nediskriminacia 162
11.3 Rovnost’ medzi muZmi a Zenami 163
12 SAMOSTATNE CASTI 165
12.1 Zoznam velkych projektov 165
12.2 Vykonnostny ramec 167
12.3 Zapojenie prislusnych partnerov do pripravy opera¢ného programu a ulohy
partnerov v ramci implementacie, monitorovania a hodnotenia opera¢ného programu 168
13 PRILOHY 171
13.1 Zaverecna sprava z ex ante hodnotenia OPII 171
13.2 Zoznam skratiek 171
13.3 Systém vzajomnej koordinacie medzi OP Integrovana infrastruktiura a OP Efektivna
verejna sprava 171
13.4 Systém vzajomnej koordinicie medzi OP Integrovana infrastruktira a Programom
rozvoja vidieka SR 2014 — 2020 171
13.5 ZlepSenie ¢asovej dostupnosti 171
13.6 Popis stavu a zamery v oblasti infrastruktiary pre VOD 171
13.7 Mapy 171
13.8 Vseobecné ex ante kondicionality 171



CCI

2014SK16M10P001

Nazov Operacny program Integrovand infraStruktira
Verzia 34.0
Prvy rok 2014
Posledny rok 2020
Opravneny od 01.01.2014
Opravneny do 31.12.2023
Cislo Rozhodnutia EK C(2014) 8045
Déatum Rozhodnutia EK 28.10.2014
fgf)g‘i’;;‘g}f C8, ktorym sa meni MVOPII2016/5
ang;rﬁﬁ ;o(z)lIl)odnutla CS, ktorym sa meni 04.102016
rozhodnutie CS 0 smenea doplnent op_| *4102010
Cislo Rozhodnutia EK C(2016) 7475
Datum Rozhodnutia EK 15.11.2016

SK Slovensko

Opravnené regiony (na urovni NUTS)

SKO Slovensko

SKO1 Bratislavsky kraj
SKO010 Bratislavsky kraj
SK02 Zapadné Slovensko
SKO021 Trnavsky kraj
SK022 Trenciansky kraj
SK023 Nitriansky kraj
SKO03 Stredné Slovensko
SK031 Zilinsky kraj

SK032 Banskobystricky kraj
SK04 Vychodné Slovensko
SK041 Presovsky kraj
SK042 Kosicky kraj




Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 43.0) STRATEGIA

1 Stratégia operacného programu

1.1 Stratégia OP pre prispevok k stratégii EU pre inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast
a na dosiahnutie ekonomickej, socialnej a uzemnej sudrznosti

1.1.1 Popis stratégie OP z hladiska prinosu k stratégii Eurépa 2020 a k dosiahnutiu ekonomickej,
socialnej a Uzemnej sudrznosti

Operaény program Integrovana infrastruktira (d’alej aj ,,OPII*) predstavuje programovy
dokument Slovenskej republiky pre Eerpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
dopravy avoblasti zlepSovania pristupu k informaénym a komunikaénym technolégiam
a zlepSenia ich vyuZivania a kvality.

Globalnym ciePom OPII je podpora trvalo udrzatel’nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel’ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti.

Za implementiciu OPII je z pozicie Riadiaceho organu zodpovedné Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky (dalej len ,MDV SR*)'. Pozicia Sprostredkovatel'ského orgénu pre prioritnii os
7 Informacné spolo¢nost’ je v pdsobnosti Uradu podpredsedu vlddy SR pre investicie a informatizaciu
(dalej len .UPPVII“Y,

Implementacné stratégia OPIl vychadza zanalyzy sektoru aprognézy jeho vyvoja, zhlavnych
kI'aiovych disparit a potencialnych faktorov rozvoja identifikovanych na makroekonomickej narodnej
urovni, ako aj tych, ktoré si Specifické pre sektor dopravy. Zameranie prioritnych osi zodpoveda
potrebam identifikovanym v Poziénom dokumente Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody
aprogramov na Slovensku na roky 2014 - 2020 (dalej len ,,poziény dokument®) a strategickych
dokumentoch (ex ante kondicionality) a st orientované na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy
a informacnej spolocnosti.

Investicie do roku 2020 by mali slaZit' na vypihanie medzier a chybajucich spojeni v zakladnej
infraStruktire na narodnej aj cezhrani¢nej urovni, s ddrazom na trvalo udrzatelnu, ekologickejsiu
a nakladovo-efektivnejsiu dopravnu infrastruktiru.

Intervencie do vystavby novej a modernizacie existujicej dopravnej infrastruktiry by okrem rieSenia
naliehavych otazok na dopravnej sieti mali prispiet’ k hospodarskemu rastu a tvorbe pracovnych miest.
V oblasti verejnej osobnej dopravy a udrzatel'nej mestskej mobility, budu podporované predovsetkym
velké sidelno-urbanistické aglomeracie, ato prostrednictvom podpory integracie dopravnych
systémov a obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich zelezni¢nii osobni a mestski hromadnt
(dréhovt) prepravu cestujucich.

Intervencie v oblasti rozvoja informacnej spolo¢nosti by mali prispiet’ k vytvoreniu agilnej spolo¢nosti
schopnej flexibilne reagovat na meniace sa podmienky a otvarajice sa prilezitosti a prispiet
k naplneniu kl'ai€ovych priorit Slovenska akymi st hospodarsky rast, zvySenie konkurencieschopnosti,
posilnenie ekonomiky a zefektivnenie verejnej spravy.

' S Geinnostou od 01.01.2017 doslo k zmene ndzvu z .Ministerstvo dopravy. vystavby a regionalneho rozvoia Slovenskej
republiky* na . Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky. Tato zmena bola schvélena zakonom ¢. 378/2016
Z.z. ktorym sa meni a dopliia zikon & 575/2001 Z. z. o organizacii &innosti vlady a organizacii Ustrednej Statnej spravy
v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopiiaji niektoré zékony.

% Schvalenim zékona & 171/2016 Z. z.. ktorym sa meni a doplita zdkon &. 575/2001 Z. z. o0 organizacii Cinnosti vlady a
organizacii Gstrednej tatnej spravy v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopifiajti niektoré zékony, presla
s i¢innostou od 1.6.2016 pdsobnost Ministerstva financii SR v oblasti_informatizicie spoloénosti na Urad podpredsedu
vlady SR pre investicie a informatizaciu. V nadvdznosti na zmenu kompetenéného zdkona vldda SR schvilila Urad
podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu za sprostredkovatel'sky organ pre prioritni os 7 — Informacéna
spolo¢nost. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritnt os 7 OPII pred 01.06.2016 vykonavalo Ministerstvo financii
SR.
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Obsah OP je vsulade s odpora¢aniami EK, obsahom Narodného programu reforiem Slovenskej
republiky (na rok 2013), ako aj agendou stratégie Eurépa 2020°. Pre programové obdobie 2014 — 2020
bolo vypracovanych 11 tematickych cielov*, ktoré si spoloéné pre politiku sudrznosti, vidiecky rozvoj
apre namornu arybarsku politiku. ZabezpeCuju, aby zasahy vramci tychto politik smerovali
k dosiahnutiu spolo¢nych ciel'ov. Tieto tematické ciele prevadzaju stratégiu Eurdpa 2020 na operaéné
ciele, ktoré budi podporované prave cez fondy spoloéného strategického ramca.

OPII sa zameriava na plnenie nasledujucich dvoch tematickych ciel'ov:

e Tematicky ciel 7 — Podpora udrzatelnej dopravy a odstrafiovanie prekazok v kl'i¢ovych
sietovych infrastruktrach,
e Tematicky ciel’ 2 — Zlepsenie pristupu k IKT a zlepSenie ich vyuzivania a kvality.

Tento dokument d’alej obsahuje stibor $pecifickych cielov a prioritnych osi zahriiujucich viacroéné
opatrenia na ich dosiahnutie. Tie budu realizované vyuzitim finanénej pomoci z Kohézneho fondu
a Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja. Zaroven vytvaraji prepojenie na finanéné nastroje zriadené
Eurdpskou komisiou, predovietkym Nastroj na prepdjanie Eurépy (NPE)’. OPII taktiez vytvara
predpoklady pre vyuzitie finanénych nastrojov zriadenych na narodnej urovni.

Tab. 1 Prehlad prioritnych osi OPII vratane stanovenia zodpovednosti za implementdciu — pozri
Prilohu 8

Vseobecnym pravidlom uplatiovanym pri implementacii dopravnych stavieb OPII a zaroven
nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nendvratného finanéného prispevku bude, aby
prijimatelia pred predloZenim projektu na schvalenie preukazali existenciu relevantnej $tudie
realizovatelnosti ajej akceptovatelnost pre EK°® Studic by mali potvrdzovat spravnost
navrhovaného rieSenia, a to z dopravného, technického, ekonomického a environmentalneho hl'adiska.
Vseobecnym pravidlom uplatiovanym pri implementacii projektov rozvoja informaénej spolo¢nosti
a zaroven nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nenavratného finanéného prispevku bude existencia
schvalenej Stadie realizovatelnosti, potvrdenie prevadzkovatela centralnej vladnej cloudovej
infrastruktary—ME—SR—a-MV—SR)} o podmienkach jej vyuzivania, zmluva o partnerstve
s poskytovatel'om sluzieb riadenia informa¢no - technologickych projektov vo verejnej sprave
(UPPVIIME-SR)’.

1.1.1.1 Doprava

Dopravna infrastruktira predstavuje dolezity faktor vo zvySovani konkurencieschopnosti, vytvara
spojenie medzi regionmi a centralnymi trhmi EU, podmiefiuje rozvoj cestovného ruchu, prilev
zahrani¢nych investicii, je neoddelitelnou sucast'ou kazdodenného zivota obyvatel'ov. Bez vykonného
dopravného systému umozitujiceho naplno vyuzit' potencial vnatorného trhu EU a zabezpetujuceho
rozvoj globalneho obchodu je tazké koncipovat taky silny ekonomicky rast, ktory by vytvoril
predpoklady pre tvorbu novych pracovnych miest a umoznil zvySovat’ Zivotni uroven obyvatel'stva.

Cielom rozvoja dopravnej infrastruktury SR je reagovat’ na existujice problémy na infrastruktire
a zaroven predchadzat” prognézovanym negativnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja
dopravnej infrastruktary v SR v programovom obdobi 2014 — 2020 vychddza predovsetkym
z poziadaviek na dobudovanie chybajticich kI'icovych miest na dopravnej infrastruktire a zlepSenie

3 COM(2010) 2020 final

* &1 9 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013 zo 17. decembra 2013

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni Nastroja na prepajanie
Eurépy, ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 913/2010 a zru$ujt sa nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) &. 67/2010.

¢ Detailnejsie informécie su stanovené v riadiacej dokumentacii (Interny manuél procedur RO OPII, Prirucka pre Ziadatela
o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku pre prioritnt os 1 az 6).

7 Medzi titvarom plniacim tlohy poskytovatela sluzieb riadenia informagno — technologickych projektov vo verejnej sprave
atUtvarmi plniacimi ulohy sprostredkovatel'ského organu pod riadiacim organom pre Operaény program Integrovand
infrastruktara bude v zmysle ¢l. 125, bod 7 Nariadenia ¢. 1303/2013 zo 17. decembra 2013, zabezpecené primerané
oddelenie funkcii.
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kvality existujucej infrastruktiry, najmé cestnej a Zelezni¢nej dopravy, so zameranim na zvySovanie
bezpecnosti, spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V ramci sieti pre medziStatne dopravné vizby je v zaujme dosiahnutia priestorovej kompatibility
a vzajomnej rovnocennosti dopravnej sustavy SR s dopravnou stistavou EU nevyhnutna preferencia
dobudovania hlavnych eurdpskych koridorov a prepojovacich bodov jednotlivych druhov dopravy
identifikovanych na tzemi SR. OPII-D sa preto prioritne orientuje na vystavbu a modernizaciu
dopravnej infrastruktiry v schvalenych trasach multimodalnych koridorov zakladnej transeurdpskej
dopravnej siete (dalej len ,,TEN-T*) a podporu dobudovania nadradenej dopravnej infrastruktiry
medzindrodného vyznamu s cielom napojenia infrastruktiry SR na eurdpsku dopravnu siet, ako aj
s cielom zlepSovania dostupnosti regionov SR.

Cielom OPII-D je sucasne aj zabezpecenie podpory trvalo udrzatelnej mestskej a regionalnej mobility
posilfiovanim vézieb v ramci jednotlivych aglomeracii vzajomne spolupracujucimi médmi ekologicke;j
verejnej osobnej dopravy. Prioritou je zabezpecCenie vyhovujicich trati mestskej drahovej dopravy
a prestupnych terminalov v regionalnej Zelezni¢nej doprave so zabezpeCenim zodpovedajiceho
vozidlového parku tychto dopravnych médov. ZvySovanie atraktivity miest a regionov, zlepSovanie
mobility, bezpecnosti, hospodarnosti a rentability prepravy osob atovaru, ako aj zniZovanie
znecistenia ovzdusia a zamorenia prostredia hlukom a emisiami musi byt zalozené predovsetkym
na principe subsidiarity, t.j. v prvom rade vychadzat' zurovne samotnych miest aregionov. EK
vyzyva Clenské Staty, aby mestdm vytvorili vhodné podmienky na vypracovanie a realiziciu ich
planov udrzate'nej mobility. Bude preto kladeny silny akcent na analyzu prostredia mestskych
aglomeracii a tvorbu Planov udrzatel'nej mestskej mobility (PUMM) so zabezpecenim ich prepojenia
na narodné stratégie.

Ambiciou OPII je taktiez prispiet’ k zmierneniu negativnych dosledkov klimatickych zmien a ochrane
biodiverzity®. Opatrenia vybranych prioritnych osi OPII budt vyznamne prispievat’ k plneniu cielov
v oblasti znizovania produkcie emisii sklenikovych plynov. Negativne nasledky zmeny klimy
sposobujl znaéné narodohospodarske skody v jednotlivych hospodarskych odvetviach, sektor dopravy
nevynimajic. Preto je nevyhnutné, aby adaptaéné opatrenia na klimatické zmeny boli nalezite
zvazované v procese planovania vystavby, ¢i modernizacie dopravnej infrastruktury, aby sa
zabezpecilo, Ze investicie v sektore dopravy budi odolné voci klimatickym zmenam a prirodnym
katastrofam, ktoré so sebou prinasaju.

KTlacovym cielom pri posudzovani projektu vo vztahu ku klimatickym zmendm je stanovit’ citlivost’
variantov projektu na rizika sivisiace so zmenou klimy, ur¢it’ rozsah mozného vystavenia jednotlivych
variantov stiCasnym a budiicim rizikdm a identifikovat’ a prioritizovat’ ich. Z tohto dévodu sa bude
vykonavat' posudzovanie projektov (tzv. screening) s cielom zhodnotit’ odolnost’ projektov voci
rizikdm suvisiacich so zmenami klimy. Screening bude realizovany na zaklade prirucky ,,Guidelines
for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient™ a na zéklade novych priruciek
pre CBA analyzy. Navrh OPII plne zohladiiuje zékladné ciele stanovené v Narodnom programe
reforiem Slovenskej republiky (NPR)’. NPR bol vypracovany v silade s poziadavkou Eurépskej rady,
aby clenské Staty identifikovali svoje najddlezitejSie makro-Strukturdlne prekazky rastu anavrhli
politiky naich odstrafiovanie s cielom zabezpecit vhodné podmienky pre udrzateny a vyvazeny
rozvoj arast zamestnanosti. V NPR st pre politiku sadrznosti stanovené tri zakladné ciele
s mimoriadnym vyznamom pre rozvoj slovenskej ekonomiky, konkrétne:

e Zakladna infrastruktira,

o Ludské zdroje, zamestnanost’ a socidlna inkluzia,

e Veda, vyskum ainovacie sdorazom na podporu hospodarskeho rastu pri zabezpeceni
efektivneho vyuzitia zdrojov.

Celkové zameranie OPII, jeho Specifické cicle a typy aktivit boli stanovené tak, aby podporovali
naplianie priorit stratégie Europa 2020. Vyssie uvedeny globalny ciel’ ma priamu suvislost’ s jednou

8 Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020 bola schvalend UV SR & 12 z 8.1.2014
? Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2013 bol schvileny UV SR ¢. 198 z 24.4.2013
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z troch zakladnych priorit stratégie Europa 2020, ktorou je ,Udriatel’ny rast: podpora
ekologickejSieho a konkurencieschopnejSiecho hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuZiva zdroje“.
Cielom tejto iniciativy EK je, aby Eurdpa efektivne vyuzivala zdroje na podporu oddelenia
hospodarskeho rastu od vyuzivania zdrojov, podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému
hospodarstvu, zvySenie vyuzivania energie z obnovitenych zdrojov, moderniziciu celého odvetvia
dopravy a podporu energetickej &innosti. Sposob napliania tychto ramcovo definovanych cielov
je deta]i(l)nejéie popisany v d’al§ich dokumentoch EU, resp. dokumentoch transponovanych na narodnej
urovni .

Clenské §taty s priamo vyzyvané, aby na vnutro§tatnej trovni zabezpedili mobilizaciu finanénych
nastrojov tvoriacich sucast’ jednotnej stratégie financovania na koordinované vykonavanie projektov.
Investicie by mali smerovat’ na budovanie infrastruktiry v ramci zakladnej siete EU, ktora vyznamne
prispieva k efektivite celého systému dopravy. Zarovein je potrebné sa zamerat’ na rieSenia dopravy
v mestach, ktora vyrazne prispieva k dopravnému pretazeniu a produkcii emisii.

Globalny ciel’ OPII je vyjadreny v podobe jednotlivych Specifickych ciel'ov, na dosiahnutie ktorych
st zamerané jednotlivé typy aktivit. Ich prostrednictvom bude mozné podporit’ udrzatel'ny rast, a to
nasledovne:

e realizaciou cestnych projektov eurdpskeho vyznamu, tzn. vystavbou chybajticich usekov dialnic
arychlostnych ciest sa zvysi kvalita napojenia SR na cestnu siet’ susednych $tatov a podpori
vnutrostatna dostupnost’ regionov. Tym sa vytvoria predpoklady a zaujem v oblasti cestovného
ruchu a globalne posilni konkurencieschopnost’ SR,

e prinos budovania novych usekov dialnic arychlostnych ciest astym suvisiaci presun
dopravného prudu z ciest nizsej triedy na kvalitni a modernu infrastruktiru, najma v usekoch
s najvacsimi kongesciami, je nesporny aj z pohladu zvySovania bezpeCnosti a zniZovania
Casovych a energetickych strat a zvySovania kvality ovzdusia, ¢o sa pozitivne premieta v oblasti
hospodarstva a zivotného prostredia,

e pozitivnym faktorom infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy SR je relativne vysoka hustota siete,
¢o spolo¢ne s vysokou hustotou Zelezni¢nych stanic a zastdvok pontika vhodné podmienky
pre realizaciu predovsSetkym osobnej dopravy. Rozvoj infraStruktiury zelezninej dopravy
je preto uskuto¢nitelny hlavne cestou jej modernizacie, a to najmé na hlavnych medzinarodnych
koridoroch a vo velkych aglomeraciach,

e prostrednictvom aktivit zameranych na podporu udrzatenej mestskej mobility je mozné
prispiet’ k efektivnejSiemu vyuzivaniu energetickych zdrojov ak znizovaniu negativnych
vplyvov (emisie, hluk) na Zivotné prostredie,

o cfektivnejsie vyuzivanie zdrojov, zniZovanie prepravnej naro¢nosti a odstranovanie prekazok
na sietach negativne vplyvajucich na odvetvie hospodarstva a zivotné podmienky obyvatel'ov
je mozné podporit’ taktiez intervenénymi zasahmi do ciest L. triedy, t. j. vystavbou obchvatov
miest aobci, stavebno-technickymi upravami, zvySenim kapacity usekov, odstrafiovanim
kritickych nehodovych lokalit akoliznych bodov, uplatiovanim dopravnej telematiky
na manazment prevadzky a pod.,

e aktivnym pristupom organov verejnej spravy k efektivnemu odstraneniu negativnych vplyvov
rozvoja cestnej dopravy na Siroky okruh cestujlicej verejnosti pOsobit na zvySovanie
bezpecnosti cestnej premavky,

e dlhodobo zanedbavand modernizacia mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej osobnej primestskej
aregionalnej dopravy, ako aj mestskej hromadnej dopravy umozni v synergii s realizaciou
organizacnych a prevadzkovych opatreni a vystavbou a modernizaciou suvisiacej dopravnej
infrastruktary pontknut’ cestujlicej verejnosti dopravny systém splitajuci zékladné kvalitativne
parametre podporujuce efektivne zabezpefenie zakladnej dopravnej obsluhy v najvécsich

1% Napr. Akény plan energetickej efektivnosti na roky 2014 — 2016 s vyhadom do roku 2020, Smernica 2001/81/ES
z 23. oktobra 2001 o narodnych emisnych stropoch pre urcité znecist'ujice latky.
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aglomeraciach. Tento pristup vytvori podmienky pre efektivne vyuZzivanie verejnych
prostriedkov alokovanych v S$titnom rozpocte a rozpocte samospravnych krajov a miest
na zabezpecenie vykonov verejnej osobnej dopravy,

e systematicky zvySovat pristupnost dopravnych prostriedkov a dopravnej infrastruktary
prostrednictvom zvySenia poctu bezbariérovych vozidiel verejnej dopravy, v novych vozidlach
zabezpeCit' informaéné systémy pre osoby so zrakovym postihnutim (hlasové oznamovanie
zastavok) a informacné systémy pre osoby so sluchovym postihnutim (vizualne zobrazovace).
Dolezitym aspektom oblasti pristupnosti je aj systematické zvySovanie pristupnosti
autobusovych stanic, Zelezni¢nych stanic, pristavov a pod.,

e dobudovanim a zmodernizovanim infrastruktiry verejnych pristavov na Dunaji sa podnieti
ozivenie a dal$i rozvoj vodnej dopravy, vytvoria sa podmienky pre rast prepravnych vykonov,
prispeje sa k rozvoju hospodarstva a zamestnanosti, priCom planované aktivity budu mat’
priaznivy vplyv predovsetkym na cely prilahly podunajsky region. Zaroven podporou vodnej
dopravy dojde k rozvoju bezpeéného a environmentalne priaznivého dopravného modu.

1.1.1.2  Prepojenie stratégie OPII-D s plnenim stratégie Eurépa 2020 a medzinarodnych strategickych
dokumentov definujucich vyvoj sektora doprava

Stratégia Eurdpa 2020

Stratégia Europa 2020 je tematicky postavena na 3 prioritach, 5 cieloch a 7 hlavnych iniciativach.
Stratégia OPII ma oporu v jednej z priorit Stratégie Eurdpa 2020 - UdrZatel’ny rast: podpora
ekologickejsieho a konkurencieschopnejSiecho hospoddrstva, ktoré efektivnejSie vyuZiva zdroje.
S touto prioritou sGvisi iniciativa ,,FEurépa efektivne vyuZivajica zdroje” zamerana o. i
na modernizaciu odvetvia dopravy, na podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu
a podporu energetickej Gi¢innosti. Usilie je zamerané predovietkym na:

- zniZenie emisii uhlika v odvetvi dopravy s cielom prispiet’ k zvySenej konkurencieschopnosti;

- realizaciu strategickych projektov s vysokou eurdpskou pridanou hodnotou na rieSenie
kritickych prekazok, najmi pokial ide o cezhrani¢né useky a intermodalne uzly (mesta,
pristavy, logistické platformy);

- iniciativy zamerané na modernizaciu eurdpskych sieti.

Respektujic ciel maximalizacie efektivnosti vynalozenych zdrojov budu v rdmci OPII realizované
len priority najvdcéSiecho vyznamu, ktoré prispeji k plneniu stratégie Eurépa 2020, konkrétne
k tymto jej zamerom:

- do roku 2020 znizit' emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 %, zvysit’ podiel obnovitelnych
zdrojov na skladbe zdrojov v konetnej spotrebe energiec EU na 20 % a zvysit energetick
ucinnost’ 020 %. K tomuto zdmeru bude OPII prispievat’ najmd plnenim definovanych
Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 3,4, a 5,

- zaviest inteligentné dopravné systémy, zefektivnit' dopravné a logistické sluzby, znizit' emisie
CO, osobnych vozidiel. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmé plnenim definovanych
$pecifickych ciel'ov prioritnych osi 1,2, 3,4, a5,

- urychlit' realizaciu strategickych infraStrukturnych projektov scielom odstranovat’ zésadné
prekazky, najmé v cezhrani¢nom styku a budovat intermodélne uzly. K tomuto zdmeru bude
OPII prispievat’ najmé plnenim definovanych Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1,2 a 4,

- na vnitro§tatnej Grovni vyvinut inteligentnl, zmodernizovani a plne prepojenti dopravnu
infrastrukturu. K tomuto zameru bude OPII prispievat najmd plnenim definovanych
$pecifickych ciel'ov prioritnych osi 1,2,4, 5 a 6,

- zamerat' sa na mestsky rozmer dopravy, kde vznikd znacna Cast’ dopravného pretazenia
a emisii. K tomuto zdmeru bude OPII prispievat’ najmd plnenim definovanych Specifickych
cielov prioritnych osi 3 a 6.
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Ramec pre implementaciu stratégie Eurdpa 2020 na trovni ¢lenskych §tatov stanovuje dokument
Integrované usmernenia stratégie Eurdpa 2020“. Ciele stanovené v OPII su v sulade so stratégiou
tohto dokumentu a prispievaju k naplianiu cielov: ,,Zlepsit' efektivnost’ vyuZivania zdrojov a znizit
emisie sklenikovych plynov*, ,,Zlepsit podnikatel'ské a spotrebitel'ské prostredie a modernizacia
priemyselnej zékladne v zaujme zabezpelenia plného fungovania vmitorného trhu“ atiez cielov
zameriavajucich sa na vzdelavanie a trh prace. K tymto zamerom bude OPII prispievat najmé plnenim
definovanych $pecifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2, 3,4, 5 a 6.

Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajiuceho zdroje

Biela kniha zahfiia 40 konkrétnych iniciativ pre vybudovanie konkurencieschopného dopravného
systtmu v budicom desatro¢i. Hlavnymnovym cielom je zéisadne znizit' zavislost Eur6py
na dovazanej rope a znizit’ uhlikové emisie o 60 % do roku 2050, prestat’ pouzivat’ konvenéné pohony
v mestach, vyuzivat 40% nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave, o 40 % znizit' emisie vo vodnej
doprave. OPII reflektuje vo svojich $pecifickych ciel'och najmé tieto hlavné ciele Bielej knihy:

- sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funként multimodalnu ,,zékladni siet“ TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 aso zodpovedajucim suborom
informaénych sluzieb. K tomuto zameru bude prispievat’ OPIl najméd plnenim definovanych
Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1,2,4, 5 a 6,

- do roku 2030 previest’ 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km na iné druhy dopravy, napr.
na zelezni¢nu alebo vnutrozemsku vodnil dopravu, ado roku 2050 viac ako 50%. Zaroven
dosiahnut’, aby sa do roku 2050 vécSina cestujicich na stredni vzdialenost prepravovala
po Zeleznici. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmé plnenim definovanych $pecifickych
ciel'ov prioritnych osi 1 a 4. V rozhodujticej miere prispeju taktiez zdroje z nastroja NPE,

- do roku 2050 dosiahnut’ prepojenie vSetkych letisk na hlavnej sieti na Zelezni¢nu siet’. K tomuto
zameru bude OPII nepriamo prispievat’ najmd plnenim definovanych Specifickych ciel'ov
prioritnych osi 1 a 5,

- usilovat’ sa o znizenie po¢tu Gmrti v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu v porovnani
s rokom 2010 a v horizonte roka 2050 znizit' pocet usmrteni takmer na nulu. K tomuto zdmeru
bude OPII prispievat’ najmé plnenim Specifickych ciel'ov prioritnych osi 2 a 6.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU & 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU

V nariadeni sa stanovuji usmernenia pre rozvoj TEN-T siete s dvojuroviiovou Struktirou, ktora
pozostava zo sithrnnej siete (comprehensive) a zakladnej siete (core). Zakladna siet’ je podskupinou
suhrnnej siete, ktora ju prekryva. Predstavuje strategicky najvyznamnejSie uzly a prepojenia TEN-T
siete v zavislosti od dopravnych potrieb. Zahfila vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj
prislusné dopravné a informa¢né riadiace systémy. Nariadenie predpoklada ukondenie budovania
zakladnej siete do roku 2030 prostrednictvom vytvorenia novej, ako aj zdsadnej modernizacie
a obnovy uz existujucej infrastruktiry.

Zakladn4 siet TEN-T

- DI Bratislava — Trnava — Tren¢in — Zilina — Poprad — PreSov — Kosice — §t. hr. SR/Ukrajina,
- D2 & hr. SR/CR - Kty — Bratislava — &. hr. SR/Mad’arsko,

- D3 Hriovské Podhradie — Cadca — Skalité — §t. hr. SR/Pol’sko,

- D4 st. hr. SR/Rakusko — Jarovce,

- R3 Martin — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy — &t. hr. SR/Madarsko,

- R6 Beluga — Pachov — Lysa pod Makytou — §t. hr SR/CR.

Suhrnna siet’ TEN-T

- RI1 Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banské Bystrica — Ruzomberok,
- R2 Tren&in — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lugenec — Roziava — Kosice,

12



Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 43.0) STRATEGIA

- R3 krizovatka s D1 — Dolny Kubin — Trstena — §t. hr. SR/Pol’sko,

- R4 &t hr. SR/Pol'sko — Svidnik — PreSov — KoS$ice — Milhost’ — §t. hr. SR/Mad’arsko,

- R5 Svrginovec — &t. hr. SR/CR,

- D4 Jarovce — Ivanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica — krizovatka s D2 — §t. hr. SR/Rakusko.

1.1.1.3  Prepojenie stratégie OPII-D s plnenim cielov vyznamnych narodnych strategickych
dokumentov definujucich vyvoj sektora dopravy

Partnerska dohoda Slovenskej republiky

Partnerskd dohoda Slovenskej republiky (d’alej len ,,PD SR*) sa vztahuje na vsetku podporu
z Eurépskych §trukturdlnych a investiénych fondov EU (d'alej len ,,ESIF“) v prislusnom &lenskom
state. Ide o dokument , ktory urCuje stratégiu, priority a podmienky SR na vyuzivanie tychto fondov
efektivnym a uc¢innym spdsobom, s cielom dosiahnut’ priority stratégie Europa 2020.

Strategické dokumenty vypracované pre potreby programového obdobia 2014 - 2020

Nizsie uvedené strategické dokumenty boli spracované pre potreby programového obdobia 2014 —
2020. Tymito dokumentmi st identifikované kli¢ové potreby avyzvy v prislusnej oblasti.
Zaroven navrhuju systémové, organizacné, prevadzkové a infrastruktirne opatrenia, ktoré je potrebné
prijat. MDVRR SR v spolupraci s relevantnymi partnermi, s cielom splnenia ex ante kondicionalit,
vypracovalo tieto dokumenty:

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiiry SR do roku 2020 (d’alej aj ,,Strategicky
plan®),

- Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (d’alej aj
»itratégia VOD*),

- Strategicky plan rozvoja a idrZby ciest II. a III. triedy.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

Strategicky plan predstavuje strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zékladné strednodobé ciele
v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury, stanovuju priority rozvoja a identifikuji opatrenia a zdroje
na ich dosiahnutie. Stratégia OPII, ciele a definované opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov st
priamo spojené s tymto dokumentom. Definovanim ciel'ov a navrhom prioritnych osi predstavuje OPII
jeden z implementa¢nych nastrojov tychto vizii strategického planu:

- v oblasti Zelezni¢nej dopravy napiiia OPII vizie budovania rovnovahy medzi dopravnou ponukou
a prepravnym dopytom, resp. infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom a viziu zaistenia
podmienok pre rozvoj intermodalnej prepravy pomocou strategickych cielov definovanych
v prioritnych osiach 1 a 5,

- v oblasti cestnej dopravy napliiia OPII viziu budovania modernej, kvalitnej, bezpetnej a efektivne
fungujiicej siete dialnic, rychlostnych ciest aciest 1. triedy pomocou strategickych cielov
definovanych v prioritnych osiach 2 a 6,

- voblasti vodnej dopravy naplia OPII vizie budovania modernej, bezpetnej a integrovanej
infrastruktary (vodna dopravna cesta, verejné pristavy) a prevadzky vodnej dopravy pomocou
strategickych ciel'ov definovanych v prioritnej osi 4.

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 predstavuje strategicky
dokument, ktorym sa vymedzuju zékladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja verejnej
osobnej dopravy na Slovensku, stanovuju priority rozvoja a identifikujii opatrenia a zdroje na ich
dosiahnutie. Stratégia OPII, ciele a definované opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov st priamo
spojené¢ stymto strategickym dokumentom. Definovanim cielov anavrhom prioritnych osi
predstavuje OPII jeden z implementa¢nych nastrojov tychto vizii strategického planu:

- vizia udrzatelnej regionalnej a mestskej mobility s vy$$im podielom verejnej osobnej dopravy
na del’be prepravnej prace,
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- vizia dostupnej, spol'ahlivej a pouzivatel'sky jednoduchej verejnej osobnej dopravy,
- vizia infrastruktiry umoznujucej prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy.

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a III. triedy

Strategicky plan rozvoja aUdrzby ciest II. aIll. triedy predstavuje strategicky dokument, ktorym
sa vymedzuju zékladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infraStruktiry
v jednotlivych regionoch, ato ciest II. a IIl. triedy, stanovuju sa priority ich rozvoja a identifikuju
opatrenia azdroje na ich dosiahnutie. Financovanie definovanych investiénych zdmerov sa
predpoklada z Integrovaného regionalneho operaéného programu.

Plany udrzatel'nej mestskej mobility (PUMM)

Predstavuju strategické plany navrhnuté na uspokojenie potrieb mobility 0sdb a podnikov s cielom
zlepsit kvalitu zivota. Su vysledkom integrovaného pristupu planovania a venuju sa vSetkym druhom
a spdsobom dopravy v celej mestskej aglomeracii a prilahlom regiéne vratane verejnej a sikromnej,
osobnej a nakladnej, motorizovanej, nemotorizovanej a statickej dopravy. Ked’Ze ide o pomerne novi
iniciativu EK suvisiacu s potrebou zlepSovania a Standardizécie strategického planovania investicii,
plany, ktoré by plne vyhovovali tymto poziadavkdm na Slovensku zatial’ vo vdcSine miest (regiéonov)
chybaji. Vypracovanie PUMM pre vietky dolezité aglomeracie SR bude v d’alSom obdobi financovat’
RO IROP. Vo vztahu k planovanym aktivitim MDVRR SR bude délezit¢, aby PUMM boli
vypracované a slizili ako datova a rozhodovacia baza pri tvorbe 2. fazy Strategického planu.

Stratégia pre redukciu PM,

Cielom stratégie je prijat’ uc¢inné opatrenia pre redukciu Castic tuhych zneéistujtcich latok PM,q
v ovzdusi. Hlavaym doévodom vypracovania stratégie je prekracovanie legislativne stanovenych
limitnych hodnét imisii Gastic PMo'' najmi v oblastiach s vysokou hustotou obyvatelstva, t. j.
v mestach a obciach prevazne v zimnom obdobi. Podl'a vykonanych analyz st v sucasnosti jednym
z rozhodujucich zdrojov znecistenia ovzduSia Castice emisii z dopravy — zo spalovania pohonnych
hmét, zoderu pneumatik, brzdovych oblozeni, zpovrchu komunikacii zneCistenych aj zimnym
posypom apod. Na zaklade uvedenych informacii boli v stratégii stanovené pre sektor dopravy
priority a opatrenia pre redukciu PM;, v ovzdusi.

7. Environmentalny akény program do roku 2020 ,.Dobry zivot v rAmci mozZnosti nasej planéty*

Ide o zakladny koncepény dokument EK. Dokument je zamerany na zlepSenie kvality ovzdusia,
neprekrocenie limitnych hodndt zne€istovania, ochranu pred povodiami a inymi environmentalnymi
katastrofami, zefektivnenie odpadového hospodarstva a d’alSie.

Jednym z hlavnych opatreni v ramci OPII vo vztahu k zlepSovaniu kvality ovzdusia je mozné zaradit’
najmé vystavbu novych usekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy. Prostrednictvom novej
infrastruktary dojde k presmerovaniu podstatnej casti dopravy, predovSetkym tranzitnej, mimo
intravilany miest a obci. Predpoklada sa, ze vystavba novych ciest vyznamne prispeje k snahe SR
o pokles emisii PM,, a NO,. Medzi dalSie opatrenia suvisiace s dopravou patri modernizacia
zelezniCnych trati, ekologizacia MHD, parkovacia politika, modernizacia statickej dopravy a iné. Tieto
opatrenia budu realizované podla zamerania z OPII, resp. IROP. RO OPII bude prostrednictvom
relevantnych environmentdlnych ukazovatelov v kazdej prioritnej osi priebezne monitorovat’
prispevok OPII k zniZovaniu emisii PM;, a NO, a naplitaniu ciefov definovanych smernicou
Eurépskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejSom ovzdusi v Eurdpe.

" Limitné hodnoty pre prachové &astice PM,, boli stanovené Smernicou Eurépskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite
okolitého ovzdusia a CistejSom ovzdusi v Eurdpe; v rdmci SR transponovanou zdkonom ¢. 137/2010 Z. z. v zneni neskorsich

predpisov a vyhlaskou ¢. 360/2010 Z. z. Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 442/2013 Z. z.
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1.1.1.4 Informacna spolo¢nost’

Stratégia Prioritnej osi 7 Informacna spolo¢nost’ vychadza z vysledkov analyzy a prognozy vyvoja
sektoru digitalnej ekonomiky'?, identifikovanych kPi¢ovych disparit a potencialnych faktorov rozvoja.
Prioritnd os 7 zodpoveda potrebam identifikovanym v analyze a tematickému zameraniu uvedenému
v pozi¢nom dokumente, ktoré si orientované na podporu faktorov rozvoja. Zamerom je tieZ
zosuladenie sas politickymi prioritami stratégie Europa 2020 a ex ante kondicionalitami, ako aj
vykonnostnymi stimulmi, aby bolo mozné dosiahnut' efektivnejSie vynakladanie prostriedkov.
Prioritna os 7 svojimi cielmi a aktivitami nadvizuje a realizuje priority definované v dokumente
Eurdpskej komisie eGovernment Action Plan.

1.1.1.5 Prepojenie stratégie OPII - IS s plnenim stratégie Eurépa 2020

Eurdpska tnia v roku 2010 prijala stratégiu Eurdpa 2020 - Stratégiu na zabezpecenie inteligentného,
udrzate'ného a inkluzivneho rastu, v ktorej je premietnutd vizia eurdpskeho, socidlneho, trhového
hospodarstva zamerana na rast a zamestnanost. Prioritnd os 7 Informacna spolocnost prispieva
prioritne k inteligentnému rastu s naslednym dopadom aj na priority udrzatelného a inkluzivneho
rastu.

Rozvoj informaénej spolo¢nosti ma ambiciu prispiet’ k nasledujiicim narodnym ciel'om stratégie:

- zvySit mieru zamestnanosti obyvatel'stva vo veku 20-64 rokov na minimélne 72 %, a to
vytvaranim novych pozicii v dynamickom sektore digitdlnej ekonomiky a investiciami $tatu
do informac¢nych a komunikacnych technologii a d’alSich odvetvi digitalnej ekonomiky;

- znizit’ pocet 0s6b ohrozenych chudobou alebo vylucenim v SR o 170 tisic obyvatelov, a to
podporou nastrojov pre elnkliziu, zlepSovanim IKT zruénosti populacie, reformou verejnej
spravy, ktora zjednodusuje pristup k sluzbam a motivuje vSetky socialne vrstvy k participacii;

- zvySit' energeticku efektivnost SR znizenim kone¢nej energetickej spotreby o 11 % voci
priemeru rokov 2001 — 2005, a to konsolidovanim informa¢nych systémov a hardvérovej
infrastruktary do cloudovych datovych centier;

- dosiahnut’ e-Government index na tirovni 90 %",

Pre prioritu inteligentného rastu stratégie Eurdépa 2020 bola navrhnutd iniciativa Digitadlna agenda
pre Eur6pu, ktord predstavuje sektorovi stratégiu. Zamerom Prioritnej osi 7 je koncipovat' nové
programové obdobie tak, aby bolo mozné ucinne implementovat’ opatrenia Digitalnej agendy
pre Eurdpu, ku ktorym sa Slovensko zavizuje. Navrhované aktivity Specifickych cielov Prioritnej
osi 7 ¢erpaju zo vSetkych siedmich pilierov Digitalnej agendy pre Eurdpu:

Tab.2  Plnenie Digitalnej agendy pre Eurdpu z pohl'adu prioritnych tém — pozri Prilohu 8

1.1.1.6 Prepojenie stratégie OPII-IS s pInenim cielov vyznamnych narodnych strategickych dokumentov
definujucich vyvoj sektora IKT

Partnerska dohoda Slovenskej republiky

Partnerskd dohoda Slovenskej republiky (dalej len ,,PD SR“) sa vztahuje na vSetku podporu
z Eurépskych $trukturalnych a investiénych fondov EU (dalej len ,,ESIF*) v prislusnom &lenskom
state. Ide o dokument , ktory urcuje stratégiu, priority a podmienky SR na vyuZivanie tychto fondov
efektivnym a uc¢innym spdsobom, s cielom dosiahnut’ priority stratégie Europa 2020.

12 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s

'3 NPR SR 2013, pril. 1: Index sa pre danu krajinu vypogita ako vazeny priemer nasledujucich troch indikatorov: dostupnost’
e-governmentu (véha 50 %), vyuzitie e-governmentu jednotlivcami (25 %) a vyuzitie e-governmentu podnikmi (vaha 25 %).
Dostupnost’ e-governmentu meria ponuku dvadsiatich zakladnych sluZieb e-governmentu. Indikator udava podiel sluzieb
dostupnych prostrednictvom internetu z definovanych dvadsiatich verejnych sluzieb. Aby bola sluzba povazovana
za dostupnil, musi dosahovat’ urcity stupei sofistikdcie. Vyuzitie e-governmentu jednotlivcami, resp. podnikmi meraja kol’ko
percent l'udi, resp. podnikov vyuzilo v poslednych troch mesiacoch internet na komunikdciu s verejnymi institiciami
(ziskanie informdcii z web stranky, stiahnutie oficidlneho formuldra alebo zaslanie vyplneného formulara). Zdroj: Eurostat
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Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiury pristupovej siete
novej generacie (2014 —2020)

Na dosiahnutie dlhotrvajticich ekonomickych a socialnych ucinkov financovania pokroku je potrebné
adresovat’ narodné a regionélne potreby Slovenska. Identifikovanymi oblastami, ktoré¢ berti do tivahy
aj odporucania Eurdpskej komisie, su:

- Zvysenie konkurencieschopnosti regionov: V prvom rade ide o potrebu zvySenia
konkurencieschopnosti regiénov Slovenska brzdenych slabym podnikatel'skym prostredim,
ktoré celi neefektivnej verejnej sprave. Dosledkom su zaostavajiice vysledky v ukazovatel'och
trhu s vyrobkami a sluzbami, ktoré mozno zlepsit' znizenim administrativnej zataze kladenej
na zacinajtice podniky.

- Zvysenie Grovne inovacii a kapacit pre moderné technologické rieSenia: Slovensko ma urgentna
potrebu zvysit’ iroven inovacii a kapacit pre moderné technologické rieSenia, najmi v malych
a strednych podnikoch, a to vo vSetkych regionoch tak, aby boli odstranené regionalne disparity.

- Zvysenie zamestnanosti: DIhodobu nezamestnanost’ nielen mladych I'udi na Slovensku mozno
rieSit’ prepojenim vzdelavania s potrebami pracovného trhu, ako aj podporou novych
kreativnych pracovnych miest pre mladych I'udi v malych a strednych podnikoch pracujicich
s najmodernej$imi technolégiami v oblasti IKT.

- Zefektivnenie vyuzivania zdrojov: Slovensko tiez potrebuje ovel'a efektivnejSie vyuzivat’ svoje
zdroje, ku ktorym sa podla aktudlnych trendov zarad’ujii aj data produkované vo verejnej
sprave. Vo verejnej sprave je nutné zlep$it' riadenie I'udskych zdrojov a zvysit' analytické
kapacity, aby bolo mozné vypracovat efektivne politiky pre reformu efektivnej, spol'ahlivej
a otvorenej verejnej spravy a pre konsolidaciu infrastruktiry. Snahou bude tiez optimalizovat
proces obstaravania a vymahania prava.

Na zaklade $pecifickych potrieb Slovenska sa Prioritnd os 7 venuje dosiahnutiu tematického ciel’a 2:
»Zlepsenie pristupu k IKT azlepSenie ich vyuzivania akvality definovany ¢l. 9 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 1303/2013 ktorym sa stanovuju spoloéné ustanovenia
o Eurdpskom fonde regionalneho rozvoja, Europskom socialnom fonde, Kohéznom fonde, Eurépskom
pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurépskom namornom a rybarskom fonde a ktorym sa
stanovuju vSeobecné ustanovenia o Eurdpskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdpskom socialnom
fonde, Kohéznom fonde a Eurépskom namornom a rybarskom fonde, a ktorym sa zrusuje nariadenie
Rady (ES) ¢. 1083/2006 (d’alej len ,,v§eobecné nariadenie®). Tento tematicky ciel’ suvisi predovsetkym
s dvoma prioritami financovania:

- Podnikatel’'ské prostredie podporujuce inovacie;
- Moderna a odborna verejna sprava.

Prave budovanim S$irokopasmovej infrastruktiry, ktorej dostupnost je obmedzena hlavne
vo vidieckych oblastiach, a podporou jednotného digitalneho trhu je mozné zapojit' populaciu
do ekonomickych a spolocenskych aktivit z lubovolného kuta krajiny. Technologickym
a organizaénym zapojenim vécSiecho poctu ob¢anov a podnikatel'ov do digitalnej ekonomiky, ktorej
rozvoj je priamo podporovany Statom, mozno dosiahnut’ splnenie prvej priority.

Na naplnenie druhej spominanej priority ma v oblasti informacnej spolo¢nosti zmysel rieSit
samostatne interakciu s verejnostou (vo forme sluzieb) a informatizaciu verejnej spravy smerom
dovnutra. Vynikajucu prilezitost k tomu predstavuje prebiehajuca reforma Efektivna, spolahliva,
otvorena, verejna sprava.

Na zaklade tychto konceptov vytvorilo Slovensko stratégiu pre tematicky ciel 2 v Strategickom
dokumente pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktury pristupovej siete novej
generéacie (2014 — 2020)."* V tomto dokumente MF SR*® definuje investi¢né priority, ktoré je vhodné
podporit’ v ramci OPIL

14 http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/1 6604s

'S Schvélenim zakona &. 171/2016 Z. z.. ktorym sa meni a dopiia zékon & 575/2001 Z. z. o organizécii &innosti vlady a
organizacii Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorSich predpisov a ktorym sa menia a d()piﬁzliﬁ niektoré zakony, presla
s u¢innostou od 1.6.2016 pdsobnost’” Ministerstva financii SR v oblasti informatizacie spolo¢nosti na Urad podpredsedu
vlddy SR pre investicie a informatizaciu. V nadvéznosti na zmenu kompetenéného zdkona vlada SR schvdlila Urad
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Poznatkami k prosperite - Stratégia vyskumu a inovécii pre inteligentnti $pecializdciu Slovenskej
republiky

Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentnti Specializaciu Slovenskej republiky, na zdklade analyzy
vyvoja ekonomiky Slovenskej republiky identifikuje oblasti $pecializacie vychadzajuce z ukotvenych
tradicnych hospodarskych odvetvi a perspektivne oblasti Specializacie z rychlo rastiicich odvetvi
na Slovensku, ktoré ukazuju vysoky potencial rozvoja pre slovenski ekonomiku.

OPIl vyvoju, vyskumu ainovacidm pomaha nepriamo, prostrednictvom vytvarania dopytu
po inovativnych rieSeniach a produktoch s vysokou pridanou hodnotou, ktoré¢ budu vyuzivané najma
vo verejnej sprave. Rozsirovanie prilezitosti je tak mozné oCakavat’ v nasledujucich oblastiach:

- vyvoj avyskum aplikacii a algoritmov, schopnych spracovavat’ velké objemy dat na ucely
prediktivnych analyz a rizikovych analyz;

- vyvoj systémov schopnych optimalizovat’ rozhodovanie na zaklade dokazov;

- vyvoj inteligentnych a automatizovanych systémov;

- vyvoj inovativnych mobilnych rieseni;

- vyvoj pokro€ilych bezpecnostnych rieseni;

- nasadzovanie pokrocilych cloudovych technologii;

- vyvoj rieSeni pracujtcich s priestorovymi informaciami;

- vyvoj systémov pre kolaboraciu a zdiel'anie informacii.

Ide tak o vyznamné rozsirenie dopytu po inovativnych rieSeniach postavenych na baze informa¢nych
a komunikacnych technologii.

1.1.2  Zdévodnenie vyberu tematickych cielov a prislusnych investiénych priorit

Tab.3  Suhmny prehl'ad zdovodnenia vyberu tematickych ciel'ov a investiénych priorit — Doprava

Vybrany tematicky ciel’ Vybrané investi¢né priority Zddvodnenie vyberu

SR disponuje nedobudovanou a technicky

a kvalitativne zastaranou infrastruktarou, ktora sa

negativne premieta v oblastiach hospodarstva,

zivotného prostredia, tvori prekazku v mobilite

obyvatel'stva a znizuje atraktivitu 1zemia

z pohl'adu cestovného ruchu a prilevu investicii.

71i) podpora multimodalneho Ciel'om SR je prispiet’ k homogenizacii siete

jednotného eurdpskeho dopravného TEN-T, zabezpeceniu plynulého fungovania

priestoru pomocou investicii do TEN-T | vnutorného trhu a posilneniu hospodarskej,

socialnej a izemnej stdrznosti.

Zdovodnenie aplikovatelné aj pre investi¢na
7 — podpora udrzatel'nej prioritu 7a).

dopravy a odstraiovanie
prekazok v kl'a¢ovych
sietovych infrastruktarach

Pre komplexnejsi popis zdovodnenia pozri tiez
Tab. 3 v Prilohe 8.
Ciel'om vyberu investi¢nej priority je dosiahnut’
komplementaritu s intervenciami do nadnarodnej
a narodnej dopravnej infrastruktiry, umoznit’
7b) posilnenie regionalnej mobility pristup na siet’ TEN-T a zabezpecit’ kvalitné
prepojenim sekundarnych a tercidlnych | gpojenia medzi regionmi, medzi regionalnymi
uzlov s infraStruktirou TEN-T vrétane | centrami, regionalnymi centrami a hlavnym
multimodélnych uzlov mestom, resp. krajskymi sidlami.

Pre komplexnejsi popis zdovodnenia pozri tiez

Tab. 3 v Prilohe 8.

7ii) vyvoj a zlepSovanie ekologicky V ramci tejto investi¢nej priority sa bude SR
priaznivych (a to aj nehlu¢nych) zameriavat’ najmé na realizéciu projektov

podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizdciu za sprostredkovatel'sky organ pre prioritni os 7 — Informac¢na
spoloc¢nost’. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritna os 7 OPII pred 01.06.2016 vykonavalo Ministerstvo financii
SR.
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a nizkouhlikovych dopravnych
systémov vratane vnutrozemskych
vodnych ciest a namornej prepravy,
pristavov, multimodélnych spojeni
a letiskovej infrastruktiry na podporu
udrzatel'nej regionalnej a miestne;j
mobility

smerujucich k podpore udrzateI'nej mestskej
mobility, ktora si predovsetkym vo vel'kych
sidelno-urbanistickych zonach, s enormne
rastiicim podielom individualneho
automobilizmu, resp. zastaranych neefektivnych
systémov, vyzaduje intervenény zasah. Obnovou
a modernizaciou mobilného parku verejnej
osobnej dopravy a podporou budovania
infrastruktury pre integrované systémy je mozné
prispiet’ k cielom Stratégie EU 2020 v oblasti
znizovania emisii sklenikovych plynov,
zvySovania energetickej efektivnosti/podielu
obnovite'nych zdrojov a kvality ovzdusia.

Pre komplexnejsi popis zdévodnenia pozri tiez
Tab. 3 v Prilohe 8.

7iii) vyvoj a modernizacia
komplexnych, interoperabilnych
zelezni¢nych systémov vysokej kvality
a podpora opatreni na znizovanie hluku

Ciel'om SR je zvysit’ konkurencieschopnost’
zelezni¢nej dopravy — vytvorit’ kvalitny,
komplexny a interoperabilny systém —
prostrednictvom investicii do infrastruktury,
mobilného parku, integraciou roznych typov
dopravy (intermodalna doprava).

Zdovodnenie aplikovatel'né aj pre investi¢na
prioritu 7d).

Pre komplexnejsi popis zdovodnenia pozri tiez
Tab. 3 v Prilohe 8.

Tab. 4 Sthrnny prehl'ad zdovodnenia vyberu tematickych

spolo¢nost’

cielov a investiénych priorit — Informacna

Vybrany tematicky ciel’

Vybrané investi¢né priority

Zdévodnenie vyberu

2. Zlepsenie pristupu
k IKT a zlep$enie ich
vyuzivania a kvality

2(a) Rozsirenie sirokopasmového
pripojenia a zavadzanie
vysokorychlostnych sieti a podpora
zavadzania nastupujucich technologii a
sieti pre digitalne hospodarstvo

Pozi¢ny dokument Komisie k vypracovaniu
Partnerskej dohody a programov na Slovensku
na roky 2014 - 2020
- Budovanie elektronického hospodarstva.
- Zavadzanie IKT.
- Podpora  pristupu k Sirokopasmovému
internetu v oblastiach zlyhania trhu.
- Zlepsenie ekonomického prostredia vo
vidieckych oblastiach vratane suvisiacej
infrastruktuary.

Niarodny program reforiem
- Rozvoj sirokopasmového pripojenia
k internetu.

Analyza sucasného stavu
- Potreba investicii do uzemia, v ktorom nie je
mozné vyuzit’ pripojenia s rychlost'ou aspon
30 Mbit/s (ciel’ pokryt’ vSetky domacnosti
vyplyva z Digitalnej agendy pre Eurdpu.).
- Odhliadnuc od satelitného pripojenia, na
Slovensku eSte stale nie je zabezpecené

pokrytie celej populacie ani zakladnym
sirokopasmovym pripojenim.

PrileZitosti

- Spolahlivé arychle Sirokopdsmové

pripojenie je predpokladom pre rychly rozvoj
informacnej spolo¢nosti.

2(b): Vyvoj produktov a sluzieb IKT,
elektronického obchodu a posilnenia
dopytu po IKT

Specifické odporucanie Rady pre SR

- Podpora priaznivého podnikatel'ského
prostredia.

Niarodny program reforiem
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- Zvysenie inovacnej schopnosti MSP.

Analyza sucasného stavu

- Nedostato¢na inovacna kapacita slovenskej
ekonomiky ovplyvnena slabym
podnikatel'skym prostredim a nedostato¢ne
rozvinutym systémom vyskumu a inovacii.

- Chybajuce moznosti zdielania existujicich
rieSeni a technologickych platforiem verejnej
spravy s MSP.

PrileZitosti

- Vytvorenie  dopytu po  inovativnych
rieSeniach v oblastiach  ako  mobilny
government, datové analyzy a pod., ktoré st
vhodné pre rieSenie prostrednictvom sluzieb
MSP.

- Poskytnutie IKT infrastruktury na skalovanie
podnikania a inovacii v poskytovani sluzieb
prostrednictvom zdielanych sluzieb verejnej
spravy.

2(c): Posilnenie aplikacii IKT v ramci
elektronickej Statnej spravy,
elektronického vzdelavania,

elektronickej inkluzie, elektronickej
kultary a elektronického zdravotnictva

Specifické odporucanie Rady pre SR
- Uskuto¢nenie reformy VS.
- ZlepSenie kvality verejnych sluzieb.

Narodny program reforiem

- Znizovanie administrativneho  zat'azenia
firiem a ob¢anov.

- Prehlbovanie vzdelania, zru¢nosti a rozvoj
zivotnych podmienok 0s6b so zdravotnym
postihnutim.

- Modernizacia kontaktu s obfanom
a podnikatelom a zefektivnenie vykonu a
zvySovanie transparentnosti VS.

- Vybudovanie vykonnej a bezpecnej IKT
infrastruktuary.

- Zabezpecenie informacnej bezpecnosti.

Analyza sucasného stavu

- Shcasny stav  elektronickych  sluzieb
neposkytuje ~ obanom  a podnikatelom
dostatoc¢ne komfortné rieSenie.

- Nevyuziva sa plny potencial Setrenia zdrojov.

- Potreba znizovania rozpoc¢tu institacii VS.

- Potreba poskytovat’ sluzby VS vovela
vy$$om §tandarde.

PrileZitosti
- Existuje priestor na zefektivnenie prevadzky
informacnych systémov vratane znizovania
energetickej naro¢nosti.
- Prichadzaji nové technologie (inteligentné
zariadenia, a pod.), stavajice sa kazdodennou
sucastou zivota ob&anov a podnikatel'ov.

1.2 Zdovodnenie financnej alokacie OP

1.21 Doprava

Na realizaciu projektov vramci Operaéného programu Doprava 2007 — 2013 bolo vy€lenenych
3,16 mld. EUR, ¢o bolo najviac zo vSetkych programov Narodného strategického referenéného ramca
SR 2007 — 2013. Obdobnti ambiciu — ziskat’ rozhodujticu ¢ast’ zdrojov na implementaciu rozvojovych
zamerov v oblasti dopravnej infrastruktiry a na podporu verejnej osobnej dopravy malo MDVRR SR
aj pri negociaciach o rozdeleni narodnej alokacie na obdobie rokov 2014 — 2020. Zakladna
argumentacnd baza vo vztahu k partnerom, ¢i uz na narodnej urovni alebo vo vztahu ku Komisii,
vychadzala najméd zo skutkového stavu v oblasti dopravnej infrastruktury SR (nedobudovana
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a zastarana siet)). Z d’al$ich argumentov je mozné spomenut’ existujuce medzinarodné zavizky, ktoré
vyplyvaju SR vo vztahu k budovaniu TEN-T, ako aj vSeobecny potencidl, ktory sa investiciami
do dopravnej infrastruktiry a stvisiacich sluzieb moéze prejavit na hospodarskom raste a raste
zamestnanosti. Suc¢asne boli brané do Gvahy odportcania EK formulované v pozicnom dokumente,
ktory tvori ramec pre pripravu Partnerskej dohody SR a ktory odkazuje na potrebu plnenia cielov
stanovenych v Stratégii Europa 2020 a Narodnom programe reforiem.

Na realizéciu projektov v oblasti dopravy je v rimci OPII vy&lenenych z fondov EU 3,139 mld. EUR.
Pre sektor dopravy boli vramci programového obdobia 2014 - 2020 zaroven vyclenené zdroje
z finanéného nastroja NPE, a to v sume 743 mil. EUR (zdroje EU). Zdroje nastroja NPE by mali byt
pouzité prioritne na vystavbu a modernizaciu Zelezni¢nych koridorov (pozri tiez kap. 8.2). Na zaklade
analyzy potrieb spracovane]j pri tvorbe OPII-D (Strategicky plan) predstavuji naklady na vystavbu
a modernizaciu dopravnej infrastruktury (zelezni¢nd, cestna a vodnéa doprava) v ramci siete TEN-T
do roku 2020 cca 6,82 mld. EUR, ¢o znaéne prekracuje moznosti verejnych financii.

Z pohladu dalSicho rozvoja ekonomiky SR predstavuje prioritu predovSetkym vystavba novej
nadradenej cestnej infrastruktiry, absencia ktorej sa dlhodobo negativne premieta v oblastiach
hospodarstva, zivotného prostredia, zdravia obyvatelov a ktora tvori prekdzku v mobilite
obyvatel'stva, znizuje atraktivitu uzemia predovsetkym z pohladu prilevu investicii. Aktualne
vyuzivané paralelné useky ciest L. triedy nespliiaju kapacitné, bezpetnostné a kvalitativne parametre.
Ako priorita pre programové obdobie 2014 - 2020 je tak oznacena potreba dokoncit” a skvalitnit’ siet’
dialnic a rychlostnych ciest TEN-T, ako aj zlepSit' dostupnost menej rozvinutych regiénov
prostrednictvom ich napojenia na siet’ TEN-T. Na tieto ciele je alokovanych 43,8 % zdrojov OPII-D
a NPE.

Aj napriek strategickému vyznamu investicii do budovania novych dialnic a rychlostnych ciest, ked’
hustota ich siete vyrazne zaostdva za eurdpskym priemerom, neopomina SR ani rozvoj tzv.
environmentalne prijatelnejSich modov dopravy, akymi su Zelezni¢na, vodna a verejna osobna
doprava. V stlade s poziadavkou EK, aby minimilne 50 % vydavkov z ESIF a NPE smerovalo
na podporu Zeleznic a mestskej dopravy (mimo trolejbusov a autobusov), bola alokacia OPII-D
rozdelena medzi jednotlivé dopravné sektory. Na ciele v oblasti Zeleznic vratane mestskej dopravy
bolo alokovanych 51,49 % zdrojov OPII-D a NPE.

S cielom zabezpeCit' vyvazeny rozvoj vsetkych dopravnych moédov MDVRR SR vykona potrebné
opatrenia, aby zdroje vyclenené na podporu Zelezninej a mestskej dopravy boli absorbované
prostrednictvom implementacie nakladovo efektivnych projektov a aby podiel zdrojov uréenych
na podporu tychto dopravnych moédov bol zachovany nad troviiou 50 % alokacie Kohézneho fondu
a NPE.

1.2.2 Informacna spolocnost’

Navrhovana finan¢né alokacia pre Prioritni os 7, ktora sa zaobera plnenim tematického ciel'a 2
je na urovni 866788 mil. EUR za zdroje EFRR a bola stanovena na zéklade:

- Expertného odhadu nérocnosti jednotlivych aktivit vramci S$pecifickych cielov z pohladu
technologickej infrastruktiury a odbornej prace,

- Predpokladaného vyvoja cien informac¢nych technologii v obdobi 2014 az 2020,
- Predpokladaného vyvoja cien odbornej prace v obdobi 2014 az 2020,

- Absorpcnej kapacity potencidlnych ziadatelov, ktord je urcend na zéklade skusenosti
z predchadzajuceho programového obdobia 2007 az 2013,

- Analyzy nakladov zavadzania Sirokopasmového pripojenia.
V ramci programového obdobia 2014 — 2020 bude Cast’ alokacie uréena na financovanie narodnych

projektov rozvoja eGovernmentu pouzitd v Bratislavskom samospravnom kraji, teda na uzemi
neopravnenom pre erpanie prostriedkov OPIL. Z tohto dévodu budu v zmysle ¢lanku 70 vSeobecného
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nariadenia tieto projekty financované principom pro rata'® ako neopravneny néaklad z narodnych
verejnych zdrojov.

V ramci PO 7 sa budu uplatiovat’ dve premenné pre vypocet pro rata, a to v zavislosti od charakteru
projektu:

Tab. 5

prvou premennou je podiel obyvatel'ov Bratislavského samospravneho kraja na celkovom pocte
obyvatelov SR atyka sa projektov PO 7, ktorych vysledky budd vyuZzivat obcania
a podnikatelia (11,42%);

druhou premennou je podiel zamestnancov verejnej spravy vykondvajucich pracu v ramei BSK
na celkovom pocte zamestnancov verejnej spravy a tyka sa projektov PO 7, ktorych vysledky
bude vyuzivat’ verejna sprava (21,52%).

Typy pro-rata v ramci projektov PO 7 — pozri Prilohu 8

Pre konkretizaciu finan¢nej alokacie Prioritnej osi 7 bola navrhnuta roadmapa eGovernmentu, ktora
definuje zakladny ramec pre zasobnik projektov obsahujtci:

Zoznam projektov, ich prioritu a indikované naklady,

Zakladné etapy implementacie v budicom obdobi — v prvej etape by sa po nevyhnutnych
zmenach stvisiacich s technologickym pokrokom a ciel'mi OPII realizovali relevantné projekty,
ktoré neboli uskutonené v programovom obdobi 2007 az 2013,

Prepojenie projektov s intervencnou logikou projektu: aktivity pre prislusné Specifické ciele
a prinos k vysledkovym a vystupovym ukazovatel'om,

Prehl’ad potrebnych legislativnych zmien.

Da sa ocakavat,, ze realizacia investicii v navrhovanom rozsahu pre investi¢né priority dokaze priniest’
stanovené prinosy pre napliianie tematického ciel'a 2 a v kone¢nom dosledku priniest’ udrzatel'ny rast
a pozitivny ekonomicky dopad v dlhodobom horizonte.

1 Princip "pro rata" — pomerné financovanie vydavkov projektu s prospechom aj pre izemie spadajice do inej kategorie
regionov pre realizaciu aktivit projektu v prospech programu.
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Tab. 6  Prehl'ad investi¢nej stratégie operacného programu
Podiel celkovej o
i 0:1 - E%J . Specifické ukazovatele
Prioritna Podpora EU podpory ¥~ S Bag? e ey Specifické ciele zodpovedajiice vysledku programu
Fond pre operaény Tematicky ciel Investi¢né priority 3 —_— S POl
0s (v EUR) program investi¢nym prioritam zodpovedajiice Specifickému
1al?
(podra fondov) CEi
1.1 Odstranenie kl'icovych uzkych | , . 5 .
miest na Zeleznicnej infrastruktare |UsPora casu v Zelezniénej
Podpora multimodalneho prostrednictvom modernizacie doprave
]ednotneho europskfeho d(}p{a(;/neho a r(),ZVO_]al hla(;/nych zelezni¢nych Uspora produkcic emisii PM;,
priestoru pomocou investicii do tr'fm auz E)v opr’avr‘le (vplyvom modernizicie trati)
TEN-T vyznamnych z hl'adiska " - .
medzinarodnej a vniitrostatnej Uspora produkcm‘errm_su NQZ
dopravy (vplyvom modernizécie trati)
TC 7 — Podpora udrzatel'nej 1.2 Zlepsenie technickych
PO | KF 725839 166| 183089  |dopravya odstraiovanie podmienok pre prevadzku Celkovy objem medzinarodnej
prekazok v klicovych medzinarodnej Zelezni¢nej cenravy na koridore TEN-T
sietovych infrastruktarach Lo s dopravy prostrednictvom prepravy . .
Vyvoj a modernizacia implementacic vybranvch prvkov Orlent/vychoﬂne Stredomorie
komplexnych, interoperabilnych P recle vybranych p (usek §t. hr. CR/SR - Kuty —
. S A . TSI na najdélezitejSich tratiach pre .
zelezniénych systémov vysokej . . Bratislava)
. f medzinarodni dopravu (TEN-T
kvality a podpora opatreni na CORE)
znizovanie hluku —— — -
1.3 ZvySenie atraktivity a kvality « . o
S o . Pocet prepravenych cestujicich
sluzieb Zelezni¢nej verejnej Vo vereinel Feleznicne] osobnei
osobnej dopravy prostrednictvom do ravé J J J
obnovy mobilnych prostriedkov P
Uspora &asu v cestnej doprave
na dialniciach a rychlostnych
PN 1 cestach
TC 7 — Podpora udrzatel'nej Podpora multimodalneho 2'.1 Odstranem; l.dgC?Vy?(h ,quyCh
dopravy a odstraiiovanie jednotného eurdpskeho dopravného miest na cestne) infrastrukture
PO2 KF 1142 500 000 28,8093 % TEN-T prostrednictvom vystavby

prekazok v kI'icovych
sietovych infrastruktirach

priestoru pomocou investicii do
TEN-T

novych usekov dial'nic
a rychlostnych ciest

Uspora produkcie emisii PM, o
(vplyvom vystavby dial'nic)

Uspora produkcie emisii NO,
(vplyvom vystavby dial'nic)
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TC 7 — Podpora udrzatel'nej
dopravy a odstrailovanie

Vyvoj a zlepSovanie ekologicky
priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane
vnutrozemskych vodnych ciest a

3.1 ZvySenie atraktivity verejnej
osobnej dopravy prostrednictvom
modernizacie a rekonstrukcie
infrastruktiry pre IDS a mestsk
drahovi dopravu

Uspora ¢asu vo verejnej osobnej
doprave

PO3 KF 322350 000 8,136 % rs ey o . . . - -
prekazok v kl'i¢ovych namornej dopravy, pristavov, 3.2 ZvySenie atraktivity a Potet cestuiticich prepravenych
sietovych infrastruktarach multimodalnych prepojeni a pristupnosti verejnej osobnej drah ﬁlgD prep Y
letiskovej infrastruktiry v zaujme |dopravy prostrednictvom obnovy m:s t(:i\c,ﬁuBratislaVa Kosice
podpory udrzatel'nej regionalnej a |mobilnych prostriedkov drdhovej | ... " va, hosice, |
miestnej mobility MHD Zilina, PreSov a Banska Bystrica
TC 7~ Podpora Lvldrzat.el el Podp ora multlrr}odalneho . |4.1 Zlepsenie kvality sluzieb Objem zrealizovanych vykonov
o dopravy a odstrailovanie jednotného eurdpskeho dopravného . . i . .
PO 4 KF 116 450 000 2,945 % prekézok v kPacovych priestoru pomocou investicii do poskytovanych vo verejnom nakladnej dopravy vo verejnom
sictovych infrastruktirach TEN-T pristave v Bratislave pristave Bratislava
e Uspora &asu v Zelezniénej
5.} Odstr:'meme' }(1 uﬁovyc}l uzk?/ch doprave
miest na Zeleznicnej infraStruktire — —
prostrednictvom modernizacie 1}41era flelftrlﬁka‘fle
a rozvoja zelezni¢nych trati Zelezni¢nych trati
a ?ﬁViSiaCfCh objektgv dopravne | Uspora produkcie emisii PM
Vivoi a modernizacia vyznamnych z hl'adiska (vplyvom elektrifikacie trati)
TC 7 — Podpora udrzatel'nej kgmpjlexnych interoperabilngch medzinarodnej a vnutro§tatnej U Jukei i NO
. - ) : ~ spora produkcie emisii NO,
POS  |EFRR| 282232227  7,125% sfflf;;gkav"gﬁgg‘jv";j;“e selezniéngch systémoy vysokej | 0PV (mimo TEN-TCORE) | 0 0 clektrifikacie trati)
sietovych infrastruktirach kvg} ity ap Oﬁlp (l)(ra opatreni na 5.2 Zlepsenie technickych
znizovame hiuku podmienok pre prevadzku oo - .
medzinarodnej zelezni¢nej Celkovy objem medzmarodnej
dopravy prostrednictvom prepravy na koridore TENTT
implementécie vybranych prvkov Eugil;rBrat}sIlél V;Tgoievtzilfky
TSI na najdélezitejSich tratiach pre SR/M}(;\)/O omarno = st. air.
medzinarodnt dopravu (mimo
TEN-T CORE)
TC 7 — Podpora udrzatelnej Podpora multimodalneho 6.1 Odstranenie kI'a¢ovych izkych | Uspora ¢asu v cestnej doprave
PO6 EFRR 484757 228 12.227 % dopravy a odstraiiovanie jednotného eurdpskeho dopravného |miest na cestnej infrastruktire na rychlostnych cestach
5 1L /0

prekazok v kI'i¢ovych
sietovych infrastruktirach

priestoru pomocou investicii do
TEN-T

TEN-T prostrednictvom vystavby
novych tisekov rychlostnych ciest

Uspora produkcie emisii PM
(vplyvom vystavby rychlostnych
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ciest)

Uspora produkcie emisii NO,
(vplyvom vystavby rychlostnych
ciest)

Posilnenie regionalnej mobility
prepojenim sekundarnych

a tercialnych uzlov s infrastruktirou
TEN-T vratane multimodalnych
uzlov

6.2 ZlepSenie bezpec¢nosti a
dostupnosti cestnej infrastruktury
TEN-T a regionalnej mobility
prostrednictvom vystavby

a modernizacie ciest L. triedy

Uspora &asu v cestnej doprave
na cestach L. triedy

Pocet usmrtenych osob na
cestach L. triedy

Uspora produkcie emisii PM,
(vplyvom vystavby ciest 1.
triedy)

Uspora produkcie emisii NO,
(vplyvom vystavby ciest I.
triedy)

PO7

EFRR

RHAS G- 252
788 081 942

20;3+19.96 %

TC 2 — Zlepsenie pristupu
k IKT a zlep$enie ich
vyuzivania a kvality

Rozsirenie Sirokopasmového
pripojenia a zavadzanie
vysokorychlostnych sieti a podpora
zavadzania nastupujticich
technologii a sieti pre digitalne
hospodarstvo

7.1 Zvysenie pokrytia
Sirokopasmovym internetom /
NGN

Percento populdcie vyuzivajuce
mobilny Sirokopasmovy pristup
na internet

Percento populacie vyuzivajice
Sirokopasmovy internet
pravidelne

Vyvoj produktov a sluzieb IKT,
elektronického obchodu a
posilnenia dopytu po IKT

7.2 ZvySenie inovaénej kapacity
najmé malych a strednych
podnikatel'ov v digitalnej
ekonomike

Percento MSP predavajice
tovar a sluzby online

Percento obéanov
objednavajucich tovar a sluzby
online

Posilnenie aplikacii IKT v ramci
elektronickej $tatnej spravy,
elektronického vzdelavania,
elektronickej inkltizie, elektronickej
kultury a elektronického
zdravotnictva

7.3 Zvysenie kvality, Standardu a
dostupnosti eGovernment sluzieb
pre podnikatel'ov

Celkova spokojnost’
podnikatel'ov so sluzbami
eGovernmentu

Celkové pouzivanie sluzieb
eGovernmentu podnikatel'mi

7.4 Zvysenie kvality, Standardu a
dostupnosti eGovernment sluzieb
pre ob¢anov

Celkova spokojnost’ obcanov so
sluzbami eGovernmentu

Celkové pouzivanie sluzieb
eGovernmentu obfanmi
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7.5 Zlepsovanie celkovej
dostupnosti dat verejnej spravy vo
forme otvorenych dat

Pocet stiahnuti otvorenych dat

7.6 Zlepsenie digitalnych
zruénosti a inklizie
znevyhodnenych jednotlivcov do
digitalneho trhu

Percento znevyhodnenych
jednotliveov pouzivajtcich
internet

Percento jednotlivcov so
strednymi az vysokymi
pocitaovymi zru¢nostami

7.7 Umoznenie modernizacie a
racionalizacie verejnej spravy IKT
prostriedkami

Priemerna doba vybavenia
podania v rozhodovacej ¢innosti

7.8 Racionalizicia prevadzky
informaénych systémov pomocou
eGovernment cloudu

Celkové naklady na vlastnictvo
ISVS

7.9 Zvysenie kybernetickej
bezpecnosti v spolo¢nosti

Pomer www serverov
organizacii verejnej spravy bez
bezpecnostnych nedostatkov na
celkovej vzorke www serverov
verejnej spravy

TP

EFRR

87 000 000

24920 %

nerelevantné

nerelevantné

nerelevantné

nerelevantné
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2 Prioritné osi

Popis prioritnych osi okrem technickej pomoci

2.1 PRIORITNA OS 1: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE) A OBNOVA
MOBILNYCH PROSTRIEDKOV

ID prioritnej osi 1
Zelezni¢na infrastruktira (TEN-T
CORE) a obnova mobilnych prostriedkov

Nazov prioritnej osi

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financénych ndstrojov

Cela prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych | Nie
na iirovni Unie

Cela prioritna os bude realizovand
prostrednictvom komunitne vedeného miestneho Nie
rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na
socidlnu inovdciu alebo nadndrodnii spoluprdcu, | N/A
alebo oboje

Nie

211  Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypoéet podpory Unie

Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A

Zaklad pre vypocet (celkovy oprdavneny prispevok) | 853 928 431 EUR
Kategoria regionu pre najvzdialenejSie regiony N/A

a severné riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

21.2 INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.1.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 1.1: Odstrdnenie kPiovych tizkych miest na 3elezniénej infrastruktiire
prostrednictvom modernizacie a rozvoja hlavnych Zelezni¢nych trati a uzlov dopravne
vyznamnych 7 hl’adiska medzindrodnej a vnutrostdatnej dopravy

Vykonnost’ a efektivnost’ Zeleznic zavisi od stavu Zelezni¢nej infrastruktiry, ktora na Slovensku sice
vykazuje vysoku hustotu siete, ale so zastaranou technoldgiou a nizkou vyuzitel'nost'ou jej kapacity.
Strategicky plan a Stratégia VOD'” identifikovali ako hlavné obmedzujlice faktory tejto situdcie
na Slovensku najméd kapacitné a bezpeCnostné obmedzenia Zelezni¢nej infrastruktury. Technicka
zakladila infraStruktury zelezni¢nej dopravy nie je dostatocne pripravend na meniace sa podmienky
a Struktaru dopravného trhu. Technicky stav vicSiny infraStruktirnych zariadeni je neuspokojivy.
To sa prejavuje predovSetkym vyznamnym pocétom odchylok od konstrukénych parametrov
prevadzkovanych Zelezni¢nych trati, najma ¢o do rychlosti a tnosnosti.

Dalsi rozvoj infrastruktary Zelezni¢nej dopravy je uskutoénitePny hlavne cestou jej modernizacie,
atonajmi na hlavnych medzindrodnych koridoroch (siete TEN-T). Tato modernizacia vychadza
z potrieb ponuky kvalitnej ZelezniCnej infrastruktiry pre sluzby medzindrodnej a vnutrostatnej osobnej
a nakladnej dopravy.

Modernizaciou Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry déjde k odstraneniu technickych prekazok
a uzkych miest v tejto kPucovej siet'ovej infrastruktiure. Rozvoj a podpora Zelezni¢nej dopravy
prispieva k dekarbonizacii a zniZovaniu emisii v doprave, ¢im sa podpori udrzZatel’'na doprava.

' Detailnejsie informacie o strategickych dokumentoch st uvedené v kapitole 1.
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Specificky ciel’ 1.1 bol navrhnuty s ciefom kontinuilne nadviazat na aktivity implementované
v predchadzajucich obdobiach. Vychadza z priority rozvoja zelezni¢nej dopravy ,,Modernizacia
a rozvoj zeleznicnej dopravnej cesty tam, kde je to ucelné” definovanej v Strategickom plane a kladie
doraz na potrebu modernizacie v osiach s vysokym dopytom po Zelezni¢nej osobnej alebo nakladne;j
doprave. Ide najmd ohlavné Zzelezniéné trate zaradené do zékladnej siete TEN-T, ktorych
modernizacia (na parametre definované v legislative EU) bude hlavnou prioritou pri napliiani tohto
ciel’a.

Projekty v oblasti modernizicie arozvoja Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry budua
realizované na tych tratiach, ktoré maju rozhodujici vyznam pre rast hospodarstva a zlepsSenie
mobility obyvatel’stva SR a EU- koridory zikladnej siete TEN-T, najmi tiseky v smere Zilina —
Kogice a Zilina - 3t. hr. SR/CR.

Pokracovanie v modernizacii zelezni¢nych koridorov je podmienené spracovanim aktualizacie, resp.
vypracovanym novych §tadii realizovatelnosti jednotlivych zelezniénych koridorov. ZvySovanie
tratovych rychlosti na 160 km/h bude realizované len v tych usekoch, kde je to vzhladom
na geomorfologické a geografické podmienky a investi¢nu efektivnost’ mozné.

VYSLEDKY

a) odstranenie kIa¢ovych tizkych miest na zakladnej sieti TEN-T (najmé v iseku Zilina — Kogice
a Zilina — &. hr. SR/CR),

b) zniZenie Casovych strat a prevadzkovych nakladov,

¢) zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (zniZenie hlukovej zat'aze a emisii CO,,
NO, a PM,),

d) vytvaranie predpokladov na zvySenie podielu zelezni¢nej osobnej anakladnej dopravy
na del'be prepravnej prace,

e) vytvaranie predpokladov pre zvySenie konkurencieschopnosti regionov, zlepSenie mobility
obyvatel'ov a potencialu rastu zamestnanosti.

Tab.7  Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajuce $pecifickému ciel’u 1.1

P. & Ukazovatel . Merna Kate.g’()ria Vychodiskova V)’/cl}odis l?;filn(:;: 'Zdlzoj Frekvenci?
jednotka | regiénu hodnota kovy rok (2023) udajov vykazovania
Uspora ¢asu 18910
1. v zelezni¢nej EUR N/A 23 697 461 2013 877 RO OPII Rocne
doprave
Uspora
produkcie emisii
2. PM (vplyvom tona N/A 10,58 2013 10,15 RO OPII Roc¢ne
modernizacie
trati)
Uspora
produkcie emisii
3. NO, (vplyvom tona N/A 57,09 2013 51,28 RO OPII Rocne
modernizacie
trati)

2.1.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investitna priorita 7i) bude napitiana prostrednictvom nasledujticich aktivit:

A. Modernizacia Zelezni¢nych trati (zlepSovanie vybranych technickych parametrov Zeleznicnej
dopravnej cesty),

B. Elektrifikacia zelezni¢nych trati,

C. Vystavba novych tsekov zelezni¢nych trati (v pripade, ak opodstatnenost’ vystavby potvrdi
relevantna studia realizovatel'nosti),

D. Vystavba terminalov intermodalnej prepravy (v pripade, ak budu vytvorené vhodné trhové
podmienky),

E. Projektova priprava.
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A. Modernizdacia Zeleznicnych trati (zlepSovanie vybranych technickych parametrov
Zeleznicnej dopravnej cesty)

Rozvoj a prevadzkyschopnost’ Zelezniénej dopravnej cesty zabezpeluje §tat prostrednictvom Zeleznic
Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR*), subjektu zriadeného osobitnym zakonom NR SR &. 258/1993
Z. z. 0 Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov. Vstupom do EU a zalenenim
siete ZSR do eurdpskej dopravnej sustavy prevzala SR na seba aj povinnosti tykajiice sa rozvojovych
priorit EU, ako aj potrieb implementovat’ technické dtandardy, ktoré maju zaruéit’ udrzatené moznosti
rozvoja Zeleznic.

Celkova dizka Zelezni¢nej infrastruktiry na tizemi SR, ktora je zaradeni do siete TEN-T
predstavuje cca 1408 km, z toho 701 km tvori zakladna a 707 km sthrnna siet TEN-T. Zakladna
siet’ je urend na zéklade jednotnej eurdpskej metodiky Eurdpskou komisiou. Tvori chrbticu rozvoja
siete multimodalnej dopravy a stimuluje rozvoj celej sihrnnej siete. Dokoncena by mala byt do roku
2030.

Z pohl'adu moznosti d’al$ieho rozvoja zelezni¢nej siete TEN-T mozno konstatovat,, ze na izemi SR
sa nepredpoklada vystavba novych trati, len modernizacia uz existujucich. MDVRR SR predpoklada,
7e dizka zmodernizovanych trati zaradenych do siete TEN-T bude do konca roku 2015 predstavovat’
cca 12 %, resp. necelych 25 % zaradenych do zakladnej siete TEN-T. Moznost’ smerovat’ investicie
do dopravnej infraStruktury TEN-T aj po roku 2013 preto predstavuje pre SR vynimo¢nu prilezitost
kontinualne nadviazat’ na aktivity realizované v predchadzajucich obdobiach (ISPA, KF 2004 — 2006,
KF 2007 — 2013). Finanéné prostriedky smerované na rozvoj zelezniénej infrastruktury mézu zaroven
vyznamnym spdsobom podporit’ hospodarsky rast a tvorbu pracovnych miest.

Zaostavanie v rozvoji zelezni¢nej infrastruktiry moze predstavovat’ vyznamné rizika vo forme poklesu
preprav cestujucich a tovaru vo vnutroStatnej aj medzindrodnej doprave. To mdze mat’ za nasledok
narast objemu nakladnej cestnej dopravy a IAD a z toho plynicu environmentalnu zataz. Prednostou
su¢asného stavu na sieti ZSR je pritom dostatoéna hustota trati, stanic a zastavok, tzn. potencialne
vysoka obsluznost’ izemia, ponuka vysokych tratovych kapacit a dobra nadvéznost’ Zeleznicnej siete
7SR na siet’ susednych §tatov.

Zakladnou viziou v oblasti prevadzkového vyuZitia Zelezninej siete je celkové zvySovanie
objemu preprav na Zeleznici vratane presunu vykonov z cestnej dopravy. Zelezniéna siet musi
byt na tento proces pripravend a musi umoziovat uspokojenie zvySeného dopytu po osobnej
aj nakladnej doprave z hl'adiska parametrov, kapacity, ako aj atraktivity pre jednotlivych zadkaznikov
(cestujucich, prepravcov).

V nadvéznosti na aktivity implementované v predchadzajucich obdobiach, investi¢nou prioritou
ostava aj nad’alej modernizacia Zelezni¢nych trati zaradenych do zakladnej transeuropskej
dopravnej siete TEN-T. Projekty modernizicie Zelezni¢nej dopravnej infraStruktiry budu
realizované na tych tratiach, ktoré maju rozhodujici vyznam pre rast hospodarstva a zlepSenie
mobility v SR a jednotnom Eurépskom dopravnom priestore. Modernizacia zelezni¢nej dopravnej
siete TEN-T prispeje k napliianiu stratégie Eurépa 2020, konkrétne iniciativy zlep§ovania efektivnosti
vyuzivania zdrojov a znizovanie emisii. Modernizaciou vybranych zelezni¢nych trati dojde k zvyseniu
efektivity zelezni¢nej dopravy vybudovanim modernej a plne prepojenej infrastruktary, ktora bude
schopné prijat’ zvySujici sa objem dopravy vratane presunu vykonov z cestnej dopravy. Tymto
sposobom aktivita prispeje k zniZzovaniu zavislosti na ropnych produktoch, k zniZovaniu emisii,
zlepSeniu kvality ovzdusia a k podpore udrzate'nej dopravy a hospodarstva. Investicie by mali byt
prepojené na pripravované PUMM a plany kvality ovzdusia za uc¢elom prispiet’ k cielom definovanym
smernicou Eurépskeho parlamentu arady 2008/50/ES o kvalite okolit¢tho ovzduSia a CistejSom
ovzdusi v Eurdpe; vramci SR transponovanou zdkonom ¢. 137/2010 Z. z. oovzdu$i v zneni
neskorSich predpisov a vyhlaskou ¢. 360/2010 Z. z. Ministerstva pddohospodarstva, zivotného
prostredia a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia vzneni vyhlasky
¢. 442/2013 Z. z.
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B. Elektrifikacia Zeleznicnych trati

Aktivity, ktoré navrhuje MDVRR SR realizovat’ v ramci tejto Casti OP priamo prispievaju k naplneniu
vizie a cielov dopravného sektora identifikovanych v Strategickom plane (kap. 4.6). Ide o opatrenia
stivisiace so znizovanim emisnej zat'aze a zvySovania kvality ovzdusSia.

Z pohl'adu vplyvov na zivotné prostredie mozno zelezni¢ni dopravu zaradit’ medzi environmentalne
prijatel'né mody dopravy. Aj napriek uvedenej skutocnosti, existuje priestor pre dalSie znizovanie
dopadov Zelezni¢nej dopravy na zivotné prostredie, ato predovSetkym prostrednictvom opatreni
suvisiacich s elektrifikaciou vytazenych zelezni¢nych trati. Elektrifikaciou trati dochadza k znizovaniu
zavislosti dopravného sektora na ropnych produktoch, respektive zvySovani energetickej diverzity
vyuzitim viacerych zdrojov energie. V priebehu roku 2012 doslo na zéklade intenzivnej komunikacie
MDVRR SR ajednotlivych Zelezniénych dopravcov operujucich na sieti ZSR k sthmu potrieb
apoziadaviek v nakladnej a osobnej doprave. Zo strany dopravcov bola chybajuca elektrifikacia
niektorych trati oznacena ako jeden z najzavaznejSich problémov. Ku koncu roka 2013 predstavovala
dizka prevadzkovanych Zelezniénych trati SR 3 600 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 586 km trati,
¢o tvori cca 44,06 %.

Z pohl'adu elektrifikacie Zelezni¢nych trati zaradenych v zakladnej sieti TEN-T je planované vyuzit’
zdroje OPII na spolufinancovanie projektu elektrifikacie trate v useku Devinska Nova Ves —
Marchegg.

C. Vystavba novych usekov Zeleznicnych trati (v pripade, ak opodstatnenost’ vystavby potvrdi
relevantnda Studia realizovatel’nosti)

V ramci zvySovania konkurencieschopnosti a vyuzitia novych prilezitosti vo verejnej Zelezni¢nej
osobnej doprave je vhodné preverit nové osi. Ide onové Zeleznicné prepojenia v oblastiach, kde
je potencial na prevzatie vysSich prepravnych zatazi predovsetkym v primestskej a medziregionalnej
osobnej doprave. Na zéklade analyzy prepravnych vztahov bolo v Strategickom plane odporucané
preverit formou Stidie realizovatelnosti priame Zelezni¢né spojenie v smere Bratislava — Nitra.
Predpoklada sa, ze z vel'kej Casti by boli vyuzité existujuce trat'ové tiseky. Ako d’alsi projekt je mozné
spomenut’ zamer vybudovat’ vysokorychlostné prepojenie Bratislavy s hlavnymi mestami Francuzska,
Rakuska a Mad’arska. Preskimanie trasy aj pripadna vystavba je planovana zo zdrojov NPE.

D. Vystavba termindlov intermodalnej prepravy (v pripade, ak budu vytvorené vhodné trhové
podmienky)

Popri modernizacii zelezniénych trati je dalSou prilezitostou pre rozvoj Zelezni¢nej infrastruktary
azvySenie vyuzitia jej kapacity aj rozvoj kombinovanej dopravy. To si vyzaduje vybudovanie
kontajnerovych termindlov pre pokrytie rasticich objemov vtejto doprave a zabezpeenie
pripravenosti pre pripadny rast kontinentdlnej dopravy svyhliadkou mozZnosti rastu priamej
kontinentalnej dopravy Azia — EU.

Dlhodobym cielom MDVRR SR je vystavba zakladnej siete verejnych termindlov intermodalnej
prepravy s cielom zlep$it' pristup ku kvalitnym termindlovym a logistickym sluzbam. Na zéklade
rozhodnutia EK'® vyplyva, Ze otazku budovania verejnych terminalov na izemi SR bude moZné
opitovne otvorit’ aZ po roku 2018, kedy MDVRR SR pripravi novi analyzu moZnosti vystavby
verejnych termindlov intermodilnej prepravy. Poskytnutie verejnej finan¢nej pomoci pri
vystavbe d’alSich terminalov v budicnosti bude podmienené novym rozhodnutim Komisie
o Statnej pomoci.

E. Projektova priprava

V suvislosti s pripravou rezortu na &erpanie fondov EU v programovom obdobi 2014 — 2020 v oblasti
zeleznic je potrebné uviest, Ze projektova priprava kvalitativne zaostava za stavom, ktory bol
dosiahnuty pri cestnej doprave. Podstatna Cast’ pripravy Zelezni¢nych stavieb zacatd v programovom

'8 Rozhodnutie EK (2013) 4423 zo dia 17.7.2013 o ititnej pomoci SA.34369 — 2013/C Vystavba a prevadzka verejnych
terminalov intermodélnej dopravy
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obdobi 2007 — 2013 bola v priebehu obdobia pozastavena. Dévodom je skutocnost, Ze na zaklade
poziadavky EK sledujiic zabezpecenie nakladovo-efektivneho vynakladania zdrojov, bolo potrebné
opétovne posudit’ dopravno-prepravny potencial koridoru ¢. Va formou spracovania aktualizacie
stadie realizovatelnosti v smere Zilina — Kogice — &t. hr. SR/Ukrajina. Z tohto dévodu pri vacsine
koridorovych stavieb bude nutné v d’alSom obdobi obstarat’ ,,vyssie* stupne dokumentacie a zaroven,
pri uz dosiahnutych stupnioch, pravdepodobne zabezpecit' ich aktualizaciu. Skryty dlh v oblasti
projektovej pripravy zelezni¢nych projektov a horsia pozicia v absorp¢énej kapacite boli taktiez jednym
z dovodov rozdelenia alokacie medzi prioritné osi. Na zdklade uvedeného bude naleZiti pozornost’
i zdroje venované predprojektovej a projektovej priprave Zelezni¢nych stavieb.

Cielové skupiny: - S§irokd verejnost’

Cielové uzemia: - NUTS 1 (celé tzemie SR)

- Zeleznice Slovenskej republiky

- MDVRR SR

Prijimatelia: - Ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
¢innostou prispievaju k implementacii a napliianiu ciel'ov
OPII

2.1.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhl'adom na $pecifické postavenic MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitam buda
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych Zziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladiuju
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budii RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovt situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, nakladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované Zelezni¢né projekty a projektové zamery PO 1 buda reSpektovat’ poziadavky
nariadeni a smernic Eurdpskej unie tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, najmid Smernice Rady
92/43/EHS z 21. méja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich Zivo¢ichov a rastlin
a Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
uritych verejnych a sukromnych projektov na zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII
nenahradzaji povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plény a jednotlivé projekty.
Plany a konkrétne projekty zahrmuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budu zodpovedat’
vysledkom vSetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPII.

2.1.2.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzit¢ na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finan¢nych prostriedkov z Eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo tspora nékladov, predstavuju finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformdcii trhu. Finan¢né néstroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaju financovanie na trhu, pripadne nenachadzaji adekvatne financovanie, pri
ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sicasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie $pecifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhladom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet
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aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finan¢nych
néstrojov vratane o¢akévaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinécie s inymi
formami podpory budi vychadzat' zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.1.2.5 Planované vyuzitie velkych projektov

Zoznam vel'kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Zoznam projektov je orientacny, kedze v ¢ase jeho tvorby prebichala
aktualizacia $tadie realizovatelnosti, tisek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — §t. hr. SR/UA.
Po ukonceni prac na tejto studii bude v pripade potreby zoznam vel'kych projektov upraveny tak, aby
reSpektoval jej zavery a odporucania. Zoznam velkych projektov PO 1 mdze byt modifikovany taktiez
s ciel'om zohl'adnit’ finanéné, administrativne a technické moznosti implementacie NPE a finan¢nych
nastrojov. Grafické zobrazenie rozvoja zelezninej infrastruktiry na Slovensku zabezpeCené
realizaciou zadefinovanych vel’kych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.1.2.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategorie regiénu

Tab. 8  Spolo¢né a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7i)

Ciel'ova

P.¢. Ukazovatel’ vystupu .Merna Fond Kate.g’orla hodnota ,Zdl:OJ Frekvencnfn
jednotka regionu (2023) udajov vykazovania
Celkové dizka
. | rekonstruovanych alebo km | KF N/A 563 RO OPII Rocne

zrenovovanych zelezniénych
trati v sieti TEN-T

213 INVESTICNA PRIORITA 7iii): Vyvoj a modernizicia komplexnych, interoperabilnych
Zelezniénych systémov vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku

2.1.3.1 Specifické ciele investicnej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 1.2: ZlepSenie technickych podmienok pre previdzku medzindrodnej
Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom implementdacie vybranych prvkov TSI na
najdoleZitejSich tratiach pre medzindrodniu dopravu (TEN-T CORE)

Existencia vzdjomne nekompatibilnych Zelezniénych systémov vyuZivanych v krajinich EU
obmedzuje vykonnost, plynulost’ a kvalitu Zzelezni¢nej dopravy (predovSetkym pri cezhrani¢nych
prepravach na tratiach AGC a AGTC), znizuje konkurenéntl poziciu zeleznic na dopravnom trhu a je
jednou z hlavnych prekazok pri budovani jednotného trhu EU.

Stcasna Zelezniéna infrastruktira SR je technicky a technologicky znaéne zastarana, nespliia rastice
kvalitativne poziadavky kladené na zelezni¢nu dopravu, technické Specifikacie interoperability
a prislusné vyhlasky UIC, ¢o obmedzuje zaclenenie do eurdpskeho Zeleznicného systému a prispieva
k pokracujucemu poklesu podielu Zeleznic na dopravnom trhu v prospech rastu cestnej dopravy.

Jednou zpriorit Strategického planu je vradmci propagicie modernej abezpecnej Zelezni¢nej
infrastruktury zaistenie prevadzkyschopnosti a zvySenie bezpeénosti a spolahlivosti Zelezni¢nej
dopravy. Pri rozvoji a modernizicii komplexnej, interoperabilnej zelezniCnej siete je limitujucim
faktorom predovsetkym nizka uroven zabezpecovacicho zariadenia a nevyhovujice kol'ajové obvody.
Pri hlavnych Zelezni¢nych koridoroch, resp. ucelenych tratovych tisekoch, na ktorych uz prebehla
modernizacia alebo sa stvisla modernizacia zo strednodobého hladiska nepredpoklada, je vhodné, aby
okrem odstraiovania uzkych a obmedzujicich miest doslo k zabezpedeniu prvkov interoperability
z hl'adiska moznosti prevadzky medzinarodnych osobnych anakladnych vlakov. Ide o podporu
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zavadzania dopravnych riadiacich systémov a telematickych aplikacii v sulade s prislusnymi
rozhodnutiami EU a ndrodnymi planmi s ciel'om zlepsit  interoperabilitu Zelezni¢nych systémov.

K 31.12.2013 bolo na Zeleznitnej sieti SR systémom ERTMS vybavenych cca 92 km trati'.
To predstavuje 13,1 % celkovej dizky trati zaradenych do zékladnej siete TEN-T, resp. 6,5 %
zcelkovej dizky sthrmnej siete TEN-T. Zddvodu potreby zvySenia interoperability trati
vyznamnych pre medziniarodnu dopravu budu aktivity Specifického ciela primarne zamerané
na zavedenie systétmu ERTMS, tzn. predovSetkym instalaciu tratového zabezpecovacieho
systému ETCS a oznamovacieho zariadenia GSM-R.

VYSLEDKY

a) splnenie zévizkov vyplyvajicich z Rozhodnutia Komisie &. 2012/88/EU z 25. janudra 2012
o technickej $pecifikacii interoperability tykajiicej sa subsystémov riadenia - zabezpefenia
anavestenia transeurdpskeho Zzelezni¢ného systému, nariadenia Komisie ¢. 454/2011/EU
z5.maja 2011 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému
Htelematické aplikacie v osobnej doprave™ transeurdpskeho Zelezniéného systému a nariadenia
¢. 62/2006/ES  z23. decembra 2005 o technickej S$pecifikacii interoperability tykajucej
sa telematickych aplikécii,

b) zvysenie bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy.

Tab.9  Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajice dpecifickému ciel'u 1.2

PR
P. D Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy Cielovd Zdroj Frekvencia
M Ukazovatel A = hodnota | . o
[ jednotka regionu hodnota rok @023) udajov | vykazovania

Celkovy objem

medzinarodnej

prepravy na

kopdore ’TEN-T’ 1307 RO )
1. | Orient/vychodné vikm N/A 1205396 2013 Rocne

. 279 OPII

Stredomorie

(}isek §t. hr.

CR/SR - Kty —

Bratislava)

SPECIFICKY CIEL 1.3: ZvySenie atraktivity a kvality slufieb ielezniénej verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov

SC 1.3 synergicky dopliiia ciele stanovené pre oblast infradtruktiry. Synergickym pdsobenim
vysledkov infrastruktirnych a prevadzkovych opatreni je mozna multiplikdcia pozitivnych efektov
a zvySenie atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy. Na zdklade udajov o del’be prepravnej prace z roku 2012,
predstavuje podiel Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na celkovych prepravnych vykonoch 19,9 %
prepravngch vykonov pozemnej dopravy. V pripade osobnej dopravy je tento podiel iba 7 %

Dolezitou stcast’'ou pri vytvarani komplexného, kvalitného a interoperabilného Zelezni¢ného systému
je aj obnova vozového parku Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy. Obnovou (primarne nakupom
novych) mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy a zabezpeCenim ich
interoperability dojde k zvySeniu komfortu, bezpecnosti a kvality Zelezni¢nej dopravy z pohladu
koncového uzivatela.

Dosiahnutie kvalitnej a konkurencieschopnej Zelezni¢nej osobnej dopravy ako strategického ciel'a
zelezni¢nej dopravy definovaného v Strategickom plane je podmienené vytvorenim dostatocne
kvalitného a atraktivneho systému Zelezni¢nej osobnej dopravy. Jednou z priorit uvedeného ciel'a
je zabezpecenie komfortnej osobnej dopravy, v ramci ktorej sa bude klast’ doraz najmé na zasadné
zlepSenie parametrov osobnej dopravy vyznamne zlepSujucich vnimanie Zelezni¢nej dopravy zo strany
cestujtcich.

'% {isek Bratislava Rata — Nové Mesto nad Vahom systémom ETCS L1
20 http //www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_nakl.htm
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Obstaranie novych kolajovych vozidiel musi byt previazané so zlepSenim Zzelezni¢nej infrastruktary
a parametre zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia zodpovedat parametrom dopravnej
infrastruktury, aby bola zabezpe€ena vzajomna kompatibilita a synergické Gi€inky investicii.

V pripade, ak Zelezni¢na osobnd doprava poniikne prepravu v porovnatel'nej kvalite ako iné
druhy dopravy a vo frekvencii, ktora zodpoveda prepravnému dopytu zo strany cestujucej
verejnosti, méZe byt snaha o integriaciu verejnej osobnej dopravy uspesnd. Strategicky plan
identifikoval prinosy potencidlnej integracie a postupnej harmonizacie prepravy odstranenim
paralelnych spojov v Zelezni¢nej a autobusovej doprave, ktoré sposobuju neefektivne vynakladanie
verejnych zdrojov.

Opatrenia tykajice sa sluzieb vo verejnom zaujme budd implementované v sulade s poziadavkami
nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1370 z 23. oktdbra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznicnej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70.

VYSLEDKY

a) zvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obstarania novych
prostriedkov zabezpecujucich verejnil Zelezniént osobnu dopravu,

b) podpora stabilizacie sluzieb poskytovanych vo verejnom zaujme,

¢) znizenie hlukovej zataze a emisii CO,, NO, a PM;, vyplyvajucej z prevadzky zelezni¢nej
verejnej osobnej dopravy.

Tab. 10 Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajiice $pecifickému cielu 1.3
. . . . . . q , | Cielova A q
P.& Ukazovatel’ .Merna Kate'grorla Vychodiskovd | Vychodiskovy hodnota 'Zd1:0] Frekvencls.a
jednotka regiénu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Pocet
prepravenych
cestujucich vo 46 942 RO
1. verejnej pocet N/A 44287 000 2013 211 OPII Rocne
zelezni¢nej
osobnej
doprave

2.1.3.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢n4 priorita 7iii) bude napliana prostrednictvom nasledujucich aktivit:

A. Implementacia systémov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP,
B. Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy,
C. Projektova priprava.

A. Implementdcia systémov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP

Jednym zhlavnych nedostatkov Zeleznicnej siete je jej zastaranost, nizka technickd uroven
a nedostato¢na interoperabilita. Ciel'om je zlepSenie technickej infrastruktury existujucich trati na taka
urovel, aby zodpovedala Technickym Specifikdcidm interoperability (TSI). To umozni odburanie
doterajSich technickych bariér, zabezpeCenie -efektivnejSicho vyuzitia technickych parametrov
zelezniénych trati a zvySenie konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy.

Intervencie v oblasti Zelezni¢nej dopravy buda preto smerovat’ najmé k zavedeniu systému ERTMS
apodpornej prenosovej infraStruktiry naucelenych usekoch na modernizovanych Zeleznicnych
tratiach, prednostne na tych, kde SR vyplyvaju zavizky z prislusnej legislativy EU*'. Konkrétne ide
o useky:

- v smere §t. hr. CR/SR Kity — Bratislava, vratane uzla Bratislava,
- ucelené useky na zakladnej sieti TEN-T v smere Puchov — Zilina (ako sucast’ modernizacie).

! Rozhodnutie Komisie ¢. 2012/88/EU z 25. janudra 2012 o technickej $pecifikacii interoperability tykajicej sa subsystémov
riadenia — zabezpecCenia a navestenia transeurépskeho Zeleznicného systému; Smernica Eurdpskeho Parlamentu a Rady
2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému zeleznic v Spolocenstve
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B. Obnova mobilnych prostriedkov Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy

V roku 2012 priblizne 97 % vykonov vo verejnom zéujme v oblasti Zeleznitnej osobnej dopravy
vykonavala Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s., so 100 % majetkovou ucastou Statu. Zvysné
3% vykonov vykonaval privatny dopravca™. Obidvaja dopravcovia maju uzatvorené zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme so Statom do konca roku 2019.

Na zéklade skusenosti z predchadzajuceho obdobia, v ramci ktorého boli nastartované procesy obnovy
mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej osobnej dopravy, je mozné tieto projekty oznalit’ ako priklady
dobrej praxe. Z pohl'adu $tatu ako objednavatel’a vykonov vo verejnom zaujme a takisto aj dopravcu,
projekty vyznamne prispeli k zvySeniu kvality v tomto segmente. Zaroven cestujuca verejnost’ prijala
obnovu prostriedkov vysoko pozitivne.® Vozidld sa prevaddzkované na tratiach shiZiacich
kazdodennym potrebam, a to obyvatel'om, ktori dochddzaju z regionalnych alebo primestskych oblasti
do centier hospodarskych a socialnych ¢innosti z dovodu prace, vzdelavania, ¢i navstevy zdravotnych,
socialnych, kultarnych alebo $portovych zariadeni.

Obnova parku kol'ajovych vozidiel poskytujicich sluzby Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy
bola v programovom obdobi 2007 — 2013 orientovana na podporu rozvoja regionov Slovenska
a mobility pracovnej sily hlavne v ramci budovania integrovanych dopravnych systémov v okoli
Bratislavy a KoSic. Vysledkom dvoch projektov je obstaranie 61 ks regionalnych jednotiek,
prevadzka ktorych sa zamerala na sedem regionov: Bratislava, Trnava, Nitra, Trencin, Zilina, Kosice
a PreSov. Priblizne dve tretiny sluzieb ponukanych novymi a modernizovanymi kol'ajovymi vozidlami
je poskytovana v ramci siete TEN-T.

MDVRR SR vidi priestor pre pokracovanie projektov tohto typu aj v d’alSom obdobi predovsetkym
v oblasti podpory segmentu mestskej a primestskej dopravy arieSenia otazky integrovanych
dopravnych systémov v meste Zilina a simesti Banska Bystrica — Zvolen. CiePom je obstarat’
nové nizkopodlazné elektrické a diesel-motorové ucelené vlakové jednotky a zabezpedit’ ich
interoperabilitu. Realizaciou projektu déjde k multiplikacii efektov uz realizovanych projektov a
k vytvoreniu logického celku kvalitne fungujucej regionalnej a primestskej dopravy v okoli
najvyznamnejsich dopravnych centier.

Integracia verejnej osobnej dopravy moéZe byt uspeSna za predpokladu, ak Zelezni¢na osobna
doprava ponikne prepravu v porovnatel’nej kvalite ako iné druhy dopravy a vo frekvencii,
ktora zodpoveda prepravnému dopytu. Podpora je smerovana najmi na regionalnu dopravu,
z ktorej pochadza az 75 % cestujiicich. Vyznamnym doésledkom integracie je harmonizacia
prepravy a odstranenie paralelnych spojov v Zeleznicnej, resp. autobusovej doprave. Ta dosahuje
v niektorych regiénoch az 61 % prepravy a spdsobuje klesajuce vyuzitie prepravnej kapacity obidvoch
dopravcov.

Opatrenia tykajice sa sluzieb vo verejnom zaujme budi implementované v sulade s poziadavkami
nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1370 z 23. oktdbra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70.

Samostatny pohl'ad predstavuje pristup poskytovatel'ov sluzieb vo verejnom zaujme k Zelezniénym
kolajovym vozidlam pre prevadzku verejnej Zeleznitnej osobnej dopravy zakupenych z fondov EU.
Pristup k tymto vozidlim prostrednictvom nediskrimina¢nych, primeranych a iéinnych
opatreni v sulade s legislativou EU pokial’ ide o otvorenie trhu so sluzbami vnutro§titnej
osobnej Zelezni¢nej dopravy bude zabezpeceny v ramci platnosti legislativy tzv. IV. Zelezni¢ného
balic¢ka.

V podmienkach SR moéze byt rieSenim, ktoré garantuje vyssie spomenuty princip, zriadenie tzv.
,Dopravnej autority”. Dopravna autorita by mala vznikniit' ako nezavisly urad s jasne ohrani¢enym
rozsahom ¢innosti v oblasti objednavania sluzieb vo verejnom zaujme, ako aj v inych oblastiach.
Vznik institicie, ako aj jej ndbeh na vykon jednotlivych ¢innosti je mozné planovat’ v priebehu rokov

2 Regiolet, a. s. prevadzkujuci Zelezniénti osobnt dopravu v useku Bratislava - Komarno
3 Prieskum bol realizovany Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a.s. v novembri 2012 (www.zssk.sk)
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2015 — 2018. Vytvorenie predmetnej autority je nutné vhodne koordinovat’ s planovanou realizaciou
dalsieho projektu v oblasti obnovy amodernizacie mobilnych prostriedkov v rovnakom case.
V suvislosti s ilohami Dopravnej autority ako objednavatel’a sluzieb vo verejnom zaujme, MDVRR
SR v sucasnosti analyzuje mozné varianty, vratane nulového variantu. Obsah a vysledky analyzy
jenutné konzultovat s VUC z dévodu ich sucasného postavenia ako objednavatelia regionalnej
autobusovej dopravy.

C. Projektova priprava

Sucasny stav projektovej pripravy investicnych stavieb je mozné oznadit’ ako prierezovy problém
systémového charakteru. Na zdklade uvedeného bude nalezitd pozomost izdroje venované
predprojektovej a projektovej priprave Zelezniénych stavieb.

Cielové skupiny: - S§iroka verejnost’

Cielové uzemia: - NUTS 1 (celé uzemie SR)

- Zeleznice Slovenskej republiky

- Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a. s.

- MDVRR SR

- Ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
&innost'ou prispievaju k implementécii a napliianiu cielov
OPII

Prijimatelia:

2.1.3.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych ziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohl'adnuju
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budi RO OPIl vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovt situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, nakladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizécie.

Vsetky planované Zelezni¢né projekty a projektové zamery PO 1 budu reSpektovat’ poziadavky
nariadeni a smernic Eur6pskej Unie tykajlice sa ochrany zivotného prostredia, najmd Smernice Rady
92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich zivocichov a rastlin
a Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
urcitych verejnych a sikromnych projektov na Zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII
nenahradzaji povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty.
Plany a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budu zodpovedat’
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPIL.

2.1.3.4 Planované vyutzitie financnych néstrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzité na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurdpskych $trukturalnych a investiénych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo tspora nékladov, predstavuju finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finanéné nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzajii financovanie na trhu, pripadne nenachadzaju adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizcia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za stcasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych

osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
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pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finan¢nych
nastrojov vratane oakavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.1.3.5 Planované vyuzitie vel'kych projektov

Zoznam vel'kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Grafické zobrazenie rozvoja Zeleznic¢nej infraStruktury na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych velkych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.1.3.6 Ukazovatele vystupu na trovni investi¢nej priority a kategérie regionu

Tab. 11 Spoloc¢né a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7iii)

o —
P.¢. Ukazovatel’ vystupu .Merné Fond Kate'gréria l?:iln(:)‘;: ,Zdljoj Frekvenci?
jednotka regiénu 2023) udajov vykazovania
Dizka Zelezni¢nych trati TEN-
1. T CORE so zavedenym km KF N/A 71 RO OPII Rocne
systétmom ERTMS
Pocet obnovenych vlakovych
2. suprav v zelezni¢nej verejnej pocet KF N/A 35 RO OPII Rocne
osobnej doprave
2.1.4  Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 12 Vykonnostny rdmec Prioritnej osi 1
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer | Zdroj | Zdévodnenie
ukazovatela ¢. | ukazovatela jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatel’a
(Implementaény implementacného
krok, finanény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)
financny Celkova suma EUR KF N/A 256 178 853 928 | RO Zakladny
ukazovatel’ opravnenych 529 431 OPII financny
vydavkov po ich ukazovatel’
certifikacii
certifikaénym
organom
Vystupovy Celkova dlzka km KF N/A 12,3 56,3 RO Nosna
ukazovatel’ rekonstruovanych OPIT investicnd
alebo aktivita
zrenovovanych v ramci PO1
zelezni¢nych trati
v sieti TEN-T
21.5 Kategorie intervencii
Tab. 13
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
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Kategoéria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 1 - Zelezniéna infrastruktara (TEN-T CORE) 024 545 839 166
a obnova mobilnych prostriedkov 027 180 000 000
Tab. 14
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
Kategéria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 1 - Zeleznién4 infrastruktara (TEN-T CORE) 01 704 063 991
a obnova mobilnych prostriedkov 03 21775175
Tab. 15
Rozmer 3 — Druh tizemia
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritné os 1 - Zfelezniéné .infraétruku'lra (TEN-T CORE) 07 725839 166
a obnova mobilnych prostriedkov
Tab. 16
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regionu N/A

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 1 - Zf:leznic':né jnfra§truktt’1ra (TEN-T CORE) 07 725 839 166
a obnova mobilnych prostriedkov

21.6 Sahrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatefov
(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti méze byt zo strany RO definovana

povinnost’ pre prijimatel'a vyclenit' uréitd ¢ast opravnenych vydavkov projektu na zabezpecenie

kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie

projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPII.
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2.2 PRIORITNA 0S 2: CESTNA INFRASTRUKTURA (TEN-T)

ID prioritnej osi 2

Nazov prioritnej osi Cestna infrastruktura (TEN-T)

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financnych ndstrojov

Cela prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych | Nie
na iirovni Unie

Celd prioritnd os bude realizovand
prostrednictvom komunitne vedeného miestneho Nie
rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na
socidalnu inovaciu alebo nadndrodnit spolupracu, N/A
alebo oboje

Nie

2.21 Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 1344 117 648 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejsie a severné N/A
riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

2.2.2  INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.2.21  Specifické ciele investi¢nej priority a o¢akavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 2.1: Odstrinenie klicovych iizkych miest na cestnej infrastruktiire
TEN-T prostrednictvom vystavby novych usekov dial’nic a rychlostnych ciest

V Strategickom plane bola pre oblast’ rozvoja cestnej infrastruktary ur€ena vizia ,,modernej, kvalitnej,
bezpecnej a efektivne fungujicej dopravnej infrastruktury”, ato najma v koridoroch transeurdpske;j
dopravnej siete (TEN-T). Aktivity planované v prioritnej osi vyznamnym spdsobom prispievaju
k naplneniu tejto vizie.

Obsahové zameranie projektov prioritnej osi bude smerovat’ k naplneniu Specifického ciel’a, ktorym
je odstranenie kPacovych tzkych miest na cestnej infrastruktire TEN-T, s dorazom
na udrzatelnost’, nakladova efektivnost, zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky a zniZzovanie
socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy. Budovanie kvalitnej cestnej
infrastruktury v trasach TEN-T ma pre narodné hospodarstvo a rozvoj konkurencieschopnosti krajiny
aregiénov strategicky vyznam nielen z hl'adiska udrzania previazanosti a dostupnosti Slovenska
s krajinami &lenskych $tatov EU, ale aj z hladiska jeho d’aldieho rozvoja. Zlepsuje medzinarodnu
dostupnost’, dostupnost’ a prepojenost’ regionov, zvySuje ich atraktivnost’ pre investorov a tym vytvara
predpoklady pre vys$Siu konkurencieschopnost’, podnikatel'sky rozvoj, hospodarsky rast a tvorbu
novych pracovnych miest.

Zdroje prioritnej osi budl preto smerovat’ na vystavbu novych isekov dial’nic a rychlostnych ciest
v traséch, kde existujica cesta I triedy svojimi parametrami uZ nespiiia poziadavky v oblasti kapacity
(prostrednictvom ciest 1. triedy je realizovanych takmer 44 % dopravnych vykonov) a v dosledku
dlhodobého pretazenia uz ani v oblasti kvality infrastruktury. Mnohé z ciest L. triedy s pritom
trasované intravilanom miest a obci, pri¢om intenzita dopravy na tychto usekoch negativne ovplyviuje
kvalitu zivota miestneho obyvatel'stva taktiez z hl'adiska kvality ovzdusia. Vybudovanim novych
usekov dial'nic a rychlostnych ciest dojde k odkloneniu vyznamnej Casti vykonov tranzitnej cestnej
dopravy =z intravilanov miest a obci. To prispeje k vyraznému zlepSeniu Zivotnych podmienok
v dotknutych oblastiach, predovSetkym zniZeniu hlukového zat'azenia obyvatel'stva, emisii, vibracii a
prasnosti sposobenych sucasnou intenzitou cestnej dopravy. V tejto suvislosti sa d’alej predpoklada
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realizacia nadvézujucich opatreni na urovni miest aregidnov vzmysle pripravovanych PUMM
v spojeni s planmi kvality ovzdusia.

Prioritnym zaujmom SR je vystavba tych usekov dial’'nic a rychlostnych ciest, absencia ktorych
sa negativne premieta v oblastiach hospodarstva, Zivotného prostredia a ktoré tvoria prekazku
v mobilite obyvatelstva, zniZuji atraktivitu izemia z pohladu turizmu a prilevu investicii alebo
vyznamnym sposobom napoméZu zvySit® bezpecnost’ premavky. Nové useky dialnic
arychlostnych ciest budii budované v stlade splatnymi environmentadlnymi a technickymi
poziadavkami s cielom znizovania negativnych vplyvov z dopravy s dérazom na zlepSovanie kvality
ovzdusia.

VYSLEDKY

a) odstranenie kPGGovych tzkych miest na sieti TEN-T, predovietkym v useku Zilina —
Liptovsky Mikulas a Zilina — &. hr. SR/CR a SR/PR,

b) zvysSenie bezpe€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti,

¢) zniZenie hlukovej zat'aze a emisii CO,, NO, a PM,, v intravilane miest a obci,

d) znizenie ¢asovych strat a ispora nakladov,

e) poskytovanie dopravnych informacii u¢astnikom cestnej premavky,

f) zabezpecenie bezpetnej migracie zveri,

g) vytvaranie predpokladov pre zvysenie konkurencieschopnosti regionov, zlepSenie mobility
obyvatel'ov a zvySenie potencialu rastu zamestnanosti.

Tab. 17 Vysledkové ukazovatele zodpovedajuce Specifickému ciel'u 2.1

-
Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy l(ljt:((;ln(:)‘;: Zdroj Frekvencia

jednotka regionu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania

P.¢. Ukazovatel’

Uspora &asu
doprave na 5. o
oprave EUR N/A 588 684 851 2013 475 Rocne
dialniciach OPII
. . 242

a rychlostnych

cestach

Uspora
produkcie
emisii PM, RO .
(vplyvom tona N/A 30,11 2013 8,46 OPII Rocne
vystavby

dial'nic)

Uspora
produkcie
emisii NO,
(vplyvom
vystavby
dial'nic)

RO .
tona N/A 129,18 2013 33,02 oPIl Rocne

2.2.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7i) bude napitiand prostrednictvom nasledujiicich aktivit:

Vystavba dial'nic a rychlostnych ciest vratane privadzacov (TEN-T),
Budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

Zvysovanie bezpecnosti cestnej dopravy,

Projektova priprava.

A.
B.
C.
D.

A. Vystavba dial’nic a rychlostnych ciest vratane privadzacov (TEN-T)

Pokrok dosiahnuty pri budovani dopravnej infrastruktiry zaostava za dynamikou rozvoja ekonomiky,
rastom prepravnych narokov a spoloCenskou objednavkou a predstavuje vyznamnu bariéru rastu
a rozvoja zamestnanosti. Dopravna infrastruktara tak nenaplia funkciu néstroja na zvysenie atraktivity
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uzemia, jeho ekonomického potencialu a kvality Zivota obyvatel'ov. Naopak, skor brzdi integraciu
slabsich regionov do SirSich izemnych a hospodarskych vztahov.

Rastuce poziadavky na mobilitu su totiz na véac¢Sine tahov, aj tych, ktoré su stcastou transeuropske;j
cestnej siete (TEN-T), nad’alej zabezpeCované dominantne prostrednictvom ciest 1. triedy. Problémom
je pretazenie ciest I. triedy, prostrednictvom ktorych sa realizuje takmer 44 % dopravnych vykonov.
V porovnani s dial'nicami a rychlostnymi cestami je to priblizne o 21 % viac.

Pre porovnanie, na cestach II. a II1. triedy sa realizuje takmer 21 %, resp. 13 % dopravnych vykonov**.
Mnohé¢ z ciest 1. triedy su pritom trasované intravilanom miest a obci, nesplnaji zakladné Standardy
v oblasti kapacity, bezpeénosti a v dosledku dlhodobého pretazenia uz ani kvalitativne parametre.

Celkova planovana dizka dialni¢nej siete SR predstavuje 705 km a je definovana £ahmi D1, D2,
D3 a D4. K 01.01.2013 bolo z plinovaného rozsahu dial’nic v prevadzke necelych 62 %. V celej
dizke je v prevadzke len dialnica D2 o dizke cca 80 km. Projektové a realizadné prace na ostatnych
dial'ni¢nych tahoch st v r6znom §tadiu rozpracovanosti.

Priemerny ro¢ny prirastok dialnic a dialni¢nych privadzacov na Slovensku od roku 2006 predstavuje
len 12,3 km®. Po ukong&eni Gsekov, ktoré st vo vystavbe od roku 2011 (spolufinancované zo zdrojov
Opera¢ného programu Doprava) sa tempo vystavby zvysi na 18 km/rok.

Z pohladu hustoty dialnic patri Slovenska republika stale ku krajindm s najnizSou hustotou tohto typu
dopravnej infrastruktiry a svojou hustotou dialniénej siete znatne zaostava za priemerom krajin EU
28. Priemerna hustota v tychto krajinach (bez Malty a Lotysska) je na trovni 16,4 km/tis. km® (zdroj:
Eurostat). K 01.01.2012 bola hustota dialnic trasovanych v koridoroch TEN-T na Slovensku na Grovni
cca 8,55 km/tis. km? (Graf 1).

Graf. 1 Hustota dialni¢nej siete k 1.1.2012 (km/tis. km”) — medzinirodné porovnanie — Pozri
Prilohu 8

Co sa tyka siete rychlostnych ciest, ta je definovana tahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7 a RS, pri¢om
jej celkova dizka aj spedzami (spoloénymi tisekmi) predstavuje 1 263 km. Dobudovanost siete
rychlostnych ciest bola k 01.01.2013 na urovni 19,6 %. Najvacsi stupenn dobudovanosti je dosiahnuty
na tahu R1, na ktorom je v prevadzke uceleny tsek Trnava — Banskd Bystrica. Naproti tomu,
na rychlostnych cestaich R5, R7 aR8 nebola doposial vobec zacatd vystavba a jednotlivé tseky
su zatial’ len vo faze pripravy.

Vedl'a nespornych pozitivnych vplyvov cestnej dopravy je rozvoj motorizmu sprevadzany celou
skalou negativnych javov. Medzi najzavaznejSie z nich je mozné zaradit' dopravné nehody a ich
nasledky. Tie st zavaznym celospolo¢enskym problémom premietajiicim sa vo vSetkych sférach
ludskej cCinnosti. Hlavnym cielom kazdej spolocnosti by preto malo byt znizovanie poctu
a zmiernovanie nasledkov dopravnych nehdd.

Z vyvoja dopravnych vykonov vidiet' evidentny narast cestnej dopravy na vsetkych kategoriach ciest.
Najvacsi narast vSak mdézeme sledovat’ pri dialniciach a rychlostnych cestach, na ktorych doslo
v porovnani s rokom 2005 k narastu dopravnych vykonov o 66 %. To stvisi najmi s postupnym
dokoncovanim novych tsekov dialnic arychlostnych komunikacii. Ukazuje sa tak, Zze vystavba
dialnic a rychlostnych ciest plni svoju tlohu a po ich dokonceni je na nich prevedend zna¢na Cast’
dopravnych vykonov. Zarovei sa prejavuje vplyv indukcie dopravy, kedy novovybudovana kvalitna
cesta na seba prevezme aj Cast’ vykonov realizovanych pred jej dostavbou po inych komunikaciach
ako tych, ktoré dial'nice primarne nahradila.

Budovanie dialni¢nej siete ma dolezity vyznam prizvySovani dostupnosti regionov, skracovani
prepravného Casu, uspore paliva, zvySovani produktivity prace, znizovani nehodovosti a nepriaznivych

2 Zdroj: Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 (vypotet MDVRR SR na ziklade vyvoja
dopravnych vykonov podl'a druhu ciest v tis. vozokm za priemerny deii roka (idaje za rok 2010)).

# Vypotet MDVRR SR na ziklade udajov z Cestnej databanky (zdroj: http:/www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-
prehlady/Dlzky-cestnych-komunikacii.alej)
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vplyvov na zZivotné prostredie a v neposlednom rade priaznivo vplyva na stav cestnych komunikacii
nizsieho dopravného vyznamu.

Problematickou je intenzita tranzitnej prepravy. V stcasnosti medzi mesta s kritickymi hodnotami
vzdialeného tranzitu prechadzajuceho intravilanom (jeho podielom na celkovej doprave v meste)
patria Kogice (78 %), Trnava (73 %), Ruzomberok (62 %), Sahy (51 %), Ziar nad Hronom (51 %),
Levoca (50 %). Tranzitni dopravu z tychto miest by mali prevziat' planované useky dialnic
arychlostnych ciest v ich priestore. Viac ako 40 % vzdialené¢ho tranzitu prechadza tiez mestami
Martin, Turéianske Teplice, Vranov nad Toplou, pri Bratislave sii to Samorin a Dunajska Streda,
kriticka situacia s tranzitom je v Cadci. Podiel vzdialenej tranzitnej dopravy tesne pod 40 % je
v aglomeraciach Ziliny a PreSova, kde je potrebné bezodkladne zagat' riesit’ tito netmosnii situaciu.
Eliminaciu negativnych javov vyplyvajicich z dopravy v mestach a regiénoch je mozné dosiahnut
realizéciou opatreni, ktoré boli stanovené v strategickych dokumentoch MDVRR SR, Programoch
a Akénych planoch na zlepSenie kvality ovzdugia®, resp. Planoch udratelnej mestskej mobility (ak u
existuj), ktoré by mali byt prepojené na plany kvality ovzdusia za uéelom napliiat’ ciele definované
smernicou Eurdpskeho parlamentu arady 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom
ovzdusi v Eurdpe; vramci SR transponovanou zakonom ¢. 137/2010 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov a vyhlaskou ¢. 360/2010 Z. z. Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 442/2013 Z. z.

Prinos realizacie velkych projektov tejto prioritnej osi na zlepSenie ¢asovej dostupnosti Slovenska
a jeho regionalnych centier je uvedeny v Prilohe 5.

Vystavba dial'nic

V oblasti rozvoja diaPni¢nej siete budi investicie smerovat’ do vystavby novych usekov dial’nic
D1 a D3. Tieto useky budu viest’ k d’alSiemu rozSirovaniu dialni¢nej siete v smere na vychod
a sever Kkrajiny a odstrania kPucové izke miesta a prekazky na cestnej sieti zakladnej siete TEN-
T. (pozri tieZ Prilohu 8).

Dialnica D1

Nosnou ¢ast'ou uceleného dopravného systému SR z pohl'adu cestnej infrastruktiry je multimodalny
koridor Va, ktory je zaroven sidelnou rozvojovou osou 1. stupiia lokalizovanou v koridore Bratislava —
Trenéin — Zilina — Poprad — Presov — Kosice. Hlavnu rozvojovii os kopiruje dialnica D1, ktora spaja
osem z desiatich najvacsich miest Slovenska zo zapadu cez sever krajiny na vychod.

Ide o najdlh§iu dialnicu prechaddzajiicu naprie¢ celou krajinou o dizke 516 km. Dialnica je
predovsetkym vo svojej severnej Casti trasovand v naroénych terénnych podmienkach s mnozstvom
tunelov a mostnych objektov. Ztohto dovodu je realizdicia D1 mimoriadne technicky, Easovo
a finan¢ne néaroc¢nd. K 01.01.2013 bolo v prevadzke 312 km avo vystavbe 72 km dialnice. Ako
klagové uzke miesto na dialnici D1 je moZné oznagit’ usek medzi Zilinou a Liptovskym Mikulasom,
kde je doprava prevadzkovana na ceste I. triedy (I/18), pricom na niektorych tisekoch je dosahovana
intenzita dopravy na urovni 20 az 37 tis. voz./24 hod.

Stratégia rozvoja dialnice D1 kontinuilne nadviaZe na programové obdobie 2007 — 2013, resp.
predchadzajicu pomoc a finan¢né prostriedky budi smerované prioritne na spolufinancovanie
vePkych projektov, ktoré sa realizuju vo fazach. Zo zdrojov prioritnej osi bude prioritne
financovana projektova priprava a vystavba tychto usekov:

- DI Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka (2. faza),

- DI Lietavska Lucka — Visnové — Dubna Skala (2. faza),
- DI Hubova — Ivachnova (2. faza),

- D1 Turany — Hubova,

- D1 Budimir — Bidovce,

- DI Presov, zapad — PreSov, juh.

2§11 a 12 zékona ¢. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi v zneni neskorsich predpisov
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Ukoncenim vystavby vsetkych tsekov dialnice D1, rozostavanych pred rokom 2014, ako aj tych,
ktoré budu spolufinancované z OPII, do6jde v horizonte niekolkych rokov k stvislému prepojeniu
dvoch najvicich miest SR (Bratislavy a Kosic) kvalitnou cestnou infradtruktirou o celkovej dizke
cca 442 km.

Dialnica D3

Dialnica D3 je dolezita z pohl'adu severojuzného prepojenia na Pol'skd a Cesku republiku. Celkova
planovana dlzka dial'nice D3 je 59,8 km, z toho k 01.01.2013 bolo potrebné dokonc¢it’ viac ako 50 km.

Spolufinancovanie usekov D3 je podmienené realizaciou smerového dopravného prieskumu
na cezhrani¢nych prechodoch s Ceskou a Pol'skou republikou a nadvizujuceho dopravného modelu.
Vystavba usekov bude mozna az po potvrdeni, ze dopravné intenzity na D3 su dostato¢né pre splnenie
podmienok ekonomickej miery navratnosti. Z PO 2 sa prioritne uvazuje so spolufinancovanim tychto
usekov:

- D3 Svr¢inovec — Skalité (2. faza),

- D3 Cadca, Bukov — Svréinovec/alt. zo zdrojov NPE,
- D3 Zilina, Strazov — Zilina, Brodno (2. faza),

- D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto,

- D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica.;

Konkrétny zoznam tisekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol definovany v Strategickom plane.
Dial'nica D4
(pozri tiez Prilohu 8).

Vystavba rychlostnych ciest

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujuicom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov KF
preferovat’ predovSetkym priprava projektovej dokumenticie usekov ciest na R3 a Re.
Orientacia na pripravu projektovej dokumentacie tychto tahov vychadza zo zaverov identifikovanych
v Strategickom plane, kde boli Giseky R3 a R6 zaradené medzi tzv. zelené projekty. Vystavbe
konkrétnych isekov bude predchadzat’ taktiez spracovanie §tiidii realizovatelnosti, ktoré komplexnym
spdsobom postdia tieto koridory (moznosti trasovania, optimalnost objektovej skladby a pod.).
Uvedené komunikdcie su sucastou zékladnej siete TEN-T asu dolezité pre budice zabezpeCenie
kvalitnych cezhrani¢nych spojeni v smere sever — juh (R3) a zapad - vychod (R6).

Pri pripadnej vystavbe novych tsekov rychlostnych ciest TEN-T bude MDVRR SR venovat’ naleziti
pozornost’ zabezpeceniu nakladovej efektivnosti. Vzhl'adom na sucasné intenzity paralelnych usekov
ciest L. triedy, ako aj progndzovany vyvoj v uzemi, budu niektoré useky realizované v polovi¢nom
profile.

Vystavba ciest bude mat’ pozitivny vplyv na cely prilahly podunajsky regién a prispeje k naplianiu
cielov makroregionalnej Stratégie EU pre dunajsky region®’ (d’alej len ,,dunajskd stratégia), prioritne
pre plnenie ciel'a ,,I. ZlepSenie mobility a multimodality, 1b Cestné, zeleznicné a letecké spojenia‘“.
Synergické prepojenia medzi prioritnymi oblastami dunajskej stratégie a hlavnymi programami ESIF
st uvedené v kap. 3.1.4 PD SR.

B. Budovanie inteligentnych dopravnych systémov

V spojitosti s rasticim objemom dopravy a vysokou mierou nehodovosti je kI'icovym problémom
nedostatocné vybavenie cestnej infrastruktary technologickymi zariadeniami na monitorovanie
dopravy a prevadzkovych podmienok. RieSenim pre zvladnutie rasticich objemov dopravy a vysokej

¥ dita 9. decembra 2010 Eurdpska komisia zverejnila navrh Oznamenia o Stratégii EU pre dunajsky region (odkaz)
a sprievodny, pracovny dokument - Ak&ny plan Stratégie EU pre dunajsky region. Rada pre vieobecné zalezitosti na svojom
zasadnuti dita 13. aprila 2011 schvalila zavery Rady k Dunajskej stratégii. Dunajska stratégia bola schvalend na zasadnuti
Europskej rady 24. jana 2011. Aktualizovana Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region a navrh jej koordinacie
bola schvalena UV SR ¢&. 229/2011 (odkaz).
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miery nehodovosti je vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov a dopravnej telematiky.
Inteligentné dopravné systémy otvaraju nové moznosti na dosiahnutie trvaloudrzatelnej mobility
a vytvaraju zakladné podmienky pre kvalitnii komunika¢nu a informaént spolo¢nost. Zamerom EK
je, aby ¢lenské krajiny EU v priebehu niekolkych rokov fungovali v ramci jednotného inteligentného
dopravného systému, priom takéto rieSenie je mozné zabezpelit formou realizacie parcidlnych
narodnych projektov. EU preto nabada &lenské $taty k tomu, aby inteligentné dopravné systémy
rozvijali vo vzéjomne kompatibilnych aplikdcidch aaby uzivatel'ské informécie z jednotlivych
narodnych systémov boli dostupné aj obtanom z ostatnych tatov EU.

Cielom MDVRR SR je vystavba a rozvoj Narodného dopravného informaéného centra (NDIC),
ktoré bude operaénym ainformaénym pracoviskom zabezpecujicim zber, spracovanie
a poskytovanie dopravnych a v pripade opodstatnenia aj inych celospolocensky, regionalne
a/alebo lokdlne déleZzitych informacii cestujiicej verejnosti.

Z d’alsich aktivit planovanych v oblasti vyuZivania dopravnej telematiky je mozné spomenut’ zamer
doplnit’ prisluSenstvo dialnic arychlostnych ciest dopravnymi zariadeniami pre monitorovanie
a riadenie dopravy — zariadenia dopravného prieskumu s funkciou automatického scitania dopravy
a analyzatora dopravného pridu, premenné dopravné znacky, zariadenia pre prevadzkové informacie,
kamerové systémy, riadiace, dohl'adové a komunikaéné systémy a pod. Tieto zariadenia nebudu slizit’
len pre redlny manazment dopravy, ale taktiez pre zber dat, planovanie a optimalizaciu buducich
prepravnych narokov.

C. ZvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy

Dopravna nehodovost v cestnej doprave je ovplyviiovana predovsetkym ludskym faktorom,
bezpecnostou cestnych vozidiel a kvalitou cestnej siete. Z hladiska vyvoja dopravnej nehodovosti
v rokoch 2005 az 2011 bolo toto obdobie charakteristické najmid narastom motorizacie cestnej
dopravy, ktory so sebou priniesol velky rast zatazenia cestnej siete a vyrazne ovplyvnil vyvoj
dopravno-bezpe¢nostnej situacie.

V suvislosti so zaviazkami SR tykajucich sa znizovania po¢tu usmrtenych osob v dosledku dopravnej
nehody v cestnej doprave je mozné konstatovat, Ze stanovené ciele si priebezne naplitané a podet
usmrtenych osob v dosledku dopravnej nehody ma klesajucu tendenciu. Od roku 2007 klesal pocet
hodnota pocétu usmrtenych na slovenskych cestach. To predstavuje 4,1 usmrtenych na 100 tis.
obyvatelov. Zamerom MDVRR SR je pokracovat’ v realizicii opatreni na zniZovanie poctu
a zavaznosti dopravnych nehdd a zniZit’ pocet usmrtenych o 50 % oproti roku 2010, t. j. pod 173.
Tento ciel’ vychadza z Narodného planu na zvy3enie bezpetnosti cestnej premavky do roku 2020%.

Na zaklade udajov o dopravnych nehodach podla druhu komunikacie je mozné skonstatovat, ze
najbezpecnejSou kategoriou ciest su dialnice a rychlostné cesty. Zamerom MDVRR SR je preto
roz§irovanim siete dialnic a rychlostnych ciest zabezpecit’ postupny presun dopravnych vykonov
z ciest niZSej kategérie na infrastruktiru, ktora je na to z hladiska prevadzkovo - technickych
parametrov dimenzovana. Tym ddjde k zlepSeniu stavu v oblasti bezpecnosti a plynulosti dopravy
na celej cestnej sieti.

K znizovaniu nehodovosti na pozemnych komunikdciach ma prispiet aj smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry. Bezpecnostny audit
a in§pekcia v SR sa vykonavaji na zaklade prislusného zakona a vyhlagok®. V salade so smernicou
boli stanovené postupy, ktoré by mali byt vyznamnym ndstrojom na zlepSenie bezpecnosti cestnej
infrastruktary, ato vramci celého projektového cyklu — planovania, pripravy projektovej

28 schvaleny uznesenim vlady SR &. 798 zo 14. decembra 2011

2 zékon &. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpetnosti pozemnych komunikéacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, vyhlaska ¢. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti riadenia bezpeCnosti pozemnych
komunikécii a vyhlaska ¢. 135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej priprave, o odbornej skuske
a o vykone Cinnosti auditora bezpecnosti pozemnej komunikécie, o zdpise do zoznamu auditorov bezpe¢nosti pozemnych
komunikacii a o zapise do zoznamu vzdelavacich institacii akreditovanych v odbore riadenia bezpe¢nosti pozemnych
komunikacii
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dokumentacie, vystavby, prevadzky atdrzby komunikacie. Vykonavanie bezpe¢nostného auditu
a inSpekcie pri projektoch PO 2 bude osobitne monitorované RO OPIL

V oblasti zvySovania bezpecnosti na existujucich dialniciach a rychlostnych cestach bude snahou
MDVRR SR reagovat na aktualne problémy cestnej premavky, ato budovanim bezpeénych
koridorov pre migraciu zveri (ekoduktov), vystavbou oplotenia v kritickych isekoch, zvySenim
kapacity exponovanych tsekov, aplikaciou dopravnej telematiky a pod.

D. Projektova priprava

Zoznam stavieb, na ktoré je potrebné sustredit’ pozornost’ bol identifikovany v Strategickom plane.
Zoznam obsahuje priority sivisiace s realizaénymi projektmi v ramci obdobia 2014 — 2023, ako aj
za tymto horizontom.

Cielové skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové vuzemia: - NUTS 1 (celé uzemie SR)

- Narodna dial'ni¢na spolo¢nost,, a.s.

- MDVRR SR

Prijimatelia: - Ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnostou prispievaji k implementacii a napifianiu cielov
OPII

2.2.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budi
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych Ziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladnuji
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpelenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budi RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, nakladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpe¢enim ich realizacie.

Vsetky planované cestné projekty a projektové zamery PO 2 budd reSpektovat’ poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej unie tykajice sa ochrany Zivotného prostredia, najmid Smernice Rady 92/43/EHS
z 21. méja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich zivo¢ichov a rastlin a Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaju
povinnosti/podmienky vyplyvajuce zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budd zodpovedat
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPIL

2.2.2.4 Planované vyuzitie finan¢nych nastrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzité na podporu implementicie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejSie vyuzitie finanénych prostriedkov z Europskych strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo tspora nakladov, predstavuji finanéné nastroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finanéné nastroje budui zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachddzaju financovanie na trhu, pripadne nenachadzaju adekvatne financovanie, pri
ktorom by ich realizécia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sti¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. DalSou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom

44



Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 43.0) PRIORITNE OSI/ PO 2

pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitilové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finan¢nych
nastrojov vratane oakavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budd vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.2.2.5 Planované vyutzitie vel'kych projektov

Zoznam vel'kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Grafické zobrazenie rozvoja cestnej infrastruktiry na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych velkych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.2.2.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategérie regionu

Tab. 18 Spolocné a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 71)

p - Cielova . q
P.¢. Ukazovatel’ vystupu .Merna Fond Kate'g'orla hodnota ,Zdl:OJ Frekvencl?
jednotka regiénu 2023) udajov vykazovania
Celkové dizka
1. novovybudovanych ciest v km KF N/A 104,2 RO OPII Rocne
sieti TEN-T
2.2.3  Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 19 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 2
Typ ID | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer Zdroj | Zdévodnenie
ukazovatela ukazovatel’a jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatel’a
(Implementaény implementaéného
krok, finan¢ény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)
vystupovy Celkova dlzka km KF N/A 71,6 104,2 RO Nosna
ukazovatel’ novo OPIl investicnd
vybudovanych aktivita
ciest v sieti TEN- v ramci PO2
T
financny Celkova suma EUR KF N/A 470 441 1344117 | RO Zakladny
ukazovatel’ opravnenych 177 648 OPIl financny
vydavkov po ich ukazovatel’
certifikacii
certifikacnym
organom
224 Kategorie intervencii
Tab. 20
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
Kategoria regiénu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
028 1078 554 499
Prioritnd os 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T) 029 43 945 501
044 20 000 000
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Tab. 21
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
Kategéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
S . | 01 1 098 554 499
Prioritna os 2 - Cestna infrastruktura (TEN-T) 03 43945 501
Tab. 22
Rozmer 3 — Druh uizemia
Fond Kohézny fond
Kategoéria regiénu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 2 - Cestna infrastruktura (TEN-T) 07 1 142 500 000
Tab. 23
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizacie
Fond Kohézny fond
Kategoéria regiénu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 2 - Cestnd infrastruktira (TEN-T) 07 1 142 500 000

225 Sthrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatefov
(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti méze byt zo strany RO definovana

povinnost’ pre prijimatel'a vyclenit' ur€iti cast opravnenych vydavkov projektu na zabezpecenie

kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie

projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPIL.
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23 PRIORITNA OS 3: VEREJNA OSOBNA DOPRAVA
ID prioritnej osi 3
Nazov prioritnej osi Verejna osobna doprava
Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne Nie
prostrednictvom financnych ndstrojov
Cela prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych Nie
na urovni Unie
Celd prioritnd os bude realizovand
prostrednictvom komunitne vedeného miestneho Nie
rozvoja
Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na
socidlnu inovdciu alebo nadndrodnu spolupracu, N/A
alebo oboje
2.31  Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 379 235295 EUR
Kategoria regionu pre najvzdialenejsie a severné N/A
riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)
2.3.2  INVESTICNA PRIORITA 7ii): Vyvoj a zlep$ovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkohlukovych,

a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a ndmornej
dopravy, pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktiry v zaujme podpory

udrzatelnej regionalnej a miestnej mobility

2.3.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 3.1: ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom
modernizdcie a rekonstrukcie infrasStruktiry pre IDS a mestsku drahovi dopravu

Na roz8irenie IDS chyba nielen realizicia zmien v organizovani a prevadzke VOD, ale aj
nadvizna dopravna infraStruktira. Aktivity v oblasti mestskej drahovej dopravy (elektrickova
a trolejbusova doprava) vychadzaju z nedostatkov identifikovanych v Stratégii VOD.

Podpora potenciilnych projektov bude podmienena existenciou komplexného strategického
planu udrZatel'ného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach, resp. regiénoch (generel dopravy,

zlepSenie kvality sluzieb poskytovanych v MHD vo velkych aglomeracidch (uspora Casu,

infrastruktara umoziiujiica zvySenie podielu cestujucich verejnej osobnej dopravy na del’be

PUMM).
VYSLEDKY
a) zvySenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy,
b)
roz$irenie ponuky sluzieb, zvysenie komfortu a spol'ahlivosti a pod.),
c) zlepSenie kvality udrzby drdhovych vozidiel MHD,
d)
prepravnej prace,
e)

znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie (znizenie hlukovej zat'aze a emisii CO,,

NOZ a PM10)30‘

3 Po zabezpedeni komplexného strategického planu udrzatelného rozvoja dopravy v jednotlivich mestach, resp. regionoch
bude zoznam $pecifickych vysledkovych ukazovatel'ov doplneny o ukazovatele kvantifikujice usporu produkcie emisii PM;q

aNO,.
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Tab. 24 Vysledkové ukazovatele zodpovedajuce Specifickému ciel'u 3.1

. R 2 q 3 2 q . | Cielova . .
P.& Ukazovatel’ . Merna Kate.g,orla Vychodiskovd | Vychodiskovy hodnota 'Zd1:01 Frekvencl?
jednotka regionu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Uspora &asu
Vo verejnej 19 286 RO .
1. osobngj EUR N/A 33752086 2013 906 orll Rocne
doprave

SPECIFICKY CIEL 3.2: ZvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drahovej MHD

Nasadenim nizkopodlaznych a energeticky uspornych vozidiel v drahovej MHD sa dosiahne nielen
zvySenie pristupnosti MHD pre zdravotne postihnutych cestujicich, zvysenie komfortu a tispora casu
cestujucich, ale aj pokles spotreby energie a s tym stvisiacich nakladov.

Podmienkou podpory obnovy vozidiel v MHD bude existencia komplexného strategického planu
udrzatel’'ného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach (generel dopravy, PUMM) a realizicia
opatreni na zabezpecenie preferencie MHD na tratiach, pre ktoré budu urcené.

VYSLEDKY

a) zvySenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy,

b) zlepSenie kvality sluzieb poskytovanych drahovou MHD vo velkych aglomeraciach (Gspora
cestovného €asu, rozsirenie ponuky sluzieb, zvysenie komfortu a spol'ahlivosti a pod.),

¢) zvySenie pristupnosti vozidiel MHD,

d) zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (zniZenie hluku, emisii CO,, NO, a PM,,,
vibréacii a pod.) — &istda MHD*,

e) zvySenie podielu verejnej osobnej dopravy na del’be prepravnej prace.

Tab. 25 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice Specifickému ciel'u 3.2

Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy f;gln‘:)‘;: Zdroj | Frekvencia

jednotka | regiéonu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania

P.¢. Ukazovatel’

Pocet
cestujucich
prepravenych
drahovou
MHD

. . 200 08 RO .
1. v me;stach pocet N/A 157 657 489 2012 5737 OPII Rocne
Bratislava,
Kosice,
Zilina, Preov
a Banska
Bystrica

31 Po zabezpedeni komplexného strategického planu udrzatelného rozvoja dopravy v jednotlivich mestach, resp. regionoch
bude zoznam $pecifickych vysledkovych ukazovatel'ov doplneny o ukazovatele kvantifikujice usporu produkcie emisii PM g
aNO,.
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2.3.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢n4 priorita 7ii) bude napliana prostrednictvom nasledujucich aktivit:

A. Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati vratane prvkov preferencie MHD
a napojenia na ostatné druhy MHD a nemotorovi dopravu,

B. Obstaranie mobilnych prostriedkov drahovej MHD (elektri¢iek a trolejbusov (vratane vozidiel
s pomocnym pohonom)),

C. Vystavba a modernizacia infrastruktury pre IDS (modernizacia a vystavba prestupnych
terminélov so zasahom do Zeleznicnej infrastruktiry),

D. Vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na opravu a Gdrzbu vozidlového parku drahovej
MHD,

E. Projektova priprava.

A. Modernizdcia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati vratane prvkov preferencie
MHD a napojenia na ostatné druhy MHD a nemotorovi dopravu

V stvislosti s neustale sa zvySujucimi prepravnymi narokmi obyvatel'stva a rastom IAD je nevyhnutné
vykonavat’ zasadné systémové opatrenia na podporu rozvoja ekologickych druhov dopravy. Velké
aglomeracie najviac trpia pretaZenostou dopravy a zlou kvalitou ovzduSia asu vystavované
nadmernym hladindm hluku a vibracidm. Elimindciu negativnych javov vyplyvajicich z dopravy
v mestach a regiénoch je mozné dosiahnut realizdciou opatreni, ktoré boli stanovené v strategickych
dokumentoch MDVRR SR, Programoch a Akénych planoch na zlepSenie kvality ovzdusia®, resp.
Planoch udrzatel'nej mestskej mobility (ak uz existuja).

Za najvyznamnejsie slabé miesto VOD na Slovensku je mozné oznacit absenciu funkénych
integrovanych dopravnych systémov, ktoré by boli infraStruktirne a prevadzkovo optimalizované
pre prislusné aglomeracie. Dovod je potrebné hl'adat’ predovsetkym v nastaveni systému objednavania
a organizacie dopravy a z toho vyplyvajuceho sposobu zabezpecenia vykonov vo verejnom zaujme.
V sucasnosti je objednavatelom vykonov v regiondlnej Zelezni¢nej doprave MDVRR SR,
v primestskej autobusovej doprave s objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej doprave mestd,
pricom medzi nimi nie je zabezpe€ena vzdjomna previazanost’ a koordindcia jednotlivych dopravnych
moédov.

Zelezni¢na doprava ma v sudasnosti dostatoénii kapacitu na uspokojenie siasnych aj prognézovanych
prepravnych narokov na celej sieti ZSR.

Identifikovanymi infrastruktirnymi problémami zeleznic¢nej regiondlnej osobnej dopravy su najmé
nedostatocne udrZiavany, zanedbany charakter zelezniénych stanic a zastavok vratane prestupnych
bodov, rozmiestnenie tarifnych bodov neprispdsobujuce sa vyvoju osidlenia v ostatnom Case, nizke
prevadzkové rychlosti na perspektivnych tratiach, vhodnych na prevzatie liniovej obsluhy tzemia
(obmedzena tratova rychlost’, jej prechodné a bodové obmedzenia).

Primestskd a regiondlna autobusova doprava trpi Ubytkom cestujicich z dovodu nizkej miery
konkurencieschopnosti vo¢i IAD. Dopravcom sucasne vzrastli naklady, napr. aj z dovodu potrebne;j
obnovy vozového parku. Absencia harmonizacie a integracie regionalnej dopravy s ostatnymi druhmi
VOD vedie k neefektivnej dopravnej obsluhe a vysokym prevadzkovym nakladom, priCom c¢ast
nakladov je vynakladand na prepravu, ktora je konkurenéna k osobnej Zelezni¢nej doprave.
Na koordinaciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju adekvatne prestupné body medzi
jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunika¢né zariadenia medzi vozidlami a dispeingami
a d’alSie prvky integracie dopravnych systémov.

V autobusovej doprave je nedostatkom okrem nevhodnej organizacie najmé nizka uroven kvality
zastavok, nizky rozsah doplnkovych sluzieb a absencia stvisiacej infraStruktiry — zachytnych
parkovisk a odstavnych ploch pre bicykle a motocykle, ako aj absentujiica nadvdzna infrastruktira

2§11 a 12 zékona &. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi v zneni neskorsich predpisov
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pre ekologické druhy dopravy (napr. cyklotrasy, cyklistické chodniky), ktoré by umoznili lepsiu
pristupnost’ zastavok verejnej osobnej dopravy.

V MHD je problémovou oblastou podfinancovanost mestskych dopravnych podnikov a znej
vyplyvajuci zly stav kol'ajového zvrsku elektrickovych trati, trolejbusovych drah a meniarni, zastarany
vozovy park s vysokym poctom portuch a vypadkov a v ramci elektrickej trakcie aj nizke percento
nizkopodlaznych vozidiel. Véacsina elektric¢iek a trolejbusov neobsahuje moderné elektrické vybavenie
umoziujuce rekuperaciu elektrickej energie, ¢im nie je dosiahnuta adekvatna hospodarnost’.

VOD tiez neprospieva nizka uroven preferencie vozidiel v dopravnej prevadzke (chybajica
prioritizacia na krizovatkach a vyhradené pruhy pre MHD), nedostatocna informovanost’ cestujiicej
verejnosti z dovodu chybajicich modernych technoldgii, zastarana infrastruktira zazemia cestujicej
verejnosti a pod.

Viziou Stratégie VOD je predovSetkym zvratit’ doterajsi nepriaznivy vyvoj v del’be prepravnej
prace v osobnej doprave. CiePom je systémovou integraciou jednotlivych dopravnych systémov,
ich lepSou organizaciou a vybavenim vytvorit’ podmienky pre trvalo udrZateni regionalnu
a mestski mobilitu.

Kedze MHD je na Slovensku realizovana ré6znymi formami, najmé z pohl'adu poskytovanych typov
dopravy, organizacného zabezpecenia objedndvania vykonov azdrojov financovania, MDVRR SR
planuje zakomponovat' do systému Cerpania prostriedkov len tie mestd, v ktorych je sucastou
MHD drahové doprava alebo MHD zabezpecuju Specializované dopravné podniky so 100 % ucastou
mesta. Uvedené podmienky spifiaji mesta Bratislava, Kogice, Presov, Zilina a Banska Bystrica.

Prioritna os vytvara predpoklady na zvySovanie atraktivity VOD, atym aj podmienky na presun
cestujucich z IAD na hromadné, nakladovo efektivnejsie systémy. Realizaciou investiénych priorit
tejto prioritnej osi bude zabezpeené nielen plnenie $pecifického ciela zameraného na zvysenie
atraktivity VOD, ale zaroven sa vytvoria podmienky pre udrzanie a rast podielu vykonov verejnej
osobnej dopravy na delbe prepravnej prace aprispeje sa k zvySeniu ekologickosti, energetickej
efektivnosti a pristupnosti VOD.

Na zéklade skusenosti ziskanych pri implementacii opatreni na zlepSenie VOD v programovom
obdobi 2007 — 2013 a s cielom nadviazat na tieto opatrenia budu ako hlavné oblasti intervencii
preferované investi¢né akcie so zameranim na:

- vystavbu a modernizaciu infrastruktury integrovanych dopravnych systémov,
- vystavbu a modernizéciu trati mestskej drahovej dopravy,
- obnovu a modernizaciu mobilnych prostriedkov mestskej drahovej dopravy.

Na zéaklade navrhu $truktiry operaénych programov SR 2014 — 2020 budt aktivity OPII v oblasti
podpory verejnej osobnej dopravy komplementarne dopiiiané aj z inych zdrojov. Ze zdrojov OPII
budi implementované predovSetkym velké projekty spolufinancované z KF s rozhodujicim
a systémovym vplyvom na fungovanie VOD na Slovensku.

Aktivity prioritnej osi su komplementarne s aktivitami Prioritnej osi 1 IROP. Zatial' ¢o OPII je
v oblasti podpory mestskej a regiondlnej mobility zamerany na investicne najnarocnejSiu drahovu
dopravu, IROP sa zameriava na podporné aktivity atzv. mikké opatrenia vratane dalsich modov
ekologicky priaznivejsich druhov dopravy. Detailnej$ie informacie o deliacich liniach, ako aj
moznostiach spoluprace medzi OPII a IROP st uvedené v kapitole 8.1.

Predpokladom dosiahnutia stanovenych cielov je nielen realizacia aktivit prostrednictvom OPII
a IROP, ale aj realizacia stvisiacich organiza¢nych a prevadzkovych opatreni Stratégie VOD.

Vsetky projekty mestskej kol'ajovej dopravy v Bratislave budi technicky rieSené ako Standardna
elektrickova draha s rozchodom 1 000 mm bez zabezpecenia buducej moznosti prechodu na rozchod
1435 mm.
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Popis sticasného stavu a zamerov planovanych v oblasti rozvoja dopravnej infraStruktury pre verejni
osobnu dopravu vo vybranych mestskych aglomeraciach je uvedeny v Prilohe 6.

B. Obstaranie mobilnych prostriedkov drahovej MHD (elektric¢iek a trolejbusov (vratane
vozidiel s pomocnym pohonom))

Obnova prostriedkov drahovej] MHD v Bratislave

Pri posudzovani vozidlového parku drahovej MHD v Bratislave z hl'adiska pristupnosti vozidiel, ich
energetickej efektivnosti a fyzickej a moralnej zastaranosti je potrebné konStatovat’, Zze vo vicSine
pripadov uz nespliaji kvalitativne parametre a $tandardy kladené na prevadzku MHD. Z tohto dévodu
je jednym z cielov stratégie podpory verejnej osobnej dopravy v Bratislave obstaranie modernych
nizkopodlaznych elektriciek a trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym pohonom) s nizkou
energetickou naro¢nost’ou. Projekt obnovy trolejbusov paralelne riesi doterajsi problém spocivajuci
v rozSirovani siete trolejbusovej dopravy bez obstarania dodatoénych vozidiel. S oboma projektmi
suvisi aj modernizacia udrzbovej zékladne vozidiel tak, aby bolo mozné moderné vozidla adekvatne
udrziavat.

Sumarizécia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drédhovej MHD:
- obnova vozidlového parku drahovej MHD (elektricky, trolejbusy).

Obnova prostriedkov drahovej MHD v KoSiciach

Z podobnych dévodov a sledujuc rovnaké ciele ako v Bratislave aj v KoSiciach je zdmerom podporit’
obnovu prostriedkov drahovej MHD obstaranim modernych nizkopodlaZnych elektri¢iek s nizkou
energetickou naroénost’ou. Projekt plynule nadviaze na aktivity programového obdobia 2007 — 2013,
ked” do Kosic pribudne 28 ks elektriciek. S projektom tzko stvisi modernizacia udrzbovej zakladne
vozidiel tak, aby bolo mozné moderné vozidla adekvatne udrziavat’.

Sumarizécia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drédhovej MHD:

- obnova vozidlového parku drahovej MHD (elektricky).

Obnova prostriedkov drahovej MHD v PreSove

Presov sice kontinudlne rieSi obnovu vozidlového parku, avSak nedisponuje ziadnymi trolejbusmi
s pomocnym pohonom, resp. duobusmi. To spdsobuje prevadzkové problémy v pripade vyluk
trolejbusovej siete a taktiez spdsobuje nutnost obsluhovat’ koncové lokality v meste menej
ekologickou autobusovou dopravou. Odstranenie tychto problémov je mozné dosiahnut’ obstaranim
novych nizkopodlaznych trolejbusov s pomocnym pohonom s nizkou energetickou naro¢nost’ou.

Sumarizécia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drédhovej MHD:

- obnova vozidlového parku drahovej MHD (trolejbusy).

Obnova prostriedkov drahovej MHD v Ziline

Podobne ako v Presove, aj v Ziline je trolejbusova doprava nosna a z hl'adiska prepravnych vykonov
prevazuje nad autobusovou MHD. To vsak so sebou prinaSa aj prevadzkové problémy, pretoze
vzhl'adom na absenciu trolejbusov s pomocnym pohonom je problematickym rieSenie napédtovych
vyluk, portich na trakénom vedeni ¢i mimoriadnych udalosti. Je nutné tiez konStatovat vyraznt
zastaranost’ vozidlového parku trolejbusov. Z tychto dovodov sa navrhuji intervencie vo forme
obstarania modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym
pohonom) s nizkou energetickou naro¢nost’ou.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:

- obnova vozidlového parku drahovej MHD (trolejbusy).

Obnova prostriedkov drahovej MHD v Banskej Bystrici
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V Banskej Bystrici tvori trolejbusova doprava vyznamnu ¢ast MHD, jej podiel na vykonoch je v§ak
nizs§i ako u autobusovej dopravy. Potencidlnou moznostou rozvoja je rozsirenie trolejbusovej siete,
resp. prepojenie existujlicich Gsekov, ¢im by sa dosiahol vyssi podiel tohto ekologického modu
dopravy na MHD, asnim spojené obstaranie dodatoénych trolejbusov. Zamery v oblasti rozvoja
trolejbusovej dopravy vSak musia byt potvrdené lokalnymi strategickymi dokumentmi vratane
posudenia ich udrzatel'nosti.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti obstarania mobilnych prostriedkov drahovej MHD:

- obnova vozidlového parku drahovej MHD (trolejbusy).

C. Vystavba a modernizdicia infrastruktiury pre IDS (modernizdcia a vystavba prestupnych
termindlov so zasahom do Zeleznicnej infrastruktiiry)

Nevyhovujtce prestupné body negativne poznacuju zamery efektivnejSej organizacie dopravy, ked’
z dovodu komplikovanosti prestupov a nizkej atraktivity prestupnych miest vystupuju do popredia
obavy zo straty existujucich zakaznikov VOD namiesto deklarovaného ciela ziskania novych
zakaznikov. Intervencie do prestupnych termindlov pre IDS tak maja za ciel’ vytvorenie predpokladov
na zavedenie efektivnej$ej organizacie VOD.

Cielom vystavby terminalov osobnej prepravy je zaroven optimalizovat pocet a umiestnenie
prestupnych bodov na sieti verejnej hromadnej osobnej dopravy atym vytvarat podmienky
pre efektivne zabezpeCenie prepravnych potrieb obyvatel'stva. Motivaéné prvky pre budicich
pouzivatel'ov by mali predstavovat’ Casovu a ekonomicka usporu. Vystavba prestupnych bodov bude
realizovana v tzkej spoluprdci s modernizaciou dopravnej infrastruktiry aobnovou mobilnych
prostriedkov. Zo zdrojov OPII sa uvazuje s intervenciami do prestupnych terminalov so zasahom
do Zelezni¢nej infrastruktary v Bratislavskom a Kosickom kraji.

Pocet, rozmiestnenie a technické rieSenie termindlov budi stanovené na zéklade vysledkov planov
dopravnej obsluznosti. Cielom stavieb bude presmerovanie primestskej dopravy z individualnej
dopravy na kolajovii dopravu, ako aj prevzatie dopravy zo zatazenych trati z cestnej hromadnej
dopravy — autobusov na velkokapacitnt zelezni¢nu dopravu. K bezproblémovému prestupu ma slazit’
stavebné rieSenie a technické vybavenie terminalu.

D. Vybudovanie a modernizacia technickej zdkladne na opravu a udrZbu vozidlového parku
drahovej MHD

Z obnovy vozového parku drahovej MHD, tzn. obstarania novych elektric¢iek a trolejbusov vyplyvaju
Specifické naroky aj na ich buducu Udrzbu a opravy, ktoré sa premietajii do potreby vystavby novej,
resp. modernizacie existujucej udrzbovej zakladne, ktora v stiCasnosti nie je dostatone technicky
a kapacitne vybavena na udrzbu a opravy novych dopravnych prostriedkov.

Sucasny stav v oblasti MHD je charakteristicky popri nevyhovujicej dopravnej infrastrukture taktiez
nedostatocnou kvalitou poskytovanych sluzieb, ktora je zapriCinena predovsetkym nevyhovujucim
technickym stavom vozidiel MHD. V pripade neprijatia vhodnych opatreni indikuje tento stav d’alSie
znizenie dopytu po vyuzivani sluzieb MHD, ¢o by nasledne viedlo k d’alsiemu postupnému znizovaniu
poskytovanych vykonov MHD a zvySovaniu podielu IAD.

Stcasné technické zazemie nevyhovuje narokom na tdrzbu a opravy modernych vozidiel. Ciel'om
realizacie projektov udrzbovej zakladne je tak vytvorit' vhodné technické podmienky pre udrzbu
a opravy novych nizkopodlaznych vozidiel scielom zabezpecenia ich plnej prevadzkyschopnosti.
Modernizovana Gdrzbova zakladnia bude aj nad’alej slizit’ na vykonavanie udrzby a oprav v sti¢asnosti
prevadzkovaného vozového parku.

Hlavnym cielom vystavby a modernizacie technickej zakladne je podporit’ rast vykonov drahovej
MHD  prostrednictvom  zvySeného dopytu spokojnych zakaznikov po kvalitnej preprave
v modernizovanych dopravnych prostriedkoch. Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne
(v synergii s projektmi zameranymi na obnovu vozidlového parku a vystavbu a modernizaciu
infrastruktury pre drahovit MHD) prispeje k zvySeniu kvality sluzieb pontikanych MHD, zlepSeniu
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kultary a komfortu cestovania v ramci MHD, zlepSeniu jej spolahlivosti a bezpecnosti a podnieti rast
dopytu po sluzbach MHD. Tym sa vytvoria zakladné predpoklady pre zvysenie podielu ekologickej
drahovej MHD, ktora bude zékladom budtcej dopravnej siistavy mestskych aglomeracii.

E. Projektova priprava

Sucasny stav projektovej pripravy investicnych stavieb je mozné oznacit ako prierezovy problém
systtmového charakteru. Na zéklade uvedeného bude ndlezitd pozornost' izdroje venované
predprojektovej a projektovej priprave.

Cielové skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové vizemia: - NUTS 1 (celé tizemie SR)

- Dopravny podnik Bratislava, a. s.

- Dopravny podnik mesta Kosice, a. s.

- Dopravny podnik mesta Presov, a. s.

- Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o.

- hlavné mesto SR Bratislava

- mesto KoSice

- mesto PreSov

- mesto Zilina

- mesto Banska Bystrica

- Zeleznice Slovenskej republiky

- MDVRR SR

- ustredné organy §tatnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnostou prispievajii k implementacii a naplianiu cielov
OPII

Prijimatelia:

2.3.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych Zziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladnuju
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovSetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budii RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovt situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, nakladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované projekty a projektové zamery PO 3 buda reSpektovat’ poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej Uinie tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia, najmé Smernice Rady 92/43/EHS
z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich zivo¢ichov a rastlin a Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a stkromnych projektov na Zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaju
povinnosti/podmienky vyplyvajiice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII bud@i zodpovedat
vysledkom vSetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPIL.

2.3.2.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né néstroje moézu byt pouzité na podporu implementdcie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurdpskych $trukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo tspora nékladov, predstavuju finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktord sa vyhyba deformacii trhu. Finan¢né nastroje budi zamerané na podporu tych
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aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzaji adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sucasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych néstrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodato&ného kapitalu je potrebné aj vzhladom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finan¢nych
nastrojov vratane oakavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budd vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.3.2.5 Planované vyuzitie vel'kych projektov

Zoznam vel'kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1.

2.3.2.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategorie regionu

Tab. 26 Spolo¢né a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7ii)

% - Cielova . .
P. ¢ Ukazovatel’ vystupu .Merna Fond Kate.grorla hodnota ,Zdl:ol Frekvencl?
jednotka regionu (2023) udajov vykazovania
Celkova dizka novych alebo
1. zmodernizovanych trati pre km KF N/A 27,3 RO OPII Rocne
elektricky alebo metro
2, | Potet vybudovanych pocet | KF N/A 8 RO OPII Rocne
terminalov osobnej dopravy
Pocet novych mobilnych
prostriedkov drahovej
mestskej hromadnej dopravy . .
3. (elektricky, trolejbusy) pocet KF N/A 78 RO OPII Rocne
vhodnych tiez pre cestujucich
s obmedzenou mobilitou
2.3.3  Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 27 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 3
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategoria | Ciastkovy | Zamer Zdroj | Zdovodnenie
ukazovatela ¢. | ukazovatela jednotka regionu ciel pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatela
(Impl ‘ai"ny impl taéného
krok, finanény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)
Celkova dizka .
, Nosna
st , novych alebo RO investicn
VYSIpoVy zmodernizovanych km KF N/A 27,3 27,3 tnvesiicnd
ukazovatel . P OPII aktivita
trati pre elektricky .
v ramci PO3
alebo metro
Celkova suma , ,
. . , Zadkladny
financny opravnenych 113 770 379 235 RO N
ukazovatel’ vydavkov po ich EUR KE N/A 589 295 OPII Jinancny y
A ukazovatel
certifikécii

54




Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 34.0) PRIORITNE OSI/ PO 3

certifikaénym
organom

2.3.4 Kategorie intervencii

Tab. 28
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
Kategéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
S . | 026 20 000 000
Prioritné os 3 — Verejna osobna doprava 03 302 350 000
Tab. 29
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 3 — Verejna osobna doprava 01 322 350 000
Tab. 30
Rozmer 3 — Druh izemia
Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
S . . 01 292 350 000
Prioritnd os 3 — Verejna osobné doprava 02 30 000 000
Tab. 31
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond Kohézny fond
Kategoria regiénu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava 07 322350 000

2.3.5 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov
(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti moze byt zo strany RO definovana

povinnost’ pre prijimatela vyclenit' urcitd Cast’ opravnenych vydavkov projektu na zabezpecenie

kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie

projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPIL.
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24 PRIORITNA OS 4: INFRASTRUKTURA VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE)

ID prioritnej osi 4
Ndzov prioritnej osi Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financénych ndstrojov

Celd prioritna os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financénych ndstrojov vytvorenych na Nie
tirovni Unie

Cela prioritnd os bude realizovana prostrednictvom
komunitne vedeného miestneho rozvoja

Pre ESF: Celd prioritnd os je zamerand na socidlnu N/A
inovdciu alebo nadndrodnu spoluprdcu, alebo oboje

Nie

Nie

2.41 Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypoéet podpory Unie

Fond Kohézny fond
Kategoria regionu N/A
Zaklad pre vypocet (celkovy prispevok) 137 000 000 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejsSie a severné

riedko osidlené regiony (ak je to vhodné) N/A

2.4.2  INVESTICNA PRIORITA 7i): Podpora multimodélneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.4.2.1 Specifické ciele investicnej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 4.1: Zlep§enie kvality sluieb poskytovanych vo verejnom pristave
v Bratislave

V Strategickom plane bola pre oblast’ rozvoja vodnej dopravy uréena vizia ,modernej, bezpecnej
a integrovanej infrastruktury a prevadzky vodnej dopravy*. Pre dosiahnutie tejto vizie boli definované
strategické ciele zamerané na ,,rozvoj, modernizaciu a rekonStrukciu infrastruktiury vodnych ciest”
a ,, udrzbu, obnovu, modernizaciu a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov*. Aktivity planované
na realizaciu v prioritnej osi vyznamnym spdsobom prispeju k naplneniu tychto cielov a vizie.

Dunaj ako vodnd cesta medzindrodného vyznamu by mala podla medzinirodnej klasifikacie
vnutrozemskych vodnych ciest zabezpe€it' uréiti dopravnu vykonnost minimalne 300 dni v roku
podla kritérii EHK OSN a Dunajskej komisie. Dunaj s priemernou vyuzitenostou ponoru plavidiel
19 dm aktuéalne disponuje mierou splavnosti na urovni priblizne 60 % celoro¢nej plavebnej prevadzky.

Aktivity v ramci Specifického ciel'a budi zamerané najmi na spracovanie predprojektovej pripravy,
vypracovanie prisluSnych $tidii realizovatel’nosti a pripravu jednotlivych stupiiov projektovej
dokumentacie. Pokial’ ide o pripravu podrobnejSej projektovej dokumenticie projektov
zameranych na zlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty, budi moZné len za predpokladu,
7e bude zabezpefeny silad s prislusnymi pravnymi predpismi EU, najmi so smernicou
o biotopoch a Rimcovou smernicou o vode a Ze bude na ziklade analyzy alternativ vybrana
environmentilne vhodnejSia volba. V pripade aktivit modernizicie a vystavby verejného
pristavu v Bratislave sa predpoklada realizicia za predpokladu splnenia podmienok spojenych
so Statnou pomocou.

Pripadna realizacia investi¢nych aktivit bude mat’ pozitivny vplyv na cely prilahly podunajsky region
a prispeje k naplianiu cielov dunajskej stratégie, prioritne pre plnenie ciela ,,/. Zlepsenie mobility
a multimodality, 1a Vnutrozemské vodné cesty*.

56



Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 34.0) PRIORITNE OSI/ PO 4

Uvazované projekty prioritnej osi 4 maji potencial prispiet’ k Styrom zakladnym cielom prioritnej
oblasti 1a Dunajskej stratégie, t. j.:

1. Narast nakladnej prepravy na rieke o0 20 % do roku 2020 v porovnani s rokom 2010,

2. Vyriesit' prekazky splavnosti, beric do uvahy Specifické charakteristiky jednotlivych tsekov
Dunaja,

3. Vybudovat efektivne multimodalne terminaly v pristavoch pozdiz Dunaja,

4. Implementovat’ harmonizované Rie¢ne informaéné sluzby (RIS) na Dunaji.

Vsetky projekty prioritnej osi st plne v sulade scielmi Dunajskej stratégie. Prednost dostane
ekologicky pristup pri zabezpeceni tychto cielov. ZlepSenie splavnosti vodnej cesty Dunaj podpori
narast nakladnej lodnej dopravy, ktora podpori dopyt po sluzbach pristavov na Dunaji ako celku.

VYSLEDKY

a) zlepSenie kvality verejnych sluzieb poskytovanych v pristave v Bratislave,

b) zvysenie bezpecnosti vodnej dopravy,

¢) znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie (znizenie emisii CO,, NO, a PM,
a zlep3enie systému nakladania s odpadmi, prevadzkovymi a pohonnymi hmotami)*,

d) vytvaranie predpokladov na odstranenie kIiovych tizkych miest na infrastruktire vodnej
dopravy v TEN-T,

e) vytvaranie predpokladov na zvySenie podielu vodnej dopravy na del’be prepravnej prace.

Tab. 32 Vysledkové ukazovatele zodpovedajuce $pecifickému ciel'u 4.1

o —
P. . Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy (E Ko Zdroj Frekvencia
Ukazovatel q i hodnota e o
[ jednotka regiénu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania
Objem
zrealizovanych
Vykonov . Verejné
néakladnej . ] N
1. tis. ton N/A 2078 2013 3000 | pristavy, Rocne
dopravy vo as
verejnom -
pristave
Bratislava

2.4.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investitna priorita 7i) bude napitiand prostrednictvom nasledujiicich aktivit:

Stidia realizovatelnosti s cielom zlep3enia splavnosti dunajskej vodnej cesty,
Modernizacia a vystavba verejného pristavu v Bratislave,

Zavadzanie modernych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky,
Predinvesti¢na a projektova priprava.

A.
B.
C.
D.

A. Stiudia realizovatel’nosti s ciel’om zlepSenia splavnosti dunajskej vodnej cesty

Modernizacia arozvoj jestvujucich vodnych ciest ma smerovat k dosiahnutiu pozadovanych
dopravnych kritérii, odstraneniu uzkych miest (plavebné prekazky) pre dosiahnutie parametrov
plavebnej drahy, ktoré si pre SR zavézné a zabezpecia garantované podmienky pre plavbu na vodnych
cestach. Technické rieSenie zabezpeCenia splavnosti bude predmetom S§tadie realizovatel'nosti, ktora
bude uzko prihliadat’ na ekonomicku efektivnost, ako aj environmentalnu prijatelnost. VSetky
aktivity savisiace so zabezpecenim §tidii realizovatelnosti tykajicich sa opatreni na vodnej ceste
Dunaj bude MDVRR_SR konzultovat’ s prisluSnymi riaditeP’stvami EK. Vysledky $tidii budu
reSpektovat’ prislu$ni eurépsku legislativu, predovSetkym ustanovenia Smernice 2000/60/ES,

33 Po ukonceni prac na planovanych $tidiach realizovatel'nosti a stanoveni realiza¢nych variantov projektov bude zoznam
§pecifickych vysledkovych ukazovatel'ov doplneny o ukazovatele kvantifikujuce usporu produkcie emisii PM,y a NO,,
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ktorou sa stanovuje ramec posobnosti pre opatrenia Spolo¢enstva v oblasti vodného
hospodarstva. Stidie realizovatePnosti by mali porovnivat vietky technické opatrenia
s dorazom na ustanovenia ¢l. 4.7 smernice. Pre vybrany variant bude v pripade sihlasu EK
spracovana projektova dokumenticia pre potreby UPD, DUR, UR, DSP, SP.

V roku 2013 boli ukoncené prace na tvorbe Stadie ,,Dunajské os — pripadova stadia pristavnych miest
Bratislava, Komarno a Starovo“. Stadia je vysledkom vyskumu Organizacie pre hospodarsku
spolupracu a rozvoj (d’alej len ,,OECD*) a multirezortnej spoluprace (MDVRR SR, UV SR, MZP SR
a MZVEZ SR). Identifikuje siasné a potencialne dopady na pristavné mestd a regidény pozdiz rieky
Dunaj apoukazuje na moznosti rozvoja multimodalnej dopravnej infrastruktiry s vnutrozemskou
vodnou dopravou. Vyskumna $tiidia d’alej poukazuje na potrebu lepSieho vyuzivania vodnej dopravy
ako ekonomicky a environmentalne vyhodného druhu dopravy. Material je dostupny v databaze
OECD pre svetovil podnikatel'skii verejnost’ s cielom podporit’ hospodarsku spolupracu a investicny
rozvoj vo vodnej doprave s pristavmi na riecke Dunaj.

B. Modernizdcia a vystavba verejného pristavu v Bratislave

Intervencie v oblasti modernizacie arozvoja infrastruktury verejnych pristavov budi zamerané
na zlepSenie stavu a budovanie novej pristavnej infrastruktiry za icelom vytvarania podmienok
umoziujucich rast vykonov vodnej dopravy v tendenciach vytvarania liberalnych podmienok
podnikania a modernizacie infrastruktiary pristavov na Dunaji.

MDVRR SR od intervencii smerovanych do infrastruktary pristavov prioritne o¢akava skvalitnenie
sluzieb poskytovanych na nediskrimina¢nom principe vo verejnych pristavoch, resp. rozsirenie ich
ponuky. Rozsah modernizacie a vystavby verejného pristavu v Bratislave bude zavisiet' od vysledkov
$tadii realizovatel'nosti.

Uvedené podmienky predstavujii aktivne nastroje pre podporu vstupu vyznamnych tovarovych
operatorov na trh a ziskanie tovarovych prudov s cielom rozvoja mobility a podpory hospodarskeho
rozvoja Statu aregionov. Technické riesenia projektovych zamerov budu podliehat vysledkom
prislusnych stadii realizovatelnosti. V pripade verejnych pristavov bude taktiez vypracovana
komplexna analyza o moznostiach rozvoja verejnych pristavov v kontexte Statnej pomoci.

Cielom modernizacie verejného pristavu v Bratislave je dosiahnut stav vyhovujici sucasnym
technickym a bezpe&nostnym poziadavkdm a normam platnym v EU. Intervenéné zésahy sa sustredia
na modernizaciu prislu$nej pristavnej infrastruktiry — vyvéizovacich prvkov, kolmych hran, schodisk,
pobreznych chodnikov, kotvisk pre vy¢kavacie polohy, vystraznych znaceni atd’. Zamerom je rovnako
podporit’ dobudovanie novych spevnenych ploch, nadvézujicich pristupovych komunikécii
a pristavnych hran pre pristavanie plavidiel za ucelom nakladky a vykladky tovarov a materialov.
V stvislosti s potencialnym prispevkom investicii na kvalitu ovzdusia je ziaduce, aby boli investicie
prepojené na PUMM a plany kvality ovzdusia.

C. Zavadzanie modernych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky

Dobudovanie infrastruktiry vodnych ciest a pristavov bude doplnené o zavadzanie novych technologii
do oblasti riadenia lodnej a pristavnej prevadzky. Uplatnenie rieénych informaénych systémov (RIS)
umozni dosiahnut’ zvySenie kapacity infrastruktary, optimalne vyuzivanie existujliicej infrastruktury
a zvysenie bezpecnosti lodnej a pristavnej prevadzky.

D. Predinvesti¢na a projektova priprava

Sucasny stav pripravy projektov na infrastruktire vodnej dopravy je mozné oznacit' ako najslabsi
zo vietkych prioritnych osi, ked’ze tento sektor vstupuje do programového obdobia 2014 — 2020
prakticky bez pripravenych projektov. Na zaklade uvedeného bude obstaranie predinvesticnej
a projektovej pripravy jednou z hlavnych priorit prioritnej osi.

e . - S§irokd verejnost’
Cielové skupiny: - e A . .
- prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti vodnej dopravy
Cielové vizemia: - Bratislavsky kraj
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- Tmavsky kraj

- Nitriansky kraj

- Agentira rozvoja vodnej dopravy

- Verejné pristavy, a. s.

Prijimatelia: - MDVRR SR

- Ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnost'ou prispievaju k implementacii a naplianiu cielov OPII

2.4.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a Ziadani o predkladanie projektovych Ziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohl'adnuju
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budi RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, nakladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizécie.

Vsetky planované projekty a projektové zamery PO 4 buda reSpektovat’ poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej unie tykajlice sa ochrany Zzivotného prostredia, najmé Smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktobra 2000, ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti pre
opatrenia spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva (najmi ¢l. 4.7), Smernice Rady 92/43/EHS
z21. méaja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivo¢ichov arastlin a Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov urditych
verejnych a sikromnych projektov na zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaju
povinnosti/podmienky vyplyvajuce zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budd zodpovedat
vysledkom vSetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudi predmetom revizie
OPIL.

2.4.2.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzit¢ na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurdpskych $trukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo uspora nakladov, predstavuju finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformécii trhu. Finan¢né néstroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzaji adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za suc¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych néstrojov. Daldou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navysenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhladom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finan¢nych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finan¢nych
nastrojov vratane oakavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budd vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.
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2.4.2.5 Planované vyutzitie vel'kych projektov

PRIORITNE OSI/ PO 4

Zoznam vel'kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1.

2.4.2.6 Ukazovatele vystupu na urovni investicnej priority a kategorie regionu

Tab. 33 Spoloéné a Specifické ukazovatele vystupu investiénej priority 7i)

p - Cielova q q
P. & Ukazovatel’ vystupu 'Merna Fond Kate'g'orla hodnota ,Zdlto‘l Frekvencl?
jednotka regionu 2023) udajov vykazovania
Pocet zmodernizovanych
1. verejnych pristavov na sieti pocet KF N/A 1 RO OPII Rocne
TEN-T CORE
Pocet vypracovanych $tadii
realizovatel'nosti (v suvislosti
2. § rozvojom pristavov pocet KF N/A 3 RO OPII Rocne
a vodnych ciest TEN-T
CORE)
2.4.3 Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 34 Vykonnostny rdmec Prioritnej osi 4
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer Zdroj | Zddvodnenie
ukazovatel’a ¢ | ukazovatela jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatel’a
(Implementacény implementa¢ného
krok, finanény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku)
Pocet vyhlasenych
VO na projekty
verejného pristavu Ap ey
implementacny Bratislava v stlade pocet KF N/A 2 2 RO . Dolezity M
OPII | implementacny
krok S vypracovanou
s krok
stadiou
realizovatel'nosti
Pocet ,

. , Nosna
vystupovy zmo@emlzovmych . RO investicna
ukazovatel’ verejny ch - pocet KF N/A 0 ! OPII aktivita

pristavov na sieti Vv rdmei PO4
TEN-T CORE
Celkova suma
opravnenych , ,
. A . Zadkladny
financny vydavkov po ich 13 700 137 000 RO it
ukazovatel certifikacii EUR KE NA 000 000 OPII Jinanény
P ukazovatel
certifikatnym
organom
244 Kategorie intervencii
Tab. 35
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond Kohézny fond
Kategoria regiénu N/A
Prioritna os Kéd | Suma (vEUR)
Prioritna os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T 041 116 450 000
CORE)
Tab. 36
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond Kohézny fond
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Kategoria regiénu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T 01 112 956 500
CORE) 03 3493 500
Tab. 37
Rozmer 3 — Druh izemia
Fond Kohézny fond
Kategéria regionu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T 07 116 450 000
CORE)
Tab. 38
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizacie
Fond Kohézny fond
Kategoria regiéonu N/A
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Iér(l)Oerél’)la os 4 - Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T 07 116 450 000

245 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov
(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti moze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatel'a vyclenit' uréiti cast opravnenych vydavkov projektu na zabezpeenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPIL
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2.5  PRIORITNA 0S 5: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (mimo TEN-T CORE)

ID prioritnej osi 5

Né ioritnei osi Zelezni¢na infrastruktira (mimo TEN-T
dzov prioritnej osi CORE)

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne Nie

prostrednictvom financnych ndstrojov

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financénych ndstrojov vytvorenych na Nie
tirovni Unie

Celd prioritna os bude realizovand prostrednictvom
komunitne vedeného miestneho rozvoja

Pre ESF: Celd prioritnd os je zamerand na socidlnu
inovdciu alebo nadndrodnu spoluprdcu, alebo oboje

Nie

N/A

2.5.1 Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuty
Zidklad pre vypocet (celkovy prispevok) 332037915 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejsie a severné

riedko osidlené regiony (ak je to vhodné) N/A

2.5.2  INVESTICNA PRIORITA 7d): Vyvoj a modernizacia komplexnych, interoperabilnych zelezniénych
systémov vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku

2.5.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 5.1: Odstrdnenie kI'i¢ovych tizkych miest na 3elezni¢nej infrastruktire
prostrednictvom modernizdcie a rozvoja Zelezni¢nych trati a suvisiacich objektov dopravne
vyznamnych z hl'adiska medzindrodnej a vnutrostdatnej dopravy (mimo TEN-T CORE)

Zelezniént infrastruktiru na Slovensku mozno charakterizovat dostatoénou hustotou siete, ale jej
technické parametre nie st v stlade so stufasnymi eurdopskymi Standardami, ktoré obmedzuju
interoperabilitu siete, negativne vplyvaju na zivotné prostredie a z pohl'adu VOD znizuju jej atraktivitu
nizkym komfortom pre cestujucich. Posun v tejto oblasti je podmieneny jednak modernizaciou trati,
t. j. ich renovaciou pripadne elektrifikaciou vybranych usekov trati, ako aj modernizaciou suvisiacich
objektov. V ramci SC 5.1 budu podporené aktivity zamerané na znizovanie bezpeénostnych rizik
v suvislosti so Zelezni¢nou dopravou — odstrafiovanie uroviiovych krizovani s cestnou infrastruktirou,
modernizacia Zelezni¢nych priecesti, ako aj aktivity zamerané na modernizaciu prestupnych
termindlov Zelezni¢nej osobnej dopravy a ich napojeni na cestnu siet’, vystavba novych zelezni¢nych
zastavok a pod.

SC 5.1 je v sulade so strategickym cielom ,,Modernizicia a rozvoj Zeleznicnej dopravnej cesty tam,
kde je to ucelné* definovanom v Strategickom plane a kladie doraz na potrebu modernizacie v osiach
s vysokym dopytom po Zelezni¢nej, osobnej alebo nakladnej doprave. V ramci tohto Specifického
ciel'a bude modernizacia zamerana na tratové osi mimo TEN-T zdkladnej siete.

Podporené aktivity prispeji k zvySeniu atraktivnosti zelezni¢nej dopravy, znizeniu vplyvov
zelezni¢nej dopravy na Zivotné prostredie, dosiahnutiu vysSej energetickej nezavislosti Zeleznice
na ropnych produktoch, ako aj zvyseniu bezpecnosti v stuvislosti so Zelezniénou dopravou.

Principy trvalo udrZatel'ncho rozvoja Zeleznitnej dopravy st zakladnym predpokladom pre to, aby sa
zelezni¢na doprava stala lidrom udrzatel'ného dopravného systému, ktory spliia narocné poziadavky
spolo¢nosti o budiicnosti dopravy, ale zaroven neohrozuje kvalitu Zivotného prostredia.
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Udrzatel'ny rozvoj znamena, Ze z planov sucasnej a buducej potreby dopravnej obsluznosti tizemia
musi vychadzat’ udrzatel'ny proces vystavby, modernizécie a obnovy Zelezni¢nej infrastruktiry, rozvoj
koridorov, doraz na prepojenie s regionalnou a mestskou dopravou, ako aj proces obnovy a néslednej
udrzby parku kol'ajovych vozidiel a technologii zabezpecujucich bezpe¢nu, spolahliva a kvalitni
prevadzku vlakov. Obstaranie novych kolajovych vozidiel musi byt previazané so zlepSenim
zelezniénej infraStruktiry a parametre zelezniénych vozidiel musia zodpovedat’ parametrom dopravne;j
infraStruktiry, aby bola zabezpecena vzajomna kompatibilita a synergické ti€inky investicii.

Aj napriek skutoénosti, ze Zelezni¢nd doprava je povazovanui za lidra z pohladu udrzatelnosti
dopravy, stale existuje priestor na znizenie negativnych dopadov na zdravie a bezpecnost’ 'udi, ako aj
okolité prostredie. Medzi oblasti, na ktoré je potrebné zamerat’ usilie mozno zaradit’ najmé klimatické
zmeny (vratane energetickej spotreby), hluk a vibracie, odpadové hospodarstvo, udrzatel'na vyroba
a spotreba, emisie latok znecistujucich ovzdusie, ¢i ochrana biodiverzity a prirodnych zdrojov.

VYSLEDKY

a) zlepSenie technickych parametrov ZelezniCnej infrastruktiry vo vybranych usekoch (mimo
TEN-T CORE),

b) zvysenie podielu elektrifikovanych trati,

¢) znizenie po¢tu tmrti na Zelezni¢nych priecestiach,

d) znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (zniZenie hlukovej zataze a emisii CO,,
NO, a PM,),

e) zvySenie komfortu pre koncovych uzivatelov atym atraktivity Zelezni¢nej dopravy
v regionoch,

f) vytvaranie predpokladov pre zvysSenie konkurencieschopnosti regiénov, zlepsenia mobility
obyvatel'ov a potencialu rastu zamestnanosti.

Tab. 39 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice Specifickému ciel'u 5.1

- - . . . . . , | Cielova 9 q
P.& Ukazovatel’ .Merna Kate.g'orla Vychodiskova | Vychodiskovy hodnota VZdr.o] Frekvenclfx
jednotka regionu hodnota rok @023) udajov | vykazovania
Uspora &asu .
- . Menej 1 RO <
1. goz:rlziglcnej EUR rozvinuté 1870908 2013 558999 | OPI Rocéne
Miera
p, | Clektrifikicie % Menej 44,06 2013 4557 | RO Rotne
zelezni¢nych rozvinuté OPII
trati
Uspora
produkcie
3, | emisii PMyo tona Menej 34 2013 0 RO Rotne
(vplyvom rozvinuté OPII
elektrifikacie
trati)
Uspora
produkcie
4, | CmisiiNO, tona Menej 42,74 2013 0 RO Rotne
(vplyvom rozvinuté OPII
elektrifikacie
trati)

SPECIFICKY CIEL 5.2: ZlepSenie technickych podmienok pre previdzku medzindrodnej
Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom implementdicie vybranych prvkov TSI na
najdéleZitejSich tratiach pre medzindrodnu dopravu (mimo TEN-T CORE)

Existencia vzijomne nekompatibilnych Zelezni¢nych systémov vyuzivanych v krajinich EU
obmedzuje vykonnost, plynulost’ a kvalitu Zzelezni¢nej dopravy (predovSetkym pri cezhrani¢nych
prepravach), znizuje konkurenéni poziciu zeleznic na dopravnom trhu aje jednou zhlavnych
prekazok pri budovani jednotného trhu EU.
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Sucasna Zeleznitna infrastruktura je technicky a technologicky znaéne zastarand, nespliiia rastice
kvalitativne poziadavky kladené na Zzelezni¢nu dopravu, technické Specifikdcie interoperability
a prislusné vyhlasky UIC, ¢o obmedzuje za¢lenenie do eurdpskeho Zelezniéného systému a prispieva
k pokracujucemu poklesu podielu zeleznic na dopravnom trhu v prospech rastu cestnej dopravy.

Jednou =z priorit Strategického planu je vramci propagacie modernej abezpeénej Zeleznicnej
infraStruktiury zaistenie prevadzkyschopnosti azvySenie bezpecnosti a spolahlivosti zelezni¢nej
dopravy. Pri rozvoji a modernizacii komplexnej, interoperabilnej zelezniCnej siete je limitujucim
faktorom, predovSetkym v sucasnosti nizka uroven zabezpeCovacieho zariadenia a nevyhovujuce
kolajové obvody. Pri hlavnych Zelezni¢nych koridoroch, resp. ucelenych tratovych usekoch,
na ktorych uz prebehla modernizacia alebo sa suvisld modernizacia zo strednodobého hl'adiska
nepredpoklada, je vhodné, aby okrem odstranovania uzkych a obmedzujicich miest doslo
k zabezpeCeniu prvkov interoperability a telematickych aplikacii z hladiska moznosti prevadzky
medzinarodnych osobnych a nakladnych vlakov. Ide o podporu zavadzania dopravnych riadiacich
systémov v sulade s prislusnymi rozhodnutiami EU anarodnymi planmi scielom zlepsit
interoperabilitu zelezni¢nych systémov.

K 31.12.2013 bolo na Zelezniénej sieti SR systétmom ERTMS vybavenych cca 92 km trati*’.
To predstavuje 13,1 % celkovej dlzky trati zaradenych do zdkladnej siete TEN-T, resp. 6,5 %
z celkovej dlzky suhrnnej siete TEN-T. Z dovodu potreby zvySenia interoperability trati

vyznamnych pre medzinarodni doprava budu aktivity

Specifického ciel'a zamerané

na zavedenie systému ERTMS, tzn. predovSetkym inStaliciu tratového zabezpecovacieho
systému ETCS a oznamovacieho zariadenia GSM-R.

VYSLEDKY

a) splnenie zavizkov vyplyvajucich z Rozhodnutia Komisie & 2012/88/EU z 25. januara 2012
o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystémov riadenia - zabezpecenia
a navestenia transeurépskeho Zelezniéného systému a Nariadeni Komisie &. 454/2011/EU
z 5. méaja 2011 a €. 62/2006/ES z 23. decembra 2005 o technickej Specifikécii interoperability
tykajucej sa telematickych aplikacii,

b) zvysenie bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy.

Tab. 40 Vysledkové ukazovatele zodpovedajice Specifickému ciel'u 5.2

P

NCS Ukazovatel’

Merna
jednotka

Kategoria
regionu

Vychodiskova
hodnota

Vychodiskovy
rok

Cielova
hodnota
(2023)

Zdroj
udajov

Frekvencia
vykazovania

Celkovy objem
medzinarodnej
prepravy na
koridore TEN-T
(Gisek Bratislava —
Nové Zamky —
Stérovo /
Komarno — §t. hr.
SR/MR)

vilkm

Menej
rozvinuté

748 518

2013

796 973

RO
OPII

Rocne

2.5.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7d) bude napliiana prostrednictvom nasledujicich aktivit:

A. Elektrifikdcia Zelezni¢nych trati. Rozvoj systémov Setrnych k Zivotnému prostrediu, vratane
systémov s nizkou hluénostou a nizko uhlikovych dopravnych systémov,
B. Znizovanie bezpecnostnych rizik v zelezni¢nej doprave (napr. odstrafiovanie uroviiovych
krizovani s cestnou infrastruktirou, modernizécia Zelezni¢nych priecesti),
C. Vystavba a modernizacia prestupnych termindlov zelezni¢nej osobnej dopravy aich napojeni

na cestnu siet,

3

* {isek Bratislava Rata — Nové Mesto nad Vdhom systémom ETCS L1

64




Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 34.0) PRIORITNE OSI/ PO 5

D. Vystavba novych zZelezniénych zastavok, zavadzanie Standardov trati a stanic, optimalizacia
grafikonu vlakovej dopravy,

E. Vybudovanie infrastruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej osobnej dopravy
pre prevadzku v ramci sluzieb vo verejnom zaujme,

F. Modernizacia Zzelezni¢nej infraStruktury v stvislosti so zabezpeCenim efektivneho colného

konania,

Implementacia systémov ETCS a GSM-R, TSI TAF/TAP,

Projektova priprava.

o

A. Elektrifikacia Zelezni¢nych trati. Rozvoj systémov Setrnych k Zivotnému prostrediu, vrdtane
systémov s nizkou hlu¢nost’ou a nizko uhlikovych dopravnych systémov

Aktivity, ktoré navrhuje MDVRR SR realizovat’ v ramci tejto Casti OP priamo prispievaju k naplneniu
vizie a cielov dopravného sektora identifikovanych v Strategickom plane (kap. 4.6). Ide o opatrenia
suvisiace so zniZzovanim vplyvov na zivotné prostredie.

Aj napriek skutoCnosti, Ze z hladiska vplyvov na Zzivotné prostredie patri Zelezni¢nd doprava
k environmentalne prijatelnym médom, d’alSie opatrenia na znizovanie zataze na zZivotné prostredie
a obyvatel'stvo je mozné rozvijat’ najmé prostrednictvom elektrifikdcie vytazenych Zelezni¢nych trati.
Elektrifikaciou trati dochadza k zniZzovaniu zavislosti dopravného sektora na ropnych produktoch,
respektive zvySovani energetickej nezavislosti vyuzitim viacerych zdrojov energie. V priebehu roku
2012 doslo na zaklade intenzivnej komunikacie MDVRR SR a jednotlivych Zelezniénych dopravcov
operujiicich na sieti ZSR k stihmu potrieb a poZiadaviek v nékladnej a osobnej doprave. Zo strany
dopravcov bola chybajica elektrifikicia niektorych trati oznacena ako jeden znajzavaznejSich
problémov. Ku koncu roka 2013 predstavovala diZka prevadzkovanych Zelezni¢nych trati SR 3 600
km, z toho elektrifikovanych bolo 1 586 km trati, o tvori cca 44,06 %. Nezanedbatel'nym prispevkom
elektrifikacie Zelezni¢nych trati je aj vplyv na zvySovanie kvality ovzdusia. Z predmetného dévodu je
ziaduce, aby boli planované aktivity zahrnuté do PUMM s prepojenim na plany kvality ovzdusia.

Prvym z navrhovanych projektov v ramci PO 5, elektrifikdcia zeleznicnej trate v useku Banovee nad
Ondavou — Humenné, je umiesteny na vychodnom Slovensku v KoSickom kraji. KoSicky region ma
velky potencial na zlepSenie Zelezni¢ného spojenia, av§ak potrebuje investiéné stimuly na zlepSenie
dopravnej infrastruktiry. Nosnou Zelezni¢nou liniou na vychod od Kosic, ktora je sucastou zakladnej
siete TEN-T, je dvojkolajna elektrifikovana trat KoSice — Cierna nad Tisou — &t. hr. SR/Ukrajina.
Na tato trat’ nadvédzuje jednokolajna trat do Humenného anasledne Medzilaboriec, avSak trat
je elektrifikovana len v tseku Michal’any — Banovce nad Ondavou. Z tohto dévodu je cielom RO OPII
zabezpecCit' elektrifikaciu nadvézujliceho useku v smere na Humenné, ktoré je na tejto linii
vyznamnym Zelezni¢nym uzlom s vyznamnymi prepravnymi pradmi. Dizka useku planovaného
na elektrifikaciu je 33 km.

Ciel'om projektu je dosiahnut’ lepsi dopravny komfort cestujucich zlepsenim dynamiky jazdy a lepSou
vybavenostou trate. Zlepsi sa aj sibeh osobnych a nékladnych vlakov na elektrifikovanom useku.
Dalsim cielom je zvySenie parametrov trate a zlepSenie vyuZitia pracovnej sily. Elektrifikaciou trate
sa umozni pripojenie vlakovej dopravy uvedeného tseku do integrovaného dopravného systému
Kosic. Projekt bude nadvdzovat na aktivity programového obdobia 2007 — 2013, kedy zacala
projektova priprava projektu. V ramci realizacie tohto projektu sa pocita aj s realizaciou terminalu
integrovanej osobnej prepravy v Michalovciach. Zaroveni bude projekt komplementarne doplneny
zo zdrojov PO 3, v rdmci ktorej sa predpoklada vystavba terminalu osobnej prepravy v TrebiSove.

Ako uz bolo uvedené, Kosice st dolezitym zelezniénym uzlom Vychodného Slovenska. Na juhozapad
od Kosic smeruje ¢iastoéne dvojkol'ajna trat’ do PleSivca a Zvolena, ktora je vSak elektrifikovana len
v useku Kosice — Haniska pri KoSiciach. Trat’ je sucastou hlavného juzného Zelezni¢ného koridoru
Kosice — Zvolen — Bratislava, ktory je zaradeny do sthrnnej siete TEN-T. Zdmerom je kontinualne
pokracovat’ v elektrifikaénych pracach v smere na Banskobystricky kraj (prioritne v iseku Haniska
pri Kosiciach — Moldava nad Bodvou a vyhl'adovo v tisekoch Moldava nad Bodvou — Fil'akovo
a Fil'akovo - Zvolen). Dizka tiseku planovaného na elektrifikéciu je cca 20 km.
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B. ZniZovanie bezpecnostnych rizik v Zeleznicnej doprave (napr. odstraiiovanie uroviiovych
kriZovani s cestnou infrastruktiirou, modernizdacia Zelezni¢nych priecesti)

Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zeleznici v ostatnych rokoch je potrebné pokracovat
v trende znizovania bezpecnostnych rizik, ato pri vnutornych, tak aj vonkajSich rizikach. Medzi
najdolezitejSie infrastruktirne opatrenia, na ktoré je potrebné sustredit’ pozornost’ je mozné zaradit’
agendu zvySovania bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach.

Zelezniéné priecestie vo forme Giroviiového krizovania Zeleznitnej trate a cestnej komunikécie je
z pohl'adu bezpecnosti na zeleznicnej trati najnebezpecnejsim bodom. Ide prakticky o jediné miesto
priameho fyzického kontaktu medzi inak pomerne izolovanymi dopravnymi médmi. Z hladiska
neustale stipajuceho poctu cestnych motorovych vozidiel, a tym stvisiacej moznosti véac¢Sicho poctu
kolizii so Zelezni¢nymi vozidlami je bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach vazny celospoloCensky
problém.

K 31.12.2012 bolo natizemi SR evidovanych spolu 2 160 priecesti, z toho 1 088 zabezpeCenych
a 1 072 nezabezpeCenych. Negativny stav z pohladu bezpe€nosti na priecestiach dokumentuje aj
Statistika nehodovosti. V roku 2012 doslo na Zelezni¢nych priecestiach k 50 nehodam, pri ktorych bolo
usmrtenych 21 osdb. Presadzovanie znizovania poctu nezabezpecenych Zeleznicnych priecesti preto
patri medzi priority MDVRR SR. RieSenim tohto stavu je realizacia mimouroviiovych kriZovani
Zeleznice s cestnou infrastruktirou, prip. insStalacia priecestnych zabezpecovacich zariadeni
prioritne v uisekoch s nepriaznivymi rozhPadovymi pomermi. Komplexny program rieSenia
problematiky Zelezni¢nych priecesti bol schvaleny vladou SR uznesenim ¢. 448 z 21. augusta
2013. Cielom programu je znizit' pocet nehdd na zeleznicnych priecestiach na minimalnu Groven
prostrednictvom instalacie novych priecestnych zabezpeCovacich zariadeni na najrizikovejSich
priecestiach doposial’ nevybavenych priecestnym zabezpeovacim zariadenim, ako aj prostrednictvom
modernizacie tych priecesti, kde je to ucelné z dovodu zvySenia spolahlivosti starSich zariadeni.
Dolezitym ucinkom tychto opatreni je aj pozitivny vplyv na plynulost’ Zelezni¢nej dopravy (najmé
eliminécia rychlostnych obmedzeni v dosledku zhorSenych rozhl'adovych pomerov).

C. Vystavba a modernizdcia prestupnych termindlov Zeleznicnej osobnej dopravy a ich
napojeni na cestniu siet’

Cielom vystavby terminalov Zelezni¢nej osobnej dopravy je optimalizovat’ pocet a umiestnenie
prestupnych bodov na sieti verejnej hromadnej osobnej dopravy atym vytvarat podmienky
pre efektivne zabezpeCenie prepravnych potrieb obyvatel'stva. Motivaéné prvky pre budicich
pouzivatel'ov by mali predstavovat’ Casovu a ekonomicka usporu. Vystavba prestupnych bodov bude
realizovana v tzkej spoluprici s modernizaciou dopravnej infrastruktiry aobnovou mobilnych
prostriedkov.

Pocet, rozmiestnenie a technické rieSenie termindlov budi stanovené na zéklade vysledkov planov
dopravnej obsluznosti. Cielom stavieb bude presmerovanie cestnej verejnej dopravy a individualnej
automobilovej dopravy na velkokapacitni Zelezni¢nii dopravu. K bezproblémovému prestupu
ma slizit’ stavebné rieSenie a technické vybavenie terminélov.

D. Vystavba novych Zelezni¢nych zastavok, zavadzanie Standardov trati a stanic, optimalizdcia
grafikonu vlakovej dopravy

Vyvoj zelezni¢nej siete SR najméd v ostatnych desiatich rokoch bol charakteristicky uritou
asymetriou. Na jednej strane smerovali pomerne masivne investicie do rozvoja koridorovych trati,
na druhej strane zdroje na rozvoj ostatnych trati zelezniénej siete, akokol'vek konkurencieschopnych
a vyuzitelnych pre obsluhu relativne vyznamnych prepravnych prudov v osobnej alebo nakladnej
doprave, nedosahovali potrebny rozsah. Pri¢ina tohto faktu spocivala predovsetkym v pomerne
drahych koridorovych stavbach, vyzadujtcich vyznamné spolufinancovanie zo §tatneho rozpoctu SR.
Dosledkom je stagnacia, v horSom pripade postupny upadok nekoridorovych trati. V snahe obnovit’
konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného sektoru ako celku (v perspektivnych oblastiach), zvysit' jeho
bezpecnost’ a ¢o najkomplexnejsim spdsobom vyuzit' parametre modernizovanych trati boli zo strany
MDVRR SR identifikované dolezité investiéné témy v oblasti zelezni¢nej infraStruktury, ktorym
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je potrebné venovat naleziti pozorost. Ide najmi o projekty zamerané na optimalizaciu
grafikonu vlakovej dopravy, vystavbu novych Zelezni¢nych zastavok, zavedenie Standardov trati
a stanic.

Tieto aktivity reflektuju prioritu v ramci ciel'a Strategického planu - kvalitnd a konkurencieschopna
osobna Zelezni¢na doprava. V ramci realizacie tejto priority (SZ1.1) - Komfortna osobna doprava sa
bude klast’ doraz najmi na zésadné zlepSenie parametrov. Ide o zvySenie komfortu formou obnovy
vybavenosti stanic a zastavok, informaénych systémov a pod.

Cielom projektov zameranych na optimalizaciu grafikonu vlakovej dopravy je zabezpecit
optimalizovany integrovany cestovny poriadok na celej sieti trati perspektivnych pre zabezpeovanie
regionalnej zelezni¢nej osobnej dopravy, ktory by bol prisposobeny cestovnému poriadku dial’kovych
vlakov na koridorovych tratiach, plne vyuzivajlcich ich zlepSené parametre. Cestovny poriadok
na tychto tratiach by mal byt’ zorganizovany v pravidelnom taktovom rezime, s optimalnou vzajomnou
previazanostou jednotlivych systémov spojov v uzlovych staniciach. Zakladnym operatom
pre vyber tychto projektov bude ciePovy grafikon vlakovej dopravy pre obdobie po ukonéeni
modernizacie koridoru v iiseku Bratislava — Zilina. Z tohto cielového grafikonu vyplynie exaktne
definovany zoznam konkrétnych investiénych projektov na strane ZSR i operatorov, ktoré je potrebné
vykonat’, aby po ukonéeni modernizacie koridoru v smere Bratislava — Zilina mohol byt idealny
grafikon uvedeny do praxe.

V d’alsom obdobi je mozné predpokladat’ najmé realizaciu projektov komplexnej optimalizacie
jazdnych ¢asov na vybranych tratiach (napr. zvysenim trat'ovej rychlosti bez zmeny trasovania
trate, skratenim kriZovacich intervalov v jestvujicich dopravnych bodoch), vystavbu vyhybni,
v ojedinelych pripadoch aj zdvojkolajnenie kratkych usekov. Investi¢ny plan konkrétnych stavieb
bude pripravovany priebezne pre jednotlivé koridory, resp. funkéné celky, s reSpektovanim vystupov
relevantnych $tadii realizovatel'nosti a/alebo odbornych stadii.

E. Vybudovanie infrastruktiury na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej osobnej
dopravy pre prevadzku v ramci sluZieb vo verejnom zdaujme

Jednym zo zakladnych predpokladov pre poskytovanie kvalitnych a udrzatelnych prepravnych
sluzieb je kvalitativne vyhovujica infrastruktira zabezpecujuca prevadzku kolajovych vozidiel
s minimalnymi dopadmi na l'udské zdravie a Zivotné prostredie. Uvedena oblast’ je jednym z uzkych
miest rozvoja zelezni¢nej osobnej dopravy na Slovensku, a to tak z hl'adiska kvality poskytovanych
sluzieb, ako aj jej negativnych dopadov na Zivotné prostredie.

Siet’ pracovisk zabezpec€ujucich pripravu prevadzky vlakov sa v prevaznej miere vyznacuje zastaranou
anevhodnou infrastruktirou pre vykonavanie bezpe¢nostnych prehliadok, ako aj ¢innosti stvisiacich
s pripravou modernych ucelenych kolajovych jednotiek, navySe s vyrazne negativnym dopadom
nazivotné prostredie. Je potrebnd sandcia miest dlhodobo ekologicky zatazenych nevhodnym
vykonom ¢innosti a zaroven nastavenie novej koncepcie udrzatelného, efektivneho a environmentalne
pripustného chodu celého systému na zaklade nového prevadzkového konceptu. Z environmentalneho
hladiska je zdsadnd ochrana povrchovych a podzemnych vod prostrednictvom vystavby kanalizacného
systému, Cistiarni odpadovych vdd a pod.

S ciel'om zabezpecit’ udrzatel'nost’ kvality sluzieb poskytovanych v rdmci Zelezni¢nej verejnej osobne;j
dopravy na zaklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme je preto nevyhnutné pristapit’
k modernizacii tejto infrastruktiry pretoZe tvori integralnu sucast’ prevadzkovania vlakov
v Zelezni¢nej osobnej doprave. Cielom aktivit je naplnenie environmentalnych poziadaviek
na prevadzku pracovisk, zvysenie kvality vykonov, zefektivnenie procesov — skratenie prestojov
vlakovych suprav vyvolanych nevyhnutnymi prehliadkami a c¢innostami, optimalizicia poctu
pracovisk a s tym spojené znizenie prevadzkovych nakladov.

Intervencia pocita s vystavbou potrebnej infrastruktiry v mestach, ktorych kapacity by neboli
vyuzivané len pre Zelezni¢né vozidla obstarané z eurépskych zdrojov, ale aj inych vozidiel dopravcu
nachadzajucich sa v spadovej oblasti prislusnych Zelezni¢nych uzlov prevadzkovanych na zéklade
zmluvy o dopravnych vykonoch vo verejnom zaujme.
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Touto modernizaciou infrastruktiry vo vybranych lokalitich ddjde k postupnej optimalizacii celej
siete pracovisk, narastu kvality vykonavanych c¢innosti, skrateniu prestojov vlakov, vyrieSeniu
problémov environmentalneho charakteru, ako aj zvySeniu bezpe¢nosti Zelezni¢nej dopravy. RieSenie
tejto problematiky na zaklade nového prevadzkového konceptu vytvori udrzatelny systém
pre fungovanie Zelezni¢nej osobnej dopravy a znasobi pozitivne dopady nakupovanych
mobilnych prostriedkov vo¢i cestujicej verejnosti.

Vystavbe predmetnej infrastruktiry bude predchadzat’ spracovanie komplexnej S$tidie
realizovatelnosti. Stidia realizovatelnosti bude vychadzat’ z celkovej stratégie rozvoja regionalnej
verejnej osobnej dopravy v ramci ZSSK. Sucastou studie bude aj identifikdcia jednotlivych casti
infrastruktary s uréenim toho, akl cast’ projektu tvori infrastruktira a aki cast’ tvori technologicka
vybavenost’. Stiidia realizovatelnosti bude v priebehu jej spracovania kontinualne konzultovana
s JASPERS. Realizicia vystavby predmetnej infraStruktiry nebude vykonana a financovana
z OPII pred jednoznaénym schvilenim Studie realizovatel’nosti zo strany EK a schvialenim
financovania samotnej realizacie. V pripade nestihlasu EK s vysledkami $tadie musia byt
prislu$né projekty odstrianené z OPII pocas naslednej revizie. Predmetom financovania neméze
byt’ vybavenie priamo sivisiace s pravidelnou udrzbou Zelezni¢nych vozidiel.

F. Modernizdcia Zeleznic¢nej infrastruktury v suvislosti so zabezpecenim efektivneho colného
konania

Pozri kapitolu 2.6.3.2 C.

G. Implementacia systémov ETCS, GSM-R, TSI TAF/TAP

Jednym z hlavnych nedostatkov zelezni¢nej infraStruktry je jej zastaranost’, nizka technicka troven
a nedostatocna interoperabilita. Ciel'om je zlepSenie technickej infraStruktiry existujucich trati na taka
uroveni, aby zodpovedala Technickym S$pecifikdcidm interoperability (TSI). To umozni odburanie
doterajSich technickych bariér, zabezpeCenie efektivnejSicho vyuzitia technickych parametrov
zelezni¢nych trati a zvySenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy.

Intervencie v oblasti Zelezni¢nej dopravy budu preto smerovat’ najmé k zavedeniu systému ERTMS
a podpornej prenosovej infrastruktiry naucelenych usekoch na modernizovanych Zelezni¢nych
tratiach, prednostne na tych, kde pre SR vyplyvaju zavdzky podla Rozhodnutia Komisie
&.2012/88/EU z 25. januara 2012 o technickej $pecifikacii interoperability tykajiicej sa subsystémov
riadenia - zabezpecenia a navestenia transeuropskeho zelezni¢ného systému, resp. priamo zo Smernice
EP a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému zeleznic v Spoloéenstve.

Konkrétne ide o usek:
- v smere Bratislava (mimo) — Nové Zamky — Sturovo/Komarno — §t. hr. SR/MR.
H. Projektova priprava

Sucasny stav projektovej pripravy investicnych stavieb je mozné oznacit’ ako prierezovy problém
systétmového charakteru. Na zaklade uvedeného bude ndlezitd pozornost’ izdroje venované
predprojektovej a projektovej priprave Zelezni¢nych stavieb.

Cielové skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové uzemia: - celé tizemie SR s vynimkou Bratislavského kraja

- Zeleznice Slovenskej republiky

- Zelezni&na spoloénost’ Slovensko, a. s.

- MDVRR SR

Prijimatelia: - Finan¢né riaditel'stvo SR

- ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnostou prispievajii k implementacii a napifianiu cielov
OPII
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2.5.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych Ziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré posudzuju
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budii RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situdciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované Zelezniéné projekty a projektové zamery PO 5 budu reSpektovat’ poziadavky
nariadeni a smernic Eurdpskej unie tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, najmid Smernice Rady
92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich zivocichov a rastlin
a Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
uritych verejnych a sukromnych projektov na zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII
nenahradzajt povinnosti/podmienky vyplyvajice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty.
Plany a konkrétne projekty zahmuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budu zodpovedat’
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudu predmetom revizie
OPIL

2.5.2.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzit¢é na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejSie vyuzitie finan¢nych prostriedkov z Eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpokladé navratnost’ prostriedkov alebo tispora nakladov, predstavujii finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktord sa vyhyba deformacii trhu. Finan¢né nastroje budii zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzajii financovanie na trhu, pripadne nenachadzaju adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizcia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sucasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie $pecifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodato&ného kapitalu je potrebné aj vzhl'adom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stikromnych investorov moZe prispiet
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (avery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
nastrojov vratane oakavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.5.2.5 Planované vyuzitie velkych projektov

Zoznam vel'kych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Grafické zobrazenie rozvoja zelezni¢nej infrastruktury na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych vel'kych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.5.2.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategorie regiénu

Tab. 41 Spolo¢né a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7d)

. - Cielova q q
P.¢. Ukazovatel’ vystupu . Mernd Fond Kate.g,orla hodnota ,Zdl:w Frekvencr:a
jednotka regionu (2023) udajov vykazovania
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Celkova dizka .
rekonstruovanych alebo Menej
1. L1 e km EFRR rozvinuté 54,5 RO OPII Rocne
zrenovovanych zelezni¢nych L
trati regiony
Celkova dizka .
rekonstruovanych alebo Menej
2. L1 A km EFRR rozvinuté 215 RO OPII Rocne
zrenovovanych Zelezni¢nych rewion
trati v sieti TEN-T grony
Pocet lokalit s odstranenim .
environmentalnej zat'aze Menej
3. « . , pocet EFRR rozvinuté 3 RO OPII Rocne
sposobenej prevadzkou reaion
Zeleznitnej dopravy glony
Dlzka zelezniénych trati Menej
4, | (mimo TEN-T CORE) so km | EFRR |  rozvinuté 182 RO OPII Rocne
zavedenym systémom e
ERTMS regiony
2.5.3  Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 42 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 5
Typ P. | Definicia Merna Fond | Kategéria | Ciastkovy | Zamer Zdroj | Zdovodnenie
ukazovatela ¢. | ukazovatela jednotka regionu ciel’ pre (2023) udajov | vyberu
alebo rok 2018 ukazovatel’a
mplementacn, implementacného
Tmpl ¢ny impl ¢néh
krok, finanény kroku
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku) )

Celkova dlzka Nosnd
vystupovy rekonstruovanej Menej RO investicna
ukazovatel’ 211_:};2vovanej fem EFRR rfj;;g:;e 54,5 54,5 OPII aktivita

ZelezniCnej trate v rdmei PQY

Pocet lokalit

s odstranenim Nosnd
Vstupovy environmentalnej Menej RO investicnd
shazovatel zifude spowobencj | pocet | EFRR | rominute | 3 o oen | akavia

zeleznicnej v rdmci PQY

dopravy

Celkova suma

opravnenych . . .
finanény vidavkov po ich PUR | EFRR | elen 99611 | 332057 | RO ;fq’;l:f:y
ukazovatel certifikécii " 375 915 oPIl .

certifikagnym regiony ukazovatel

organom
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2.5.4 Kategorie intervencii

PRIORITNE OSI/ PO 5

Tab. 43
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond EFRR
Kategoria regiénu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 5 — Zelezni¢na infragtruktira (mimo TEN-T 025 200 000 000
CORE) 026 82232227
Tab. 44
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond EFRR
Kategoéria regiénu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 5 — Zelezni¢n4 infrastruktura (mimo TEN-T 01 260377 510
CORE) 03 21854717
Tab. 45
Rozmer 3 — Druh tizemia
Fond EFRR
Kategéria regionu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 5 — Zelezni¢na infrastruktura (mimo TEN-T
CORE) ( 07 282232227
Tab. 46
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 5 — Zelezni¢na infrastruktara (mimo TEN-T 07 282232227

CORE)

2.5.,5 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatelov

(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti moze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatel'a vyclenit' uréiti cast opravnenych vydavkov projektu na zabezpeenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPIL
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2.6 PRIORITNA OS 6: CESTNA INFRASTRUKTUTA (mimo TEN-T CORE)

ID prioritnej osi 6

Ndzov prioritnej osi Cestna infra$truktura (mimo TEN-T CORE)

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom financnych ndstrojov

Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne
prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych na Nie
tirovni Unie

Cela prioritnd os bude realizovanda prostrednictvom
komunitne vedeného miestneho rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na socidlnu
inovdciu alebo nadndrodnu spoluprdcu, alebo oboje

Nie

Nie

N/A

2.6.1 Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypoéet podpory Unie

Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuty
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 570 302 622 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejSie a severné N/A
riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

2.6.2 INVESTICNA PRIORITA 7a): Podpora multimodélneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T

2.6.2.1 Specifické ciele investicnej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 6.1: Odstrdnenie kPvi¢ovych iizkych miest na cestnej infrastruktiire
TEN-T prostrednictvom vystavby novych usekov rychlostnych ciest

Selektivnym doplnenim siete dialnic o vybrané tiseky rychlostnych ciest bude zabezpecené kvalitné
cestné spojenie medzi jednotlivymi regionmi, ako aj krajskymi sidlami. Investicie v ramci tejto
prioritnej osi budi smerovat’ do vystavby novych usekov rychlostnych ciest mimo TEN-T CORE.
Zamerom je predovsetkym vystavba novych tisekov rychlostnych ciest R2 a R5.

Vybudovanie rychlostnej cesty R2 vyznamnym spdsobom prispeje k zlepseniu vzajomného prepojenia
na trase Trenéin — Prievidza — Zvolen — Ludenec — Kogice Saca — Kosické Olsany a taktiez
medzilahlych regionov postihnutych Strukturdlnymi zmenami v ekonomike a vysokou mierou
nezamestnanosti. Vybudovanie tejto cestnej osi poskytne potrebni kapacitu a urovein bezpecnosti,
ktora ja na sucasnej ceste 1/50 v mnohych pripadoch neunosna. Trasa R2 je stcast'ou sthrnnej siete
TEN-T. Z celkového po&tu 25 usekov R2 o dizke 314 km boli k 31.12.2013 odovzdané do prevadzky
len tri useky o dizke 18 km. Dalgich cca 35 km by malo byt dokonéenych spolufinancovanim z OPD
2007 —2013.

Nové useky rychlostnych ciest budu budované v stilade s platnymi environmentalnymi a technickymi
poziadavkami s cielom znizovania negativnych vplyvov z dopravy s dérazom na zlepSovanie kvality
ovzdusia.

VYSLEDKY

a) odstranenie klI'icovych tizkych miest na sthrnnej sieti TEN-T,

b) zvysenie bezpecnosti cestnej premavky a znizenie nehodovosti,

¢) zniZenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie (znizenie hlukovej zataze a emisii CO,,
NO, a PM,y v intravilane miest a obci),

d) zniZenie Casovych strat a prevadzkovych nakladov,

e) zabezpeenie bezpetnej migracie zveri — budovanie bezpeénych koridorov pre migraciu zveri
(tzv. zelené prechody),
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f) vytvaranie predpokladov pre zvySenie konkurencieschopnosti regiénov, zlepSenia mobility
obyvatel'stva a potencialu rastu zamestnanosti (napr. v cestovnom ruchu, stavebnictve).

Tab. 47 Vysledkové ukazovatele zodpovedajuce Specifickému ciel'u 6.1

o —
Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy l(ljolfiln(:)‘;: Zdroj Frekvencia

jednotka regionu hodnota rok (2023) udajov | vykazovania

P. ¢ Ukazovatel’

Uspora Gasu

v cestnej

1. | doprave na EUR
rychlostnych

cestach

Uspora

produkcie

emisii PM;,

2. | (vplyvom tona
vystavby

rychlostnych

qiest)

Mengj 38 225 RO N
rozvinute 66259 814 2013 440 OPII Rocéne

Menej RO N
omvinuté 2,89 2013 0,44 OPII Rocéne

Uspora

produkcie

emisii NO,

3. | (vplyvom tona
vystavby

rychlostnych

ciest)

Menej RO N
rozvinuté 11,64 2013 1,92 OPII Rocne

2.6.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7a) bude napifiana prostrednictvom nasledujucich aktivit:

A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE),
B. Projektova priprava.

A. Vystavba rychlostnych ciest (mimo TEN-T CORE)

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujicom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov EFRR
preferovat’ vystavba iisekov ciest na R2 a RS. Pri vystavbe novych tisekov rychlostnych ciest bude
MDVRR SR venovat’ nalezitl pozornost’ zabezpeceniu nakladovej efektivnosti. Vzhl'adom na stcasné
intenzity paralelnych usekov ciest I. triedy, ako aj progndézovany vyvoj v uzemi budu niektoré useky
realizované v polovi¢nom profile.

Zo zdrojov prioritnej osi bude prioritne financovana projektova priprava a vystavba tychto tsekov:

- R2 Kosice Saca — Kogické Ol%any (juzny obchvat Kogic),
- R2 Mnichova Lehota — Ruskovce,

- R2 Roziava — Jablonov nad Turfiou (Soroska),

- RS Svréinovec — §t. hr. SR/CR.

Konkrétny zoznam usekov, vratane indikativneho harmonogramu ich vystavby bol definovany
v Strategickom plane.

Medzi jednu z najdélezitejSich priorit celej juznej ¢asti BBSK a KSK je mozné zaradit’ dobudovanie
rychlostnej cesty R2. Vybudovanim cesty sa podpori hospodarsky rast zvolensko-juhoslovenskej
rozvojovej osi: Zvolen — Lucenec — Rimavska Sobota — Roziava — KoSice a zabezpeci sa prepojenie
medzi zapadnou a vychodnou ¢astou Slovenskej republiky. Po dobudovani bude R2 zabezpecovat’
rychle a kvalitné dopravné prepojenie regionu s centralnou oblastou BBSK, ako aj k rozhodujucim
taziskam osidlenia SR, Bratislavy a Kosic.

V pripade, ak to umozni stav technickej pripravenosti niektorych usekov rychlostnych ciest R1 a R7
azaroven dojde k vytvoreniu vhodnych podmienok pre ich viaczdrojové financovanie, napr.
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kombinéciou fondov EU a verejno-sukromného partnerstva, MDVRR SR zvaZi vyuZitie prostriedkov
prioritnej osi taktiez na tieto cestné t'ahy.
B. Projektova priprava

Zoznam stavieb, na ktoré¢ je potrebné ststredit’ pozornost’ bol identifikovany v Strategickom plane.
Zoznam obsahuje priority suvisiace s realizaénymi projektmi v rdmci obdobia 2014 — 2023, ako aj za
tymto horizontom.

Cielové skupiny: - Siroka verejnost’

Cielové vuizemia: - NUTS 2 (celé uzemie SR s vynimkou Bratislavského kraja)

- Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a. s.,

- MDVRR SR,

Prijimatelia: - Ustredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnostou prispievajii k implementacii a naplianiu cielov
OPII

2.6.2.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budi
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych Zziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohl'adiuji
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budu podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktor¢ budt RO OPII vyhodnotené ako vhodné a ucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situaciu a identifikované potreby v danej oblasti, nakladovo efektivne,
environmentalne udrzatelné a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované cestné projekty a projektové zamery PO 6 budi reSpektovat’ poziadavky nariadeni
a smernic Eurdpskej unie tykajice sa ochrany Zivotného prostredia, najmid Smernice Rady 92/43/EHS
z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijicich zivo¢ichov a rastlin a Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a stikromnych projektov na Zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzajt
povinnosti/podmienky vyplyvajiice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII budd zodpovedat
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudu predmetom revizie
OPII.

2.6.2.4 Planované vyutzitie financnych néstrojov

Finanéné nastroje mozu byt pouzité na podporu implementdcie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejSie vyuzitie finan¢nych prostriedkov z Eurépskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo tispora nakladov, predstavujii finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finan¢né nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzajii adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sti¢asného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych néstrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhladom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ sitkromnych investorov méze prispiet
aj ku skvalitneniu implementdcie projektov, a teda dodato¢ne prispieva k celkovo efektivnejsiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych nastrojov bude mozné podporit’ prislusné

74



Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 43.0) PRIORITNE OSI/ PO 6

aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finan¢nych
néstrojov vratane o¢akévaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinécie s inymi
formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finan¢né nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programoveé
obdobie 2014 —2020.

2.6.2.5 Planované vyuZitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v kapitole 12.1. Grafické zobrazenie rozvoja cestnej infrastruktiry na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych velkych projektov je uvedené v Prilohe 7.

2.6.2.6 Ukazovatele vystupu na trovni investi¢nej priority a kategdrie regionu

Tab. 48 Spolocné a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7a)
. - Cielova . .
P.¢. Ukazovatel’ vystupu q Merni Fond Kate‘g'orla hodnota Z dI:OJ Frekvenclfl
jednotka regionu (2023) udajov vykazovania
Celkové dizka Menej
1. novovybudovanych ciest km EFRR rozvinuté 21,5 RO OPII Rocne
v sieti TEN-T regiony
2.6.3 INVESTICNA PRIORITA 7b): Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych

a terciarnych uzlov s infrastruktirou TEN-T vratane multimodalnych uzlov
2.6.3.1 Specifické ciele investicnej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 6.2: Zlep§enie bezpecnosti a dostupnosti cestnej infrastruktiory TEN-T
a regiondlnej mobility prostrednictvom vystavby a modernizdcie ciest I. triedy

Snahou MDVRR SR je zlepSovat’ stav vSetkych kategorii ciest, nielen dialnic a rychlostnych ciest.
Vytvorenim prioritnej osi a stanovenim tohto Specifického ciel'a deklaruje zaujem budovat’ na tzemi
SR kvalitny, nakladovo efektivny a vyvazeny dopravny systém, ktory bude schopny reagovat
na skuto¢né potreby cestnej dopravy s dérazom na zniZovanie nehodovosti prostrednictvom prevencie
vzniku resp. odstrafiovania tzv. kritickych nehodovych lokalit, ako aj redukciu negativnych vplyvov
(emisie, hluk) na obyvatelov. Rozvoj dialnic a rychlostnych ciest bude preto komplementarne
doplneny o investicie na zlepSenie stavu ciest 1. triedy s cielom zvySenia dostupnosti siete dialnic
arychlostnych komunikacii. Investicie vramci Specifického ciela budi smerovat’ na vystavbu
a modernizaciu ciest L. triedy spadajiucich mimo siete TEN-T CORE, ako aj ciest I. triedy mimo TEN-
T, a to najma s cielom zlepSenia pristupu obyvatel'stva SR k TEN-T sieti a jednotnému trhu.

Cesty 1. triedy s dolezité pre medzinarodnu a celostitnu cestni dopravu, vzajomné prepojenia
regionov, sidiel samospravnych krajov, okresov a prepojenia s cestnou sietou susednych krajin.
Dopravny, hospodarsky i spolocensky vyznam ciest 1. triedy deklaruju dosahované dopravné vykony,
intenzity dopravy, skladba dopravného priidu a ich podiel z celostatnych ukazovatel'ov dosahovanych
na celej cestnej sieti. Z doterajSicho vyvoja je zrejmé, Ze cesty I. triedy majii abudi mat
i po vybudovani celej planovanej sieti dialnic a rychlostnych ciest nezastupitelnti dopravnu funkciu.
Potreba podpory vystavby a modernizacie ciest I. triedy vyplyva predovsetkym z nedostatocnej
kapacity cestnych tahov veducej k prekra¢ovaniu pripustnych intenzit, ¢im dochadza k ich nadmerne;j
degradacii (v roku 2012 bola prekroCena pripustnd intenzita na cestach L. triedy v extravilane
vrozsahu 358 km, t.j. 12,67 % z celkovej stitanej dizky ciest L. triedy v extravilane) ako aj
nevyhovujucich stavebno-technickych parametrov, ktoré spdsobuji zvySené riziko v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky. Na cestach 1. triedy tvori pocet dopravnych nehod 55,3 % zo vsetkych
dopravnych nehdd na cestnych komunikaciach. Aj pocet usmrtenych osdb je vyssi oproti poctu
usmrtenych 0sob na ostatnych cestach a tvori 54,6 %.
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Specificky ciel' je potrebné chapat’ taktiez v kontexte snahy o zlepSenie regionalnej mobility,
bezpe€nosti a zabezpeCenie pristupu obyvatelov SR k TEN-T ajednotnému trhu. Na skratenie
vzéajomnej ¢asovej dostupnosti miest a regionov SR je potrebné budovanie obchvatov a preloziek ciest
I. triedy, najmé v Gsekoch s nevyhovujticimi technickymi a kapacitnymi parametrami a tam, kde sa
neuvazuje s trasovanim tahov TEN-T.

Eliminaciu negativnych javov vyplyvajicich z dopravy v mestach a regiénoch je mozné dosiahnut
realizaciou opatreni, ktoré boli stanovené v strategickych dokumentoch MDVRR SR, Programoch
a Akénych planoch na zlepSenie kvality ovzdusia, resp. Planoch udrzatel'nej mestskej mobility (ak uz
existuju).

VYSLEDKY

a) zvySenie kapacity ciest I. triedy na exponovanych usekoch,

b) zvysenie bezpeCnosti cestnej premavky a znizenie nehodovosti,

¢) zniZenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie (znizenie hluku, emisii CO,, NO, a PM;,,
vibracii, pra$nosti a pod. v intravilane miest a obci),

d) zniZenie Casovych strat a prevadzkovych nakladov,

e) vytvaranie predpokladov pre zvySenie konkurencieschopnosti regionov, zlepSenia mobility
obyvatel'stva a potencialu rastu zamestnanosti.

Tab. 49 Vysledkové ukazovatele zodpovedajtice Specifickému ciel'u 6.2

P. Ukazovatel Merns | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy f;gl;‘:)‘;: Zdroj | Frekvencia
&, jednotka regionu hodnota rok 2023) udajov | vykazovania
Uspora Gasu v
cestnej doprave Menej 69 287 RO N
I na cestach EUR rozvinuté 96853 141 2013 656 OPII Rotne
L. triedy
Pocet .
2. | usmrtenych na pocet n?;[‘i.’:ﬁfté 83 2013 70 ORIgI Rocne
cestach I. triedy
Uspora
produkcie emisii .
3. | PM;o (vplyvom tona Me.ne] , 1,16 2013 0,29 RO Rocne
Vistavby ciest . rozvinuté OPII
triedy)
Uspora
produkcie emisii .
4. | NO, (vplyvom tona Menej 4,63 2013 111 RO Roéne
Vistavby ciest I rozvinuté OPII
triedy)

2.6.3.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 7b) bude napliiana prostrednictvom nasledujiicich aktivit:

A. Vystavba a modernizacia ciest I. triedy scielom zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
(mimo TEN-T CORE, mimo TEN-T),

B. Budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

C. Vystavba a modernizacia cestnej infrastruktary v stuvislosti so zabezpecenim efektivneho colného
konania,

D. Projektova priprava.

A. Vystavba a modernizdcia ciest I. triedy s ciel’om zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
(mimo TEN-T CORE, mimo TEN-T)

Okrem proporcionalneho rozvoja dialnic a rychlostnych ciest bude v nasledujucom obdobi zohravat’
dolezitt ulohu agenda tykajica sa rozvoja ciest 1. triedy. K 01.01.2013 bolo na tzemi SR v prevadzke
3 184 km ciest . triedy. Povinnost'ou spravcu infrastruktury, ¢i uz ide o cesty 1. triedy, resp. dialnice
arychlostné cesty je kazdoro¢ne zabezpeéit' vyhodnotenie stavu kvality vozoviek (,,Prehlad stavu
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cestnych komunikdcii na zdklade hlavnych prehliadok” a ,Prehlad stavu cesmych komunikdcii
z hladiska priecnej a pozdiznej nerovnosti). Na zaklade spracovanych vysledkov sa sleduje zmena
stavebno-technického stavu vozoviek v ¢ase a prognozuje sa budiici vyvoj.

Z vyhodnotenia hlavnych prehliadok ciest L. triedy v sprave SSC, ktoré boli vykonané v roku 2013
vyplyva, ze 1 263,5 km ciest I. triedy je v nevyhovujicom stave, ¢o predstavuje 38,9 % z celkovej
dizky 3 248,1 km. V havarijnom stave bolo d’aldich 267,3 km (8,2 %). Stthrnny podiel usekov
v nevyhovujicom az havarijnom stave stupol od roku 2000 aZ dva a pol nasobne. Na zéklade analyz
arozborov vykonanych na cestnej sieti vyplyva, Ze je nevyhnutné riesit predovSetkym otazku
nedostatoénej kapacity infrastruktiry (prekracovanie pripustnych intenzit) a nevyhovujucich
stavebno-technickych parametrov. RieSenim tohto stavu je predov§etkym modernizacia si¢asnej
siete v kombinacii so selektivnym doplnenim siete o nové useky ciest L. triedy.

Potrebné je zamerat’ sa najmé na budovanie obchvatov miest a obci, vystavbu preloZiek, prestavbu
kriZovatiek a mostov a taktieZ na odstraniovanie nebezpe¢nych miest, tzn. kritickych nehodovych
lokalit. Pozornost' je potrebné venovat taktiez Uprave Sirkovych parametrov, polomerom ciest
a rozhladovym pomerom s cielom dosiahnutia homogenity trasy.

Dolezitym aspektom pre rozvoj cestnej siete je intenzita cestnej dopravy astym tzko stvisiaca
nehodovost’. Aj ked’ sa v poslednych rokoch dosahuje priaznivy trend, tak vo vyvoji poc¢tu dopravnych
nehdd, ako aj poctu usmrtenych osob, tempo poklesu usmrtenych osob je nizSie ako miera poklesu
dopravnych nehdd. Tato skutocnost’ mala za nasledok, ze podiel usmrtenych 0s6b na celkovom pocte
dopravnych nehod sa vrokoch 2009 az 2011 zvySoval avroku 2011 dosiahol najvysSiu uroven
za obdobie poslednych siedmich rokov.

V stvislosti so zavizkami SR, ktoré sa tykaju znizovania poctu usmrtenych osob v dosledku
dopravnej nehody v cestnej doprave je mozné konstatovat’, ze stanovené ciele st priebezne napliané
a pocet usmrtenych osob v dosledku dopravnej nehody v rimci SR ma klesajucu tendenciu.

Od roku 2007 klesal pocet usmrtenych na cestach z hodnoty 627 az na 223 osdb v roku 2013, ¢o bola
historicky najniz§ia hodnota po¢tu usmrtenych na slovenskych cestach. To predstavuje 4,1 usmrtenych
na 100 tis. obyvatelov. CiePom SR je pokracovat’ v realizacii opatreni na zniZovanie poctu
a nasledkov dopravnych nehdd a zniZit’ pocet usmrtenych o 50 % oproti roku 2010. Tento ciel
vychddza zNérodného planu na zvyienie bezpetnosti cestnej premavky do roku 2020%.
Predpokladom dosiahnutia tohto ciel’a je uzka spolupraca relevantnych subjektov a prijimanie opatreni
v oblasti legislativy, infrastruktiry, prevencie a osvety a pod.

K znizovaniu nehodovosti na pozemnych komunikaciach ma prispiet’ aj smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry. V sulade so smernicou
boli stanovené postupy, ktoré by mali byt vyznamnym nastrojom na zlepSenie bezpe¢nosti cestnej
infratruktary®, ato vramci celého projektového cyklu — plinovania, pripravy projektovej
dokumentacie, vystavby, prevadzky audrzby komunikéacie. V nadvdznosti na vysledky
bezpecnostnych auditov a rozborov na cestach I. triedy a s vyuZzitim skiisenosti a poznatkov ziskanych
v programovom obdobi 2007 — 2013 je cielom MDVRR SR v spolupraci so SSC pripravit
azozdrojov PO 6 implementovat skupinu ucelenych regionalnych projektov zameranych
na eliminaciu bezpefnostnych rizik na cestach I. triedy a zlepSenie stavu mostnych objektov
a kriZovatiek.

Vystavba novych tsekov ciest I. triedy (obchvatov miest a obci, preloziek) bude realizovana
na zaklade zoznamu priorit stanovenych odbornym viackriteridlnym hodnotenim, ktoré bolo
vykonané vroku 2013 pri tvorbe Strategického planu. Hodnotenim boli identifikované priority
so zameranim na vystavbu, modernizaciu, dovybavenie dopravnou telematikou a d’alSiu pripravu.
Predpoklada sa, Zze po roku 2016 bude do prevadzky uvedeny Dopravny model Slovenskej
republiky, prostrednictvom ktorého bude vykonavané modelovanie dopravno-prepravnych vztahov
a definovanie, resp. prehodnotenie investi¢nych priorit.

3 Schvaleny uznesenim vlady SR &. 798 zo 14. decembra 2011
3 pozri zdkon NR SR &. 249/2011 Z. z.
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Na zaver je potrebné zdoraznit, ze zachovanie udrzatelnosti investicii - prevadzkovej spdsobilosti
ciest a cestnych objektov je potrebné zabezpelit' prostrednictvom systémovych zmien a nastavenia
optimalneho financovania cyklickej idrzby a oprav. Finanéné prostriedky na dosiahnutie ciel'a by mal
poskytniit’ §tatny rozpocet (kapitola MDVRR SR).

B. Budovanie inteligentnych dopravnych systémov

Sucasny stav na Slovensku v oblasti poskytovania dopravnych informdacii a vyuzivania dopravnej
telematiky je v zaciatkoch svojho rozvoja. Na cestach absentuje dopravna telematika a technologické
zariadenia, ktoré by umoznili monitorovanie prevadzkovych podmienok, ako aj vykonavanie realneho
manazmentu dopravy. Implementacia modernych technoldgii sa pritom méze vyznamnym spésobom
podielat’ na intenzifikacii kapacity existujicej cestnej siete, zmiernit' kongescie a zlepsit' bezpe¢nost’
a plynulost’ cestnej premavky.

Dopravna telematika (premenné dopravné znacenia, meteo stanice, CCTV kamery) bude nasadzovana
v najzatazenejSich usekoch a v kritickych nehodovych lokalitach, ¢i uz na extravilanovych tsekoch,
ako aj v intravilane miest a obci, na ktorych sa zo strednodobého hl'adiska nepredpoklada investi¢na
vystavba. Vysoké opodstatnenie ma vybavenie usekov smerujucich k horskym priechodom, ako napr.
Sturec, Donovaly, Certovica tak, aby bolo mozné efektivne riadit’ dopravu najmé v zimnom obdobi,
v pripade kritickych situacii, uzavierok, ¢i pri planovani tras nadrozmernej a nebezpeénej prepravy.
Prinosom zavedenia IDS moze byt taktiez ¢iasto¢na uspora nakladov inak potrebnych v intravilanoch
miest na budovanie obchvatov a preloziek.

Tato oblast’ by mala komplementarne doplnit’ aktivity spolufinancované z KF v ramci PO 2. V tomto
pripade bude dodanie a instalacia inteligentnych dopravnych systémov a stvisiacich riadiacich,
dohl'adovych a komunikaénych systémov smerovat’ na uz existujice dial'nice, rychlostné cesty a cesty
nizsich kategoérii s cielom zlepSenia informovanosti, bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.

Aplikaciou inteligentnych dopravnych systémov je mozné prispiet’ k zlepSeniu kvality ovzdusia,
predovsetkym v urbanizovanych oblastiach. Jednym z cielov zavddzania IDS je zabezpecovat
riadenie aregulaciu cestnej dopravy, odstrafiovanie kongescii a znizenie zatazenia zivotného
prostredia. Prostrednictvom navadzania a odklonu dopravy na obchadzkové trasy, ¢i obmedzenim
alebo Uplnym zdkazom vstupu motorovych vozidiel do urcitych lokalit je mozné v pripadoch, ak st
prekrocené limity emisii znecCistujucich latok, prispiet’ k zniZzeniu emisného zatazenia prostredia.
Zavedenim dynamického riadenia dopravy na svetelne riadenych krizovatkach je mozné dosiahnut’
znizenie tvorby kongescii a tym usporu pohonnych hmét a redukciu emisii sklenikovych plynov
&i znedistujiicich latok v ovzdusi aprispiet tak k napifianiu ciefov definovanych smernicou
Eurépskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejSom ovzdusi v Eurdpe;
v ramci SR transponovanou zakonom ¢. 137/2010 Z. z. v zneni neskorSich predpisov a vyhlaskou ¢.
360/2010 Z. z. Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 442/2013 Z. z

C. Vystavba a modernizdcia cestnej infrastruktiry v suvislosti so zabezpecenim efektivneho
colného konania

Na zaklade zakona ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizécii ustrednej Statnej spravy
v zneni neskor$ich predpisov patri §tatna sprava pre oblast financii, dani a colnictva’” do pdsobnosti
Ministerstva financii SR. ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych verejnou spravou v tychto
oblastiach zavisi aj od koordinovanej spoluprace relevantnych vnutrostaitnych a nadnarodnych
organov.

Utinné a nakladovo efektivna &innost’ colnych organov méa podporovat’ rozvoj obchodu, napoméhat’
ekonomickému rastu a sii¢asne bojovat’ proti colnym a dafiovym podvodom, a tym priamo ochraiovat’
vniitorny trth EU. Z tohto dévodu je preto nevyhnutné zabezpedit' existenciu adekvatnej legislativy,
ktora je zékladnym predpokladom na to, aby sa vytvorili priaznivé podmienky pre obchodné
podnikatel'ské subjekty zamerané na dovoz, vyvoz alebo tranzit tovaru cez colné tzemie EU

7§87
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so zvladtnym dérazom na vonkajsiu hranicu EU. Dal$im faktorom, na ktory je potrebné sa zamerat
jerozvoj a budovanie kapacit v colnej oblasti s dorazom najmd na modernizaciu poskytovanych
colnych sluzieb, modernizaciu infrastruktiry, IT systémov, technickych zariadeni, detekénych
technologii, ako aj zvySovanie profesiondlnej Grovne colnikov a civilnych zamestnancov financnej
Spravy, a to s osobitnym zretelom na vonkajiiu hranicu EU.

Jednou z nevyhnutnych podmienok pre vyuzivanie finanénych prostriedkov z fondov EU 2014 — 2020
na tito oblast’ bolo prijatie stratégie zohladnujicej zamery a ciele zamerané na lepSie fungovanie
colnej unie EU. V nadviznosti na uvedené MF SR vypracovalo material ,,Stratégia modernizacie
colnych priechodov a budovania kapacit v colnictve na roky 2014 — 2020%. Stratégia obsahuje kl'i¢ové
strednodobé ciele na zvysenie efektivnosti ¢innosti zabezpe¢ovanych colnymi orgdnmi v ramci colnej
tnie EU pri stasnom zvyseni komfortu poskytovanych sluzieb pre hospodarske subjekty ako
nezanedbatel'ného prvku podpory podnikatel'ského prostredia.

Zvysenie urovne sluzieb tykajtcich sa colného konania a zvysenie priepustnosti colnych priechodov
prispeje k zrychleniu medzinarodnych tovarovych tokov, zvySeniu objemu prepravovaného tovaru
a zlepSeniu dopravnej situacie v SR.

Na dosiahnutie uvedenych cielov a vytvorenie potrebnych podmienok pre SR, ako délezitého
tranzitného Uzemia najmd z pohladu transkontinentalnych dopravnych smerov, bude mat’
bezprostredny vplyv modernizécia colnych priechodov. V celoeurdpskom meradle ide o dosiahnutie
zrychlenia colného konania, zlepSenia infrastruktiry a zvySenia komfortu a priepustnosti tovaru
na vonkaj$ej hranici EU, ako v cestnej tak aj v Zelezniénej doprave. Sudasne s budovanim
infraStruktiry Zelezni¢nej dopravy je potrebné vyrieSit' aj komplexni modernizaciu zelezni¢nych
colnych priechodov na vonkajsej hranici EU.

Pre plnenie strategickych cielov sa rozvoj existujucej infrastruktury javi ako nedostatocny, a preto bol
v stratégii prijaty zaver vo forme vybudovania nového cestného hrani¢ného priechodu, a to aj
v nadvéznosti na efektivnejSie vyuzivanie terminalu kombinovanej dopravy v Dobrej. Zamerom je
vystavba nového cestného hraniéného priechodu Cierna — Solomonovo (vratane infratruktiry
a vybavenia) a modernizacia vonkaj$ej hranice EU s Ukrajinou. Rozvoj dopravnej infradtruktiry
bez vysokoefektivnych sluzieb poskytovanych na colnych priechodoch s Ukrajinou by vyrazne
obmedzil, az brzdil stanovené ciele v oblasti rozvoja dopravy.

Na zaklade uvedeného méZu byt’ zdroje OPII vyuZivané ako prostriedok na podporu budovania
novej a modernizaciu existujicej dopravnej infrastruktiry v sivislosti so zabezpedenim
efektivneho vykonu colného konania na vonkajsej hranici EU s Ukrajinou.

D. Projektova priprava

Sucasny stav projektovej pripravy investiCnych stavieb je mozné oznacit' ako prierezovy problém
systémového charakteru. Z tohto dovodu je potrebné nalezitli pozornost’ i zdroje venovat’ §tudiam,
predprojektovej a projektovej priprave ciest 1. triedy. Zoznam stavieb, na ktoré je potrebné sustredit’
pozornost bol identifikovany v Strategickom plane. Zoznam obsahuje priority suvisiace
s realiza¢nymi projektmi v ramci obdobia 2014 — 2023, ako aj za tymto horizontom.

Cielové skupiny: - S§iroka verejnost’

Cielové uzemia: - NUTS 2 (celé uzemie SR s vynimkou Bratislavského kraja)

- Slovenska sprava ciest,

- Finan¢né riaditel'stvo SR,

- MDVRR SR,

- UGstredné organy Statnej spravy a subjekty, ktoré svojou
ginnostou prispievajii k implementacii a naplianiu cielov
OPII

Prijimatelia:
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2.6.3.3 Hlavné principy vyberu projektov

Vzhladom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitim budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred RO a ziadani o predkladanie projektovych Ziadosti. Vyber
projektov na implementaciu bude reSpektovat’ vystupy strategickych dokumentov spracovanych
pre potreby programového obdobia 2014 - 2020, ako aj ich pripadné aktualizacie, ktoré zohladnuju
rezortné potreby v SirSom kontexte. Ide predovsetkym o Strategicky plan a Stratégiu VOD.

V snahe o zabezpecenie efektivneho a transparentného procesu vyberu projektov budi podporené
iba tie projekty a projektové zamery, ktoré budii RO OPII vyhodnotené ako vhodné a tucelné
vzhl'adom na vychodiskovu situdciu a identifikované potreby v danej oblasti, ndkladovo efektivne,
environmentalne udrzatel'né a s adekvatnym kapacitnym zabezpecenim ich realizacie.

Vsetky planované cestné projekty a projektové zamery PO 6 budu reSpektovat’ poziadavky nariadeni
a smernic Eur6pskej tinie tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, najmé Smernice Rady 92/43/EHS
z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich zivo¢ichov a rastlin a Smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a sikromnych projektov na Zivotné prostredie. Zavery stanoviska SEA OPII nenahradzaji
povinnosti/podmienky vyplyvajiice zo smernic EU pre dané plany a jednotlivé projekty. Plany
a konkrétne projekty zahrnuté do vysledného indikativneho zoznamu OPII bud@i zodpovedat
vysledkom vsetkych relevantnych posudeni v sulade s legislativou EU abudu predmetom revizie
OPII.

2.6.3.4 Planované vyuzitie financnych néstrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzit¢é na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejSie vyuzitie financnych prostriedkov z Eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpokladé navratnost’ prostriedkov alebo ispora nakladov, predstavujii finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finanéné nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzaji adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizcia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sucasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. DalSou vyhodou vyuZitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie $pecifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zaloZenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzh'adom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ sikromnych investorov mdze prispiet’
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuZzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod.).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
néstrojov vratane o¢akévaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinécie s inymi
formami podpory budi vychadzat' zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.6.3.5 Planované vyutzitie vel'kych projektov
V ramci investi¢nej priority 7b) sa nepredpoklada realizacia velkych projektov.

2.6.3.6 Ukazovatele vystupu na trovni investi¢nej priority a kategérie regionu

Tab. 50 Spolocné a Specifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7b)
‘ e Cielova . .
P.¢. Ukazovatel’ vystupu q Merni Fond Kate‘g'orla hodnota Z dI:OJ Frekvenclfl
jednotka regionu 2023) udajov vykazovania
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s Menej
. | Celkovddlzka km | EFRR | rozvinuté 10,25 RO OPII Rocne
novovybudovanych ciest L,
regiony
Celkové dizka Menej
2. rekonstruovanych alebo km EFRR rozvinuté 286,4 RO OPII Rocne
zrenovovanych ciest regiony
e i i e
3. dovy . pocet | EFRR | rozvinuté 40 RO OPII Rocne
a koliznych bodov na cestach rewit
1. triedy egiony
2.6.4 Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 51 Vykonnostny ramec Prioritnej osi 6
Typ ID | Definicia Merna Fond | Kategoria | Ciastkovy | Zamer | Zdroj | Zdovodnenie
ukazovatela ukazovatel’a alebo | jednotka regiénu ciel’ pre (2023) | dajov | vyberu
implementa¢ného rok 2018 ukazovatel’a
(Implementaény kroku
krok, finanény
ukazovatel’,
ukazovatel’
vystupu alebo
vysledku) :

Celkova dlzka Menej Nosna
vystupovy novovybudovanych L RO investicna
ukazovatel’ ciest fem EFRR r;):v;;l;tte 10,25 3175 OPII aktivita

oy v rdmei PO6

Celkova suma

opravnenych . . ,
finanény vidavkov po ich cur | ErRR | odend 142575 | 570302 RO ij’;l";cd;’y
ukazovatel certifikacii i’ 656 622 | opu | - B

P regiony ukazovatel
certifikaénym

organom

2.6.5 Kategorie intervencii
Tab. 52
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
029 165 423 895
Prioritna os 6 — Cestn4 infrastruktara (mimo TEN-T 031 123 316 667
CORE) 034 186 016 666
044 10 000 000
Tab. 53
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond EFRR
Kategoéria regiénu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 6 — Cestna infrastruktira (mimo TEN-T 01 456 826 759
CORE) 03 27 930 469
Tab. 54
Rozmer 3 — Druh uzemia
Fond EFRR
Kategoria regiénu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 6 — Cestna infrastruktira (mimo TEN-T 07 484 757 228
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| CORE)
Tab. 55

Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizacie

Fond EFRR

Kategoria regiéonu Menej rozvinuté regiony

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 6 — Cestna infrastruktira (mimo TEN-T 07 484 757 228

CORE)

2.6.6 Suhrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatefov

(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti moze byt zo strany RO definovana
povinnost’ pre prijimatela vy¢lenit' uréitG cast opravnenych vydavkov projektu na zabezpeenie
kvalitného riadenia projektov. Maximalna hranica a podmienky pouzitia vydavkov na riadenie
projektov budu stanovené v riadiacej dokumentacii RO OPIL
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2.7  PRIORITNA 0S 7: INFORMACNA SPOLOCNOST

ID prioritnej osi 7
Ndzov prioritnej osi Informacna spolocnost’
Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne Nie

prostrednictvom financnych ndstrojov
Celd prioritnd os bude realizovand vyhradne

prostrednictvom finanénych ndstrojov vytvorenych na Nie
tirovni Unie

Cela prioritnd os bude realizovanda prostrednictvom Nie
komunitne vedeného miestneho rozvoja

Pre ESF: Cela prioritnd os je zamerand na socidlnu N/A

inovdciu alebo nadndrodnu spoluprdcu, alebo oboje

2.71  Fond, kategoria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuté regiony
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 947-666-768927 155 226 EUR

Kategoria regionu pre najvzdialenejSie a severné N/A
riedko osidlené regiony (ak je to vhodné)

2.7.2  INVESTICNA PRIORITA 2a): Rozsirenie Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie
vysokorychlostnych sieti a podpory zavadzania nastupujucich technolégii a sieti pre digitalne
hospodarstvo

2.7.2.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky
SPECIFICKY CIEL 7.1: ZvySenie pokrytia Sirokopdsmovym internetom / NGN
Opis vychodiskovej situacie

Penetracia pevného Sirokopasmového pripojenia v SR pocas dvoch poslednych rokov vzrastla
70 17.8% v januéri 2012 na 20.7% v januari 2014, &o je viak stale menej ako je priemer EU (29.9%).
V januari 2014 55,5% pripojeni bolo s rychlostou medzi 2 Mbit/s a 10 Mbit/s. Podiel NGN
na celkovom pokryti Sirokopdsmovym internetom dosiahol v janudri 2014 29% , ¢o je nad priemerom
EU (26%).

Zékladnym ramcom pri zavadzani apouzivani Sirokopasmového pripojenia je splnenie ciela
Digitalnej agendy pre Eurépu 100% pokrytia vysokorychlostnym internetom nad 30 Mbit/s
a vytvorenie podmienok pre dosiahnutie ciela, aby 50% alebo viac eurdpskych domacnosti malo
internetové pripojenie rychlejsie ako 100 Mbit/s. Druhy ciel'’ nebude priamo podporeny aktivitami
vramci tohto Specifického ciel'a, ked'ze je realny predpoklad, ze jeho splnenie bude realizované
telekomunikaénymi operatormi pdsobiacimi na trhu. Jednou z aktivit pre zabezpeCenie pokrytia
Sirokopasmovym internetom boli opatrenia prioritnej osi 3 Opera¢ného programu Informatizcie
spolo¢nosti (OPIS PO3) smerované na pokryvanie bielych a Sedych miest. Opatrenia tejto prioritnej
osi sa vSak nepodarilo UspeSne zrealizovat’ (iba v rozsahu pripravy projektovej dokumentacie).
Aktivity tohto $pecifického ciel'a budil priamo nadvézovat' na projektovo inziniersku dokumentaciu
vytvorenu v rdmci OPIS PO3.

Pre uplné splnenie ciel’a Sirokopasmového pripojenia o rychlosti minimalne 30 Mbit/s pre vsetkych sa
sustredime na pokryvanie bielych miest, ktorymi st vidiecke a riedko osidlené oblasti bez dostupnosti
takéhoto pripojenia za beznych cenovych podmienok. Naslednou prioritou st Sedé miesta, v ktorych
uz je Sirokopasmové pripojenie v stcasnosti poskytované, ale nie v dostato¢ne konkurenénom
prostredi alebo v uspokojivej kvalite.

Biele, pripadne Sedé miesta pokryjeme budovanim regionalnych sieti na baze optickych kablov, ktoré
zabezpecia prepojenie relativne dobre rozvinutej chrbticovej siete s lokalnymi pristupovymi sietami.
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Prenosova kapacita tychto sieti by mala byt’ dostato¢na, a to nie len pre zabezpecenie cielov do roku

2020,

ale tiez pre bezproblémové vyuzivanie Sirokopasmového pripojenia v dlhom obdobi. Vystavbu

pristupovych sieti budeme realizovat’ nasadenim predovsetkym bezdrotovych technologii s potrebnou
prenosovou rychlostou. Financovanie zabezpecime zo zdrojov OPII a Programu rozvoja vidieka 2014
—2020.

Volba technologickej platformy pre budovanie regiondlnych sieti bude zalozend na principe
technologickej neutrality, pricom budované siete musia byt schopné zabezpecit' potrebnu kapacitu
arychlost pre poskytovanie Sirokopasmovych sluzieb koncovym zakaznikom. Regionalne siete
budované z verejnych zdrojov musia byt otvorené vsetkym poskytovatelom Sirokopasmovych sluzieb.

VYSLEDKY

Zvysenie pokrytia vetkych domacnosti Sirokopasmovym pripojenim s rychlostou minimalne
30 Mbit/s;

Zvysenie dopytu po Sirokopasmovom pripojeni s rychlostou minimalne 30 Mbit/s, a to ako
u obcanov, tak aj u podnikatel’'ov a verejnych institicif;

Zvysenie nasadenia technologickych inovacii v pristupovych sietach (LTE, FTTH
a podobne).

Tab. 56 Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajuce §pecifickému cielu 7.1

P.& | Ukazovatel Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy l?(:(elln(:)‘;: Zdroj Frekvencia
e jednotka | regiénu hodnota rok 2023) udajov | vykazovania

Percento populacie Menej

1. ;{gi:;;z;eor;;bﬂny % rozvinuté 6,4 2012 48 Eurostat Roc¢ne
pristup na internet regiony
Percento populécie Menej

2 :ﬁig’;;:ﬁfovy % rozvinuté 74 2012 90 Eurostat Rotne
internet pravidelne regiony

2.7.2.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 2a) bude napifiané prostrednictvom nasledujucich aktivit:

A. Koordinicia budovania Sirokopasmovych sieti:
- Analytické prace pre rieSenie Sirokopasmového pripojenia;
- Vytvorenie atlasu pasivnej infrastruktury.

B. Budovanie regionalnych sieti s technologickou neutralitou otvorenych pre vsetkych operatorov s
ohl'adom na ciel’ 100 percentného pokrytia 30 Mbit/s:

A.

Vystavba narodnych optickych regionalnych sieti;

Vystavba narodnych regionalnych sieti zaloZenych na radioreleovych spojoch;
Podpora zriad’'ovania pristupovych sieti;

Budovanie pristupovych sieti v oblastiach zlyhania trhu.

Koordindcia budovania Sirokopdasmovych sieti

Priprave projektovej dokumentacie budil predchadzat’ nasledujuce aktivity, ktoré budu realizované
MF SR v ramci technickej pomoci a st nevyhnutné pre zavadzanie Sirokopasmového pripojenia
po ukonceni platnosti notifikacie §tatnej pomoci SA.33151:

priprava metodiky pre urcovania bielych a Sedych miest,

vytvorenie postupov, pripadne nastrojov na jednoduchu aktualizaciu bielych a Sedych miest,
vytvorenie prevadzkovych modelov,

aktivity suvisiace so §tatnou pomocou.
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Vytvorenie atlasu pasivnej infrastruktary

Zakladnou podmienkou pre efektivny manazment a planovanie sieti je vytvorenie centralizovaného
atlasu pasivnej infrastruktury, kde bude mozné vidiet' jednotlivé prvky stcasnej a planovanej
infraStruktiry a optimalizovat’ tak investi¢né rozhodnutia. Podl'a smernice 2002/21/EC maju narodni
regulatori pravo ziskat' relevantné informacie o umiestneni, kapacite a dostupnosti rur a inych
pristupovych prvkov infrastruktiry. Zamerom je, aby operatori v tomto smere medzi sebou
spolupracovali a tato spolupraca bola zo strany Statu centralne koordinovana. Pri zaznamenavani mapy
existujucej a planovanej infrastruktury je vhodné vyuzit' existenciu $tandardizovanych geografickych
informacii vznikajucich prostrednictvom smernice INSPIRE, ktorej plna implementacia je vyzadovana
do roku 2019. Aby sa ¢o najviac vyuzili synergické efekty pri budovani technickych infrastruktur,
bude atlas okrem telekomunikaénych vedeni (pre mobilné a pevné siete) obsahovat’ aktualne udaje
o d’alsich vedeniach a zariadeniach technickej infrastruktiry:

= dopravnych sietach;

= inzinierskych siet’ach:

- vodohospodarskych vedeniach a zariadeniach (vodovody a kanalizacie);

- elektroenergetickych zariadeniach;

- plynarenskych zariadeniach (plynovody, pripojky, technické stanice);

- tepelnych zariadeniach (rozvody tepla).

Atlas pasivnej infrastruktiry bude prepojeny minimalne s informa¢nym systémom katastra a registrom
priestorovych informacii a tematickymi geografickymi systémami, ktoré pre zabezpeCenie svojej
agendy vyuzivaji predmetné udaje.

Vytvorenie atlasu pasivnej infrastruktury bude vyzadovat’ legislativnu zmenu, ktord jasnym spdsobom
zadefinuje aké udaje, v akom rozsahu a Strukture budu musiet’ operatori poskytovat’ a aktualizovat’
pre potreby VS. Zaroveil bude potrebné zadefinovat’ licen¢né podmienky nakladania s danymi Gdajmi.
V sucasnosti to Ciastocne riesi zdkon o narodnej infraStrukture pre priestorové informacie, avsak
realita je takd, Ze vdc¢Sina operatorov tuto povinnost’ neplni s argumentom, ze nespadaju pod subjekty,
ktoré su povinné poskytovat’ tieto udaje, ked’ze su vlastnené aj stkromnymi investormi, resp. Ze ich
geopriestorové udaje st vysoko citlivé a moézu byt zneuzité.

B. Budovanie regiondlnych sieti s technologickou neutralitou otvorenych pre vsetkych
operdtorov s ohl’adom na ciel’ 100 percentného pokrytia 30 Mbit/s v dvoch etapdch

Opravnenymi oblastami pre smerovanie §tatnej pomoci na podporu budovania regionalnych sieti buda
biele miesta s najvy&Sou prioritou a $edé miesta so strednou prioritou. Stitne zasahy v $edych miestach
budt v stlade s usmernenim Spolocenstva pre uplatiiovanie pravidiel $titnej pomoci v suvislosti
srychlym zavadzanim Sirokopasmovych sieti 2009/C 235/04 realizované az po ddkladnejSom
preskumani.

V ramci podporovanych narodnych projektov budi budované regionalne siete do spadovych obci
vramci bielych a Sedych miest. Pri budovani regionalnej siete do spadovych obci jednotlivych
mikroregiénov (klastrov) budi napojené aj obce leziace pozdiz linie trasy. Regionalne siete budu
budované s pripojenim do chrbticovych sieti prevadzkovatelov Orange, Slovak Telekom, Zelezniéné
telekomunikacie, Energotel a inych.

Investicie do budovania regionalnych sieti pre pokrytie bielych miest budu d’alej podporené krokmi
na podporu nadvézujlcich pristupovych sieti. Pre dosiahnutie rychlosti nad 30 Mbit/s je nutné
budovat’ pristupové siete na principe pristupu novej generacie (NGN). Zakladnym predpokladom je
existencia chrbticovych a regionalnych sieti s dostato¢nou kapacitou zalozenou na optickych vlaknach.

Kvoli vysokej investicii a minimalnej navratnosti sa pouzije v priblizne 9 % bielych miest technoldgia
bezdrotového mikrovinného prenosu pomocou radioreleovych spojov. Toto prepojenie bude
uskutocnené dvoma aktivnymi skokmi na preklenutie priemernej vzdialenosti k obciam v hodnote
50 km. Treba spresnit, Ze sa bude jednat’ o tzv. retazenie spojov, kde pocet skokov, ¢i uz aktivnych
alebo pasivnych zalezi nielen od vzdialenosti, ale aj od profilu terénu, od pozadovaného vykonu,
velkosti parabol a pouzitej prevadzkovej frekvencie. Tymto sposobom mozno poskytnit’ v obciach
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agregovanu rychlost’ 300 Mbit/s. Pre individualne domacnosti to predstavuje splnenie ciel’a 30 Mbit/s
v pripade 10 pripojeni, ktoré mozno v tak malych obciach ocakavat.

Budovanie lokalnych pristupovych sieti prostrednictvom dopytovych projektov a navratnych
finanénych nastrojov (ak relevantné na zaklade ex-ante hodnotenia) bude realizované v obciach nad
500 obyvatel'ov v oblastiach, ktoré nebudu dostato¢ne atraktivne pre operatorov (sukromné investicie).
Budovanie lokalnych pristupovych sieti (tzv. last mile) bude nadvézovat’ na vystavbu regionalnej siete
a bude komplementarne k aktivitam podporenych v rdmci Programu rozvoja vidieka 2014 — 2020.

Cielové skupiny: - S§iroka verejnost’
Cielové uzemia: - NUTS 1
. - napr. obec, rozpoétova organizacia, prispevkova
Prijimatelia: pr. ObSE, rozp & - ISP
organizacia

2.7.2.3 Hlavné zasady vyberu projektov

S cielom zabezpetit' efektivne a transparentné &erpanie finanénych prostriedkov z fondov EU,
alokovanych pre prioritni os 7 OPII budu sprostredkovatel'skym organom vypracované Vyberové
a hodnotiace kritéria pre vyber projektov. Po vzore programového obdobia 2007 — 2013 budt tieto
kritéria, ako aj ich pripadné aktualizacie, predmetom schval'ovania v Monitorovacom vybore pre OPIL

Vo vztahu k podporovanym aktivitam OPII tykajucich sa pristupovych sieti buda jednotlivi
prijimatelia (nezavisle od toho ¢i ide o dopytovo orientované projekty alebo narodné projekty) urceni
podla vyberovych kritérii schvalenych Monitorovacim vyborom. V ramci realizacie projektov
budovania Sirokopasmového internetu bude cielom eliminovat’ nedostatky z programového obdobia
2007 — 2013, najma vSak nedostatocnt spolupracu relevantnych subjektov.

V sulade so Statnou pomocou SA.33151 (2011/N) - Zavadzanie zakladnych Sirokopasmovych sieti
v bielych oblastiach Slovenska, bude priamym prijimatelom pomoci vel'koobchodny prevadzkovatel’
siete Ndrodna agentira pre sietové a elektronické sluzby (NASES), ktord je verejnopravnym
subjektom. Nepriamymi prijimate'mi budu prevadzkovatelia elektronickych komunikacii vyuzivajici
nové siete pre poskytovanie maloobchodnych sluzieb koncovym uzivatelom a d’alSie podniky, ktoré
st koncovymi uzivatelmi v relevantnej oblasti. Vystavba (stavebné prace, vystavba potrubia, tmavé
vlakna atd’.) bude vykonavana spolo¢nostami vybranymi na zéklade verejného obstardvania v sulade
s relevantnou narodnou legislativou a smernicami EU o obstaravani. Po vystavbe bude prevadzkovatel
novej siete pontukat” vel’koobchodny pristup k chrbticovej sieti na otvorenom a nediskriminaénom
zaklade prevadzkovatel'om elektronickych komunikacii, ktori maju zaujem pripojit’ koncovych
uzivatel'ov.

Pokial’ ide o pristupové siete (last mile connection), opravnenymi prijimate'mi buda obce. Projekty
budovania pristupovych sieti budu financované na ziklade vyberového procesu. Vystavba bude
vykonavana spolo¢nostami vybranymi na zéklade verejného obstardvania v stlade s relevantnou
narodnou legislativou a smernicami EU o obstaravani.

Vo vztahu k pisomnym vyzvaniam budt zohl'adnené najmé nasledujuce principy:

- moznost vyhlasovatela vyzvania reagovat’ na pripadné potrebné zmeny vo vyhldsenom
vyzvani v sulade s principmi transparentnosti, nediskriminécie a rovnakého pristupu;

- zabezpedenie kontinualneho pristupu verejnosti k moZnostiam financovania zo zdrojov EU
v pripadoch aktivit, ktoré predpokladaju §irsi priestor konkurencie;

- nastavenie transparentnych a objektivnych podmienok, ktorych overenie je potrebné
pre financovanie narodnych projektov, spolu so zvySenim dorazu na kvalitnii pripravu
takychto projektov;

- §tadie realizovatel'nosti budu predmetom posudenia a schvalenia zo strany Riadiaceho vyboru;

- projekty budi riadené¢ vsulade sprisluSnymi Standardami (riadenie informacno -
technologickych projektov, stavebny zakon);

- projekty budt predmetom postdenia dvoma nezavislymi hodnotitel'mi.
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Pri vybere projektov bude hrat’ kli¢ovu ulohu spravne nastaveny schvalovaci proces, s cielom
zabezpeCenia transparentného a efektivneho vyberového procesu zadefinovanim jasnych
a objektivnych kritérii vyberu operacii umoziujtcich objektivne posudit’ a vyhodnotit’ mieru prinosu
projektu k naplneniu Specifickych cielov opera¢ného programu:

- jasne definovanym formatom projektu;

- hodnotiace kritérid, ktoré budi schvalované v zavislosti od charakteru prioritnej
osi/Specifického ciela a budi zamerané na cielené postdenie prinosu okruhu obsahovo
podobnych projektov k tymto ciel'om;

- systémom opravnych prostriedkov.

2.7.2.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzit¢ na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejSie vyuzitie financnych prostriedkov z Europskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpoklada navratnost’ prostriedkov alebo tispora nakladov, predstavujti finan¢né néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformécii trhu. Finan¢né nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzajii adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizcia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sucasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych néstrojov
je moznost’ navysenia prostriedkov pre dosiahnutie Specifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodato&ného kapitalu je potrebné aj vzhadom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méZe prispiet
aj ku skvalitneniu implementédcie projektov, a teda dodato¢ne prispieva k celkovo efektivnejsiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finan¢nymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
nastrojov vratane oakavaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinacie s inymi
formami podpory budd vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.7.2.5 Planované vyuzitie velkych projektov

Na realizaciu $pecifického ciel'a ZvySenie pokrytia Sirokopasmovym internetom / NGN je planovany
Néarodny projekt vystavby regiondlnych optickych sieti, ktory bude rieSit' aktivity budovania
technologicky neutralnych regionalnych sieti otvorenych pre vsetkych operatorov. V ramci projektu
bude realizovana vystavba regionalnych sieti pre pokryvanie bielych miest, ktora bude vykonana
na zaklade pripravenej projektovej dokumentacie z obdobia 2007 az 2013.

2.7.2.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategorie regiénu

Tab. 57 Specifické ukazovatele vystupu investiénej priority 2a), SC 7.1 ZvySenie pokrytia
Sirokopdsmovym internetom / NGN

P Merna Kategori | Ciel'ova Zdroi F;ecli(:e
* | Ukazovatel (nazov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota £roj
¢ 9z udajov | vykazov
a regionu (2023) .
ania
. Rocne
Dodato¢ny pocet bielych miest pokrytych Menej pocas
| . S Pocet EFRR | rozvinuté 729 SORO .
Sirokopasmovym internetom - trvania
regiony :
projektu
. Rocne
Dalsie domécnosti so Sirokopasmovym Menej Digital pocas
. . N . : % EFRR | rozvinuté 49.9 ;
2. | pristupom s rychlost'ou najmenej 30 Mbps .y Agenda trvania
regiony ;
Scorebo | projektu
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2.7.3  INVESTICNA PRIORITA 2b): Vyvoj produktov a sluzieb IKT, elektronického obchodu a posilnenia
dopytu po IKT

2.7.3.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 7.2: ZvySenie inovacnej kapacity najmi maljch a strednych
podnikatelov v digitalnej ekonomike

Opis vychodiskovej situacie

Inovacéna kapacita slovenskej ekonomiky je stale nedostatocna a ovplyvnena slabym podnikatel'skym
prostredim a nedostato¢ne rozvinutym systémom vyskumu a inovacii. Slovenské hospodarstvo sa musi
viac orientovat’ na poznatkovo-intenzivne ekonomické aktivity a diverzifikovat’ hlavne do sektora
sluzieb. Digitalna ekonomika je zakladom vedomostnej spolo¢nosti, pretoze prispieva k rozvoju
komunikaénych technoldgii spajajucich l'udi a k efektivnej vymene informacii, produktov a sluzieb.
Zavadzanie IKT technoldgii ma tiez vysoky potencial zvySovania produktivity prace v privatnom aj
verejnom sektore a tym padom aj zlepSovania konkurencieschopnosti.

Mali a stredni podnikatelia musia inovovat svoje procesy a pontukat inovativne rieSenia.
Identifikovanymi problematickymi oblastami, ktoré brania plnému rozvoju elektronického obchodu
a inovacii a tym padom aj rastu digitalnej ekonomiky su:
- Nedostato¢na dovera v jednotny digitalny trh (naprieck zakonu ¢&. 22/2004 Z.z.
o elektronickom obchode a o zmene a doplneni zakona ¢. 128/2002 Z. z. o §tatnej kontrole
vnutorného trhu vo veciach ochrany spotrebitel’a, do ktorého bola transponovana smernica
Eurdpskeho parlamentu a rady ¢. 2000/31/ES o elektronickom obchode);
- Zlozity pristup na jednotny digitalny trh;
- Nedostato¢ne rozvinuté nastroje pre podporu inovacie;
- Chybajiice moznosti zdiel'ania existujucich rieSeni a technologickych platforiem verejnej
spravy s malymi a strednymi podnikatel'mi.

V obdobi 2014 az 2020 budu systematicky podporované moznosti podnikania najma MSP:

- Zabezpeéi sa, aby elektronicky obchod bol jednoduchsi a doveryhodnejsi astal sa tak
podmienkou presunu a rozvoju aktivit do digitalnej ekonomiky;

- Podnikatelia ziskaju pristup k zdielanym sluzbam budovanym v eGovernmente na komeréné
ucely (datové schranky, AAA platforma, cloudové sluzby a iné);

- Verejna sprava vytvori vyznamny dopyt po inovativnych rieSeniach v oblastiach, ako mobilny
government, vizualizdcie, datové analyzy apodobne, ktoré si vhodné pre rieSenie
prostrednictvom sluzieb najmé MSP.

VYSLEDKY

- ZvySenie integrovanosti Slovenska do jednotného digitdlneho trhu - zvysi sa predaj a nakup
tovaru a sluzieb online;

- ZvySenie zivotaschopnosti malych a strednych podnikatelov vdaka moznostiam, ktoré
poskytnu zdiel'ané sluzby verejnej spravy;

- Zvysenie dopytu po inovativnych rieSeniach v oblasti informa¢no-komunikac¢nych technologii
vyvola rast poctu MSP, ktori sa budil podiel'at’ na vytvéarani takychto rieSeni.

Tab. 58 Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajuce $pecifickému cielu 7.2

P.% | Ukazovater Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka regionu hodnota rok hodnota | idajov | vykazovania
Percento MSP Menej
1. predéavajice tovar % rozvinuté 11,6 2012 40 Eurostat Rocne
a sluzby online regiony
2. Pe]"cent,o olbrca}nov % Mencj " 44,7 2012 70 Eurostat Roc¢ne
objednavajucich tovar rozvinuté
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‘ a sluzby online ‘ ’ regiony ’ ’ ‘ ‘

2.7.3.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢na priorita 2b) bude napliiana prostrednictvom nasledujtcich aktivit:

A. Zavadzanie opatreni pre zvySenie pouzivania elektronického obchodu:

- Zvysovanie doveryhodnosti elektronického obchodu (v ramci aktivity sa budi realizovat
projekty, vdaka ktorym bude mozné overovat’ pdsobenie a transakcie subjektov
na elektronickom trhu, a pod.);

- ZjednoduSovanie elektronického obchodu (v ramci aktivity sa budu realizovat' projekty,
vd’aka ktorym sa znizia transakéné naklady a administrativna zat'az napriklad zjednodusovanie
colného konania, zavadzanie elektronickych platieb a faktir. V ramci aktivity sa bude
podporovat’ domadci aj cezhrani¢ny elektronicky obchod).

B. Rozsirenie moznosti pre elektronicka identifikaciu, autentifikdciu a autorizaciu v jednotnom
digitalnom priestore:

- UmozZnenie pouzivania identit od sikromnych poskytovatel'ov vo verejnej sprave — vhodnost’
a bezpecnost’ takejto identity bude preverend v §tidii realizovatelnosti;

- Poskytnutie eID identity pre sikromny sektor.

C. Podpora najmd malych a strednych podnikatelov prostrednictvom zdielanych sluzieb
(Podnikatelia ziskaju pristup k sluzbam, ktoré boli vyvinuté pdvodne pre potreby verejnej spravy.
Sluzby budt vhodne prisposobené):

- Poskytovanie komunikacnej platformy a elektronického doruc¢ovania;

- Poskytovanie AAA a PKI infrastruktiry;

- Poskytovanie cloudovych sluzieb najma MSP;

- Poskytovanie platformy pre eLearning.

A. Zavadzanie opatreni pre zvySenie pouZivania elektronického obchodu

Podnikatel'ské registre verejnej spravy sa transformuju do podoby interaktivnych nastrojov, ktoré budu
podporovat’ doveryhodnost’ subjektov a zlepsovat’ informacie o produktoch. Zavedu sa nastroje pre
ochranu spotrebitel’a v podmienkach jednotného digitalneho trhu.

Odstrafiovanie transakénych nakladov a procesnych bariér, znizovanie administrativnej zataze bude
realizované prostrednictvom:

- Zapojenie sa do iniciativ jednotného systému platieb a rozvoj elektronickych a mobilnych
platieb v prostredi verejnej spravy;

- Nasadenie elektronickych faktir vo verejnej sprave a odportcania pre vyhradné pouZzivanie
elektronickych faktar v sikromnom sektore;

- ZjednoduSovanie colného konania a sluzieb suvisiacich s dohladom nad pohybom tovaru
a efektivnejsie riesenie tinikov a podozrivych operacii v colnej a danovej oblasti;

- Elektronizacia procesu vymahania platieb a staznosti.

B. RozSirenie moznosti pre elektronicku identifikaciu, autentifikdaciu a autorizdciu
v jednotnom digitalnom priestore

V otazke samotnej identity sa bude postupovat’ smerom k vyuZzivaniu réznych typov ddveryhodnych
identit pre pristup k sluzbam eGovernmentu a eCommerce. Vytvori sa priestor pre sikromnych
poskytovatel'ov identit, aby sa mohli prepojit' s IAM modulom a priniest’ inovacie a overené rieSenia
do verejného sektora. Vhodnost' takéhoto zapojenia stikromnikov bude detailne validovana $tidiou
realizovatelnosti. Vytvori sa priestor pre umoznenie pouzivania elD, ktora je akceptovana pri
komunikécii s VS, v sikromnom sektore. Vhodnost’ takéhoto vyuzitia eID bude detailne validovana
studiou realizovatel'nosti.
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C. Podpora najmd malych a strednych podnikatel’ov prostrednictvom zdiel’anych sluZieb

Realizuju sa projekty, ktoré umoznia najma MSP ziskat’ pristup k elektronickym sluzbam, ktoré boli
primarne vyvinuté pre potreby verejnej spravy. Zabezpeci sa tym efektivne vyuzitie vol'nej kapacity
a roz§irovanie prinosov rieseni.

V ramci trendu znizovania nutnosti fyzického dorucovania listovych zésielok budu k dispozicii tiez
rieSenia pre elektronické dorucovanie firmam a zdkaznikom do elektronickych datovych schranok
s garanciou dorucenia.

Zarovei pri definovani jasnych pravidiel je mozné zdiel'at’ PKI a AAA infrastruktiru s podnikatel'mi,
ktori si tak dokazu efektivne vytvorit’ bezpecné digitalne prostredie pre svoje podnikanie a sluzby
zéakaznikom.

Pristup k sluzbam cloudu méze podnikatel'om sluzit' na pohodlny rozbeh ich podnikania v digitalnej
ekonomike, pripadne na zefektivnenie ich fungovania. Cloudové sluzby mozu tiez sluzit na docasné
potreby vysSieho vypoctového vykonu napriklad v pripade snahy o narazové spracovanie velkého
mnozstva dat.

Cielom je tiez spristupnit’ pre podnikatelov platformu pre tvorbu materidlov v ramci eLearningu
s moznost'ou vzdelavat’ svojich zamestnancov a ucit’ sa od top firiem v obore.

Cielové skupiny: - Podnikatelia (najmd MSP)

Cielové vuzemia: - NUTS 1

- napr. rozpoCtova organizacia, prispevkova organizacia,
Socialna a zdravotné poistovne, d’alSie subjekty, ktoré st
zapisané v Statistickom registri organizacii sektora verejnej
spravy, obec, vys$si uzemny celok, akciova spolo¢nost’
podla zakona €. 513/1991 Z. z. (mimo schémy $tatnej
pomoci), zdruZenie (zvéz, spolok, spolo¢nost’, klub ai.)
podla zakona ¢. 83/1990 Z. z., zdujmové zdruzenie
pravnickych os6b podl'a zakona ¢. 40/1964 zb., zdruzenie
obci podl'a zdkona ¢. 369/1990 Zb., iné subjekty zriadené
zakonom

Prijimatelia:

2.7.3.3 Hlavné zasady vyberu projektov

S cielom zabezpetit' efektivne a transparentné &erpanie finanénych prostriedkov z fondov EU,
alokovanych pre Prioritni os 7 OPII budt sprostredkovatel'skym organom vypracované Vyberové
a hodnotiace kritéria pre vyber projektov. Po vzore programového obdobia 2007 — 2013 budu tieto
kritéria, ako aj ich pripadné aktualizacie, predmetom schval'ovania v Monitorovacom vybore pre OPIL.

Vo vztahu k podporovanym aktivitim OPII budu jednotlivi prijimatelia stanoveni bud’ vopred
apisomnymi vyzvaniami vzhladom na ich jedine¢né postavenie a funkcie (napr. na zaklade
kompetencii vyplyvajucich im z osobitnych predpisov a na zaklade schvalenia Monitorovacim
vyborom) ziadani o predkladanie projektovych ziadosti alebo v pripade dopytovych projektov urceni
vyberom.

Vo vztahu k pisomnym vyzvaniam budi zohl'adnené najmé nasledujuce principy:

- moznost vyhlasovatela vyzvania reagovat’ na pripadné potrebné zmeny vo vyhldsenom
vyzvani v sulade s principmi transparentnosti, nediskriminécie a rovnakého pristupu;

- zabezpe&enie kontinualneho pristupu verejnosti k moznostiam financovania zo zdrojov EU
v pripadoch aktivit, ktoré predpokladaju $irsi priestor konkurencie;

- nastavenie transparentnych a objektivnych podmienok, ktorych overenie je potrebné
pre financovanie narodnych projektov, spolu so zvySenim dorazu na kvalitnii pripravu
takychto projektov;

- povinnost’ prijimatela vyclenit' 3 % opravnenych vydavkov projektu pre implementaciu
Standardov riadenia informa¢no - technologickych projektov, ktoré zabezpecia aktivnu
participaciu na riadeni projektov a komplexné riadenie budovania informacnej spolo¢nosti;
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- Stadie realizovatel'nosti budu predmetom postidenia a schvalenia zo strany Riadiaceho vyboru;

- projekty budu riadené v sulade so Standardami riadenia informacno - technologickych
projektov;

- projekty budi predmetom postudenia dvomi nezavislymi hodnotitel'mi.

Pri vybere projektov bude hrat kli€ovu tlohu spravne nastaveny schvalovaci proces, s cielom
zabezpeCenia transparentného a efektivneho vyberového procesu zadefinovanim jasnych
a objektivnych kritérii vyberu operacii umoziujucich objektivne posudit’ a vyhodnotit’ mieru prinosu
projektu k naplneniu Specifickych cielov opera¢ného programu:

- jasne definovanym formatom projektu;

- hodnotiace kritéria, ktoré budi schvalované v zavislosti od charakteru prioritnej
osi/Specifického ciela a budi zamerané na cielené postdenie prinosu okruhu obsahovo
podobnych projektov k tymto ciel'om;

- systémom opravnych prostriedkov.

2.7.3.4 Planované vyutzitie finanénych nastrojov

Finanéné néstroje moézu byt pouzité na podporu implementdcie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejSie vyuzitie finanénych prostriedkov z Europskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa
predpokladd navratnost’ prostriedkov alebo Uispora nakladov, predstavujii finan¢né néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu. Finanéné nastroje budi zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzaji financovanie na trhu, pripadne nenachadzaji adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizacia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sucasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie $pecifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitdlu zaloZzenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodato&ného kapitalu je potrebné aj vzhladom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ sikromnych investorov mdze prispiet’
aj ku skvalitneniu implementécie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuZzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitalové vklady, mezzanine a pod).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
néstrojov vratane o¢akévaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinécie s inymi
formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finan¢né nastroje,
vyzadovaného podla ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.7.3.5 Planované vyuzitie velkych projektov

V ramci investi¢nej priority 2b) Vyvoj produktov a sluzieb IKT, elektronického obchodu a posilnenia
dopytu po IKT sa neuvazuje o velkych projektoch.

2.7.3.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategorie regiénu

Tab. 59  Specifické ukazovatele vystupu investiénej priority 2b), SC 7.2 Zvysenie inovaénej kapacity
najmi malych a strednych podnikatel'ov v digitalnej ekonomike

P Merna Kategori | Ciel'ova Zdro F;ili{:e
.~ | Ukazovatel (nazov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota Pyl )
¢ oy udajov | vykazov
a regiénu (2023) 5
ania
Rocne
M . T C Menej pocas
1. Poc‘et novygh l.\/[SPlvyuzwaJucwh zdielané Pocet | EFRR | rozvinuté 6 000 SORO trvania
sluzby verejnej spravy ., .
regiony projekto
N4
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Pocet novych inovativnych aplikacii Roc¢ne
nasadenych MSP (open data, language Menej pocas
2. resources, ... ) Pocet EFRR rozvinuté 300 SORO trvania
regiony projekto
v

2.7.4 INVESTICNA PRIORITA 2c): Posilnenie aplikacii IKT v ramci elektronickej Statnej spravy,
elektronického vzdelavania, elektronickej inkluzie, elektronickej kultiry a elektronického
zdravotnictva

2.7.4.1 Specifické ciele investiénej priority a oéakavané vysledky

SPECIFICKY CIEL 7.3: ZvySenie kvality, §tandardu a dostupnosti eGovernment sluzieb
pre podnikatel’ov

Opis vychodiskovej situacie

Zamerom S$pecifického ciela je zlepSenie kvality, Standardu a dostupnosti elektronickych sluzieb
verejnej spravy pre podnikatel'ov tak, aby sa vyrazne zvysila konkurencieschopnost’ podnikatel'ského
prostredia na Slovensku.

Na ziklade stratégie informatizdcie verejnej spravy sa v programovom obdobi 2007 az 2013
elektronizuje vybrand skupina agend verejnej spravy (Prioritnd os ¢islo 1 Opera¢ného programu
Informatizacia spolo¢nosti). Nasadzovanie elektronickych sluzieb pre podnikatelov v tomto obdobi
prebieha prostrednictvom implementacie informaénych systémov verejnej spravy:

- Z celkového poctu 224 tsekov verejnej spravy bude 55 percent elektronizovanych;
- Zavedie sa priblizne 2000 elektronickych sluzieb, okrem iného 6 zakladnych sluzieb
pre podnikateFov z celkového poétu 8 podl’a benchmarku i2010%,

Vychodiskovou situaciou budu fungujuce transakéné sluzby pre podnikatelov (uroven 4), ktoré
umoznia podavanie ziadosti a ziskavanie rozhodnuti elektronickym spdsobom. Pre jednoduchy pristup
k tymto sluzbam akceleruje rozvoj ustredného portalu verejnej spravy. Pre asistované vyuzivanie tohto
portalu sa v 1200 lokalitach vybuduju integrované obsluzné miesta.

Za zékladné oblasti pre d’alsi rozvoj je mozné povazovat’:

- Pokracovat’ v elektronizacii usekov, ktoré neboli elektronizované;

- Zaviest’ komplexné rieSenie zivotnych situdcii z dovodu ¢asovych Gspor a zvySenia komfortu
pri pouzivani sluzieb;

- Vyuzit reformu procesov vo verejnej sprave na posun elektronickych sluzieb na proaktivnu
uroven;

- Vyrazne inovovat’ elektronické sluzby — elektronizovana agenda a transakéné sluzby, ktoré
vzniknd vramci OP IS je mozné povazovat za solidny zéklad, ktory vSak nestiha
za sucasnymi trendmi v informac¢nych technologiach (mobilita, interaktivita, vyuzivanie dat).

VYSLEDKY

Vdaka rozvoju elektronickych sluzieb dosiahneme:
- Pouzivanie sluzieb eGovernmentu sa stane neoddelite'nou sucast'ou uspesného podnikania;
- Narast konkurencieschopnosti podnikatel'ského prostredia — komunikécia s verejnou spravou
bude jednoduchsia, komfortnejs$ia a transparentne;jsia;
- Vyrazné zvySenie inovatného potencialu digitalnej ekonomiky vd’aka vyvolanému dopytu
po modernych rieSeniach.

Tab. 60  Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajice $pecifickému ciel'u 7.3

3% http://ec.europa.eu/information_society/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=6537
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Interval
) Merna Kategéri | Vychodiskova | Vychodiskov | Cielova Zdroj 5
i Ulazopztel jednotka | a regionu hodnota y rok hodnota | udajov vykazovanl
podniatehor 20 Menej
1. pod . index rozvinuté 64,2 2012 74 SORO Rocne
sluzbami iy
eGovernmentu regiony
ﬁzlikig;e pouzivanie Menej
2. % rozvinuté 90,7 2012 98 Eurostat Rocne
eGovernmentu reaion
podnikatel'mi glony

SPECIFICKY CIEL 7.4: ZvySenie kvality, §tandardu a dostupnosti eGovernment sluieb
pre obcanoy

Opis vychodiskovej situacie

Zamerom Specifického ciela je zlepSenie kvality, Standardu a dostupnosti elektronickych sluzieb
verejnej spravy pre obcanov.

Vychodiskova situacia je obdobna ako pre sluzby podnikatelom uvedené v $pecifickom cieli 7.3.
Projekty boli realizované spolo¢ne pre ob¢anov a podnikatel’'ov. Pre Gi¢ely identifikacie a autentifikacie
budii obfanom postupne vydavané elektronické obcianske preukazy eID. Z celkového poctu 12
zékladnych sluzieb pre obanov podla benchmarku 2010 bude elektronizovanych 9 sluZieb.
V obdobi 2014 az 2020 je mozné oblasti d’alSieho rozvoja sluzieb pre obcanov a podnikatel'ov
povazovat za rovnaké.

VYSLEDKY

Vdaka rozvoju elektronickych sluzieb dosiahneme:
- Pouzivanie sluzieb eGovernmentu sa stane vSeobecnym Standardom za celkovej vysokej
spokojnosti s kvalitou sluzieb;
- Zvysenie kvality zivota ob¢anov - vyrazne sa zredukuje ¢as potrebny na rieSenie zivotnych
situdcii s verejnou spravou a zvysia sa moznosti participacie na sprave veci verejnych;
- ZvySenie otvorenosti verejnej spravy pre obcanov.

Tab. 61 Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajiice $pecifickému cielu 7.4

Merna “ ‘ q R p q N q Frekvencia
D Ukazovatel’ jednotk Kate‘g’orla Vychodiskova Vycl'mdlskov Cielova 'Zd1:0] vt
a regionu hodnota y rok hodnota | tudajov a
Celkova spokojnost’ Menej
1. obcanov so sluzbami index rozvinuté 599 2012 73 SORO Rocne
eGovernmentu regiony
Celkové pouzivanie .
sluzicb Menej
2. % rozvinuté 422 2012 74 Eurostat Rocne
eGovernmentu g
N N regiony
obcanmi

SPECIFICKY CIEL 7.5: ZlepsSenie celkovej dostupnosti ddt verejnej sprdavy vo forme
otvorenych dat

Opis vychodiskovej situacie

Na Slovensku momentdlne prebicha posun v politike zverejiovania informacii verejnej spravy
od pasivnej smerom k proaktivnej, zalozenej na principoch otvorenych dat. Z pohl'adov publikovania
dat, moznosti vyuzivania a spdsobu pristupu k datam patri Slovensko medzi zaciato¢nikov.
V pilotnom kataldégu momentalne zverejnilo 11 institucii spolu priblizne 200 datasetov a zamerom
je, aby sa tento pocet v d’alSom obdobi vyrazne zvysil. Pilotné rieSenie ma len obmedzenu aplika¢nu

3 http://ec.europa.eu/information_society/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=6537
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a prezentaénu funkcionalitu a participacia vyvojarskej komunity je nizka. V ramci programového
obdobia 2007- 2013 sa da ocakavat mierne vylepSenie tohto systému. Postupuje sa tak podla
odporucani EK a zacina sa malymi iniciativami, ktoré umoznia experimentovanie a rychlo prinest
prvotné vysledky.

Komplexné rieSenie otvorenych dat prinaSa az OPII. Prebiehajice iniciativy sa skonsoliduju
so zamerom postupného zavedenia rutinného pouzivania otvorenych dat vo verejnej sprave. Ciel'om
je, aby jednotlivé institicie verejnej spravy zverejiiovali udaje, ktoré stvisia s vykonom ich agendy
vo forme otvorenych dat s vysokym potencidlom pre znovupouzitie. ZnovupouziteInost mozno
podporit’ zavedenim otvoreného formatu dat, aplikovanim Standardu pre linked data a vytvorenim
metadat podl'a interoperabilného Standardu. Vynimku z pravidla o zverejiiovani dat buda predstavovat’
utajované skutoénosti, osobné a citlivé tdaje.

K datam vo verejnej sprave bude pristupované ako ku vzacnym zdrojom a ich zverejiiovanie umozni
najst’ ich optimalne pouzitie. Okrem prezentacie a ziskaniu pristupu k datam prostrednictvom rozhrani
je dolezitd samotnd praca s datami, ich vymena, interpretdcia a tvorba novych dat. Otvorené data
z verejnej spravy budu k dispozicii verejnosti a sikromnému sektoru.

VYSLEDKY

- Vdaka vyuzivaniu otvorenych dat sa vyrazne zvySi miera transparentnosti verejnej spravy,
¢im vznikne pozitivny dosah na jej efektivitu;

- Na Slovensku vznikne dostatoéne silné odvetvie pracujuce s otvorenymi datami, pricom
vznikni kompetencie v progresivnych oblastiach informaénych technologii, ako su datové
analyzy;

- Inovativne pouzitie otvorenych dat vygeneruje pridani hodnotu pre pouzivatelov, ktord sa
premietne do ekonomického dopadu.

Tab. 62  Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajice $pecifickému ciel'u 7.5

D Ukazovatel Merna Kategoéri | Vychodiskova | Vychodiskov | Cielova Zdroj v I:;;;:]aalni
jednotka | aregionu hodnota y rok hodnota | udajov y a
o . . Menej
1. Pfcet s“,aklllngt,‘t potet | rozvinuté 5000 2013 950000 | SORO Rocne
otvorenyc al regi(')ny

SPECIFICKY CIEL 7.6: ZlepSenie digitdlnych zruénosti a inklizie znevyhodnenych
jednotlivcov do digitalneho trhu

Opis vychodiskovej situacie

Predpokladom zapojenia znevyhodnenej populacie® prostrednictvom elnkluzie je na jednej strane
vzdelanie ob&anov v zruénostiach pouzivania novych technoldgii ako inteligentné telefony, a na strane
druhej dostatoéna ponuka sluzieb pre zapojenie sa do diania v digitilnom svete. Napriek vSetkym
doteraj$im snahdm pretrvavajii na Slovensku v stiCasnosti skupiny, ktoré nemdzu vyuzivat vyhody
informacnej spolo¢nosti. Dévodom je, Ze znevyhodneni obc¢ania:

- nie su dostatocne vzdelani a kompetentni pouzivat’ nové technologie;

- nemaju dostatoéné financné zdroje na zaobstaranie a pouzivanie technologickych
vymozenosti;

- nevidia uspokojivé vyhody a zmysel v zapojeni sa do digitalneho sveta.

Takato skupina Tudi si znizuje svoje Sance najst si pracu a zucastiiovat’ sa na spoloenskom
averejnom zivote. Taktiez prichadza o pristup k velkému mnozstvu informécii pristupnych
na internete a tym padom sa nedokaze adekvatne rozhodovat’ a utvorit’ si nazor. Navyse tito obCania
nemozu vyuzivat’ sluzby eCommerce, eBusiness a eGovernment z pohodlia domova a sl odkazani na
institicie a firmy nachadzajtice sa v blizkosti ich bydliska alebo na dlhé cestovanie, ktoré si tiez ¢asto

4 Znevyhodnenii skupinu ob&anov tvoria z velkej Gasti Fudia vo veku od 55 do 74 rokov, Fudia s nizkymi
prijmami, nezamestnani a I'udia s niz§im vzdelanim alebo postihnutim.
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nedokazu dovolit’ alebo nemozu absolvovat. V mnohych situacidch by prave tato skupina obcanov
dokazala najviac ocenit’ vyhody informacnej spolocnosti.

V ramci $pecifického ciela sa nadvézuje na iniciativu inkluzivneho eGovernmentu, v ktorom nik
nesmie zaostdvat. Kazdy méd mat pristup k vyhoddm eGovernmentu, aj ked’ nedisponuje
najmodernej$imi informa¢nymi a komunikaénymi technolégiami, alebo ich nevie dostatoéne vyuzivat'.
Aplikovanim tychto principov vyrazne znizime digitdlnu priepast’ a elektronickymi prostriedkami
zapojime znevyhodnenych ob&anov do diania vo verejnej sprave. Snahou bude tiez prediZit’ obdobie,
pocas ktorého moéze Clovek zit' autonémne v preferovanom prostredi, v ktorom sa citi sebaisto,
bezpecne a dostato¢ne mobilne. Tento zdmer mozno dosiahnut’ technolégiami asistovaného Zivota
a telemediciny, ktoré maju ambiciu efektivne vyuzivat’ zdroje v starnucich populdciach.

VYSLEDKY
Znevyhodnené skupiny:
- ZvySenie vyuZzivania nastrojov pre podporu asistovaného zivota;
- ZvySenie dostupnosti vzdelavacich materialov a digitalneho obsahu vo vhodnom formate;

- ZvySenie intenzity vyuZivania sluzieb a vzdelavania sa v digitalnom prostredi;
- Zvysenie aktivneho zapojenia do ekonomického a socialneho diania v svojom okoli.

Tab. 63 Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajice $pecifickému ciel'u 7.6

D Ukazovatel’ Merna | Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Ciel'ova Zdroj Interval
jednotka regiénu hodnota rok hodnota | udajov | vykazovania

Percento Menei
znevyhodnenych e o

1. jednotliveov % rozvinuté 52,8 2012 70 Eurostat Rocne
pouzivajucich internet regiony
Percento jednotlivcov
so strednymi az Menej

2. vysokymi % rozvinuté 64,8 2012 75 Eurostat Rocne
pocitacovymi regiony
zru¢nost’ami

SPECIFICKY CIEL 7.7: UmoZnenie modernizicie a racionalizicie verejnej sprdavy IKT
prostriedkami

Opis vychodiskovej situécie

V obdobi 2007 az 2013 bola informatizacia verejnej spravy takmer vyluéne zamerana na sluzby
obcanom a podnikatelom a elektronizaciu prislusnej agendy a jej procesov. Efektivitu fungovania
verejnej spravy vsak vyrazne ovplyviiuje aj spdsob vykonavania podpornych ¢innosti. Tie z pohl'adu
informatizacie ostavali nepov§imnuté. Vysledkom je, ze kazda institacia si riesi podporné ¢innosti
vlastnym spdsobom, vyskytuju sa Casté duplicity a neexistuje konzistencia. Vzniké4 tak uzke hrdlo
a pre d’al$iu modernizéciu verejnej spravy je potrebné jeho odstranenie systematickym tsilim.

Z pohl'adu agendovych informacnych systémov verejnej spravy je situdcia lepSia. Vacsina agend bude
do roku 2015 elektronizovana na rovni evidencie s dorazom na moznost’ transakénej elektronickej
komunikécie. Agendové informacné systémy verejnej spravy vo viacSine pripadov obsahuju isty
sposob reportovacich nastrojov, ich redlne pouzivanie vSak nie je systematické a nezhromazduje
patri¢né znalosti. Podobna situécia je v oblasti procesnej integracie.

Reforma verejnej spravy patri medzi najvyznamnejSie Strukturdlne reformy, ktoré na Slovensku
prebiehaji. Samotnému ramcu reformy, prislusnej organizacnej, kompetencnej a procesnej zmene
a naslednym legislativnym poziadavkdm sa venuje samostatny operacny program Efektivna verejna
sprava v gescii Ministerstva vnttra SR.

Hlavny zamer tohto Specifického ciela je podporit tito reformu modernymi informacnymi
technoldgiami a zaroven umoznit' implementaciu najlepSich skusenosti v tejto oblasti. Zavadzanie
systtmov s optimalizovanymi workflow a elektronizovanymi Ulohami, analytickych systémov,
systtmov pre zdielanie znalosti, systémov pre manazment kvality a podpornych informaénych
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systémov v cloude ako Software as a Service, bude koordinované s ostatnymi aktivitami reformy.
Cast’ projektov v ramci tohto Specifického ciel'a tak bude priamo implementovat’ podporu reforme
verejnej spravy.

VYSLEDKY

- Do kontaktu a procesu obsluhy ob¢anov budu nasadené moderné IKT rieSenia;

- Zvysi sa spokojnost’ ob¢anov s fungovanim verejnej spravy;

- Znizia sa vynakladané zdroje ob¢anov, podnikatel'ov a verejnej spravy;

- Zvysi sa efektivita zamestnancov verejnej spravy;

- Zvysisarychlost’ prijatia rozhodnutia pre konania;

- Zoptimalizuje sa vykonavanie podpornych ¢innosti verejnej spravy;

- Standardizované podporné procesy a back-office verejnej spravy bude mozné optimalne
podporit’ centralnymi informaénymi systémami nasadenymi v cloude;

- Zvysi sa vyuzivanie dat v procesoch a pri tvorbe politik.

Tab. 64  Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajice $pecifickému ciel'u 7.7

P.& | Ukazovatel Merna Kategori | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
T jednotka | aregiénu hodnota rok hodnota | tudajov | vykazovania
Priemerna doba .
vybavenia podania Mep <)
1. . % rozvinuté 100 2013 70 SORO Rocne
v rozhodovace;j L,
" . regiony
Cinnosti

SPECIFICKY CIEL 7.8: Racionalizicia previdzky informaénych systémov pomocou
eGovernment cloudu

Opis vychodiskovej situécie

K problematickej$im aspektom informatizacie na Slovensku patri oblast’ IKT infrastruktary, ktoru si
doteraz kazda institucia budovala svojim spdsobom. Prevadzkové naklady informacnych systémov
verejnej spravy vytvaraju tlak na rozpocet a je potrebné riesit’ tento problém systematicky. Ciel'om je,
aby sa IKT infrastruktira verejnej spravy transformovala do podoby zdiel'anych sluzieb na vSetkych
urovniach.

Ide o zasadnu koncepént zmenu v sposobe fungovania prevadzky IKT infrastruktiry verejnej spravy.
Zakladnou charakteristikou bude budovanie eGovernment cloudu formou privatneho cloudu,
zaloZzeného na vybranych institiciach verejnej spravy so skiisenostami a istou Uroviiou datovych
centier.

Zamerom je taktiez poskytovat’ vsetky formy cloudovych sluzieb — infrastruktura, platforma a softvér
formou sluzby, priCom pre zjednoduSenie vyuzivania tychto sluzieb ich budi mat’ pouzivatelia
k dispozicii vo forme katalogu sluzieb. P6jde aj o sluzby ako centralne verejné obstaravanie, ¢i sprava
informa¢nych technolégii (PC, tlad¢iarne, mail, pristup na internet a podobne).

Informacéné systémy, ktoré vznikni v ramci novych projektov budu realizované v ramci platformy
eGovernment cloudu (pravidlo cloud only). Vecnu pdsobnost’ eGovernment cloudu mozno najst
v Strategickom dokumente pre oblast’ rastu digitalnych sluZzieb a oblast’ infrastruktiry pristupovej siete
novej generacie (2014 — 2020) v kapitole 7.4.3.*'

VYSLEDKY

- ZvySenie efektivity vynalozenych zdrojov (Cas a financie) verejnej spravy na obstaravanie,
nasadzovanie a prevadzku IKT rieSeni — zdmerom je znizit' celkové naklady na vlastnictvo
ISVS minimalne o 10 percent oproti sicasnej vychodiskovej hodnote. V pripade, ze by
aktivity neboli realizované, bez intervencie by sa néklady navysili aspoti 0 50 %;

- Zvysenie akceptacie cloudovych rieSeni verejnym a privatnym sektorom;

! http://informatizacia.sk/strategicky-dokument/16604s
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ZniZenie spotreby elektrickej energie a emisii CO2 datovych centier nasadzovanim zelenych
informaénych a komunikaénych technolégii.

Tab. 65 Specifické ukazovatele vysledku programu zodpovedajiice $pecifickému cielu 7.8

P.& | Ukazovatel Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
T jednotka | regionu hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
Celkové naklady na Menej
1. vlastnictvo ISVS % rozvinuté 100 2013 90 SORO Rocne
regiony

SPECIFICKY CIEL 7.9: ZvySenie kybernetickej bezpeénosti v spolocnosti
Opis vychodiskovej situacie

Zékladny ramec informacnej bezpecnosti Slovenskej republiky tvori dokument ,,Narodnd stratégia
pre informaénii bezpetnost v SR“2. V podmienkach digitalneho a kybernetického priestoru SR st
zavadzané opatrenia najmé proti Uniku informadcii a ich neopravnenému pouzitiu, naruseniu integrity
udajov, poruseniu prav ob¢anov na ochranu osobnych tdajov, a na ochranu pred poskodzovanim a
zneuzivanim informa¢nych a komunikac¢nych systémov, ako aj opatrenia na presadzovanie prislusnych
pravnych noriem Slovenska a EU.

Informac¢na a kyberneticka bezpeénost’ je dynamicky sa vyvijajicim odvetvim, ktoré musi neustale
reagovat na nové vyzvy. V shvislosti snarastajucou obcianskou aj podnikatel'skou aktivitou
v digitdlnom priestore bude nutné postupovat sohladom na opatrenia obsiahnuté v Stratégii
kybernetickej bezpetnosti EU prezentovanej vo februari 2013. Informaéné systémy a siete vyvijané
alebo aktualizované v nasledujicom obdobi budu posudzované z pohl'adu naplnenia zadefinovanych
bezpe¢nostnych cielov a suladu s existujucou aj buducou legislativou. Budi sa implementovat’
a vylepSovat’ opatrenia na riadenie bezpeénostnych rizik, predovsetkym pre systémy verejnej spravy
patriace do kritickej infrastruktiry. Zvysi sa transparentnost informovania o bezpecnostnych
incidentoch jednotlivcov, ktorych osobné udaje boli stratené, ukradnuté alebo pozmenené. Celkovo sa
zvyS§i dovera v digitalny priestor a povedomie o sposobe riesenia kybernetickych ttokov. Prispeje
k tomu tiez nasadenie platformy pre zber Udajov a opatreni apre posielanie vystrah suvisiacich
s kybernetickou bezpecnostou. Tato platforma bude interoperabilna s eurépskym rieSenim a napojena
na Eurdépske centrum pre kyberneticky zlo¢in.

VYSLEDKY

- Znizenie finanénych dopadov a dopadov na cinnost firiem a verejnej spravy
pri bezpecnostnych incidentoch;

- Zvysenie vyspelosti trhu s bezpecnostnymi rieSeniami zvysSenim vydavkov na bezpecnost
privatneho aj verejného sektora;

- ZvysSenie kybernetickej bezpecnosti
priestore;

- Zvysenie miery inovécie v oblasti bezpecnostnych opatreni;

- Zvysenie dovery obcanov a podnikatel'ov v digitalny priestor;

- ZvySenie transparentnosti pri rieSeni bezpecnostnych incidentov a kybernetickych ttokov.

a aplikovanie najnovsich poznatkov v eurdpskom

Tab. 66 Specifické ukazovatele vysledkov programu zodpovedajuce $pecifickému cielu 7.9

P.& | Nazov ukazovatela Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
T jednotka | regionu hodnota rok hodnota | udajov | vykazovania

Pomer www serverov Analyz
organizacii verejnej a stavu
spravy bez Menej nasade

1. bezpe¢nostnych % rozvinuté 4% 2013 40% nia Rocne
nedostatkov na regiony SSL/T
celkovej vzorke www LS na
serverov verejnej zabezp

2 http://www.informatizacia.sk/narodna-strategia-pre-ib/6783s
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spravy ecenie
WWW
stranok
instituc
if
verejne
i
spravy

2.7.4.2 Opis typu a priklady aktivit

Investi¢nd priorita 2¢) bude napiflané prostrednictvom aktivit:

SC73,74
A. Kompozicia elektronickych sluzieb do zjednoduSenych Zivotnych situdcii:
— Analyza vhodnych zivotnych situdcii, ktoré maji byt komplexne poskytované
elektronicky
— Implementécia rieseni zjednodu$enych zivotnych situacii
B. Zavedenie inovativnych elektronickych sluzieb VS pre ob¢anov a podnikatel'ov:
— Analyza oblasti vhodnych pre inovécie a proaktivitu
— Implementacia proaktivnych elektronickych sluzieb a rieSeni
— Implementacia sluzieb s vysokou pridanou hodnotou, vratane aktivit smerujticich
k podpore kreativneho priemyslu a spristupfiovania digitdlnych rozmnoZenin
predmetov kultirneho dedicstva
— Implementacia sluzieb spojenych s investi¢nymi prilezitostami
C. Zavedenie sluzieb a aplikacii pre mobilny government:
— Analyza oblasti vhodnych pre mobilné aplikacie a sluzby
— Vytvorenie platformy pre tvorbu mobilnych sluzieb a aplikécii
— Implementécia mobilnych sluzieb a aplikacii
— Zavedenie mobilnej identity
D. Riesenie cezhrani¢nej kompatibility:
— Implementacia rieSeni cezhrani¢nych zivotnych situdcii
— Implementovanie akceptacie identit z EU do identifikovanych systémov a sluzieb

E. Vytvorenie koncepcie pre vytvaranie a vyuzivanie otvorenych dat:
— Navrh konceptu a pravidiel pre pouzivanie otvorenych dat
— Podpora rozvoja komunity pracujicej s otvorenymi datami

F. Rozvoj centralnej platformy pre otvorené data

G. Implementacia nastrojov pre vytvaranie otvorenych dat:
— Identifikacia zdrojov otvorenych dat a ich kvality
— Automatizacia procesov tvorby otvorenych dat
— Implementacia informacnych systémov schopnych generovat’ a zverejiiovat’ otvorené

data
— Nasadenie korekénych a analytickych nastrojov pre spravne zverejiiovanie dat
— Implementécia rozhrani pre spristupnenie dat
Sc7.6

H. Rozvoj zjednoduseného pristupu k informaciam a sluzbam VS pre znevyhodnené skupiny:
— Analyza moznych uprav existujiceho obsahu a sluzieb
— Implementacia jednoduchsich sluzieb pre znevyhodnené skupiny

I. Zavedenie nastrojov pre podporu asistovaného zivota a telemediciny:
— Vybavenie domova ob¢anov néstrojmi asistovaného zivota
— Vybavenie domova ob¢anov nastrojmi telemediciny

Sc 7.7

J. Modernizécia fungovania VS pri vykone agendy prostrednictvom IKT:
— Vybavenie klientskych centier IKT
— Implementacia systému pre realizaciu procesov obsluhy obfanov a manazment

elektronickych uloh vo VS

— Implementécia optimalizovanych procesov na tisekoch vykonu spravy
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— Podpora manazmentu kvality VS
— Datova integracia informac¢nych systémov VS
K. Optimalizacia podpornych a administrativnych ¢innosti prostrednictvom IKT:
— Nasadenie konsolidovanych podpornych a administrativnych informaénych systémov
verejnej spravy (formou SaaS)
L. Podpora vyuzivania znalosti vo VS:
— Implementécia analytickych informa¢nych systémov
— Implementacia systémov pre tvorbu a zdiel'anie znalosti
— Podpora eLearningu pre zamestnancov VS
SC7.8
M. Vytvorenie koncepcie na realizaciu a prevadzku eGovernment cloudu:
— Navrh Standardov, legislativy, finanéného modelu, zodpovednosti a pravidiel
— Klasifikacia dat vo VS a navrh urovni kvality cloudovych sluzieb
— Zriadenie riadiaceho organu pre cloudové sluzby
— Vytvorenie systému (katalogu) pre poskytovanie cloudovych sluzieb
N. Zriadenie prevadzkovatel'ov cloudovych sluzieb:
— Vybudovanie IKT infraStruktiry v datovom centre
— Nasadenie cloudovych sluzieb laaS a PaaS
— Riesenie bezpe¢nostnych opatreni pre cloudové sluzby
— Implementacia podpornych systémov na zabezpecéenie prevadzky podpory cloudového
prostredia
O. Prechod prevadzky informaénych systémov VS do eGovernment cloudu:
— Analyza moznosti migracie do eGovernment cloudu pre institucie VS
— Migrécia informac¢nych systémov VS do eGovernment cloudu
— Zabezpecenie vyuzivania cloudovych sluzieb
SC7.9
P. Zabezpecenie komplexnej kybernetickej bezpecnosti v spolo¢nosti:
— Vytvorenie nastrojov na rozpoznanie, monitorovanie a riadenie bezpeCnostnych
incidentov
— Zabezpecenie kritickej infrastruktiury
— Zavadzanie eurdpskej stratégie pre kyberneticku bezpe¢nost’

A. Kompozicia elektronickych sluZieb do zjednodusSenych Zivotnych situdcii

Pohodlnejsie pouzivanie eGovernmentu sa docieli identifikovanim vhodnych Zivotnych situécii, ktoré
bude moct’ obéan vybavit’ elektronicky. Cielom je zjednodusit’ vybavenie situacie a zautomatizovat’
procesy obsluhy ob&ana a podnikatela. Zivotné situacie budii z pohladu ob&ana implementované
prepojenim eGov sluzieb zjedného alebo viacerych usekov VS. Komunikacia bude prebiehat
interaktivnou formou a ob¢an bude podavat’ len nové informacie.

B. Zavedenie inovativnych elektronickych sluZieb verejnej spravy pre obcanov a podnikatel’ ov

Identifikuju sa sluzby s pridanou hodnotou zalozené na novych dostupnych datach v oblastiach, ako
napr. zdravie, zvySovanie transparentnosti, socidlna starostlivost’, vzdelavanie, zamestnanost’, doprava,
bezpecnost’, podpora podnikatel’ského prostredia a pod. Vykona sa analyza vhodnych eGov sluzieb,
ktoré ma zmysel posunit’ na proaktivau Uroveil. Na strane informacnych systémov VS bude
realizovany redizajn sluzieb s ohl'adom na vhodnl uroven proaktivity. RieSena bude aj oblast’ vystrah
a varovani ob&anov. Vybrané institucie VS budu sledovat’ faktory ovplyviujice zZivot v jednotlivych
lokalitach a spristupiiovat’ takéto informacie vo forme vystrah a varovani. Zrealizuje sa automatizacia
procesov zberu udajov a vznikne jednotny systém pre komunikaciu takychto sprav. Institucie VS budi
zavadzat’ sluzby postavené na interpretacii priestorovych informéacii, ¢im sa otvoria nové moznosti
pre inovacie a zjednodusenie Zivota ob¢anov a podnikania.

C. Zavedenie sluZieb a aplikdcii pre mobilny government

Inteligentné mobilné zariadenia maju uz v siicasnosti dostatocny vykon pre naroéné lohy a st vhodné
na pracu s cloudovymi aplikdciami. Prvoradé je urenie zivotnych situdcii, pre ktoré je vhodné pouzit
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interakciu s ob&anom cez mobilné zariadenie. Dalej sa vytvori platforma pre tvorbu a nasadzovanie
mobilnych aplikacii a sluzieb. Pri tvorbe sluzieb pre mobilny government pdjde o zmenu
pouzivatel'ského rozhrania s ohl'adom na moznosti mobilnych zariadeni. Mobilné sluzby a aplikacie
budu podporovat’ tvorbu obsahu a vyuzivanie uréovania polohy, zavedie sa interaktivna komunikacia s
VS, ¢im sa vyrazne zlepsi spdsob udel'ovania stthlasov zo strany ob&ana a zavedu sa mobilné platby za
sluzby VS. Umozni sa, aby mobilné zariadenie mohlo byt pouzité ako identifikacny a autentifikacny
prostriedok v eGovernmente.

D. RieSenie cezhraniénej kompatibility

Pri implementacii sluzieb sa zohl'adni potreba cezhrani¢nej interoperability, aby vybrané sluzby boli
pristupné pre obyvatelov EU. Pri ich implementacii bude kladeny doraz na prekonavanie
koncepénych, ekonomickych, legislativnych, technologickych a sémantickych bariér. Cezhrani¢né
poskytovanie sluzieb elektronickej VS bude zalozené na interoperabilnej identifikacii a autentifikacii.

E. Vytvorenie koncepcie pre vytvaranie a vyuZivanie otvorenych dat

Prvym krokom v oblasti otvorenych dat bude vytvorenie presného konceptu pre ich pouzivanie vo VS,
ktory bude pozostavat' z klasifikacie dat verejnej spravy, ich analyzy a navrhu moznosti pre
vyuzivanie a tvorbu tak, aby sa postupovalo od dat s najvyssim potencidlom. Zadefinuje sa spdsob
nasadenia do procesov a systémov institicii verejnej spravy, a nasledne sa zavedu Standardy, pravidla
a licen¢né politiky.

F. Rozvoj centrilnej platformy pre otvorené dita

Vytvori sa jednotna centralna platforma, kde bude k dispozicii kataldg pre vSetky otvorené data. Této
platforma bude obsahovat’ rozhrania pre pristup k daitam a moznost’ ukladania dat. Institacie, ktoré
budu data ukladat’ centralne, ziskaju nastroje pre pracu s nimi. Pre pouzivatelov tak bude existovat’
Standardizovany postup, ako zverejiiovat’ sposob pristupu k otvorenym datam, vratane ich datového
modelu.

G. Implementdcia opatreni a ndstrojov pre vytvdaranie otvorenych dat

V ramci institicii VS sa prevedie analyza systémov na procesnej, aplikacnej a technologickej urovni,
s ciel'om identifikovat, ktoré data bude mozné vytvarat a ako to zabezpecit. Uréia sa zdroje dat, ktoré
je mozné alebo by bolo vhodné vytvarat. Zaroven sa identifikuje kvalita, v akej sa datové zdroje
nachddzaji atiez ich priorita z pohladu vyuzitelnosti. Informacné systémy VS budi budované
a modifikované tak, aby boli pripravené na otvorené data a zverejiiovali informacie o svojich datach
do centralnej platformy a zaroven poskytovali obsah. Do procesu vytvarania otvorenych dat buda
nasadené korekéné a analytické nastroje, s cielom zarulit' spravne publikovanie dat. Zabezpeci sa
dostatocna miera kvality existujucich dat konsolidaciou datovych zdrojov. Zaroven sa implementuju
rozhrania, ktoré spristupnia data pre automatizované pouZitie.

H. Rozvoj zjednoduSeného pristupu k informdciam a sluzbam VS pre znevyhodnené skupiny

V ramci aktivit sa bude monitorovat’ a analyzovat’ situacia v oblasti pristupnosti webového prostredia
VS, a to najmé za ucelom jej zlepSovania a zostladenia v ramci Standardov WCAG 20.0. Identifikuji
sa sluzby, ktoré bude vhodné implementovat’ podla konceptu ,,Dizajn pre vsetkych®. Tento koncept
aplikuje principy a nastroje na vytvorenie univerzalneho dizajnu, ktory dokaze adresovat’ cely rozsah
Tudskych schopnosti, poZziadaviek a preferencii. Nasledne budu tieto sluzby prispdsobené, aby spliiali
stanovené poziadavky. Pre jednotlivé kategérie znevyhodnenych skupin sa tiez identifikujii vhodné
platformy asistovanych socidlnych sieti pre zdiel'anie problémov apre hladanie navodov ako sa
aktivne zapojit’ do spolocenského a ekonomického diania.

I. Zavedenie ndstrojov pre podporu asistovaného Zivota a telemediciny

Vyvinu sa nastroje, ktoré zapoja znevyhodnené skupiny, prip. aj ich opatrovatel'ov do spoloc¢enského
a pracovné¢ho zivota. Vytvoria sa podmienky pre poskytovanie sluzieb asistovaného Zivota.
Prostrednictvom nasadenia sluzieb telemediciny mozno cast' zdravotnej starostlivosti poskytovat
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na dialku v domacom prostredi, hlavne monitorovanie pacientov s chronickymi ochoreniami. Zavedu
sa sluzby telemediciny, ktoré budu integrované do procesov zdravotnej starostlivosti.

J. Modernizicia fungovania VS pri vvkone agendy prostrednictvom IKT

Vramcei aktivity sa zrealizuje podpora IKT pre reformu VS. Klientske centrd s kvalifikovanym
persondlom, budu vybavené IKT pre obsluhu zdkaznikov apristup k vzdialenym systémom a
databazam. Informaéné systémy nasadené v centrach budu implementovat’ jednotny spdsob obsluhy
pre sluzby VS. Cielom je, aby v mieste asistovanych sluzieb bolo mozné vybavit' kazdy problém
stivisiaci s VS.

Na riadenie obsluhy zakaznikov budil nasadené moderné IKT, ako vyvolavaci systém a centralizovany
systém pre manazment vztahov s obanmi. Ten pontikne Standardizované procesy obsluhy ob¢ana pre
kazdu zivotnt situdciu. Pocas samotnej obsluhy sa bude podla potreby automaticky komunikovat
sagendovymi informaénymi systémami VS a generovat’ elektronické ulohy pre pracovnikov
vykonavajucich na pozadi vecnti agendu.

Aby bolo mozné efektivne realizovat’ konania, ktoré boli zadané v procesoch obsluhy na front office
(mieste obsluhy), bude potrebna Standardizacia tloh vo VS. Aby bolo mozné takéto ulohy efektivne
manazovat, zavedu sa procesné mapy pre kazda agendu. Informaéné systémy VS budu upravené, aby
takyto beh procesov umoznili.

Implementuji sa taktiez informacné systémy pre podporu manazmentu kvality VS. Elektronizacia
uloh umozni ziskat' prehl'ad o vykonanych aktivitach v ramci konani VS a moznosti pre sledovanie
vykonnostnych ukazovatelov pre ekonomické a procesné oblasti. Aby bolo mozné efektivne
vybavovat’ sivisiace agendy zastreSuju rézne odbornosti, bude nutna datova integracia informa¢nych
systémov VS.

K. Optimalizacia podpornych a administrativnych innosti prostrednictvom IKT

V ramci reformy VS dojde aj k centralizacii podpornych procesov a operacii. V ramci organizacii VS
budt vznikat' $pecializované organizacné jednotky zamerané na konkrétnu kompetenciu metodicko-
procesnej podpory vybavené informacnymi nastrojmi pre rieSenie poziadaviek. Zavedu sa
konsolidované informaéné systémy pre rieSenie podpornych a administrativnych ¢innosti, ktoré budu
poskytované zaujemcom vo VS formou Software-as-a-service.

L. Podpora vyuZivania znalosti vo VS

Budu sa implementovat’ systémy, ktoré umoznia komplexna pracu s informaciami a mnozstvom dat
najmi v oblasti odhalovania podvodov, rizikovych analyz a simulacie dopadov politik. Vsetky
vygenerované znalosti vo VS budu pristupné na zdiel'anie — vybuduje sa kolabora¢na platforma na
vymenu znalosti. ZvySovanie kompetencii VS sa dosiahne tieZ prostrednictvom vybudovania
centralneho eLearningového nastroja.

M. Vytvorenie koncepcie na realizaciu a prevadzku eGovernment cloudu

Vypracuje sa stratégia, ktora definuje konkrétne aktivity vedice k moznosti poskytovania cloud
sluzieb vo VS. Vykona sa tprava legislativy a definujii sa jednotlivé role a zodpovednosti. Dalsim
krokom je navrh $tandardov a pravidiel poskytovania sluzieb: vlastnosti poskytovanych sluzieb;
podmienky poskytovania sluzieb; spdsob vymdhania prav a povinnosti a pod.

Vypracuje sa procesny model fungovania cloud sluzieb a kompetenéne sa zabezpe¢i dohl'ad nad
pouzivanim cloudovych sluzieb. Zamerom tiez je, aby vznikla Standardizovana klasifikacia sluzieb
podla urovne kvality aurovne bezpecnosti. Jednotlivé informacné systémy VS buda klast’ rézne
poziadavky na kvalitu sluzieb a troven zabezpeéenia. Klasifikacia dat informaénych systémov VS sa
prevedie z pohl'adu ich citlivosti a kritickosti.

V ramci aktivity bude pridelena rola Riadiaceho organu pre cloudové sluzby, ktorého lohou bude
udrziavanie vztahu medzi Prevadzkovatelom a Pouzivatel'om cloudovych sluzieb. Bude mat’ nastroje
na monitorovanie vyuzivania cloudovych sluZzieb, ich vykonu, ako aj na riadenie dodavok.
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Vytvori sa tiez katalog dostupnych sluzieb, ktory bude sluzit’ na ziskanie pristupu k sluzbam a umozni
minimalne: oboznamenie sa s ponukou sluzieb, objedavanie sluzieb, nahlasovanie problémov,
sledovanie mnozstva spotrebovanych zdrojov, rieSenie uhrad za spotrebované zdroje. Vypracuje sa
jednotny systém na monitorovanie infraStruktiry, dostupnosti a aplikaéného vykonu sluzieb
a jednotlivych IS v cloudovom prostredi, ktory umozni nahlasovanie incidentov, problémov a zmien.

N. Zriadenie prevddzkovatelov cloudovych sluZieb

Do podoby prevadzkovatelov eGovernment cloudovych sluzieb sa transformujii vybrané institicie
VS. Prevadzkovatelia cloudovych sluzieb vybudujii datacentra, vytvoria infrastruktiru a zdroje, aby
mobhli poskytovat’ a prevadzkovat’ cloudové sluzby.

Zaroven sa nastavia pravidla pre koordindciu ndrastu vypoctovych kapacit u jednotlivych
prevadzkovatelov, riadenie zataze medzi nimi a celkovy manazment medzi dopytom a ponukou
po sluzbach infrastruktary.

Na zéklade klasifikacie dat informaénych systémov VS sa navrhni druhy bezpeCnostnych aloZisk
a bezpecnostné poziadavky, ktoré musia takéto uloziska splnat’.

O. Prechod prevadzky informacénych systémoy verejnej spravy do eGovernment cloudu

Jednotlivé informaéné systémy VS budtt migrovat’ do eGovernment cloudu. V pripadoch, ked’ to bude
organizacne mozné a eckonomicky vyhodné, zabezpeci sa konsolidicia aznovu pouZzitelnost
infrastruktury povinnych oséb v datovych centrach prevadzkovatelov eGovernment cloudovych
sluzieb. Ako dalsi zo spdsobov znizovania nakladov na prevadzku IKT sa podpori virtualizacia
pracovnych ploch a zavadzanie jednoduchych terminalov a klientov, namiesto PC.

Dohl'ad nad vyuzivanim cloudovych sluzieb sa zabezpe¢i kompetenéne — priradi sa rola cloud
auditora. Aby takéto rieSenie bolo udrzatelné, je potrebny cenovy model, na zéklade ktoré¢ho budu
jednotlivé typy sluzieb Gétované. Cielom je umoznit ekonomickt prevadzku infrastruktary, priCom
bude vyhodnejsie vyuzivat cloud sluzby ako prevadzku na vlastné naklady.

P. Zabezpecenie komplexnej kybernetickej bezpecnosti v spolocnosti

Pre informacné systémy VS tam, kde to bude vhodné, sa nasadia nastroje pre skoré rozpoznania
utokov a incidentov. V ramci ochrany informa¢ného prostredia bude nutné vytvorit’ presné procesy pre
zvladnutie situacie prelomenia bezpecnosti, aby bola do najvyssej moznej miery zabezpecena biznis
kontinuita informacnych systémov aaby bol minimalizovany dopad bezpecnostného incidentu.
Informacie o kazdej bezpeCnostnej situacii bude potrebné zozbierat' na platforme kybernetickej
bezpecnosti a vyhodnotit” ich. Pre zozbieranie v¢as vicsieho mnozstva dat sa odportca tiez simulovat’
utoky na vhodne pripravené systémy.

Prevadzkovatelia mimoriadne dolezitych infrastruktar v niektorych odvetviach VS musia prijat’
postupy riadenia rizik a podavat’ spravy o vyznamnych bezpecnostnych incidentoch na ich hlavnych
sluzbach. Vytvori sa jednotny systém pre monitorovanie kritickej infrastruktury. Analyzou dat,
systémov a ich fungovania sa budu pripravovat’ mechanizmy skorého rozpoznania Gitokov a opatrenia
pre pripady nudzového stavu. Cielom je pokryt' oblasti ako: rozpoznanie situicie prelomenia
bezpecnosti, jej analyza; nasadenie protiopatreni; uvedenie systémov do kontrolovaného stavu,
zabezpecenie biznis kontinuity a zvratenie nasledkov.

- Siroka verejnost’, znevyhodnené skupiny, organizacie
verejnej spravy

Cielové vuizemia: - NUTS 1

- napr. rozpoCtova organizacia, prispevkova organizacia,
Socialna a zdravotné poistovne, d’alSie subjekty, ktoré st
zapisané v $tatistickom registri organizacii sektora VS,

Prijimatelia: obec, VUC, akciova spolo¢nost’ podla zdkona ¢. 513/1991

Z. z. (mimo schémy Statnej pomoci), zdruzenie (zviz,

spolok, spolo¢nost’, klub ai.) podl'a zékona ¢. 83/1990 Z. z.,

zaujmove zdruzenie pravnickych os6b podl'a zakona ¢.

Cielové skupiny:
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40/1964 Zb., zdruzenie obci podl'a zakona ¢. 369/1990 Zb.,
iné subjekty zriadené zdkonom

2.7.4.3 Hlavné zasady vyberu projektov

S cielom zabezpegit efektivne a transparentné &erpanie finanénych prostriedkov z fondov EU,
alokovanych pre Prioritnti os 7 OPII budu sprostredkovatel'skym organom vypracované Vyberové
a hodnotiace kritéria pre vyber projektov. Po vzore programového obdobia 2007 — 2013 budt tieto
kritéria, ako aj ich pripadné aktualizacie, predmetom schval'ovania v Monitorovacom vybore pre OPIIL.

Vo vztahu k podporovanym aktivitam OPII budu jednotlivi prijimatelia stanoveni bud’ vopred
apisomnymi vyzvaniami vzhladom na ich jedine¢né postavenie a funkcie (napr. na ziklade
kompetencii vyplyvajicich im z osobitnych predpisov a na zaklade schvalenia Monitorovacim
vyborom) ziadani o predkladanie projektovych ziadosti alebo v pripade dopytovych projektov urceni
vyberom.

Vo vztahu k pisomnym vyzvaniam budd zohl'adnené najmé nasledujtice principy:

- moznost' vyhlasovatela vyzvania reagovat’ na pripadné potrebné zmeny vo vyhlasenom
vyzvani v sulade s principmi transparentnosti, nediskriminécie a rovnakého pristupu;

- zabezpe&enie kontinualneho pristupu verejnosti k moznostiam financovania zo zdrojov EU
v pripadoch aktivit, ktoré predpokladaju §irsi priestor konkurencie;

- nastavenie transparentnych a objektivnych podmienok, ktorych overenie je potrebné
pre financovanie narodnych projektov, spolu so zvySenim dorazu na kvalitni pripravu
takychto projektov;

- priprava relevantnych pisomnych vyzvani bude prostrednictvom Interného dozorného
monitorovacieho vyboru a prostrednictvom Riadiaceho vyboru pre Studie realizovatelnosti
koordinovana s riadiacim organom Opera¢ného programu Efektivna verejna sprava tak, aby
relevantné pisomné vyzvania vramci tejto investiCnej priority nadvédzovali na vysledky
operacii v rdmci Opera¢ného programu Efektivna verejna sprava;

- povinnost’ prijimatela vy¢lenit 3 % opravnenych vydavkov projektu pre implementaciu
Standardov riadenia informa¢no - technologickych projektov, ktoré zabezpecia aktivnu
participaciu na riadeni projektov a komplexné riadenie budovania informacnej spolo¢nosti;

- §tadie realizovatel'nosti budu predmetom posudenia a schvalenia zo strany Riadiaceho vyboru;

- projekty budu riadené v sulade so Standardami riadenia informac¢no - technologickych
projektov;

- projekty budi predmetom posudenia dvomi nezdvislymi hodnotitel'mi.

Pri vybere projektov bude hrat’ kli¢ovu ulohu spravne nastaveny schvalovaci proces, s cielom
zabezpeCenia transparentného a efektivneho vyberového procesu zadefinovanim jasnych
a objektivnych kritérii vyberu operacii umoznujucich objektivne posudit’ a vyhodnotit’ mieru prinosu
projektu k naplneniu Specifickych cielov opera¢ného programu:

- jasne definovanym formatom projektu;

- hodnotiace kritérid, ktoré budi schvalované v zavislosti od charakteru prioritnej
osi/Specifického ciela a budi zamerané na cielené postdenie prinosu okruhu obsahovo
podobnych projektov k tymto cielom;

- systémom opravnych prostriedkov.

2.7.4.4 Planované vyuzitie finanénych nastrojov

Finan¢né nastroje moézu byt pouzit¢ na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude
preukazané efektivnejsie vyuZitie financnych prostriedkov z Eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov (ESIF) takouto formou podpory. Pri ekonomicky zivotaschopnych projektoch, kde sa
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predpokladé navratnost’ prostriedkov alebo tispora nakladov, predstavujii finanéné néstroje vhodnejsiu
formu podpory, ktord sa vyhyba deformacii trhu. Finan¢né nastroje budii zamerané na podporu tych
aktivit, ktoré nenachadzajii financovanie na trhu, pripadne nenachadzaju adekvatne financovanie,
pri ktorom by ich realizcia bola efektivnou.

Moznost’ opdtovného vyuzitia prostriedkov za sucasného prispievania k dosiahnutiu ciel'ov prioritnych
osi patri medzi vyhody vyuzitia finanénych nastrojov. Dalsou vyhodou vyuzitia finanénych nastrojov
je moznost’ navySenia prostriedkov pre dosiahnutie $pecifickych cielov programu prostrednictvom
pritiahnutia dodato¢ného kapitalu zalozenom na vhodnom nastaveni tychto nastrojov. Pritiahnutie
dodatoéného kapitalu je potrebné aj vzhladom na nedostatoény objem prostriedkov z ESIF na pokrytie
vietkych investiénych potrieb v prislusnych oblastiach. Ugast’ stkromnych investorov méze prispiet’
aj ku skvalitneniu implementacie projektov, a teda dodatocne prispieva k celkovo efektivnejSiemu
pouzitiu finanénych prostriedkov. S vyuzitim finanénych néstrojov bude mozné podporit’ prislusné
aktivity vhodnymi finanénymi produktmi (Gvery, zaruky, kapitdlové vklady, mezzanine a pod).
Konkrétne aktivity, vhodny objem prostriedkov a podmienky implementacie konkrétnych finanénych
néstrojov vratane o¢akévaného znasobenia alokovanych prostriedkov ESIF a ich kombinécie s inymi
formami podpory budi vychadzat zvysledkov ex ante hodnotenia pre finanéné nastroje,
vyzadovaného podl'a ¢l. 37 ods. 2 vSeobecného nariadenia pre finanéné nastroje na programové
obdobie 2014 —2020.

2.7.4.5 Planované vyuzitie velkych projektov

V ramci investiénej priority 2c) Posilnenie aplikacii IKT v ramci elektronickej Statnej spravy,
elektronického vzdelavania, elektronickej inkluzie, elektronickej kultiry a elektronického
zdravotnictva sa neuvazuje o vel’kych projektoch.

2.7.4.6 Ukazovatele vystupu na trovni investicnej priority a kategorie regiénu

Tab. 67 Specifické ukazovatele vystupu investiénej priority 2c), SC 7.3 Zvy3enie kvality, Standardu
a dostupnosti eGovernment sluZieb pre podnikatel'ov

. - Cielova . q
1:' Ukazovatel’ (nazov ukazovatel’a) . BT Fond Kate'g,ona hodnota Z d'."’ Frekvencl.a
¢. jednotka regionu 2023) udajov | vykazovania
Pocet novych zjednodusenych zZivotnych Menej Rocne pocas
1. | situacii pre podnikatel'ov, realizovanych Pocet EFRR | rozvinuté 9 SORO trvania
kombinaciou elektronickych sluzieb regiony projektov
. | Pocet novych cezhraniénych sluzicb pre Potet | EFRR rﬂﬁev?fité 12 SORO Ro?veaﬁ?: ®
podnikatel'ov ., .
regidny projektov
40 % zo
zoznamu
eGovern
ment
sluzieb (s
Podiel dodatoénych elektronickych sluzieb Menej vynimko Roc¢ne pocas
3. | pre podnikatel'ov, ktoré je mozné riesit % EFRR | rozvinut¢ | usluziecb | SORO trvania
mobilnou aplikaciou regiony ktoré projektov
riesia
publikov
anie
informaci
)
Tab. 68 Specifické ukazovatele vystupov pre investi¢nu prioritu 2c), SC 7.4: ZvySenie kvality,
Standardu a dostupnosti eGovernment sluzieb pre ob¢anov
‘ , . | Cielova . Frekvencia
13' Ukazovatel’ (nazov ukazovatel’a) .Merna Fond Kate.g,o ™| hodnota Z dl:oj vykazovania
[ jednotka a regionu (2023) udajov
Pocet novych zjednodusenych zivotnych Menej Rocne pocas
4. | situacii pre obcanov, realizovanych Pocet EFRR | rozvinuté 16 SORO trvania
kombinéciou elektronickych sluzieb regiony projektov
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Pocet novych cezhrani¢nych sluzieb pre Menej Roéne pocas
N Pocet EFRR | rozvinuté 10 SORO trvania
obcanov . .
regiony projektov
Podiel dodato¢nych elektronickych sluzieb 20 % zo
pre obcanov, ktoré je mozné riesit’ mobilnou zoznamu
aplikaciou eGovern
ment
sluzieb (s
Menej vynimko Roc¢ne pocas
% EFRR | rozvinut¢ | usluzieb | SORO trvania
regiony ktoré projektov
riesia
publikova
nie
informaci
)

Tab. 69 Specifické ukazovatele vystupov pre investiéni prioritu 2c), SC 7.5:
dostupnosti dat verejnej spravy vo forme otvorenych dat

ZlepSenie celkovej

P Merna Kategori | Cielova Zdroj F;ili(:e
« | Ukazovatel’ (nazov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota gy
[ iy udajov | vykazov
a regiénu (2023) 5
ania
Dodato¢ny podiel institucii verejnej spravy 99.9 %
prepojenych s centralnou platformou pre institucii
otvorené data verejnej Rocne
Menej spravy, pocas
7. % EFRR rozvinuté ktoré SORO trvania
regiony | vytvaraj projekto
u v
otvorené
data
Pocet novych datasetov publikovanych vo Rocne
formate s vysokym potencialom na Menej 70 % pocas
8. | znovupouzitie % EFRR rozvinuté | dataseto | SORO trvania
regiony v projekto
N4

Tab. 70  Specifické ukazovatele vystupov pre investiént prioritu 2c), SC 7.6: Zlepsenie digitdlnych
zruénosti a inkliizie znevyhodnenych jednotliveov do digitdlneho trhu

P Merna Kategori | Ciel'ova Zdroi F;ecli(;’e
« | Ukazovatel’ (nazov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota P ]
[ o udajov | vykazov
a regionu (2023) p
ania
Rocne
- - . . Menej pocas
9. Zvys?me pouzivania e!ektrqmckych sluzieb % EFRR | rozvinuté 35% SORO trvania
znevyhodnenymi skupinami s )
regiony projekto
v
Zvysenie pouzivania nastrojov asistovaného Rocne
zivota Menej pocas
10. Pocet | EFRR | rozvinuté 25000 SORO trvania
regiony projekto
v
Tab. 71 Specifické ukazovatele vystupov pre investiénii prioritu 2¢), SC 7.7 Umoznenie
modernizacie a racionalizacie verejnej spravy IKT prostriedkami
P Merna Kategori | Ciel'ova Zdroi F:'lecli(;'e
« | Ukazovatel’ (nazov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota gy )
¢ e udajov | vykazov
a regionu (2023) .
ania
Rocne
N . L L Menej pocas
11 | Pocet novych optimalizovanjch usekov Poiet |EFRR | rozvinuté 60  [SORO trvania
verejnej spravy - :
regiony projekto
Vv
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Dodato¢ny pocet usekov verejnej spravy, v Rocne
ktorych je rozhodovanie podporované Menej pocas
12. | analytickymi systémami (napriklad pre Pocet |EFRR | rozvinuté 77 SORO trvania
analyzu rizik) regiony projekto
v
Pocet dodato¢nych centralne vyuzitych Rocne
podpornych systémov vnutornej spravy v Menej pocas
13. | ramci ISVS (ako sluzieb v cloude SaaS) Pocet | EFRR | rozvinuté 7 SORO trvania
regiony projekto
v
Tab. 72 Specifické ukazovatele vystupov pre investiénii prioritu 2c), SC 7.8 Racionalizacia
prevadzky informaénych systémov pomocou eGovernment cloudu
P Merna Kategori | Ciel'ova Zdroi F;ili(:e
° | Ukazovatel’ (ndzov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota £Croj
<. oz udajov | vykazov
a regionu (2023) .
ania
Dodato¢ny pomer intitlcii $tatnej spravy Roc¢ne
zapojenych do eGovernment cloudu Menej pocas
14. % EFRR | rozvinuté 100 SORO trvania
regiony projekto
\4
Tab. 73 Specifické ukazovatele vystupov pre investi¢nu prioritu 2¢), SC 7.9 Zvysenie kybernetickej
bezpecnosti v spolocnosti
P Merna Kategori | Ciel'ova Zdroj F;ili(:e
« | Ukazovatel (nazov ukazovatel’a) jednotk | Fond a hodnota gy
[ oy udajov | vykazov
a regiénu (2023) 5
ania
Dodato¢ny pomer informacnych systémov Rocne
verejnej spravy s implementovanym nastrojom Menej pocas
15. | narozpoznavanie, monitorovanie a riadenie % EFRR | rozvinuté 80 SORO trvania
bezpecnostnych incidentov regiony projekto
v
2.7.5 Vykonnostny ramec prioritnej osi
Tab. 74 Vykonnostny rdmec Prioritnej osi 7
Implementaény krok, Mernd Kateg6 | Ciastkov Zdévodnen
Priori | finanény ukazovatel’, P& Ukazovatel’ alebo iednotk | Fond ria y ciel’ Konecny | Zdroj ie vyberu
tna os ukazovatel’ vystupu implementaény krok J region pre rok ciel udajov | ukazovatel’
alebo vysledku a ov 2018 ov
Celkova suma Zakladny
opravnenych Menej 14215 7666 finan¢ny
ngavkovy po ich rozvinju SORO ukazovztel’
PO7 | finan¢ny ukazovatel 1. A EUR EFRR ., 5139 768927
certifikacii té OPII | pokroku
. . . 073 283 155226 S
certifikaénym regiony prioritnej
organom 0si.
Pocet dodato¢nych pocet EFRR | Menej |2 7 SORO | Nosna
centralne vyuzitych rozvinu OPII investi¢na
podpornych ¢ aktivita
PO7 | vystupovy ukazovatel’ 2. | systémov vnutornej regiony v ramci PO7
spravy v ramci ISVS
(ako sluzieb v cloude
SaaS)
Dodato¢ny pomer % EFRR | Menej | 30 100 SORO | Nosna
PO7 institucii $tatnej rozvinu OPII investi¢na
vystupovy ukazovatel 3. | spravy zapojenych do| ¢ aktivita
eGovernment cloudu regiony v ramci PO7
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Tab. 75
Rozmer 1 — Oblast’ intervencie
Fond EFRR
Kategoria regiénu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
045 89-250-00071 815 190
046 8500 000
048 180 004 581
.. 078 352459516
Prioritné os 7 — Informac¢na spolo¢nost’
079 45301 460
080 50 000 398
081 70 000 598
082 10 000 199
Tab. 76
Rozmer 2 — Forma financovania
Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritna os 7 — Informacna spolo¢nost’ 01 805546752788 081 942
Tab. 77
Rozmer 3 — Druh uzemia
Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
07 707 766 752
Prioritna os 7 — Informa¢na spolo¢nost’ 97-750-00080
03 315190 -
Tab. 78
Rozmer 4 — Uzemné mechanizmy realizicie
Fond EFRR
Kategoria regiéonu Menej rozvinuté regiony
Prioritna os Kod Suma (v EUR)
Prioritnd os 7 — Informac¢na spolo¢nost’ 07 805516752788 081 942

217 Sahrn planovaného vyuzitia technickej pomoci vratane, ak je to vhodné, akcii na posilnenie
administrativnej kapacity organov zapojenych do riadenia a kontroly programu a prijimatefov

(ak je to vhodné)

V ramci pripravy pisomnych vyzvani a projektovych ziadosti bude zo strany SORO definovana
povinnost’ pre prijimatela vyc¢lenit' uréitG Cast’ opravnenych vydavkov projektu na zabezpeCenie
kvalitného riadenia projektov vratane povinnosti prijimatela vyclenit 3 % opravnenych vydavkov
projektu pre implementaciu Standardov riadenia informacéno - technologickych projektov, ktoré
zabezpetia aktivnu participaciu na riadeni projektov a komplexné riadenie budovania informacnej

spolo¢nosti.

107



Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 43.0) PRIORITNE OSI/ PO 8

Popis prioritnych osi pre technicki pomoc

2.8 Prioritna os 8 — Technicka pomoc

ID prioritnej osi 8
Ndzov prioritnej osi Technickd pomoc

2.8.1 Fond, kategéria regionu a zaklad pre vypocet podpory Unie

Fond EFRR
Kategoria regionu Menej rozvinuty
Zdklad pre vypocet (celkovy prispevok) 102 352 942 EUR

2.8.2  Specifické ciele pre investiéné priority a oéakavané vysledky
SPECIFICKY CIEL 8.1: Podpora efektivnej implementdcie OP

Cielom prioritnej osi 8 je podporit’ kvalitu implementacie OP tak, aby boli dosiahnuté vSetky ciele
stanovené pre dopravu a informacnu spolo¢nost’.

Naplnenie ciel'ov jednotlivych prioritnych osi bude podporené zabezpecenim procesov na vsetkych
urovniach implementacie OP (priprava, riadenie, monitorovanie, hodnotenie, informovanie
a komunikécia, budovanie sieti, rieSenie st'aznosti, kontrola a audit) a to podporou Gtvarov zapojenych
do implementacie OP na trovni riadiacich a kontrolnych organov (Riadiaci organ pre OPII, SORO,
Platobna jednotka RO/SORO pre OPII, vnutorna kontrola a vnutorny audit), ako aj podporou
na irovni opravnenych prijimatel’ov.

Aktivity spojené s dosahovanim $pecifickych ciel'ov prioritnej osi 8 a s nimi stvisiace typy vydavkov
budi oprdvnené aj pre pripravu budiceho programového obdobia aukoncovanie pomoci
programového obdobia 2007 - 2013. V ramci prioritnej osi sa buda financovat’ aj aktivity spojené
s ukoncovanim Opera¢ného programu Informatizacia spoloc¢nosti 2007 - 2013 (d’alej len ,,OPIS®),
na ktory nadvézuje PO 7 - Informacné spolo¢nost’ OPII, a to na Grovni vydavkov Riadiaceho organu
pre OPIS (Urad vlady SR), ktoré vzniknt po 31.12.2015.

Prioritnd os 8 ma ambiciu vytvorit’ také podmienky v rdmci RO pre OPII, ktoré zabezpecia GspeSnt
implementaciu OPII na dvoch urovniach. Prvou uroviiou je prispenie k zlepSeniu samotnej pripravy
a realizacie investi¢nych projektov a druhou uroviiou je prispenie k zlepSeniu riadiacich a kontrolnych
procesov v ramci OPIL Specifikom daného opera¢ného programu je objektivna naroénost’ pripravy
a realizacie velkych investi¢nych projektov, pri ktorych musia byt splnené mnohé naro¢né podmienky
z environmentalneho, legislativneho ¢i strategického hl'adiska. Preto Prioritna os 8 kladie vel’ky doraz
na zabezpeCenie kvalitnej a dostato¢nej personalnej kapacity, ktora ma k dispozicii potrebné
podmienky ku kvalitnému vykonu. Zakladnym predpokladom tspesnej implementacie opera¢ného
programu je stabilizdcia administrativnych kapacit spolu s adekvatnym technickym a technologickych
zazemim. Dolezité je aj zaclenenie odbornych kapacit z externého prostredia- stadii, analyz,
hodnoteni, konzultaénych sluzieb ¢im sa podpori kvalita implementacie OP prostrednictvom vymeny
a zdiel'ania novych informacii a poznatkov. Stibor tychto opatreni ma prispiet’ k zvysSeniu celkovej
uspesnosti implementacie jednotlivych projektov.

Na zéklade skusenosti z predoslého programového obdobia bude zvySend pozornost venovana
podpore prijimatel’a v procese implementacie projektov. Ako kl'aCovy faktor plynulosti implementacie
projektov bol zo strany RO identifikovany proces spracovavania ziadosti o platbu. V ramei vSetkych
prioritnych osi opera¢ného programu budu sledované terminy schval'ovania Ziadosti o platbu.

Protikorupéné opatrenia a opatrenia proti podvodom v stlade s ¢lankom 125 (4)(c) CPR buda
definované CKO. Takisto tieto opatrenia budu uplatiiované v zmysle Akéného planu na prevenciu
proti podvodom, ktory bol vytvoreny pre Opera¢ny program Doprava 2007 — 2013 a vypracovany ako
vystup internej rizikovej analyzy s cielom eliminovat’ problémy a nedostatky Cerpania alokovanych
zdrojov EU a celkovo zniZit’ moZné podozrenia z korupcie a podvodov. Tento dokument identifikuje
problémy, ktoré sa vyskytuju v priebehu implementéacie a navrhuje adekvatne opatrenia, ktoré poméozu
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znizovat' korupciu, podvodné konania a nezrovnalosti vo vyuzivani finanénych prostriedkov EU
a Statneho rozpoctu.

Specifickym cielom 8.1 je zabezpedenie efektivnej implementacie OP prostrednictvom 3 klu¢ovych
oblasti:

e stabilizacia a vzdelavanie administrativnych kapacit,

e zabezpeCenie technického vybavenia a technologickej podpory ttvarov zapojenych
do implementacie OP,

e podpora implementacie OP prostrednictvom siet'ovania a vyuzitia externych kapacit.

Tab. 79 Zoznam ukazovatel'ov vysledkov vzt'ahujtcich sa na Specificky ciel’ 8.1

-
P. ) Merni | Vychodiskovi | Vychodiskovy | Ciefovd Zdroj Frekvencia
3 Ukazovatel . hodnota g q
[ jednotka hodnota rok udajov vykazovania
(2023)
Miera fluktuacie RO
P o M
1. admm,lstratlvnych % 12,1 2013 9,07 OPII/SORO ro¢ne
kapacit
Miera Gispe$ne RO
o o M
2. ukgncenych % 84,65 2013 90 OPII/SORO ro¢ne
projektov

2.8.3  Aktivity, ktoré budu podporené a ich o¢akavany prinos k $pecifickému ciefu

A. Refundicia miezd administrativnych kapacit zapojenych do implementéacie OP,

B. ZvySovanie odbornych ajazykovych zruénosti administrativnych kapacit zapojenych
do implementacie OP,

C. ZabezpeCenie technického vybavenia atechnologickej podpory utvarov zapojenych
do implementécie OP,

D. Zabezpecenie vymeny informacii na urovni utvarov a organizacii zapojenych do implementacie
OP , problematiky fondov EU a problematiky v oblasti dopravy a informaénej spoloénosti,

E. Externa podpora implementacie OP.

A. Refunddacia miezd administrativnych kapacit zapojenych do implementdcie OP

formou: finanéného ohodnotenia administrativnych kapacit konkurujucim sukromnej sfére
zabezpecenim refundicie miezd pracovnikov zapojenych do implementicie OP (mzdové ndklady,
odmeny, odvody zamestnavatel’a, dohody mimo pracovného pomeru)

s ciePom: zapojenia odbornikov do implementacie OP a tym zvySenia kvality jeho implementacie,
ktora priamo suvisi s kvalitnym l'udskym kapitalom; vysledkom buda stabilizované a erudované
administrativne kapacity

Pri vybere administrativnych kapacit bude zabezpeena zasada rodovej rovnosti, rovnosti prilezitosti
a zasada predchadzania diskriminécie.

B. ZvySovanie odbornych a jazykovych zrucnosti administrativnych kapacit zapojenych
do implementdacie OP
formou: tuzemskych a zahrani¢nych skoleni, kurzov, seminarov, workshopov a stazi zameranych

na odbornt tematiku spojent s fondmi EU a s oblastou dopravy a informatizacie, ako aj na zvySovanie
zruénosti v Gradnych jazykoch EU

s cielom: zvySenia odbornosti administrativnych kapacit vedicej k efektivnejSiemu reagovaniu
na situdcie v implementacii OP a s cielom zlepSenia komunikdcie administrativnych kapacit voci
eur6pskym inStiticidm a partnerom z d’alSich ¢lenskych statov EU
C. Zabezpecenie technického vybavenia a technologickej podpory utvarov zapojenych
do implementdcie OP

formou: materialno-technického  aprevadzkového zabezpeCenia v  podobe  vypoctovej
a telekomunikacnej techniky, mobilidrneho vybavenia, dopravnych prostriedkov, kancelarskych
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potrieb a d’alsich pomdcok na podporu projektového riadenia pre utvary zapojené do implementacie
OPII

s ciel'om: zlepSenia pracovnych podmienok a zvySenia kvality a rychlosti vykonavania tloh spojenych
s implementaciou OP tym zvySenia efektivnosti implementacie OP

D. ZabezpecCenie vymeny informdcii na urovni utvarov a organizdcii zapojenych
do implementdcie OP, problematiky fondov EU a problematiky v oblasti dopravy
a informacnej spolocnosti

formou: monitorovacich vyborov OP, koordina¢nych porad, konferencii, seminarov, tuzemskych
a zahrani¢nych rokovani, pracovnych ciest spojenych s kontrolou projektov

s ciePom: zlepSenia a zrychlenia komunikacie OP na Grovni tvarov a organizacii podporujucich
implementaciu OP a tym zlepSenia sposobu a urychlenia rieSenia situacii ohl'adom implementacie OP

E. Externd podpora implementdacie OP

formou: spracovania §tudii, hodnoteni, posudkov, stanovisk, analyz, strategickych a metodickych
dokumentov a d’alSich podkladov podporujucich implementaciu OP; odbomé a pravne poradenstvo
podporujice implementaciu OP; prekladatel'ské a timoc¢nicke sluzby vztahujice sa na implementaciu
oP

s cielom: zvysit’ kvalitu spracovavanych podkladov a procesov pripravy a implementacie projektov
a tym zabezpecenie rychlejsieho schvalovania projektov a uspesSnosti ich realizacie, ¢im sa dosiahnu
ciele prislusnych prioritnych osi; zvySenie kvality podkladov aprocesov zapojenim externych
odbornikov do implementacie OP

SPECIFICKY CIEL 8.2: ZvySenie povedomia verejnosti o podpore EU pre OP
prostrednictvom zabezpecenia efektivnej komunikdacie OP

Daliim cielom technickej pomoci je zabezpe&enie efektivnej komunikacie OP smerom k verejnosti, t.
j- prostriedky technickej pomoci budu taktiez vynakladané na Sirenie povedomia o podpore EU,
s pomocou ktorej SR implementuje projekty zamerané na rozvoj dopravy a informacnej spolo¢nosti.

Aktivity spojené s dosahovanim S$pecifickych ciel’'ov prioritnej osi 8 a s nimi stvisiace typy vydavkov
budi opravnené aj pre pripravu budiceho programového obdobia aukoncovanie pomoci
programového obdobia 2007 - 2013.

Cast’ prostriedkov technickej pomoci bude vynaloZend na zabezpedenie efektivnej komunikacie OP
na trovni RO, SORO a opravnenych prijimatel'ov s cielom zaistenia publicity a znalosti u obyvatel'ov
oprinosoch EU voblasti rozvoja dopravného systému a informatizacie spoloénosti v SR.
Zabezpelenie informovanosti verejnosti o podpore EU vytvori predpoklad zvysenia pozitivneho
pristupu a obéianskeho citenia k EU.

Tab. 80 Zoznam ukazovatel'ov vysledkov vzt'ahujtcich sa na Specificky ciel’ 8.2

7 p q R 2 q 2 Cielova q q
P.& Ukazovatel’ 'Merna Vychodiskovd | Vychodiskovy hodnota ,Zdl:OJ Frekvenclfl
jednotka hodnota rok (2023) udajov vykazovania
Miera
|, | informovanosti % 278 2013 33 Sociologicky | o oene
0 moznostiach prieskum
podpory z OP

Pozn.: Vychodiskova hodnota bola urena na zaklade kvantitativneho prieskumu o znalosti Opera¢ného
programu Doprava, realizovaného v roku 2013 (podporena znalost’)

2.8.4  Aktivity, ktoré budu podporené a ich o¢akavany prinos k $pecifickému ciefu

- zabezpeCenie webového portalu o OP,
- produkcia arealizdcia informacnej kampane zameranej na Siroku verejnost (nadlinkova,
podlinkovéa komunikécia, analyza vychodiskového stavu, monitoring u¢innosti kampane),
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- pravidelnda komunikacia so zastupcami médii prostrednictvom tlacovych sprav, tlacovych

konferencii,

- komunikacia zamerand na odbornu verejnost’ (propagicia OP na odbornych konferenciach

a v odbornych publikaciach),

- aktivity tykajlice sa minimalnych opatreni v oblasti informovania a publicity definovanych
v prilohe VI vSeobecného nariadenia na urovni riadiaceho organu a prijimatel'ov.

Komplexny navrh komunikaénych aktivit zameranych na dosiahnutie Specifického ciela 8.2 bude
definovany v Komunikacnej stratégii OPII 2014 - 2020.

Tab. 81 Vystupové ukazovatele pre PO 8 — Technickd pomoc

Cielova hodnota
P. ¢ Ukazovatel’ vystupu Merna jednotka (2023) Zdroj udajov
nepovinné

L Pocet admn}lstratlvnych kapacit FIE N/A RO OPI/SORO
financovanych z TP

2 Poc@t ébsolvov'amych skoleni, kurzov, podet N/A RO OPI/SORO
seminarov v priemere na 1 zamestnanca

3 Pocgt lfoord{nqcpygh porad, konferencii poset N/A RO OPI/SORO
semindrov suvisiacich s OP
Podiel administrativnych kapacit

4. |vybavenych materidlno-technickym % N/A RO OPII/SORO
vybavenim z TP

5 5(;(;5; izireahzovanych hodnoteni, analyz pocet N/A RO OPI/SORO

6. |Pocet zrealizovanych informaénych aktivit pocet N/A RO OPII/SORO
Miera véas zrealizovanych kl'i¢ovych

7. | administrativnych tkonov v procese % N/A RO OPII/SORO
implementécie projektov

2.8.5 Kategorie intervencii

Tab. 82

Rozmer 1 — Oblast’ intervencie

Fond

Eurépsky fond regionalneho rozvoja

Kategéria regionu

Menej rozvinuty

Prioritna os Kod Suma (v EUR)
121 45 716 666

Prioritna os 8 — Technicka pomoc 122 19 366 667
123 21916 667

Tab. 83

Rozmer 2 — Forma financovania

Fond

Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

Kategoria regionu

Menej rozvinuty

Prioritna os Kod Suma (v EUR)

Prioritna os 8 — Technickd pomoc 01 87 000 000
Tab. 84

Rozmer 3 — Druh uzemia

Fond Eurépsky fond regionalneho rozvoja

Kategoria regionu
Prioritna os

Menej rozvinuty
Kod

Suma (v EUR)

Prioritna os 8 — Technicka pomoc

07

87 000 000
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Finanény plan operaéného programu

FINANCNY PLAN

34

Prehlad podrfa jednotlivych rokov, celkova vyska finanénych prostriedkov navrhovanych na podporu z jednotlivych fondov s vymedzenim<——
zodpovedajlcej vysky vykonnostnej rezervy (zdroje EU)

Tab. 85 Finan¢né prostriedky z kazdého fondu a sumy na vykonnostnu rezervu

Formatované:
Zarazka: Vlavo: 1,5
cm, Bez odrazok a

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 SPOLU A1 1
Fond Iﬂtggérie Cl SIOva n |a
regionov Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna Hlavna Vykonnostna
alokacia rezerva alokacia rezerva alokacia rezerva alokécia rezerva alokacia rezerva alokacia rezerva alokacia rezerva alokacia rezerva
Menej 222388 842 | 14541744 | 232697511 | 15215781 | 243737050 | 15937-642 | 249724 878 | 16320478 | 4557653326 | 401852 88%
EFRR | ozvinute | 193354245 | 12643177 | 202092295 | 13273396 | 212758505 | A3O10996 | Yy 430731 | 14267723 | 208662278 | 14936313 | 239621112 | 15652585 | 245526623 | 16038419 | 1541347788 | 100723609 F At ,
ormatovane:
KF NA 267 925 106 17101602 | 282181260 18011570 | 296 590 745 18931324 | 310270527 19804502 | 324312761 20700815 | 339944 875 21698609 | 347485542 22179928 | 2168710816 | 138428350 s .
Pismo: Times New
532659 369 | 34346 213 | 557010 272 | 35916 696 583681 925 | 37636 2561 | 597210 420 | 38609 106 3726364 142 | 240281 231
SPol 41279351 | 297MTID | 4BSTIISEH | 31284966 | S09UO20 | RBMIN | myoroioy | asoryas | swporsem | mewis | sroswser | aristise | swowise | momawr | arioossese | 2 stese | ROMAN, 11 pt
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Tab. 86 Financny plan operacného programu

FINANCNY PLAN

Finanény plan operaéného programu, ktory stanovuje celkovu vysku finanénych prostriedkov na programové obdobie 2014 - 2020 z kazdého fondu

ako aj vysku narodného spolufinancovania na trovni programu a jednotlivych prioritnych osi (EUR)

Zaklad pre vypocet O] P . )
T Indikativne ¢lenenie narodneho ; Pre' ) Hiavna alokécia Vykonnostnd rezerva ) Podiel .
PRy spolufinancovania Miera informécie vykonnostnej
Prioritna Fond Kategoria (celkové opravnené Rl Narodné Celkové spolufinanco rezervy (podpora
0s regionov vydavky, alebo spolufinancovanie Narodneé Narodné financovanie poin " S Narodneé EU) na celkovej
" . . vania Prispevky Podpora Néarodné Podpora ,
verejné opravnené verejné sukromné . . 8 spolufinanco- | podpore EU pre
. i EIB EU spolufinancovanie EU . rioritnd os
vydavky) financovanie financovanie vanie i
(a) (b) = (c) + (d) () (d) (€)=(a)+(®) |({H)=(a)/(e) (9 (h)=(a) - () (i) = (b) - (k) 0 (k)
PO 1 KF NA Ce'k°\‘:ye d‘;‘\’/fy""e”e 725 839 166 128089265 128089 265 0 853928431| 850% 682 288 816 120 403 909 43 550 350 7685 356 6%
PO2 KF NA Ce"‘°¥‘; d‘;‘;EV"e”e 1142 500 000 201617648 201617648 0 1344117648| 850% 1073950 000 189 520 589 68 550 000 12097 059 6%
PO 3 KF NA Ce"‘°¥‘; d‘;‘;EV"e”é 322 350 000 56 885 295 33805 883 23079 412 379235295 850% 303 009 000 53472177 19 341 000 3413118 6%
PO4 KF NA Ce"‘°¥‘; d‘;‘;@”"‘*”e 116 450 000 20 550 000 11555 883 8994 117 137000000 850% 109 463 000 19 317 000 6987 000 1233000 6%
PO5 EFRR Menej | Celkové opravnené 282232 227 49805688 49805 688 0 332037915 850% 263951 749 46579721 18 280 478 3225967 6,48 %
rozvinuté vydavky
Menej Celkové opravnené o s
PO6 EFRR | i, iy 484757 228 85545 394 85545 394 0 570302622| 850% 453 358 992 80 004 529 31398236 5540865  648%
P07 EFRR Menej Celkové opravnené 805516752 142450 06| 1421450-046 0 94T 666 788| e oo 753342 585 432042810 52474 167 ST 206 o
rozvinuté vydavky 786 081 942 139073284| 139073284 927155226 0" 737 037,047 130 065 361 51044 895 9007 923 -
P08 EFRR Menej | Celkové opravnené 87,000 000 15 352 942 15 352 942 0 102352942 850% 87 000 000 15 352 942 0 0 .
rozvinuté vydavky
Spolu KF NA 2307 139 166 407142208| 375068 679 32073529 2714281374 850% 2168710 816 382713675 138428350 24428533 6%
— — Menej 4650-506-207 202854 040 202854 040 0 4052360247 oo 1557653306 274800002 dores2et| sromnss| .,
P rozvinuté 1,642 071397 280777308| 289 777308 1931848705 0% 1541 347 788 272002553| 100723609 17774755 >IN
Spolu EFRR | Prechodné 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .
Spolu EFRR | Viac rozvinuté 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SPOLU Soobad  GLenal)| G| ggper|  CESSEED SEDenE CEAbe|  SUATR EREH| gmm
3949 210 563 696919516 664845987 4646 130 079 3710 058 604 654716228 239151959 42203288 d
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Tab. 87 Clenenie finanéného planu operaéného programu podla prioritnych osi, financovania, kategorii regionov a tematického ciela

s ’ Narodné Celkové
., Kategoria S, Podpora EU . .
Prioritna os Fond regitnoy Tematicky ciel (v EUR) spolufinancovanie financovanie
g (v EUR) (v EUR)
PO 1 = Zeleznind infrastruktira (TEN-T CORE) aobnova | N/A Tematicky ciel' 7 725 839 166 128 089 265 853 928 431
mobilnych prostriedkov
PO 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T) KF N/A Tematicky ciel’ 7 1 142 500 000 201 617 648 1344 117 648
PO 3 — Verejna osobna doprava KF N/A Tematicky ciel’ 7 322350 000 56 885295 379 235 295
PO 4 — Infrastruktara vodnej dopravy (TEN-T CORE) KF N/A Tematicky ciel' 7 116 450 000 20 550 000 137 000 000
PO 5 — Zelezni¢na infrastruktira (mimo TEN-T CORE) EFRR Menej rozvinuty Tematicky ciel’ 7 282232227 49 805 688 332037915
PO 6 — Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE) EFRR Menej rozvinuty Tematicky ciel’ 7 484 757 228 85545 394 570 302 622
“ . v s . L S s 142150 016 947666768
PO 7 — Informa¢na spolo¢nost EFRR Menej rozvinuty Tematicky ciel’ 2 788 081 942 139 073 284 927 155 226
PO 8 — Technicka pomoc EFRR Menej rozvinuty N/A 87 000 000 15352942 102 352942
Spolu OPII - - B} 3966645373 699-996- 248 4-666-641- 621
P 3949 210 563 696 919 516 4 646 130 079

Tab. 88 Indikativna alokdcia na podporu cielov zmeny klimy

Prioritna os

Indikativna alokacia na podporu ciel'ov zmeny

Podiel z celkovej alokéacie na operacny

klimy (EUR) program (%)
PO 1 — Zelezni¢na infrastruktira (TEN-T CORE) a obnova mobilnych prostriedkov 290 335 666 7,352%
PO 2 — Cestna infrastruktara (TEN-T) 8000 000 0,20%
PO 3 — Verejna osobna doprava 128 940 000 3,265%
PO 4 — Infrastruktra vodnej dopravy (TEN-T CORE) 46 580 000 1,187%
PO 5 — Zelezni¢na infrastruktira (mimo TEN-T CORE) 112 892 891 2,865%
PO 6 — Cestna infrastruktura (mimo TEN-T CORE) 4000 000 0,10%
PO 7 — Informa¢na spolo¢nost’ 0 0,00%
PO 8 — Technicka pomoc 0 0,00%
Spolu OPII 590 748 557 14,9689%
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4 Integrovany pristup k Uzemnému rozvoju

41 Miestny rozvoj vedeny komunitou

V stlade s kapitolou 3.1.1 PD SR sa v ramci OPII neuplatiluje néstroj ,,miestny rozvoj vedeny
komunitou*.

4.2 Udrzatelny mestsky rozvoj

V sulade s kapitolou 3.1.3 PD SR OPII nie je relevantny vo vztahu k podpore integrovanych opatreni
udrzatel'ného mestského rozvoja.

4.3 Integrovana izemna investicia (1UI)

V stilade s kapitolou 3.1.2 PD SR sa v ramci OPII neuplatiiuji integrované izemné investicie.

44 Opatrenia pre medziregionalne a nadnarodné akcie v ramci operaéného programu, ktorych
prijimatelia sa nachadzaju aspon v jednom inom ¢lenskom $tate

V ramci OPII sa neuplatitujii medzinarodné a nadnarodné akcie.

4.5 Prinos planovanych aktivit v ramci programu pre stratégie pre makroregiony a morské
oblasti na zaklade potrieb oblasti programu identifikovanych ¢lenskym Statom

Zékladnym tzemnoplanovacim dokumentom Slovenskej republiky je Koncepcia uzemného rozvoja
SR 2001 (KURS 2001)*. Ide o néstroj uzemnoplanovacej politiky, ktory prispieva k rozvoju
hospodarskej a socialnej oblasti spolo¢nosti v stlade s poziadavkami trvalo udrzatel'ného rozvoja.

Skusenosti z programového obdobia 2007 — 2013 poukazali na ur¢ité nedostatky najmi v oblasti
strategického planovania a pripravy komplexnejSich uzemnych stratégii. Bez vzdjomnej previazanosti
¢innosti spojenych s rozhodovanim na miestnej, regionalnej, narodnej a eurdpskej urovni dochadza
k presadzovaniu individualnych projektov, ktoré v koneénom ddsledku maju slabsi vplyv na celkové
dosahovanie stanovenych ciel'ov.

Z tohto dévodu sa v programovom obdobi 2014 — 2020 pristupuje k uplatneniu integrovaného
pristupu tak, aby ESIF &o najvyraznejsie prispievali k ciePom stratégie Eurépa 2020. Cielom
nového pristupu je zabezpecit’ dlhotrvajiice ekonomické a socialne icinky fondov spolo¢ného
strategického ramca.

Postavenie OPII-D v systéme operaénych programov 2014 — 2020 vo vztahu k izemnému rozvoju
je Specifické. Na rozdiel od programového obdobia 2007 — 2013 boli stanovené prisnejsie kritéria
pre umiestnenie zdrojov. Investicie do dopravy maji smerovat’ na budovanie kvalitnej
infrastruktary, ktora zlepSuje dostupnost’ a prepojenost’ regionov, zvysSuje ich atraktivnost’,
kladie zaklady pre vysSiu konkurencieschopnost’, podnikatel’sky rozvoj, vytvaranie novych
pracovnych miest, a tym aj hospodarsky rast. Je potrebné sa zamerat’ taktieZ na mestsky
rozmer dopravy, ktora je dolezita pre zabezpefenie udrZatel’'nej mobility velkych
urbanizovanych oblasti.

Investicie do dopravy pritom musia vychadzat zkliovych priorit identifikovanych v sektore
s prioritnou orientaciou na budovanie zakladnej siete TEN-T v stlade s nariadenim ¢. 1315/2013).

V nadvéznosti na poziadavku Komisie, aby doslo k zlepseniu strategického planovania, bol v roku
2013 vypracovany Strategicky plan. Dokumentom st identifikované narodné potreby v sektore
doroku 2020 (2023). Komplexnym spdsobom rie§i sietové potreby vSetkych druhov
dopravy/systtmov v SR. V dokumente si stanovené taktieZ prioritné koridory a dopravné

# V zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 461/2011 Z. z. zo 16. novembra 2011, ktorym sa vyhlasujia zmeny
a doplnky zaviznej casti Koncepcie izemného rozvoja Slovenska 2001.
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projekty, ktoré maju v izemi rozhodujici vyznam pre rast hospodarstva a zlepsenie mobility SR
a na ktoré bude prioritne smerovana podpora.

Na zabezpecenie udrzatelného mestského rozvoja budi na urovni miest vypracované PUMM, ktoré
by mali napomdct’ v mestskych aglomeraciach vytvorit' udrzatelné dopravné systémy. Udrzatelny
dopravny systém musi spliiat’ hospodarske, socidlne a environmentilne potreby spolo&nosti
pri minimalizacii jeho neziaducich dopadov na hospodarstvo, spoloc¢nost’ a zivotné prostredie.
Prostrednictvom PUMM, ktoré pri planovani vyuZzivaji integrovany pristup, by sa malo dosiahnut’
zlepSenie mobility a dostupnosti dopravného systému, zniZenie znecistenia ovzduS$ia, emisii
sklenikovych plynov a spotreby energii, ako aj zniZenie zat'azenia hlukom. Zaroven by sa mala zlepsit
ucinnost’ a znizit néakladovost dopravy osdb atovaru, zlepSit bezpecnost a prispiet’ k zvySeniu
atraktivnosti dopravy akvality zivota v urbanizovanych oblastiach. Okrem toho planovanie
udrzatel'nej mestskej mobility poskytuje prilezitost’ reagovat’ na vyzvy spojené s meniacou sa klimou.

Vypracovaniec PUMM pre vsetky dolezité aglomeracie SR bude v dalSom obdobi financovat’
ROIROP. Vo vztahu k planovanym aktivitim MDVRR SR bude doélezité, aby PUMM boli
vypracované a slizili ako datova a rozhodovacia baza pri tvorbe 2. fazy Strategického planu (pozri tiez
kap. 1.1.1.3).

Z d’alsich dolezitych sub-stratégii OPII-D v oblasti iIzemného rozvoja je mozné spomenut’ rozvoj
podunajskej oblasti (Dunajska stratégia) a rozvoj Specifickych dopravno-gravitacnych uzlov (uzol
Bratislava, Zilina, KoSice).

Rozvoj dunajskej vodnej cesty, vytvorenie podmienok pre zabezpecenie splavnosti Dunaja
a dobudovanie a modernizacia infrastruktiry verejnych pristavov podnieti rozvoj celého dunajského
regionu. Potrebné je vyuzit’ potencial splavnosti Dunaja v pdvodnom toku, vratane vybudovania TEN-
T, ktoré¢ by odbremenili prepravné cesty regiéonu, najmid od kamidnovej dopravy, ¢o by malo
priaznivejSie dosledky na zivotné prostredie a taktiez sa tym umozni cenovo efektivna preprava
tovarov.

Informacna spolo¢nost’

V ramci Prioritnej osi 7 budu vysledky a ciele tejto prioritnej osi dosahované najmé implementaciou
narodnych projektov, kde ciel'ovou skupinou su vsetci obCania a podnikatelia bez ohl'adu na ich trvalé
bydlisko/sidlo. Z hl'adiska aktivit, ktoré budti smerované do vopred definovanych tizemnych oblasti, je
potrebné uviest budovanie narodnych regiondlnych optickych sieti (prostrednictvom néarodnych
projektov) a budovanie pristupovych sieti v oblastiach zlyhania trhu (prostrednictvom dopytovych
projektov) v rdmci investiénej priority 2a).
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5 Specifické potreby geografickych oblasti najviac postihnutych chudobou alebo
cielovych skupin najviac ohrozenych diskriminaciou alebo socialnym vylic¢enim

5.1 Geografické oblasti najviac postihnuté chudoboul/ciefové skupiny najviac ohrozené
diskriminaciou alebo socialnym vylicenim

V SR bude integrovany pristup na rieSenie Specifickych potrieb geografickych oblasti najviac
zasiahnutych chudobou, alebo ciel'ovych skupin najviac ohrozenych diskriminaciou, alebo socidlnym
vyli¢enim realizovany pre cielovi skupinu marginalizovanych rémskych komunit (d’alej len
»MRK®). V sulade s principom ,,0sobitného, ale nie vyluéného zamerania“ budi podporované aktivity
zacielené na Romov (najmd MRK), pricom vsak nebudi vylucovat’ iné osoby, ktoré sa nachadzaju
v podobnej socialno-ekonomicke;j situacii.

V podmienkach SR s najviac zasiahnuté chudobou segregované a separované romske komunity,
ktorych priestorové rozptylenie identifikuje Atlas romskych komunit 2013 na trovni LAU2*.
Integrovany pristup bude na Grovni SR realizovany najmd v ramci Operacného programu Ludské
zdroje prostrednictvom ESF a EFRR.

5.2 Stratégia pre rieSenie Specifickych potrieb geografickych oblasti najviac postihnutych
chudoboul/cielovych skupin najviac ohrozenych diskriminaciou alebo socialnym vyltic¢enim

Stratégia Slovenskej republiky pre integraciu Romov do roku 2020* a Revidovany narodny akény
plan Dekady zadlefiovania romskej populacie 2005 — 2015 na roky 2011 — 2015* je v stilade
s odportiganiami Rady o uginnych opatreniach na integraciu Romov v &lenskych tatoch*’” a Socialnym
investiénym balikom®. InvestiGnou podporou $tyroch opatreni (vzdelavanie, zamestnanost,, byvanie
a zdravotna starostlivost’) sa dosiahne integrovany pristup k inkliizii obyvatel'ov MRK.

Prostrednictvom OPII bude mozné Ciastoéne prispiet’ k zvySeniu zamestnanosti MRK, ato
predovsetkym vo faze stavebnej realizacie dopravnych projektov. V ramei OPII bude vyuzity socialny
aspekt vo VO, ktory by mal priniest’ vy$§iu mieru uc€asti na trhu prace nielen pre MRK, ale aj pre iné
skupiny obyvatel'stva ohrozené chudobou asocidlnym vylucenim, ako su napriklad dlhodobo
nezamestnani. VysSou mierou participacie MRK, ako aj dalSich skupin obyvatel'stva ohrozenych
chudobou a sociadlnym vyli¢enim na trhu prace sa vytvoria predpoklady pre zlepSenie socialnej
situdcie a kvality zivota tychto skupin obyvatel'stva.

6 Specifické potreby geografickych oblasti so zavazne a trvalo znevyhodnenymi
prirodnymi alebo demografickymi podmienkami

N/A

4 Atlas romskych komunit 2013 (http:/www.minv.sk/?atlas_2013)

* http://www.minv.sk/swift_data/source/romovia/dokumenty/StrategiaSR integraciaRomov.pdf

0 http://www.minv.sk/?romske-komunity-uvod&subor=160529

47 COM(2013) 460 final http://ec.europa.eu/justice/discrimination/files/com_2013_460_en.pdf

48 COM(2013) 83 final http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0083:FIN:SK:PDF
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7 Organy a subjekty zodpovedné za riadenie, kontrolu a audit a tlohy prislusnych
partnerov
71 Identifikacia prislusnych organov a subjektov
Tab. 89 Identifikdcia prislusnych orgénov a subjektov
Subjekt/organ Nazov subjektu/organu a Gtvaru Veduci subjektu/organu (pozicia)
Riadiaci orgén Ministerstvo dopravy; a vystavby minister dopravy ;a vystavby
a-regiondlnchorozvoja-SR a-regtondlnchorozvoja-SR
Certifikadny oredn Ministerstvo financii SR, pedpredseda—lady-a-minister
Y org sekcia europskych fondov financii SR
Oreén auditu * Ministerstvo financii SR, pedpredseda—dady-a-minister
& sekcia auditu a kontroly financii SR
. . A Ministerstvo financii SR, podpredseda—viady-a-minister
g, Lafoitace [l e sl ity sekcia eurdpskych fondov financii SR

* - subjekt funkéne nezavisly od riadiaceho a certifikacného organu, urceny Clenskym Statom pre operacné
programy a zodpovedny za overenie Gi¢inného fungovania systému riadenia a kontroly*

7.2 Zapojenie prislusnych partnerov do pripravy operacéného programu a ulohy partnerov
v ramci implementacie, monitorovania a hodnotenia operaéného programu

7.21 Uloha prislusnych partnerov pri priprave, implementacii, monitorovani a hodnoteni
operacného programu

Princip partnerstva ako jeden zo zakladnych principov kohéznej a §trukturalnej politiky EU zohrava
vyznamnu tlohu, a to nielen v procese tvorby strategického dokumentu, ale aj d’alSich nadvazujtcich
etapach implementécie programu. V sulade s &l. 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1303/2013, delegovanym aktom EK k Europskemu kodexu pre partnerstvo a Metodickym
usmernenim CKO k priprave operaénych programov/programov na programové obdobie 2014 — 2020
boli v snahe vytvorit' transparentné prostredie pre efektivne aucinné riadenie pripravy OPII
do procesu jeho pripravy zapojeni relevantni partneri.

Rozhodnutim ministra MDVRR SR zo dia 10.04.2013 bol zriadeny ,,Riadiaci vybor pre pripravu
Operacného programu Integrovana infrastruktura v programovom obdobi 2014 — 2020%. Riadiaci
vybor bol zriadeny s cielom zabezpegit’' pripravu na &erpanie finanénych prostriedkov z fondov EU
v programovom obdobi 2014 — 2020 za oblast’ dopravy a informatizacie spolo¢nosti. Pod pojmom
priprava sa rozumie vypracovanie OPIL. ZloZenie pracovnej skupiny je uvedené v kapitole 12.3.

V sulade s &l. 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 1303/2013 bude RO OPII pokragovat’
v uplatiiovani principu partnerstva aj pri samotnej implementacii, monitorovani a hodnoteni programu.
V stilade s &l. 47 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 1303/2013 RO OPII zriadi
monitorovaci vybor pre OPIL a to najneskor do 3 mesiacov odo diia oznamenia rozhodnutia EK
o schvileni operacného programu. Monitorovaci vybor bude poskytovat’ hlavni platformu pre
monitorovanie a hodnotenie dosiahnutého pokroku pri implementacii OPIL. Ulohou partnerov bude
dohliadat’ na efektivnost’ implementacie a v pripade potreby navrhnat’ zmeny vo zvolenej stratégii.

ZloZenie partnerov zastupenych v monitorovacom vybore bude odzrkadlovat’ charakter operacného
programu. Clenmi vyboru budu zastupcovia RO, SORO, CKO, CO, OA, zastupcovia relevantnych
socioekonomickych partnerov, regiondlnej a miestnej samospravy, prislusnych organov ustrednej
Statnej spravy, hospodarski a socialni partneri, ako aj zastupcovia mimovladnych organizacii vratane
subjektov zodpovednych za uplatiiovanie horizontalnych principov (udrzatelny rozvoj, rovnost’

4 Uznesenie vlady SR ¢&. 318/2013 k navrhu na urcenie certifikatného organu a organu auditu pre operatné programy
programového obdobia 2014 — 2020
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prilezitosti a nediskriminécia, rovnost medzi muzmi a Zenami). Funkcia pozorovatel'ov bude patrit’
EK a JASPERS.

Nakol'ko aktivity v rdmci OPII su vysoko relevantné k potrebam os6b so zdravotnym postihnutim,
ktoré patria medzi skupiny obyvatel'stva najviac ohrozené diskrimindciou a socidlnym vylacenim,
bude mat’ v monitorovacom vybore zastupenie aj predstavitel’ zastreSujiicej organizacie, ktora zdruzuje
a zastupuje osoby so zdravotnym postihnutim.

Za c¢elom hlbsieho zaclenenia environmentalnych politik do pripravy a implementacie dopravnych
projektov v ramci OPII bude zriadena pracovna skupina, v ktorej budii mat’ zastupenie predstavitelia
/experti MDVRR SR a MZP SR. Predmetom ¢&innosti skupiny bude predovietkym zabezpedenie
efektivnej integracie environmentalnych aspektov pri planovani a realizacii intervencii v sektore
dopravy, priCom doraz bude kladeny najmi na oblast’ zlepSenia kvality ovzdusia s cielom prispiet
k zlepSeniu stavu v tejto oblasti, tzn. cielom bude prispiet’ k plneniu zaviazkov vyplyvajtcich pre SR
z europskej legislativy - Smernice Eurdpskeho Parlamentu a Rady 2008/50/ES o kvalite okolitého
ovzdusia a CistejSom ovzdusi v Eurdpe.

Doprava

S cielom vytvorit’ transparentné prostredie pre efektivne a 0€inné riadenie pripravy OPII a zapojit’
do procesu jeho pripravy relevantnych partnerov bola rozhodnutim ministra dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja zo dna 14.08.2012 zriadena Pracovna skupina pre programovanie v sektore
dopravy v programovom obdobi 2014 — 2020%. Clenmi pracovnej skupiny boli zastupcovia izemnej
samospravy, relevantnych ministerstiev a ostatnych organov verejnej spravy a socialnoekonomickych
partnerov, vratane subjektov akademickej sféry (,,Siroké partnerstvo®).

Ulohou pracovnej skupiny bolo spolupracovat’ s MDVRR SR pri priprave strategickych dokumentov,
nevyhnutnych pre pristup k fondom EU v oblasti dopravy v programovom obdobi 2014 — 2020. Ide
predovsetkym o tieto dokumenty:

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020,

- Operaény program Integrovana infrastruktiara 2014 — 2020 (¢ast’ Doprava),

- Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020,

- Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a III. triedy (Cestny regionalny Master Plan),
- Dopravny model SR.

Informacné spolo¢nost’

V stvislosti s plnenim ex ante kondicionalit a pripravou podkladov pre Prioritni os 7 OPII v ramci
tematického ciela 2 bola rozhodnutim ministra financii SR dta 13.07.2012 zriadend na MF SR>
Pracovna skupina pre zabezpecenie plnenia ex ante kondicionalit Rast v oblasti digitilnych sluzieb
a Infrastruktira pristupovej siete novej generdcie (dalej len ,,pracovna skupina*).

Prostrednictvom pracovnej skupiny boli do procesu pripravy podkladov pre Prioritnii os 7 OPII
zapojeni zastupcovia relevantnych ministerstiev, samospravy, akademickej obce, odborné a zaujmové
zdruzenia vratane zastupcu Centralneho koordina¢ného organu. Funkciu predsedu pracovnej skupiny
zastaval §tatny tajomnik 1 Ministerstva financii SR.

Vystupom pracovnej skupiny bolo vypracovanie Strategického dokumentu pre oblast’ rastu digitalnych
sluzieb a oblast’ infrastruktury pristupovej siete novej generacie (d’alej len ,,Strategicky dokument),
ktory predstavoval zakladné vychodisko pre pripravu Prioritnej osi 7 OPIL.

V ramci pripravy Strategického dokumentu bolo nevyhnutné zapojit’ do pripravy a pripomienkovania
Strategického dokumentu aj d’alSie relevantné subjekty (nominovani ¢lenmi pracovnej skupiny), ktoré

5% Schvélenim zékona & 171/2016 Z. z.. ktorym sa meni a dopliia zikon & 575/2001 Z. z. o organizacii &innosti vlady a
organizécii tstrednej Statnej spravy v zneni neskorSich predpisov a ktorym sa menia a dopinaju niektoré zakony, presla
s i¢innostou od 1.6.2016 pdsobnost Ministerstva financii SR v oblasti_informatizcie spolo¢nosti na Urad podpredsedu
vlady SR pre investicie a informatizaciu. V nadvdznosti na zmenu kompetenéného zdkona vldda SR schvilila Urad
podpredsedu vlady SR pre investicie a informatiziciu za sprostredkovatel'sky orgdn pre prioritni os 7 — Informacna
spolo¢nost. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritnti os 7 OPII pred 01.06.2016 vykonavalo Ministerstvo financii
SR.
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sa svojou odbornou participaciou a skusenostami z praxe podielali na detailnejSej Specifikacii
a analyze opatreni navrhovanych pre rozvoj digitalnych sluzieb a infrastruktiry pristupovej siete novej
generacie v programovom obdobi 2014 - 2020. Za tymto ti¢elom sa na MF SR zriadili pod pracovnou
skupinou technické podskupiny pre nasledujice prioritné oblasti:

- Technicka podskupina 1 — Government Cloud,

- Technicka podskupina 2 — Broadband/NGA,

- Technicka podskupina 3 — Sluzby (mGov, elnclusion, Commerce atd’.),
- Technicka podskupina 4 — ESO,

- Technicka podskupina 5 — Open Data,

- Technicka podskupina 6 — SF/komplementarita.
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8 Koordinacia s inymi programami a finanénymi nastrojmi

8.1 Deliace linie s ostatnymi ESIF

RO OPII v kooperacii s riadiacimi organmi ostatnych operaénych programov financovanych z ESIF
identifikoval a definoval synergické prepojenia medzi pribuznymi stratégiami v ramci nasledovnych
operacénych programov.

Tab. 90 Demarka¢né linie medzi OPII a IROP — pozri Prilohu 8

V oblasti verejnej osobnej a nemotorovej dopravy sa OPII zameriava na investicne najnaro¢nejSie
projekty v drahovej doprave, ktora sicasne vykazuje najvacsiu zastaranost’. Zdroje IROP budu pouzité
na realizaciu opatreni mimo drdhovej dopravy atzv. mikkych opatreni. V rdmci IROP sa jedna
o investi¢nu prioritu ,,Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkohlukovych,
a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnatrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy,
pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktry v zaujme podpory udrzatelnej
regionalnej a miestnej mobility* prioritnej osi 1 ,,Bezpeéna a ekologicka doprava v regionoch®.
Problematiku verejnej osobnej dopravy zahffiajii dva 3pecifické ciele, ato SC 1.2.1 ,ZniZenie
environmentalneho zat'azenia mestskych a primestskych oblasti prostrednictvom podpory a rozvoja
integrovanych dopravnych systémov a zvy$ovania atraktivity verejnej osobnej dopravy* a SC 1.2.2
»~Zvysenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej dopravy)
na celkovom pocte prepravenych osob®, ktory sa venuje verejnej osobnej doprave najma ¢o sa tyka jej
umiestnenia vo verejnych priestoroch.

Nevyhnutnym predpokladom pre naplnenie Specifickych cielov v ramci jednotlivych operaénych
programov bude ich vzdjomna koordinacia a logickd vézba medzi aktivitami. Jednotlivé opatrenia by
mali vytvarat komplexné projekty, pricom ich tematickd koncentracia moze byt réznoroda s cielom
dosiahnutia ¢o najefektivnejsicho vysledku vo vztahu k udrzatelnosti a atraktivnosti VOD a podpore
nemotorovej dopravy. S ciePom zabezpecenia synergie a komplementarity medzi OPII a IROP
bude zriadeny koordinacny vybor, ktorého cielom bude zosuladenie a monitorovanie implementacie
prislusnych opera¢nych programov, pricom jednou z ¢innosti koordinaéného vyboru bude aj vecné
a Casové zlad'ovanie, resp. harmonizacia vyziev/vyzvani.

Konkrétne zavislosti vyplyvaju z charakteru jednotlivych projektov. Ako priklad je mozné uviest
budovanie prvkov preferencie MHD (IROP) a az nasledné obstaravanie trolejbusov (OPII). Dosiahne
sa tym efektivne vyuzitie vozidiel, zvySenie ich obeZnej rychlosti a tym aj znizenie prevadzkovych
nakladov a sti€asne zvysenie atraktivity MHD.

Viaceré z aktivit verejnej osobnej dopravy si vyziadaju realizaciu organizaénych a prevadzkovych
opatreni mimo rdmca OPIl alIROP vzmysle Stratégie VOD. Ak pouzijeme priklad
z predchadzajuceho odseku, efektivnejSiemu uplatneniu infrastruktirnych opatreni na preferenciu
MHD pomdézu zmeny v legislative, ktoré odstrania administrativne prekazky ich zavadzania.

Obr. 1  Priklad komplementarnych aktivit financovanych z OPII a IROP v oblasti verejnej osobnej
dopravy (ilustrativny obrazok) — pozri Prilohu 8

Komplementarita medzi PO7 OPII a OP EVS

Reforma VS urcuje obsahovu napli pre OP EVS a Ciasto¢ne pre OPII, ktorych spolo¢nym cielom je
efektivna VS. OP EVS definuje stratégiu a dizajn zmien organizacie a procesov VS, pricom podpora
pre ich presadenie do praxe a dosiahnutie ciel'ov a G¢innosti politik je podmienena nasadenim IS. OPII
realizuje investicie do ISVS asluzieb eGovernmentu predovsetkym formou narodnych projektov.
OPII realizuje aj projekty v inych Specifickych cieloch, ktoré nie su stcastou Systému vzijomnej
koordinacie medzi OPII a OP EVS a na ktoré sa tento koordinaény mechanizmus neuplatiuje.
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Institucionalny systém koordinacie medzi OPII a OP EVS definovany v dokumente Systém

vzajomnej koordinicie medzi OPII a OP EVS bude pozostavat z 3 zakladnych Grovni:

1) Politické4 Groven - Monitorovaci vybor

2) Technicka programova trovei - Interny dozorny monitorovaci vybor

3) Technicka projektova Groven - Riadiaci vybor pre $tudie realizovatelnosti.

Zivotny cyklus reformného zdmeru a jeho realizacie bude nasledovny:

=  Reformny zdmer schvaleny MV SR bude tvorit’ vstup pre Stadiu realizovatelnosti a pre projektovy
zamer OP EVS. Priprava a vypracovanie Studii realizovatel'nosti OPII a projektovych zamerov OP
EVS budl koordinované a ich vystupom budd vzajomne zosuladené pisomné vyzvania. Na
zaklade schvaleného pisomného vyzvania budu realizované projekty.

= Vystupom uvodnej fazy implementacie projektu OP EVS bude navrh $pecifickej reformy,
obsahujuci navrh procesov organizacii a metdd. Vystupom tivodnej fazy implementacie projektu
OPII bude analyza, obsahujuca funkénu Specifikaciu. Hlavnym vstupom a zadanim pre funkénu
$pecifikaciu je navrh Specifickej reformy, ktory bude obsahovat’ hlavné poziadavky na IKT
projekty.

= V ramci projektu OPII bude implementovany resp. upraveny informacny systém tak, aby
efektivnym spdsobom podporoval detailny navrh procesov a pokryval poziadavky a potreby
vyplyvajice z navrhu Specifickej reformy. V ramci projektu OP EVS budt realizované ostatné
opatrenia potrebné na realizaciu reformného zameru.

*  Po implementacii informa¢ného systému resp. konkrétnych rieSeni bude mozné testovat’ sluzby
a ich pouzitie v prislusnom tseku spravy a zacat’ pouzivat’ nové procesy v praxi.

Komplementarita medzi PO7 OPII a OP Val

Prioritna os 1 OP Val

OP Val plénuje priamo investovat’ do podpory vyskumu a vyvoja v oblasti IKT pre institucie vyskumu
a vyvoja, OPII bude implementovat’ narodné projekty UOSS a OS, ktoré vyvolaju dopyt po inovaciach
v oblasti IKT.

Prioritna os 3 OP Val

OP Val planuje stimulovat’ vyuzivanie digitalnych technoldgii a e-obchodu, najmé zaéinajiicimi
malymi a strednymi podnikmi s cielom ul'ah¢it’ im pristup na trh. OPII bude investovat’ do projektov
rozvoja eGov sluZieb, cloudovych rieSeni, informaénej podpory reformy VS, broadbandu. Vytvori sa
tak prostredie pre zapojenie sa MSP ako dodavatel'ov rieSeni, respektive pouzivatelov zdiel'anych
sluzieb primarne uréenych pre VS. Podpora startupov a spinoffov nebude realizovana v OPIL

Kedze podpora vyuzivania nastrojov elektronického podnikania v prostredi malého a stredného
podnikania je planovana aj v ramci OP Val, bude realizacia aktivit Specifického ciela 7.2 PO7 OPIL
koordinovana s prislusnymi aktivitami Specifického ciela 3.3.1 OP Val. Zatial ¢o OPII bude
podporovat’ projekty, kde prijimatePmi budu UOSS s cielom vytvorit vhodné podmienky pre
elektronické podnikanie, v rdmci OP Val budu prijimatel'mi priamo MSP.

Komplementarita medzi PO7 OPII a PRV 2014 — 2020, Podopatrenie 7.3

OPII podpori budovanie Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie sieti novych generécii. Pri rieSeni
bielych miest Sirokopasmovym internetom o minimalnej rychlosti 30 Mbit/s sa zameria na vystavbu
narodnych regionalnych sieti a budovanie pristupovych sieti prostrednictvom dopytovych projektov
v oblastiach zlyhania trhu (obce s po¢tom obyvatel'ov viac ako 500). OPII tiez zabezpe¢i prislusné
analytické prace, koordinaciu vystavby sieti a komplexni metodick podporu. PRV bude realizovat’
dopytové projekty pre budovanie pristupovych sieti v jednotlivych obciach (do 500 obyvatel'ov), ktoré
spadaju do bielych miest. Koordina¢ny mechanizmus je definovany v dokumente Systém vzajomnej
koordinacie medzi OPII a PRV nasledovne:

* MPRV SR zasle ME-SRUPPVII ozndmenie o planovanom vyhlaseni vyzvy v ramci prisluného
podopatrenia PRV, 3 mesiace pred vyhlasenim vyzvy.
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*  MESRUPPVII zaile MPRV SR zoznam obci (s menej ako 500 obyvatel'mi), ktoré spadaji pod
definiciu bielych miest a ktoré buda predstavovat’ zoznam opravnenych prijimatelov.

=  Po vyhlaseni vyzvy aukonceni hodnotiaceho a vyberového procesu zasle MPRV SR zoznam
tispesnych Ziadatelov ME-SRUPPVII.

®  Nasledne bude zabezpecenad koordinacia budovania pristupovych sieti s budovanim narodnych
regionalnych sieti, aby mohlo dojst’ k ich vzajomnému prepojeniu.

Tab. 91 Demarkacné linie technickej pomoci OPII vo vztahu k OP TP — pozri Prilohu 8

8.2 Zabezpecenie koordinacie s Nastrojom na prepajanie Eurépy (NPE)

8.2.1 Doprava

Ked'ze naplianie cielov stanovenych v Bielej knihe nie je moZné uspokojivo dosiahnut’ len na trovni
samotnych ¢lenskych S$tatov, je vtomto smere potrebna koordinacia zo strany EK. V nariadeni
Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete a o zrugeni rozhodnutia & 661/2010/EU, sa identifikuje infradtruktira TEN-T,
$pecifikuju poziadavky, ktoré ma spifiat, a stanovujii opatrenia na ich realizaciu (pozri tieZ kap.
1.1.1.2).

Poskytovanie finanénych prostriedkov pre rozvoj TEN-T siete by v zaujme dosiahnutia ¢o najvacésieho
stiladu medzi usmerneniami a pldnovanim v rdmci prislusnych finan¢nych nastrojov dostupnych
na trovni EU malo byt v stilade s tymto nariadenim a vychédzat' z nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013, ktorym sa zriad'uje Ndstroj na prepajanie Eurépy,
meni nariadenie (EU) &. 913/2010 a zruiuju nariadenia (ES) & 680/2007 a (ES) & 67/2010 (dalej
aj ,,NPE®).

Clenské taty EU by sa mali zaroveii zamerat’ na zostladenie a kombinovanie finanénych prostriedkov
poskytnutych z prislusnych internych a externych nastrojov, ako st Strukturalne fondy, Kohézny fond,
investiny nastroj eurdpskej susedskej politiky (NIF), nastroj predvstupovej pomoci (IPA)
a financovania z Eurdpskej investicnej banky, Eurdpskej banky pre obnovu a rozvoj a inych
finan¢nych institicii, na rozvoj siete TEN-T.

NPE umoziiuje financovat pripravu arealizaciu projektov spoloéného zaujmu vramci politiky
transeuropskych sieti v sektoroch dopravy, energetiky a telekomunikacii. Finan¢né krytie nastroja
na obdobie rokov 2014 — 2020 je 33 242 mil. EUR (v beznych cenéch). Tato suma sa medzi jednotlivé
sektory deli nasledovne:

a) doprava: 26 251 mil. EUR, vratane 11 306 mil. EUR v krajinach podporovanych v ramci
politiky sudrznosti (presun z Kohézneho fondu),

b) energetika: 5 850 mil. EUR,

c) telekomunikacie: 1 142 mil. EUR.

Finan¢né prostriedky presunuté z Kohézneho fondu, v sume 11 306 mil. EUR, buda v ramci nastroja
NPE sluzit’ na spolufinancovanie projektov budovania dopravnej infraStruktiry uvedenych v prilohe 1
nariadenia. Vyska financ¢nej obalky, ktora je v tejto stvislosti pridelend SR dosahuje 743 mil. EUR,
¢o vratane narodného spolufinancovania prestavuje sumu 874 mil. EUR. Tieto zdroje mozu byt
vyuzité iba na financovanie vydavkov suvisiacich sbudovanim zakladnej siete TEN-T. Ostatné
prostriedky nastroja buda pridelované vietkym &lenskym Stitom EU na zaklade vyziev realizovanych
zo strany Vykonnej agentury TEN-T, resp. DG MOVE.

Pri vybere projektov opravnenych na financovanie by sa mali do 31. decembra 2016 re$pektovat’
finan¢né prostriedky pridelené jednotlivym Statom, ktoré sa previedli z Kohézneho fondu do kohéznej
Casti nastroja NPE. Nasledne, s G¢innostou od 1. januara 2017 buda zdroje, ktoré neboli zaviazané
na projekt dopravnej infrastruktary, presunuté do NPE. Tym buda k dispozicii vSetkym ¢lenskym
Stdtom opravnenym na Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu s cielom financovania projektov
dopravnej infrastruktary, pricom vyber projektov bude prebiehat’ prostrednictvom novych sutaznych
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vyziev na predkladanie projektovych navrhov.

Ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry uvedené v tomto dokumente st aplikovatel'né taktiez
pre nastroj NPE. Koordinaciu procesu ¢erpania zdrojov z nastroja NPE a zabezpecenie synergie s OPII
bude vykonavat MDVRR SR. V nadviznosti na zverejnené vyzvy budu prijimatelia (ZSR, NDS,
SSC) povinni pripravit’ zodpovedajice projektové ziadosti.

Na ziklade uvedeného bude vystavba a modernizacia dopravnej infrastruktiry v podmienkach
SR v ramci zikladnej siete TEN-T na zadiatku programového obdobia 2014 — 2020 preferovana
prioritne prostrednictvom finanéného nastroja NPE. CiePom je dosiahnut’ plné vyuzitie
finanénych prostriedkov alokovanych pre SR.

V ramci nastroja NPE nie je pevne stanovené percentudlne rozdelenie zdrojov medzi jednotlivé druhy
dopravy. Komisia ziada ¢lenské $taty, aby zdroje finanéného néstroja smerovali prioritne na vystavbu
a modernizaciu zelezni¢nych koridorov. Na rozvoj cestnej infrastruktiry by malo smerovat’ cca. 10 %
narodnej obalky. Prioritné zameranie finanéného nastroja indikuje taktiez priloha I nariadenia, v rdmci
ktorej st projekty spoloéného zaujmu lokalizované najmé na Zelezni¢nych koridoroch. MDVRR SR
toto odportcanie zohl'adnilo a z nastroja CEF bude podstatna ¢ast’ smerovana na rozvoj zelezni¢nej
infrastruktary. V previazani na toto odportcanie boli stanovené aj alokacie v ramci prioritnych osi
OPIL.

Tab. 92 Zoznam projektov cestnej infrastruktary vhodnych k financovaniu z fondu NPE — pozri
Prilohu 8

Tab. 93 Zoznam projektov zelezni¢nej infrastruktury vhodnych k financovaniu z fondu NPE — pozri
Prilohu 8

Tab. 94 Zoznam projektov vodnej dopravy vhodnych k financovaniu z fondu NPE — pozri Prilohu 8
8.2.2 Informaéna spoloénost’

Vyska finanéného krytia nastroja NPE na obdobie 2014 — 2020 bude 33 242 mil. EUR (v beznych
cenach), vratane 11 306 mil. EUR, ktoré sa presunti z Kohézneho fondu. Suma 1 142 mil. EUR
jevy€lenena na podporu investicii do rychlych avelmi rychlych Sirokopasmovych sieti
a celoeurdpskych digitalnych sluzieb.

V oblasti digitdlnych sluzieb by mali byt poskytnuté prostriedky vyuzité na granty zamerané
na budovanie infrastruktiry potrebnej pre zavedenie technologie elektronickej totoZznosti,
elektronického verejného obstaravania, elektronickych zaznamov, digitadlnej kniZnice Europeana,
webového portalu elektronickej justicie a sluzieb v colnej oblasti. Tieto prostriedky by mali poslazit’
na zabezpeCenie interoperability a pokrytie nakladov na prevadzku tejto potrebnej infrastruktary
na eurdpskej tirovni, ktora bude spajat’ prislusnu infrastruktiru jednotlivych ¢lenskych statov.

V podmienkach Slovenska bude mozné prostriedky NPE vyuzit' na dofinancovanie dopytovo
orientovanych projektov v lokalnych oblastiach a ako doplnkovy zdroj na financovanie rozvoja
digitalnych sluzieb, tak ako je uvedené v tabul'ke 95.

Tab. 95 Mozné vyuzitie NPE v ramci informacnej spolo¢nosti — pozri Prilohu 8
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9 Ex ante kondicionality

9.1 Identifikacia prislusnych ex ante kondicionalit a vyhodnotenie ich plnenia

Tab. 96 Identifikacia tematickych ex ante kondicionalit a vyhodnotenie ich plnenia - Doprava

Prioritna os
alebo prioritné

Odkaz (odkaz na stratégie, pravny akt
alebo iné relevantné dokumenty,

pricom sa pocita s
investiciami z EFRR a
Kohézneho fondu,

. X Splnenie ex ante Splnenie vratane odkazov na prislusné Gasti,
Ex ante osi, na ktoré sa .. . o L . 7 :
.. . kondicionality Kritéria kritérii ¢lanky alebo odseky, doplnené Vysvetlenia
kondicionalita ex ante " e % R . . Lo
. . Ano/Nie/Ciastocne Ano/Nie hypertextovymi prepojeniami na
kondicionalita ] 2 2
o — internetove stranky, alebo pristupom
k uplnému textu)

7.1. Doprava: Existuje komplexny Strategicky plan do roku
existencia plan ¢i plany alebo 2020 (faza I) a Stratégia
komplexného planu ramec ¢i ramce pre verejnej osobnej a
alebo planov alebo dopravné investicie, nemotorovej dopravy boli
ramca ¢i ramcov pre ktoré splnaji pravne NIE schvalené vladou SR dna
dopravné investicie v poziadavky na 25.6.2014. Zoznam
sulade s strategické C . . | projektov je sucast'ou
e ., . . »Strategicky plan rozvoja dopravnej Sy
institucionalnou environmentalne . , | .| strategickych dokumentov.
“ y N , . . infrastruktry SR do roku 2020 (faza I) A xv
Struktirou ¢lenskych postdenie a stanovuju: ht://swww telecom zov. sk/index/index phovids=1| DOl Vypracovany Akény
Statov (vratane - prispevok k 47132 plan na zéklade Guidance
verejnej dopravy na jednotnému Note EK k obsahu
regionalnej a miestne;j PO1-PO6 Ciastotne eurdpskemu Akénych planov
urovni), ktory dopravnému priestoru »Stratégia rozvoja verejnej osobnej obsahujuci

pOdeI'llje rOZVOj v sulade s ¢lankom 10 ArNO a nemotorovej dopravy SR do roku implementaén}'/ plzin
infrastruktiry a nariadenia Eur6pskeho 2020 projektov financovanych
zlepSuje prepojenie na parlamentu a Rady http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1| z KF, EFRR a CEF. SEA
GipInu a zakladni siet (EU) &. 1315/2013 47132 dokumentov podl'a zékona
TEN-T. vratane priorit pre ¢. 24/2006 Z. z.
investicie do: o posudzovani vplyvov na
- zakladnej siete zivotné prostredie bolo
TEN-T a uplnej siete, ANO ukoncené a 17.6.2014

vydalo MZP SR zavere&né
stanovisko. Finalne verzie
dokumentov budi
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7.2. Zelezniéna
doprava: existencia
komplexného planu ¢i
planov alebo ramca ¢&i
ramcov dopravy s
osobitnou ¢astou
venovanou rozvoju
zelezniCnej siete v
stlade s
intitucionalnou
Struktarou ¢lenskych
Statov (vratane
verejnej dopravy na
regionélnej a miestnej
urovni), ktory
podporuje rozvoj
infrastruktiry a
zlepSuje prepojenie na
uplni a zakladnt siet’

PO 1, PO 3,
PO S5

Nie

EX ANTE KONDICIONALITY
- sekundarne;j siete, NIE vypracované po
konzultaciach s EK
o ) a JASPERS. Uplné
- realisticku a kvalitnii splnenie EAK v sektore
reghzécm projektov, dopravy bude zabezpecené
pri ktorych sa pocita s NIE vypracovanim
podporou zo §trany Strategického planu
EFRR a Kohézneho rozvoja dopravnej
fondu . infrastruktary SR do roku
2030 (faza II).*
Opatrenia na
zabezpecenie kapacity
sprostredkovatel'skych za k s P za k .
orghnov a prijimatelov NIE »Analyza apamﬁ prijimatelov OPD - Analyza kapacit
i vvkondvani 2007 — 2013, prijimatel'ov a SORO prijimatelov a SORO bola
pri vyxonave OPII 2014 — 2020 Vypracovand.
naplanovanych
projektov.
Strategicky plan do roku
V ramci uvedeného 2020 (fazaI) a Stratégia
planu ¢i planov alebo verejnej osobnej a
ramca ¢i ramcov nemotorovej dopravy boli
dopravy existuje Gast’ ,.Strategicky plan rozvoja dopravnej | schvéalené vladou SR diia
venovana rozvoju infrastruktiry SR do roku 2020 (faza I)| 25.6.2014. Zoznam
zeleznicnej siete, ktora htp://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1| projektov je sucast'ou
Lo 47132 Ly
splha pravne strategickych dokumentov.
poziadavky na Bol vypracovany Akény
strategické NIE - . - plan na zaklade Guidance
. , »Stratégia rozvoja verejnej
environmentalne . . Note EK k obsahu
L . a nemotorovej osobnej dopravy SR do . .
posudenie a stanovuje roku 2020% Akénych planov
reahStICky a,kva;htne http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1 gbsahuju01 .,
vypracovany plan 47132 implementacny plan

realizacie projektov
(vratane ¢asového
planu a rozpoctového
ramca).

projektov financovanych
z KF, EFRR a CEF. SEA
dokumentov podla zdkona
¢. 24/2006 Z. z.

o posudzovani vplyvov na
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EX ANTE KONDICIONALITY

TEN-T. Investicie
zahfiaji mobilné
aktiva, interoperabilitu
a budovanie kapacit..

zivotné prostredie bolo
ukoncené a 17.6.2014
vydalo MZP SR zavere&né
stanovisko. Finalne verzie
dokumentov budu
vypracované po
konzultaciach s EK

a JASPERS. Uplné
splnenie EAK v sektore
dopravy bude zabezpecené
vypracovanim
Strategického planu
rozvoja dopravnej
infrastruktiry SR do roku
2030 (faza II).*

Opatrenia na
zabezpeCenie kapacity
sprostredkovatel'skych

pravnymi

oreAnov a priiimatelov NIE »~Analyza kapacit prijimatelov OPD Analyza kapacit

fv konéI\)/ afl 1, 2007 — 2013, prijimatelov a SORO | prijimatelov a SORO bola
p Y , OPII 2014 — 2020* vypracovana.
naplanovanych
projektov.

, Existencia Casti Strategicky plan do roku
73t Iné druhy dopravy venovanej 2020 (fazaI) a Stratégia
vratane el vnutrozemskym ,»Strategicky plan rozvoja dopravnej | verejnej osobnej a
vnitrozemskyc vodnym cestdm a infraStruktary SR do roku 2020 (fiza I)**| nemotorovej dopravy boli
vodnych ciest a namornej preprave http:/www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1| gchvalené viadou SR dia
namornej prepravy, . ’ 47132

i pristavom, 25.6.2014. Zoznam
pristavov, ltimodal NIE ok A

ltimodalnvch PO 4 Nie mu .tm}o alnym ) projektov je sucast'ou
multim Y . spojeniam a letiskovej - . . strategickych dokumentov.
spojeni a letiskovej . . , P tratégia rozvoja verejnej 1
PN i infrastruktre v rdmci . . Bol vypracovany Akény
infrastruktary: e s a nemotorovej osobnej dopravy SR do . . .

. . planu ¢i planov alebo « plan na zéklade Guidance
existencia : i 14 roku 2020 Note EK k obsah
komplexného plénu ¢i ramea c1 ramC,OV http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1 ove B 0 sahu

14 lebo ra " dopravy, ktora: 47132 Akeénych planov
planov a ebo ramea c1 -jevsulade s obsahujuci
ramcov dopravy s NIE

implementacny plan
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osobitnou ¢astou
venovanou
vnutrozemskym
vodnym cestam a
namornej preprave,
pristavom,
multimodalnym
spojeniam a letiskovej
infrastrukture, ktoré
prispievaju k
zlepSovaniu
prepojenia na uplnua a

poziadavkami na
strategické
environmentalne
postdenie,

- stanovuje realisticky
a kvalitne vypracovany
plan realizacie
projektov (vratane
Casového planu a
rozpoctového ramca).

projektov financovanych

z KF, EFRR a CEF. SEA
dokumentov podla zdkona
¢. 24/2006 Z. z.

o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie bolo
ukoncené a 17.6.2014
vydalo MZP SR zavere&né
stanovisko. Finalne verzie
dokumentov budu
vypracované po
konzultaciach s EK

zékladni sief TEN-T NIE a JASPERS. Uplné
a podporuju splnenie EAK v sektore
udrzatel'nt regionalnu dopravy bude zabezpecené
a miestnu mobilitu. vypracovanim
Strategického planu
rozvoja dopravnej
infraStruktiry SR do roku
2030 (faza I).*
Opatrenia na
zabezpecenie kapacity
spr(?stredkov.e.lFeI skyf: h »~Analyza kapacit prijimatelov OPD Analyza kapacit
orginov a prijimatefov | NIE 2007 - 2013, prijimatelova SORO | prijimatelov a SORO bola
pri vykonavani OPII 2014 — 2020 Vypracovand.
naplanovanych
projektov.

Pozn.: * Na zaklade dohody MDVRR SR a EK je plnenie EAK pre sektor dopravy vzhl'adom na neexistenciu Dopravného modelu SR a komplexnej datovej zakladne rozdelené
do dvoch faz. Faza I zavdzuje SR pokracovat’ v zacatych aktivitidch a dopracovat’ dopravnu stratégiu o fazu II najneskor do konca roka 2016.
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Tab. 97 Identifikacia tematickych ex ante kondicionalit a vyhodnotenie ich plnenia — In

EX ANTE KONDICIONALITY

‘ormacnd spolocnost’ (tematicky ciel’ 2)

Ex ante
kondicionalita

2.1 Rast v oblasti
digitdlnych
sluzieb:
strategicky
politicky ramec
pre digitalny rast,
ktory ma
podporovat’
finan¢ne
dostupné,
kvalitné a
interoperabilné
sukromné a
verejné sluzby
vyuzivajiuce IKT
a zvysit’ ich
vyuzivanie
ob¢anmi vratane
zranitelnych
skupin,
podnikatel’skymi
subjektmi a
verejnou spravou

Prioritna os

PO 7
Informacna
spolo¢nost’

Splnenie ex
ante
kondicionality
Ano/Nie/Ciast
ocne
Ano

Kritéria

Existuje strategicky
politicky ramec pre

rast

v oblasti digitdlnych

sluzieb, napriklad

v ramci narodne;j alebo
regionalnej stratégie pre

inteligentna

Specializaciu, ktory

obsahuje:

- Zostavenie  rozpoCtu
azoradenie  c¢innosti
podla priorit
prostrednictvom
SWOT alebo podobne;j
analyzy, ktora je
v stlade s hodnotiacou
tabulkou  Digitalnej
agendy pre Europu

- analyzu vyvazenej
podpory pre dopyt

aponuku IKT ,
sa mala vykonat’

ktora

Splnenie
kriterii
Ano/Nie

Ano

Ano

Odkaz (odkaz na stratégie, pravny akt alebo
iné relevantné dokumenty, vratane odkazov na
prislusné casti, ¢lanky alebo odseky, doplnené

spojeniami na internetové stranky, alebo

pristupom k uplnému textu)

Strategicky dokument pre oblast’ rastu
digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiry
pristupovej siete novej generacie (2014 —
2020)
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=23177
Vlada SR vzala Strategicky dokument na
vedomie dna 08.01.2014.

Strategicky dokument pre oblast’ rastu
digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiry
pristupovej siete novej generacie (2014 —
2020)
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=23177

Vysvetlenia

Strategicky dokument pre
oblast rastu  digitalnych
sluzieb a oblast’
infrastruktary ~ pristupovej
siete novej generacie (2014
— 2020)  vypracovany
Ministerstvom financii SR>
stanovuje stratégiu d’alSicho
rozvoja digitdlnych sluzieb
a infrastruktary pristupovej
siete novej generacie na
Slovensku v programovom
obdobi 2014 - 2020 a
zaroven plni ciele uvedené v
pozi¢énom dokumente EK a
realizuje opatrenia Digitalnej
agendy pre Eurdpu.
Strategicky dokument sluzi
ako vychodisko pre pripravu
Operacného programu
Integrovana  infrastruktira
(prioritnd os 7 Informacna
spolo¢nost’) a zameriava sa
na  splnenie ex ante

3! Schvalenim zakona & 171/2016 Z. z.. ktorym sa meni a dopiiia zdkon &. 575/2001 Z. z. 0 organizécii &innosti vlady a organizécii Gstrednej §tatnej spravy v zneni neskorgich predpisov a ktorym
sa menia a doplnaju niektoré zakony, presla s ti¢innost'ou od 1.6.2016 pdsobnost’ Ministerstva financii SR v oblasti informatizacie spoloénosti na Urad podpredsedu vlady SR pre investicie
a informatizdciu. V nadvéznosti na zmenu kompetenéného zédkona vlada SR schvalila Urad podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu za sprostredkovatel'sky organ pre prioritnt os 7 —

Informacéna spoloénost’. Funkciu Sprostredkovatel'ského organu pre prioritna os 7 OPII pred 01.06.2016 vykonavalo Ministerstvo financii SR.

129



http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=23177
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=23177
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=23177
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=23177
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2001/575/

Operacny program Integrovana infrastruktara (v. 43.0) EX ANTE KONDICIONALITY

vratane Vlada SR vzala Strategicky dokument na kondicionalit 2.1  Rast
cezhrani¢nych vedomie diia 08.01.2014. v oblasti digitalnych sluzieb
iniciativ. - ukazovatele na Ano Strategicky dokument pre oblast’ rastu a2.2 Infrastruktara sieti

meranie pokroku digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiry novej generacie.

intervencii pristupovej siete novej generacie (2014 —

v oblastiach, ako je 2020)

digitalna gramotnost, http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod

elektronické RokovaniaDetail?idMaterial=23177

zaclenenie, Vlada SR vzala Strategicky dokument na

elektronicka vedomie dita 08.01.2014.

dostupnost’ a

pokroku elektronické

ho zdravotnictva,

v medziach

stanovenych v ¢lanku

168 Zmluvy

o fungovani EU,

ktoré su v pripade
potreby v sulade
s prisluSnymi

sektorovymi
stratégiami Unie
alebo narodnymi ¢i
regionalnymi
stratégiami
- Postdenie potrieb Ano Strategicky dokument pre oblast’ rastu
posilnenia budovania digitalnych sluzieb a oblast’ infraStruktiry
IKT kapacit pristupovej siete novej generacie (2014 —
2020)
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=23177
Vlada SR vzala Strategicky dokument na
vedomie dita 08.01.2014.
2.2. Infrastruktara PO 7 Ano Existuje vnlitrostatny Ano Strategicky dokument pre oblast’ rastu
sieti novej a/alebo regionalny plan digitalnych sluzieb a oblast’ infraStruktiry
NGN, ktory obsahuje: pristupove;j siete novej generacie (2014 —
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generacie (NGN):
existencia
néarodnych alebo
regionalnych
planov NGN,
ktoré zohl'adnuju
regionalne
¢innosti s cielom
dosiahnut’ ciele
Unie tykajuce sa
vysokorychlostné
ho pristupu na
internet,
zameriavajuc sa
na oblasti, kde trh
neposkytuje
otvorenu
infrastruktiru za
dostupnu cenu a
kvalitu v stilade s
pravidlami
hospodarskej
sut'aze a Statnej
pomoci v Unii, a
poskytovanie
dostupnych
sluzieb pre
zranitelné
skupiny.

Plan investicii do
infrastruktary
zalozeny na
ekonomickej analyze
s prihliadnutim  na
existujucu sukromnu
a verejnu
infrastruktiru
planované investicie
udrzatel'né investi¢né
modely podporujice
hospodarsku  sutaz
a poskytujtce pristup
k otvorenym,
finan¢ne dostupnym,
kvalitnym

a nadc¢asovym
sluzbam

a infraStrukttre
-opatrenia na
podporu sukromnych
investicii

Ano

Ano

2020)
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=23177

Vlada SR vzala Strategicky dokument na
vedomie dna 08.01.2014.

Strategicky dokument pre oblast’ rastu
digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiry
pristupovej siete novej generacie (2014 —
2020)
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=23177

Vlada SR vzala Strategicky dokument na
vedomie dna 08.01.2014.

Strategicky dokument pre oblast’ rastu
digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiry
pristupovej siete novej generacie (2014 —
2020)
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=23177

Vlada SR vzala Strategicky dokument na
vedomie dila 08.01.2014.
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Tab. 98 Identifikacia v§eobecnych ex ante kondicionalit a vyhodnotenie ich plnenia (Podrobnejsie vyhodnotenie je uvedené v Prilohe 8)
Splnenie ex Odkaz (odkaz na stratégie, pravny akt alebo
Ex ante ante Splnenie iné relevantné dokumenty, vratane odkazov na
Kondicionalita Prioritna os | kondicionality Kritéria kritérii prislusné casti, ¢lanky alebo odseky, doplnené Vysvetlenia
Ano/Nie/Ciast Ano/Nie spojeniami na internetové stranky, alebo
ocne pristupom k Gplnému textu)

Nediskriminacia | PO1-PO 8 Nie Opatrenia v stlade s Nie Zakon €. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti | Odbor rodovej rovnosti a
Existenci inStitucionalnym a vlady a organizécii Gstrednej Statnej spravy v | rovnosti prilezitosti
a(;(rlr?irel?sctiitivnej pravnym ramcom zneni neskorsich predpisov (ORRRP) na MPSVR SR je
kapacity na ;Len;tﬁ;:: statc())\r/ émgi http://www.epi.sk/Main/Default.aspx?Template ;n};k?:gznmtécisrgarlzmramlzs
vykonavanie a zol()i Jovedn sch & 7 =%2FMain%2FTArtticles.ascx&LngID=0&zz OIERRP spolu rzcogval ne;
uplatiiovanie e akela stinkid=4654186&phContent=Y%2FZzSR%2F | .=~ = SPOUPIoome i
prava Unie v pocp ha . ShowRule.ascx&Ruleld=14927&pa=13597 prip p e
oblasti zaobc a(_izama . S0 programov a bude zapojeny

L vSetkymi osobami pocas Antidiskrimina¢ny zdkon (Zékon 365/2004 Z. do implementacie a
nediskriminacie a . o . Lo , . -

" . pripravy a vykonavania z. o rovnakom zaobchadzani v niektorych monitorovania
politiky v oblasti . . e dni o)
ESIF. programov, a to vratane oblastiach a o ochrane pred diskriminéciou) prostrednictvom ¢lenstva v

poskytovania
poradenstva o rovnosti v
ramci ¢innosti spojenych
s ESIF.

http://www.gender.gov.sk/?page id=72

monitorovacich vyboroch a
poskytovanim  poradenstva
(8koleni).

V termine do 1. 6. 2014 boli
navySené administrativne
kapacity odboru. Za
poskytovanie poradenstva je
zodpovedné Slovenské
narodné stredisko pre I'udské
prava (SNSLP).

Zastupenie hlavnych MVO a
odbornikov na
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diskriminaciu, rodovi
rovnost’ a zdravotné
postihnutie pri priprave a
implementacii  opera¢nych
programov  je  zaistené
prostrednictvom ich tcasti v
pracovnej skupine gestora
HP.

Opatrenia na
zabezpeCenie  odbornej
pripravy pre
zamestnancov — organov
zapojenych do riadenia a
kontroly ESIF v oblasti
prava a politiky Unie v
oblasti nediskriminacie.

Nie

Rodova rovnost’

Existencia
administrativne;j
kapacity na
vykondvanie a
uplatiiovanie
préava a politiky
Unie tykajucich sa
rodovej rovnosti v
oblasti ESIF.

PO1-PO8

Nie

Opatrenia v stlade s

inStitucionalnym a
pravnym ramcom
Clenskych  §taitov  na
zapojenie organov
zodpovednych za
podporu rodovej rovnosti
pocas pripravy a

vykondvania programov,
a to vratane
poskytovania
poradenstva o rodovej
rovnosti v ramci ¢innosti
spojenych s ESIF.

Nie

Dalsi zoznam a adresar spolupracujtcich
mimovladnych organizacii v SR venujucich sa
pravam zien a rodovej rovnosti

http://www.gender.gov.sk/?page_id=347

Narodna stratégia rodovej rovnosti na roky
2009 - 2013

http://www.gender.gov.sk/?page_id=294

Odbor rodovej rovnosti a
rovnosti prilezitosti
(ORRRP) na MPSVR SR je
vykonnym  organom  pre
implementaciu  programov.
ORRRP spolupracoval na
priprave operaénych
programov a bude zapojeny
do implementacie a
monitorovania
prostrednictvom c¢lenstva v
monitorovacich vyboroch a
poskytovanim  poradenstva
(Skoleni).

Zastipenie hlavnych MVO a

odbornikov na
diskriminaciu, rodova
rovnost’ a zdravotné

postihnutie pri priprave a
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implementacii  operaé¢nych
programov ~ je  zaistené
prostrednictvom ich ucasti v
pracovnej skupine gestora
HP.

Nova  Stratégia  rodovej
rovnosti na roky 2014 - 2020
sa pripravuje na zaklade
vyhodnotenia stcasnej
Narodnej stratégie rodovej
rovnosti na roky 2009 —
2013. Nova stratégia bude
pripravena v novembri 2014.

Opatrenia na Nie

zabezpeCenie  odbornej

pripravy pre

zamestnancov — organov

zapojenych do riadenia a

kontroly ESIF v oblasti

prava a politiky Unie

tykajicich sa rodovej

rovnosti a jej

uplatiiovania.
Zdravotné PO1 - PO8 Nie Opatrenia v sulade s Nie Narodny program rozvoja zivotnych Odbor rodovej rovnosti a
postihnutie indtitucionalnym a podmienok 0s6b so zdravotnym postihnutim rovnosti prilezitosti
Existencia pravnym ramcom na roky 2014 — 2020. (ORRRP) na MPSVR SR je
administrativnej Clel? Sk},/Ch . slt(atov | ,n.z? http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod Yyki)nnym, organom - pre
kapacity na vykonavanie onzultactl RokovaniaDetail?idMaterial=23180 implementaciu  programov.
vykonavanie a a  zapojenie  0rganov, ORRRP  spolupracoval na
uplatiiovanie ktoré su zodpovedné za priprave operaégych
Dohovoru OSN o ochranu prav oséb so programov a bude zapojeny
pravach 0sob so zdravotnym postlhn}lt}n‘k do ‘ lmplé'zmenta(:le a
zdravotnym alebo organizacii monitorovania

postihnutim v

zastupujucich osoby so
zdravotnym postihnutim,

prostrednictvom ¢lenstva v
monitorovacich vyboroch a
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oblasti ESIF v
sulade s
rozhodnutim
Rady 2010/48/ES.

a dalsie prislusné
zainteresované osoby
pocas pripravy a
vykonavania programov.

poskytovanim  poradenstva
(8koleni).

Zastipenie hlavnych MVO a

odbornikov na
diskriminaciu, rodovi
rovnost’ a zdravotné

postihnutie pri priprave a
implementacii  opera¢nych
programov  je  zaistené
prostrednictvom ich ucasti v
pracovnej skupine gestora
HP.

Opatrenia na
zabezpeCenie  odbornej
pripravy pre
zamestnancov — organov
zapojenych do riadenia a
kontroly ESIF v oblasti
platného prava a politiky
Unie a ¢&lenskych tatov
tykajucich sa
zdravotného postihnutia
vratane dostupnosti  a
praktického uplatiiovania
Dohovoru ~ OSN o
pravach 0s0b )
zdravotnym postihnutim
transponovaného v
pravnych predpisoch
Unie, a &lenskych §tatov.

Nie

Opatrenia na
zabezpeCenie sledovania
vykonavania ¢lanku 9
Dohovoru OSN o
pravach 0s0b o)

Nie

Vykonavanie  c¢lanku 9
Dohovoru OSN o pravach
0s6b ) zdravotnym
postihnutim je zabezpecené
prostrednictvom Narodného
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zdravotnym postihnutim
vo vztahu k ESIF podas
pripravy a vykondvania
programov.

programu, ktory  venuje
osobitnt kapitolu
dostupnosti a relevantnym
opatreniam. Opatrenia
vztahujice sa na tento

Clanok  sa  zameriavaju
hlavne na  bezbariérovy
pristup v  budoviach a
doprave a  dostupnosti
tovarov, sluzieb a
informacii.

Verejné
obstaravanie

Existencia
pravidiel na
efektivnu
aplikaciu
legislativy Unie v
oblasti verejného
obstaravania.

PO1-PO8

Nie

ucinné
pravidiel
verejnom

Opatrenia na
uplatiiovanie
Unie o
obstaravani
prostrednictvom
primeranych
mechanizmov

Nie

Zakon €. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani

http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-
/document_library display/74gW/view/70665
1? 110 INSTANCE 74gW_redirect=http%3
A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%?2Flegislativa%3
Fp_p id%3D110_INSTANCE 74gW%?26p_p
_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%?2
6p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcol
umn-2%26p_p_col count%3D1

Zakon €. 95/2013 Z. z. (novelizacia zakona ¢.
25/2006 Z. z.)

http://www.upsvar.sk/buxus/docs//urady/VK/v
0/13-2095.pdf

Planované opatrenia:
Elektronické verejné
obstaravanie;

Zvysena podpora UVO
pre subjekty
vykonavajuce kontrolu
verejného obstaravania
prostrednictvom Dohody
o spolupraci;

Zavedenie analyzy rizik;
Vypracovanie vzorovych
dokumentov;

Na trovni systému
riadenia vypracovanie
kontrolnych zoznamov
pre kontrolu RO;

Priprava jednotnych
pravidiel a poziadaviek na
VO a poziadaviek na
dokumentaciu VO;

- Zavedenie cenovych map,
benchmarkov a limitov pre
postdenie hospodarnosti;
Zavedenie povinnej ex
ante kontroly;
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http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-/document_library_display/74gW/view/706651?_110_INSTANCE_74gW_redirect=http%3A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%2Flegislativa%3Fp_p_id%3D110_INSTANCE_74gW%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1
http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-/document_library_display/74gW/view/706651?_110_INSTANCE_74gW_redirect=http%3A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%2Flegislativa%3Fp_p_id%3D110_INSTANCE_74gW%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1
http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-/document_library_display/74gW/view/706651?_110_INSTANCE_74gW_redirect=http%3A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%2Flegislativa%3Fp_p_id%3D110_INSTANCE_74gW%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1
http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-/document_library_display/74gW/view/706651?_110_INSTANCE_74gW_redirect=http%3A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%2Flegislativa%3Fp_p_id%3D110_INSTANCE_74gW%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1
http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-/document_library_display/74gW/view/706651?_110_INSTANCE_74gW_redirect=http%3A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%2Flegislativa%3Fp_p_id%3D110_INSTANCE_74gW%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1
http://www.uvo.gov.sk/legislativa/-/document_library_display/74gW/view/706651?_110_INSTANCE_74gW_redirect=http%3A%2F%2Fwww.uvo.gov.sk%2Flegislativa%3Fp_p_id%3D110_INSTANCE_74gW%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1
http://www.upsvar.sk/buxus/docs/urady/VK/vo/13-z095.pdf
http://www.upsvar.sk/buxus/docs/urady/VK/vo/13-z095.pdf
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- Zvedenie spoluprace s
Protimonopolnym uradom
SR.

Opatrenia na hlavné typy

konkrétnych nedostatkov

zistenych EK, ktoré st

planované, st nasledovné:

- Konflikt zdujmov;

- Nedostatocna hospodarska
sutaz;

- Diskrimina¢né podmienky
sitaze.

Opatrenia, ktorymi sa
zabezpecCia transparentné
postupy pridel'ovania
zékaziek.

Nie

Oblast zadéavania zakaziek
nepodliehajtcich prislusSnym
smerniciam EU v oblasti VO
(podlimitné zakazky) je v SR
legislativne pokryta
samotnym zdkonom o VO.
Takto  je zabezpefena
povinnost  postupu podla
tohto zdkona pri obstardvani
prac, tovarov a sluzieb pre
verejnych  obstaravatel'ov,
obstaravatel'ov, ako aj 0sob,
ktoré st prijimatelmi
nenavratného finanéného
prispevku.  Postupy  pre
takéto zakazky vychadzaja
zo zékladnych principov
verejného obstaravania
uvadzanych v predmetnych
smerniciach ~ EU, preto
zabezpecCuji  transparentné
postupy verejného
obstardvania aj pre zikazky,
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ktoré nespadaji pod
smernice  EU v oblasti
verejného obstardvania. Na
postupy verejného
obstaravania tychto zakaziek
sa budd vztahovat' rovnaké
opatrenia uvedené vysSie, v
kritériu 1. Opatrenie
Ciastocne prijaté.

Opatrenia na
zabezpecenie odborne;j
pripravy a informovanie
zamestnancov
zapojenych do
vykonévania ESTF.

Nie

Urad pre verejné obstaravanie v spolupraci s
kazdym RO v periodicite pol roka
vypracovava spravu o vysledkoch kontrol a
auditov v oblasti VO a tato je zverejnena:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/Bod
RokovaniaDetail?idMaterial=21941

(napr.
http://www.opzp.sk/dokumenty/projektove-
dokumenty/rozhodnutia-uvo-sr-v-procesoch-
vo-v-ramci-projketov-op-zp-v-programovom-
obdobi-2007-2013/

alebo
http://www.ropka.sk/sk/verejne-obstaravania/)

http://www.uvo.gov.sk/za-obdobie-od-
1.1.2013-do-30.6.2013

Planované opatrenia:

- Zavedenie jednotného
systému vzdelavania
zamestnancov

v ramci Systému riadenia a
kontroly ESIF. RO bude
povinné  zabezpeCit  pre
vsetkych zamestnancov
zlcastnenych na
implementacii fondov
pravidelnt odbornu pripravu
a Skolenia, pricom tito
zamestnanci budi povinni
sa tohto vzdelavania
zhcastnit’.

-V gescii CKO zriadenie
Koordina¢ného vyboru pre
spoluprdcu  pri  verejnom
obstaravani. Toto odborné
férum pozostavajlice najma
zo zastupcov CKO, Uvo,
CO, OA, RO zabezpeci
spoloény postup v ramci
aplikacie  pravidiel VO
(spolupraca pri  vydavani
metodickych vykladov,
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http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=21941
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=21941
http://www.opzp.sk/dokumenty/projektove-dokumenty/rozhodnutia-uvo-sr-v-procesoch-vo-v-ramci-projketov-op-zp-v-programovom-obdobi-2007-2013/
http://www.opzp.sk/dokumenty/projektove-dokumenty/rozhodnutia-uvo-sr-v-procesoch-vo-v-ramci-projketov-op-zp-v-programovom-obdobi-2007-2013/
http://www.opzp.sk/dokumenty/projektove-dokumenty/rozhodnutia-uvo-sr-v-procesoch-vo-v-ramci-projketov-op-zp-v-programovom-obdobi-2007-2013/
http://www.opzp.sk/dokumenty/projektove-dokumenty/rozhodnutia-uvo-sr-v-procesoch-vo-v-ramci-projketov-op-zp-v-programovom-obdobi-2007-2013/
http://www.ropka.sk/sk/verejne-obstaravania/
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pokynov a  usmerneni
prispdsobenych podla
potrieb implementacie
fondov EU). Jednozna¢nou
vyhodou zriadenia tohto
organu  bude  okamzité
identifikovanie  pripadnych
zavaznych pochybeni
(systémovych nezrovnalosti)
v postupoch RO/SORO pri

kontrole VO a efektivna
moznost’ prijatia
adekvatnych napravnych
opatreni na ich odstranenie.
Opatrenia na Nie Urad pre verejné obstaravanie Zabezpecenie technicke;j
zabezpecenie omoci v ramci spoluprace s
admirﬁstrativnej kapacity http://www.uvo.gov.sk/domov %VO na prefurildéciu
na  vykonavanie a Metodické usmernenia (UVO) mzdovych nékladov
uplatiiovanie  pravidiel http:// K/ dick . | zamestnancov
Unie o verejnom ttp://www.uvo.gov.sk/metodicke-usmernenia vykonévajicich  podporné
obstaravani. ¢innosti pre RO, SORO, OA,
CO vramci Dohody o
spolupraci. Opatrenie
planované.

Technickd pomoc v ramci
spolupraice s UVO na
refundaciu  nakladov na
znalecké posudky a odborné
stanoviska,  ktoré  budu
potrebné pre vykon
podpornych ¢innosti pre RO,
SORO, OA, CO v ramci
Dohody o  spoluprici.
Opatrenie planované.

Technicka pomoc pre
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spolupracu
s Protimonopolnym turadom
SR — Opatrenie planované.

Technicka pomoc na
Skolenia prijimatel'ov.
Skolenia budi zamerané na
prijimatelov, resp.
ziadatelov. Opatrenie
planované.
Statna pomoc PO 1, PO 3, Ciastoéne Opatrenia ‘ - na Nie Centralny IT register pre
Existencia PO 4,PO 5 Zabezvpeéen.le ﬁélnr}ého $titnu pomoc bude zriadeny
pravidiel na a PO7. l}plfdtnoyarma_ pravidiel v rozsahu a v $truktare, ako
efektivne Unie o Statnej pomoci. ich vymedzi nové nariadenie
uplatiiovanie 0 skgpinovych vynimkégh
préva Unie ako aj pr.isluén'é_usmernema
o $tatnej pomoci ] Euro6pskej komisie.
v oblasti ESIF. Opatrenia na Ano Prislusné Skolenia pracovnikov na tému Prislusné Skolenia
zabezpeCenie  odbornej uplatiiovania pravidiel EU o §tatnej pomoci na | pracovnikov na tému
pripravy a informovania vietkych relevantnych trovniach (t.j. prislusné | uplatiiovania pravidiel EU o
zamestnancov oddelenia) sa uz konali alebo st naplanované. | Statnej pomoci na vsetkych
zapojenych do relevantnych twrovniach (t.j.
vykonévania ESIF. prislusné oddelenia) sa uz
konali alebo st naplanované.
Opatrenia na Ano Kvantifikacia potreby
zabezpeCenie posilnenia administrativnych
administrativnej kapacity kapacit koordinatora Statnej
na vykonavanie pomoci s ohladom na
a uplatnovanie pravidiel predmetnt ex ante
Unie o 3tatnej pomoci. kondicionalitu ako aj
zalozenie metodickych
centier pozadovanych zo

strany EK bolo stanovené s
predstavitelmi ~ GR  pre
hospodarsku sut’az.

Rovnako aj OP TP
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zohladiuje zvysené
administrativne kapacity MF
SR pri  jeho  ulohe
koordinatora §tatnej pomoci.

Pravne predpisy
v oblasti
Zivotného
prostredia
tykajice sa
posudzovania
vplyvov na
Zivotné
prostredie (EIA)
a strategického
environmentilne
ho posudzovania
(SEA)

Existencia
pravidiel na
efektivne
uplatiiovanie
pravnych
predpisov Unie v
oblasti zivotného
prostredia
tykajucich sa EIA
a SEA.

PO1-PO7

Ciastocne

Opatrenia na
zabezpeCenie Uc¢inného
uplatiiovania  smernice

Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2011/92/EU
(EIA) a smernice
Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2001/42/ES
(SEA).

Nie

Zakon 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o zmene a doplneni

niektorych ~ zakonov  vzneni neskorSich
predpisov

Zakon je uverejneny na stranke

WWW _jaspi.justice.gov.sk

Navrh novelizacie zakona:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx
BodRokovaniaDetail?idMaterial=23688

Navrh novelizacie zdkona je predmetom
schvalovacieho procesu v Narodnej rade SR
od 16.7.2014.

21. 3. 2013 infringement k
transpozi¢nému deficitu k
smernici 2011/92/EU.

12.7.2013 odpoved” SR
zaslana na formalne
oznamenie EK, SR
deklaruje, ze vykona
prislusné legislativne Gpravy
a poskytne metodické
usmernenia na odstranenie
transpozi¢ného deficitu.

Navrh zakona 2. 7. 2014
schvaleny uznesenim vlady
SR €. 330/2014
http://www.rokovania.sk/Ro
kovanie.aspx/BodRokovania
Detail?idMaterial=23688

Dna 16.7.2014 - odoslany
na rokovanie Narodnej rady
SR.

V pripade smernice EIA sa
7.5.2014 uskuto¢nilo
stretnutie CKO, MZP SR

a MDVRR SR. Pri
formulovani navrhu opatreni
bolo prihliadané na
skusenosti MDVRR SR

v oblasti opdtovného
posudzovania a
schval’ovania projektov v
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pripade zmien v projektoch v
ramci uplatnenia institatu
oznamenia o zmene
navrhovanej ¢innosti podl'a
zakona €. 24/2006 Z. z., ako
aj oznamenie o zmene
stavby podla stavebného
zakona (zakon ¢. 50/1976).

Opatrenia v oblasti
odbornej  pripravy a
informovania
zamestnancov
zapojenych do
vykonavania smernic
EIA a SEA.

Opatrenia na
zabezpecenie dostatocnej
administrativne;j
kapacity.

Nie

AIIO

Stratégia Skolenia a informovania
zamestnancov zapojenych do vykonavania
smernic EIA a SEA, vratane navrhu opatreni
na jej realizdciu schvédlend rokovanim 7.
porady vedenia MZP SR, ktora sa konala dia
7.3.2013.

http://www.sazp.sk/public/index/go.php?id=8
1&prm3=686

Analyza administrativnych kapacit v oblasti
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
(vykonavania smernic EIA a SEA), vratane
navrhu opatreni na zabezpecenie ich
dostatoéného stavu schvalena rokovanim 3.
porady vedenia MZP SR, ktora sa konala diia

Vzdelavanie bude
zabezpecované najmi
prostrednictvom prednasok,
workshopov, semindrov a
konferencii. S ohladom na
skuto¢nost’, ze bola zacata
procediira infringementu vo
veci transpozi¢ného deficitu
vo vztahu k smernici
Eurépskeho parlamentu a
Rady 2011/92/EU  bude

potrebné vykonat’
aktualizaciu stratégie
Skoleni, ktora bude
reflektovat’  na  potrebu

metodického usmernenia v
,prechodnom™ obdobi (do
schvalenia a nadobudnutia

ucinnosti prislus$nych
legislativnych tuprav) a na
prislusné legislativne
upravy.

Zaver analyzy poukazuje na
skutocnost’, ze sucasny stav
administrativnych kapacit v
oblasti posudzovania
vplyvov na zivotné
prostredie je dostatocny.
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24.1.2013. Aktualne nebola
identifikovana potreba

revizie predmetnej analyzy,
ani nevznikla potreba jej
reambulacie na  zaklade
pripomienok vznesenych k
navrhu legislativnych tprav
vo vztahu k zakonu ¢&.
24/2006 Z.z.

Statistické PO1-PO8 Ciastotne Zavedené su opatrenia na Ano MDVRR SR vzmysle navrhu Usmernenia | Opis monitorovania
systémy zabezpeCenie  vCasného CKO k tvorbe meratenych ukazovatelov na | a hodnotenia na programove;j
a ukazovatele zhromazdenia programovej a projektovej urovni vypracovalo | urovni obsahuje:
vysledkov: a konsolidacie opis systémov monitorovania a hodnotenia na -
e e, . . : 1. Meratelné ukazovatele,
. . Statistickych udajov urovni OPIL L R o
Existencia s tymito prvkami: definiciu, sposob vypoctu,
Statistického Y p ’ merni  jednotku, cielovu
zakladu - identifikacia zdrojov hodnotu, zdroj a periodicitu
potrebného na a mechanizmov na monitorovania. Spolo¢nym
uskuto¢nenie zarucenie validacie znakom pre ukazovatele je
hodnoteni pre Statistickych tdajov, ich jednozna¢né priradenie
postdenie . k prioritnej osi, tematickému
L. . - opatrenia na P . N ..
ucéinnosti a vplyvu A cielu, investinej priorite
uverejnenie N o
programov. . o a §pecifickému ciel'u.
konsolidovanych tdajov , om faki
Existencia a ich spristupnenie Vyznamnym  faktorom pre
, . . skladbu ukazovatel'ov bola
systému verejnosti. , , <
! skusenost pocas
ukazovatel'ov . .
. programového obdobia 2007
vysledkov 22013
nevyhnutnych pre ’
vyber opatreni, 2. Definovanie
ktoré ¢o vykonnostného ramca:
najucinnejsie zddvodnenie vyberu
prispievaju ukazovatel'ov do
k dosiahnutiu vykonnostného ramca,
Zelanych stanovenie milnikov
vysledkov, pre a cielovych hodndt pre roky
monitorovane 2018 a 2023, popis, vypocet
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pokroku pri stanovenia milnikov
dosahovani acielovych  hodndt a%
vysledkov reprezentujucich intervencii
a vykonanie na Grovni prioritnych osi.
postidenia vplyvu. 3. Definovanie  udajov
potrebnych pre ucely
hodnotenia: definovanie
zamerania hodnotenia,
identifikacia predpokladanej
metody hodnotenia

(kvalitativna/kvantitativna),
dat atudajov, =zdroj dat,
frekvencia ich zberu, spdsob
ich archivacie a informaciu
o ochrane citlivych tudajov
a spoOsob ich zabezpecenia.

Ucinny systém
ukazovatelov vysledkov
vratane:

- vyberu ukazovatel'ov
vysledkov pre kazdy
program  poskytujtcich
informacie otom, <o

motivuje vyber
politickych opatreni
financovanych
programom,

- stanovenia  cielov
tychto ukazovatel'ov,

- suladu kazdého
ukazovatel'a s tymito
nalezitostami: odolnost’
a Statisticka  validacia,
jasny normativny vyklad,

AHO

Stcastou opisu systémov monitorovania
a hodnotenia pre OPII, ktor¢ MDVRR SR
vypracovalo vzmysle navrhu Usmernenia
CKO k tvorbe meratelnych ukazovatelov na
programovej  aprojektovej  urovni sl
ukazovatele vysledku .

MDVRR SR definovalo
v ramci navrhu OPII

meratel'né ukazovatele
vysledku.

Meratel'né ukazovatele
vysledku maji jasny vztah
ku konkrétnemu

$pecifickému cielu OPII,
definiciu, spdsob  vypoctu,

mernt jednotku,
vychodiskovu hodnotu,
sposob uréenia

vychodiskovej hodnoty, rok
pre vychodiskovi hodnotu,
cielovil hodnotu (rok 2023),
zdroj a periodicitu
monitorovania.
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citlivost vo¢i politike
a véasné
zhromazd’ovanie udajov.

Postupy zavedené na
zarucenie toho, aby
vSetky operacie
financované z programu
prijali t€inny systém
ukazovatel'ov

Nie

Po schvaleni ukazovatel'ov
v OPIl sa RO pre OPII
sustredi na tvorbu ciselnika
meratelnych  ukazovatel'ov
na projektovej trovni.

Meratelné ukazovatele na
projektovej urovni  buda
nadefinované v stilade
s Usmernenim CKO k tvorbe
meratelnych  ukazovatel'ov
na programove;j a
projektove;j arovni.
Zékladnymi  vSeobecnymi
vychodiskami  pri  tvorbe
meratelnych  ukazovatel'ov
projektov je napr. potreba
zachovania intervenénej
logiky, zabezpecenie ich
agregacie na programovu
aroven, ich previazanosti
s aktivitami opera¢ného
programu , zabezpeCenia
validity ich overovania.

Pozn.: *Potrebu vypracovat’ schémy §tatnej pomoci predpoklada RO OPII pri investinej priorite 7i) prioritnej osi 1, investi¢nej priorite 7i) prioritnej osi 4 a investi¢nej priorite
7d) prioritnej osi 5. V ostatnych pripadoch by mala byt §tatna pomoc rieSena prostrednictvom nariadenia EP a Rady (ES) €. 1370 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom

zaujme v zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70.
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9.2 Aktivity na zabezpecenie splnenia vSeobecnych a tematickych ex ante kondicionalit

Tab. 99 Aktivity, ktoré budu vykonané pre splnenie tematickych ex ante kondicionalit

EX ANTE KONDICIONALITY

Tematické ex ante
kondicionality, ktoré st
nesplnené alebo splnené len
Ciastocne

Nesplnené kritéria

Planované opatrenie

Konecny termin (datum)

Organy zodpovedné za splnenie

7.1. Doprava: Existencia
komplexného planu alebo
planov alebo ramca ¢i rdamcov
pre dopravné investicie v sulade
s institucionalnou $truktarou
¢lenskych Statov (vratane
verejnej dopravy na regionalnej
a miestnej urovni), ktory
podporuje rozvoj infrastruktiry
a zlepSuje prepojenie na uplnu a
zakladnu siet’ TEN-T.

Existuje komplexny plan ¢i
plany alebo ramec ¢i ramce pre
dopravné investicie, ktoré
splitaju pravne poziadavky na
strategické environmentalne
postdenie a stanovuju:

Zabezpecenie dopravného 31.10.2015 MDVRR SR (sekcia zalezitosti
modelu SR za t¢elom EU a zahraniénych vztahov
ucinnejsieho postdenia potrieb v spolupraci so sekciou

a efektivnejsieho planovania Operacného programu Doprava)
dalsieho rozvoja dopravne;j

infrastruktiry SR.

Vypracovanie Strategického 30.6.2016 MDVRR SR (Institut stratégie
planu rozvoja dopravnej v spolupraci so sekciou
infrastruktiry SR do roku 2030 Operac¢ného programu Doprava
(faza 11.) na zéklade vystupov a ostatnymi odbornymi Gtvarmi
z dopravného modelu SR. ministerstva)

Vykonanie strategického 31.10.2016 MDVRR SR (Institut stratégie
environmentalneho hodnotenia v spolupraci so sekciou
Strategického planu rozvoja Operacného programu Doprava)
dopravnej infrastruktary SR do

roku 2030 (faza IL.).

Predlozenie Strategického planu 30.11.2016 MDVRR SR (Institat stratégie
rozvoja dopravnej infrastruktiry v spolupréci so sekciou

SR do roku 2030 (faza I1.) na Opera¢ného programu Doprava)
rokovanie Hospodarskej

a socialnej rady SR za ucelom

jeho schvalenia.

Predlozenie Strategického planu 31.12.2016 MDVRR SR (Institat stratégie

rozvoja dopravnej infrastruktiry
SR do roku 2030 (faza I1.) na
rokovanie vlady SR za uc¢elom
jeho schvalenia.

v spolupraci so sekciou
Opera¢ného programu Doprava)
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7.2. Zelezniéna doprava:
existencia komplexného planu
¢i planov alebo ramca ¢i rdmcov
dopravy s osobitnou cast'ou
venovanou rozvoju zelezni¢nej
siete v stilade s inStitucionalnou

Predlozenie Strategického planu 31.12.2016 MDVRR SR (Instittt stratégie
rozvoja dopravnej infrastruktary v spolupraci so sekciou
SR do roku 2030 (faza I11.) EK Opera¢ného programu Doprava)
za Uucelom posudenia Giplného
splnenia ex ante kondicionalit
stanovenych pre sektor dopravy.
- prispevok k jednotnému Vypracovanie strategického 31.12.2014 MDVRR SR (Institut stratégie
eurépskemu dopravnému planu rozvoja a udrzby ciest I1. v spolupréci so sekciou
priestoru v sulade s ¢lankom 10 | a IIL triedy Operaéného programu Doprava)
nariadenia Eur6pskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&.
1315/2013 vratane priorit pre
investicie do
- sekundarnej siete
- realisticku a kvalitni Vypracovanie implementa¢ného 31.1.2015 MDVRR SR (Institat stratégie
realizaciu projektov, pri ktorych | planu projektov financovanych v spolupréci so sekciou
sa po&ita s podporou zo strany z KF, EFRR a CEF ako sudast’ Opera¢ného programu Doprava)
EFRR a Kohézneho fondu . Akéného planu pre naplnenie ex
ante kondicionality ¢. 7 na
zaklade formy definovanej v
Guidance Note EK k obsahu
Akénych planov
Opatrenia na zabezpecenie Aplikacia opatreni 31.10.2014 MDVRR SR (sekcia
kapacity sprostredkovatel'skych | identifikovanych analyzou, tzn. Opera¢ného programu Doprava)
organov a prijimatelov pri prijatie potrebnych krokov na v spolupréci s prijimatel'mi
vykonavani naplanovanych zavedenie opatreni do praxe.
projektov
V ramci uvedeného planu ¢&i Zabezpecenie dopravného 31.10.2015 MDVRR SR (sekcia zalezitosti

planov alebo ramca ¢i ramcov
dopravy existuje ¢ast’ venovana
rozvoju zelezni¢nej siete, ktora
spliia pravne poziadavky na
strategické environmentalne

modelu SR za ucelom
ucinnejsieho postdenia potrieb
a efektivnejsieho planovania
dalsieho rozvoja dopravne;j
infrastruktiry SR.

EU a zahraniénych vztahov
v spolupraci so sekciou
Operac¢ného programu Doprava)
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Strukttirou ¢lenskych Statov
(vratane verejnej dopravy na
regionalnej a miestnej Grovni),
ktory podporuje rozvoj
infrastruktary a zlepsuje
prepojenie na uplnu a zakladna
siet’ TEN-T. Investicie zahfnaju
mobilné aktiva, interoperabilitu
a budovanie kapacit.

postdenie a stanovuje Vypracovanie Strategického 30.6.2016 MDVRR SR (Instittt stratégie
realisticky a kvalitne planu rozvoja dopravne;j v spolupraci so sekciou
vypracovany plan realizcie infraStruktiry SR do roku 2030 Opera¢ného programu Doprava
projektov (vratane ¢asového (faza I1.) na zaklade vystupov a ostatnymi odbornymi utvarmi
planu a rozpoctového ramca). z dopravného modelu SR. ministerstva)
Vykonanie strategického 31.10.2016 MDVRR SR (Institut stratégie
environmentalneho hodnotenia v spolupraci so sekciou
Strategického planu rozvoja Operac¢ného programu Doprava)
dopravnej infrastruktiry SR do
roku 2030 (faza IL.)
Predlozenie Strategického planu 30.11.2016 MDVRR SR (Instittt stratégie
rozvoja dopravnej infraStruktiry v spolupréci so sekciou
SR do roku 2030 (faza I1.) na Operacného programu Doprava)
rokovanie Hospodarskej
a socialnej rady SR za celom
jeho schvalenia.
Predlozenie Strategického planu 31.12.2016 MDVRR SR (Institat stratégie
rozvoja dopravnej infrastruktary v spolupraci so sekciou
SR do roku 2030 (faza I1.) na Operacného programu Doprava)
rokovanie vlady SR za uc¢elom
jeho schvéalenia
Predlozenie Strategického planu 31.12.2016 MDVRR SR (Institut stratégie
rozvoja dopravnej infraStruktiry v spolupréci so sekciou
SR do roku 2030 (faza I1.) EK Opera¢ného programu Doprava)
za U¢elom postdenia GipIného
splnenia ex ante kondicionalit
stanovenych pre sektor dopravy
Opatrenia na zabezpedenie Aplikacia opatreni 31.10.2014 MDVRR SR (sekcia

kapacity sprostredkovatel'skych
organov a prijimatel'ov pri
vykonéavani naplanovanych
projektov.

identifikovanych analyzou, tzn.
prijatie potrebnych krokov na
zavedenie opatreni do praxe.

Operacného programu Doprava)
v spolupraci s prijimatel'mi
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7.3. Iné druhy dopravy vratane
vnutrozemskych vodnych ciest a
namornej prepravy, pristavov,
multimodalnych spojeni a
letiskovej infrastruktary:
existencia komplexného planu
¢i planov alebo ramca ¢i rdmcov
dopravy s osobitnou ¢ast'ou
venovanou vnutrozemskym
vodnym cestam a namorne;j
preprave, pristavom,
multimodalnym spojeniam a
letiskovej infrastrukture, ktoré
prispievajt k zlepSovaniu
prepojenia na uplnu a zakladna
siet’ TEN-T a podporujt
udrzatel'nt regionalnu a miestnu
mobilitu.

Existencia Casti venovanej
vnutrozemskym vodnym cestam
a namornej preprave, pristavom,
multimodalnym spojeniam a
letiskovej infrastrukture v rdmci
planu ¢i planov alebo ramca ¢i
ramcov dopravy, ktora:

EX ANTE KONDICIONALITY
Zabezpecenie dopravného 31.10.2015 MDVRR SR (sekcia zalezitosti
modelu SR za téelom EU a zahraniénych vztahov
ucinnejsieho postdenia potrieb v spolupraci so sekciou
a efektivnejsieho planovania Operacného programu Doprava)
dalsieho rozvoja dopravnej
infrastruktiry SR.
Vypracovanie Strategického 30.6.2016 MDVRR SR (Instittt stratégie
planu rozvoja dopravne;j v spolupraci so sekciou
infrastruktiry SR do roku 2030 Operacného programu Doprava
(faza I1.) na zaklade vystupov a ostatnymi odbornymi utvarmi
z dopravného modelu SR. ministerstva)
Vykonanie strategického 31.10.2016 MDVRR SR (Institat stratégie
environmentalneho hodnotenia v spolupraci so sekciou
Strategického planu rozvoja Operacného programu Doprava)
dopravnej infrastruktary SR do
roku 2030 (faza IL.)
Predlozenie Strategického planu 30.6.2016 MDVRR SR (Institat stratégie
rozvoja dopravnej infrastruktary v spolupraci so sekciou
SR do roku 2030 (faza I1.) na Operacného programu Doprava)
rokovanie Hospodarskej
a socialnej rady SR za tcelom
jeho schvalenia.
Predlozenie Strategického planu 31.12.2016 MDVRR SR (Institat stratégie
rozvoja dopravnej infrastruktary v spolupraci so sekciou
SR do roku 2030 (faza II.) na Opera¢ného programu Doprava)
rokovanie vlady SR za uc¢elom
jeho schvalenia
PredloZenie Strategického planu 31.12.2016 MDVRR SR (Instittt stratégie

rozvoja dopravnej infraStruktiry
SR do roku 2030 (faza I1.) EK
za UCelom postdenia Gplného
splnenia ex ante kondicionalit
stanovenych pre sektor dopravy

v spolupréci so sekciou
Operac¢ného programu Doprava)
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Je v stlade s pravnymi Vykonanie strategického 31.10.2016 MDVRR SR (Institat stratégie
poziadavkami na strategické environmentalneho hodnotenia v spolupraci so sekciou
environmentalne postdenie. Strategického planu rozvoja Opera¢ného programu Doprava)

dopravnej infrastruktary SR do

roku 2030 (faza I1.)
- stanovuje realisticky a Vypracovanie implementa¢ného 31.1.2015 MDVRR SR (Institut stratégie
kvalitne vypracovany plan planu projektov financovanych v spolupréci so sekciou
realizécie projektov (vritane z KF, EFRR a CEF ako sﬁégst’ Operacného programu Doprava)
tasového plénu a rozpoctového | Akeéného planu pre naplnenie ex
rémca). ante kondicionality ¢. 7 na

zaklade formy definovanej v

Guidance Note EK k obsahu

Akénych planov
Opatrenia na zabezpeenie Aplikacia opatreni 31.10.2014 MDVRR SR (sekcia

kapacity sprostredkovatel'skych
organov a prijimatel'ov pri
vykonavani naplanovanych
projektov.

identifikovanych analyzou, tzn.
prijatie potrebnych krokov na
zavedenie opatreni do praxe.

Operac¢ného programu Doprava
v spolupréci s prijimatel'mi
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Tab. 100 Aktivity, ktoré budu vykonané pre splnenie vSeobecnych ex ante kondicionalit (Podrobnejsie informécie s uvedené v Prilohe 8)

EX ANTE KONDICIONALITY

Vseobecné ex ante

kond1c1ory1al1ty, ktoré Y Nesplnené kritérid Planované opatrenie Konecény termin (datum) Oy ZOde.V )
nesplnené alebo splnené za splnenie
len Ciastocne
Nediskriminacia Opatrenia v stlade s | Posilnenie administrativnych kapacit odboru rodovej 1.11. 2014 MPSVR SR
Existencia institucionalnym a | rovnosti a rovynosti prileZitosti MP.SVR, SR. Dosiahnutife Do;iahr}utie ]
administrativnej kapacity pravnym ramcom optlmahzrovaneho stavu admmlstrat.lvnych k,apac1t optlrpgllonaneho stavEl
na vykondvanic a Clenskych  Staitov  na vy}voyemm 0d@elsm{a pre 1mplemen.ta01u vhorlzovn‘talnych admlnlst{atlvnych .kapac1t
uplatfiovanie prava Unie v zapojenie organov principov nedlsknmmame arovnosti muzov azien v 7 yytvoremmr .oddelema pre
oblasti nediskriminacic a zodpovednych za | pracovnych miest na TPP plus 1 asistenta/ku. 1mp_1emeptac1u o
politiky v oblasti ESIF. pOdeI’l} . rovnakého NavySenie administrativnych kapacit odboru rodovej hOl‘l.ZOH.t 31.1’1}1,01.1 principov
zaobchadzania ) nediskriminacie a rovnosti

vSetkymi osobami pocas
pripravy a vykonavania
programov, a to vratane
poskytovania poradenstva

rovnosti
a rovnosti prilezitosti MPSVR SR.

muzov a zien v pocte 7
pracovnych miest na TPP
plus 1 asistent/ka.

P6vodny termin 31. 8. 2014

o rovhosti Vv ramci bol posunuty vzhladom na
¢innosti ~ spojenych s potrebu schvalenia materialu
ESIF. k administrativnym
kapacitim vladou SR a
pripravu projektu z OPTP.
Zapojenie Slovenského narodného strediska pre l'udské 30.12.2014
prava ako ,,equality body*.
Nérodny akény plan pre prevenciu a eliminaciu 30.6.2015
diskriminacie
Celostatna stratégiu ochrany a podpory l'udskych prav v 31.12.2014
Slovenskej republike Povodny terminu 30. 6.
Predlozenie stratégie na rokovanie vlady SR 2014 bol posunuty z dovodu
http://www.radavladylp.gov.sk/po-rokovani-rady-vlady- prez@haj uceh](l)]
pre-ludske-prava-narodnostne-mensiny-a-rodovu-rovnost/ me 21r€.:zortne, o .
pripomienkového konania.
Opatrenia na | Vypracovanie stratégie Skolenia a informovania 31.12.2014
zabezpeCenie  odbornej | zamestnancov zapojenych do vyuzivania fondov a Povodny terminu
pripravy Pre | nasledné podanie projektu z OP TP na finan¢né 30. 6. 2014 bol posunuty z
zamestnancov orgé,nov dovodu preblehajﬁceho
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zapojenych do riadenia a
kontroly ESIF v oblasti
prava a politiky Unie v
oblasti nediskriminacie.

zabezpecenie Skoleni. Termin na predlozenie stratégie na
rokovanie vlady SR:

http://www.radavladylp.gov.sk/po-rokovani-rady-vlady-
pre-ludske-prava-narodnostne-mensiny-a-rodovu-rovnost/

medzirezortného
pripomienkového konania.

Rodova rovnost’

Existencia
administrativnej kapacity
na vykonavanie a
uplatiiovanie prava a
politiky Unie tykajicich
sa rodovej rovnosti v
oblasti ESIF.

Opatrenia v
institucionalnym
pravnym
¢lenskych
zapojenie
zodpovednych
podporu rodovej
pocas

sulade s

a
ramcom

§tatov  na

organov
za
rovnosti

pripravy a

vykonavania programov,
a to vratane poskytovania

poradenstva o

rodovej

rovnosti v ramei ¢innosti

Posilnenie administrativnych kapacit odboru rodovej
rovnosti a rovnosti prilezitosti MPSVR SR.

Institucionalny mechanizmus koordinacie HP bude
budovany s dorazom na metodické vedenie, publicitu,
skoliace a vzdelavacie aktivity, hodnotiaci a vyberovy
proces ako aj na monitorovanie a kontrolu

1.11. 2014
Dosiahnutie
optimalizovaného stavu
administrativnych  kapacit
vytvorenim oddelenia pre
implementaciu
horizontalnych principov

nediskriminacie a rovnosti
muzov a zien v pocte 7
pracovnych miest na TPP
plus 1 asistent/ka.

Povodny termin 31. 8. 2014

spojenych s ESIF. bol posunuty vzhladom na
potrebu schvalenia materialu
k administrativnym
kapacitam vladou SR a
pripravu projektu z OPTP.
Stratégia rodovej rovnosti na roky 2014 — 2020. 30.11.2014
PredloZenie novej stratégie rodovej rovnosti na rokovanie
vlady SR:
Celostatna stratégia ochrany a podpory Pudskych prav 31.12. 2014
v SR Povodny termin 30. 6. 2014
PredloZenie stratégie P na rokovanie vlady SR: bol . poggnuty 2 dovodu
prebiehajuceho
http://www.radavladylp.gov.sk/po-rokovani-rady-vlady- medzirezortného
pre-ludske-prava-narodnostne-mensiny-a-rodovu-rovnost/ pripomienkového konania.
Opatrenia na | Vypracovanie stratégie Skolenia a informovania 1.11. 2014
zabezpetenie  odbornej | zamestnancov zapojenych do vyuZivania fondov a | Povodny termin 30. 6. 2014
pripravy pre | nasledné podanie projektu z OP TP na finan¢né | bol posunuty z dévodu

zabezpecenie §koleni.

predlozenia ziadosti na

MPSVR SR
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zamestnancov — organov
zapojenych do riadenia a
kontroly ESIF v oblasti
prava a politiky Unie
tykajucich sa  rodovej
rovnosti a jej
uplatiiovania.

Skoliace a vzdelavacie aktivity a informovanie
zamestnancov/kynl zapojenych do vyuzivania fondov;
konferencie, publikdcie a propagacné tlacoviny/materiély,
zverejiiovanie sprav v narodnych a
regionalnych/miestnych masmédiach a iné, bude
vykonavat’ garant za HP.

zvysenie finanénych
prostriedkov z OP TP.
Ziadost' na RO OP TP bola
podana 19. 6. 2014. Projekt
bol vypracovany, avsak jeho
predlozenie je viazané na
schvélenie navysenej Ciastky
finan¢nych prostriedkov z
OP TP. Stratégia
vzdelavania bude sucast’ou
projektu.

Uvodné skolenie pre RO

Skolenie k rodovej rovnosti vo verejnej sprave a e-
learnigové Skolenie k rodovej rovnosti bolo akreditované
zo strany MSVVS SR a pod dohfadom ORRRP. Skolenia
sa uz poskytuju roznym verejnym institiciam a st
dostupné pre riadenie ESIF.

http://www.institutrr.sk/elearning/
http://isdv.fri.uniza.sk/CourseDetail.aspx?moduleld=26750
http://isdv.fri.uniza.sk/CourseDetail.aspx?moduleld=26746

30.6.2015

Zdravotné postihnutie

Existencia
administrativnej kapacity
na vykonavanie a
uplatiiovanie Dohovoru
OSN o pravach osdb so
zdravotnym postihnutim v
oblasti ESIF v sulade s
rozhodnutim Rady
2010/48/ES

Opatrenia v sulade s
institucionalnym a
pravnym ramcom
Clenskych  Statov  na

vykonavanie konzultacii
a zapojenie  Organov,
ktoré st zodpovedné za
ochranu prav osdb so
zdravotnym postihnutim,
alebo organizicii
zastupujucich osoby so
zdravotnym postihnutim,

Posilnenie administrativnych kapacit u organov
zodpovednych za implementaciu Dohovoru OSN

30.11. 2014
Dosiahnutie
optimalizovaného stavu
administrativnych  kapacit
vytvorenim oddelenia pre
implementaciu
horizontalnych principov

nediskriminacie a rovnosti
muzov a zien v pocte 7
pracovnych miest na TPP
plus 1 asistent’/ka. Pévodny
termin  31. 8. 2014 bol
posunuty  vzhladom na

MPSVR SR
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a dalsie prislusné
zainteresované osoby
pocas pripravy a
vykonavania programov.

potrebu schvalenia materialu
k administrativnym
kapacitim vladou SR a
pripravu projektu z OPTP.

SR v sucasnosti pripravuje CeloStatnu stratégiu ochrany
a podpory l'udskych prav v SR, ktora ma definovat’ aj
ulohy v oblasti zabezpecenia prav osdb so ZP.

PredloZenie stratégie P na rokovanie vlady SR:

31.12.2014.
Povodny termin 30. 6. 2014
sa postva z dovodu
neschvalenia stratégie P na
zasadnuti Rady vlady pre
LPRRRP. Po skonceni
rozporovych konani bude
stratégia P opét’ predlozena
na rokovanie Rady vlady pre
LPRRRP.

Opatrenia na
zabezpeCenie  odbornej
pripravy pre

zamestnancov — organov
zapojenych do riadenia a
kontroly ESIF v oblasti
platného prava a politiky
Unie a ¢&lenskych §tatov
tykajucich sa
zdravotného postihnutia
vratane  dostupnosti a
praktického uplatiovania
Dohovoru OSN o

Vypracovanie stratégie $kolenia a informovania
zamestnancov zapojenych do vyuzivania fondov a
nasledné podanie projektu z OP TP na finan¢né
zabezpeCenie §koleni.

Vypracovanie stratégie:

1.11. 2014
P6vodny termin 30. 6. 2014
bol posunuty z dovodu
predlozenia ziadosti na
zvysenie finanénych
prostriedkov z OP TP.
Ziadost' na RO OP TP bola
podana 19. 6. 2014. Projekt
bol vypracovany, avsak jeho
predlozenie je viazané na
schvéalenie navysenej Ciastky
finan¢nych prostriedkov z
OP TP. Stratégia

zabezpecenie sledovania
vykonavania ¢lanku 9

bude na projektovej urovni sledovany prostrednictvom
monitorovacich sprav, ktorych sucastou bude samostatny

pravach 0s0b so vzdelavania bude sucast’ou
zdravotnym postihnutim projektu.

transponovaného v | Uskutoénenie vzdelavacich aktivit pre prvotné vzdelavanie 30.6.2015
pravnych predpisoch | RO:

Unie, a ¢lenskych $tatov.

Opatrenia na | Proces monitorovania plnenia horizontalnych principov 31.10. 2014

30.6.2014 — zapracovanie ¢l.
9 Dohovoru OSN do
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Dohovoru OSN o
pravach 0s0b )
zdravotnym postihnutim
vo vztahu k ESIF pocas
pripravy a vykonavania
programov.

vystup obsahujici informacie o horizontalnych principoch
(t. j. popisom vykonanych aktivit, ich vysledkov a
vyhodnotenim ich prispevku k dosahovaniu stanovenych
cielov horizontalnych principov), ako aj kontrolou na
mieste realizacie projektov a nasledne hodnotenim
prispevku k cielom horizontalnych principov. Samostatny
vystup obsahujtci informacie o uplatiovani
horizontalneho principu bude podkladom pre proces
hodnotenia  prispevku  ESIF  k  plneniu  cielov
identifikovanych v ndrodnom strategickom dokumente.

Zapracovanie do riadiacej dokumentacie, proces
uplatiiovania v hodnoteni , monitorovani a kontrole,
priprava assessment grid.

vsetkych OP

31. 12. 2014 — vypracovanie
dokumentu k systému
implementacie vratane
monitorovania HP

30. 4. 2015 — nasledné
zapracovanie do riadiacej
dokumentacie OP, proces
predlozenia ziadosti o NFP
s ohl'adom na hodnotenie,
monitorovanie a kontrolu,
priprava assessment grid

Verejné obstaravanie

Existencia pravidiel na
efektivnu aplikaciu
legislativy Unie v oblasti
verejného obstaravania

Opatrenia na G¢inné
uplatiovanie pravidiel
Unie o verejnom
obstaravani
prostrednictvom
primeranych
mechanizmov

Zvysena podpora UVO pre subjekty vykonavajuce 30.11.2014
kontrolu verejného obstaravania prostrednictvom Dohody

o spolupraci.

Zavedenie analyzy rizik pri vykone kontroly VO zo strany 30.11.2014
RO

Vypracovanie vzorovych dokumentov 31.8.2016
Na trovni systému riadenia vypracovanie kontrolnych 30.11.2014
zoznamov pre kontrolu RO

Priprava jednotnych pravidiel a poziadaviek na VO a 30.6.2015
poziadaviek na dokumentaciu VO

Zavedenie cenovych map, benchmarkov a limitov pre 30.11.2014
posudenie hospodarnosti;

Zavedenie povinnej ex ante kontroly; 30.11.2014
Zvedenie spoluprace s Protimonopolnym tradom SR 30.11.2014
Prijatie nového zékona o verejnom obstaravani 18.4.2016

Elektronické verejné obstaravanie

V ramci leh6t stanovenych v
smerniciach EP a Rady
2014/23/EU, 2014/24/EU,

Urad pre verejné
obstaravanie (UVO)

CKO
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2014/25/EU

Zhodnotenie efektivnosti opatreni v rdmci kritérii 1 az 4 30.6.2015
Opatrenia, ktorymi sa Oblast’ zadévgnia zakaziek nepodlichajucich prislusnym 30.06.2015 V zéavislosti od typu
Zabezpeéia transparentné smerniciam EU v oblasti VO (podlimitné Zé.kaZky) jC v SR opatrenia uvadzaného
postupy pridel'ovania legislativne pokryta samotnym zakonom o VO. Takto je v kritériu 1
zakaziek zabezpeCena povinnost’ postupu podla tohto zakona pri

obstardvani prac, tovarov a sluzieb pre verejnych

obstaravatel'ov, obstaravatelov ako aj osob, ktoré st

prijimate'mi nendvratného finan¢ného prispevku.
Opatrenia na Zabezpecenie Skoleni CKO tykajucich sa postupov 30. 6. 2015 CKO v spolupréci s
zabezpedenie odbornej administrativnej kontroly VO v ramci systému riadenia, prislusnym
pripravy a informovanie prezentovanie najéastejSich nedostatkov identifikovanych organizaénym
zamestnancov pri kontrolach VO. atvarom Uradu vlady
zapojenych do SR a UVO a PMU
vykonavania ESIF
Opatrenia na zabezpedenie | Pre  zvySenie spoluprice subjektov Stitnej spravy 30.6.2015 OP TP v spolupraci s
administrativnej kapacity | participujucich v oblasti VO a kontroly hospodérskej sutaz CKO a PMU
na vykonavanie a bude tato spolupraca posilnend medzi UVO a
uplattiovanie pravidiel Protimonopolnym uradom SR, a to aj na urovni
Unie o verejnom zabezpeCenia AK tychto subjektov prostrednictvom
obstaravani. technickej pomoci.

Statna pomoc Opatrenia na Novela zakona ¢. 231/1999 Z. z. o $tatnej pomoci v zneni 31.12.2014 MF SR

Existencia pravidiel na
efektivne uplatiiovanie
prava Unie o §tatnej

pomoci v oblasti ESIF.

zabezpecenie G¢inného
uplatiiovania pravidiel
Unie o $tatnej pomoci.

neskorsich predpisov s cielom:

- posilnenia tlohy koordinatora $tatnej pomoci tak, aby
jeho stanoviska a pozicie boli zavdzné a kazdy
poskytovatel’ Statnej pomoci pred jej poskytnutim musel
predlozit koordinatorovi S§tatnej pomoci ziadost o
poskytnutie pomoci (na zaklade uznesenia vlady SR ¢. 156
z 9. 4. 2014 stanoviskd a pozicie koordinatora Statnej
pomoci st uz zavazné pre vetky RO a SORO), 31. 7. 2015

- vytvorenia pravneho ramca pre zriadenie centralneho IT
registra pre Stadtnu pomoc, ktory by mal zahfnat aj
individualnu pomoc a pomoc podlichajicu vSeobecnej
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skupinovej vynimke, 31. 7. 2015
- zriadenia centralneho IT registra pre $titnu pomoc v
rozsahu a v Struktire ako ich vymedzi nové nariadenie
GBER a prislusné usmernenia Europskej komisie.
Opatrenia na Posilnenie administrativnej kapacity koordinatora §tatnej 31.12.2014 MF SR
zabezpeenie pomoci o 10 az 15 miest ( 100 % az 150 % navysenie).
adm1r]1:strfit1v11_ej kapacity V utvare koordinatora §tatnej pomoci budi zabezpe¢ované
nalvytﬁ onavanmie a. diel aj ulohy centra znalosti, ktoré poskytni potrebné
yplathovanic pravidic usmernenia v oblasti §tadtnej pomoci vratane
Unie o $tatnej pomoci
Pravne predpisy v Opatrenia na Novelizacia zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani 1.12.2014 MZP SR v spolupréci

oblasti Zivotného
prostredia tykajice sa
posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie
(EIA) a strategického
environmentalneho

zabezpeCenie G¢inného
uplatiiovania smernice
Eurépskeho parlamentu a
Rady 2011/92/EU (EIA)
a smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady

vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
— Planovana G¢innost’ novely zakona

Overenie materialno-technického a personalneho
zabezpecenia pre vykonavanie novely zakona
30. 6. 2015

s CKO a ostatnymi
dotknutymi orgdnmi
Statnej spravy
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posudzovania (SEA)

Existencia pravidiel na
efektivne uplatiiovanie
pravnych predpisov Unie
v oblasti zivotného
prostredia tykajucich sa
EIA a SEA.

2001/42/ES (SEA).

Metodické usmernenie postupu prislusnych organov pre
posudzovanie vplyvov v ,prechodnom® obdobi (do
schvalenia a nadobudnutia ucinnosti  prislusnych
legislativnych Gprav):

- pisomna forma pre prislu$né organy S$tatnej spravy v
oblasti posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
obsahujtiica spravne a dosledné vyuzivanie vyberovych
kritérii pre zistovacie konanie (priloha III. smernice EIA,
ktora je premietnuta v prilohe ¢. 10 zakona EIA),

- pisomna forma pre prislusné organy S§tatnej spravy v
oblasti posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
obsahujtica dosledny postup pri odévodneni rozhodnuti zo
zistovacieho konania uvedenim vysporiadania sa so
stanoviskami dotknutych organov a dotknutych obci a tiez
nalezitym oddvodnenim zo strany prislusného organu,

- pisomné forma pre povolujuce organy ako sa zverejni
upovedomenie o zacati povol'ovacieho konania, z ktorého
bude jednoznacne vyplyvat pravo k pristupu k uplnej
ziadosti o povolenie.

Bude zverejnené na: www.enviroportal.sk.

Zavedenie opatrenia na podporu uplatiiovania smernice
EIA:

V ramci konania o Ziadostiach - v pripade ziadosti o
prispevok, ku ktorym bol zavere¢ny dokument z procesu
posudzovania vydany pred nadobudnutim t¢innosti novely
zakona o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, bude
vykonané preskimanie suladu predlozeného projektu s
predmetom posudzovania. V pripadoch, kde doslo k
zmenam projektu, bude vykonané opatovné posudzovanie
(re-assessment), a v pripade identifikovanej potreby aj
opétovné povolovacie konanie (re-permitting).

31.12.2014

31.12.2014
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Opatrenia v oblasti
odbornej pripravy a
informovania
zamestnancov
zapojenych do
vykonavania smernic
EIA a SEA.

Vykonanie $koleni reflektujticich na prislusné legislativne
upravy

31.12.2014

Statistické systémy
a ukazovatele vysledkov:

Existencia Statistického
zékladu potrebného na
uskuto¢nenie hodnoteni
pre posudenie u¢innosti
a vplyvu programov.

Existencia systému
ukazovatel'ov vysledkov
nevyhnutnych pre vyber
opatreni, ktoré o
najucinnejsie prispievaji
k dosiahnutiu Zelanych
vysledkov, pre
monitorovane pokroku pri
dosahovani vysledkov

a vykonanie postidenia
vplyvu.

Postupy zavedené na
zarucenie toho, aby
vsetky operacie
financované z programu
prijali u¢inny systém
ukazovatel'ov

Vypracovanie  Ciselnika  meratelnych  ukazovatel'ov
projektov  vzmysle zasad tvorby  meratelnych
ukazovatelov na urovni projektu, ktoré st definované
v Usmerneni CKO k tvorbe meratelnych ukazovatel'ov na
programovej a projektovej urovni.

31.12.2014

MDVRR SR (sekcia
Operac¢ného
programu Doprava),
MF SR (sekcia
informatizacie
spolo¢nosti)
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10 Znizenie administrativnej zat'aze pre prijimatefov

V suvislosti s opatreniami na dosiahnutie znizenia administrativnej zataze je vSeobecne potrebné
identifikovat’ a odstranit’ bariéry na trovni Ziadatel'ov/prijimatel'ov o poskytnutie pomoci z ESIF.

Viaceré opatrenia, systémového alebo ad hoc charakteru uz boli prijaté v predchadzajiucich
programovych obdobiach na trovni RO, pripadne CKO. So zavedenim d’al$ich opatreni, ktoré budi
reflektovat’ nové zistenia a Specifikd programového obdobia 2014 — 2020 sa pocita aj do budicnosti.
Cielom je zvysit efektivnost poskytovania finanénych prostriedkov z ESIF. V zmysle Partnerskej
dohody SR sa potencial znizovania administrativnej zat'aze pri poskytovani finan¢nych prostriedkov
z ESIF v programovom obdobi 2014 — 2020 tyka najmé nasledujtcich oblasti:

- potreba zjednodusSenia, sprehladnenia a zjednotenia formy a obsahu vyhlasovanych vyziev
(pisomnych vyzvani v pripade OPII) na predkladanie ziadosti o NFP;

- potreba zavedenia moznosti dvojkolového vyberu Ziadosti o NFP s dérazom na minimalizaciu
administrativnej a financnej narocnosti prvého kola vyberu;

- potreba zvy3enia dostupnosti informacii o moznostiach a podmienkach ziskania pomoci z ESIF
a centralizovaného poskytnutia kvalitného a odborného poradenstva v danej oblasti, vratane
zvySenia informovanosti a publicity o ESIF prostrednictvom printovych a elektronickych médii;

- potreba Standardizacie dokumentov tykajucich sa podmienok poskytnutia pomoci a ich
koncipovania s dorazom na ,,user-friendly format;

- potreba zabezpecCenia vymeny relevantnych informacii o Ziadateloch a projektoch, ktorymi
disponuju Statne organy priamou vzajomnou komunikaciou, bez ich vyzadovania od Ziadatel'ov
a maximalizacia pozitivnych efektov spojenych so zavedenim efektivneho IT systému aj
pri komunikacii vo véizbe poskytovatel’ — prijimatel’;

- Tprava jestvujicich informaénych systémov v kontexte principov e-kohézie, ktoré umoznia
vyrazné znizenie administrativnej zataZe a pracnosti implementicie ESIF na strane Ziadatela,
prijimatel’a, poskytovatel'a, auditu a kontroly. BlizSie ocakavané prinosy zavedenia principov e-
kohézie st popisané v Partnerskej dohode SR.

Tab. 101 Znizenie administrativnej zat'aze pre prijimatel'ov — pozri Prilohu 8
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11 Horizontalne principy

11.1  Udrzatelny rozvoj

Programy spolufinancované z ESIF musia dodrziavat’ aj horizontalny princip udrzateného rozvoja.
Zakladom udrzatel'ného rozvoja su tri piliere, a to environmentalny, ekonomicky a socialny. Hlavnym
cielom horizontalneho principu udrzatelny rozvoj bude zabezpeCenie environmentalnej, socialnej
a ekonomickej udrzatelnosti socidlneho a ekonomického rastu s osobitnym dérazom na ochranu
a zlep3enie Zivotného prostredia pri zohladneni zasady ,znegistovatel plati?. Uvedené tri piliere
udrzate'ného rozvoja budu $pecifickymi ciel'mi horizontdlneho principu udrzateny rozvoj. Tie sa
budi d’alej €lenit’ na Ciastkové ciele, ktoré budu zahfiat’ vecne prislusné tematické ciele stanovené pre
ESIF 2014 - 2020.

V ramci uplatiiovania zasady ,,zneCistovatel’ plati“ sa v SR vyuzivaji predovsetkym dva horizontalne
nastroje — integrovand prevencia a kontrola znecistovania (IPKZ) a posudzovanie vplyvov na zivotné
prostredie (EIA). Uvedené horizontalne nastroje budii uplatiované aj v rdmci poskytovania podpory
z ESIF.

Princip udrzatelného rozvoja bude integrovany do OPII prostrednictvom jeho prislunej riadiacej
dokumentacie. Pre identifikaciu prioritnych oblasti a cielov na uplatfiovanie principu udrzatel'ného
rozvoja bude zdkladnym rdmcom nédrodny strategicky dokument, prostrednictvom ktorého sa
zabezpedi jeho aplikacia v OPIL Pre G¢inné uplatiiovanie horizontalneho principu udrzatelny rozvoj
bude jeho hlavny ciel' stanoveny v hodnotiacom a vyberovom procese ziadosti o podporu ako
diskvalifika¢né kritérium v rdmci prioritnych osi OPIL

Proces monitorovania plnenia principu udrzateného rozvoja bude na projektovej Grovni sledovany
prostrednictvom monitorovacich sprav (tj. popisom vykonanych aktivit, ich vysledkov
a vyhodnotenim ich prispevku k dosahovaniu stanovenych cielov horizontalneho principu), ako aj
kontrolou na mieste realizacie projektov a nasledne hodnotenim prispevku k cielom horizontalneho
principu. Samostatny vystup obsahujici informécie o uplatiiovani horizontdlneho principu bude
podkladom pre proces hodnotenia prispevku ESIF k plneniu cielov identifikovanych v narodnom
strategickom dokumente. Odpocet plnenia dosiahnutej uGrovne stanovenych cielov v narodnom
strategickom dokumente, vratane navrhu napravnych opatreni a odporucani k ich dosiahnutiu, bude
kazdoroc¢ne predkladany do vlady SR.

Analytickt, hodnotiacu, strategickti a metodickt ¢innost’ pre uplatiiovanie horizontalneho principu
udrzatel'ny rozvoj bude na nérodnej irovni zabezpetovat' Urad vlady SR. RO OPII bude predkladat
organu zodpovednému za uplatiovanie horizontadlneho principu udrzatelny rozvoj pravidelnt
informaciu o jeho plneni, ato vyhodnotenim monitorovacich sprav, ako aj kontrol na mieste

52V legislative SR nie je zasada ,zneCistovatel plati definovana, aviak vo vieobecnosti mozno pod touto
zasadou rozumiet’ pravidlo, Ze ten, kto svojou ¢innostou, pripadne nekonanim moze spdsobit, alebo spdsobil
znedist'ovanie alebo poskodzovanie Zivotného prostredia, by mal znasat’ aj naklady na prevenéné a napravné
opatrenia predchadzajice, alebo zabrafiujuce znelistovaniu alebo poSkodzovaniu. V pripade, ak napravné
opatrenia nie je mozné vykonat’ tak, Ze sa zivotné prostredie uvedie do pdvodného stavu, mal by znedistovatel’
znasat’ takil kompenzaciu poskodenia, alebo znedistenia zivotného prostredia, ktora bude umerna miere svojho
podielu tohto znecistenia, alebo poskodenia zivotného prostredia. Prislusny organ verejnej spravy moéze prijat
nevyhnutné preventivne alebo ndpravné opatrenia, ale len v pripade, ak znecistovatel’ nie je schopny tieto
opatrenia realizovat’ sam. Zasada znecistovatel’ plati zahfiia prevencntl a napravnu zlozku. Prevencna zlozka —
znamena, ze kazdy, kto svojou akoukol'vek €innostou, resp. opomenutim konania moéze sposobit’ poskodenie
zivotného prostredia, je povinny vykonat' na vlastné naklady také opatrenia, ktoré predchadzaji znecistovaniu
alebo poskodzovaniu Zzivotného prostredia, pripadne tieto neziaduce negativne vplyvy vlastnej ¢innosti
minimalizuju na Groven, ktora je pripustna z hl'adiska osobitnych predpisov (ide o pripustné limity zne¢istovania
ovzdusia, vody, pddy a pod.). Napravna zlozka — znamend, ze kazdy, kto sposobil zavazné poSkodenie alebo
znecistenie Zivotného prostredia, je povinny v sulade s prisluSnym vSeobecne zavdznym pravnym predpisom
na vlastné naklady toto znecistenie pripadne poskodenie Zzivotného prostredia odstranit’ a uviest Zzivotné
prostredie do povodného stavu, pripadne do stavu, ktory v ¢o najmensej miere poskodzuje zivotné prostredie
a znecistuje jednotlivé jeho zlozky.
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v pravidelnych casovych intervaloch. Za tucelom zniZzovania negativnych vplyvov na klimu,
znizovania zneCistenia ovzduSia a ostatnych zloziek zivotného prostredia, ako aj sohladom
na energeticku efektivnost sa bude pri projektoch financovanych z ESIF uplatiiovat’ zelené verejné
obstaravanie™.

V oblasti ochrany ovzdusia je potrebné podporovat’ nové BAT technoldgie a systémové opatrenia,
ktoré umoznia znizit' emisie a zabezpecit okrem iného i siilad so smernicou o priemyselnych emisiach
a zaroven prispeju k plneniu poziadaviek vyplyvajiucich zo smernice o narodnych emisnych stropoch
a smernice o kvalite okolitého ovzdusia a Gistejsom ovzdusi v Eurépe™.

V ramci aktivnej adaptacie na dosledky zmeny klimy bola pripravend komplexna Stratégia adaptacie
SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy, ktora bola schvalena UV SR ¢. 148/2014. Tato stratégia
navrhuje principy, ktorymi by sa adaptacné procesy mali riadit, kritéria pre vyber prioritnych opatreni
a stibor adaptaénych opatreni, ktoré¢ by mali viest’ k znizeniu negativnych socialnych a ekonomickych
nékladov. V stlade so zavermi Rady EU z februara 2013 boli aktivity v oblasti zmeny klimy
(mitigicia a adaptdcia) priamo zaclenené aj do relevantnych OP s vy¢lenenim indikativnej alokacie
na identifikované opatrenia. Pre systematické sledovanie vplyvu OP na zmenu klimy je mozné pouzit’
existujuce modely, ktoré umoznuji stanovit' uhlikovu intenzitu jednotlivych aktivit v ramci OP
(napriklad model CO2MPARE).

11.2  Rovnost prilezitosti a nediskriminacia

Podpora zakladnych prav, nediskriminacie a rovnosti prilezitosti je jednym zo zakladnych principov
uplatitovanych v EU. Rovnost’ prileZitosti je sudastou pilierov Eurdpskej stratégie zamestnanosti
a Eurdpskej ramcovej stratégie nediskrimindcie arovnakych prilezitosti pre vSetkych, vzmysle
ktorych bude tento horizontdlny princip podporovat’ boj proti diskriminécii na zdklade pohlavia,
rasy, etnického pdvodu, naboZenského vyznania, viery, zdravotného postihnutia, veku alebo
sexualnej orientacie.

Hlavnym ciel'om horizontalneho principu nediskriminacia je zabezpecit’ rovnost’ prileZitosti v pristupe
a vyuzivani infrastruktary a sluzieb. Osobitny pristup si vyzaduju osoby so zdravotnym postihnutim,
pre ktoré je potrebné vytvorenie mimoriadnych podmienok pristupnosti (napr. bezbariérové
architektonické prostredie, pristupné informacie a pod.). Bez takto vytvorenych podmienok nie je
mozné osoby so zdravotnym postihnutim zaclenit’ do spolo¢nosti a do pracovného procesu v zmysle
Dohovoru OSN o pravach 0sob so zdravotnym postihnutim, ktory pre SR nadobudol platnost’ 25. juna
2010.

Za ucelom predchadzania diskrimindcie a podpory rovnosti prilezitosti sa tieto principy budi
uplatiovat’ aj vramci OPIl, ato prostrednictvom zavadzania vyrovnavacich opatreni a aktivit
cielenych na podporu znevyhodnenych skupin. Uplatiiovanie tohto principu v podmienkach OPII
spociva najmid v zabezpeCeni podmienok pristupnosti fyzického prostredia, dopravy a verejnych
sluzieb pre obyvatelov sobmedzenou mobilitou a schopnostou orientacie. Stratégiou rozvoja
dopravnej infraStruktiry, podporou trvaloudrZatenej mestskej mobility a informacnej
spolo¢nosti nie si dotknuté zasady rovnakého zaobchadzania. Naopak, vSetky vysledky
realizacie projektov OPII st urcené pre Siroka verejnost’ a st nediskrimina¢ného charakteru.
Aktivity pri implementacii projektov budu zabezpeCované v stlade s legislativou ES v oblasti
dodrziavania pravidiel rovnosti prilezitosti.

Popis aktivit zameranych na zavadzanie doCasnych vyrovnavacich opatreni, dodrziavanie zasad
nediskriminacie a podpory pristupnosti, ako aj vysledny dokument z procesu posudzovania (v pripade
pristupnosti) alebo vyjadrenie prislusného organu otom, Ze navrhovana c¢innost, resp. zmena
navrhovanej ¢innosti, dodrziava princip pristupnosti, budi povinnou prilohou Ziadosti o finanény

53 http://www.rokovania.sk/File.aspx/ViewDocumentHtml/Mater-Dokum-141217?prefixFile=m_

% Smernica Eurépskeho Parlamentu a Rady 2010/75/EU o priemyselnych emisiach (integrovana prevencia a kontrola
znecist'ovania zivotného prostredia); Smernica 2001/81/ES Eurdpskeho parlamentu a rady o narodnych emisnych stropoch
pre urcité latky znecistujuce ovzdusie; Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES o kvalite okolit¢ho ovzdusia
a CistejSom ovzdusi v Eurdpe.
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prispevok. Tento pristup bude integrovany do OPII prostrednictvom jeho prislusnej riadiacej
dokumentécie. Pre identifikdciu prioritnych oblasti a cielov na uplatiiovanie principu predchadzania
diskriminacie a podpory pristupnosti bude zékladnym ramcom nérodny strategicky dokument,
prostrednictvom ktorého sa zabezpeci jeho aplikacia v OPIL. Pre ucinné uplatiovanie horizontalneho
principu nediskriminacia a pristupnost’ bude v hodnotiacom a vyberovom procese ziadosti o finanény
prispevok stanovené diskvalifikaéné kritérium v ramci prioritnych osi OPIL. Zaroven bude povinnou
prilohou o prispevok z ESIF aj povolenie v pripadoch &innosti, na ktoré sa povinnost’ jeho vydania
vztahuje.

Proces monitorovania plnenia horizontalnych principov bude na projektovej urovni sledovany
prostrednictvom monitorovacich sprav, ktorych stcastou bude samostatny vystup obsahujici
informacie o horizontalnych principoch (t. j. popis vykonanych aktivit, ich vysledky a vyhodnotenie
ich prispevku k dosahovaniu stanovenych cielov horizontalnych principov), ako aj kontrolou
na mieste realizacie projektov a nasledne hodnotenim prispevku k cielom horizontalnych principov.
Samostatny vystup obsahujuci informacie o uplatiiovani horizontalnych principov bude podkladom
pre proces hodnotenia prispevku ESIF k plneniu cielov identifikovanych v narodnom strategickom
dokumente. Odpocet plnenia dosiahnutej trovne stanovenych cielov v narodnom strategickom
dokumente, vratane ndvrhu napravnych opatreni a odportcani k ich dosiahnutiu, bude kazdorocne
predkladany do vlady SR.

RO OPII bude predkladat’ organu zodpovednému za uplatilovanie horizontdlneho principu rovnost’
prilezitosti a nediskrimindcia pravidelnt informdciu o jej plneni, a to vyhodnotenim monitorovacich
sprav a kontrol na mieste v pravidelnych ¢asovych intervaloch. Analyticku, hodnotiacu, strategicka
a legislativnu ¢innost’ pre uplatiiovanie horizontalneho principu rovnost’ prilezitosti a nediskriminécia
bude na narodnej Grovni zabezpeovat Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR (d’alej len
»-MPSVR SR*), ktoré je zodpovedné za statnu politiku v tychto oblastiach a ktoré bude zodpovedné
za definovanie podmienok poskytnutia pomoci stvisiacej so zabezpeCenim aplikovania tychto
horizontalnych principov a spoésobu ich overovania, ktory je pre RO OPII zavidzny. Rovnako bude
zabezpecovat vzdelavacie a Skoliace aktivity pre uplatilovanie nediskrimindcie a pristupnosti
subjektom zapojenym do implementécie ESIF, relevantnym socidlno-ekonomickym partnerom, ako aj
hodnotitelom. Zasady pristupnosti a nediskriminacie budt tymto zabezpecené nie len diskvalifikaciou
pri nedodrzani podmienok, ale aj pri hodnotiacom a vyberovom procese, kde sa pocita so zapojenim
relevantnych partnerov.

Vecne prislusni zéstupcovia MPSVR SR zodpovedni za uplatilovanie horizontdlnych principov
v oblasti rovnosti prilezitosti a nediskriminacie budi mat’ zabezpefené zastiipenie v monitorovacom
vybore pre OPII a pracovnych skupinach na pripravu a implementaciu OPII.

11.3  Rovnost medzi muzmi a zenami

Stratégiou rozvoja dopravnej infrastruktiry, podporou trvaloudrzatelnej mestskej mobility
a informacnej spolo¢nosti nie st dotknuté zasady rovnakého zaobchadzania z hl'adiska rodovej
rovnosti.

Hlavnym ciel'om horizontalneho principu rovnost’ medzi muzmi a Zenami je zniZenie horizontalnej
a vertikalnej rodovej segregacie v jednotlivych odvetviach hospodarstva.

Za ucelom podpory rovnosti muzov a zien sa bude tento princip uplatiiovat’ aj v ramei OPII napriek
tomu, ze aktivity programu nie st priamo cielené na podporu vyrovnavacich opatreni. Popis aktivit
zameranych na dodrziavanie zasad rovnosti medzi muzmi a zenami bude povinnou prilohou ziadosti
o finan¢ny prispevok. Tento pristup bude integrovany do OPII prostrednictvom prislusnej riadiacej
dokumentacie. Pre identifikaciu prioritnych oblasti a ciel'ov na uplatiiovanie principu rodovej rovnosti
bude zakladnym ramcom narodny strategicky dokument, prostrednictvom ktorého sa zabezpeci jeho
aplikdcia v OPIL. Pre ucinné uplatiiovanie horizontdlneho principu rodova rovnost’ bude
v hodnotiacom a vyberovom procese ziadosti o finanény prispevok stanovené diskvalifikaéné
kritérium v ramci prioritnych osi OPIL Zarovei bude povinnou prilohou Ziadosti o prispevok z ESIF
aj povolenie v pripadoch ¢innosti, na ktoré sa povinnost’ jeho vydania vztahuje.
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Proces monitorovania plnenia horizontalnych principov bude na projektovej urovni sledovany
prostrednictvom monitorovacich sprav, ktorych stcastou bude samostatny vystup obsahujici
informacie o horizontalnych principoch (t. j. popis vykonanych aktivit, ich vysledky a vyhodnotenie
ich prispevku k dosahovaniu stanovenych cielov horizontalnych principov), ako aj kontrolou
na mieste realizacie projektov a nasledne hodnotenim prispevku k cielom horizontalnych principov.
Samostatny vystup obsahujuci informacie o uplatiiovani horizontalnych principov bude podkladom
pre proces hodnotenia prispevku ESIF k plneniu cielov identifikovanych v narodnom strategickom
dokumente. Odpocet plnenia dosiahnutej Urovne stanovenych cielov v narodnom strategickom
dokumente, vratane navrhu napravnych opatreni a odportacani k ich dosiahnutiu, bude kazdoro¢ne
predkladany do vlady SR.

RO OPII bude predkladat’ organu zodpovednému za uplatiiovanie horizontalneho principu rodova
rovnost’ pravidelni informaciu o jej plneni, a to vyhodnotenim monitorovacich sprav a kontrol
na mieste v pravidelnych casovych intervaloch. Analytick®, hodnotiacu, strategickl a legislativnu
¢innost’ pre uplatiiovanie horizontdlneho principu podpory rovnosti muzov a Zien bude na narodnej
urovni zabezpecovat’ Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR (d’alej len ,,MPSVR SR*), ktoré
je zodpovedné za Statnu politiku v tejto oblasti a ktoré bude zodpovedné za definovanie podmienok
poskytnutia pomoci stvisiacej so zabezpecenim aplikovania tohto horizontalneho principu a spdsobu
jeho overovania, ktory bude pre RO OPII zavdzny. Rovnako bude zabezpeCovat vzdelavacie
a Skoliace aktivity pre uplatiiovanie rodovej rovnosti subjektom zapojenym do implementacie ESIF,
relevantnym socialno-ekonomickym partnerom, ako aj hodnotitel'om. Zasady rodovej rovnosti budu
tymto zabezpeCené nie len diskvalifikaciou pri nedodrzani podmienok, ale aj pri hodnotiacom
a vyberovom procese, kde sa pocita so zapojenim relevantnych partnerov.

Vecne prislusni zastupcovia MPSVR SR zodpovedni za uplatiiovanie horizontalneho principu
v oblasti podpory rovnosti muzov a zien budu mat’ zabezpecené zastipenie v monitorovacom vybore
pre OPII a pracovnych skupinach na pripravu a implementaciu OPIL
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12 Samostatné casti

SAMOSTATNE CASTI

121 Zoznam velkych projektov

Tab. 102 Zoznam vel'kych projektov

Planovany datum

Planovany zadiatok

Planovany diatum

. oznamenia/ & o P Prioritné osi/
Projekt prediozenia realizicie dokoncenia realizacie investitné priority
(rok, $tvrerok) (rok, Stvrt’rok) (rok, Stvrt’rok)

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, usek trate Liptovsky Mikul4s — Prioritna os 1/IP
Poprad Tatry (mimo), realizacia tiseku Paludza — Liptovsky Hradok 2019,1Q 2019,1Q 2022,1Q 71)
Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou, usek Prioritna os 1/IP
Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo) 2019, 1Q 2019,1Q 2022,1Q 7i)

ZSR, Uzol Bratislava 2020, 1Q 2020, 1Q 2023,1Q P”"“t‘;‘z)"s v
ZSSK, obnova vozového parku ZKV 2017,2Q 2017, 1Q 2020, 1Q Pnont;lﬁi;s 1/1P
7SR, Modernizicia Zelezni&nej trate Pichov — Zilina, pre tratova rychlost do Prioritna os 1/IP
160 km/hod. — I. etapa, tisek Piichov — Povazska Tepla 2017,2Q 2016,3Q 2019,4Q 7i)

7SR, Dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Teplicka a nadvizujucej Zelezniénej Prioritna os 1/IP
infra$truktiry v uzle Zilina, L. etapa 2018,2Q 2018,2Q 2021,2Q 71)

D1 Hrigovské Podhradie — Lictavsk4 Lugka (2. faza) 2016,2Q 2015, 4Q 2017, 4Q P”"““;?)"S 2/1p
D1 Lietavska Li¢ka — Visfiové — Dubna Skala (2. faza) 2017, 1Q 2015, 4Q 2019, 4Q P”"““;?)"S 2/1p
D1 Turany — Hubova 2020, 4Q 2018, 4Q 2023, 4Q Prlorltr;a;)os 2/1P
D1 Hubova — Ivachnova (2. faza) 2017, 3Q 2015, 4Q 2020, 2Q Prlorm;?)os 2/1P
D1 PreSov zapad — PreSov juh 2017, 3Q 2017, 1Q 2020, 1Q Prlorltr;ail)os 2/IP
D1 Budimir — Bidovce 2017, 2Q 2016, 4Q 2019, 4Q PrlorltI;?)os 2/1P
D3 Svréinovec — Skalité (2. fiza) 2017, 2Q 2015, 4Q 2017, 2Q Pr1or1t1;a;)os 2/1p
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SAMOSTATNE CASTI

Planovany datum

Planovany zadiatok

Planovany diatum

. oznamenia/ P oot N Prioritné osi/

Projekt predloZenia realizacie dokoncenia realizicie investitné priority
(rok, ¥tvrerok) (rok, Stvrt’rok) (rok, Stvrt’rok)

D3 Zilina Strazov — Zilina Brodno (2. faza) 2016, 4Q 2015, 4Q 2017, 4Q P “0““;‘})05 2/
D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto 2020, 4Q 2017, 2Q 2020, 2Q P “"“t‘;?)"s 2/
D3 Kysucké Nové Mesto - Ocadnica 2020, 4Q 2017, 4Q 2020, 4Q P”"““;?)"S 2/
D3 Cadca Bukov - Svréinovec 2017, 2Q 2016, 4Q 2020, 4Q P“"““;?)"S 2/
Kolajové prepojenie mestskej Casti Petrzalka s centrom mesta, NS MHD 1. etapa Prioritnd o 3/IP
Hlavna stanica — Janikov dvor, prevadzkovy tisek Bosakova ulica — Janikov 2018, 2Q 2018, 2Q 2020, 1Q 0 7ii)0
dvor, 2. ¢ast’ Bosdkova — Janikov dvor
Modernizicia elektrickovych trati v Kogiciach — 2. etapa — 1. &ast 2016, 4Q 2016, 4Q 2019, 1Q P“"m%ai‘)o 3P
Vybud(?vanle infrastruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku zeleznicnej 2018, 1Q 2018, 1Q 2021, 1Q Prioritna os 5/IP
osobnej dopravy 7d)
Zavedenie ERTMS na koridore ¢. IV Bratislava — Nové Zamky — Prioritna os 5/IP
Starovo/Komarno (ETCS L2 + GSM R) 2020,1Q 2020, 1Q 2023,1Q 7d)
R2 Roiiava — Jablonov nad Turiiou (Sorotka) 2018, 3Q 2017, 4Q 2021,2Q Prw““;";)"s 6/
R2 Kogice, Saca — Kogické Olsany 2017, 4Q 2017,3Q 2020, 3Q P “0““;‘;)05 6/
Rozvoj girokopasmového pripojenia 2017, 1Q 2017, Q3 2023, Q4 P”"“t‘;‘; )"s 7/
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12.2 Vykonnostny ramec

Tab. 103 Vykonnostny ramec

VYKONNOSTNY RAMEC

Prioritna os

Fond

Kategoria
regiénov

Faza implementacie,
finanény ukazovatel’,
ukazovatel’ vystupu

Merna
jednotka

Ciastkovy ciel
pre rok
2018

Cielova
hodnota
2023

Prioritnd os 1

N/A

Celkova dizka
rekonstruovanych alebo
zrenovovanych
zeleznicnych trati v sieti
TEN-T

12,3

56,3

Prioritnd os 1

N/A

Celkovad suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikacii
certifikacnym organom

EUR

256 178 529

853928 431

Prioritnad os 2

N/A

Celkova dizka
novovybudovanych ciest
v sieti TEN-T

71,6

104,2

Prioritna os 2

N/A

Celkovad suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikacii
certifikacnym organom

EUR

470441177

1344 117 648

Prioritnd os 3

N/A

Celkovia dizka novych
alebo zmodernizovanych
trati pre elektricky alebo
metro

km

27,3

Prioritnd os 3

N/A

Celkova suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikdcii
certifikacnym orgdnom

EUR

113770 589

379235 295

Prioritna os 4

KF

N/4

Pocet vyhlasenych VO
na projekty verejného
pristavu Bratislava v
sulade s vypracovanou
Stiudiou realizovatelnosti

pocet

Prioritnd os 4

N/A

Pocet zmodernizovanych
verejnych pristavov na
sieti TEN-T CORE

pocet

Prioritnad os 4

N/A

Celkova suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikacii
certifikacnym organom

EUR

13 700 000

137 000 000

Prioritnd os 5

EFRR

Menej
rozvinuty

Celkova dizka
rekonstruovanej alebo
zrenovovanej Zeleznicnej
trate

54,5

54,5

Prioritnd os 5

EFRR

Menej
rozvinuty

Pocet lokalit

s odstranenim
environmentdlnej zataze
sposobenej prevadzkou
Zeleznicnej dopravy

pocet

Prioritnd os 5

EFRR

Menej
rozvinuty

Celkova suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikacii
certifikacnym organom

EUR

99611 375

332037915

Prioritnd os 6

EFRR

Menej
rozvinuty

Celkova dlzka
novovybudovanych ciest

10,25

31,75

Prioritnd os 6

EFRR

Menej
rozvinuty

Celkovad suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikacii
certifikacnym organom

EUR

142 575 656

570302 622

Prioritna os 7

EFRR

Menej
rozvinuty

Celkovad suma
opravnenych vydavkov
po ich certifikacii
certifikacnym organom

EUR

H42-150-045139
073 283

947666
768927 155
226
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Pocet dodatocnych
centralne vyuzitych
Priorimd os 7 | EFRR | Mene/ | podpornich systémov pocet 2 7
rozvinuty vniitornej spravy v ramci
ISVS (ako sluzieb v
cloude SaaS)
Dodatocny pomer
Prioritmé os 7 | EFRR | Mend | indtitiicii Stdinej spravy % 30 100
rozvinuty zapojenych do
eGovernment cloudu

12.3 Zapojenie prislusnych partnerov do pripravy operacného programu a ulohy partnerov
v ramci implementacie, monitorovania a hodnotenia operaéného programu

Tab. 104 Prehl'ad zloZenia a pocet zastupcov Riadiaceho vyboru pre pripravu Operacného programu
Integrovana infrastruktira v programovom obdobi 2014 — 2020

[

Organizicia/institucia

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

Ministerstvo financii Slovenskej republiky

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky

Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky

Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky

Ol N vk W =T

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a $portu Slovenskej republiky

_ | =
- | o

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky

Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky

_
N

Urad vlady Slovenskej republiky

%)

Zastupca mimovladnych neziskovych organizacii na zaklade nominécie
Uradu splnomocnenca vlady SR pre rozvoj ob¢ianskej spolo¢nosti

14.

Zdruzenie samospravnych krajov SK8

15.

ZdruZzenie miest a obci Slovenska

Prehlad zlozenia a pocet zastupcov Riadiaceho vyboru pre pripravu
Integrovana infrastruktira v programovom obdobi 2014 - 2020 v ¢leneni na

zastupcov s hlasovacim pravom je uvedeny v tab. 104 v Prilohe 8.

Opera¢ného programu
pocet zastupcov a pocet

Tab. 105 Prehl'ad zloZenia a pocet zastupcov Pracovnej skupiny pre programovanie v sektore doprava
v programovom obdobi 2014 — 2020

P.¢.

Organizacia/institucia

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

Narodna dial'ni¢na spoloénost’, a. s.

Slovenska sprava ciest

Zeleznice Slovenskej republiky

Zelezniéna spolognost’ Cargo Slovakia, a. s.

Letisko M. R. Stef4nika — Airport Slovakia, a. s.

Letisko Poprad — Tatry, a. s.

Letiskova spolo¢nost’ Zilina, a. s.

Sleleno o s |win] -

S

Letisko Piestany, a. s.

Letisko Sliac, a. s.

_
1

Agentira na podporu rozvoja vodnej dopravy
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13. Verejné pristavy, a. s.
14. JASPERS
15. Hlavné mesto SR Bratislava

16. Mesto Kosice

17. Mesto Presov
18. Mesto Zilina
19. Urad Bratislavského samospravneho kraja

20. Urad Banskobystrického samospravneho kraja

21. Urad Kosického samospravneho kraja

22. | Urad Nitrianskeho samospravneho kraja
23. Urad Presovského samospravneho kraja
24. Urad Trenéianskeho samospravneho kraja
25. Urad Trnavského samospravneho kraja
26. Urad Zilinského samospravneho kraja

27. Unia dopravy, post a telekomunikécii SR

28. Zdruzenie miest a obci Slovenska

29. Unia miest a obci Slovenska
30. Priatelia Zeme - CEPA

31. Vyskumny Gstav dopravny, a. s.
32. Zilinska univerzita v Ziline
33. Slovenska technicka univerzita, Bratislava

Prehl'ad zlozenia a pocet zastupcov Pracovnej skupiny pre programovanie v sektore doprava
v programovom obdobi 2014 — 2020 v ¢leneni na pocet zastupcov a pocet zastupcov s hlasovacim
pravom je uvedeny v tab. 105 v Prilohe 8.

Tab. 106 Prehl'ad zlozenia a pocet zastupcov Pracovnej skupiny pre zabezpecenie plnenia ex ante
kondicionalit Rast v oblasti digitalnych sluzieb a InfraStruktura pristupovej siete novej

generacie
P.¢. | Organizacia/institicia
1. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
2. Urad vlady SR — Centralny koordinaény organ
3. Urad vlady SR - Riadiaci orgén pre OPIS
4. Ministerstvo financii Slovenskej republiky
5. Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky
6. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky
7. Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky
8. Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
9. Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky
10. Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky
11. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
12. Partnerstva pre prosperitu
13. IT Asociacia Slovenska
14. Unia miest Slovenska
15. Zdruzenie miest a obci Slovenska
16. Zdruzenie samospravnych krajov SK8
17. Narodna agentira pre sietové a elektronické sluzby
18. Slovenska technicka univerzita
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Prehl’ad zlozenia a pocet zastupcov Pracovnej skupiny pre zabezpecenie plnenia ex ante kondicionalit
Rast v oblasti digitalnych sluzieb a Infrastruktira pristupovej siete novej generacie v ¢leneni na pocet
zastupcov a pocet zastupcov s hlasovacim pravom je uvedeny v tab. 106 v Prilohe 8.
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13 Prilohy

13.1  Zavere€na sprava z ex ante hodnotenia OPII
Pozri prilohu 1.
13.2  Zoznam skratiek

Pozri prilohu 2.

13.3  Systém vzajomnej koordinacie medzi OP Integrovana infrastruktira a OP Efektivna verejna
sprava

Pozri prilohu 3.

13.4  Systém vzajomnej koordinacie medzi OP Integrovana infrastruktura a Programom rozvoja
vidieka SR 2014 - 2020

Pozri prilohu 4.

13.5  ZlepSenie ¢asovej dostupnosti

Pozri prilohu 5.

13.6  Popis stavu a zamery v oblasti infrastrukttry pre VOD
Pozri prilohu 6.

13.7  Mapy

Pozri prilohy 7.1 - 7.5.

13.8  Obrazky, grafy a texty

Pozri prilohu 8.

13.9  VSeobecné ex ante kondicionality

Pozri prilohu 9.
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