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I. Zakladné udaje o obstaravatelovi
1. Nazov.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej len ,,MDVRR
SR‘G)

2. Identifikacné Cislo.
30416094

3. Adresa sidla.
Néamestie slobody 6
810 05 Bratislava
Slovenska republika

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo ainé kontaktné udaje opravneného zastupcu
obstaravatela.

JUDr. Denisa Zilakova

generalna riaditel’ka sekcie riadenia projektov
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Néamestie slobody 6

810 05 Bratislava

tel.: +421 2 594 94 645

e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby, od ktorej
mozno dostat’ relevantné informdcie o strategickom dokumente, a miesto na konzultdcie.

PhDr. Pavol Bzan, MA.

riaditel’ odboru programovania a monitorovania projektov

sekcia riadenia projektov

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Némestie slobody €. 6

810 05 Bratislava

tel.: +421 908 123 138

email: pavol.bzan@mindop.sk

Miesto a cas na konzultdcie:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Namestie slobody 6, Bratislava

Konzultovat’ vo veci posudzovaného strategického dokumentu s celostatnym dosahom podrla § 63
ods. 1 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,zdkon*), okrem konzultacii osobitne
ustanovenych v zdkone, ktorymi st napr. verejné prerokovanie, predkladanie pisomnych
stanovisk k ozndmeniu, k rozsahu hodnotenia, k sprave o hodnoteni a pod., je mozné pocas celého
procesu posudzovania strategického dokumentu.

Cas konzultacii sa uréi ,,pripad po pripade prostrednictvom kontaktnej osoby a podl'a poziadavky
a dohody subjektov, ktoré prejavia o konzultacie zaujem.


mailto:pavol.bzan@mindop.sk

Il. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1. Nazov.
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

2. Charakter.

Dopravna infrastruktira, verejna osobna doprava a d’alSie sluzby poskytované v doprave su
neoddelitelnou sucastou kazdodenného zivota obyvatelov. Zaroven podmieniuji dosahovanie
ekonomického rastu, zvySovanie konkurencieschopnosti a prosperity spolo¢nosti. Prispievaju
k zvySovaniu zamestnanosti a si kl'i¢ovym faktorom pre prilev zahrani¢nych investicii, rozvoj
cestovného ruchu a napomahaju znizovat disparity medzi regiéonmi. Rozvoj hlavnej dopravnej
infrastruktiry je rozsiahly, finan¢ne i technicky naro¢ny proces a v podmienkach Slovenskej
republiky z dlhodobého hl'adiska vyzaduje vyznamné investicie.

Podiel prepravnych vykonov verejnej dopravy na vykone pozemnej osobnej dopravy
na Slovensku je 25% a klesa. Na zabezpecenie d’alSieho rozvoja verejnej osobnej dopravy je teda
potrebné zabezpecit’ eliminaciu identifikovanych negativnych stranok, uzkych miest a obmedzeni.
Doélezité je aj venovat’ sa otdzkam nemotorovej dopravy, ktora ma potencial mat’ vyznamny vplyv
nielen na mestsk a regionalnu mobilitu, ale aj na vyuzitie verejnej osobnej dopravy, s ktorou
z komplexného pohl'adu podpory efektivnejSej mobility tvori integralny celok.

Pre sektor dopravy bola zo strany Europskej komisie stanovend podmienka v podobe
zabezpecCenia komplexnych planov pre rozvoj dopravnej infrastruktury, vratane planov
pre udrzatelny rozvoj mestskej, primestskej a regionalnej dopravy. Tieto plany maju vychadzat
z doslednych analyz potrieb v sektore a ndaslednej identifikdcie klIdcovych uzkych miest
(napr. chybajtcich usekov, nevyhovujtcich parametrov na infrastruktire a pod.) a potencialnych
faktorov rozvoja, ktorych realizdcia vyznamnym sposobom prispeje k zlepSeniu existujuceho
stavu, ¢i uz z dopravného hl'adiska, hospodarskeho, environmentalneho alebo ich kombinaciou.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (d’alej len ,,SPRD SR 2030%) predstavuje
zakladny strategicky dokument Slovenskej republiky v oblasti rozvoja dopravy. Stratégia
nadvizuje na Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (dalej aj
,»,SPRDI-I SR*), ktory bol schvaleny vladou SR (uznesenie vlady ¢. 311/2014 zo dna 25. 6. 2014).
V prvej faze tvorby komplexnej dopravnej stratégie boli identifikované infrastruktarne,
organiza¢né a prevadzkové opatrenia na zéklade sektorovych analyz, a to pre zelezni¢nt, cestnil,
letecku, vodnu a intermodéalnu dopravu vratane verejnej osobnej dopravy.

Druha faza stratégiu aktualizuje, dopliiuje o d’alSie analyzy a postva horizont planovania do roku
2030. Obsah II. fazy bol charakterizovany v dokumente SPRDI-I SR a vychadza dalej
Z konzultacii s poradnym organom JASPERS. Z metodického hl'adiska bude zaloZend hlavne na
vyuziti multimodéalneho dopravného modelu Slovenskej republiky, doplnenych datovych bazach
jednotlivych  podsektorov a stupnoch predprojektovej pripravy a dostupnych studii
uskutocnitel'nosti. Toto st kI'icové zdroje udajov, na zaklade ktorych bude mozné aktualizovat’:

¢ vykonané analyzy jednotlivych podsektorov;

e definiciu kI"i€ovych problémov a potrieb;

e navrh na prioritizaciu opatreni a projektov.

3. Hlavné ciele.

Hlavnym cielom SPRD SR 2030 je aktualizovat’ sucasny strategicky plan rozvoja dopravy SR
na zaklade novo ziskanych dat a analyz potrieb dopravného sektoru.



Dokument bude sluzit’ na systémové nastavenie planovania rozvoja dopravného systému v SR.
Rozpracuje potrebné opatrenia na dopravnej infraStruktare, ako aj systémové, organiza¢né a
prevadzkové opatrenia v doprave a stanovi priority rozvoja dopravy.

Celkové vizie dopravného sektoru SR je mozné charakterizovat’ nasledovne:

e kvalitna, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura, ktora podpori socialnu inkluziu
prepojenim menej rozvinutych regidnov k nadradenej infrastruktire a zabezpeci
medzinarodntt konkurencieschopnost SR aj vyuzitim geografického potencialu ako
tranzitnej krajiny;

e konkurencieschopné dopravné sluzby, ktoré podporia ekonomicky rast, zabezpecia
potreby pre vsetkych — uzivatel'ov a prevadzkovatel'ov dopravy pri optimalizacii vyuZitia
dopravnej siete a zabezpeCeni rovnovazneho rozvoja jednotlivych dopravnych sluzieb
s vyuzitim logistického pristupu a urychlenim procesu integracie jednotlivych dopravnych
modov nielen z narodného, ale aj europskeho hl'adiska;

e uzivatel'sky prijatel'na doprava, kde uzivatel’ — cestujlici a prepravca bude v centre zaujmu
a zo strany dopravcu bude zarucena ochrana jeho prav nielen pocas prepravy, ale aj pred
jej zaciatkom a po jej skonceni;

e ckologicky a energeticky efektivna a bezpecna doprava, ktora bude chranit’ Zivotné
prostredie, bude energeticky efektivna s minimalnymi emisiami Skodlivych plynov a
zabezpeci bezpecnost’ a znizenie dopravnych nehdd s fatalnymi nasledkami.

4. Obsah (osnova).
SPRD SR 2030 bude obsahovat’ minimalne nasledujuce okruhy tém:

Uvod — Struktira a u¢el dokumentu a proces jeho pripravy a posudenie, nadviznost na dalsie
strategické dokumenty, implementacia a aktualizacie dokumentu.

Zhrnutie vystupov SPRDI-1 2020

Vystupy analyz — Analyzy budd vychadzat z |. fazy aktualizovanych dat, dostupnych studii
uskutocnitel'nosti a z vystupov dopravného modelu. Budi spracovdvané zvlast' pre jednotlivé
dopravné mody na narodnej Grovni a nasledne podrobené intermodalnemu posudeniu. Budu sa
tykat’ organizacie, infrastruktary, prevadzky a Gdrzby v dopravnom sektore, poziadaviek, kapacity
a urovne sluzieb Vvosobnej a ndkladnej doprave a environmentalnych, bezpecnostnych a
socioekonomickych stvislosti. V strategickej ¢asti SPRD SR 2030 bude vysledna suhrnna analyza
pre cely dopravny sektor, analyzy pre jednotlivé mody budi prilohou dokumentu.

Ciele dopravného sektoru — Vizie a ciele stratégie budu vychadzat’ z 1. fazy. Budu identifikované
hlavné ciele a revidované Specifické ciele (,,strategické ciele” podl'a 1. fazy) tak, aby odpovedali
hlavnym identifikovanym problémom dlhodobejsiemu vyhladu.

Opatrenia a ich posudenie — Opatrenia budu vychadzat' z |. fazy, moézu byt doplnené o novo
definované opatrenia. Budu zahimat’ organiza¢né, prevadzkové a infrastruktarne opatrenia. Subory
opatreni medzi sebou budi porovnané za ucelom identifikacie priorit. Posudenie bude zahiiat
socialne, environmentalne a ekonomické kritéria.

Posudenie scendrov — Vybrané stibory opatreni budu zlti¢ené do vysledného scenara, ktory bude
posudeny dopravnym modelom.

Zhrnutie a prilohy - Popisuji zdroje informacii, zozbierané tdaje, dopravny model a d’alSie
potrebné dokumenty.

5. UvaZované variantné rieSenia

Predmetom rieSenia strategického planu je navrh opatreni, ktoré je potrebné realizovat
pre dosiahnutie stanovenych vizii a cielov. M6zu byt zvazované alternativy niektorych opatrent,



pripadne moéze byt definovanych a posudenych viacero scenarov. Vysledny navrh strategického
planu sa predpoklada v jednom variante.

6. Vecny a casovy harmonogram pripravy a schval’ovania.

Oznamenie o strategickom dokumente

Termin: marec 2016

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu

Termin: marec 2016

Predlozenie a zverejnenie spravy o hodnoteni vratane postdenia vplyvov na lokality
Natura 2000 a zverejnenie navrhu strategického dokumentu

Termin: jul 2016

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu, pripomienky
Termin: jul 2016

Cezhrani¢né posudzovanie

Termin: jal aZ september 2016

Vypracovanie odborného posudku

Termin: september az oktober 2016

Vydanie stanoviska MZP SR

Termin: oktober 2016

Predlozenie strategického dokumentu a dolozky vplyvov na rokovanie vlady SR
Termin: december 2016

7. Vzt’ah k inym strategickym dokumentom.

SPRD SR 2030 bude mat’ vzajomnu vdazbu S mnozstvom nielen narodnych, ale aj eurdépskych
dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktary.
Vyhodnotenie vzt'ahu bude vykonané v Sprave o hodnoteni strategického dokumentu. SPRD SR
2030 by mal byt v stlade s tymito dokumentmi.

Dalej je uvedeny prehl'ad najdolezitejsich relevantnych strategickych dokumentov:

Eurépske dokumenty

Europa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujici zaclenenie,
KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v kone¢nom zneni

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011)
144 v kone¢nom zneni

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (EU) & 913/2010 o eurépskej Zelezni¢nej sieti
pre konkurencieschopnt nakladnu dopravu

Smernica Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Spolocenstve

Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy



« Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov
za uzivanie ur¢itych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

« Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dina 21. maja 2008 o kvalite
okolitého ovzdusia a ¢istejSom ovzdusi v Europe

« Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy
Multisektorové narodné dokumenty
« Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30
o Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020
. Strategicky ramec starostlivosti o zdravie pre roky 2014 - 2030

o Ak¢ny plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov Slovenskej republiky IV.
(NEHAP IV.)

« Narodny program podpory zdravia v Slovenskej republike — aktualizacia 2014
« Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy
Narodné dopravné dokumenty
o Zasady Statnej dopravnej politiky SR
« Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

8. Orgdn kompetentny na jeho prijatie.
Vlada SR

9. Druh schvalovacieho procesu dokumentu (napr. uznesenie Ndrodnej rady Slovenskej
republiky, uznesenie viady Slovenskej republiky, nariadenie).

Uznesenie vlady SR

111. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu na Zivotné
prostredie vratane zdravia

1. PoZiadavky na vstupy.

Vo faze pripravy stratégie

Pri formulovani stratégie sa vychadza z predchadzajucich dokumentov definujucich smery
rozvoja dopravy aregionalny rozvoj SR. Okrem strategickych dokumentov pre jednotlivé
dopravné sektory ide hlavne o nasledujuce stratégie:

a) Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady SR ¢&. 158
z 3.3.2010) je zakladny dokument, ktorym sa vymedzuji zakladné dlhodobé ciele, priority rozvoja
dopravy Vv SR, nastroje a zdroje nevyhnutné na dosiahnutie cielov. Predstavuje vychodisko
pre vypracovanie dalSich koncepénych materidlov MDVRR SR a formulovanie pozicie SR
k budicej europskej dopravnej politike v nasledujicom obdobi pri¢om je v sulade s koncepénymi
materialmi, ktoré boli prijaté na urovni EU, ako napr. Lisabonska stratégia, Goteborska stratégia
a Dopravna politika EU. Stratégia rozvoja dopravy zaroveh re$pektuje koncepéné materialy
prijaté vladou SR, ako napr. Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001, Dopravna politika
Slovenskej republiky do roku 2015, Operaény program Doprava naroky 2007 — 2013 a pod.
Vo vztahu k Zelezni¢nej doprave hovori o investicnom rozvoji siete a termindlov, o posilneni
regulacného tradu vzhladom na predpokladanu liberalizaciu Zelezni¢nej dopravy, certifikaciu
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rusnovodiCov, ako aj o novom systéme spoplatnenia infraStruktury, rozbehu intermodalnej
nakladnej prepravy, podpore zaujmu mladeze o zamestnanie v doprave, o potrebe zavadzat
do praxe eurdpsky tizus prav a povinnosti cestujicich v Zelezni¢nej doprave, o potrebe rozvijat’
integrované dopravné systémy a riesit’ bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach.

b) Koncepcia tizemného rozvoja Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej Casti
z roku 2011 (KURS)

Planovaci a implementacny proces rozvoja dopravy v SR je zalozeny aj na potrebe zosuladenia
rozvoja na zaklade Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska. Koncepcia predstavuje celostatnu
uzemnoplanovaciu dokumentaciu s relevantnou pravnou zaviaznost'ou vo vztahu k jej zaviznej
Casti. RieSi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZzivanie uzemia SR a ustanovuje ramec
socialnych, ekonomickych, environmentalnych a kultarnych poziadaviek Statu na izemny rozvoj,
starostlivost o Zivotné prostredie a na tvorbu krajiny SR a jej regionov. Ulohou celostatnej
uzemnoplanovacej dokumentacie je nastavit predstavy na optimalne priestorové suvislosti
na celostatnej a medzinarodnej Girovni.

c) Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020

SPRD SR 2030 priamo nadvédzuje na prvi fazu planovania, t.j. SPRDI-I SR. Jej cielom bolo
definovat’ nielen infrastrukturalnu rozvojovu stratégiu naprie¢ jednotlivymi dopravnymi modmi,
ale aj identifikovat’ problémy a definovat’ potreby sektora dopravy ako celku. Definované vizie
a strategické ciele boli nastavené na zaklade rozsiahlych analyz vykonanych na trovni
jednotlivych dopravnych podsektorov s cielom zaistit' dostatoné mnozstvo vstupnych dat
a informacii. Vystupom analytickej Casti pripravy dokumentu bola identifikacia problémov,
uzkych miest a pod. UZ v priebehu spracovania vSak bolo zrejmé, Zze dostupna datova zakladna
nebude pre potreby jednotlivych analytickych tikonov dostacujuca a dokument tak nebude mozné
povazovat’ za uzavrety koherentny vystup za u¢elom splnenia ex ante kondicionality. SPRDI-I tak
bude v ramci II. fazy otvoreny a prehodnoteny. S oh'adom na markantny prebytok finanénych
projektovych potrieb musi byt’ d’alej nastavena transparentna metodika prioritizacie jednotlivych
projektov.

Dal§im vyznamnym vstupom stratégie st vlastné analyzy, ktoré popisuju realny aktudlny stav
jednotlivych dopravnych sektorov a popisuju jeho priciny. Identifikuju kI'icové problémy vratane
environmentalnych, ktoré budu d’alej rieSené v strategickej Casti dokumentu.

Jednym z kl'a¢ovych vstupov SPRD SR 2030 je pripravovany dopravny model SR, ktory by mal
byt’ k dispozicii v marci 2016.

Vo faze implementacie stratégie

SPRD SR 2030 ur¢i okrem iného aj opatrenia dopravnej infraStruktiry, ktoré maju byt
realizované do roku 2030. Tieto projekty budu mat konkrétne poziadavky na vstupy, ich
vyCislenie a hodnotenie bude predmetom postidenia EIA na projektovej urovni. Najvicsie
poziadavky na vstupy st spojené s vystavbou dial'nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy, menej
s modernizaciou zeleznic¢nej infrastruktary.

a) Poda

Vystavba dial'nic a d’alSich ciest na novych trasach je spojena s vyznamnymi trvalymi zabermi
pody. Pojde predovsetkym o PPF, LPF a ostatné plochy. Vopred nie je mozné vylucit’ ani zabery
pody v chranenych uzemiach a lokalitdich Natura 2000, zabery biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a zabery biotopov zvlast chranenych druhov. V dobe vystavby bude navyse dochadzat
k docasnym zaberom. Pri modernizacii Zelezni¢nych trati dochadza k trvalym zaberom pddy
Vv pripade preloziek, prestavby krizovatiek a pod.



b) Voda

Naroky na spotrebu vody budu predovsetkym v dobe vystavby projektov dopravnej infrastruktury
na technologické vyuzitie. V dobe prevadzky stavieb vznikaju naroky na vodu pri udrzbe,
Vv protipoziarnych zariadeniach a pri prevddzke dopravnej infrastruktary — termindly, letisko,
benzinové pumpy a pod.

c) Suroviny

Najvicsie naroky na surovinové zdroje vznikaju pri vystavbe dialnic, rychlostnych ciest, ciest
I. triedy a pri modernizacii zelezni¢nych trati. Ide najma o zeminu, kamenivo a §trkopiesky, asfalt,
cement, zelezo a dalSie kovy a pod. Pri prevadzke dopravnych stavieb vznikaji naroky
na suroviny pouzivané pri udrzbe (posypové materialy, materialy na opravy).

d) Energie

Najviacsie naroky na energie su takisto pri vystavbe dopravnej infrastruktiry (prevadzka techniky
a strojov). Trvale sa zvyS$ia naroky na energiu kvoli prevadzke osvetlenia, svetelnych signalizacii,
zabezpeCovacich zariadeni, pripadne vykurovaniu budov. Néaroky na energiu vo forme
pohonnych hmot a elektrickej energie vznikaju v doprave pri prevadzke vozidiel. Realizacia
stratégie moze viest K zvySeniu narokov na energiu vplyvom navySenia objemu dopravy,
pripadne k zvySeniu narokov na elektrickli energiu na ukor spotreby nafty a benzinu
pri presune Casti dopravy z ciest na Zeleznice a pri elektrifikacii zelezni¢nych trati.

e¢) Doprava a naroky na pracovné sily

V dobe realizacie opatreni napliiujicich ciele SPRD SR 2030 buda zvySené naroky na dopravu,
najmd dovoz surovin na miesta stavby, odvoz odpadov a prebyto¢nych materidlov a dopravu
pracovnikov.

2. Udaje o vystupoch.
a) Revidované vizie a ciele dopravného sektoru
V SPRDI-I boli stanovené nasledujtce vizie a ciele:

Vizie a ciele procesov stabilného a efektivneho rozvoja dopravného sektora:

Vizia VP1  Efektivne procesy planovania rozvoja dopravného sektora

Vizia VP2  Udrzatel'né financovanie dopravného sektora

Strategicky ciel SP1  Nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich
k udrzatel'nému rozvoju dopravy

Strategicky ciel SP2  Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja
dopravného sektora

Strategicky ciel’ SP3  Udrzatelny plan financovania dopravnej infrastruktiry

Vizie a ciele v cestnej doprave
Vizia VC1 ~ Modernd, kvalitna, bezpecna a efektivne fungujica siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I. triedy

Strategicky ciel SC1  Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest
I. triedy

Strategicky ciel SC2 Modernizacia a obnova cestnej siete

Strategicky ciel SC3  Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

Strategicky ciel SC4  ZvySenie bezpecnosti cestnej dopravy

Strategicky ciel SC5 Znizenie = socioekonomickych  a environmentalnych
vplyvov cestnej dopravy

Vizie a ciele v zelezni¢nej doprave
Vizia VZ1 Rovnovéha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom



Vizia VZ2  Rovnovaha medzi infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom

Vizia VZ3  Vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie zeleznice

Strategicky ciel SZ1  Kvalitnd a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na
doprava

Strategicky ciel’ SZ2  Kvalitna a konkurencieschopna nakladna zelezni¢na
doprava

Strategicky ciel’ SZ3 Moderna a bezpecna Zeleznicna infrastruktura

Strategicky ciel’ SZ4  Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

Strategicky ciel’ SZS  Ekonomicky udrzatel'na zeleznica

Vizie a ciele v intermodalnej doprave
Vizia VI1  Zaistenie podmienok pre rozvoj intermodalnej dopravy
Strategicky ciel’ SI1 ~ Kvalitna, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura
Strategicky ciel’ SI2  Konkurencieschopné sluzby a rovnovazny 1ozvoj
vsetkych druhov dopravy

Vizie a ciele v leteckej doprave
Vizia VL1  Moderna, bezpecnd a integrovana infrastruktara leteckej dopravy
Strategicky ciel SL1  Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy
Strategicky ciel SL2  Udrzba a oprava infrastruktiry leteckej dopravy
Strategicky ciel SL3  Bezpec¢na prevadzka a bezpecnostna ochrana
Strategicky ciel SL4  Znizovanie  socioekonomickych  dopadov leteckej

dopravy

Vizie a ciele vo vodnej doprave
Vizia VV1  Moderna, bezpecna a integrovana infrastruktira a prevadzka vodne;j
dopravy

Strategicky ciel’ SV1 Rozvoj, modernizécia a rekonStrukcia infrastruktury
vodnych ciest

Strategicky ciel SV2  Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktiry
verejnych pristavov

Strategicky ciel SV3  Zavadzanie novych technologii

Strategicky ciel SV4  Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

Strategicky ciel SV5  Vytvaranie podmienok vzdeldvania pre profesie
vo vodnej doprave

Vizie a ciele vo verejnej osobnej doprave
Vizia VD1 Udrzatend regionalna a mestskd mobilita s vys$§im podielom
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe
prepravnej prace
Vizia VD2 Dostupnd, spolahliva a pouzivatel'sky jednoducha verejnd osobna
doprava a dostato¢né informacie
Vizia VD3 InfraStruktira umoziujuca prevadzku kvalitnej integrovanej
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy
Strategicky ciel SD1  Zabezpecenie legislativnych, technickych, strategickych,
rozpo€tovych a organizatnych podmienok pre podporu
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy
Strategicky ciel SD2  Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy
vratane kvalitnych a dostupnych dopravnych informacii
Strategicky ciel SD3  Zvysenie kvality vozidlového parku a infrastruktary
verejnej a nemotorovej dopravy

Tieto vizie a ciele budu na zaklade novych analyz revidované, upravené a pripadne doplnené.



b) Revidované opatrenia pre naplnenie vizii a cielov

V SPRDI-I boli stanovené opatrenia pre naplnenie vySsie uvedenych cielov. Ide na jednej strane
0 opatrenia systémové, ktoré sa uplatiiuji pri procesoch planovania, pripravy a realizacie
rozvojovych projektov, ktoré buda z ¢asti naplnené samotnou II. fazou pripravy stratégie. Dalej
ide o organizacné opatrenia, ktoré zahriiuji koncepcie cestnej dopravy a vodnych ciest,
koordinaciu pri objednavani verejnej osobnej dopravy, obnovu zelezni¢ného vozového parku,
organiza¢né rieSenia intermodalnej dopravy, prevadzkovo-organiza¢né opatrenia v leteckej
doprave a opatrenia vo verejnej doprave. Prevadzkové opatrenia zahriiuju spravu a udrzbu cestnej
siete, inteligentné dopravné systémy, koordindciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy, reviziu
grafikonu vlakovej dopravy, zaistenie rozsahu dopravy podla dopytu, znizenie nakladov
na riadenie prevadzky, prevadzkovo-organizacné opatrenia na strane leteckych spolocnosti,
spravu a udrzbu vodnych ciest. InfraStruktiirne opatrenia sit zamerané na budovanie siete dial'nic a
rychlostnych ciest a rieSenie problematickych usekov ciest 1. triedy, nové zelezni¢né spojenia,
modernizaciu a elektrifikiciu vybranych trati a odstrdnenie problematickych miest, budovanie
terminalov integrovanej osobnej dopravy, upravu Stanic, technologické opatrenia na zeleznici,
terminaly intermodalnej dopravy, modernizaciu letisk, upravy na vodnych cestach, rekonstrukcie
plavebnych komor a pristavov a opatrenia pre $portovi a rekreaénu plavbu. Dalsie opatrenia su
zamerané na bezpecnost dopravy a znizovanie dopadov na zivotné prostredie. V Il. faze budu
tieto opatrenia revidované, upravené a pripadne doplnené.

c) Plan realizacie prioritnych opatreni

Pre potreby nastavenia priorit, moznosti zjednoduseného hodnotenia navrhovanych projektovych
zamerov, pripravu harmonogramu implementacie strategického planu a pod. bolo v SPRDI-I
vykonané zjednodusené hodnotenie jednotlivych opatreni s cielom stanovenia kI'i€ovych priorit.
Z dovodu nedostupnosti mnozstva vstupnych dat je potrebné povazovat toto hodnotenie
za docasné. V ll. faze budu na zéklade doplnenych analyz a podrobného postdenia dopravnym
modelom vybrané prioritné opatrenia potrebné k dosiahnutiu stanovenych ciel'ov.

d) Modernizovana dopravna ststava SR

Kone¢nym vystupom stratégie je modernizovana dopravna sustava, ktora bude plnohodnotnou
sucastou dopravnych systémov EU a sucasne splni poziadavky na distribuciu dopravy na tizemi
Statu. Rozvoj dopravnej sustavy bude smerovat aj k znizeniu environmentdlnej zataze
cez podporu verejnej osobnej dopravy a ku koncepénému rieSeniu dopravy v mestskych
aglomeraciach.

f) Vyvolané investicie

Nové projekty infraStruktiry su prednostne navrhované tak, aby boli minimalizované zasahy
do zastaveného tizemia a d’alSich hodnot. V niektorych pripadoch vSak vyvola vystavba d’alSie
investicie nutné k uprave alebo nahradeniu funkénych zariadeni v Gizemi, ktoré stavba narusi alebo
vyrazne ovplyvni. Typicky ide o prelozky ciest, chodnikov a inzinierskych sieti. Medzi bezné
vyvolané investicie patria protihlukové opatrenia. Potrebna moze byt aj demolacia budov, tieto
objekty je potom potrebné nahradit. Dalsie vyvolané investicie moézu byt do kompenzaénych
opatreni realizovanych v suvislosti s plnenim podmienok ¢l. 6 Smernice rady 92/43/EHS
0 ochrane biotopov, vol'ne zijlicich zivocichov a vol'ne rasticich rastlin. Tieto vyvolané investicie
potom zvySuju naklady danych opatreni. Prirealizacii projektov napliiujucich ciele stratégie je
potrebné s vyvolanymi investiciami ro6zneho obsahu pocitat’.

g) Ovplyvnenie zloziek zivotného prostredia

Jednotlivé projekty realizované pri napliovani stratégie budi mat’ vystupy vo vztahu k zivotnému
prostrediu, najmé emisie, odpadové vody, odpady, hluk a vibracie, vyznamné terénne zasahy
do krajiny. Tieto vystupy su konkrétne vyc¢islené a vyhodnotené pri posudeni vplyvov projektu
na zivotné prostredie (EIA). Vo vSeobecnej rovine su tieto vplyvy charakterizované v kap. 3 tohto
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oznamenia a budu podrobnejSie posudené na strategickej trovni v Sprave o hodnoteni
strategického dokumentu.

3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na fivotné prostredie.

V Ozndmeni SEA je hlavny priestor venovany charakterizacii SPRD SR 2030, strucnej
charakteristike hlavnych — k rozvoju dopravy relevantnych — aspektov zivotného prostredia
a verejného zdravia a opisu typickych vplyvov na zivotné prostredie a verejné zdravie spojené
s realizaciou dopravnej infraStruktary S cielom poskytnut’ dostatoéné informacie a podklady
organom verejnej spravy a d’al§im zainteresovanym skupinam, vratane verejnosti.

SPRD SR 2030 je aktualne (februar 2016) v analytickej faze, nasledovat’ bude vlastné riesenie.
V tejto etape prac na SPRD SR 2030 a na postudenie SEA preto nie je mozné tieto vplyvy blizsie
Specifikovat’ a vyhodnocovat’. Subezne s analytickou a navrhovou etapou SPRD SR 2030 bude
spracovavana Sprava 0 hodnoteni strategického dokumentu podla prilohy ¢. 4 zakona ¢. 24/2006
Z. z. v platnom zneni, ktora podrobne vyhodnoti SPRD SR 2030 z hladiska jeho vplyvov na
zZivotné prostredie a verejné zdravie.

Obecne plati, Ze dopravné stavby st V zemi navrhované s primarnym cielom zlepsit' kvalitu
dopravnej infrastruktary, tzn. najma zvysit' rychlost’ a plynulost’ dopravy a znizit dopravna
nehodovost” a negativne vplyvy dopravy na okolité prostredie, najma obyvatel'stvo byvajice ¢i
pracujuce V blizkosti dopravnych tahov. Dopravné stavby su teda planované aj z dovodov
znizenia negativnych vplyvov dopravy na verejné zdravie. S novymi Stavbami je vsak casto
spojeny zasah do Kkrajiny, dochadza k zaberu pddy (polnohospodarske, lesné, ostatné)
a k negativnemu ovplyvneniu biodiverzity. Pri realizacii novych dopravnych telies je vSak
vhodnym planovanim a implementaciou relevantnych technickych opatreni moZné dosiahnut’
Ciastkovych zlepSeni v priestupnosti krajiny pre vol'ne zijice zivo¢ichy, ale aj pre ¢loveka.

Charakteristika hlavnych aspektov Zivotného prostredia a verejného zdravia
Vplyvy na ovzdusie

Emisnd situacia

Emisie z dopravy predstavuji vyznamny podiel z narodnej emisnej bilancie, predovsetkym
Vv pripade oxidov dusiku, suspendovanych Castic a na ne viazanych polycyklickych aromatickych
uhlovodikov. Postupnou modernizaciou vozového parku dochadza k znizovaniu mnoZzstva
vyfukovych emisii z automobilovych motorov, okrem vyfukovych plynov sa vSak na celkovych
emisiach z dopravy vyznamne podiela aj resuspenzia prachov zvozovky a otery brzdového
obloZenia, pneumatik a povrchu komunikacie, na ¢o nema modernizacia vozidiel prakticky ziadny
vplyv. Dlhodobo dochadza k narastu intenzity individualnej automobilovej dopravy, ¢o smeruje
Kk postupnému narastu emisii. Tieto protichodné faktory v sihrne spdsobuju, Ze trend celkovych
dopravnych emisii je mozné charakterizovat' v dlhodobom horizonte ako stagnujiici. Vyznamné
odchylky od tohto celkového trendu nastavaju na lokdlnej trovni, predovsetkym v dosledku
infrastrukturnych opatreni s dopadom na miestnu intenzitu cestnej dopravy.

Imisna situacia

Imisny vplyv dopravy sa 1i$i na lokalnej a regionalnej Grovni. Vzdy ide 0 nizke zdroje emisii,
imisie preto posobia v malej vyske nad terénom. Rozptyl v ovzdusi a dosah imisnych prispevkov
z dopravy je Vv porovnani sinymi zdrojmi znelistovania ovzduSia obmedzeny. V obyvanych
oblastiach preto dopravné imisné prispevky pdsobia priamo v dychacej zone obyvatelov.
Primérne emisie z dopravy (z hl'adiska vyznamnosti vplyvu st rozhodujuce suspendované cCastice,
oxidy dusiku a polycyklické aromatické uhlovodiky) posobia lokalne, tzn. prevazne
do vzdialenosti prvych stoviek metrov od komunikacie. Z regionalneho hladiska nie je mozné
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prehliadnut’ zasadny vplyv emisii oxidov dusiku a prchavych organickych latok z automobilovej
dopravy na vznik sekundarneho aerosoélu, ktory v silne urbanizovanych oblastiach s rozvinutou
dopravou zabera vyznamny podiel na celkovej imisnej koncentracii suspendovanych castic.

Na celkovy imisny dopad dopravy ma Casto zasadny vplyv vyznamné negativne kumulativne
posobenie mnohych komunikécii v rdmci vdcsich urbanizovanych uzemnych celkov. Vplyvom
tohto spoluposobenia vo vacSich sidlach casto dochadza k prekroCeniu imisnych limitov
suspendovanych castic (predovsetkym povoleného poctu prekroceni najvyssich dennych hodndt)
a v mieste frekventovanych cestnych uzlov aj k prekroceniu imisného limitu pre oxid dusicity
(priemerna ro¢na koncentracia). Pri kumulativnom pdsobeni liniovych zdrojov nadobuda
Vo vicsich sidlach na vyzname dopravny imisny prispevok polycyklickych aromatickych
uhlovodikov, ktory v dedinskej zastavbe nie je vyznamny. V mestach preto moze doprava tvorit’
dominantny podiel na celkovej imisnej koncentracii benzo(a)pyrénu.

Okrem vys8ie uvedenych polutantov je doprava zdrojom taktiez mnohych d’al$ich zneéist'ujacich
latok, napr. benzénu a d’alSich prchavych organickych latok a oxidu uholnatého. Relevantné
imisné limity tychto latok su na tizemi Slovenska s rezervou plnené. Sucasné dopravné imisné
prispevky tychto latok nemaju vyznamny vplyv na kvalitu ovzduSia a ani v budicnosti nie je
v tomto ohl'ade oCakavany negativny trend.

Predbezne je mozné ocCakavat, Ze najvyznamnejSie imisné vplyvy koncepcie budi spojené
so zmenami dopravnych intenzit na komunikaciach v sidlach alebo vich blizkostiach. Pdjde
0 dosledok odvedenia cCasti dopravy zo zastavanych oblasti na nové komunikacie (z hl'adiska
ovzdusia prevazne pozitivny vplyv). Jeho vyznamnost’ bude vyhodnotena na zaklade dopravného
modelu a pripadnych kolizii s vysSie definovanymi citlivymi oblastami.

Vplyvy na hlukovi zat'az a vibracie

Podla vysledkov hlukového mapovania je zakladnym zdrojom hluku presahujucim hygienické
limity v Slovenskej republike cestna doprava (95 %). K hlavnym zdrojom hluku patria
predovsetkym pohonné jednotky a to najmd pri nizkych rychlostiach vozidiel, pri vyssich
rychlostiach potom prevlada hluk z valenia pneumatik po povrchu vozovky. Naopak Zelezni¢na
doprava sa na hlukovej zat'azi podiel'a skor lokalne. Je preukdzané, ze kazdy hluk po uréitej dobe
vyvolava poruchy vyssej nervovej sustavy, ktoré vedi K poskodeniu nielen sluchovych, ale
i dalsich telesnych organov a znizuje odolnost’ organizmu voci vonkaj$im negativnym vplyvom,
¢o podnecuje vyvoj dalSich chorob. Najtesnejsi vztah medzi dlhodobou expoziciou hluku a
zdravotnym stavom bol preukazany pre kardiovaskularne choroby.

Realizécia stratégie povedie k celkovému znizeniu hlukovej zataze obyvatel'ov vd’aka vyvedeniu
dopravy mimo sidelnu aglomeraciu a k modernizacii zelezni¢nej infrastruktiry. Lokalne moze
viest’ i K zhorSeniu Stavu, pre novo budované dopravné stavby vSak plati podmienka dodrzania
hygienickych limitov pre hluk. Na hlukova zataz ma lokalne vyznamny vplyv letecka doprava,
vplyv stratégie bude zavisiet’ na konkrétnych navrhnutych opatreniach.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je doprava cestna a zelezni¢na, su d’alsim javom, ktory
negativne posobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich napravovych
tlakoch, rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podlozi vozovky
aVvpripade kolajovej dopravy styku kolaje s podlozim. Pocitované su predovsetkym
v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. Dlhodoba expozicia vSak moéze vyvolat trvalé
poskodenie zdravia vratane patologickych zmien centralneho nervového systému. Okrem
negativneho vplyvu na Tudské zdravie predstavuju dopravou posobené vibracie tiez riziko
z hladiska vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najmé v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zataze.
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Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Z hladiska znecistenia vod a pody predstavuji cestné komunikacie potencialny zdroj plosného
(difuzneho) znecistenia. Riziko zhorSenia kvality vod pocas prevadzky je zviazané s odtokom
zrazkovych vod, menej so znelistenim ovzduSia. Menej Casté, ale zavaznejSie moézu byt
pre kvalitu vod havarijné Uniky ropnych latok (v pripade havarii pri prevoze chemickych latok,
unikov pri manipulacii s pohonnymi hmotami a pod.). V dobe vlastnej vystavby moézu byt
povrchové vody v okoli stavieb ovplyvnené navySe splachom zeminy. Znecistenie je
charakterizované skor nizkymi koncentraciami a podmienkami, v nich nemozno uplatnit’ klasické
Cistiarenské technoldgie. Vedla ploch cestnych vozoviek je difizne znelistenie evidované
na vacsich odstavnych a parkovacich plochach, odpocivadlach a Cerpacich staniciach pohonnych
hmoét. V ramei modernizacie a rekonstrukcie chrbtovej cestnej siete sa pre minimalizaciu
difazneho znecistenia realizuju dazd’ové stoky, reten¢né a sedimenta¢né nadrze s nornymi stenami
pre zachytenie plavajtcich, najma ropnych latok.

Odvadzanie zrazkovych vod zo spevnenych povrchov do recipientu zrychluje odtok vody
z krajiny a zhorSuje priebeh povodnovych situacii. Negativny vplyv je mozné do znacnej miery
zmiernit' likvidaciou zrazkovych vod zasiaknutim. Teleso dopravnej stavby moze znizovat
prietokovy profil a byt prekazkou pre odtok velkych vod, co je potrebné respektovat
pri umiestilovani stavieb a aj pri vol'be technického rieSenia. K zhorSeniu priebehu povodni mézu
prispiet’ i pripadné zabery a fragmentacie lesov, ktoré znizuja ich protipovodinovua funkciu.

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné v priebehu vystavby hlavne v pripade stavebného
zdsahu do zavodnenej vrstvy, napriklad pri hibeni tunelov a zarezov. Méze dojst k zniZeniu
hladiny podzemnej vody a ovplyvneniu vydatnosti zdrojov podzemnej vody aj biotopov zavislych
na vodnom reZime.

Kvalita podzemnych vod mdze byt ovplyvnena tnikmi Skodlivych latok. Pri rieSeni likvidacie
zrazkovych vod zasiaknutim musia byt prijaté opatrenia zamedzujice vstupu Skodlivych latok
do podzemnych vdd. Osobitnou kategoriou vplyvov je pripadna kolizia s chranenymi
vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi aich ochrannymi pasmami a zdrojmi
prirodnych lieCivych a mineralnych vod a ich ochrannymi pasmami. Tieto vplyvy je potrebné
riesit’ predovsetkym pri umiestiiovani stavieb a ich technickym rieSenim.

Stratégia musi byt v sulade so zdkonom ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej
narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zékon), aj
so Smernicou 2000/60/ES Europskeho parlamentu a Rady z 23. oktobra 2000, ktorou sa stanovuje
ramec pdsobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (Ramcova smernica
0 vode).

Vplyvy na pody, horninové prostredie, nerastné suroviny a reliéf

Negativne dopady dopravy na podny fond sa prejavuji najma v dosledku vystavby komunikacii a
celej dopravnej siete, pri ktorej dochadza k docasnym aj trvalym zdberom pol'nohospodarske;j
pody alesnych pozemkov. V miestach docasnych zaberov pozemkov (pristupové cesty,
manipulac¢né plochy, stavebné dvory, deponie humusu a pod.) dochadza vplyvom tazkej techniky
k degradacii a hutneni pody, méze dojst’ aj k znecisteniu pody. Na plochach do¢asného zaberu sa
po ukonceni stavby vykona rekultivacia a uvedenie do povodného alebo iného vhodného stavu.
Splasky z pozemnych komunikécii mézu kontaminovat’ povrchové i podzemné vody a okolita
podu. Rizikom je i kontamindcia v pripade havarii pri prevoze chemickych latok, tnikov
pri manipulacii s pohonnymi hmotami a pod.

Znetistenie pddy predovietkym tazkymi kovmi sa koncentruje do zény pozdiz krajnice
vo vzdialenosti max. 15 m, za touto hranicou koncentracie Skodlivin i pri vel'mi zatazenych
komunikaciach klesaju pod limitné hodnoty. V savislosti s postupnym zlepSovanim emisnych
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parametrov u obnovovaného vozového parku je mozné ocakavat Ciastocné zlepSenie situdcie
v budtcnosti.

Priamy vplyv na horninové prostredie bude mat’ realizacia projektov cestnej a Zeleznicnej
infrastruktiry najmi pri budovani tunelov, nasypov a zarezov. Mdze dojst’ k naruSeniu stability
svahov, aktivacii zosuvov, vzniku erozie, urychleniu zvetravania alebo kontaminacii horninového
prostredia. Vsetky zasahy do horninového prostredia sa buda vykonavat’ na zaklade vysledkov
podrobného inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, ktory bude realizovany
v sulade so zdkonom ¢. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky zakon) v zneni
neskorSich predpisov. Nepriamym vplyvom je tazba surovin pre stavbu astym suvisiace
otvaranie zemnikov a zvySena tazba v existujucich lomoch atiez ukladanie prebytocného
materialu zo zemnych prac. Reliéf bude ovplyvneny vlastnou vystavbou infrastruktury aj
pri tazbe a do¢asnom ukladani potrebnych surovin. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné
suroviny a reliéf budi vyznamné a bude ich potrebné eliminovat’ G¢innymi technickymi a
preventivnymi opatreniami na projektovej urovni.

Vplyvy na klimatické pomery

Vyznamnym sektorom, v ktorom sa v EU ani v SR nedari stabilizovat’ rast emisii sklenikovych
plynov, je sektor cestnej dopravy. Zatial’ ¢o podiel emisii zo stacionarnych zdrojov klesa, podiel
emisii z dopravy sa neustale zvySuje. Podl'a udajov zo Spravy o priebeznom stave plnenia
prijatych medzinarodnych zaviazkov Slovenskej republiky v oblasti politiky zmeny klimy za rok
2014 vzrastli na Slovensku medzi rokmi 1990-2013 emisie z dopravy 0 31 %, ked’ v roku 1990
predstavovali len 9 %, v roku 2013 predstavovali skoro 16 % na celkovych emisiach.

Tento trend vyrazne kontrastuje s navrhom EU v Bielej knihe ,,Plan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje®, ktory vyzyva znizit' do roku 2050 emisie sklenikovych plynov v doprave
najmenej 0 60 % Vv porovnani s rokom 1990. K tomuto ambiciéznemu ciel'u je v ramci Bielej
knihy navrhnut4 rada opatreni na vyvoj a zavddzanie novych a udrzatenych paliv a pohonnych
systémov, optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vicsieho
vyuzivania energeticky efektivnejSich druhov dopravy a zvySovanie efektivnosti dopravy a
vyuzivania infraStruktary prostrednictvom informacnych systémov a trhovo orientovanych
stimulov.

KedZze zmena klimy uz prebiecha a bude prebiehat’ aj po nasledujuce desatroCia, je potrebné
zohladnit aj mozné rizika pre dopravnu infraStruktiru spdsobené zmenou klimatickych
podmienok. Ako uvadza Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny
klimy vydana Ministerstvom zivotného prostredia SR v januari 2014, vysoké a nizke teploty,
intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v désledku zmeny zvysuje,
sposobuju vazne komplikécie pre takmer vSetky druhy dopravy. Komplexnd analyza moZnych
dosledkov zmeny klimy jednotlivych sektorov, vratane dopravy, bola vypracovand vo Vedeckej
agenture pre lesnictvo a ekologiu (EFRA). Jej vysledky st pre sektor dopravy suhrnne uvedené
v Tab. 1.

Tab. 1: Désledky zmeny klimy v doprave

Doprava |Vplyvy Dosledky
Cestna Extrémy pocasia — burky, Odstavky cestnych komunikacii,
zaplavy obchadzky, poSkodenie cestne;j
infrastruktury
Zhorsené meteorologické Znizenie bezpecnosti a plynulosti
podmienky — dazd’, sneh, dopravy, dopravné kongescie
pol'adovica, hmla
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ZhorSené zimné podmienky —  |ZvySené poZiadavky na zimnu udrzbu,
Casté sneZenie, vietor, dlhé moznost’ poskodzovania krytu vozovky,
trvanie zimy vyssie naroky na kvalitu krytu vozovky

Leteckd  [Extrémy pocasia — burky, Prerusenie prevadzky na letiskach,
zaplavy poskodenie infrastruktary a zariadenti,

zruSenie alebo oneskorenie letov

Zhorsené meteorologické Oneskorenie letov
podmienky — dazd’, sneh,
poladovica, hmla

Zelezni¢na [Extrémy pocasia — burky, Prerusenie dopravy, vyluky, poskodenie
zaplavy infrastruktury
Zhorsené zimné podmienky —  |ZvySené poziadavky na zimnu udrzbu,
Casté snezenie, vietor, dlhé poskodzovanie kol'aji a vyhybiek
trvanie zimy

Vodna Extrémy pocasia — burky, Prerusenie plavebnej prevadzky na vodne;j
zaplavy, sucha ceste, vyluky, poskodenie infrastruktary
Zhorsené zimné podmienky —  |Zamfzanie tokov, prerusenie plavebne;j
Casté snezenie, vietor, dlhé prevadzky na vodnej ceste
trvanie zimy

Zdroj: Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2014)

Vplyvy na produkciu odpadov

V dobe vlastnej realizacie projektov bude hlavnym zdrojom odpadov vystavba dopravnej
infrastruktiry. Najvacsi objem odpadov tvori zemina z vykopov arazeni tunelov, ak nie je
pouzitel'na pri stavbe, a vel'’koobjemovy stavebny odpad.

Odpady vznikaji v doprave najmé v désledku obmeny vozového parku (likvidacia autovrakov,
pripadne ojazdenych vozidiel). Nasledne pocas prevadzky budii vznikat odpady pri udrzbe a
opravach komunikacii. ZvySené mnozstvo komundlnych odpadov je mozné ocakavat
na prestupnych termindaloch, letiskach, ¢erpacich staniciach a pod. Bude uprednostiiované znovu
vyuzitie a recyklacia odpadov, zvySok bude likvidovany v stilade so zdkonom. Celkovo realizacia
koncepcie prispeje k zvyseniu produkcie odpadov.

Vplyvy na fléru, faunu a krajinu

Vystavba dopravnej infrastruktury so sebou nesie nezanedbatelné vplyvy na prirodu a krajinu.
V prvom rade ide o priame zabery prirodnych stanovist a biotopov zvlast' chranenych a
ohrozenych druhov. Negativny vplyv na vodné organizmy maju zasahy do vodnych tokov a ploch
pri Gpravach pre vodnt dopravu, ako su precistenie, plavebné stupne, narovnavanie tokov, umelé
kandly a pod. Vodné prostredie mdéze byt negativne ovplyvnené aj pri vystavbe cestnej a
zelezniénej infraStruktiry pri priamych zasahoch do tokov alebo vplyvom splachov zeminy a
znecistujucich latok. K zmenam v druhovom zlozeni dochadza v okoli dopravnych stavieb
vplyvom vegeta¢nych Gprav, zne€istenia ovzdusia, pody a vody pri beznej prevadzke i pripadnych
havariach a dalej rusenia hlukom a svetlom. Dochadza takisto k priamemu usmrcovaniu
zivocichov, pricom V pripade velkych druhov ide zaroveil o vyznamny faktor zniZujlci
bezpecnost’ dopravy, u pravidelne migrujucich druhoch, ako st obojZivelniky alebo vydry, moze
dojst’ az k vyhynutiu lokalnej populéacie. Drobné spevavce st ohrozené aj konzumaciou posypovej
soli. Pozdiz dopravnych stavieb sa ¢asto $iria invazne a expanzivne druhy rastlin.

Vyznamnym vplyvom dopravnej infrastruktiry je zvySovanie fragmentacie krajiny. To ma
negativne dosledky najmé pre migraciu velkych druhov cicavcov, ale aj d’alSich druhov. Efekt
bariéry je v pripade pozemnych komunikacii dany predovsetkym ich technickym rieSenim (Sirka,
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vyskové vedenie oproti okolitému terénu, zvodidla, ploty, protihlukové steny) a intenzitou
dopravy (riziko stretu so zvieratom, hlukova a pachova zataz okolia). V dosledku pokracujice;j
vystavby dial’nic, Zeleznic, elektrickych vedeni, plotov, ropovodov, kanalov a d’alSich abiotickych
bariér dochddza k izolacii niektorych populacii zivocichov, ktoré su tak vystavené genetickym
problémom (napr. inbredna depresia) aj ohrozené vyhynutim. Pravdepodobne najtazsie tento
problém dolicha na druhy, ktorych relativne maly pocet jedincov obyva rozsiahle izemia, teda
predovsetkym na druhy velkych cicavcov. Dochadza tiez k fragmentacii lesov a dalSich
stanovist’.

V neposlednom rade maju velké dopravné stavby negativny vplyv na krajinny raz.

Opatrenia definované v stratégii moézu mat’ negativny vplyv aj na tzemny systém ekologicke;j
stability (USES). Ten je tvoreny biocentrami vzajomne spojenymi biokoridormi a interakénymi
prvkami, ktoré st prepojené s okolitou krajinou. Rozli$uju sa miestne, regionalne a nadregionalne
trovne USES. Dopravné stavby sa dostavajii do stretu s prvkami USES, vedu k zhorSovaniu
funkcii biokoridorov alebo k fragmentacii biocentier.

Urcenie kl'icovych tém, ktoré budu d’alej v SEA rieSené:
e Vplyv na stav ekosystémov a biodiverzity vo vol'nej krajine
e Migra¢na priestupnost’ krajiny, fragmentacia Krajiny
e Vplyvy na krajinny raz a vyuZzivanie krajiny

Vplyvy na obyvatel’stvo

Dopravna infraStruktara, kvalita a dostupnost’ verejnej osobnej dopravy maji vyznamny vplyv
na dopravné spravanie obyvatel'ov. Skracovanie dojazdovych dob zvySuje pocet realizovanych
ciest, napr. cez dochadzanie za pracou. Kvalitnd verejnd osobna preprava vedie k zvySovaniu jej
vyuzivania a znizovaniu individudlnej osobnej dopravy. Vo svojom ddsledku povedie
modernizovand dopravna sustava SRk celkovému ekonomickému rastu, k zmenSovaniu
ekonomickych rozdielov medzi regionmi, priliva zahrani¢nych investicii, znizovaniu
nezamestnanosti a rozvoji cestovného ruchu. Vplyvy na zdravie obyvatelov su rieSené
Vv nasledujucej kapitole.

Zhrnutie najvyznamnejSich predpokladanych vplyvov

Potencialne pozitivne vplyvy

e Znizenie zataze obyvatelov emisiami prostrednictvom odstranenia ,uzkych miest®
na dopravnej infrastrukture (zvySenie celkovej efektivity a plynulosti dopravy),
modernizaciou a zlepSenim technickych parametrov dopravnych ciest, a odvedenim Casti
dopravnej zat'aze mimo obyvané tizemie,

e znizenie hlukovej zataze obyvatelov vdaka vyvedeniu dopravy mimo sidelnu
aglomeraciu,

e znizenie nehodovosti odstranenim kritickych miest,

e zniZenie niektorych vplyvov stavajlicej infrastruktiry na faunu vhodnou rekonstrukciou
(umoznenie priestupnosti realizaciou migracnych objektov),

e zvySenie efektivity dopravného systému (napr. vytvorenim podmienok pre zlepSenie
pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi moédmi), vratane jeho
environmentalnych parametrov (emisie, energeticka narocnost’, atd’.),

e ckonomicky rast a zniZovanie nezamestnanosti.

Potencialne negativne vplyvy

Negativne vplyvy vystavby novej infraStruktiry na prirodu a krajinny raz, zahfiiajice najma:
e fragmentaciu biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku,
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zasahy do osobitne chranenych Gzemi a lokalit sustavy Natura 2000,
ovplyvnenie krajinného razu,

riziko Sirenia invaznych druhov,
zmeny druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych komunikacii -

vysadby nepdvodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalacie,
chemické latky zo zimnej udrzby komunikacii az prevadzky, hluk, atd’.),
e naruSenie migracnych tras zivo¢ichov (bariérovy efekt),
e mortalita Zivo¢ichov pri prevadzke na komunikaciach,
e rusenie zivocichov hlukom, svetlom - pri stavbe aj prevadzke.

v

DalSie vplyvy

e riziko zvySenia dopravnej intenzity a lokalne zvySenie dopravnej zataze (skvalitnenie
napr. cestnej siete predstavuje stimul k va¢siemu vyuzivaniu individualnej automobilovej

dopravy),

e lokalne zvysenie zat'aze obyvatel'ov hlukom a emisiami v susedstve novych dopravnych
tras a stavieb,
e zaber ploch pol'nohospodarskej a lesnej pody pre vystavbu novych prvkov infrastruktury,
e zvySenie spotreby zdrojov nutnych k realizacii dopravnych stavieb, ktorych zaistenie je
spojené s environmentalnymi nakladmi (fazba a preprava stavebnych surovin, spotreba
vody, atd’.).

Relevantné ciele ochrany Zivotného prostredia

Tab. 2: Relevantné ciele ochrany Zivotného prostredia

Téma

Ciel

Zdroj

Ovzdusie

Udrzat’ kvalitu ovzdusia v miestach,
kde st plnené imisné limity, resp.
cielové hodnoty, a v ostatnych
pripadoch zlepsit’ kvalitu ovzdusia

Zakon 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi

V dlhodobom horizonte dosiahnut’
arovne znecistenia ovzdusia, ktoré
poskytuju u¢innt1 ochranu zdravia
Pudi a zivotného prostredia

Zakon 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi

Znizenie emisii zakladnych latok
znecist'ujucich ovzdusie (SO2, NOx,
CO, CxHy, tuhych emisii), prchavych
organickych zlucenin (VOC),
perzistentnych organickych latok
(POP), tazkych kovov na stav v
sulade s medzinarodnymi dohovormi

Narodny environmentalny akény
program

Hluk

Zameranie na znizenie rizika ochoreni
a poSkodenia zdravia v dosledku
uc¢inku fyzikalnych javov (napr.
nadmerny hluk)

Akeny plan pre zivotné prostredie a
zdravie obyvatel'ov Slovenske;j

republiky 1V.

Povrchové
a podzemné
vody

Zabezpecenie kvality a dostatku pitne;j
vody a zniZenie znecistenia ostatnych
vod pod pripustnii mieru

Stratégia, zasady a priority Statnej
environmentalnej politiky

Zavedenie opatreni (zalesiovanim a
inymi pozemkovymi Upravami,
zdrzami, rybnikmi) na podporu
zadrziavania vody a spomalenie
odtoku najmé z povodi deficitnych

Stratégia, zasady a priority Statnej
environmentalnej politiky
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oblasti

Ochranou pddy dosiahnut’ stabilizaciu
vymery a objemu najkvalitnejsich pod
a zabranit’ ich neodovodnenym
zaberom

Statna podna politika Slovenskej
republiky

Cinnosti nestivisiace s
obhospodarovanim a vyuzivanim
pOdy realizovat’ tak, aby
nedochadzalo k ohrozeniu
ekologickych funkcii pody.

Statna podna politika Slovenskej
republiky

Klimatické
pomery

Vytvorit’ infrastruktiirne podmienky
pre postupnu realizaciu cielov ‘Bielej
knihy ,,Plan jednotného europskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuzivajuceho
zdroje’ na Slovensku

Optimalizovat’ navrh dopravne;j
infrastruktiry z hladiska vplyvu
zmeny klimy — najmé s ohl'adom na
mozné riziko zaplav a privalovych
dazdov

Odpady

Minimalizicia tvorby odpadov a
environmentalne priaznivé nakladanie
s nimi, recyklacia odpadov, druhotné
vyuzivanie, minimalizacia vzniku
zvlastnych a nebezpecnych odpadov

Narodna stratégia trvalo udrzatelného
rozvoja

Biodiverzita,
krajina,
chranené
uzemia

Zastavit’ zhorSovanie stavu vSetkych
druhov a biotopov, najmé tych, na
ktoré sa vztahuju pravne predpisy EU
a dosiahnut’ vyrazné a meratel'né
zlepSenie ich stavu

Aktualizovana narodna stratégia
ochrany biodiverzity do roku 2020

Na zaklade Generelu nadregionalneho
USES SR dobudovanie sustavy
chranenych uzemi, zabezpecenie
ochrany nadregionalnych biocentier,
podl'a zakonom stanovenych stupiiov
ochrany, vytvorenie podmienok na
obnovu zaniknutych a prerusenych
tras nadregionalnych biokoridorov,
dotvorenie ststavy bilateralnych a
trilateralnych CHU, izemného
systému ekologickej stability nizin a
kotlin, vratane zabezpecenia II. a IIL.
stupiia ochrany ekologicky
vyznamnych celkov a oblasti

Narodny environmentalny akény
program

Zdravie

Vytvorit’ prostredie, v ktorom ob¢ania
budt mat’ zarucené podmienky na
podporu, ochranu, rozvoj a
prinavratenie zdravia, bez ohl'adu na
vek, ¢i socidlnu skupinu

Koncepcia Statnej politiky zdravia
Slovenskej republiky

Minimalizovat’ rizika vyplyvajuce zo
zivotného prostredia a chranit’ tak
zdravie I'udi, najma deti

Akeny plan pre zivotné prostredie a
zdravie obyvatel'ov Slovenskej
republiky V.

18



Zameranie sa na prevenciu a znizenie | Akcny plan Eurdpy pre zivotné
respiracnych ochoreni spdsobenych prostredie a zdravie deti (WHO) a

znecistenym vzduchom vo vnutri aj Akeny plan pre zivotné prostredie a
vonku, ¢im sa prispeje k znizeniu zdravie obyvatel'ov Slovenske;j
frekvencie vyskytu astmatickych republiky V.

zéchvatov a k Zivotu deti v prostredi s
Cistym ovzduSim. Zameranie na
znizenie chorobnosti a imrtnosti

Z dovodu akutnych aj chronickych
respiracnych ochoreni u deti a
mladeze

4. Vplyv na zdravotny stav obyvatel’stva.

Doprava je zdrojom znecistenia ovzdusia v zavislosti na frekvencii dopravy, ¢i ide o tazké, alebo
Pahké vozidla, v akom su technickom stave, aké maju palivo a aky je povrch vozovky, aké st
rozptylové podmienky a meteoroldgia vobec, €i sa tvoria Castice nove, €i sa viria Castice usadené.
Znecistenie ovzdusia je pritom vyznamnym faktorom pri vzniku ochoreni, ako je astma,
kardiovaskularne choroby, ochorenia dychacich ciest a pl'ic, nddorové ochorenia a d’alSie.

Doprava je zdrojom hluku a vibracii. PredovSetkym vibracie ohrozuji bezpe¢nost stavieb a
pohodu obyvatel'ov. Hluk z dopravy je preukazanou noxou, narusujucim pohodu dotknutych
0s0b, a podiel’a sa na vzniku a zhorSovani civilizaénych chordb, napr. chor6b kardiovaskularnych.
Zhorsuje priebeh dusevnych ochoreni. HIboko zasahuje do procesov, ktoré vyzaduji pokoj a
sustredenie (ucenie, prednes, vedecka praca, komunikacia medzi 'ud'mi, najmd medzi detmi,
u¢itelom a detmi, rodimi a detmi, komplikacie sposobuje seniorom s nedoslychavost'ou).
V dennom cykle hluk najhorsie pdsobi v obdobi, kedy sa 'udsky organizmus obnovuje, rekreuje,
odpociva, najmad v spanku.

KI'agovym aspektom hodnotenia zdravotnych dopadov je zneéistenie ovzdusia z dopravy. Dal§imi
hodnotenymi dopadmi bude obt’azovanie hlukom a moznosti zdravotnych dopadov. Zvazené buda
aj d’alSie potencialne dopady na obyvatel’stvo.

Predpokladanym pozitivnym vplyvom stratégie je predovSetkym presun vyznamnej Casti
tranzitnej automobilovej dopravy mimo intravilany sidelnych aglomeracii, a to vdaka vystavbe
obchvatov, dialnic a rychlostnych ciest. Dalej sa vytvoria podmienky pre presun ¢asti dopravnych
vykonov z individudlnej dopravy na hromadnu, pripadne z cestnej na zelezni¢nu. Tym by sa znizil
pocet obyvatelov vystavenych vys$imi koncentrdciami latok znecistujucich ovzdusie, hlukom a
vibraciam a teda aj predCasnej imrtnosti spdsobenej negativnymi faktormi zivotného prostredia.
Nad’alej vSak bude pretrvavat’ vplyv vnutromestskej dopravy. Lokalne moze v blizkosti novych
ciest dojst k zhorSeniu stavu. Sucasne moze kvalitnejSia cestnd siet’ indukovat zvySenie
automobilovej dopravy Vv niektorych regionoch.

NezanedbateI'nym vplyvom dopravy na verejné zdravie je takisto dopravnd nehodovost'.
K pricindm dopravnych nehdd patri okrem ludského faktoru aj kvalita dopravnej siete.
Pozitivnym vplyvom stratégie je vtomto smere odstrafiovanie kritickych miest, najméa
skapacitnenie frekventovanych usekov, bezpecnejsie krizovanie ciest a pod.
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5. Vplyvy na chranené uzemia (napr. navrhované chranené vtacie uzemia, uzemia europskeho
vyznamu, suvisla eurdpska sustava chranenych uzemi (Natura 2000), ndrodné parky,
chranené krajinné oblasti, chrdanené vodohospoddrske oblasti a pod.) vrdatane ndavrhu
opatreni na ich zmiernenie.

Natura 2000 a chranené uzemia prirody

Ststava chranenych uzemi Natura 2000 je celistva eurdOpska ststava uzemi, ktora umoziuje
zachovat’ prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom areali rozsirenia, pripadne tento
stav obnovit. Jedna sa 0 reprezentativnu sustavu chranenych uzemi - lokalit, ktoré st vyznamné
z celoeurépskeho hladiska. Legislativne je dana smernicami EU & 79/409/EEC (o vtakoch -
Directive on the Conservation of Wild Birds) a ¢. 92/43/EEC (o ochrane prirodzenych biotopov
vol'ne Zijucich Zivo¢ichov a volne rastucich rastlin - Directive on the Conservation of Natural
Habitats and of Wild Fauna and Flora). Na uzemi Slovenskej republiky bolo na zaklade Smernice
o vtakoch vyhlasenych 41 chranenych vtagich tzemi (CHVU) o celkovej rozlohe 1 282 811 ha, ¢o
je 26,16 % rozlohy Statu. Podl'a smernice o stanoviStiach je v stc¢asnosti vyhlasenych 473 tizemi
eurdpskeho vyznamu (UEV) o celkovej rozlohe 584 328 ha.

Nérodnu ststavu chranenych tizemi tvori v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny 9 narodnych parkov (3. stupen ochrany, v ochrannych pasmach 2. stupen), 14 chranenych
krajinnych oblasti, (2. stupen ochrany) a 1107 maloplosnych chranenych uzemi (219 narodnych
prirodnych rezervacii, 390 prirodnych rezervacii, 60 narodnych prirodnych pamiatok, 266
prirodnych pamiatok a 172 chranenych aredlov s 3., 4. alebo 5. stupiom ochrany). Vymera
narodnych parkov dosahuje 6,48 % rozlohy SR, rozloha ich ochrannych pasiem ¢ini 5,51 %,
vymera CHKO tvori 10,66 %.

Podla Ramsarského dohovoru bolo zapisanych 14 lokalit do svetového Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu.

Mozné vplyvy na chranené uzemia

Chranené izemia vratane suvislej eurdpskej sustavy chranenych tzemi Natura 2000 mézu byt
ovplyvnené priamym stretom s lokalitami sdopravnymi stavbami, najmd v pripade
velkoplosnych Gizemi. Pritom méze dojst’ k negativnym vplyvom na predmety ochrany - zaberom
prirodnych stanovist a biotopov druhov, fragmentdcii a degradécii biotopov, usmrcovaniu a
ruseniu zivocichov. K negativnym vplyvom moéze dojst aj bez priameho stretu, najmé
cez negativne vplyvy na migra¢nu priestupnost’ krajiny a jeho fragmentaciu, znecistenie vody a
pody a d’al$ie prenosy vplyvov. Strety mozu nastat’ hlavne pri budovani ciest, menej Zeleznic,
pripadne pri rozvoji vodnej dopravy.

Mozné vplyvy na chranené uzemia podl'a zdkona &. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu
V zmysle neskorsich predpisov

Medzi tieto uzemia patria mestské pamiatkové rezervacie, pamiatkové rezervacie l'udovej
architektiry, pamiatkové zony, ochranné pasma narodnych kulturnych pamiatok, chranené
archeologické naleziska. Infrastruktirne opatrenia budi realizované predovsetkym mimo
zastavené tzemie, vopred vsak nie je mozné vylucit' strety. Na koncepénej trovni budu
vyhodnotené v Sprave o hodnoteni, konkrétne musia byt rieSené pri priprave jednotlivych
projektov. V zmysle ustanovenia § 30 ods. 4 zdkona ¢. 49/2002 Z. z. zavdzné stanovisko miestne
prislusného krajského pamiatkového uradu sa vyzaduje ku vSetkym rozhodnutiam inych organov
Statnej spravy a organov uzemnej samospravy, ktorymi mozu byt dotknuté zdujmy chranené
tymto zakonom. Priestorovy rozvoj dopravnej infrastruktiry bude zohladiovat podmienky
ochrany pamiatkového fondu tak, ako vyplyvaja z platnej legislativnej upravy prijatej Slovenskou
republikou.
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Mozné vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti, vodné zdroje a ich ochranné pasma

Pri realizacii infrastruktrnych opatreni moze dojst’ k stretom s chranenymi vodohospodarskymi
oblast’ami. Nie je mozné vylucit’ ani strety s vodnymi zdrojmi a ich ochrannymi pasmami. Vplyvy
musia byt vyhodnotené a eliminované¢ predovsetkym na projektovej urovni. Na strategickej
urovni budu vyhodnotené v Sprave o hodnoteni.

Mozné vplyvy na chranené loziskové uzemia

Chranené loziskové tzemia mozu byt ovplyvnené priamym stretom s infraStruktarnymi
opatreniami, ¢o je mozné eliminovat’ pri priprave projektov. Dalej budi ovplyvnené tazbou
surovin pre stavbu.

Urcenie kI"icovych tém, ktoré budu d’alej v SEA riesené:
e vplyv na stav chranenych tzemi prirody, tizemi eurdpskeho vyznamu a chranenych
vtacich tizemi a ich predmetov ochrany,
e vplyv na chranené tzemia podla zakona ¢. 49/2002 Z. z. a kultarne dedi¢stvo,
e Vplyvy na chranené¢ vodohospodarske oblasti, vodné zdroje a ich ochranné pasma a
chranené loziskové izemia.

Sucastou SEA bude vyhodnotenie s ohl'adom na vplyv na priaznivy stav predmetov ochrany
alebo tizemnu celistvost’ izemi eurdpsky vyznamnych lokalit a vtacich oblasti.

6. Mozné rizika suvisiace s uplatiiovanim strategického materidlu.

Urcenie rizik z hl'adiska Zivotného prostredia na zdravie je prave predmetom SEA, spracovavana
Sprava 0 hodnoteni strategického dokumentu podrl'a prilohy ¢. 4 zakona ¢. 24/2006 Z. z. v platnom
zneni podrobne vyhodnoti SPRD SR 2030 z hl'adiska jeho vplyvov na Zivotné prostredie a verejné
zdravie a bude pripadne obsahovat’ detailny popis moznych rizik a ich hodnotenie.

Rizikd st spojené na jednej strane skonkrétnymi opatreniami, hlavne infrastruktirnymi.
Ciastkové projekty napliiujlice opatrenia so sebou ponest rizika negativnych vplyvov na prirodu a
krajinu, Zivotné prostredie a zdravie. Tieto rizikd st predovSetkym rieSené na Urovni uzemného
planovania a pripravy vlastnych projektov a ich postdenia (EIA). Na strategickej urovni je ich
mozné eliminovat’ len Ciastocne.

Dalsi typ rizik je spojeny so stratégiou ako takou, resp. s jej naslednou implementaciou.
Pri priprave stratégie a ich postdenia v procese SEA budil vybrané opatrenia k prioritnej realizacii
na zaklade stanovenych cielov a posudenia z hl'adiska potrebnosti aj environmentalnych vplyvov.
Pripadné odborne nezdovodnené zmeny pri implementacii moézu ohrozit’ dosiahnutie ciela, znizit’
pozitivne vplyvy na zivotné prostredie aj priamo vyvolat’ negativne vplyvy. Zmeny mozu
vyplynit’ Z nasledujucich pricin:

e Nepripravenost stavieb — priprava stavieb zahrituje okrem vlastného projektu aj majetkové
vysporiadanie, posudenie vplyvov na Zivotné prostredie a zadanie formou verejnych
zakaziek. Vo vsetkych tychto fazach mézu nastat’ problémy, ktoré pripravu projektu
podstatne predizia a moze sa tak stat, ze ich nebude mozné realizovat’ podla
predpokladané¢ho harmonogramu.

e Politicky motivované zmeny — moze dochadzat K presadzovaniu realizacie niektorych
opatreni prednostne na zaklade politického dopytu. Toto riziko by malo byt eliminované
kvalitnym vyberom projektov v samotnej stratégii a neumoznenim odborne nedostato¢ne
zdovodnenych naslednych zmien.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujiice Statne hranice.

Zo zamerania stratégie, okrem iného na dokoncenie eurdpskej siete TEN-T a realizacie kvalitného
dopravného spojenia so susednymi Statmi, vyplyvaju aj mozné vplyvy presahujuce Statne hranice
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SR. Realizacia niektorych infrastruktrnych opatreni tak povedie k ovplyvneniu dopravnych
a prepravnych pomerov na nadvizujiucu infrastruktiru v susednych Statoch. ZvySenie dopravy
potom bude mat’ vplyv aj na niektoré aspekty zivotného prostredia v prihrani¢nych oblastiach.
Tieto vplyvy s vicSinou oCakavané, opatrenia v SPRD SR 2030 vyplyvaji z multilateralnych
a bilateralnych dohdd, ktorym predchadzala vzajomna informovanost’ v priebehu predinvesti¢ne;j
pripravy. Rada projektov uz presla aj procesom EIA, pri ktorom boli cezhrani¢né vplyvy
identifikované a vyhodnotené. V ramci SEA procesu SPRD SR 2030 budt vplyvy na zivotné
prostredie presahujtice Statne hranice zhodnotené vo faze cezhranicného posudzovania.

1V. Dotknuté subjekty

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vrdatane jej zdruZeni.
Zainteresovanou verejnostou je verejnost, ktora ma zaujem na priprave navrhovaného SPRD SR
2030.
e Obcianske iniciativy, obcianske zdruzenia a mimovladdne organizacie, podporujice
ochranu zivotného prostredia, ktoré prejavia zaujem na postupoch environmentalneho
rozhodovania v zmysle ustanoveni §6a zakona ¢. 24/2006 Z. z.

2. Zoznam dotknutych subjektov.

Urad vlady SR

Ministerstvo financii SR

Ministerstvo hospodarstva SR

Ministerstvo kultiry SR

Ministerstvo obrany SR

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR
Ministerstvo spravodlivosti SR

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR
Ministerstvo vnutra SR

Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurdpskych zalezitosti SR
Ministerstvo zdravotnictva SR

Ministerstvo zivotného prostredia SR

Bratislavsky samospravny kraj

Trnavsky samospravny kraj

Trenciansky samospravny kraj

Banskobystricky samospravny kraj

Nitriansky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

Kosicky samospravny kraj

Zdruzenie miest a obci Slovenska

Unia miest Slovenska, Biela 6

Unia dopravy, post a telekomunikacii SR

Slovenska obchodna a priemyselnd komora
Asocidcia odborovych zvézov, dopravy, post a telekomunikacii
Zvaz stavebnych podnikatel'ov Slovenska

3. Dotknuté susedné Staty.
Ceska republika, Raktisko, Mad’arsko, Ukrajina, Pol'sko
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V. Doplitujice udaje

1. Mapova aind graficka dokumentdcia (napr. vpkres $irSich vzr'ahov v mierke primeranej
charakteru a pésobnosti strategického dokumentu).

Mapa cestnej siete TEN-T na tizemi SR

Mapa ciest 1. triedy SR

Mapa Zelezniénej siete SR

Mapa letisk SR

Mapa vodnych ciest SR

2. Materidly pouZité pri vypracovani strategického dokumentu.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

Oznamenie o strategickom dokumente SPRD SR 2030

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu SPRD SR 2030

Terms of Reference for the update of existing Slovak National Transport Strategy (Draft)

Aktualizicia sektorovej analyzy cestnej dopravy pre téely spracovania Strategického

planu rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2030 - II. faza

e Aktualizicia sektorove] analyzy vodnej dopravy pre udely spracovania Strategického
planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2030 - II. faza

e Aktualizicia sektorovej analyzy Zelezni¢nej dopravy pre udely spracovania Strategického
planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2030 - II. faza

e Aktualizicia sektorovej analyzy v oblasti verejnej osobnej a nemotorovej dopravy

pre UCely spracovania Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku

2030 - I1. faza

VI. Miesto a datum vypracovania ozniamenia.
Bratislava, 29. februar 2016

VII. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Meno spracovatel’a ozndmenia.

Mgr. Michala Kopetkova
konzultant
Integra Consulting Ltd.

Ing. Lenka Formankova

Statny radca

sekcia riadenia projektov

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

2. Potvrdenie spravnosti udajov ozndmenia podpisom oprdvneného zdstupcu obstardvatela,
peciatka.

JUDr. Denisa Zildkovéa

generélna riaditel’ka sekcie riadenia projektov

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
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Mapa cestnej siete TEN-T na uzemi SR
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Mapa ciest I. triedy SR
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Mapa Zelezni¢nej siete SR
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Mapa letisk SR
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Mapa vodnych ciest SR
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