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UVOD

Globalnym cielom Operaéného programu Integrovana infraStruktira 2014 — 2020 je
podpora trvalo udrzatel'nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby pracovnych miest a zlepsenia
podnikatel’ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktary, rozvoja verejne;j
osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti.

Uvedeny globélny ciel’ OPII vychadza z relevantnych cielov EU $pecifikovanych v Stratégii
Europa 2020 a orientovany je na prispenie k naplneniu stanovenych tematickych cielov
uvedenej stratégie, konkrétne:

- tematického ciela 7 — Podpora udrzatelnej dopravy a odstraiovanie prekazok
v kl'i¢ovych sietovych infrastruktirach,

- tematického ciel’a 2 — Zlepsenie pristupu k informaciam a komunika¢nym technoloégiam
a zlepSenie ich vyuzivania a kvality

a priamo suvisi s jednym z troch zakladnych cielov uvedenej stratégie - UdrZatelny rast:
podpora ekologickejSiecho a konkurencieschopnejSieho hospodarstva, ktoré efektivnejSie
vyuziva zdroje.

Specifikovany globalny ciel’ OPII je v danom dokumente rozpracovany do sitboru prioritnych
osi, ktor¢ st orientované na podporu splnenia uvedeného globalneho ciel'a. V ramci prioritnych
osi st stanovené konkrétne Specifické ciele, opravnené aktivity a opatrenia, ktorych realizacia
je podporovana z finan¢nych zdrojov Kohézneho fondu a Europskeho fondu regiondlneho
rozvoja, resp. 1prostrednictvom prepojenia na vyuzivanie d’alSich finanénych nastrojov
(v tomto pripade predovsetkym ,,Nastroja na prepajanie Eurépy* (CEF — Connecting Europe
Facility).

Predlozené hodnotenie je zamerané na postdenie prispevku vybranych projektov, ktoré su
spolufinancované z verejnych zdrojov v ramci OPII, Prioritnej osi 4 Infrastruktira vodnej
dopravy (TEN-T CORE), Specifického ciel’a 4.1 ZlepSenie kvality sluZieb poskytovanych
na dunajskej vodnej ceste na realizaciu opravnenych aktivit tak, aby:

- podporili dosiahnutie Investi¢nej priority 7i) Podpora multimodalneho jednotného
europskeho dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T,

- napomohli dosiahnut’ viziu budovania modernej, bezpeénej a integrovanej infrastruktiry
vodnej dopravnej cesty a verejnych pristavov vytvarajucej kvalifikované podmienky pre
prevadzku vnutrozemskej vodnej dopravy na slovenskom tiseku rieky Dumaj.
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Opravnené aktivity vV ramci PO4 OPIl su Specifikované tak, aby systémovo napomohli
Kk rozvoju bezpeéného a environmentalne ohl'aduplného druhu rieénej dopravy v podmienkach
dopravného trhu SR. Prostrednictvom podpory projektov zameranych na dobudovanie
a modernizaciu infrastruktiary vodnej cesty a verejnych pristavov na slovenskom tiseku Dunaja:

- skvalitnenim vnutrozemskej vodnej cesty,

- zlepSenim podmienok pre poskytovanie relevantnych sluzieb v oblasti nakladnej i osobnej
vodnej dopravy,

by malo cielovo rast vyuzivanie vodnej dopravy ateda aj konkuren¢na pozicia tohto
environmentalne ohl'aduplného dopravného moédu na slovenskom dopravnom trhu.

Zarovenn by mala realizdcia projektov v ramci opravnenych aktivit PO4 OPII prispiet
k homogenizacii siete medzinarodného vyznamu TEN-T. Zamerom je, aby uvedena
infrastrukturna siet, zahfhajuca vSetky druhy dopravy, ich prepojenia vratane vybudovania
dopravného riadiaceho a informaéného systému, bola v oblasti zakladnej ¢asti (TEN-T CORE)
dobudovana do roku 2030 a suhrnna siet’ TEN-T do roku 2050.

Legislativne usmernenia pre rozvoj vysokokvalitnej a vysokokapacitnej siete TEN-T su
obsiahnuté v Nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013. Siet TEN-T ma
dvojuroviiovu Strukturu pozostavajiucu zo sthrnnej siete (COMPREHENSIVE) a zékladnej
siete (CORE). V intencidch tohto usmernenia tvoria zédkladn siet’, ako podskupinu sthrnne;j
siete, strategicky najvyznamnejsie uzly a prepojenia infrastrukturnej siete TEN-T previazanej
na identifikované potreby dopravy. Zahfna vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj
prislusné dopravné a informacné riadiace systémy. Suhrnna siet’ predstavuje $irsi ciel’, ktord ma
zabezpetit vietkym regionom EU dostupnost a prepojenost pri usporiadani v ramci
9 koridorov.

Podl'a udajov EK predstavuje rozsah siete TEN-T celkovo 351 127 km. Z toho zékladnt siet’
TEN-T tvori 53 043 km a suhrnnu siet’ 298 084 km. Z tohto rozsahu vnatrozemské vodné cesty
predstavuju 24,28 % podiel na zdkladnej sieti TEN-T (12 880 km) a 7,82 % podiel na sthrnne;j
sieti TEN-T (23 306 km).

Eurépska komisia odhaduje, Ze celkové investicné potreby v oblasti dopravnej siete TEN-T
a mestskej infrastruktiry dosahuju priblizne 130 mld. EUR ro¢ne. Dalsie pomerne velké
investicie su potrebné na udrzbu. Predpoklada, ze investicie potrebné na rozvoj zakladnej siete
TEN-T dosiahnu v obdobi rokov 2021 — 2030 priblizne 500 mld. EUR. Po zapocitani stthrnne;j
siete apo dalSom zvySeni dopravnych investicii by mala tdto suma dosiahnut’ priblizne
1,5 biliéna EUR.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej budicnosti
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V rokoch 2014 — 2020 boli na dopravu rozpoétované prostriedky EU v celkovej hodnote
98,9 mld. EUR. Zahfiaju néstroje ESIF (68,5 mld. EUR), CEF — Doprava (24,1 mld. EUR
vratane 11,3 mld. EUR prevedenych z Kohézneho fondu) a Horizont 2020 — Doprava (6,3 mld.
EUR). Pritom v ramci ESIF st na vnitrozemské vodné cesty alokované rozpo&tové prostriedky
0,7 mld. EUR.

V kone¢nom doésledku by mala zlepsend prosperita vodnej dopravy a rast jej prepravnych
vykonov napomoéct’ aj k celkovému rozvoju ekonomiky a zamestnanosti na Slovensku
a taziskovo v prilahlom podunajskom regione. Mala by zvysit vykony nakladnej vodnej
dopravy atiez posilnit jej podiel a konkurenéni poziciu na dopravnom trhu v SR
a v neposlednom rade i zlepsit’ regionalnu dopravni obsluznost’ a mobilitu obyvatel'ov.

Realizacia projektov v ramci PO4 OPIl by mala byt v oblasti environmentalne ohl'aduplne;j
vodnej dopravy taktiez prispevkom k dosahovaniu stanovenych ciel'ov Stratégie Eurdpa 2020
prostrednictvom:

- dobudovania modernej vodnej infrastruktiry v ramci siete TEN-T, ktora zaroven eliminuje
prekazky v cezhrani¢nej vodnej doprave v podunajskom regione,

- zefektivnenia poskytovanych dopravnych a logistickych sluZieb,

- budovania inteligentnych informaénych dopravnych systémov a intermodéalnych uzlov
Vo verejnych pristavoch a zaroven Vv neposlednom rade znizovania sklenikovych plynov
vznikajucich v dosledku dopravnej prevadzky.

K zamerom tematického hodnotenia patri predovsetkym:

- poskytnut’ kvalifikovany funkény stbor informéacii pre Riadiaci organ OPII o prispevku
implementovanych projektov vramci PO4 z pohladu naplnenia cielov stanovenych
v ramci OPII a na tirovni Prioritnej osi 4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)
aSC4.1,

- identifikovat taziskové dovody nizSieho Cerpania povodne planovanych zdrojov
alokovanych v ramci PO4 OPII,

- navrhnut’ opatrenia, ktoré je potrebné realizovat’ na znizenie rizik absorpcie financnych
zdrojov a na zlepSenie moznosti ich Cerpania i v budicom programovom obdobi 2021 -
2027.

Vysledky tematického hodnotenia v procese realizacie schvalenych projektov by mali zaroven
vytvorit podklad, ktory napoméze skvalitnit' a zefektivnit' procesy pripravy, riadenia

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti

9



DOPRAVY

EUROPSKA UNIA E MINISTERSTVO
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Eurdpske Strukturdine a investitné fondy
OP Integrovand infrastruktira 2014 - 2020

a implementécie ESIF a ostatnych zdrojov financovania rozvojovych projektov vodnej dopravy
na projektovej i programovej urovni v d’alSom programovom obdobi rokov 2021 - 2027.

V ramci procesu hodnotenia bola hodnotiteI'mi v septembri 2023 spracovana tvodna sprava
k zadanému tematickému hodnoteniu. Uvodna sprava bola zo strany zadavatel'a schvalena
atvori neoddelitelnti stidast’ celkového procesu a vystupov hodnotenia. Uvodnd sprava je
spracovana V silade so zadanim MD SR a s dokumentom ,,Standardy kvality hodnotenia
Europskych strukturdlnych a investi¢nych fondov v programovom obdobi 2014 — 2020. Vecne
je zamerana na Specifikaciu uc¢elu, predmetu, uloh a ciel'ov hodnotenia vratane metodického
pristupu pouzivaného v procese hodnotenia a pri formovani zadanych vystupov orientovanych
na zodpovedanie stanovenych hodnotiacich otazok zo strany zadavatela.

PredloZena zavere€na sprava je spracovand v zmysle Specifikacii ivodnej spravy. Jej sucast'ou
st konkrétne vystupy z uskuto¢nenych analyz na trovni celej PO4 i hodnotenych projektov tak,
aby:

- dali odpovede na zadavatel'om stanovené hodnotiace otazky,
- navrhnuat’ potrebné odporucenia vyplyvajice z hodnotenia,

¢o by malo prispiet Kpotrebnému zvySovaniu absorpcie disponibilnych zdrojov
I V nastavajucom programovom obdobi 2021 - 2027.

Vystupy tematického hodnotenia do velkej miery zodpovedaju rozsahu dostupnych informacii
a udajov v Case hodnotenia. Nie vSetky informacie boli vV obdobi spracovania hodnotenia
dostupné, nakolko posudzované projekty neboli eSte ukonéené. Z uvedeného dovodu
hodnotitelia pristipili k hodnoteniu aspoil na vSeobecnejSej urovni, resp. s vyuZitim inych
dostupnych informacii a podkladov ato v intenciach metodického pristupu k tematickému
hodnoteniu uvedeného v Givodnej sprave, ktora tvori neoddelitelni sucast’ zaverecnej
hodnotiacej spravy.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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1. KONTEXT HODNOTENIA

K délezitym vychodiskam realizacie procesu hodnotenia v§eobecne patria popri dostato¢nom
poznani vplyvu faktorov externého prostredia na ¢innost vodnej dopravy (na socidlnej,
ekonomicke;j, technologickej i environmentalnej urovni) aj dokumenty
strategického/koncepéného a normativneho charakteru, ktoré vytvaraju nevyhnutny regulacny
ramec pre vyvoj vodnej dopravy a pre hodnotiaci proces. Tieto predstavuju taziskovu
relevanciu na celkovy obsah, rozsah, priebeh procesu hodnotenia a na spracovanie vysledkov
hodnotenia v ramci dopadov z uskuto¢nenych intervencii v oblasti infrastruktary vodnej
dopravy.

K najdolezitejSim normativnym dokumentom legislativnej i nelegislativnej (vratane
strategickej) povahy, ktoré st zohl'adiiované v procese hodnotenia, patria:

- Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor), (platnost’ pre SR od 03. 12. 1949),

- Eurdpska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN), Organizacia spojenych narodov EE/TRANS/120/rev. 4, Zeneva z 19. 01. 1996
(platnost’ pre SR od 05. 05. 2000),

- Oznamenie Komisie o podpore vnitrozemskej vodnej dopravy NAIADES — Integrovany
europsky akény program pre vnitrozemskil vodna dopravu, KOM (2006) zo 17. 01. 2006,

- Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje, COM (2011)
z 28.03. 2011,

- Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013 O usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia & 661/2010/EU
z 11.12. 2013,

- Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1303/2013, ktorym sa stanovuja
spolo¢né ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom
fonde, Kohéznom fonde, Eurdépskom pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka
a Europskom namornom a rybarskom fonde a ktorym sa stanovuji v§eobecné ustanovenia
0 Eurdpskom fonde regionalneho rozvoja, Eurépskom socialnom fonde, Kohéznom fonde
a Europskom ndmornom a rybarskom fonde, a ktorym sa zruSuje nariadenie Rady (ES)
¢. 1083/2006 zo 17. 12. 2013,

- Oznamenie Komisie Eurdpa 2020 - Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného
a inkluzivneho rastu, COM(2010) 2020 z 03. 03. 2021 (skratene Stratégia Eurdpa 2020),

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej budicnosti
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- Zakon cislo 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov s uc¢innost’'ou od 01, 01. 2001,

- Oznamenie Komisie COM(2010) 715 final z 08. 12. 2010 - Stratégia Eurdpskej unie pre
podunajsku oblast’,

v

- Zakon ¢. 364/2004 Z. z. o vodiach a o zmene zdkona Slovenskej néarodnej rady
¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon),

- Zakon &. 500/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopiiia zakon &. 338/2000 Z. z. o vnlitrozemskej
plavbe a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,

- Generalny program implementacie NAIADES v SR, 2009,

- Narodna pozicia Slovenskej republiky k Stratégii EU pre dunajsky region,
2011 a aktualizacia z roku 2019,

v

- Zékon ¢. 292/2014 Z. z. o prispevku poskytovanom z eurdpskych Strukturdlnych
a investiénych fondov a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov,

- Partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020,
- Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 (Verzia 1.0 — Verzia 16.1),

- Plan hodnotenia Operacného programu Integrovana infrastruktira pre programové obdobie
2014 — 2020,

- Systém riadenia eurdpskych Strukturdlnych a investi¢nych fondov, Programové obdobie
2014 — 2020,

- Metodicky pokyn CKO &. 2 k vykonnostnej rezerve a vykonnostnému ramcu,

- Standardy kvality hodnotenia Eurépskych S$trukturalnych a investiénych fondov
v programovom obdobi 2014 — 2020,

- Metodicky pokyn CKO ¢&. 17 k ¢iselniku meratelnych ukazovatelov,
- Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2022,

- Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2023,

- Stratégia rozvoja dopravy do roku 2020,

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020,

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky ajej aktualizacie z rokov
2003 a 2004,

- Vodny plan Slovenska, 2009 a aktualizacie z rokov 2015 a 2021,

- Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Master Plan | a Master Plan 1l z roku
2020.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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2. IMPLEMENTACIA PRIORITNEJ OSI4 INFRASTRUKTURA
VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE)

Podpora fungovania vnutorného trhu Eurdpskej Unie sa dlhodobo orientuje na rozvoj
transeuropskej dopravnej siete prostrednictvom budovania dopravnej infraStruktury
v &lenskych krajinach EU tak, aby zabezpegila jej vzajomné prepojenie aeliminovala tak
technické prekazky v prospech volného pohybu o0s6b, tovarov a sluzieb bez akychkol'vek
bariér. Doprava je zadkladnym kamenom eurdpskej integracie, nakolko plne prepojené
a udrzatené dopravné siete patria k nevyhnutnym podmienkam dokoncenia a riadneho
fungovania jednotného integrovaného europskeho trhu.

Z tohto pohladu sa rozvoj vnutrozemskej vodnej dopravy v sucasnom obdobi, ked sa
vyraznej$im spdsobom kladie akcent na ochranu a ohl'aduplnost’ k zivotnému prostrediu a na
rast bezpe¢nosti dopravy, stava ¢oraz vyznamnejsim. Potencidl vnitrozemskej vodnej dopravy,
ako neoddelitel'nej sucasti infraStruktirnej siete TEN- T, vSak na Slovensku historicky dlhsie
obdobie nie je dostato¢ne vyuzivany. Dévodom je nedobudovana, ¢i technicky i kvalitativne
zaostala a zastarana infrastruktara vodnej cesty a pristavov.

Podiel vnitrozemskej vodnej dopravy na celkovom objeme dopravy je na Slovensku pocas
dlhého obdobia vel'mi nizky a medziro¢ne sa veI'mi nemeni. Suvisi to najmé s malym podielom
disponibilnej infrastruktary VVD na celkovej dopravnej infrastrukture SR. Tento v roku 2022
predstavoval 0,78 %, pricom cestna siet’ dosahovala podiel 82,70 % (18 156,5 km) a Zelezni¢na
siet’ 16,52 % (3 626 km). Na Slovensku bolo prevadzkyschopnych iba 172 km vodnej cesty na
Dunaji. Vo VVD prevazuje najmé nakladna doprava.

Pritom dlhodobo nedochédza ani k postupnému zlepSovaniu tohto nepriaznivého stavu. Rozvoj
a modernizacia infrastruktiry vodnej dopravy, ¢i nevyhnutnd udrzba vnutrozemskej vodnej
dopravy je na Slovensku uz desatrocia vyrazne poddimenzovana. Cestnd doprava ma dlhé
obdobie velky podiel na celkovej osobnej a ndkladnej doprave a trh v sicasnosti pouzivatel'ov
dostatocne nemotivuje pouzivatelov k transferu na iné druhy dopravy, ktoré tak zostavaji
hospodarsky menej konkurencieschopné.

Pri porovnani disponibilnych $tatistickych tidajov SU SR medzi rokmi 2015 a 2022, teda
VvV obdobi implementacie OPII:

- podiel VVD na celkovych vykonoch nakladnej dopravy v SR vyjadrenych v tkm mierne
vzrastol z 1,58 % v roku 2015 na 1,91 % v roku 2022,

- Vpocte prepravenych osob vsak mierne poklesol podiel VVD na celkovej osobnej doprave

(nie je zapocitana individudlna preprava osobnymi automobilmi) z 0,019 % v roku 2015

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej budicnosti
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na 0,013 % v roku 2022. Pri celkovom poklese poctu prepravenych osob verejnou osobnou
dopravou 012,35 % sa zmenila Struktira vyuzivanych druhov dopravy. Pocet osdb
prepravenych VVD sa znizil 0 41,15 %, ¢o je vSak vzhl'adom na celkovy podiel osobnej
VVD Cciasto¢ne skreslujuce. Zaroven poklesol aj pocet prepravenych osdb cestnou
verejnou dopravou (o 34,25 %), mestskou hromadnou dopravou (o 1,66 %) a leteckou
dopravou (o 13,89 %), Po obdobi klesania od roku 2019, vSak v roku 2022 vzréstol pocet
0s0b prepravenych Zelezni¢nou osobnou dopravou v porovnani s rokom 2015 (0 12,50 %).

- Vo VVD v uvedenom obdobi klesli aj vykony vyjadrené v oskm 0 76,92 %. Verejna osobna
doprava v roku 2022 tak stale nedosiahla troven z obdobia pred pandémiou COVID 19,
ked obyvatelia zaali vyraznejSie preferovat cestovanie osobnymi autami. Podiel
vnutrozemskej vodnej dopravy na celkovych vykonoch osobnej dopravy v roku 2022
dosiahol 0,03 %.

Z hladiska celkového poctu nehdd v doprave SR je dlhSie obdobie badat’ postupny medzirocny
pokles, resp. stabilizaciu. Podiel vnutrozemskej vodnej dopravy na nehodach v dopravnom
sektore je dlhodobo vel'mi maly. Viac ako 99 % poctu dopravnych nehdd sa tyka cestnej
premavky. Pri celkovom poklese po¢tu nehdd v doprave v roku 2022 o 11,18 % oproti roku
2015, aj vyvoj plavebnych nehdd vo VVD v tomto obdobi zaznamenal pokles. Podiel nehdd
VVD na celkovom pocte nehod bol v tomto obdobi nizky neprevysil ani jednu desatinu
percentualnych bodov a poklesol z 0,095 % na 0,033%. Podl'a iidajov z vyro¢nych sprav DU
zaroky 2015 a 2022 klesol podet nehdd lodi z 13 v roku 2015 na 4 v roku 2022. Podl'a Statneho
odborného dozoru DU v tomto obdobi poklesol poéet nehdd v povodi Dunaja z 10 na 2 nehodly,
¢o moze byt ¢iastocne spdsobené celkovymi dopravnymi vykonmi.

Vodnu infradtruktiru SR tvoria splavné vodné toky a verejné pristavy. Vodné toky v dizke
cca 260 km, ktorych splavnost’ nie je uspokojiva, nezabezpecujii pozadované minimalne
parametre plavebnej drahy potrebné pre celoro¢né vyuzitie v lodnej doprave. Rovnako to plati
aj pre existujiice verejné pristavy (Bratislava, Koméarno a Starovo), ktoré nie st uspokojivo
dobudované a v dostato¢nej miere neposkytuji potrebné moderné prekladkové a skladovacie
sluzby, vratane d’alSich sluzieb pre plavidla a ich posadky, na pozadovanej a o¢akavanej Grovni.
Rozvoj a tdrzbu verejného pristavu v Bratislave, ktory zabezpecuje priblizne 96 % podiel na
vykonoch verejnych pristavov, dlhodobo brzdia nevyriesené a nestandardné majetkovo-pravne
vztahy.

Na slovenskom useku medzinarodnej rieky Dunaj, ktora tvori najvacésiu Cast’ vodnej cesty
v SR vdizke 172 km, je viacero kritickych miest tvoriacich plavebné prekazky, ktoré je
potrebné upravit’ a odstranit’ tak, aby boli vytvorené podmienky pre celorocnu plavbu lodi.
Ked'Ze v majorite st ticto miesta na spolo¢nych hraniénych tsekoch s Raktuskom alebo
S Mad’arskom, nie je v moznostiach SR bez spolutcasti tychto Statov dosiahnut’ podstatné
zlepSenie. Vyzaduje si to vzajomnu medzindrodnti dohodu a spolupracu.

Projekt je spolufinancovany z Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti

15



DOPRAVY

EUROPSKA UNIA a MINISTERSTVO
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Eurdpske Strukturdine a investitné fondy
OP Integrovand infrastruktira 2014 - 2020

Vodna cesta na rieke Vah dlhodobo nie je pre vnutrozemska lodna dopravu na celom toku
prevadzkyschopna. Problémom Vahu bolo jeho budovanie hlavne z pohl'adu energetického, na
hornom toku rieky, kde bol vyssi potencial. Sporadické prepravy boli v minulosti vykonavané
iba na dolnom toku rieky za pomoci spravcu toku a energetiky. Plavba na rieke Vah by mala
pritom vychadzat’ z napojenia na d’al$ie vodné cesty, ¢ize od jej ustia po sutok s riekou Dunaj.

Obrazok ¢. 1: NajvyznamnejsSie vodné toky a uzavreté vodné plochy SR
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Vnutrozemskd vodnéa doprava SR sa v sucasnosti vykonava na sledovanych vodnych cestach
riek Dunaja (eurdpska vodna cesta medzinarodného vyznamu) a Vahu (narodnd vodna cesta
medzinarodného vyznamu, ked’ze ide o pritok Dunaja). Medzindrodna vodné doprava sa
V sucasnosti vykonava iba na rieke Dunaj. Dunaj je sti¢ast’ou transkontinentalnej vodnej cesty
spajajucej Severné more s Ciernym morom. Tvori dopravny koridor Ryn — Mohan — Dunaj
¢. VIl s oznacenim E 80 podl'a Eurdpskej dohody o hlavnych vnatrozemskych vodnych cestach
medzinarodného vyznamu (AGN) a v ramci dopravnej infraStruktury SR patri do zékladne;j
siete TEN-T. Pre Slovensku republiku ma vel’ky tranzitny a medzinarodny dopravny vyznam.

Vazska vodna cesta, vedie od ustia riecky Vah po sutok s Dunajom. V hornom tseku Vahu sa
nachadza systém 22 vodnych diel a elektrarni (Vazska kaskada), ¢o obmedzuje lodnti dopravu.
Vazska vodna cesta patri od roku 2013 v tiseku Zilina — Komérno do siete vnutrozemskych
vodnych ciest TEN-T. Rieka Véh je sti€ast'ou medzinarodnych vodnych ciest, umoziuje priame
dopravné napojenie v smere sever - juh a nachadza sa priamo v trasach pozemnych dopravnych
koridorov €. V a VI. Podl'a Europskej dohody AGN ma oznacenie E 81. Rieka Vah je vyznacena

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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na strednom a vrchnom toku vo forme potencialnej vodnej cesty.

Vo vseobecnosti plati, ze na izemi Slovenskej republiky je plavba na vnitrozemskych vodnych
cestach povolena, ak je takato vodna cesta splavna pre dany typ plavidla a plavba na nej nie je
zakazana.

V ramci krajin EU vieobecne dosahuje podiel vnitrozemskej vodnej dopravy na celkovej
doprave priblizne 6 %, avsak taktiez dlhSie obdobie vyraznejSie nerastie. A to i napriek tomu,
7e preprava tovaru po vnutrozemskej vodnej ceste je racionalnejSia a ekonomicky efektivnejsia,
nakol’ko sustava tlaénych ndkladnych ¢lnov prepravi ovela viac tovaru na jednotku vzdialenosti
(tkm) v porovnani s cestnou i Zelezni¢nou nakladnou dopravou. Podla EU! je ,,VVD
konkurencieschopnou alternativou k cestnej a Zeleznicnej doprave. Poniika najmd alternativu
Setrnu k zivotnému prostrediu, predovsetkym pokial ide o spotrebu energie a hluk. Spotreba
energie na tkm prepravného tovaru predstavuje priblizne 17 % spotreby energie v Cestnej
doprave a 50 % spotreby v zZeleznicnej doprave. Okrem toho VVD dosahuje vysoky stupern
bezpecnosti aj vo vztahu k preprave nebezpecného tovaru. Tiez prispieva odlahceniu
pretazenych cestnych sieti najmd v husto osidlenych regionoch. *

| z uvedeného dévodu sa stal rozvoj vodnej dopravy v programovom obdobi 2014 — 2020
novou oblast'ou podpory zo zdrojov Eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych fondov. Podpora
je taziskovo orientovana na rozvoj vnitrozemskej vodnej infrastruktary v oblasti vodnej cesty
a verejnych pristavov, z toho predovSetkym na zlepSenie plavebnych podmienok, na rast
bezpec¢nosti vodnej dopravy a na rozvoj sluzieb vnutrozemskych pristavov.

Vd’aka tomu bola v ramci programového dokumentu Slovenskej republiky pre Cerpanie pomoci
z fondov EU na roky 2014 — 2020 v Gasti zameranej na sektor dopravy, teda v Operaénom
programe Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 (Verzia 1.0) z roku 2014 novo vytvorena
samostatnd Prioritna os 4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE) so Specifickym
cielom 4.1 — ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych vo verejnom pristave v Bratislave, ktora
mala zo zdrojov Kohézneho fondu podporovat’ realizaciu opravnenych aktivit v tejto oblasti.

V sulade s Nariadenim EP a Rady ¢. 1303/2013, ktoré umoznuje RO navrhnut’ odévodnené
zmeny opera¢ného programu, nastali po ich schvaleni EK pocas programového obdobia OPII
v ramci PO4 viacer¢ revizie, ktoré predstavovali operativnu reakciu RO OPII na nedostato¢né
priebezné Cerpanie vyc¢lenenych zdrojov, v zaujme jeho zlepSenia.

Taziskové zmeny v PO4 podas obdobia implementacie OPII, realizované v oktobri 2016,
suviseli s nedostatocnym pokrokom v implementacii PO4, 1 v dosledku sprevadzajtcich

L www.transport.ec.europa.eu/transport-modes/inland-waterways
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tazkosti, a boli zamerané na nasledovné upravy a doplnenie obsahovej naplne PO4 tak, aby
zvysili jej absorpény potencial:

1. Specificky ciel 4.1 PO 4 (OPII Verzia 1.0) bol z pévodného znenia ,,Zlepsenie kvality
sluzieb poskytovanych vo verejnom pristave v Bratislave vecne rozSireny na znenie
,ZlepSenie Sluzieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste” (OPIl Verzia 6.0), ¢o
znamenalo vytvorenie priestoru pre obsahové rozsirenie Specifického ciel'a a umoznilo
zvysit poCet a rozsah opravnenych aktivit a po¢et opravnenych prijimatel'ov. Ciel'om bolo
predovsetkym umoznenie realizovat’ projekty zamerané na zlepsenie splavnosti dunajske;j
vodnej cesty, na modernizaciu druhého najvic¢sieho verejného pristavu v Komarne
nachadzajuceho sa na slovenskom useku Dunaja (popri modernizacii najvacsieho
verejného pristavu v Bratislave) azaroven na spracovanie potrebnej dokumentacie
Vv predprojektovej a v projektovej etape pripravy projektov;

Vo vézbe na obsahové rozsirenie prioritnej osi a opravnenych aktivit bol rozsireny pocet
opravnenych prijimatel’ov. Zamerom bolo predovsetkym vytvorenie moznosti realizécie
véacsieho poctu projektov orientovanych na zlepSenie technickych parametrov splavnosti
Dunaja tak, aby sa zlepsili a =zatraktivnili podmienky pri plavebnych potrebach
a poziadavkach aj pre zahrani¢nych prevadzkovatel'ov lodnej dopravy a ciel'ovo sa zvysil
modal split v prospech vodnej dopravy na dopravnom trhu SR. Popri povodnych
subjektoch (OPII Verzia 1.0):

- Agentuara rozvoja vodnej dopravy, rozpoctova organizacia MDVRR SR,
- Verejné pristavy, a. S.,
- MD SR,

- Ustredné organy Statnej spravy ktoré svojou ¢innost'ou prispievaju k implementacii
OPII,

bol zoznam opravnenych explicitne rozsireny 0 d’alsie 4 subjekty (OPII Verzia 6.0):

- Slovensky vodohospodarsky podnik, $. p.,

- Vodohospodarska vystavba, §. p.,

- Dopravny trad,

- Pro-Danubia — zdruzenie obci pre miestnu dopravu po Dunaji.

Pritom Agentura rozvoja vodnej dopravy - rozpo¢tova organizacia bola v nadviznosti na

prijatie zadkona 338/2000 Z. z. k 01. 11. 2018 zrusena a delimitovand priamo do
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organizacnej Struktury MD SR;

2. Implementacia projektov, ktoré by mali prispiet k napliianiu strategickych cielov
a zamerov prostrednictvom realizacie povodne stanovenych opravnenych aktivit OPII
bola programovo $pecifikovana v ramci PO4 (OPII Verzia 1.0) nasledovne:

A. Studia realizovatelnosti s cielom zlepsenia splavnosti dunajskej vodnej cesty,
B. Modernizacia a vystavba verejného pristavu v Bratislave,
C. Zavadzanie modernych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky,
D. Predinvesti¢na a projektova priprava.
Pocet opravnenych aktivit PO4 bol upraveny v OPIl Verzia 6.0 z oktobra 2016 nasledovne:
A. Zlepsenie splavnosti dunajskej vodnej cesty,
B. Modernizécia a vystavba verejnych pristavov v Bratislave a v Komarne,

C. Zavadzanie modernych technoldgii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky
a realizacia suvisiacich technickych opatreni,

D. Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus),
E. Predinvesti¢na a projektova priprava.

Roz8irend a zmenend Specifikdcia opravnenych aktivit bola nevyhnutnou reakciou na
zmenu SC 4.1 a na zvySeny pocet opravnenych prijimatelov.

Zmena vecnej naplne Aktivity A vytvorila moZnosti na realizaciu projektovo pripravenych
investi¢nych akcii zameranych na technické rieSenia napomahajice zlepseniu splavnosti
na celom slovenskom tseku Dunaja.

Rozsireny obsah Aktivity B umoZznil popri verejnom pristave v Bratislave realizovat’
rozvojové a modernizac¢né investicie 1 v druhom najvacSom slovenskom verejnom pristave
v Komarne aj so zohl'adnenim potreby lepSej environmentalnej ochrany a bezpec¢nosti
prevadzky pristavov.

Zmena Vv obsahu Aktivity C priniesla popri zavadzani IT technologii (Rie¢ny informaény
systétm) aj moznost modernizdcie informacénych systémov plavebného znacenia
napomahajiceho optimalizovat’ vyuzivanie a rast kapacity jestvujucej infrastruktury.
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Doplnenie aktivit o nova Aktivitu D vytvorilo priestor pre vybudovanie nevyhnutnej
infrastruktury potrebnej pre zavedenie systému pravidelnej osobnej vodnej dopravy na
izemi medzi mestom Samorin a hlavnym mestom Bratislava, ktoré by malo napomdct’
pretazenej a neekologickej cestnej doprave v okoli hlavného mesta SR Bratislavy.

3. Zaroven bol vzhladom na prispdsobenie realnej absorpcie PO4 acelého OPII pocas
obdobia implementacie OPII postupne upravovany i vykonnostny ramec PO4 tykajtci sa
cielovych ukazovatelov vystupu a finanénych ukazovatel’ov.

Vo vztahu k ukazovatel'om vystupu a k finanénym ukazovatel'om, vyjadrujucim celkova sumu
opravnenych vydavkov po ich certifikacii certifikanym organom, boli po¢as programového
obdobia uskuto¢nené nasledovné upravy:

Tabulka ¢. 1: PrehlPad o zmenach ukazovatelov vystupu PO4 OPII

Merns Cielova
Ukazovatel’ vystupu " hodnota/zamer
jednotka
2023
Povodna Specifikacia (OPII Verzie 1.0 — 9.0)
Pocet zmodernizovanych verejnych pristavov na sieti TEN- y
X , s e . . pocet 1
T CORE - ukazovatel’ na irovni investi¢ne;j priority 71)
Pocet vypracovanych stadii realizovatelnosti V suvislosti
S rozvojom pristavov avodnych ciest TEN-T CORE - pocet 3
ukazovatel’ na Girovni investi¢nej priority 71)
Pocet zmodernizovanych verejnych pristavov na sieti TEN- et 1
Co S oce
T CORE - ukazovatel’ na urovni vykonnostného ramca PO4 P
Upravena Specifikacia (OPII Verzie 10.0 — 16.1)
Technické zariadenia na odstraiovanie sedimentov - - 1
. e o oce

ukazovatel’ na irovni investi¢nej priority 71) P
Pocet vypracovanych stidii realizovatelnosti V suvislosti
S rozvojom pristavov avodnych ciest TEN-T CORE - pocet 3
ukazovatel’ na irovni investi¢nej priority 71)
Technické zariadenia na odstranovanie sedimentov - .

o .o, . . pocet 11
ukazovatel’ na trovni vykonnostného rdmca PO4

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade tidajov jednotlivych verzii dokumentu OPII
(https://www.opii.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura)
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-

Tabulka €. 2: Prehl’ad o zmenach finanéného ukazovatela PO4 OPII

. F.lnz}ncny ukaz’ovat?l’ Merna jednotka Zamer 2023
na irovni vykonnostného ramca PO4
OPII Verzia 1.0 EUR 137 000 000
OPII Verzia 7.0 EUR 128 780 000
OPII Verzia 8.0 EUR 108 145 995
OPII Verzia 10.0 EUR 34 662 353
OPII Verzia 16.1 EUR 46 427 059

Zdroj: vlastné spracovanie na zéklade udajov jednotlivych verzii dokumentu OPII
(https://www.opii.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura)

Porovnanie vyvoja alokovanych finanénych zdrojov OPII pocdas priebehu programového

obdobia vy¢lenenych na realizaciu projektov v ramci implementacie PO4 prehl'adne zobrazuje

nasledovny prehl’ad:

Tabul’ka €. 3: Prehl’ad o zmenach finanéného planu PO4 OPII

Celkovévzdrojtf Podiel PO4

OPII vyclenené . . 2 ;

- Celkové 2 . Narodné na celkovych
e, na projekty . . EU zdroje - .

Finan¢ny : financovanie zdroje zdrojoch

. v oblasti PO4 P

plan OPII . PO4 v EUR PO4 v ramci

pravy v EUR v EUR PO1 - PO6
PO1 - PO6 o
v %
v EUR

OPIIV 1.0 3616 621911 | 137 000 000 116 450 000 | 20 550 000 3,79
OPIlV 21 3616 621911 | 137 000 000 116 450 000 | 20 550 000 3,79
OPIIV 4.0 3616 621911 | 137 000 000 116 450 000 | 20 550 000 3,79
OPII V5.1 3616 621911 | 137 000 000 116 450 000 | 20 550 000 3,79
OPII V6.0 3616 621911 | 137 000 000 116 450 000 | 20 550 000 3,79
OPIIV 7.0 3971737588 | 128 780000 109 463 000 | 19 317 000 3,24
OPII V 8.0 3848208176 | 108 345 995 91924 095 | 16 221 900 2,82
OPII V9.0 3848208 176 34 662 353 29463000 | 5199353 0,90
OPII V 10.0 3848208 176 34 662 353 29463000 | 5199353 0,90
OPII V 14.1 3848208 176 34 662 353 29463000 | 5199353 0,90
OPII V 15.0 3848208 176 34 662 353 29463000 | 5199353 0,90
OPIl V 16.1 3653 737 588 46 427 059 39463000 | 6964 059 1,27

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade tidajov jednotlivych verzii dokumentu OPII
(https://www.opii.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura)
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Vseobecne (na trovni EU) vnitrozemska vodna doprava patri spolu s cestnou a zelezni¢nou
dopravou Kk trom t'aziskovym spdsobom vnutrozemskej prepravy, pricom predstavuje nemalé
socialno-ekonomické prinosy. lked je preprava vodnou dopravou c¢asovo narocnejsia,
V porovnani s cestnou dopravou a so zelezni¢nou dopravou, je najmi vV segmente nakladnej
dopravy nakladovo efektivnejsia predovsetkym pri zohl'adneni prepravnej kapacity, nakladov
na budovanie audrzbu vodnej cesty a zaroven externych nakladov najmd na bezpecnost
a ohl'aduplnost’ kK zivotnému prostrediu (podrobnejsie uvedené v d’alSom texte). Napriek tomu
podiel VVD na dopravnom trhu je dlhodobo nizky a svojou vykonnostou zaostiva.
K vyznamnym dévodom patri nepochybne historické nedocenenie tohto dopravného modu,
dlhodobo akumulovany pomerne zna¢ny investi¢ny dlh sposobujuci zanedbany technicky
a technologicky stav plavebnych podmienok na slovenskom useku Dunaja a v dotknutych
verejnych pristavoch.

Na zaklade osobitnej spravy Eurdpskeho dvora auditorov o VVD v EU z roku 20152 je mozné
d’alej uviest’ a potvrdit’ aj d’alSie potencialne vyhody vnutrozemskej vodnej dopravy. Medzi ne
patria napriklad vyrazne nizSie externé naklady v stvislosti s prepravou tovaru vnatrozemskou
dopravou v porovnani s cestnou a zZelezni¢nou dopravou. Za externé naklady sa povazuju
naklady, ktoré st spojené s prevadzkou, ale posobia aj na subjekty, ktoré nemaji na prevadzke
vlastny zaujem. V tomto pripade sa jednd napriklad o vzniknuté nehody, hluk, latky
znecist'ujice povrchové a pozemné vody a tiez ovzdusie, ¢i exhalaty a plyny ovplyviiujice
klimu. Negativne externality spojené s prepravou tovaru jednotlivymi dopravnymi
prostriedkami, t. j. sucet externych nakladov (priemerné hodnoty pre vybrané pripady prepravy
vol'ne lozeného tovaru), st ohodnotené pre vnitrozemské plavidla zd’aleka najniz§ou hodnotou.

2 Special report no 1/2015: Inland Waterway Transport in Europe: No significant improvements in modal share
and navigability conditions since 2001 (Vnutro$tatna vodna doprava v Eurdpe: od roku 2001 Ziadne vyznamné
zvysenie jej podielu na doprave ani zlepSenie podmienok splavnosti), marec 2015
https://www.eca.europa.eu/en/publications/sr15 01
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Obrazok €. 2: Porovnanie externych nakladov pri preprave tovaru a komodit
(v centoch na tkm)

25 |
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027

Centy na tonokilometer

Zdroj: Planco Consulting GmbH, Economical and Ecological Comparison of Transport Modes: Road, Rail-ways
and Inland waterways (Porovnanie spdsobov dopravy z ekonomického a ekologického hl'adiska: cesty,
zeleznice a vnutrozemské vodné cesty), november 2007

Podl'a uvedeného porovnania ma vnutrozemska vodna doprava (VVD) celkové externé naklady
0,27 centov na tonokilometer, zelezni¢na doprava 0,80 centov a cestna doprava 2,01 centov na
tonokilometer. Z uvedeného grafu je zrejmé, Ze externé naklady stivisiace S prepravou tovaru
su v pripade plavidiel iba tretinové v porovnani s vlakovou dopravou a dosahuju len cca 13 %
externych nakladov cestnej dopravy.

TaktieZ podrobnejSie porovnanie udajov za rok 2012 tykajucich sa Struktury externych
nakladov medzi jednotlivymi druhmi dopravy v SR uvedené v nasledujucej tabul’ke potvrdzuje
vyrazne nizSie naklady na negativne externality VVD. V lodnej doprave dosahuju iba 11,46 %
externych nakladov v porovnani s cestnou dopravou a v porovnani so zelezni¢nou dopravou st
nizsie o0 12,5 %.
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Tabulka €. 4: Porovnanie externych nakladov medzi cestnou dopravou, Zelezni¢nou
dopravou a VVD v SR v EUR na 1 000 t/km

Externé naklady na Cestna doprava Zg:)e;:;\clga “7;111‘:;(:11:;?;52

Nehody 11,8 0,3 0,0

Hluk 3,4 1,0 0,0
Znecistujuce latky 33,3 55 6,8
Néklady stvisiace so zmenou klimy 12,6 1,4 0,9
Dopravné pretazenie 6,6 0,6 zanedbatel'né
Spolu 67,2 8,8 7,7
Uspory vedl'aj§ich nédkladov v EUR

presunom 1 000 t/km z ciest i 537 59,5

Zdroj: Spolo¢né vyskumné centrum EK na zaklade metodiky s vyuzitim dopravného modelu TREMOVES?, 2012
(http://ec.europa/transport/theme/sustainable/studies/sustainable en)

Poznamka: EK povaZuje uvedené udaje vo vSeobecnosti za platné aj v sti¢asnosti

Rovnako z pohl'adu efektivnosti pri porovnani prepravnej kapacity dokaze v pripade VVD
jedna tlacna suprava prepravit’ az 7 000 ton, zatial’ co v pripade zelezni¢nej dopravy by bolo na
rovnaké mnozstvo potrebnych 175 vagonov a v pripade cestnej dopravy 280 kamidnov.

Obrazok ¢. 3: Porovnanie prepravnej kapacity jednotlivych druhov dopravy

1 tlacné suprava so 4 tlacnymi ciny: 7 000 ton nédkladu

175 Zeleznicnych vagénov, ka2dy 40 ton nakladu
IS PO [Py SRR fpeeey] NPy SpReRy) fremmg fEUery] S| BEROY] PUNDY) [peeny MRS PRecy) BRI [PUeE) M fresg

280 kamidnov, kaZdy 25 ton nakladu

Zdroj: Special report no 1/2015: Inland Waterway Transport in Europe: No significant improvements in modal
share and navigability conditions since 2001 (Vnutrostatna vodna doprava v Eurdpe: od roku 2001 Ziadne
vyznamné zvysenie jej podielu na doprave ani zlepSenie podmienok splavnosti), marec 2015
(https://www.eca.europa.eu/en/publications/sr15 01)

8 TREMOVE je celotnijny model dopravy pouzivany na posudzovanie uginkov rtdznych dopravnych
a environmentalnych politik, ¢i technickych a netechnickych opatreni na odvetvie dopravy.
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Aj v pripade iného porovnania, kedy st vzaté do uvahy naklady na infrastruktaru jednotlivych
modov dopravy, zahffiajice néklady na vystavbu a udrzbu dopravnej cesty, vychadzaju
infrastrukturalne naklady Stvorndsobne nizsie pre vnatrozemska vodnt dopravu ako pre cestnu
alebo zelezni¢nu dopravu (stanovené na zaklade podmienok v Nemecku).

Obrazok ¢. 4: Porovnanie niakladov na infrastruktiru jednotlivych druhov dopravy
(EUR 1000 tkm)

m_-
el —"

45.21 48.42 12.60

Porovnanie nakladov na infrastruktiru (Nemecko)

EUR na 1000 tonakilomedtroy

Zdroj: Planco Consulting GmbH, Economical and Ecological Comparison of Transport Modes: Road, Rail-ways
and Inland waterways (Porovnanie spésobov dopravy z ekonomického a ekologického hladiska: cesty,
zeleznice a vnutrozemské vodné cesty), november 2007

V rie¢nej doprave na Dunaji jestvuje pomerne velky potencial. Podl'a progndzy spracovanej
NEA* by mala vzrast preprava tovarov na Dunajskej osi do roku 2040 o 90,4 % Vv porovnani
s rokom 2007. Z uvedeného prirastku by mala preprava tovarov vzrast medzi rokmi 2020 —
2040 z 25683 tkm na 37966 tkm, t. j. 047,83 %. Konkrétne, preprava zeleza, ocele
anezeleznych kovov o0 183 %, polnohospodarskych produktov o130 %, dopravnych
prostriedkov 0 100 %, resp. rudy a kovového odpadu o 75 %. Tento potencial by bolo Ziaduce
vyuzit’ i na slovenskom useku Dunaja prostrednictvom skvalitnenia plavebnych podmienok,
odstranenia existujucich prekaZok v celoro¢nej splavnosti ajej udrzby, ale aj rozSirenia
a skvalitnenia poskytovanych sluzieb v pristavoch.

V Sprave o smerovani k perspektivnej vnutrozemskej vodnej doprave v Europe (Eurdpsky
parlament, Vybor pre dopravu a cestovny ruch) z jula 2021 je uvedeny ciel’ presunut’ podstatnt
Cast’ siCasného podielu 76,3 % vnutrozemskej ndkladnej dopravy, ktora je realizovand po ceste,
na zeleznice a na vnutrozemské vodné cesty tak, aby bolo dosiahnuté zniZenie dopravného
pretazenia, zvySenie bezpecnosti, zniZenie emisii a zabezpecenie udrzateI'nejSiecho dopravného
systému.

4 NEA (2011), Medium and Long Term Perspectives of IWT in the European Union, commissioned by European
Commission, (Strednodobé a dlhodobé perspektivy vnitrozemskej lodnej dopravy v Eurdpskej uUnii),
Directorate-General MOVE, december 2011
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V ,,Koncepcii rozvoja vodnej dopravy v Slovenskej republike do roku 2030 s vyhl'adom do
roku 2050 (dokument MD SR z oktéobra 2023) st uvedené o¢akavania rastu vykonov vodnej
dopravy. Prognéza uvazuje S indikativnym odhadom priemerného ro¢ného rastu objemu
vykonov vodnej dopravy do roku 2050 01,7 % pri splneni $pecifikovanych podmienok
v externom i internom prostredi vodnej dopravy. Tak ako je vidiet na nasledovnom grafe
progndéza uvadza tri alternativne scenare vyvoja VD SR do roku 2050 v porovnani
s vychodiskovym rokom 2020:

- Optimisticky scenar - predpovedd cca zdvojnasobenie vykonov slovenskych
pristavov;

- Neutralny scenar - predikuje navySenie vykonov priblizne o 50 %;

- Pesimisticky scenar — ocakava stagnaciu vykonov zhruba na urovni priemernej
hodnoty v rokoch 2011 — 2020.

Graf ¢&. 1: Scenar moZného vyvoja vykonov nakladnej VVD v SR do roku 2050 v tisic ton
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Zdroj: Koncepcia rozvoja vodnej dopravy v Slovenskej republike do roku 2030 s vyhladom do roku 2050,
MD SR, oktdber 2023

Z pohl'adu podpory rastu projektovanych vykonov VVD sa bez zohl'adnenia realnej absorpénej
schopnosti javi alokacia finanénych zdrojov na rozvoj a modernizaciu infrastruktary vodnej
dopravy v koridore zakladnej transeurdpskej dopravnej siete TEN-T CORE v ramci PO4 nizka.
Vo finan¢nom plane OPII predstavovala v roku 2014 3,14 % podiel na alokacii ur¢enej na
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realizaciu dopravnych projektov v ramci PO1 — PO6, ¢o reflektovalo nielen maly podiel
jestvujucej vodnej infrastruktiry na dopravnom trhu a potrebné naklady na dobudovanie
vodnych ciest, ale aj nizky podiel jej sti€asnych vykonov na celkovych vykonoch ndkladne;j
dopravy, ako aj pripravenost’ projektov, finan¢né potreby inych médov dopravy a absorpénta
schopnost’ v ¢ase tvorby programového dokumentu. Tento podiel z dovodu nizkeho Eerpania
zo strany opravnenych prijimatel'ov V priebehu programového obdobia, i napriek opatreniam
Vv roz§ireni ciel’a, vecného obsahu, opravnenych aktivit a opravnenych prijimatel'ov, poklesol
az na 1,27 % podiel. Pri¢iny nedostatoéného plnenia priebeznych cielov finanéného
ukazovatel'a vykonnostného rdmca PO4 OPII a nizkej absorpcie alokovanych zdrojov st
preskiimané v d’alSich Castiach tohto hodnotenia.

Alokacia vSetkych zdrojov na realizaciu projektov PO4, vratane spolufinancovania, pocas
obdobia implementacie OPII poklesla zo 137 000 000 EUR na 46 427 059 EUR, t. j.

0 90 572 941 EUR, teda 0 66,11 percentualnych bodov. Pokles alokovanych EU zdrojov pritom
predstavoval 76 987 000 EUR.

Tento vyvoj je ndzorne zobrazeny na nasledovnom grafe:

Graf ¢&. 2: Vyvoj alokacie celkovych zdrojov v PO4
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Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov jednotlivych verzii dokumentu OPII
(https://www.opii.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura)
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Graf ¢. 3: Porovnanie vyvoja alokacie dopravnej ¢asti OPII a PO4
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Zdroj: vlastné spracovanie na zéklade idajov jednotlivych verzii dokumentu OPII
(https://www.opii.gov.sk/strategicke-dokumenty/op-integrovana-infrastruktura)
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3. PRISPEVOK PROJEKTOV PRIORITNEJ OSI 4 K PLNENIU
CIELOV EU V OBLASTI VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY
(TEN-T CORE)

Projekty realizované v ramci PO4 OPII st v tomto hodnoteni posudzované predovsetkym
z hladiska relevantnych politickych cielov EU a ich prispenia k napifianiu Stratégie 2020
Vv ramci tematického ciela 7 — Podpora udrzate'nej dopravy a odstrafiovanie prekdzok
v kI'icovych sietovych infraStruktarach. Uvedeny tematicky ciel' bol pretaveny do
strednodobych ciel'ov Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020.
Nasledne bol premietnuty 1 do Operacného programu Integrovana infrastruktira 2014 — 2020.
Tento predstavuje dblezity nastroj na financovanie rozvojovych projektov v oblasti dopravy
z verejnych zdrojov Europskej unie a z narodnych zdrojov SR. Realizécia spolufinancovanych
projektov by mala ucinne prispiet k plneniu stanovanych strategickych cielov taziskovo
orientovanych na rast podielu vnutrozemskej vodnej nékladnej dopravy na dopravnom trhu
a na zlepSenie podmienok splavnosti na dotknutych vodnych tokoch na izemi SR zaradenych
do siete TEN- T.

Na tzemi Slovenska sa to tyka medzinarodnej rieky Dunaj, ktora preteka slovenskym uzemim
v dizke 172 km.

Plavba po Dunaji je upravena Dohovorom o rezime plavby na Dunaji, ktory bol prijaty
v Belehrade v roku 1948. Dohovor riesil zabezpecenie slobodnej plavby v stlade so zdujmami
a suverénnymi pravami vSetkych 11 pridunajskych krajin. V zaujme zabezpecenia splavnosti
boli prijaté zékladné parametre plavebnej drahy a udrZiavania plavebnych podmienok.
Na zadklade uvedeného dohovoru bola vroku 1949 kreovanid medzivlddna medzindrodné
organizicia Dunajskd komisia so sidlom v Budapesti. Jej cCinnost' je orientovana
na zabezpeCovanie a rozvijanie podmienok pre plavbu lodi ¢lenskych krajin bez technickych
obmedzeni (napr. vyddva odporGcania pre stanovenie parametrov plavebnej drahy
na jednotlivych usekoch Dunaja) a zaroven pre posilnenie a rozvoj hospodarskych a kultirnych
vztahov Clenskych §tditov medzi sebou a tieZ s ostatnymi krajinami. V roku 1996 Eurdpska
dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestaich medzinarodného vyznamu (AGN).
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Obrazok ¢. 5: Eurdpske vodné cesty v zmysle dohody AGN

]

BERLN REG ON - REGION DT DERUIN - PANCH GEPIVHA

LECEND LE0ENDE  YENOSHLEE OSOSHANEHMA

Zdroj: The United Nations Economic Commission for Europe (UNECE)

Prvym zékladnym krokom pre aktivne posilnenie vnutrozemskej vodnej dopravy zo strany EK
bolo prijatie programu NAIDES v roku 2006. Europska unia zacala aktivne podporovat
vnutrozemska vodnu dopravu az v roku 2006 po prijati programu NAIDES a v nadvéznosti na
to vy€lenila finan¢né prostriedky na realizaciu projektov z tejto oblasti. Znamenalo to, Ze
finan¢né podpora realizécie rozvojovych projektov v uvedenej oblasti sa v SR mohla prvy raz
premietnut’ v procese programovania do programového obdobia 2014 — 2020 v ramci
Operac¢ného programu Integrovana infrastruktira 2014 - 2020. V tomto programe bola tak
vytvorena samostatna Prioritnd os 4 — Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE), ktorej
cielom bolo zlepsit’ kvalitu sluZieb na dunajskej vodnej ceste (aktualizovany SC 4.1). Sti¢asne
bolo zamerom pomdct plneniu povinnosti ¢lenskych krajin EU orientovanych na dobudovanie
zékladnej Casti siete dopravnej infrastruktary TEN-T do roku 2030. Jej vyznamnou sucastou je
1 vnutrozemska vodna doprava, kde je zaradeny 1 usek medzinarodnej rieky Dunaj pretekajtci
slovenskym uzemim. Rieka Dunaj patri k hlavnej a najvyznamnejSej medzinarodnej sieti
vniitrozemskych vodnych ciest na osi Ryn — Dunaj, ktora dizkou 14 360 km predstavuje takmer
polovicu vnuatrozemskych vodnych ciest nachddzajicich sa na uzemi Eurdopy a po Volge je
druhou najvéc¢Sou eurdpskou riekou.
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Obriazok €. 6: Vodna cesta TEN-T Ryn/Meuse — Mohan - Dunaj
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Zdroj: Dunajska os — Pripadova tudia pristavnych miest Bratislava, Komérno, Stiirovo
(www.danubelogistics.gov.sk)

Obrazok ¢. 7: Dunajska vodna siet’
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Obrazok ¢. 8: Siet’ vnutrozemskych vodnych ciest TEN-T na tizemi SR

Zdroj: Verejny portal TENtec

Na uzemi SR boli identifikované viaceré kritické lokality, ktorych parametre neumoziuju
bezpecnu prevadzku nakladnej dopravy podla Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych
vodnych cestach medzinarodného vyznamu (AGN).

Prekazkou celoro¢ného vyuzitia Dunaja a spolahlivej lodnej prevadzky (t. j. 300 dni v roku
podl'a dohody AGN, odporucani Dunajskej komisie) su tzv. uzke miesta, ¢o je pricinou jeho
obmedzeného vyuZivania pre plavbu a vodni dopravu. Uzke miesta st predovietkym nizke
brody a nedostato&na plavebna hibka sposobené nizkym vodostavom, nedostatoéné podjazdné
vySky pod mostami a obmedzené plavebné Sirky v plavebnej drahe. Z hl'adiska plavebnych
podmienok boli na izemi SR pévodne definované tieto tri problematické useky:

- Usek od rkm 1 921 (Vieden) do rkm 1 873 (Wolfsthal), resp. ku rkm 1 867 (Bratislava),
ktory odporuca riesit’ Dunajska komisia, je slabym miestom pre lodni dopravu. Dévodom
je pretrvavajuca erozia a klesanie dna koryta rieky Dunaj o priblizne 2 - 3,5 cm ro¢ne. Od
roku 1960 thrnne predstavuje pokles v tizemi narodného parku Nationalpark Donau-Auen
01 — 2 m. To vedie ku kolisaniu plavebnej hibky pre lodna dopravu a prejavuje sa
Vv znizovani spolahlivosti plavebnej drahy. Uvedeny problém mal byt vyrieSeny
realizaciou Vodného diela na Dunaji Bratislava — Wolfstahl prostrednictvom projektu
“Donaukraftwerk Wolfsthal - Bratislava“ navrhnutom uz v roku 1959. Rakuska strana
neprijala umiestnenie tohto vodného diela v priestore pri obci Wolfstahl. Riesenie
problémov tohto useku bolo medzi rakuskou a slovenskou stranou prerokovavané
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naposledy v roku 1986 v ramci koncepcie komplexného spolo¢ného vyuZzivania rakusko-
slovenského tuseku Dunaja. Nasledne vznikol modifikovany ideovy navrh projektu
vodného diela Bratislava ,,Komplexny projekt Dunaja pri Bratislave®, ktory by mal byt
lokalizovany v tiseku medzi Hainburgom a Gab¢ikovom. Podl'a navrhu projektu by malo
byt prinosom jeho realizacie, okrem inych pozitiv, podstatné zlepSenie plavebnych
podmienok a znizenie nakladov na Gdrzbu vodnej cesty, vratane mensicho zanaSania zdrze
VD Gabcikovo. Je potrebné podotknut’, Ze toto rieSenie nie je v sti€asnosti prijatené a na
zabezpecenie splavnosti je potrebné hladat’ optimalnejSie rieSenie aj s ohl'adom na
minimalizéciu vplyvov na zivotné prostredie;

- Dolny tsek po prade od rkm 1 873 (Bratislava) po rkm 1 810 (Sap) — bol z hl'adiska plavby
vyrieSeny vybudovanim casti projektu ,,Ststava vodnych diel Gab¢ikovo — Nagymaros*
V ramci variantu ,,C*, stupent Gab¢ikovo. Chybaju v§ak vhodné opatrenia na isekoch medzi
hranicou SK/AT a ststavou vodnych diel Gab¢ikovo - Nagymaros, ¢im by v tomto useku
boli definitivne vyrieSené problémy so splavnostou. Tieto opatrenia budi predmetom
studie uskutoCnitelnosti, ktorej realizacia je predpokladand s finan¢nou podporou
Programu Slovensko;

- Usek od 1 810 (Sap) po rkm 1 708 (Nagymaros) a d’alej do rkm 1 652 (Budapeit) nebol
vyrieSeny, aj ked’ jeho rieSenie je pokryté platnou medzinarodnou Zmluvou z roku 1977
tykajicou sa vystavby a prevadzky Ststavy vodnych diel Gab¢ikovo — Nagymaros, ktorej
signatarmi su Slovenské republika a Mad’arska republika. Platnost’ tejto zmluvy potvrdil
Medzinarodny sudny dvor v Haagu. De jure je nevybudovana cast’ tiseku vo vystavbe
a Vv sucasnom obdobi je hladané rieSenie ako naplnit’ ciele zmluvy zroku 1977 pri
vyrieSeni plavebnych podmienok v seku od Bratislavy po Budapest'. Pri splneni vSetkych
zmluvnych podmienok (taZiskovo prebagrovanie pod stupniom Gabcikovo a vystavba
stupnia Nagymaros) by mala byt’ vyrieSena splavnost’ Dunaja od Bratislavy po Budapest.

Z aktualneho uceleného dokumentu kritickych miest plavebnej drdhy na Dunaji v ramci
Stratégie EU pre podunajsku oblast’ “Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan -
Danube and its navigable tributaries” je mozné definovat’ pre kazdy narodny usek Dunaja
sucasné kritické lokality, spolo¢ne s identifikaciou 21 najkritickejSich miest celého Dunaja.
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Obrazok ¢. 9: Mapa kritickych lokalit dunajskej vodnej cesty na uzemi SR

Atretegy
Byt

STalrGe: vindon

Criizal locabons Rwor diomele
! Theben

1,878.60 - 1,877.40
7 Kéamacher 1875.70 - 1,875.10

3 Border AT/SK 1,973,560 < 1.872.70

4 AT/SK border (right) - Bratislava 1872.70- 186300 UN/ECE Classification

5 Central bench - ford 1,805,560 - 1,662.00

& Caiosd 178040 - 1.788.20) VI — |\

7 Vénok-folss 1.707.40 - 170560

3 Vinek-alsd 1,706.60 - 1,706,710 B \/|a; ViD; VIC ||

2 Gomyu upstream (Kolozsnéma) 1,782,110 1.781.00 .

10 Gmyd downstroam 1.769.90 - 1.784.50 — \/a; Vb e i | 4 |

11 Nyergestjfalu 1.235,80<1.733,70

17 Nywrgos-alab 1732801771 .60 Not classihied
13 Ebedi 17726.00 - 1,724.70

14 Garam-river mouth (Garamkdvesd) 1,714.30-1,713.90

15 Helomba 1.711.70-1.710.70

Zdroj: EU Strategy for the Danube Region (Stratégia EU pre Dunajsky region)

Projekty zaradené do implementacie PO4 OPII maju charakter narodnych projektov s presne
vymedzenym portféliom opravnenych prijimatel'ov, nepatria do nej dopytovo orientované
projekty. Zaroven ziaden zo zaradenych narodnych projektov nema charakter velkého
projektu, ktorého celkové opravnené vydavky by presahovali sumu 75 mil. EUR. Realizacia
projektov v ramci PO4 OPII prispieva k dosiahnutiu $pecifikovanych viacro¢nych opatreni na
dosiahnutie SC 4.1, ktorych realizicia je financovana s vyuzitim finanénej pomoci
z Kohézneho fondu Eurépskej Unie, pricom zdroje EU predstavuju 85 % opravnenych
vydavkov daného projektu schvalenych v ZoNFP.

Pocas programového obdobia 2014 — 2020 implementacie OPII (resp. 2023 podl'a principu n+3)
bolo na zéklade predlozenia zdmerov narodnych projektov opravnenymi prijimatelmi a ich
schvélenia zo strany Monitorovaciecho vyboru OPIl do zoznamu narodnych projektov
zaradenych celkovo 33 projektov. Zoznam narodnych projektov bol schval'ovany postupne na
patnastich riadnych rokovaniach Monitorovacieho vyboru OPII, ktoré sa v Case spracovania
predlozeného hodnotenia uskutocnili v obdobi od 23. 01. 2015 (prvé rokovanie) do 29. 05. 2023
(péatnaste rokovanie). Do tohto poctu nie st zapocitané rokovania MV OPII, ktoré boli
uskutoc¢nené sposobom per rollam. Na uvedenych rokovaniach dochédzalo k viacerym zmenam
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v zozname narodnych projektov is ohl'adom na skutoCnost, Ze opravneni prijimatelia
predkladali aj zmeny v schvalenych projektovych zdmeroch tykajiuce sa zmeneného obsahu,
rozsahu, obdobia realizacie, ¢i rozsahu predpokladanych vydavkov.

Predpokladané opravnené vydavky na realizaciu projektov podl'a Specifikacie v schvalenych
zdmeroch dosahovali spolu sumu 167 258 748 EUR, ktora presahovala pdvodnu alokaciu
zdrojov na PO4 OPII na urovni 122,1 %.

Podl'a zoznamu narodnych projektov malo 9 projektov investiény charakter (aktivity
A, B, C) s celkovou predpokladanou sumou opravnenych vydavkov 140 030 566 EUR, ¢o
predstavovalo az 83,7 % podiel na predpokladanych opravnenych vydavkoch a 102,2 % podiel
na povodne alokovanych zdrojoch v ramci PO4 OPII (Verzia OPII 1.0).

Neinvestiény charakter malo 24 projektov (72,7 %). Boli navrhnuté na zaradenie do
opravnenej aktivity E — predinvesticna a projektova priprava. To prirodzene suviselo
predovSetkym stym, Zze vnutrozemska vodnd doprava nebola v predchadzajucich
programovych obdobiach stidastou financovania v ramci ESIF.

Z uvedené¢ho dovodu nemali oprdvneni prijimatelia dostato¢ne pripravené technickeé,
persondlne, ¢i odborné kapacity pre zapojenie sa do procesu pripravy a realizécie projektov.
Zvéacsa nemali ani pripravent potrebnii dokumentaciu predchadzajucu samotnej realizacii
investi¢nych projektov v podobe spracovanych stadii uskutoénitelnosti, spracovanych analyz
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, vydanych zavere¢nych stanovisk k posudzovaniu
EIA, ¢i spracovanych projektovych dokumentacii a zrealizovanych stavebnych konani, resp.
zrealizovanych verejnych obstardvani na vyber dodavatel'a/zhotovitel'a projektového zameru.

V zozname vSetkych predloZenych zémerov narodnych projektov boli kvantifikované
predpokladané opravnené vydavky v celkovej sume 167258748 EUR. Zatial co
predpokladané opravnené vydavky na realiziciu investicnych projektov dosahovali
140 030 966 EUR (83,7 % podiel), predpokladané opravnené¢ vydavky na realizaciu
neinvestiénych projektov v ramci Aktivity E predstavovali 27 228 182 EUR, teda ich podiel na
celkovych predpokladanych opravnenych vydavkoch dosahoval 16,3 % podiel v schvalenych
projektovych zadmeroch.

Zarovenn pocas obdobia implementacie OPII dochadzalo ik postupnej modifikacii poctu
projektov PO4. Zo zoznamu narodnych projektov bolo z viacerych dovodov vyradenych
19 projektov. Z uvedeného poctu boli vyradené nasledovné 4 investi€né projekty
s predpokladanymi opravnenymi vydavkami v sume 85987 500 EUR, t j. 51,4 % podiel
z celkovych predpokladanych opravnenych vydavkov na projekty podla schvalenych
projektovych zamerov a 61,4 % podiel z predpokladanych opravnenych vydavkov na realizaciu
investi¢nych projektov.
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Tabulka €. 5: Vyradené projekty investi¢éného typu
Predpokladané
Opravneny Opravnena UPEANIOIE
Nazov projektu pre 2, prave vydavky (podla
prijimatel aktivita . .
zameru projektu)
v EUR
Modernizicia a vystavba verejného
pristavu Bratislava (modernizacia
infrastruktiry: vyvizovacich prvkov, Verejné B 48 170 350,00
kolmych hran, schodisk, pobreznych pristavy, a. s.
chodnikov, kotvisk pre vyckavacie polohy,
vystraznych znaceni), realizacia
Rey1ta112a01a a fiobudf)vame p.rlsta}vnych Ve,:rejne B 30 549 850,00
hran a spevnenych ploch, realizacia pristavy, a. s.
Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti vodnej .
dopravy — zavidzanie modernych ;’sqgt};‘;igogarSk c 7 000 000,00
technologii na Dunaji rkm 1860 — 1806 Y 5P
Havgrljne prostrlefiky pre verejné pristavy Vefrejne B 267 500,00
Bratislava a Komarno pristavy, a. s.
Spolu 85 987 700,00

Zdroj: vlastné spracovanie na zéklade tidajov z dokumentacii - Zamer projektu a Zapisy z rokovania Riadiaceho

vyboru OPII

Ku koncu programového obdobia boli vyradené i dalSie 2 investicné projekty uvedené

Vv nasledovnej tabul’ke:

Tabulka ¢. 6: Vyradené projekty investicného typu prijimatel’a Dopravny trad

Nézov proiektu Opravneny Opravnena Zmluva o NFP

proj prijimatel’ aktivita | Zdroje EU v EUR
Ivlﬁrr rg;g;zlfeyjﬁ;nvggemcneho centra Dopravny trad C 796 193,98
Narodny register pristavnych pol6h a ich
polygonov (zmeneny ndzov "Vybudovanie | py 1o rag C 837 739,20
evidencie pristavnych pol6h a ich
polygonov" RV ¢.33 z 11. 11. 2022)
Spolu 1633 933,18

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov z dokumentacii - Zamer projektu a Zapisy z rokovania Riadiaceho

vyboru OPII

Celkovo tak bolo vyradenych 6 projektov investiéného charakteru s predpokladanymi
opravnenymi vydavkami o 87 621 633,20 EUR, ¢o predstavuje pokles predpokladanych
opravnenych vydavkov na realizaciu investicnych projektov o 62,6 %.
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Vyradenych bolo aj 15 neinvesticnych projektov (Aktivita E), teda 62,5 %,
s predpokladanymi opravnenymi vydavkami projektu Specifikovanymi v zameroch projektu
v hodnote 24 851 738 EUR.

Celkovo teda pocas obdobia implementacie OPII poklesli predpokladané opravnené vydavky
na realizaciu projektov PO4, ktoré boli stanovené zo strany opravnenych prijimatel'ov
v schvalenych projektovych zameroch osumu 112 473 171,20 EUR na sumu
54 785 576,80 EUR, to predstavuje pokles na aroven 39,99 % podielu na pévodnej alokacii
zdrojov na realizéaciu projektov v ramci PO4 OPII v sume 137 000 000,00 EUR.

Z celkového poctu 33 projektovych zdmerov bola ukoncena realizacia 7 projektov, a 4 projekty
sa nachadzaju v stave pred ich ukoncenim najneskor v termine do 31. 12. 2023. V pripade
jedného projektu bola dodatkom k zmluve zo dia 22. 11. 2023 prediZena realizacia hlavnych
aktivit projektu do jina 2024.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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Tabul’ka €. 7: Zoznam projektov s ukonéenou realizaciou v ramci PO4 OPII

Indikativne NFP ¢
Zmluva , z Termin
Opravnena 0 NFP - po zohPadneni fyzického
Nazov projektu Prijimatel’ prave P predpokladanych YZICKEA
aktivita zdroje EU o : ukoncenia
vEUR korekeii - zdroje |\ jizacie
EUV EUR
Be’zpecnostn}‘f projekt a Havarijny plan verejného Ve’rejne E 25 200,61 25 200,61 11/2016
pristavu Bratislava pristavy, a.s.
Bezpecgostna ’och’rana pristavov — Ve’rejne £ 374 340,00 374 340,00 04/2020
predprojektova priprava pristavy, a.s.
V)’lbudovamet zazemia pre plz.w1dla Yo \ierejnorn Vc?rejne £ 194 254,85 194 25485 08/2020
pristave Bratislava — predprojektova priprava pristavy, a.s.
e T | o
V4
» acia vytyCovacej techniky vodohospodérsky E 126 650,00 126 650,00 |  02/2021
a plavebného znacenia na vodnej ceste odnik.
medzinarodného vyznamu Dunaj* P > 5P
Zmevna rychlosti p.rudenlra v do%nej ca,stl z’drze V,odohospf)darska £ 151 682,50 151 682.50 01/2021
Hrusov — predprojektova a projektova priprava vystavba, §. p.
i habilitaciu Dunaja (DaReM — h, arsk
Opatrenia na re .abl_ itaciu Dunaja (DaRe V’odo ospf)dars a £ 267 414.25 267 414,25 07/2022
Danube Rehabilitation Measures) vystavba, §. p.
Vypracovanie Strategickej dokumentacie pre Vereing
rozvoj a modernizaciu verejného pristavu , ! E 208 250,00 208 250,00 01/2023
; , pristavy, a.s.
Komarno — Master plan Komarno
Spolu 7 projektov 1347 792,21 1347 792,21

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov z dokumentacii ZoNFP, z monitorovacich sprav a Z www.opii.gov.sk/opiiapp.php/Projekty
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Tabulka ¢. 8: Zoznam projektov s prebiehajticou realizaciou v ramci PO4 OPII
Zmluva 5 Zostava Planovany
Ovrivnen o0 NFP po Cerpanie — vyterpat’ — termin y
Nazov projektu Prijimatel él;k tivita korekciéc,h - zdroje EU zdroje EU ukondenia
zdroje EU v v EUR v EUR AT
realizacie
EUR
Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom Verejné E 287 360,00 273 500,00 13 860,00 12/2023
pristave Bratislava — predprojektova priprava pristavy, a.s.
Stadia uskutoénitelnosti pre projekt
"Modernizacia technologickych zariadeni
potrebnych na zaistenie Slovensky
a rehabilitaciu predpisanych parametrov plavebnej | vodohospodarsky E 178 500,00 0,00 178 500,00 12/2023
drahy medzinarodnej vodnej cesty Dunaj na tiseku | podnik, $. p.
rkm 1811-1708 pre zvySenie bezpe¢nosti a
dopravnej vykonnosti vodnej cesty"
g qe oy, . . Slovensky
}SE?};-Z:CI& rehabilitanych opatreni v povodi vodohospodérsky A 25 384 451,00 5492 460,81 | 19 891 990,19 12/20235
J podnik, . p.
Zavedenie novych technologickych riesenipre | 1y o g C 784 390,03 784 390,03 0,00 11/2023
systém SIovRIS
Modernizacia 'avej plavebnej komory — Upgrade | Vodohospodarska A 10 490 088,01 391249231 6 577 595.70 11/2023°

of Gabéikovo lock

vystavba, . p.

Spolu

5 projektov

37 124 789,04

10 462 843,15

26 661 945,89

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuzitim udajov z www.opii.gov.sk/opiiapp.php/Projekty

5 Realizacia hlavnych aktivit projektu bola dodatkom k zmluve o poskytnuti NFP predizena do jina 2024. Projekt bol zaradeny medzi nefungujiice projekty s povinnostou
prijimatel’a jeho sfunk&nenia, zaroven bol upraveny predmet projektu zvySenim poctu obstaravanych technickych zariadeni, ktoré budu pokryté z rezervy projektu bez zmeny

schvaleného NFP

6 Realizacia projektu je prepojend s realizaciou projektu ,,Jnovacia a modernizacia plavebnych komér pre zvySenie bezpecnosti a intenzity vodnej dopravy na vodnom diele

Gabcikovo®, ktory je spolufinancovany z nastroja na prepajanie Eurépy CEF.
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Z uvedenej analyzy je vidiet’, Ze z celkového poctu 33 schvalenych projektovych zamerov bola
ukoncena realizécia 7 projektov a realizacia d’alSich 5 projektov je pred ukoncenim ku koncu
roka 2023. To predstavuje 36,4 % podiel z celkového poctu projektovych zdmerov.

v

prioritnych osi 1 — 6 OPIL, dosahuje 11 024 471 EUR, ¢o predstavuje 27.94 % z alokovane;j
sumy EU zdrojov v hodnote 39 463 000 EUR v OPII (V16.1). Vzhl'adom na skuto&nost’, Ze
krajny termin pre cerpanie zdrojov z OPII je do konca roka 2023, v sucasnom obdobi
predstavuje pomerne vel'ké ohrozenie dostatocného vyuzitia disponibilnych finan¢nych
zdrojov, ktoré by mohli byt pouzité na rozvojové projekty v oblasti infrastruktiry vodnej
dopravy. Je zrejmé, Ze Cerpanie vzrastie pocas decembra 2023, ked’ je planované ukoncenie
viacerych projektov.

Je vsak potrebné zdoraznit, ze certifikované Cerpanie (metrika vyuzivana pri monitorovani
erpania zdrojov EU) je spravidla zopar tyzdiiov oneskorena oproti skuto¢ne vynaloZzenym
zdrojom na strane prijimatel'a. Rozhodujucim faktorom, z pohl'adu opravnenosti vydavkov,
bude schopnost’ prijimatel'ov vynalozit' zdroje (napr. zaplatit’ faktiry za dodané tovary, resp.
sluzby) v termine do 31.12.2023. Nasledne je eSte mozné tieto vydavky deklarovat’ RO
a ziskat’ refundéciu vynaloZenych opravnenych nakladov. Certifikacia vydavkov bude, podla
informdcii od RO, prebiehat’ do konca marca 2024. Dovtedy je mozné pripadné nedocerpané
zdroje prestvat’ S pouzitim jedného z nastrojov v ramci ukoncovania a to aplikaciou 15 %
flexibility. Této flexibilita umoziluje presuvat 15 % zdrojov prioritnej osi v ramci rovnakého
fondu a kategorie regionov, bez potreby vykonania revizie opera¢ného programu. 15 %-ny limit
je pritom kalkulovany na strane prioritnej osi, ktora prostriedky prijima. Na zaklade informacii
od RO je mozné, Ze pripadné nedocerpanie alokovanych zdrojov na projekty PO4 OPII moze
byt kompenzované vV rdmci ostatnych troch prioritnych osi KF.

Zaroven sa vSak vytvara priestor pre zvySenie poctu realizovanych investicnych projektov
vodnej infraStruktury v nastavajucom programovom obdobi 2021 — 2027 v ramci Programu
Slovensko, nakol’ko v kon¢iacom programovom obdobi bolo predprojektovo spracovanych
ana realiziciu pripravenych 9 investicnych projektov spolufinancovanych z PO4 OPIIL.
Projekty bude potencidlne mozné realizovat’ z P SK, Priorita 3P1Doprava, Specificky ciel
3.1 Rozvoj udrzatel'nej, inteligentnej, bezpecnej a intermodalnej siete TEN-T odolnej proti
zmene klimy, Opatrenie 3.1.3 ZlepSenie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej a vazske;j
vodnej ceste, resp. zo zdrojov CEF. Na opatrenie je v rdmci P SK aktuédlne alokovanych 5 mil.
EUR (zdroj EU), aviak v pripade dostatoénej pripravenosti je mozné tuto alokéciu prehodnotit’,
napr. v ramci povinného preprogramovania v roku 2025. Konkrétna formulacia v P SK je
v kontexte vodnej dopravy nasledovna: ,,Vzhl'adom na aktudlny stav pripravy projektov na
podporu vodnej dopravy, ako aj limitované zdroje P SK budu v prvej polovici programového
obdobia implementované vylu¢ne projekty na obstaranie predprojektovej a projektovej
dokumentécie suvisiace so zlepSenim splavnosti dunajskej vodnej cesty. Ostatné nizSie
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navrhované investicné aktivity bude mozné implementovat iba po prideleni dodato¢nych
zdrojov z inych oblasti v d’alSej faze programového obdobia.

OPII sa v casti relevantnej k doprave taziskovo orientuje na modernizaciu existujicej
a vystavbu novej dopravnej infrastruktiry SR a na jej integraciu do eurdpskeho dopravného
systtmu. Tyka sa to aj vodnej infrastruktiry vrdmci PO4 so zamerom odstrafiovania
neuspokojivych parametrov infrastruktiry vnutrostatnej riecnej dopravnej siete a verejnych
pristavov.

Hodnotenie pokroku vo vecnej implementacii OPII a PO4 je posudzované i1 prostrednictvom
schvalenych ukazovatel'ov vystupu PO4 OPII, ktoré su sucast’ou stanovené¢ho vykonnostného
ramca PO4. Projekty realizované v rdmci PO4 prispeli k plneniu stanovenych ciel'ov, naplnili
a prekrocili ur¢ené hodnoty meratel'nych ukazovatel'ov nasledovne:

Tabulka ¢. 9: Prispevok projektov k plneniu ukazovatelov vystupu PO4

Cielova Ocakavana Podiel
hodnota/zamer | skuto¢nost’ na plneni
2023 k 12/2023 v %

Stanoveny meratel’ny Merna
ukazovatel’ vystupu PO4 jednotka
PO984 Technické zariadenia
na odstraiiovanie sedimentov -
ukazovatel’ na urovni

pocet 11 13t 118,18

investicnej priority 71)

PO511 Pocet vypracovanych
stadii realizovatel'nosti

Vv suvislosti s rozvojom
pristavov a vodnych ciest
TEN-T CORE - ukazovatel’ na
urovni investi¢nej priority 7i)
P0O984 Technické zariadenia
na odstranovanie sedimentov -

podet 3 52 166,67

S, . pocet 11 13! 118,18
ukazovatel’ na urovni

vykonnostného ramca PO4

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuzitim adajov z www.opii.gov.sk/opiiapp.php/Projekty

! Dodatkom k zmluve o poskytnuti NFP na realiziciu projektu ,,Realizdcia rehabilitaénych opatreni v povodi
Dunaja“ bol pocet technickych zariadeni zvySeny na 17 s planovanym terminom plnenia do konca jiina 2024.

2 Realizacia 3 projektov relevantnych k plneniu ukazovatel'a PO511je ukoncend a 2 d’alSie projekty by mali byt
ukoncené k ultimu roka 2023.

Plnenie merate'ného ukazovatel'a vystupu PO984 sa tyka prebiehajucej realizacie projektu
»Realizacia rehabilitacnych opatreni v povodi Dunaja®, prijimatel’ SVP, §. p., s planovanym
terminom ukoncenia k ultimu jina 2024 v intencidch dodatku k zmluve o poskytnuti NFP

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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zo dna 22. 11. 2023. Pritom je jeho realizacia previazana s vysledkami Studie projektu
»Opatrenia na rehabilitaciu Dunaja (DaReM — Danube Rehabilitation Measures)®.

Plnenie merateného ukazovatela vystupu POS511 sa tyka troch projektov s ukoncenou
realizaciou:

- Vybudovanie zdzemia pre plavidla vo verejnom pristave Bratislava, prijimatel’ VP, a.s.,

- Stidia uskutoénitelnosti pre projekt ,,Modernizacia vytyGovacej techniky a plavebného
znacenia na vodnej ceste medzinarodného vyznamu Dunaj®, prijimatel’ SVP, §. p.,

- Zmena rychlosti pradenia v dolnej Casti zdrze HruSov — predprojektova a projektova
priprava, prijimatel’ VV, §. p.

V pripade dvoch projektov vztahujucich sa k plneniu ukazovatela PO511 by mala byt
ukoncena realizacia do konca roka 2023. Tyka sa prebiehajucej realizacie projektov:

- Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava — predprojektova priprava,
prijimatel’ VP, a.s.,

- Stadia uskuto&nitelnosti pre projekt "Modernizacia technologickych zariadeni potrebnych
na zaistenie a rehabilitaciu predpisanych parametrov plavebnej drdhy medzindrodnej
vodnej cesty Dunaj na tseku rkm 1 811 - 1 708 pre zvySenie bezpecnosti a dopravnej
vykonnosti vodnej cesty", prijimatel’ SVP, §. p.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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4. HODNOTENIE VYBRANYCH PROJEKTOV REALIZOVANYCH
V RAMCI PRIORITNEJ OSI 4

V intenciach zadania tematického hodnotenia - Prioritna os 4 (PO4): Infrastruktira vodnej
dopravy (TEN-T CORE) by mali byt’ predmetom posudzovania investi¢né projekty realizované
v ramci aktivity A a aktivity B.

Do zoznamu narodnych projektov boli zaradené projekty so schvalenymi projektovymi
zdmermi.

Z uvedeného poctu boli:

e 2 projekty zaradené v ramci opravnenej aktivity A — ZlepSenie splavnosti dunajske;j
vodnej cesty:

- Realizacia rehabilitaénych opatreni v povodi Dunaja, SVP, §. p.,
- Modernizacia l'avej plavebnej komory — Upgrade of Gabcikovo lock, VV, §. p.,

e 3 projekty zaradené v ramci opravnenej aktivity B — Modernizécia a vystavba verejnych
pristavov v Bratislave a v Komarne:

- Modernizacia a vystavba verejného pristavu Bratislava (modernizécia infrastruktary:
vyvézovacich prvkov, kolmych hran, schodisk, pobreznych chodnikov, kotvisk pre
vyckévacie polohy, vystraznych znaeni), realizacia, VP, a.s.,

- Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych ploch, realizécia, VP, a.s.,
- Havarijné prostriedky pre verejné pristavy Bratislava a Komdarno, VP, a.s.

Planované projekty Verejnych pristavov, a. s., pOvodne zaradené na realizciu v rdmci aktivity
B boli neskor zo zoznamu néarodnych projektov vyradené predovsetkym z dévodu
nedorieSenych neStandardnych vlastnicko-pravnych vztahov. Teda v rdmci aktivity B nie je
pocas programového obdobia OPII realizovany Ziaden projekt.

V priebeZznom hodnoteni su tak posudzované 2 projekty tematicky zaradené v ramci
aktivity A. Vzhl'adom na skutocnost, Ze realizdcia uvedenych projektov nie je v obdobi
spracovania tematického hodnotenia ukoncend, hodnotenie ich prinosov moéze byt iba
priebezné a s obmedzenou vypovednou lehotou, nakol’ko nie st tlohou priebezného hodnotenia
ich reélne prinosy a dopady v obdobi po skon¢eni ich implementacie.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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Projekt: Realizacia rehabilitaénych opatreni v povodi Dunaja
Koéd ITMS 2014+: 311031A347
Prijimatel’: Slovensky vodohospodarsky podnik, §tatny podnik

Obdobie realizacie: maj 2022 — december 2023

Posudzovany projekt je realizovany v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktara
2014 — 2020, Prioritna os 4 Infrastruktura vodnej dopravy (TEN-T CORE), Specificky ciel’ 4.1
ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste.

- Celkové schvalené opravnené vydavky dosahuju 29 864 060,00 EUR,

- nenavratny finan¢ny prispevok predstavuje 29 864 060,00 EUR, z toho:
- prispevok zo zdrojov EU v ramci Kohézneho fondu tvori 25 384 451,00 EUR (85 %),
- prispevok zo SR SR 4 472 609,00 EUR (15 %).

Projekt bol povodne zamerany na obstaranie 13 kusov strojno-technologickych zariadeni
(3 plavajuce plosiny s 3 kusmi hydraulickych rypadiel na pasovom podvozku, 1 stprava na
sacie bagrovanie, 2 samovysypné nesamohybné tlaéné Clny, 3 nakladné vyklapacie vozidla
6 X 6 s tandemovymi privesmi) a na rekonstrukciu 1 remorkéra. Obstarané zariadenia umoznia
systematické pravidelné odstranovanie sedimentov a ich deponovanie mimo plavebnej drahy
vodnej cesty na Dunaji v useku zdrze HruSov Vodného diela Gab¢ikovo.

Dodatkom k zmluve o poskytnuti NFP, uzatvoreného dna 22. 11. 2023, bol okrem iného
zvyseny pocet obstaravanych zariadeni na 17 kusov z dovodu zabezpecenia komplexnosti
procesu odstraniovania usadzovanych sedimentov z plavebnej drahy, odvozu odstranenych
sedimentov a ich deponovania. Zvysenie poctu technickych zariadeni sa tyka 1 obsluzného
¢lna, 1 Gelného nakladaca, 1 kibového dumpera, 1 elektrickej pripojky a transformatora
a taktiez realizacie spevnenych ploch pod dehydrator vratane pozemku na uloZenie
odstranenych sedimentov.

V stlade s vecnym doplnenim obstardavanych technickych zariadeni bola v ramci dodatku
zvySend hodnota meratelného ukazovatela vystupu PO984 Technické zariadenia na
odstranovanie sedimentov na urovni investi¢nej priority 71) a tieZ na Grovni vykonnostného
ramca PO4 z 13 kusov technickych zariadeni na 17 kusov.

V ramci realizacie projektu su obstaravané technické zariadenia, ktoré nahradia doteraz
vyuzivanl zastaranu a nedostato¢nu techniku. Prinosom uskuto¢nenia projektu bude moznost’
vykondvat’ na slovenskom useku plavebnej drahy Dunaja v pravidelnych intervaloch potrebnt
udrzbu tak, aby boli pocas celého kalendarneho roka dodrZiavané stanovené plavebné
parametre splavnosti, potrebnej dopravnej vykonnosti a zaroven bezpecnosti vodnej dopravy
vsulade s Europskym dohovorom o hlavnych vnuatrozemskych vodnych cestach
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medzinarodného vyznamu (AGN), s odporacaniami Dunajskej komisie avzmysle
Belehradského dohovoru.

Projekt ma vecné prepojenic na projekt DaReM, kde jednou z hlavnych aktivit bolo
spracovanie Studie rehabilitaénych opatreni na Dunaji, ktora je zamerana na navrh opatreni
a technickych rieSeni potrebnych na odstranenie izkych miest na slovenskom useku Dunaja
tak, aby boli zabezpecené trvalo udrzatelné podmienky jeho splavnosti prostrednictvom
eliminacie usadenych sedimentov v miestach zdrze HruSov.

Zdrz HruSov pozostava z viacerych hradzi a priesakovych kanalov, zafina napojenim na
privodny kanal VDG pri obci Kyselica — Dobrohost’. V zdrzi je vybudovana plavebna kyneta
s dizkou 13,6 km, ktora je napojena na koryto Dunaja v rkm 1 853,0. Tato by mala podla
odportéani Dunajskej komisie zabezpecovat miniméalnu plavebnii hibku 2,5 m na useku
S vol'nym tokom rieky a 3,5 m na vzdutom useku plavebnej drahy.

Nepriazniva situdcia plavebnej drahy Dunaja v zdrzi HruSov VD Gabéikovo vznikala
postupnym zanaSanim vodnej cesty roznymi usadzovanymi sedimentami a vzhladom na
nedostatok financnych zdrojov v predchadzajtiicich obdobiach bola zanedbana udrzba. Podl'a
,.Studie rehabilitaénych opatreni v ramci projektu DaReM — Danube Rehabilitation Measures*
z maja 2019 (podklad pre zacatie procesu EIA) spracovanej spolocnostou Vodohospodarsky
rozvoj a vystavba, a.s., je sucasny stav zanasania zdrze HruSov vysledkom vplyvu 25-rocnej
prevadzky Vodného diela Gab¢ikovo a povodiiovych prietokov. Sedimentacia v nadrzi Hrusov
sa vyrazne zvysila najmé po zaplavach v rokoch 2003, 2009 a 2023. Pre viaceré plavidla bola
plytkd voda v zdrZi pric¢inou nehdd.

Stadia odporGiéa zabezpedovat udrzatelnost’ pozadovanych parametrov plavebnej drihy
a potrebnu prietokovu kapacitu prostrednictvom realizacie pravidelnej udrzby, prostrednictvom
odstranovania zanasanych sedimentov, ich transportom z plavebnej kynety a uloZzenim mimo
plavebnu drahu v samotnej zdrzi pod stupiiom Cunovo, resp. v hornej Gasti nad stupfiom
Cunovo v starom koryte Dunaja.

Realizacia projektu po ukonceni jeho implementacie vyznamnym sposobom prispeje k plneniu
vykonnostného ramca PO4 OPII, nakol’ko:

- Vecnym doplnenim obstaravanych technickych zariadeni v rdmci dodatku k zmluve o NFP
vzrastie meratel'ny ukazovatel’ vystupu PO984 - Technické zariadenia na odstraiiovanie
sedimentov na drovni investi¢nej priority 71) a tieZ na irovni vykonnostného rdmca PO4
z 13 kusov technickych zariadeni na 17 kusov, t. j. 0 30,8 % bude prekroc¢ena v OPII
stanovena hodnota tohto merate'ného ukazovatela v poéte 11 kusov zariadeni

- predstavuje taziskovy prispevok projektu k naplneniu stanoveného finan¢ného
ukazovatel'a na urovni vykonnostného ramca PO4 OPII podielom 64,32 % (OPIl V16.1)

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej budicnosti
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a 21,80 % podielom podl'a OPIl V1.0.

Prinosom uskuto¢nenia projektu prostrednictvom obstaranych technickych zariadeni bude
zvysenie objemu odstraneného sedimentu Vv tseku zdrze HruSov VDG V rozmedzi 38,85 —
30,00 plavebnych kilometrov a plavebnej drahy nad stuptiom Cunovo (1 854,00 — 1 851,75
rkm) na 300 000 m® roéne oproti doterajsiemu objemu odstrafiovanych sedimentov 50 000 —
90000 m?rok. Tym bude zachovana stabilita plavebnej drahy, obmedzi sa jej
zanasanie, zabezpecia sa jej pozadované parametre a celkovd splavnost pocas celého
kalendarneho roka, ¢im sa vytvoria podmienky pre rast prepravnej kapacity lodnej dopravy.

Zrealizovany projekt nebude generovat’ Ziadne finan¢né prijmy, nakol’ko SVP, §. p., ktorého
zriad'ovatel'om je Stat, poskytuje verejné sluzby a nevyberd od ziadneho lodného prepravcu
poplatky za odstraiiovanie sedimentov z plavebnej drahy. Prevadzkovatelia vnutrozemskej
vodnej dopravy neplatia za pouzivanie vodnej cesty ziadne poplatky. Preto je zrejmé Ze projekt
pocas svojej zivotnosti nevygeneruje ziadne finan¢né zdroje potrebné na uhradu prevadzkovych
vydavkov. Podl'a disponibilnych tidajov CBA projekt nedosahuje v ziadnom roku referenéného
obdobia kladny finanény tok. Znamena to, ze realizacia projektu si vyzaduje financovanie iba
z verejnych zdrojov vratane financovania prevadzky v rezime poskytovania verejnych sluzieb.
V CBA nie su preukazané ani vysledky ekonomickej analyzy. Jedna sa vSak o celospoloCensky
potrebnt investiciu s pozitivnymi dopadmi aj na oblast vnutrozemskej vodnej dopravy
a priaznivymi environmentalnymi u¢inkami.

K prinosom uskuto¢nenia projektu patri odstranenie jestvujtcich prekazok a rast prepravnej
kapacity na slovenskom useku Dunaja, ¢o poméze zvysit’ podiel VVD na dopravnom trhu SR.
Tym vytvara pozitivne efekty v Gsporach alternativnych nakladov vznikajucich priinych
druhoch dopravy, ktoré su hradené z verejnych zdrojov, napr. naklady na budovanie, opravy
a udrzbu cestnej, ¢i Zeleznicnej siete.

Naviac realizacia projektu popri dopravnych efektoch prinesie i pozitivne sekundarne
environmentalne efekty.

K pozitivnym prinosom uskuto¢nenia projektu patri aj obmedzenie sedimentov na dotknutom
useku Dunaja, ¢o vytvara lepSie podmienky pre pozadovani splavnost, pre zlepsenie
infiltratnych podmienok a tvorbu zasob podzemnych vod, pre bezpecné prevadzanie
extrémnych povodiiovych prietokov a pre zlepSenie podmienok prevodu sedimentov do starého
koryta Dunaja.

NezabezpeCovanie splavnosti Dunaja by taktiez bolo v rozpore s viacerymi povinnostami
Slovenska ako ¢&lenského 3tatu EU normativnej povahy ispovinnostami signatara
Belehradského dohovoru (Dohovor o reZime plavby na Dunaji) a Eurdpskej dohody o hlavnych
vnutrozemskych vodnych cestdch medzinarodného vyznamu (AGN) a taktiez s odporticaniami
Dunajskej komisie.

Projekt je spolufinancovany z Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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Implementacia projektu nebola z vecného a ani finanéného hl'adiska ukoncena do 31. 12. 2023
a vzmysle dodatku k zmluve o NFP medzi MD SR a prijimatel'om bol termin ukonéenia
implementacie hlavnych aktivit projektu predizeny do 30. 06. 2024. Z uvedeného dovodu
Riadiaci organ OPII zaradil tento projekt medzi nefungujice projekty v zmysle ,,Usmernenia
.2/2021-U (Verzia 4.0) k ukonovaniu programov financovanych zo SF, KF a ENRF na
programové obdobie 2014 -2020* vydaného MF SR ktor¢ je v sulade s viacerymi relevantnymi
vieobecne zaviznymi pravnymi predpismi EU a individualnymi pravnymi aktami. RO taktieZ
zaviazal prijimatela zabezpecCit' sfunk¢nenie projektu v stanovenom termine do 30. 07. 2024
a predlozit’ RO OPII informaciu o jeho sfunk¢neni.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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Projekt: Modernizacia Pavej plavebnej komory — Upgrade of Gabcikovo lock
Kéd ITMS 2014+: 311041CPT7
Prijimatel’: Vodohospodarska vystavba, §. p.

Obdobie realizacie: december 2021 — november 2023

Posudzovany projekt je realizovany v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktara
2014 — 2020, Prioritna os 4, Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE), Specificky ciel
4.1 Zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajskej vodne;j ceste.

- Celkové schvalené opravnené vydavky dosahuji 26 471 500,00 EUR,

- nenavratny finan¢ny prispevok predstavuje 23 824 350,00 EUR, z toho:
- prispevok zo zdrojov EU v ramci Kohézneho fondu tvori 22 500 775,00 EUR (85 %),
- prispevok zo SR SR je 1 323 575,00 EUR (5 %),
- vlastné zdroje prijimatel'a 2 647 150,00 EUR.

Projekt je zamerany na modernizaciu l'avej plavebnej komory vodného diela Gabc¢ikovo. Je
sucastou realizacie projektu ,Inovacia a modernizécia plavebnych komoér Vodného diela
Gabcikovo®.

Vodné dielo Gabcikovo funguje od roku 1992, jeho stcastou st dve plavebné komory
a elektrarent. Tvori ho Stupeit Cunovo, Zdrz Hruov — Dunakiliti, Derivaény kanal a Stupe
Gabcikovo, ktory rozdel'uje derivaény kandl na privodny kanal a na odpadovy kanal.

Plavebné komory st oznacované v smere toku ako l'ava a pravd komora. St rozdelené
dilata¢nymi Skarami na objekty horného zhlavia s vtokmi, na 6 blokov I'avej a pravej plavebnej
komory a na bloky dolného zhlavia s odtokovymi objektami. Celkové diZka plavebnej komory
je 358,1 m (uzitoéna dizka 275 m) a $irka v zakladnej §kare 100,0 m (uZito¢na $irka 34 m).
Maximalna plavebna vyska hladiny vody v plavebnej komore je 28,1 m od dna komory
a minimalna plavebna hladina je stanovend na 7,5 m.

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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Obrazok ¢. 10: Pohlad na plavebné komory a vodnu elektraren Vodného diela
Gab¢ikovo
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Zdroj: Vodohospodarska vystavba, §. p.

Obrazok ¢. 11: Pohlad na Stupenn Vodného diela Gabéikovo

VODNA ELEKTRAREN ' PLAVEBNE KOMORY

Zdroj: Inovacia a modernizacia plavebnych komoér Gabéikovo — Studia uskutoénitelnosti, Agentira rozvoja
vodnej dopravy a Vodohospodarska vystavba Bratislava, januar 2017
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Obrazok ¢. 12: Situacia na Vodnom diele Stupen Gab¢ikovo
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Zdroj: Inovacia a modernizacia plavebnych komor Gabé&ikovo — Stidia uskuto&nitelnosti, Agentira rozvoja
vodnej dopravy a Vodohospodarska vystavba Bratislava, januar 2017

Prva plavba cez VDG sa uskutocnila 04. 11. 1992. Podrla stadie uskuto¢nitel'nosti ,,Inovacia
a modernizacia plavebnych komdr Gabéikovo“’ boli od prvej plavby do konca roka 2016
plavebné komory naplnené priblizne 76 000 krat. Pocas dlhodobej prevadzky su plavebné
komory naméhané relativne velkymi uc¢inkami statického a hydradynamického zat'azenia, ¢o
prispieva k postupnému zhorSovaniu ich technického stavu.

Od spustenia prevadzky, teda viac ako 30 rokov, st plavebné komory v podstate v nepretrzitej
prevadzke. To  vstfasnom obdobi ohrozuje bezpecnost  a spolahlivost ich
prevadzkyschopnosti. Z uvedeného dovodu Eurdpsky koordinator pre koridor Ryn — Dunaj
Specifikoval vo svojom pracovnom plane tento stav ako jednu z najdodlezitejSich prekazok pre
rozvoj celého koridoru a pre jeho riadne fungovanie a zaroveil ako nevyhnutni podmienku
uskuto¢nit’ modernizéciu a inovaciu oboch plavebnych komor.

Kazda z plavebnych komér VDG je dimenzovana na kapacitu sibeZzného preplavenia troch
Standardnych dunajskych zostdv pozostavajucich ztroch Slepov a ztlaceného remorkéra
s nosnost'ou 2 500 ton. Do plavebnej komory sa vedla seba naraz zmestia tri jedenast’ metrov
Siroké Slepy s celkovym vytlakom v plavebnej komore 7 500 ton.

7 Inovacia a modernizacia plavebnych komér Gabéikovo — Studia uskutoénitelnosti, Agentira rozvoja vodnej
dopravy a Vodohospodarska vystavba Bratislava, januar 2017
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V doésledku nezrealizovania Vodného diela Nagymaros z mad’arskej strany sa dostatocne
nevzdula hladina Dunaja pod VDG nie su tak zabezpetené potrebné hibky v tiseku VDG od
rkm 1 811,00 po rkm 1 708,00 (sucast’ slovensko — mad’arského useku). Nachadzaju sa tu
viaceré brody s malou hibkou, o limituje splavnost’ Dunaja.

Stav oboch plavebnych komor pred ich modernizaciou obmedzoval bezpecnost’, kapacitu,
a spolahlivost’ plavby lodi:

-z dovodu porich v hydraulickom plniacom systéme — poruchové klapky systému
Vv technologickej Casti, degradovany beton v stavebnej Casti a poruchy riadiaceho systému
v plavebnej komore (nevyhovujuce tvarovanie tras, chybné riadenie hydraulického
systému), ¢i zlyhdvania hornych i dolnych vrat plavebnych komor, bola jedna z plavebnych
komor uzavreta a funkénost’ druhej bola obmedzena,

- vdosledku nedostatotného kontrolného systému plavebnej prevadzky vznikala
nebezpeénd manipulacia s vodnym tokom obmedzujuca plavebni hibku na plytkych
miestach a sposobujica nespolahlivost’ merania vysky hladin,

- nedostato¢ne utesnené podlozie a dilatacné Skary sposobovalo ohrozenie celkove;j stability
plavebnych komor.

V §tadii uskutoénitelnosti ,,Inovacia a modernizacia plavebnych komdr Gabcikovo™ je
$pecifikovanych 7 oblasti potrebnej obnovy sucasti VDG:

1. hydraulicky systém plnenia a vyprazdiovania plavebnych komdr - uzavery plniacich
a vyprazdnovacich kanalov, kanaly a priebeh plnenia a vyprazdnovania,

2. technologické vybavenie zhlavi plavebnych komor a ich priestorov - hlavné horné vrata,
dolné vrata, ndhradné horné vrata, plavajlice bitvy sliiZiace na stabilizaciu plavidiel pri
preplavovani v plavebnej komore, dynamicka ochrana pred narazom plavidiel, skladka
provizorneho hradenia a tieZ sti€asti technologického vybavenia a siivisiace stavebné Casti,

3. vypracovanie a =zavedenie softvérovej aplikacie Expertného kontrolného systému
plavebnej prevadzky, ktory bude kontrolovat’ plavebno — energetickii prietokova
a hladinova prevadzku VDG tak, aby bola zaistend jej bezpeCnost, efektivita
a spolahlivost’,

4. utesnenie podlozia a dilata¢nych Skar plavebnych komdr,
5. plavebna draha v Zdrzi Hrusov — Dunakiliti a v privodnom kanali,

6. koryto Dunaja v tiseku rkm 1 851,00 — 1 811,00,

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej buducnosti
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7. plavebna dréha v useku rkm 1 811,00 — 1 708,00 pod Vodnym dielom Gabc¢ikovo.

Lokalizacia uvedenych oblasti, ktoré si vyzaduji rieSenia, s nazorne zobrazené na
nasledujucom obrazku.

Obrazok ¢. 13: Situacia VD Gab¢éikovo s lokalizaciou oblasti potrebnej napravy
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Zdroj: Inovacia a modernizacia plavebnych komér Gabéikovo — Studia uskutoénitelnosti, Agentira rozvoja
vodnej dopravy a Vodohospodarska vystavba Bratislava, januar 2017

Uvedena nepriazniva prevadzkova situacia v ramci plavebnych komér tak pred obnovou
nezabezpeCovala plnenie zaviaznych parametrov plavebnej drahy potrebnych pre celorocné
vyuzivanie vodnej dopravy na dolezitej vodnej ceste medzinarodného vyznamu E80 v ramci
multimodalneho TEN-T koridoru Ryn — Dunaj. Zaroveni nebola v sulade s Europskym
dohovorom o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestaich medzinarodného vyznamu (AGN),
s Belehradskym dohovorom a s odport¢aniami Dunajskej komisie.

Oba projekty modernizacie I'avej a pravej komory VDG boli preto realizované vo véizbe na
potrebu zabezpecenia bezpecnej a spolahlivej plavby na slovenskom tseku Dunaja.

Realizécia posudzovaného projektu modernizacie 'avej plavebnej komory je priamo previazana
s realizaciou projektu ,,Inovacia a modernizacia plavebnych komdr pre zvysSenie bezpecnosti
a intenzity vodnej dopravy na Vodnom diele Gab¢ikovo* spolufinancovaného z Nastroja na
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prepajanie Eurdpy — CEF. S vyuzitim zdrojov CEF bola uskuto¢nend modernizacia pravej
plavebnej komory, ktora je v prevadzke od novembra 2021.

Realizaciou stavebnych prac zakomponovanych do posudzovaného projektu modernizacie
lavej plavebnej komory su taziskovo:

- modernizované/nahradené horné a dolné vrata l'avej komory VDG,

- inovovany systém na plnenie a vyprazdiovanie komory vodou (vratane technoldgii na
dosiahnutie ¢o najrychlejSie mozného napliania/vyprazditovania komory pri minimalizécii
zatazenia jednotlivych Casti plniaceho systému),

- vymenené horné klapkové vrata a dynamicka ochrana vrat,

- stabilizované podloZzie vratane betonovych konstrukcii plavebnej komory zvysujucich ich
spolahlivost’ a konstrukcnu stabilitu,

- zriadené dynamické ochrany, modernizované drazky a bitvy, a tiez aplikovany softvér BIM
— 3D model umoziujuci rychle vyhodnotenie konkrétneho miesta poruchy.

Strategickym cielom projektu je zvySenie vykonnosti, spolahlivosti a tym @]
konkurencieschopnosti vodnej cesty Dunaj, ktora je sucastou transeurdpskej dopravnej siete
(TEN-T).

Prinosom realizacie projektu je posilnenie udrzatel'nosti vodnej dopravy medzi Slovenskom
a ostatnymi krajinami na Dunajskej vodnej ceste, zvysenie jej bezpecnosti a dopravnej kapacity,
ale i rychlosti a plynulosti plavby lodi a v neposlednom rade podpora ekonomicky efektivneho
a environmentalne ohladuplného druhu dopravy, o zodpoveda strategickym zamerom EU
a SR v oblasti vodnej dopravy,

Realizacia projektu taktiez vyznamnym spdsobom napomaha Kk splneniu poziadavky
dobudovania zakladnej Casti infrastruktirnej siete TEN-T do roku 2030 v intenciach Nariadenia
EP a Rady (EU) &. 1315/2013.

Komplexnd modernizacia a inovacia oboch plavebnych komér VDG umoziuje poskytovat
nepretrzité, stabilné a bezpecné plavebné podmienky prejazdu lodi. Prinosom je 1 pozitivny
efekt zo skratenia potrebného Casu na prepravu lodi cez plavebni komoru na priblizne 20 minut
oproti poévodnému priemernému Casu 45 minut pred modernizaciou plavebnych komor.
Eliminované budu i vypadky prevadzky plavebnych komor, ktoré dlhsi cas Casto blokovali
plavbu na Dunaji. Podl'a disponibilnych udajov bola plavba pocas dlhsieho ¢asu blokovana
napr. v roku 2012 pocas 16 dni, v roku 2013 to bolo 14 dni a v roku 2014 az 29 dni.
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K prinosom realizacie projektu teda patri prispevok k stabilnym a dostatonym plavebnym
podmienkam, c¢o napomdha k vyuzitiu plného potencidlu Dunajskej vodnej cesty
a k ekonomickej zZivotaschopnosti poskytovania sluzieb nakladnej lodnej dopravy na Dunaji
vratane znizenia ¢asovych strat lodnych prepravcov a poklesu ich prevadzkovych nékladov.

Projekt jeho uspesnou implementaciou taktiez vyznamnym spdsobom prispieva aj k naplneniu
finan¢ného ukazovatel'a stanovené¢ho vykonnostného ramca PO4 OPII podielom 26,58 %
(alokacia v OPII V16.1) a 9,01 % podielom podla alokacie v OPII verzia 1.0.

Realizéacia projektu bola zaviSend v planovanom termine. Dna 21. 12. 2023 bola oficialne
uvedend do skusobnej prevadzky l'ava plavend komora, riadna prevadzka je naplanovana od
januara 2024. Tym su po takmer piatich rokoch v prevadzke obe obnovené plavebné komory
VDG.

Celkovo je potrebné uviest’, Ze ciele oboch investi¢nych projektov realizovanych v ramci
Aktivity A boli stanovené v silade so strategickymi ciePmi EU a SR v oblasti
vniitrozemskej vodnej dopravy a Specifického ciePa 4.1 PO4 OPIL Boli zamerané na
zlepSenie splavnosti slovenského useku dunajskej vodnej cesty a ich realizacia priniesla
otakavany okamzity efekt v podobe pozitivneho dosahu na zlepSenie podmienok
a bezpecnosti plavby na slovenskom useku Dunaja.
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5. HLAVNE ZAVERY Z HODNOTENIA

Vodné doprava md vyznamnu Ulohu vo vnutrostatnych, najmd vSak v medzinarodnych,
prepravnych relacidch na zjednotenej sieti eurépskych vnutrozemskych vodnych ciest. Vyznam
vodnej dopravy zaroven umociiuje fakt, ze priblizne polovica obyvatel'stva Eurdpy zije pri
pobrezi alebo popri vnutrozemskych vodnych cestéach.

Vodné doprava, tak ako aj iné druhy dopravy, ma svoje zakladné vyhody i1 nevyhody. Medzi
jej nesporné vyhody patria:

- vnuatrozemské plavidld maju nosnost’ porovnatelnt so stovkami kamionov, ¢im je mozné
Setrit’ prepravné néklady, znizovat’ emisie a odl'ahCovat cesty,

- vysokd kapacita a moznost prepravy nadrozmernych ndkladov, ktoré nie je mozné
Z doévodu technickych obmedzeni ciest a zeleznic prepravovat’ inym spdsobom,

- mald ekonomickd naro¢nost’ vodnej dopravy: vnutrozemské plavidlo dokaze dopravit
zaroven jednu tonu nakladu takmer Styrikrat d’alej ako kamion s rovnakou spotrebou energie
(370 km oproti 300 km po Zeleznici a 100 km kamidénom),

- ekologicka Setrnost’.

Vodna doprava mé samozrejme i svoje nevyhody. Medzi zdkladné mozno zaradit’ nasledujuce:

- je pomalSia a tym je predurend na prepravu komodit, ako st kovové rudy,
polnohospodarske produkty, ropné produkty, ¢i uhlie. Rovnako je zaber vnutrozemskej
vodnej dopravy (VVD) geograficky obmedzeny,

- je zavisla na prirodnych faktoroch,

- je potrebné vyuZivat' i1 ostatné druhy dopravy pri konecnej preprave tovaru na susi
K uréenému adresatovi,

- vyzaduje velke vstupné investicie.
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Obrazok ¢. 14: Energeticka efektivnost’ - vzdialenost’ prepravy 1 tony nakladu pri
rovnakej spotrebe energie

300 km

370 km

Zdroj: Via Donau, dcérska spolo¢nost’ rakuskeho Ministerstva dopravy, inovacii a technologie

Pripadové S§tidia Dunajska os, ktord sa stala sicast'ou suhrnnej spravy programu OECD —
,Pristavné mesta, zamerané na vnutrozemské pristavy a pristavné mestd svetovych
kontinentov®, uvadza, Ze dunajsky region ma velky vyznam pre Eurdpu zo sociilneho
i hospodarskeho hladiska. V povodi Dunaja zije 115 milionov obyvatel'ov a krajiny v jeho
povodi (s vynatim Nemecka) tvoria HDP v hodnote viac ako 1 300 miliard EUR (2011). Hlavné
mesta podunajskych krajin Vieden, Bratislava, Budapest, Belehrad, Sofia a Bukurest’ spolo¢ne
vytvaraju silni os hospodarskeho rozvoja tzv. Dunajsky pas.
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Obrazok ¢. 15: Dunajsky pas

Zdroj: Rakutsky institat pre regionalne $tadie a izemné planovanie, 2000

Vysvetlivka: Zelené plochy oznacuju vidiecke oblasti, ervena plocha vyzna¢uje dunajské pasmo ekonomického
rozvoja, trojuholniky zasa priemyselné koncentracie, Stvorce a bodky predstavuju mesta podla ich
velkosti

Vstupom podunajskych krajin do EU, Madarska a Slovenskej republiky v roku 2004
a Bulharska a Rumunska v roku 2007, blahobyt podunajskych krajin nadobudol priamy vyznam
pre ostatné krajiny EU. Vznikli nové bezbariérové trhy a ekonomické prileZitosti, ktoré v tychto
krajinach stale rasti. Dalsie eurépske krajiny objavili nové prileZitosti vo vymene pracovnej
sily, tovarov a zahrani¢nych priamych investicii do podunajskych krajin EU.

Po ekonomickej integracii podunajskych krajin do EU sa zvysil aj dopyt po dopravnych
sluzbach. Ked’7e miera hospodarskeho rastu podunajskych krajin presiahla priemer EU,
predpoklada sa, Ze aj doprava pozdiz tejto osi smerom do buducnosti vyraznejsie vzrastie
a prekonéd sucasnu priemernti hodnotu. Ocakéava sa, ze vnutrozemskd plavba po Dunaji by
mohla hrat’ délezita tilohu pri uspokojovani dopytu po doprave.
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V stadii OECD? boli do prieskumu zahrnuti aj rézni vyrobcovia aut, ako napriklad Volkswagen
a Kia Motors s fabrikami na Slovensku. Tito vyrobcovia vS§eobecne vnimaju VVD ako prili$
pomali a méalo spolahlivi pre ich inbound logistiku, ktora Standardne pracuje s nizkymi
objemami a s just-in-time procesmi. Pre sluzby inbound logistiky je vyuzivana najmé cestna
doprava, v niektorych pripadoch aj zelezni¢néd doprava. Pre outbound logistiku je preferovana
cestna aj zelezni¢nd doprava. Vyrobcovia aut naznacili, ze z hl'adiska outbound logistiky vidia
potencial vyuzitia VVD, hoci je limitovany.

VVD vyuziva aj chemicky priemysel a priemysel na vyrobu hnojiv (napriklad spolo¢nost’ Duslo
a.s.), a to najma na doru¢ovanie produktov pre zdkaznikov v Nemecku, v Rakuasku a v strednej
Europe.

Hlavné objemy vo VVD zaznamenava rafinérsky priemysel (rafinérsko-petrochemicka
spolo¢nost’ Slovnaft, a.s.), chemicky a oceliarsky priemysel a priemysel na vyrobu hnojiv.
Jedna sa o priemyselné odvetvia, ktoré vyzaduju a produkuji velké objemy komodit, na
prepravy ktorych je idedlne vyuzitie VVD. Od tychto priemyselnych odvetvi sa neocakava, ze
budi vyznamne rast, ale v ramci nich existuje potencidl pre zvysSenie trhového podielu
vyuzivania VVD prostrednictvom vytvorenia multimodalnej dopravy.

V automobilovom a elektronickom priemysle nie je VVD prili§ vyuzivana, nakol’ko preprava
tovarov v tychto odvetviach si vyzaduje velkl mieru nacasovania a flexibility. Nizka uroven
vyuzivania sluzieb VVD v automobilovom a elektronickom priemysle na Slovensku méze byt
sposobena aj nedostatkom ponuky - v Bratislave totiz v sti¢asnosti nie je pravidelna planovana
vo VVD kontajnerova sluzba. Je teda potrebné poznamenat, ze potencidl vyuzitia VVD
Vv automobilovom a elektronickom priemysle existuje, ale iba pod podmienkou, ze bude
poskytovana spol'ahliva sluzba. Vytvorenie kontajnerového termindlu moze byt’ zohl'adnené, aj
ked’ Zelezni¢na doprava bude v tomto ohl'ade predstavovat’ pre sluzby VVD silna konkurenciu.

Pre posudenie budiiceho potencidlu pri preprave komodit po Dunaji je mozné vyuzit’ vystupy
progndzy vyvoja prepravnych komodit spracované na zéklade poZziadavky Eurdpskej komisie
»Strednodobd a dlhodoba perspektiva rozvoja VVD v Eurdpskej tnii.

8 OECD, Strategic Transport Infrastructure Needs to 2030: Main Findings (Potreba investicii do strategickej
dopravnej infrastruktary: hlavné zistenia), Publikacie OECD, Pariz, 2011
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Graf ¢. 4: Prognoza prepravy komodit po Dunaji v tkm
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Zdroj: NEA, 2011

Z uvedeného grafu progndzy prepravy komodit po Dunaji je mozné pozorovat’, ze do roku 2020
sa oCakaval ndrast prepravy tovarov vodnymi cestami takmer vo vSetkych segmentoch.
Najvacsi narast bol ocakavany v segmentoch pol'nohospodarskych produktov, ropy
a rafinérskych vyrobkov, rudy a kovového odpadu, dopravnych prostriedkov a iného tovaru.
Z grafu teda vyplyva, Ze pri vSetkych identifikovanych vyrobkoch s potencidlom
a s vhodnymi podmienkami pre prepravu prostrednictvom vodnej cesty sa v buducnosti
ofakava narast prepravy po Dunajskej vodnej ceste. Z pohl'adu charakteristik produktov
a ocakavaného narastu prepravy produktov v uvedenych kategdriach po Dunajskej osi ma
vodna doprava na Slovensku vel’ky potencidl. Pre plné vyuZitie tohto potencialu je ale potrebné
zabezpecit’ optimalnu splavnost’ vodnej cesty a zaroven rychlost’ a spolahlivost’ pri prekladke
tovaru a komodit. Podl'a disponibilnych Statistickych idajov Eurostat, vykony nakladnej VVD
dosahovali v tkm v obdobi rokov 2007 — 2017 rast 0 cca 6 % ro¢ne. Avsak v rokoch 2019 —
2020 bolo v désledku pandémie COVID-19 a celkového hospodarskeho poklesu zaznamenané
znizenie vykonov. V roku 2021 vzrastli medziro¢ne o 3,97 % a postupne sa priblizili k obdobiu
pred pandémiou.

Z analyzy trhu, ktora bola realizovana v ramci materidlu ,,Stratégia rozvoja verejného pristavu
Bratislava® vyplyva predpoklad, Ze objem nakladnej dopravy v pristave Bratislava vzrastie
z 1,83 miliona ton v roku 2014 na 3,63 miliéna ton v roku 2030 i napriek tomu, ze prognoza
nebrala do tvahy vyznamné rozvojoveé aktivity v pristave.
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Popri potencialnom vyuzivani prekladky hromadného tovaru bola v prognéze identifikovana
potencialna prekladka kontajnerovej prepravy vyjadrenej v TEU, moZnost' prepravy
stavebnych materialov, ako st napr. piesok, kamenivo a cement. V neposlednom rade sa
uvazovalo aj s moznostami prepravy automobilov a stvisiacich produktov, ¢asti automobilov,
jednotlivych dielov, resp. aj inych produktov ako st pneumatiky, obuv a odevy, nabytok,
lieciva, ¢i tovary elektronického priemyslu. Je vel'mi pravdepodobné, ze vsetky tieto produkty
budu prepravované v kontajneroch, ¢o predstavuje vyznamni perspektivu pre rast vyuzivania
VVD na slovenskom useku Dunaja. Kontajnerovy terminal ma potencial pritiahnut’ objem az
na urovni priblizne 40 000 TEU jednotiek, t. j. od 400 000 do 600 000 ton tovaru. Tento pristup
vSak vyzaduje profesionalneho operatora so seridznou marketingovou stratégiou.

Na zédklade modalneho podielu vnutrozemskej vodnej dopravy v podobnych situaciach v inych
europskych pristavoch, bol aplikovany rovnako konzervativny modélny podiel vnutrozemske;j
vodnej dopravy v priemere na urovni 20 % z celkovych importnych a exportnych nédkladnych
tokov prepravnych spolo¢nosti.

V suvislosti s projektami vodnych ciest sa objavuju rézne porovnania cestnej a zelezni¢nej
dopravy s vodnou dopravou. Porovnava sa ekonomika, prepravna kapacita a iné kritéria, ale
vel'mi Casto sa zabuda na jeden zasadny rozdiel, ktory je podstatny vo vzt'ahu k Zivotnému
prostrediu. Ak sa na medzinarodny dialni¢ny tah, ¢i zelezniény koridor zameriame z pohl'adu
zivych organizmov, zistime, ze dial'ni¢né ¢i Zelezni¢né teleso nedava zivotu vela Sanci a nie je
podstatné, ¢i sa bude jednat’ o jarné, letné, ¢i zimné rocné obdobie - vSetky zivé organizmy,
ktoré sa pokusia zdielat’ tento priestor, budi negativne ovplyvnené. Cestné a Zelezni¢né
koridory jednoznacne vytvaraju v krajine stopu, ktord trvalo negativne ovplyviiuje Zivotné
prostredie vo svojom okoli.

Pri vodnych cestach je situacia zasadne odlisnd. Vodna dopravna tepna a jej okolie zostava aj
pri vysokom zat’aZeni stale Zivym priestorom, ktory je vhodny pre Zivot mnohych Zivocichov a
rastlin, s mnohymi d’al§imi funkciami, ako je len doprava. Na rozdiel od cestnych
a zelezni¢nych koridorov je mozno vodné koridory budovat’ tak, aby ekologicky prinosné
funkcie vodnej cesty boli maximalne zdoraznené a nepriaznivé vplyvy vodnej stavby a jej
prevadzky boli potlaené na minimum. Skusenosti z budovania modernych vodnych ciest v
zéapadnej Eurdpe ukazuju, Ze pozitivne vplyvy na zivotné prostredie mézu vyznamne prevazit
nad negativnymi. Plytké pobrezné zony, kupacie jazierka, ozivené slepé ramend a obnovené
luzné lesy, rovnako ako pobreZné porasty krovin a stromov, vytvaraji nové zivotné priestory
pre vtaky, pre vodné Zivocichy i pre ¢loveka.

Aj pri porovnani jednotlivych kvantifikovatelnych parametrov je vnutrozemska plavba
najohl'aduplnej$i druh pozemnej dopravy k zivotnému prostrediu. Ako uz bolo spomenuté
v predchadzajtcich &astiach hodnotenia, celkové externé naklady v EU, za ktoré sa povazuji
naklady spolocnosti spojené s odstrafiovanim nepriaznivych doésledkov, (ako napriklad
vzniknuté nehody, hluk, latky zne€ist'ujuce ovzdusie a plyny ovplyviiujace klimu), s vy¢islené
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na 2,70 EUR na 1 000 tonokilometrov. Dosahuju len cca 13 % externych nakladov z cestnej
dopravy a su iba tretinové v porovnani s vlakovou dopravou. Pre presné porovnanie: v cestnej
doprave je to 20,10 EUR a v Zelezni¢nej doprave 8,00 EUR.® Najviaésiu polozku v tomto ohl'ade
vSak u vodnej dopravy predstavuju emisie Skodlivin do ovzdusia.

Vnutrozemska vodna doprava méze ovplyviovat’ riecne ekosystémy a ohrozit’ splnenie ciel'ov
Ramcovej smernice EU o vode, ktora smeruje k ,,dobrému ekologickému stavu® vietkych vod
do roku 2015, respektive najneskor do roku 2027. Vo viacerych dokumentoch upravujucich
ochranu zivotného prostredia sa uvadza, ze samotna l'udskéa ¢innost’ ovplyviiuje ekologicky
a chemicky stav riek réznym spdsobom. Problémom z hl'adiska ochrany Zivotného prostredia
nie je len samotna vodna doprava, projekty zamerané na rozvoj vodnych ciest, ale i vyroba
elektrickej energie vodnymi elektrarnami, ¢i regulacia vodnych tokov spojena s ochranou pred
povodnami.

V dokumentoch sa upozornuje, ze z hl'adiska zivotného prostredia maju zasadny vplyv hlavne
tie technické opatrenia, ktoré menia pdvodné hydromorfologické vlastnosti k horSiemu (napr.
transport sedimentov, morfodynamicky rozvoj siete kanalov, vymenné procesy medzi rickami
a zaplavovymi izemiami, rezim podzemnej vody) a/alebo menia prirodzené zastupenie rastlin
a zivocichov (napr. bariérami pre migrujuce druhy ryb alebo deStrukciou rie€neho brehu, dna
a miest na neresenie ryb).

Pred realizaciou pripadnych rozvojovych a investi¢nych projektov je preto v sulade s platnou
legislativou nevyhnutné postdit’ potrebu vypracovania analyz dopadu na zZivotné prostredie -
na okolit¢ vodné zdroje, vplyv na oblasti NATURA 2000, ako aj na klimatické zmeny.
Vzhl'adom na polohu, t. j. na vodnej ploche, ako aj na bezprostredné blizkosti chranenych
uzemi NATURA 2000, je navySe potrebné brat’ do tvahy aj potencidlny dopad investi¢nych
a rozvojovych aktivit v kontexte Ramcovej smernice o vode a Smernice o biotopoch.

Posudzovanie vybranych projektov realizovanych v ramci Opera¢ného programu Integrovana
infrastruktara 2014 — 2020, PO4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE) so Specifickym
cielom 4.1 ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste preukazalo, ze
posudzované projekty su taziskovo orientované na rieSenie nalichavych problémov tykajacich
sa zlepSenia splavnosti dunajskej vodnej cesty (opravnena aktivita A).

Z celkového poctu 33 schvalenych projektovych zamerov zaradenych do Zoznamu
narodnych projektov PO4 OPII bolo v Case spracovania zaverecnej spravy implementovanych
7 neinvestiénych projektov a ku koncu roka 2023 by mali byt ukon¢ené d’alSie 4 projekty.
Spolu predstavuje podiel zrealizovanych projektov iba 33,33 % na planovanych projektoch

9 Planco Consulting GmbH, Economical and Ecological Comparison of Transport Modes: Road, Rail-ways and
Inland waterways (Porovnanie spdsobov dopravy z ekonomického a ekologického hladiska: cesty, Zeleznice
a vnutrozemské vodné cesty), november 2007
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so schvalenymi projektovymi zadmermi:

- projekty zaradené do opravnenej aktivity A - realizicia 2 hodnotenych projektov nie je

V Case spracovania zaverecnej spravy este uplne ukoncena. ZaviSenie realizacie projektu
,Modernizacia l'avej plavebnej komory — Upgrade of Gabcikovo Lock je planovana ku
koncu novembra 2023.
Obdobie realizéacie projektu ,,Realizicia rehabilitacnych opatreni v povodi Dunaja‘“ bolo
dodatkom k zmluve o NFP predizené z novembra 2023 do jula 2024 aa RO OPII ho
zaradil medzi nefungujuce projekty s povinnostou prijimatela zabezpecit jeho
sfunkénenie do 31. 07. 2024,

- vyradené boli vSetky 3 projekty zaradené do opravnenej aktivity B predovsetkym
Z dovodu nevysporiadanych a neStandardnych majetkovo-pravnych vztahov prijimatel’a
spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s. ,

-z troch schvalenych investiénych projektov prijimatel’a Dopravny trad, ktorych realizacia
bola zaradena do opravnenej aktivity C, boli na zéklade dohody s RO ku koncu
programového obdobia vyradené 2 projekty.

Planované je ukondenie 1 projektu prijimatela (DU). Vyradeny bol aj 1 projekt prijimatel’a
VV, as.,

- ukoncend je realizacia 7 projektov obsahovo zameranych na predinvesti¢nu a projektovi
pripravu (opravnena aktivita E).
Ku koncu roka 2023 je taktiez planované ukoncenie d’al§ich 2 projektov.
V ramci tejto aktivity neinvesti¢ného charakteru bolo celkovo vyradenych 15 projektovych
Zamerov.

Z uvedeného vyplyva, ze spracované tematické hodnotenie nemoze byt komplexné
a vyCerpavajuce tak ako hodnotenie dopadov po ukonceni implementacie projektov
realizovanych vrdmci PO4 OPIl. V doésledku dosial’ neukoncenej realizacie viacerych
projektov spolufinancovanych zPO4 OPII ma hodnotenie iba charakter priebezného
hodnotenia. Jeho vypovedna hodnota je tak ¢iastoéne obmedzend i Z toho dovodu, Ze vzhl'adom
na bliziaci sa definitivny konecny termin programového obdobia sa situacia dynamicky meni.
Z tohto dovodu nie je ani mozné momentalne objektivne preukédzat’ skutocny vplyv dopadu
Z uskuto¢nenych projektov na zlepSenie podmienok splavnosti Dunaja, ¢i na rozvoj ana
zvysenie podielu vnutrozemskej vodnej dopravy prostrednictvom presunu ndkladnej dopravy
z ciest na lodnu dopravu.

Samotna realizdcia investicnych projektov zameranych na elimindciu rizikovych miest
ohrozujucich splavnost’ na slovenskom useku medzindrodnej rieky Dunaj napomdZze vytvorit
pozadovany kapacitny potencial pre zabezpecenie efektivnych a K zivotnému prostrediu
ohl'aduplnych potrieb ndkladnej vodnej dopravy na slovenskom useku Dunaja s pozitivnym

Projekt je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja Investicia do Vasej budicnosti

62



EUROPSKA UNIA E MINISTERSTVO

DOPRAVY
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Eurdpske Strukturdine a investitné fondy
OP Integrovand infrastruktira 2014 - 2020

dopadom na zlepsenie splavnosti Dunaja medzi Severnym morom a Ciernym morom.

V tomto smere je pozitivnym prispevkom iimplementacia 9 projektov zaradenych do
opravnenej aktivity E zameranej na predinvesti¢nu a projektova pripravu finan¢ne narocnych
projektov dobudovania a modernizacie infrastruktiry vodnej cesty a pristavov na Dunaji, ktora
vytvara priestor pre ich skorSiu realizdciu v nastavajucom obdobi. Uskuto¢nenie takto
pripravenych investi¢nych projektov by malo napomdct’ rastu vykonov ekologickej VVD
a transferu prepravy z inych dopravnych modov, ktora sa postupne pozitivne premietne aj do
rozvoja slovenskej ekonomiky smerom Kk nizkouhlikovému a zdrojovo efektivnejSiemu
hospodarstvu a do tvorby novych pracovnych miest.

Vo vztahu k projektom realizovanym v rdmci PO4 OPII je teda dblezité zohl'adiovat’ aj aspekt
ich dopadov na oblast’ zivotného prostredia nakol’ko:

- Dunaj pretekd uzemim Chranenej krajinnej oblasti Dunajské Luhy, kde plati 2. stupeii
ochrany podl'a Zakona ¢. 543 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,

- CHKO Dunajské Luhy je zaradend do medzinarodne vyznamnych mokrad’ovych uzemi
podl'a Ramsarského dohovoru o mokradiach,

- slovensko - madarsky tsek Dunaja patri do eurdpskej siete chranenych uwzemi
NATURA 2000 a to Chranené vtagie Gizemie Dunajské Luhy SKCHVU 007, & Uzemia
eurépskeho vyznamu SKUEV0295 Biskupské Luhy a Uzemia eurdpskeho vyznamu
SKUEV0270 HruSovska nadrz,
pozdiZ rieky Dunaj sa nachadza strategicky vyznamna Chranena vodohospodarska oblast’
Zitny ostrov, ktora predstavuje najva¢siu zasobéreii kvalitnej podzemnej pitnej vody na
Slovensku a patri k najvaésim velkokapacitnym zdrojom kvalitnej pitnej vody v strednej
Eurdpe.
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Zavery vyplyvajuce z analytickej fazy hodnotenia projektov realizovanych v ramci PO4 OPII
su obsiahnuté v odpovediach na stanovené hodnotiace otazky zo strany zadavatel’a:

5.1 Hodnotiaca otazka ¢. 1
Co bolo hlavnou pri¢inou niZSieho &erpania finanénych prostriedkov pri implementacii
PO4 OPII v stvislosti s napiiianim jej ciePov?

V nadvéznosti na predchadzajiice Casti hodnotiacej spravy je zrejmé, ze k strategickym
zdujmom Europskej tnie patri podpora udrzatel'nej mobility, ¢o je Specifikované vo vsetkych
relevantnych dokumentoch EU.

Vo vSeobecnosti je nalezité uviest’, Ze vSetky planované intervencie alokované na realizaciu
projektov zaclenenych do zoznamu narodnych projektov v ramci PO4 OPIIL, mali svoje
vecné opodstatnenie a boli opravnené v sulade so stanovenym SC 4.1 — ZlepSenie sluZieb
poskytovanych na dunajskej vodnej ceste. VSetky projektové zamery boli ciel'ovo orientované
na rieSenie dlhodobo zanedbanych problémov VVD. Vecne boli zamerané:

- na zlepsenie parametrov infrastruktiry a odstranenie identifikovanych kritickych miest
plavebnej drahy Dunaja,

- na modernizaciu zastaranej infrastruktiry verejnych pristavov v Bratislave a v Komarne,
- na skvalitnenie poskytovania sluzieb v uvedenych verejnych pristavoch.

Ich realizécia taktiez mala potencidl prispiet’ k pozitivnym dopadom na oblast’ Zivotného
prostredia a na bezpecnost’ a spolahlivost’ prevadzky vnatrozemskej vodnej dopravy. Tyka sa
to vSetkych projektov investicného i neinvestiéného typu. Mozno konstatovat, ze ciele pri
vSetkych realizovanych projektoch podl'a disponibilnej dokumentécie k jednotlivym projektom
(predovsetkym Stidie uskuto¢nitel'nosti a posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie) boli
v predprojektovej etape pripravy stanovené siladne so SC 4.1. Ak by sa vsetky schvalené
projektové zamery podarilo uskuto¢nit’, mali by potencial prispiet’ k dostatocnej tcinnosti
,uskutonenych* intervencii alokovanych do realizacie schvalenych projektovych zamerov.
Podl'a vSetkych disponibilnych dokumentécii projektov spracovanych v pripravnej etape
v ramci aktivity E, by ich uskuto¢nenie prispelo:

- ku skvalitneniu vodnej infrastruktiry na slovenskom tseku Dunaja a infrastruktury
verejnych pristavov Bratislava a Komarno, ¢o by vytvorilo potencial pre Ziaduci rast
modalneho podielu VVD na dopravnom trhu SR,

- ku znizeniu negativnych environmentalnych dopadov z prevadzky VVD v povodi Dunaja,

- krastu bezpecnosti a plynulosti plavby.
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Realizacia projektov zaradenych do PO4 OPII bola vSak pocas programového obdobia OPII
poznacend viacerymi problémami, ktoré v kone¢nom dosledku viedli k tomu, Ze povodna
alokacia EU zdrojov musela byt zo strany RO OPII poéas programového obdobia postupne
znizovana z povodnych 116 450 000 EUR na sucasnych 39 463 000 EUR, teda o 66,1 %.

Z 33 projektovych zamerov zaradenych do zoznamu narodnych projektov bolo v skuto¢nosti
zrealizovanych 7 projektov neinvesticného charakteru, resp. 4 projekty sa v suicasnom obdobi
nachadzaju v stave pred ukoncenim ich realizacie s terminom skoncenia k ultimu roka 2023
(z toho poctu su 2 projekty investiéného charakteru) a 1 projekt je zaradeny medzi nefunkcéné
projekty.

Riadiaci organ OPII rizikdm spojenym s malou absorpciou vyc¢lenenych finan¢nych zdrojov na
implementaciu PO4 pocas celého programového obdobia venoval neustalu pozornost’ a prijimal
opatrenia na ich znizenie. Uvedené opatrenie boli zamerané na vecné rozsirenie $pecifického
ciela PO4, a v nadvéznosti na to zvySenie po¢tu opravnenych prijimatelov a rozsirenie poctu
I obsahu opravnenych aktivit. Napriek tomu vSak realny pocet uskuto¢nenych projektov oproti
poctu schvalenych projektovych zamerov vyrazne klesol. Absorpcia finanénych zdrojov bola
nizsia v porovnani s povodne planovanou alokaciou v OPII (V1.0).

K hlavnym dévodom realizacie mensSieho poctu projektov a ¢erpania finanénych zdrojov, ktoré
si zaroven vzajomne suvisiace a podmienujlce sa, patria predovsetkym nasledovné:

-V predchéadzajucich programovych obdobiach nebola oblast’ infraStruktiry vnutrozemskej
vodnej dopravy zaradena medzi opravnené a prostrednictvom financovania zo zdrojov
ESIF je moZna po prvy raz v ramci samostatnej prioritnej osi PO4 OPII;

- Stym suvisi nedostato¢nd technickd, odbornd, kapacitnd a persondlna pripravenost
opravnenych prijimatel'ov spojend i s tym, Ze pocas programového obdobia bolo portfolio
opravnenych prijimatelov rozSirené a absentovala priprava relevantnych investi¢nych
projektov. VSeobecne priprava a implementdcia projektov dopravnej infraStruktary,
vratane vodnej infraStruktary, predstavuje ¢asovo narocny proces bezne trvajuci niekol’ko
rokov. Prijimatelia potrebovali isté adaptacné obdobie na vybudovanie personalnych
a technickych kapacit a na adekvétne zorientovanie sa v problematike ESIF tak, aby mohli
zacat’ s pripravou projektov;

- To sposobilo aj pomaly nabeh realizacie projektov spolufinancovanych zo zdrojov PO4
OPIl av konecnom ddésledku aj orientaciu projektovych zamerov taziskovo na ¢asovo
a financne menej naro¢nl predinvesticnll pripravu projektov na tkor samotnej realizacie
potrebnych investi¢nych aktivit;

- Nedostato¢na pripravenost’ projektovych zamerov na redlne uskutocnenie investi¢nej akcie
projektu v podobe spracovanej potrebnej dokumentacie (predovsetkym FS, stavebnej PD,
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EIA, VO), ktorej spracovanie je Casovo naro¢né a Standardne predstavuje obdobie
viacerych rokov;

- Ztoho vyplyvaiprevaha projektov zameranych na predinvesti¢nu pripravu projektov, ktora
je zvycajne financne a casovo menej naro¢na ako samotna realizacia potrebnej investicie.

K najzavaznej$im objektivnym dovodom obmedzujicim moznosti realizacie viacerych
projektov zameranych na modernizaciu a rekonStrukciu verejnych pristavov v Bratislave
v Komarne patria predovSetkym nedorieSené neStandardné majetkovo-pravne vztahy
vyznamného opravneného prijimatel'a Verejné pristavy, a.s., ktory je vo vlastnictve SR. M4
svoj povod v privatizacii vodnej dopravy a pristavov v roku 2002. V ramci privatizacného
procesu sa spolocnost’ VP, a.s. stala vlastnikom pozemkov verejnych pristavov. Sukromna
spolocnost’ Slovenské plavba a pristavy, a. s. sa stala vlastnikom prevaznej Casti infrastruktary
a superstruktiry nachadzajicej sa v areali verejnych pristavov, ktord vyuziva na svoju
komerént cCinnost aj ako taziskovy prevadzkovatel. Problémom je zaroven zlozité
prerozdelenie kompetenénych vztahov medzi oboma spolo¢nostami, ktoré neumoziiuje
VP, a. s. Pretrvavajuce nevyrovnané majetkovo-pravne vztahy neumoznili realizaciu viacerych
planovanych vyznamnych projektov pévodne zaradenych do Zoznamu narodnych projektov
a sposobili ich nasledné vyradenie. To velkym podielom prispelo k nedostato¢nej realnej
absorpcii povodne alokovanych zdrojov na realizaciu projektov v ramci PO4 OPII a hlavne
Kk nerieSeniu  potrebnych moderniza¢nych aktivit uvedenych verejnych pristavov
a k zaostavaniu ich konkuren¢nej pozicie v porovnani s pristavmi na dunajskej vodnej ceste.

V neposlednom rade pri viacerych projektoch bolo zdihavé a komplikované posudzovanie
Vv rozsahu pravidiel §tatnej pomoci pri vyuzivani vodnej infrastruktury.

Uvedené dovody predstavuju v kone¢nom dosledku hlavnt pri¢inu nedostatocného dosiahnutia
finanéného ukazovatela vykonnostného ramca PO4 v podobe vyrazne nizSieho cCerpania
finan¢nych prostriedkov pri implementécii PO4 OPII.

Portfélio projektov spracovanych v ramci opravnenej aktivity E vSak vytvara priestor pre
uskuto¢nenie potrebnych investicii do oblasti vnutrozemskej vodnej dopravy.

Pozitivom je, Ze v dosledku realizovanych projektov bol naplneny vykonnostny ramec pre
stanoven¢ ukazovatele vystupu PO4 OPII, ktorych hodnoty boli dosiahnuté, resp. i prekrocené.
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5.2  Hodnotiaca otazka ¢. 2

Aké klucové opatrenia je nevyhnutné uskuto¢nit’, aby sa zvysila efektivnost’ podpory
rozvoja vodnej dopravy z ESIF v SR a aké aktivity by v tejto sivislosti mali byt’ prioritne
predmetom podpory z Eurépskych finanénych zdrojov v budticnosti?

Doprava patri ku kI'a¢ovym odvetviam hospodarstva EU a jej ¢lenskych krajin. Sektor dopravy
tvori priblizne 5 % pridanej hodnoty v hospodarstve EU a kreoval viac ako 5 % pracovnyvh
miest.

Objem osobnej a nékladnej dopravy v EU sa v poslednych desatro¢iach plynule
zvySoval, medzi rokmi 1995 — 2016 vzrastol v pripade osobnej dopravy z 5 335 mld.
osobokilometrov na 6 802 mld. oskm a v nakladnej doprave z 2 846 mld. tonokilometrov na
3661 mld. tkm.

Vyznam dopravy vramci fungujiceho jednotného trhu EU dlhodobo rastie a dostupné
prognozy uvadzaji oCakavania pokracujuceho rastu. EK odhaduje, Ze sa objem dopravy bude
d’alej zvySovat, hoci pomalsim tempom ako doteraz. Predpokladd, ze v ramci krajin EU do
roku 2050 v porovani s rokom 2010 vzrastie vnatrozemska nakladna doprava priblizne o 60 %
a osobna doprava asi 0 42 %.

Problémom je vSak pretrvavajlice nepriaznivé modalne rozdelenie medzi troma
vnutrozemskymi spésobmi prepravy. Podl'a idajov Eurostat dosahoval v roku 2017 v krajinach
EU28 modalny podiel cestnej, Zelezniénej a vnutrozemskej vodnej dopravy na celkovych
vykonoch nakladnej dopravy pomer 67,4 : 26,4 : 6,2. V SR bola Strukturdlna nerovnovéaha
medzi jednotlivymi druhmi nékladnej dopravy eSte vyraznejsia, ked’ podl'a Statistickych udajov
MD SR podiel vykonov v cestnej doprave dosiahol v uvedenom roku vysSiu hodnotu,
predstavoval 79,4 % v neprospech zelezni¢nej dopravy (19,1 %) a VVD s 1,5 percentudlnymi
bodmi.

Neziaduci presun znacnej ¢asti nakladnej dopravy na cestnli dopravu vratane presunov osobne;j
dopravy na individudlnu automobilovi dopravu je dlhodobej$im trendom. Vyhodou cestnej
dopravy je jej flexibilita, spol'ahlivost’, ¢as a dorucenie tovaru az k zakaznikovi. V désledku
tohto vyvoja vel'mi vyrazne vzrastla dopravna zat'aZ na cestnych komunikaciach, ¢o sposobilo
rast problémov v samotnej doprave a negativne sa premietlo aj do environmentalnej oblasti.

Prevadzka zelezni¢nej ivodnej dopravy ivdaka tomu, ze patria k velkokapacitnym
prepravnym modom, je nakladovo efektivnejSia ako cestnad doprava a zaroven prinasa aj viaceré
environmentalne vyhody. Ako uz bolo uvedené v predchadzajtcich Castiach hodnotenia, tyka
sa to predovSetkym nizSej energetickej spotreby, menSich atmosférickych emisii, nizSieho
dopravného pretazenia ciest, vyssej bezpecnosti, €i znizenej nehodovosti. Bezpecnost’ dopravy,
kongescie a nehodovost’ v cestnej doprave negativne pdsobia aj na zdravie a kvalitu zivota
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obyvatel’stva, nepriaznivo ovplyviuju vsetky zlozky zivotného prostredia a premietaju sa do
celospolocenskych nakladov na odstranovanie nepriaznivych dopadov a skod.

Z uvedeného dovodu patri k dlhodobym strategickym cielom EU dosiahnutie modalnych
zmien prostrednictvom postupného poklesu podielu cestnej dopravy Vv prospech zelezniénej
a vodnej dopravy. Ako uz bolo uvedené, podl'a dokumentu NEA? je do roku 2040 ocakavany
rast nakladnej vnutrozemskej vodnej dopravy o 90,4 % Vv porovnani s rokom 2007 a 0 47,83 %
oproti roku 2020 a to za podmienky realizacie potrebnych rozvojovych investicii do vodnych
ciest a do vnatrozemskych pristavov. Podl'a disponibilnych Statistickych udajov Eurostat,
I napriek postupnému rastu pocas rokov 2007 — 2017 nebol dosiahnuty stanoveny ciel’ pre rok
2020 v dosledku poklesu dopravy najmi v rokoch 2019 — 2020 pocas krizového obdobia
spojeného s poklesom medzinarodného hospodarskeho vyvoja (taziskovo vplyv pandémie
COVID-19, vojnového konfliktu na Ukrajine, energetickej krizy, rastu inflacie). Od roku 2021
sa zacali vyvojové trendy postupne mierne zlepSovat’ a priblizovat’ k predkrizovému obdobiu.

Strategicka vizia EK o pozicii VVD v roku 2040 bola prezentovand v dokumente NEA:
,Vnutrozemska vodna doprava je plne integrovana do dopravného systému s plodnou
spolupracou, s profesiondlnym riadenim a S bezprostrednym prepojenim na iné dopravné
mody, splne integrovanymi systémami planovania dopravy, s efektivnou sietou
prevadzkovych miest a so skonsolidovanymi priemyselnymi a logistickymi centrami priamo
umiestnenymi na strategickych miestach v uzloch vodnych ciest™.

Eurépska komisia podporuje postupné priblizovanie sa a dosiahnutie uvedenej vizie. V oblasti
vnutrozemskej vodnej dopravy Specifikovala pomerne vyznamny potencial rastu, ktory je
ziaduce vyuzit. Vyzaduje si to vSak intenzivnejSiu verejni podporu rozvojovych projektov.
Téato by mala byt taZiskovo orientovana na dosahovanie stanovenych strategickych ciel'ov
prosprednictvom aktivit zameranych na posiliiovanie konkuren¢nej pozicie VVD a na rast jej
podielu na dopravnom trhu. Znamena to vytvaranie atraktivnej$ich podmienok na presun
prepravy z ciest prostrednictvom lepsej dostupnosti vodnych ciest, ¢i rastu rozsahu a kvality
ponukanych sluzieb v pristavoch, vratane aktivnej reakcie na identifikované prepravné potreby
adopyt vo wvnutrozemskej lodnej doprave. To sa sprostredkovane premietne aj do
hospodarskeho a socidlneho rozvoja dotknutych regionov, nakolko kvalitny, funkcény
a environmentalne ohl'aduplny dopravny systém tvori dolezity impulz regionalneho rozvoja,
stimuluje prilev domacich i zahrani¢nych investicii, sprevadzanych tvorbou novych
pracovnych miest, zlepSuje Uroven miestneho hospodarstva a prispieva k rastu mobility
a socialnej trovne obyvatel'stva.

Potencial rastu vodnej dopravy v SR je o¢akavany aj v ,,Koncepcii rozvoja vodnej dopravy

10 NEA — Final Report — Main Report: Medium and Long Term Perspectives of IWT in the European Union,
spracovany pre EK, Generalne riaditel'stvo pre dopravu a mobilitu, december 2011
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v Slovenskej republike do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050%, ked by sa mal zmenit
Strukturdlny podiel jednotlivych druhov dopravy. Koncepcia predpoklada zmeny v delbe
prepravnej prace a to najméa zniZzenim podielu cestnej dopravy a poklesom vyuZzivania cestnej
prepravy na dlhSie vzdialenosti, kde je vac¢Si potencidlny priestor pre Zelezni¢nli a vodnu
dopravu. V roku 2050 by mal podiel vodnej nakladnej dopravy vzrast na 4,3 %, zelezni¢nej
dopravy na 36,1 % pri sibeznom poklese podielu cestnej dopravy na 59,6 %.

Vyznamny potencidl je identifikovany aj pri rozvoji vnutrozemskej lodnej osobnej dopravy.
Pristavmi v krajinich EU kaZdoro¢ne prejde viac ako 400 mil. T'udi hlavne z dévodu
pravidelného dochadzania za pracou alebo turistickych plavieb na vyletnych kajutovych
lodiach. Hlavne lodny turizmus na Dunaji tak vytvara impulz nielen na zvySenie rozsahu
a kvality pristavnych sluzieb, ale 1 na bezproblémovy stav vodnych ciest na slovenskom useku
Dunaja, nakol’ko Dunaj prechadza 10 eurdépskymi krajinami a prostrednictvom Mohansko-
Dunajského kanala spaja rieky Dunaj, Mohan a Ryn.

Z hladiska synergie rozvojovych projektov VVD s , Koncepciou vodnej politiky SR do roku
2030 s vyhl'adom do roku 2050 je preto Ziaduce orientovat’ sa na podporu takych investi¢nych
aktivit, ktoré prispeju k vytvoreniu priaznivych a efektivnych prevadzkovych podmienok pre
plavbu lodi, k integracii VVD do logistickych dopravnych celkov atiez k digitalizacii
a k informatizacii poskytovanych sluzieb a zaroven budu ohl'aduplné k Zivotnému prostrediu
vodnej cesty a k jej okoliu.

V kontexte rozvoja VVD je nezanedbatel'nou oblast'ou i vytvorenie podmienok pre vyuzitie
Vazskej vodnej cesty a v neposlednom rade aj spolupraca a cezhrani¢na koordinécia
rozvojovych aktivit medzi krajinami EU v ramci Dunajskej stratégie.

Osobitné spravy Europskeho dvora auditorov (EDA)

- Vnutrozemska vodna doprava v Europe: od roku 2001 ziadne vyznamné zvySenie jej
podielu na doprave ani zlepSenie podmienok splatnosti (2015),

- Na ceste k uspesnému odvetviu dopravy v EU: problémy, ktorymi sa treba zaoberat™
(2018),

poukézali na zavery z analyz, ktoré by mali prispiet k zlepSeniu Uc€innosti pri dosahovani
pozitivnych efektov z financovania dopravnych projektov (vratane VVD) prostrednictvom
finanénych nastrojov EU a ktoré st relevantné nielen pre EU, ale i pre jej ¢lenské krajiny
vratane Slovenska a maju do istej miery relevanciu aj pre OPII:

1. Doteraz nebol dosiahnuty stanoveny politicky ciel EU vyvazenejiicho rozdelenia
nakladnej dopravy presunom z ciest na vnutrozemskd vodnt dopravu, resp. na zelezni¢nu
dopravu. Podiel VVD od roku 2001 vyraznejSie nevzrastol. Pritom vnutrozemské vodné
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cesty maju k dispozicii vyznamné prepravné kapacity, ¢o vytvara vyuzitelny potencial rast
VVD. Ak budu disponibilné kapacity vyuzivané udrzatelnym sposobom, prispeju
k zmierneniu dopravného zat'azenia na cestach, ¢o zaroven povedie k vyznamnému
znizeniu celkovych negativnych dopadov z dopravy na zivotné prostredie.

2. Dosial’ nebol zaznamenany badatel'ny pokrok pri dosahovani taziskového strategického
ciela EU zameraného na odstranenie zuZenych prejazdov na infrastruktare VVD ako
kI'a¢ovej podmienky pre rozvoj vnutrozemskej plavby v EU a v jej &lenskych krajinach.
Iba niekol’ko projektov financovanych z finanénych zdrojov EU prispelo k zlep3eniu
podmienok splavnosti na vnatrozemskych vodnych cestach.

3. Vintenciach strategickych cielov EU zameranych na zvy$enie konkurencieschopnosti
dopravného systému efektivne vyuzivajliceho zdroje prostrednictvom vybudovania
funk¢nej multimodalnej zakladnej siete TEN-T do roku 2030 je potrebné pri podpore
dopravnych projektov zmenit' pristup zalozeny na podpore individudlnych projektov
jednotlivych dopravnych moédov na cielavedome koordinovany pristup k podpore
rozvojovych projektov na trovni celoeurdpskej multimodalnej dopravnej siete TEN-T. To
by malo zohrat’ vyznamnu ulohu pri vyraznejSom prechode z vyluéne cestnych dopravnych
¢innosti na prijatel'nejSiu zeleznicnu a vodnu dopravu.

4. Vicksia podpora projektov vybudovania infraStruktirnej multimodalnej siete by zaroven
mala prispiet’ k Gispesnému dosiahnutiu strategického ciela EU zameraného na transfer
30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km do roku 2030 na Zelezni¢nti ¢i vodnt dopravu
a viac ako 50 % do roku 2050. Projekty zamerané na budovanie multimodalnej dopravnej
siete tak prinesu vys$siu pridant hodnotu v hospodarstve EU a jej &lenskych krajin.

5.  KefektivnejSiemu dosahovaniu strategickych cielov v oblasti presunu nakladnej cestnej
nakladnej dopravy na environmentalne ohl'aduplnejSiu Zelezni¢nt a vodna dopravu , by
malo taktieZ prispiet’ primerané uplatiovanie zohl'adilovania celospoloc¢enskych externych
néakladov jednotlivych druhov dopravy, ktoré¢ by mali byt uplatiiované v cenotvorbe za
pristup k dopravnej infrastrukture.

6. Nevynutné je vykonavat’ doslednejSie analyzy pripravenosti projektov, skimat’ samotna
efektivnost’ ich realizacie a uprednostnovat’ projekty, ktoré st najviac relevantné pri
odstraniovani prekazok a pri zlepSeni podmienok splavnosti vodnych ciest. V zaujme ich
realizécie v Casovo limitovanom programovom obdobi by sa mala ich projektova priprava
nachadzat’ v pokroc¢ilom S§tadiu vratane disponibilnych environmentdlnych hodnoteni
a d’alSich administrativnych povoleni, ¢o by prispelo k minimalizacii vplyvu vSetkych
administrativnych a regula¢nych prekazok.

7. Preucinné a efektivne dosiahnutie strategickych cielov je potrebné klast’ zdsadny doraz na

potrebu rastu kvality pri jednotlivych projektoch v procese ich schvalovania a riez
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pravidelného dosledného priebezného monitorovania ich implementacie vratane
monitorovania po ukonceni ich implementacie. V tejto stvislosti popri kontrole vystupov
projektu je potrebné poukazat aj na potrebu doslednejSicho posudzovania vysledkov
a socialno-ekonomickych dosahov projektu, tak aby mohla byt’ objektivnejSie hodnotena
efektivnost’ a u¢innost danej intervencie.

8. K nezanedbateI'nym aspektom prevadzky vodnej dopravy je potrebné priradit’ aj dosledné
planovanie a realizéciu pravidelnej priebeznej udrzby vodnej infrastruktiry, nakolko jej
zanedbavanie moze sposobit’ pokles ti¢innosti financovania projektov a udrzatel'nosti ich
vysledkov i v désledku vytvarania novych zuzenych prejazdov.

9. V zéaujme rastu ucinnosti a pridanej hodnoty intervencii do projektov infrastruktiary
vodnych ciest je potrebné klast doraz na doslednejsiu koordinaciu a zjednocovanie
pristupov k rieSeniu medzi EU a medzi dotknutymi &lenskymi krajinami navzajom tak, aby
sa vyraznejSie dosiahol a prejavil pozitivny efekt synergie a komplementarnosti
uskuto¢nenych projektov.

Utinnost’ realizacie projektov zameranych na rozvoj a modernizaciu infrastruktiry vodnej
dopravy na slovenskom tuseku Dunaja pri dosahovani strategického ciela dobudovania
zakladnej Casti transeuropskej dopravnej siete TEN-T CORE do roku 2030 vyznamne vzrastie,
ak popri pokracovani v intervenciach projektov zameranych na zlepSenie infraStruktiry
samotnej vodnej cesty bude podporovand imodernizécia a rozvoj verejnych dunajskych
pristavov. Strategickou konkuren¢nou vyhodou verejnych pristavov v Bratislave a v Komarne
je nielen ich vyhodne situovana poloha na krizovatke trds spéjajucich zapadnu a vychodnu
a zaroven severnu a juzni Eurdpu, ale aj dobra dopravna dostupnost’ priamym napojenim na
cestnu a Zelezni¢nu infraStruktiru a blizkost” medzinarodného letiska. To ich predurcuje ma
posilnenie pozicie vyznamného logistického dopravného centra. Nevyhnutnou podmienkou
podpory ich rozvoja je vSak vyrieSenie dlhodobo pretrvavajicich problémov v neStandardnych
vlastnicko-pravnych vztahoch.

Problémy v tejto oblasti maji povod v spdsobe privatizacie verejnych pristavov Bratislava
a Komarno. V roku 2008 zo statneho podniku Slovenska plavba dunajska, §. p. a z Casti
rozpodtovej organizacie Statna plavebna sprava vznikla akciovd spolo¢nost Verejné
pristavy, a.s. (VP, a.s.). Spolo¢nost’ VP, a.s., ktora je plne vlastnena Slovenskou republikou
a vykonom akcionarskych prav je poverené Ministerstvo dopravy SR, realizuje vykon spravy
majetku Statu. Do tejto akciovej spolo¢nosti boli dislokované pozemky a vodna cast
vymedzeného tizemia verejnych pristavov (akvatoria).

Vlastnicke prava k infrastrukture (cestné a zelezni¢né komunikacie, trakéné vedenie,
oznamovacia a zabezpeCovacia technika, vodoenergeticka infraStruktira, kanalizacia,
informacnd a telekomunikacna infrastruktira), k superStruktire (sklady, prekladkoveé
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mechanizmy, vyrobné, pomocné a obsluzné objekty, budovy kontajnerového terminalu, stanice
pohonnych latok a pod.) ak technickym zariadeniam pristavov boli Fondom narodného
majetku Slovenskej republiky odpredané sukromnej spolocnosti Slovenska plavba a pristavy
a.s. (SPaPa.s.). Tato sa stala dominantnym vlastnikom lodného parku, infrastruktary
a superstruktiry a prevadzkovatel'om vel'kej Casti oboch pristavov. SPaP a.s. tak vykondva
obchodné aktivity v oblasti dopravy a logistiky, zabezpecuje nakladku, vykladku, prekladku
a skladovanie tovarov akomodit. Velka vicsina prekladkovych technoldgii je vekovo
a technologicky zastarand, nachadza sa na konci svojej zivotnosti. Pozemky ma
od VP, a,s,, prenajaté dlhodobou fixnou zmluvou, ktorej platnost’ skon¢i v roku 2027.

Druhym zmluvnym najomcom pozemkov je spolo¢nost’ Dunaj Petrol Trade, a.s. (D.P.T a.s.).
N4jomnu zmluvu s VP, a.s., ma platna do roku 2056. Tato spolo¢nost’ je od roku 2014
v konkurze, pri¢om vyuzivanie pozemkov prevzala spolo¢nost’ Morsevo group s.r.o. a to bez
zmluvného vzt'ahu s prenajimatel'om VP, a.s. Spolo¢nost” Morsevo group s.r.o., v roku 2021
zmenila obchodny ndzov na T A M group Komarno, s.r.o.

Spolo¢nost’ VP, a.s., je tak zataZena v minulosti uzavretymi dlhodobymi ndjomnymi zmluvami.
V nijomnych zmluvach st nastavené viaceré pre prenajimatela nevyhodné obchodné
podmienky, ktoré napr. umoziiuju aj dal$i prendjom pozemkov tretim subjektom bez
vyziadaného suhlasu prenajimatel’a.

Aktivity spravcu pristavov VP, a.s. su tak fakticky zizené predovSetkym na prendjom
pozemkov a objektov v uzemnom obvode pristavov vratane zabezpeCenia ich prevadzky,
udrzby a oprav.

V kompetencii dominantného ndjomcu SPaP a.s. je vlastnictvo, udrZzba a rozvoj infrastruktiry
a superstruktiry. Vzhl'adom na skutocnost, ze spolocnost’ SPaP a.s. vyvija svoje obchodné
aktivity v podmienkach ¢asovo limitovaného prenajmu pozemkov, nie je motivovana
investovat’ do modernizacie zastaranej pristavnej infrastruktiry, To dlhodobo spdsobuje jej
zastaravanie. Na druhej strane spravca verejnych pristavov neméa moznost’ investovat’ do jej
modernizacie, nakol'ko pristavni infraStruktiru nevlastni. Ddsledkom toho je potencidlny
pokles konkuren¢nej schopnosti verejnych pristavov v Bratislave a v Komarne, v ich spadove;j
oblasti priblizne 100 km sa nachédzaju funk¢né pristavy vo Viedni a v Komarne.

V tomto kontexte je pre rozvoj verejnych pristavov prioritnym vyriesit' problém majetko-
pravneho vysporiadanie verejnych pristavov, ktoré umozni spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s,
realizovat’ svoje rozvojové zamery aj s podporou ESIF (resp. i inych fondov EU) bez rizika
nepovolene] Statnej pomoci. Mozné alternativne spOsoby rieSenia majetko-pravneho
vysporiadania boli posudené v dokumentoch ,,Stratégia rozvoja verejného pristavu v Bratislave
— Faza 11 (2020) a ,,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno — Master Plan
(2020). Dobry predpoklad pre Gspesné vyrieSenie tohto dlhodobého problému, za aktivnej
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podpory MD SR povereného vykonom akcionarskych prav, vytvaraji konciace sa najjomné
zmluvy medzi VP, a.s. a SPaP a.s.

Bratislavsky nakladny pristav mé& v si¢asnom obdobi priblizne 95 % podiel na vykonoch
verejnych pristavov v SR a je strategicky najvyznamnej$im pristavom. Rozprestiera sa na
ploche 158,13 ha a pozostava z troch casti - Zimny pristav so severnym a juznym bazénom,
bazén Pélenisko a bazén Lodenica, v ktorom je vykondvana aj oprava a udrzba plavidiel.
Prekladkova kapacita nakladného pristavu bola v roku 2017 vyuzivana iba na cca 23 %.

Osobny pristav sa nachadza na vol'nom toku rieky Dunaj, na jeho obidvoch brehoch. Pristavné
¢innosti v osobnom pristave zabezpecuju viaceri operatori, z ktorych traja si dominantni.
Slovenska plavba a pristavy - Lodna osobna doprava, a. s., Bross for Partners, a. s.
a PAD, spol. sr. 0. V osobnej lodnej doprave na Dunaji je v sucasnom obdobi uskuto¢iiovana
pravidelnd preprava osob, vyhliadkové plavby a charterové plavby. Prepravna kapacita
osobného pristavu je v siasnom obdobi vyuzivana na priblizne 22 %. V roku 2017 bolo
prepravenych priblizne 502 000 os6b, pricom vicsina vykonov bola realizovana tranzitnymi
vyletnymi kajutovymi lod’ami s medzipristatim v Bratislave. Osobny pristav alokovany
v Starom meste je priestorovo obmedzeny, nemd vybudovani vyhovujlicu pristavna
infradtruktiru a ma zastarané vybavenie. Uzemie pristavu neposkytuje moznosti na jeho
kapacitné rozSirenie,na rozvoj aktivit a poskytovanych sluzieb. V zadujme vyuzitia
pokracujuceho trendu v raste dopytu po osobnej lodnej doprave je prilezitostou pre rozvoj
osobného pristavu jeho premiestnenie napr. do lokality Zimného pristavu, vybudovanie
modernej infrastruktury a priestorov pre poskytovanie sluzieb pre lode, ich posadky
a cestujucich. To by malo prispiet’ k rastu poc¢tu prepravenych cestujucich o 350 000 —
520 000 osdb/rok.

Plavby vyletnymi lod’ami po vnutrozemskych vodnych cestach zazivaju od roku 2013 pomerne
dynamicky vzostup napr. i v dosledku rastu dopytu zo strany turistov z USA, ktori vyuZzivaju
moznosti poznavacich prazdninovych plavieb po eurdpskych riekach a kanaloch. Vyletna
plavba na vodnej ceste Ryn — Mohan — Dunaj, ktora spaja Severné a Cierne more s dizkou viac
ako 3 500 km a preteka patnastimi europskymi krajinami sa stala atraktivnou. Pocet vyletnych
lodi v roku 2018 medziro¢ne vzrastol o 14,6 % a pocet prepravenych cestujiicich dosiahol
priblizne 1,64 mil. osob.

Stucasna orientacia bratislavského verejného pristavu v oblasti ndkladnej dopravy je vyrazne
proexportnd. Vd’aka prepojeniu s cestnou a zelezni¢nou infrastruktarou tvori multimodalny
logisticky uzol. V prekladkovych ¢innostiach materidlu dominuje preklad Zelezorudnych peliet,
homogenizovanej prachovej rudy (aglorudy), hnojiv, nafty a benzinu. Ostatné komodity
vykazuju marginalny podiel a ich rozvoju brania aj spominané nevyrieSené majetko-pravne
vztahy sposobujuce nerieSenie modernizacie.
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Pristav Komarno je verejnym pristavom vyuzivanym na prekladku tovarov, predovSetkym
hromadnych volne lozenych substratov priamo, alebo s medziskladovanim. Dominuja
pol'nohospodarske komodity, rastii vSak i druhotné suroviny. V pristave tiez SPaP a.s. kotvi
prevadzkované aj vyradené plavidla. Disponibilnd rozloha pristavu vSak nie je dostatocne
vyuzitad. Vytvara to priestor na vybudovanie osobného pristavu a jeho zazemia pre turisticko-
rekreacné lode a Sportové plavidla, resp. i priemyselného parku.

Nedostatkom poskytovanych sluzieb v oboch nakladnych pristavoch je dodavka pitnej vody
pre plavidla aich posadky a tiez napojenie plavidiel na elektrickii energiu pocas statia
Vv pristave. Tieto sluzby z Casti riesi svojimi dodavkami SPaP, a. s., ¢o vSak nie je pre verejny
pristav Standardné a je potrebné to riesit’. Zber odpadov z lodi zabezpecuje v areali nakladného
pristavu zberny dvor na komunalny odpad, ktory bol zriadeny VP, .a.s.

Pri skiimani trendov v lodnej doprave je mozno pre VVD je badateI'ny pomerne vyznamny rast
dopytu po zvySovani vyuzivania multimodalnej a v ramci toho intermodélnej dopravy, ¢o
vytvara tlak na modernizaciu pristavnej infrastruktary a moznosti pre zmysluplnii podporu
z ESIF a pripadne z dal§ich zdrojov EU.

Potencidlny priestor rastu pre verejné pristavy je identifikovany v oblasti prepravy kusového
tovaru vratane automobilov a kontajnerovej prepravy. Segment kontajnerovej prepravy, ktory
bol doteraz na Dunaji pomerne malo vyuzivany (v bratislavskom pristave bola v roku 2017
vyuzivand prekladkova kapacita pre kontajnery len na priblizne 17 %), zaznamenava
Vv sti¢asnom obdobi pomerne dynamicky rast. Podl'a udajov Eurostat v roku 2020 dosiahla
kontajnerova preprava v ramci VVD v krajinach EU-27 (t. j. bez Velkej Britanie) 56,5 mil. ton.
To predstavovalo 11,3 % podiel na celkovej nakladnej VVD a medziroény prirastok 0 0,9 %
aoproti roku 2015 02,3 %. V tejto suvislosti vSak treba uviest, ze viac ako 90 % podiel
vykonov vnutrozemskej lodnej kontajnerovej dopravy bolo realizovanych na Ryne.

Prilezitostou pre rozvojové aktivity verejnych pristavov aich podporu je tieZ vytvorenie
infrastruktiry pre prepravu a distribuciu alternativnych paliv (LNG, CNG, stlaceny vodik)
vratane vybudovania Gerpacich stanic LNG v pristavoch do roku 2030! a moznost’ ich plnenia
do cestnych a zelezni¢nych cisterien.

5.3  Hodnotiaca otdzka ¢. 3

V akej miere prispeli intervencie na projekty realizované v ramci PO4 OPII k plneniu
cieclov EU v oblasti vodnej dopravy pri zabezpefeni inteligentného, udrZatePného
a inkluzivneho rastu?

11 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z22. oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva
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Eurdpska tunia dlhodobo presadzuje orientdciu na podporu projektov, ktoré prispievaju
k socialno-ekonomickému rozvoju regionov tak, aby bol ich rozvoj z hPadiska udrzatelnosti
dostatoéne ohladuplny k vyuzivaniu disponibilnych prirodnych zdrojov a k zachovaniu
Zivotného prostredia. Strategickym zamerom EU v tejto oblasti je podpora takych projekotv,
ktoré v praxi vo vSetkych oblastiach zivota spolo¢nosti komplexne zohladnuji potrebné
environmentalne hl'adiskd v zdujme smerovania spolo¢nosti k trvalo udrzateInému rozvoju
a k environmentalnej bezpe¢nosti. Za tym Géelom Eurdpska tGnia vyzaduje, aby v intenciach
¢lanku 6 Zmluvy o Eurépskom spolo¢enstve a V stilade so zavermi summitu Eurdpskej Rady
v Cardiffe z roku 1998, bola environmentalna politika integrovana aj do politik jednotlivych
ekonomickych sektorov na eurdpskej a tiez na narodnych a lokélnych trovniach. Primarnym
cielom wuvedeného procesu integracie je predovSetkym uclinnd prevencia vo vztahu
k poskodzovaniu a k devastovaniu jednotlivych zloziek Zivotného prostredia a potreba
preventivne eliminovat’ identifikované potencialne negativne rizika a dosledky hospodarskych
aktivit poSkodzujucich zivotné prostredie, zdravie a Kvalitu zivota obyvatel'stva este v Case pred
ich uskutocnenim a neaplikovat’ potrebné environmentalne opatrenia v jednotlivych
ekonomickych sektoroch az v nadvdznosti na uz zrealizované hospodarske aktivity.
Odstranovanie dosledkov poskodenia Zivotného prostredia totiz zvy€ajne nasobne prevysuje
naklady na realizaciu preventivnych opatreni a v mnohych pripadoch st poskodenia viac-menej
nevratné.

V tejto stvislosti bola v zaveroch Goteborského summitu Eurdpskej Rady v roku 2001
zdoraznena poziadavka priebezného hodnotenia a monitorovania procesu integracie zo strany
vietkych ¢lenskych krajin EU a zaroveni im bola uloZena povinnost’ dosledne zohladiiovat
environmentalne aspekty uz v ramci rozhodovacich procesov pri priprave a pri spracovani
jednotlivych narodnych sektorovych stratégii, politik, ¢i koncepénych dokumentov na nizsich
urovniach a zaroven pri identifikicii u¢innych nastrojov a mechanizmov na ich realizciu
V hospodarskej praxi.

Kla¢ovym dokumentom EU zameranym na podporu inteligentného, udriatePného
a inkluzivneho rastu je Stratégia Europa 2020, ktora v stvislosti s napifianim svojich hlavnych
cielov definovala sedem iniciativ. Jednou z nich je ,Eurépa efektivne vyuzivajica zdroje®,
ktora akcentuje prechod na nizkouhlikové hospodarstvo, vysSie vyuzivanie energie
Z obnovite'nych zdrojov, modernizaciu odvetvia dopravy a podporu energetickej ucinnosti.
V praktickej rovine to znamena, Ze je potrebné, aby doprava vyuZzivala menej energie, aby
vyuzivala hlavne ¢istd energiu, aby viac vyuzivala modernt infrastruktaru a technologicky
vayspelé mobilné prostriedky a aby zniZovala svoj negativny environmentéalny vplyv.

Stratégia 2020 pre rast a zamestnanost’, ako hlavna hospodarska reformné agenda Eur6pske;j
unie Svyhl'adom do roku 2020 (prijatd Eurdépskou Radou v roku 2010), sliziaca ako
referenény ramec pre Cinnosti na urovni EU ajej &lenskych krajin, $pecifikovala ciele
v 5 oblastiach (zamestnanost’, vyskum a inovécie, zmena klimy a energie, vzdelavanie a boj
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proti chudobe) so zdmerom posilnit’ udrzatel'ny socidlno-ekonomicky rozvoj.

Slovenska republika v intencidch zaverov Goteborského summitu Eurdpskej Rady reSpektuje
poziadavku priebezného hodnotenia a monitorovania procesu integracie a povinnost’
zohl'adnovania environmentalnych aspektov uz v ramci rozhodovacich procesov pri priprave
a spracovani jednotlivych celondrodnych hospodérskych a tiez sektorovych strategickych
dokumentov vratane dopravy, a aplikuje ich vo vsetkych rozvojovych dokumentoch, v tomto
kontexte aj v ramci Opera¢ného programu Integrovana infrastruktara 2014 — 2020.

Doprava ako nastroj mobility patri medzi popredné hospodarske odvetvia ovplyviiujuce
prakticky vSetky oblasti Zivota obCanov, podnikatelov a vobec celej verejnosti. Kvalitna,
bezpecna, spolahliva a technologicky vyspeld doprava prispieva k rastu atraktivnosti izemia,
K prilevu investicii, k rozvoju podnikania aobchodu, krastu zamestnanosti, k potrebnej
mobilite pracovnej sily a tym k celkovému hospodarskemu rastu. To napoméha odstranovat’
regionalne rozdiely a zabezpecovat' udrzatel’ny socialno-ekonomicky rozvoj jednotlivych
regionov. Silné dopravné spojenia s oporou hospodarstva EU, umoziiuju distribtciu tovarov,
mobilitu a zblizovanie I'udi, zabezpecuji dostupnost’ miest a umoznuji vysoka kvalitu zivota
a prosperitu spolo¢nosti.

V tejto suvislosti vnutrozemské vodné cesty, vratane Dunaja, zohravaju délezita ulohu nielen
pri samotnej preprave nakladov a osob, ale aj v ekonomickom a socialnom rozvoji jednotlivych
krajin tym, Ze spajaji ndmorné pristavy leZiace na pobrezi oceanov alebo mori s priemyselnymi
centrami umiestnenymi vo vnutrozemi.

Zaroven sektor dopravy pomerne negativne ovplyviuje kvalitu vSetkych zloziek Zivotného
prostredia (ovzduSia, pozemnych i povrchovych vdd, pddy, fauny i flory) a posobi aj na zdravie
a kvalitu Zivota obyvatel'stva (najmé prostrednictvom emisii do ovzdusia, zne€istovania pody
a vod, tvorby odpadov, ¢i emisie hluku). Z uvedenych dévodov je environmentalne hl'adisko
integrované aj do platného Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030, kde je
formulovanych viacero opatreni smerujucich ku znizeniu nepriaznivého vplyvu dopravy na
zivotné prostredie, na globalne zmeny klimy a na verejné zdravie, pri poZiadavke dodrziavania
principu prevencie a predbeznej opatrnosti pri zabezpecovani podmienok udrZatel'nej mobility
0s0b a prepravy tovarov v ramci jednotného trhu EU. Slovenska republika sa hlasi k tomu, aby
bola doprava energeticky a ekologicky efektivna, spolahliva a bezpe¢na a aby neohrozovala
zivotné prostredie a kvalitu Zivota a zdravie obyvatel'stva. Pri tom si uvedomuje, ze naklady na
likvidaciu §kod, ktoré vznikaji z dopravnej prevadzky v oblasti zivotného prostredia a zdravia
obyvatel'stva musi znasat’ cela spolo¢nost’.

Podiel dopravy na tvorbe hrubej pridanej hodnoty podl'a dostupnych Statistickych udajov dlhsie
obddobie dosahuje priblizne 5 - 6 %. K tomuto podielu ¢iastkovo prispievaju jednotlivé druhy
dopravy réznym rozsahom, pricom odzrkadl'uja disproporcie vo vykonoch prepravného trhu
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medzi nimi, predovSetkym medzi vnutrozemskou cestnou, zelezni¢nou a vodnou dopravou.
V tejto suvislosti je evidentné, Ze rastice vykony jednotlivych typov dopravy (a v tomto
kontexte predovsetkym cestnej dopravy) vedu k zvySovaniu tlakov na Zivotné prostredie,
smeruju predovsetkym k zmendm podnebia a K stratdm biologickej rozmanitosti a prispievaja
k rastu externych nakladov na zmiernovanie/odstranovanie $kod. Na druhej strane je vSak
pozitivne, ze dynamicky sa rozvijajuce technologické inovécie inapriek rastu dopravnych
vykonov ¢iastocne prispievaju k znizovaniu znecistovania zivotného prostredia.

V porovnani s cestnou dopravou nepatri vodna doprava k vyznamnym znecistovatel'om
zivotného prostredia. Je ovela SetrnejSia k Zivotnému prostrediu, ¢i uz z hladiska emisii
Skodlivych latok do ovzdus$ia, emisie hluku, produkcie odpadov alebo znecistovania vod
a pody:

- spolocenské naklady na vybudovanie vodnej infrastruktary su nizsie - v pripade cestnej
infrastruktury predstavuji 3,6 nasobok a pri Zelezni¢nej doprave je to 3,84 nasobok
nakladov na vodnt infrastruktaru,

- prepravna kapacita lodi je vyrazne vysSia — pre prepravu tovarov 1 tlacnou stupravou
S0 4 tlaénymi ¢Inmi je potrebnych 280 kamidnov, ¢i 175 Zelezni¢nych vagonov, je vSak
potrebné zdodraznit, Ze v podmienkach vnutrozemskej vodnej dopravy je tato kapacita
obmedzenejsia,

- energeticka efektivnost’ vodnej dopravy je vySSia - spotreba energii pri preprave 1 tony
nakladu tvori v pripade kamionu s privesom 1,23 ndsobok spotreby energii lode, v pripade
kamiénu bez privesu je to 3,7 nasobok,

- evidované hlukové emisie z vodnej dopravy st nizSie ako v pripade cestnej, Zeleznicnej,
(leteckej dopravy) - vodné cesty nie st zvdésa alokované v husto obyvanych oblastiach
alebo vich bezprostrednej blizkosti, intenzita premavky lodi je podstatne mensia,
priemerny pocet hlukovych udalosti je niz$i. Naproti tomu, pri pohybe vozidiel na
pozemnych cestnych komunikaciach a Zelezni¢nych tratiach vznika podstatne vacsi hluk
aj v dosledku trenia pneumatiky s povrchom vozovky, resp. odvalovania kovového kolesa
zelezniéného vozidla po kovovej kolajnici, pricom sa zintenziviiuje pri brzdeni
a rozbiehani,

- podlaudajov EK emisie COz pri vnitrozemskej vodnej doprave dosahuji 0,4 % podiel na
emisiach dopravy,

- naklady na odstrafiovanie nepriaznivych dopadov z externalit vo VVD predstavuju
priblizne 13 % podiel na uvedenych nakladoch v cestnej doprave.

Realizéacia projektov v ramci PO4 OPII ma potencial prispiet’ k napiianiu cielov politiky EU v
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oblasti klimatickych zmien v intenciach Stratégie Europskej tnie 2020 a v ramci toho i K
redukcii vznikajucich emisii sklenikovych plynov CO2 aj tym, Ze si zamerané na zlepSenie
konkurencnej pozicie VVD na tukor cestnej dopravy, ¢im prispeju predovsetkym
Kk presmerovaniu prepravy Casti nakladov z pretazenej cestnej dopravy na environmentalne
ohl'aduplnejSiu vodnu dopravu.

Intervencie na realizaciu investi¢nych projektov v ramci PO4 OPII prispeli k napihaniu
Tematického ciel’a 7 Podpora udrzatelnej dopravy a odstraiiovanie prekazok v klicovych
sietovych infraStruktirach aj v prepojeni na Ciastkovy ciel’ orientovany na ochranu Zivotného
prostredia. Projekty st vecne zamerané na rieSenie problémov dlhodobo zanedbavane;
infrastruktury vodnej dopravy na slovenskom useku medzinarodnej rieky Dunaj, ktord je
sucastou zakladnej siete TEN-T zabezpecujucej dopravné prepojenie Slovenska s dalSimi
eurdpskymi krajinami.

Podpora intervencii zameranych na pripravu projektov skvalitnenia infraStruktiry vodnych
ciest a verejnych pristavov a poskytovanych sluzieb na Dunaji vytvorila predpoklady pre
realizéciu takych investi¢nych projektov, ktoré¢ napomoézu k zvyseniu konkurencnej schopnosti
vodnej dopravy i prostrednictvom celoro¢ného a bezbariérového vyuzivania vodnej dopravnej
cesty, zlepSenia jej technickych parametrov a podmienok na bezpe¢nu a spolahlivi prepravu
tovarov aosdb. To prispelo k vytvorenia potencidlu pre pozitivne dosahy na socidlno-
ekonomické prostredie na uzemiach nachadzajtcich sa v spadovej oblasti Dunaja, na rozvoj
podnikania (aj Vv sektore sluzieb avramci toho i cestovného ruchu), na tvorbu novych
pracovnych miest, na rast zamestnanosti, teda na ich udrzatel'ny rozvoj.

V tejto suvislosti sa jedna aj o neinvesti¢né projekty realizované v ramci PO4 OPII opravnena
Aktivita E, ktoré maju potencial vyznamnym sposobom prispiet’ priamo k environmentélnej
udrzatel'nosti a zaroven prostrednictvom rozvoja rie¢nej dopravy k rastu jej modalneho podielu
v doprave:

- “Bezpetnostny projekt a Havarijny plan verejného pristavu Bratislava™ - havarijny plan
stanovil preventivne opatrenia pre zamedzenie nekontrolovatelného uniku znecist'ujucich,
resp. i nebezpeénych latok, vratane opatreni na samotné rieSenie pri pripadnom vzniku
havarijnych situdcii;

- “Vybudovanie termindlu LNG vo verejnom pristave Bratislava - predprojektova priprava”
- spracovana Studia uskutonitelnosti posudila moZznosti vybudovania zariadeni v ramci
vystavby termindlu LNG tak, aby umoznili priame tankovanie tohto alternativneho
”zeleného” paliva do riecnych lodi, jeho prekladku do cestnych cisterien a skladovanie
v aredli verejného pristavu v lokalite Palenisko. Nésledna investicia do vybudovania
terminalu prispeje K uspokojovaniu rastuceho dopytu po alternativnom zdroji energii
v podobe stladeného plynu NapoméZe aj k dosahovaniu cielov EU v oblasti znizovania
emisii sklenikovych plynov a k zvySovaniu podielu obnovitel'nych energetickych zdrojov
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Vv celkovom energetickom mixe EU. Je v stlade so stratégiou EU pre Cisté paliva, ktorej
cielom je zabezpecit siet’ stanic s alternativnymi palivami s normalizovanou konstrukciou
a pouZivanim,;

- “Bezpec¢nostna ochrana pristavov — predprojektova priprava” — spracovanie technicko-
ekonomickej Stadie prispelo k identifikacii environmentalnych rizik vo verejnych
pristavoch v Bratislave a v Komarne a Specifikovalo potrebné aktivity orientované na
zmieriiovanie negativnych dopadov na zivotné prostredie, ktorych sucast'ou je i prevencia
- vybudovanie monitorovacieho systému vo verejnych pristavoch;

- “Vybudovanie zazemia pre plavidla vo Verejnom pristave Bratislava — predprojektova
priprava” - technicko-ekonomicka S$tudia posudila vecné, technologické a kapacitné
rieSenie zberu nebezpe¢nych a komunalnych odpadov (ich likvidaciu, ¢istenie/spracovanie
a odvoz), ¢i drenaznych vod a moznosti bezpecného a bezinikového tankovania
pohonnych hmot do plavidiel v areali verejného pristavu tak, aby boli environmentalne
ohl'aduplné a neposkodzovali jednotlivé zlozky zivotného prostredia;

- ,,Zmena rychlosti pradenia v dolnej Casti zdrze HruSov — predprojektova a projektova
priprava“ - technicka S$tudia stanovila mozné rieSenie zhorSujucich sa plavebnych
podmienok tak, aby bolo zabezpecené zvySenie rychlosti pridenia v dolnej Casti zdrze
HruSov, zamedzilo sa jej zanaSaniu sedimentami a zvysila sa tak spol'ahlivost’ a bezpecnost’
vodnej dopravy;

- ,,Opatrenia na rehabilitdiciu Dunaja (DaReM — Danube Rehabilitation Measures)* — v §tadii
boli navrhnuté rieSenia zamerané¢ na zlepSenie plavebnych podmienok na Dunaji
Vv intenciach poziadaviek AGN, ktoré budu vytvarat’ predpoklady pre eliminaciu uzkych
miest plavebnej drdhy na dunajskej vodnej ceste TEN-T v zaujme rastu efektivnosti
a spolahlivosti plavby a tiez konkurencieschopnosti dunajskej vodnej cesty. Samotna
realizécia rehabilitaénych opatreni by mala pozitivne ovplyvnit' adaptacné opatrenia na
nepriaznivé dosledky prebiehajiicich klimatickych zmien pre oblast’” vodnej dopravy,
posobit’ na rezim podzemnych vod (napr. zvysit rychlost dopliania a infiltracie vodou cez
dno koryta, zlepsit’ vydatnost’ vodarenskych zdrojov), zlepsit’ prudenie povrchovych vod,
previest extrémne povodiiové prietoky do starého koryta Dunaja, pozitivne ovplyvnit
faune a floru a tiez prispiet’ k rastu biodiverzity (napr. hniezdenie vtactva, resenie sa ryb)
v dotknutom tzemi;

- Stadia uskutoénitelnosti pre projekt “Modernizacia vyty¢ovacej techniky a plavebného
znacenia na vodnej ceste medzinarodného vyznamu Dunaj“ — posudila alternativy
a moznosti rieSenia modernizacie techniky a technoldgii potrebnej pre vytyCovanie
plavebnej drahy apre osadzovanie plavebného znacenia na Dunaji tak, aby boli
dosahované pozadované parametre plavebnej drahy a vzrastla bezpecnost' a dopravna
vykonnost’ plavby;
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- ,.Stadia uskutoénitelnosti pre projekt Modernizacia technologickych zariadeni potrebnych
na zaistenie a rehabiliticiu predpisanych parametrov plavebnej drahy medzinarodnej
vodnej cesty Dunaj na tuseku rkm 1811-1708 pre zvySenie bezpecnosti a dopravnej
vykonnosti vodnej cesty" — posudila alternativne moznosti modernizécie technologickych
zariadeni potrebnych na zabezpeCenie prac zameranych na dosahovanie stanovenych
parametrov plavebnej drahy a navrhla optiméalne moZznosti rieSenia tak, aby sa zlepsila
celkova splavnost’ slovenského tiseku Dunaja a bezpec¢nost’ plavby;

-, Vypracovanie strategickej dokumentacie pre rozvoj a modernizaciu verejného pristavu
Komarno — Master plan Komarno* - spracovana strategicka dokumentécia posudila r6zne
alternativne moznosti modernizacie verejného pristavu Komarno predovsetkym z hl'adiska
rozsahu a sposobu modernizacie s cielom dosiahnutia rastu jeho postavenia v zakladnej
koridorovej sieti TEN-T pri zohl'adneni poziadaviek na ochranu zivotného prostredia
a celkové ekonomické posilnenie dunajského regionu.

Zlepsenim splavnosti Dunaja prostrednictvom realizacie projektov zameranych na eliminéaciu
rizikovych miest (brody, nedostatoéné plavebné hibky, obmedzené plavebné sirky v niektorych
usekoch plavebnej drahy, resp. i nedostatocné podjazdové vysky pod mostami), sa vytvara
priestor pre presun cestnej ndkladnej dopravy na nakladovo efektivnej$iu vodnti dopravu. To
sa premietne do znizenia kongescii a nehodovosti v cestnej premavke, do poklesu spotreby
paliv ado zniZzenia emisie splodin zo spalovacich motorov dopravnych prostriedkov
vyuzivanych v cestnej nakladnej doprave atiez do zniZzenia hluku v okoli cestnych
komunikacii. To sa pozitivne prejavi na zZivotnom prostredi a na zdravi a kvalite Zivota
obyvatel’stva.

Tym, Ze realizacia investicnych 1 neinvesticnych projektov PO4 OPII vytvori podmienky pre
inkluzivny regionalny hospodarsky rast aj prostrednictvom podpory rastu prepravnych
vykonov arozvoja poskytovanych sluzieb vodnej dopravy, resp. sluZieb a Vv ramci toho aj
sluzieb v sektore cestovného ruchu, vytvori predpoklady aj na tvorbu novych pracovnych miest
a zapojenie obyvatel'stva na regiondlnom pracovnom trhu. Inkliizia novych zamestnancov do
pravidelnej udrzby vodnych ciest na slovenskom useku Dunaja a do obsluznych aktivit pre
prepravcov a cestujticich vo verejnych pristavoch v oblasti osobnej a nakladnej vodnej dopravy
bude stimulovat’ trh prace.

V tomto kontexte je digitalizdcia a intenzivnejSie aktivne vyuZivanie informacnych
a komunikaénych technolégii pri vzdjomnom kontakte prepravcov, pracovnikov infrastruktury
a pristavov sprevaddzana poziadavkami na potrebné odborné ¢i informacné zru€nosti a na
prekonanie jazykovych bariér nielen pre clenov posadky plavidiel, ale aj pre persondl na
pobrezZi. To je sprevadzané potrebou neustaleho vzdeldvania, odbornej pripravy a zru¢nosti
sucasnych inovych zamestnancov. V kone¢nom dosledku to prispieva k rastu kvalifikacie
pracovnej sily a k perspektive lepSieho uplatnenia na trhu prace.
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Aktivne zapojenie sa do budovania eurdpskeho systému rieCnych informacnych sluzieb
prostrednictvom projektu ,,Zavedenie novych technologickych rieseni pre systém SlovRIS*
implementovaného v ramci PO4 OPII prispelo k vytvoreniu informa¢ného systému opera¢ného
centra vnutrozemskej plavby ak budovaniu integrovanych inteligentnych digitalnych
riadiacich dopravnych systémov na urovni EU. Systém umozZiiuje monitorovanie plavby lodi
na dialku, poskytovanie navigacnych elektronickych sluzieb lodnym prepravcom, rychly
automatizovany prenos elektronickych udajov z vody na pobrezie a tiez vymenu
prognostickych informacii v redlnom case. Poskytované informacie lodnym prepravcom
V realnom case o plavebnej drahe, o aktualnych obmedzeniach, o vodnych stavoch, o plavebne;j
premavke, ¢i o poc€asi pomahaju zvysit’ plynulost’ a bezpecnost’ plavby lodi a minimalizovat’
vplyv nehéd v lodnej doprave na Zivotné prostredie a na materialne $kody. Uspe$né
koordinované zavedenie systémov RIS v ramci EU (EuRIS) je rozhodujice na dosiahnutie
celoeuropskeho rieéneho inteligentného dopravného systému. Podl'a EK bude v kone¢nom
rieSeni tento celoeurdpsky digitadlny systém multimodalny, bude integrovat’ informadcie
0 jednotlivych druhoch dopravy v realnom cCase, tak, aby prispeli k bezproblémovej prepravy
0sob a nakladov a stali sa stcast'ou verejne dostupnych informéacii o doprave. Podrobnejsie
hodnotenie prinosov projektu vybudovania systému SlovRIS by malo byt realizované v ramci
obdobia udrzatelnosti projektu.

K oblasti informatizacie VVD prispievajiicej k inteligentnému rozvoju patri aj zavedenie
softvérovej aplikacie Expertného kontrolné¢ho systému plavebnej prevadzky a softvéru BIM —
3D modelu, ktoré napomoézu k rastu bezpecnosti prejazdu lodi v plavebnej komore VDG.
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