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Zoznam pouzitych skratiek

BBK Banskobystricky kraj

CBA Analyza ndkladov a vynosov (Cost Benefit Analysis)

CCTV uzavrety televizny okruh (Closed Circuit Television)

DMJ dieselovd motorova jednotka

EEA Eurépska environmentalna agentura

EMJ elektricka motorova jednotka

ETCS eurépsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)

EU Eurdpska Unia

GPS Global Positioning System

GSM-R medzindrodny Standard bezdrétovej komunikacie pre Zelezni¢né aplikacie

(Global System for Mobile Communications)

GVD Grafikon vlakovej dopravy

HDV hnacie drahové vozidlo

HW Hardware

IAD individualna automobilova doprava

IDS Integrovany dopravny systém

LED elektroluminiscencna didda (Light Emitting Diode)
LCD displej z tekutych krystalov (Liquid Crystal Display)
MD SR Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

MV motorovy vozen

OEJ ozubnicova elektrickd jednotka pre rozchod 1000 mm
OPII Operaény program Integrovana infrastruktura

ov osobny vozen

oz Ozubnicova Zeleznica - Strbské Pleso — Strba s rozchodom 1000 mm
PO Prioritna os

PO1 Prioritnd os 1

PO2 Prioritna os 2

PO5 Prioritna os 5

RDST radiostanica

SR Slovenska republika
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SuU $tudia uskutocnitelnosti

SW Software

TEN-T Transeurdpska dopravna siet (Trans-European Transport Network)
TEZ Tatranska elektricka zeleznica

TK temeno kolajnice

TSI Technické Specifikacie pre interoperabilitu

usB univerzalna sériova zbernica (Universal Serial Bus)
VOD verejna osobnd doprava

VAD verejna autobusova doprava

\7 vlakové zabezpecovacie zariadenie

ZCP zoSitovy cestovny poriadok

ZoDSVZ Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme
ZSSK Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s.

Z0D Zelezni¢na osobna doprava

ZKV Zeleznicné kolajové vozidlo

ZSR Zeleznice Slovenskej Republiky

VAl Zelezni¢né telekomunikacie
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Uvod

Zadanie dopadového hodnotenia

Vramci Operacného programu Integrovana infrastruktura (OPIl) je potreba aspon raz
za programové obdobie v hodnotenie posudit ako podpora z Eurdpskych Strukturdlnych
a investiénych fondov prispela k naplfianiu cielov kaZdej prioritnej osi. V ramci Operaéného
programu Integrovana infrastruktura (OPIl) je potreba vykonat dopadové hodnotenie intervencii
na prioritné osi s vynimkou technickej pomoci. Prioritna os 1 (PO1) Zelezni¢na infrastruktira (TEN-T
CORE) a obnova mobilnych prostriedkov a prioritnd os 5 (PO5) Zelezni¢nd infrastruktdra a obnova
mobilnych prostriedkov.

Vystupom dopadového hodnotenia md byt tato zaverecna sprdva. Hodnotenie dopadov oboch
prioritnych osi sa robi vramci jedného uceleného hodnotenia z dévodu, Ze obe prioritné osi
pokryvaju celu siet Zelezni¢nej infrastruktury (siet TEN-T CORE a vSetky ostatné trate). Realizacia
hodnotenia vplyvu tykajucich sa jedného Specifického ciefa PO1 a jedného Specifického ciefa PO5 sa
maju posudit pre kazdu prioritni os samostatne, vzhladom na to, Ze projekty su r6zne zamerané,
rovnako ako Specifické ciele. Zaroven vsak nesmie byt navrhované opatrenie v jednej PO, ktoré je
aplikovatelné aj pre druhu PO, tak aby neboli duplicitne hodnotené.

Specifické ciele hodnotenych projektov:
o Specificky ciel 1.3 Zvy3enie atraktivity a kvality sluZieb Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov.

e Specificky ciel 5.2 Zlep$enie technickych podmienok pre prevadzku medzindrodnej
Zeleznicnej  dopravy  prostrednictvom  implementacie  vybranych  prvkov TSI
na najdolezitejsich tratiach pre medzinarodnu dopravu.

Obsahom rieSenia maju byt tieto jednotlivé fazy:
e Zber a spracovanie Udajov pre dopadové hodnotenie v nadvaznosti na definované
hodnotiace otazky v zadani pre dopadové hodnotenie.

e Posudenie Cistych prinosov (dopadov) realizovanych projektov po ich implementdcii
na zaklade analyzy dosahovanych vysledkov v kontexte relevantnych Specifickych cielov
ukonéenych projektov v rdmci PO1 a PO5 OPII.

Dovody pre spracovanie dopadového hodnotenia

Operacny program Integrovana Infrastruktura (OPIl) predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky o ¢erpani pomoci z fondov Eurdpskej Unie v sektore dopravy, informatizacie spolo¢nosti
a podpory vyskumu, vyvoja a inovacii na roky 2014 — 2020 (Kohézny fond, Eurdépsky fond
regiondlneho rozvoja). Jeho globalnym cielom je podpora trvalo udrzatefnej mobility,
hospodarskeho rastu, posilnenie vyskumu, technologického rozvoja a inovacii a zvysenie
konkurencieschopnosti malych a strednych podnikov prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, verejnej osobnej dopravy, informacnej spoloénosti, podpory vyskumnych,
vyvojovych a inovaénych kapacit a rozvoja malého a stredného podnikania.

Plan hodnoteni OPIl stanovuje ndvrh hodnotiacich aktivit, ktoré su planované v réznych stadiach
implementacie OPII tak, aby v maximdlnej miere umoznili efektivne riadenie programu a tym
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aj efektivne a ucinné vyuzivanie poskytnutych finanénych prostriedkov. Plan hodnoteni vymedzuje
¢asovy, organizaény a finanény ramec jednotlivych hodnoteni vykondvanych v priebehu realizacie
operacného programu.

Dévod pre spracovanie vyplyva z ¢iastkové zmluvy o dielo a z ¢lanku 56 Nariadenia EP a Rady (EU)
€. 1303/2013 zo 17. decembra 2013 (¢l. 54-57), ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia
o Eurépskom fonde regionadlneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde,
Eurépskom polnohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurépskom namornom a rybarskom
fonde.

Specifika dopadového hodnotenia

Predmetom dopadového hodnotenia su celkom 4 projekty. Specifického ciela 1.3 sa tykaju
3 projekty, ktoré rieSi obnovu vozidlového parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel na suboroch trati
v oblasti Banska Bystrica, Zilina a Vysoké Tatry:

— modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPIl — 1. &ast,
— modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPIl — 2. &ast,

— obnova vozidiel ozubnicovej Zeleznice vo Vysokych Tatrach.

Specifického ciela 5.2 sa tyka projekt, ktory rie$i dobudovanie elektronickej komunika¢nej siete ZSR
na trati Bratislava — Zvolen — KoSice a Bratislava — Komarno:

— komunikaéna infrastruktura sluzieb telematiky ZSR.

Hlavnym ciefom projektov vychadzajucich zo $pecifického ciela 1.3 bolo zvysit kvalitu a atraktivnost
sluZieb Zelezni¢nej osobnej dopravy pre cestujtcu verejnost na zemi Banskobystrického, Zilinského
a TrencCianskeho kraja azvySenie konkurencieschopnosti Zelezni¢énej dopravy v porovnani
s ostatnymi druhy dopravy. Zakladnym cielom projektu zo Specifického ciela 5.2 bolo zabezpecit
pozadované telematické sluzby pre internych zamestnancov ZSR, drzat si koncovych uzivatelov
a pripravit sa na kontinudlny rast poZiadaviek na telekomunikaénu infrastruktiru, vyplyvajuce;j
z napredujucej digitalizacie a informatizacie procesov na 7SR.

Vysledky dopadového hodnotenia na prvych 3 projektoch by mali ukazat preferencie cestujicich
a ich motivaciu vyuZivat verejnu Zelezni¢nl dopravu. Na zaklade priameho dopytovania cestujlce;j
verejnosti na skimanych trasdch moino vybrat viac alebo menej doleZité parametre, ktoré
ovplyviuju vyber dopravného prostriedku. Na dosiahnutie vysSej atraktivity verejnej dopravy
a vyssieho poctu cestujucich je potrebné pochopit vyber cestujucich, aké su ich poZiadavky
a ocCakdvania od cestovania vlakom. Cielom je zvysit pocet cestujucich vo verejnej doprave tak, aby
sa moderné vlaky nielen efektivne vyuZivali, ale aby sa aj cestujuci presunuli z individudlnej
automobilovej dopravy do verejnej (Zelezni¢nej) dopravy, ktora je energeticky menej narocna.
Pochopenie preferencii pouzivatelov by mohlo prispiet k efektivnemu a cielenému zvySovaniu
kvalitativnej urovne Zelezni¢nej dopravy aj v dalSich regidonoch Slovenskej republiky, kde sa tiez
planujui klucové investicie do obnovy vozového parku s cielom maximalizovat ich vyuZitie
a spoloéensky prinos.

Vysledky dopadového hodnotenia posledného projektu tykajuceho sa komunikaénej infrastruktary
sluZieb telematiky by mali preukdazat, Ze realizaciou projektu doslo k zvySeniu bezpecnosti,
spolahlivosti a plynulosti Zelezni¢nej dopravy, k zabezpeceniu prvkov interoperability a vdaka tomu
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aj k celkovému zvyseniu konkurencieschopnosti Zzelezni¢nej dopravy. V rdmci hodnoteni sa tak bude
analyzovat ocakdvané skvalitnenie a zlepsenie technickych parametrov na komunikacnych zariadeni
v juZnej vetvi Zeleznicnej siete SR vplyvom realizovanej modernizacie. Medzi klucové prinosy
projektu patria plnohodnotné vzdjomné zdlohovanie (okruhovanie severnej ajuznej trasy)
a vytvorenie jednotnej konvergovanej elektronickej komunika¢nej siete ZSR.

Vstupné udaje potrebné pre projekt boli ziskané najma od zaddvatela projektu a okrem inych aj
od narodného dopravca ZSSK a manazéra Zelezni¢nej infradtruktdry ZSR. Viaceré vstupné tdaje boli
ziskané aj z otvorenych zdrojov (napr. technické parametre novoobstaranych Zelezni¢nych vozidiel,
cestovné poriadky, pldnované radenie vlakov, atd.). Na zaklade ziskanych udajov mohol riesitel
projektu posudit prinosy a moiné negativa novoziskanych vozidiel v interakcii s cestujicou
verejnostou, ¢o je zakladom pre vypracovanie hodnotenia vplyvu prvych troch projektoch. Vdaka
ziskanym udajom mohol riesitel projektu vypracovat aj hodnotenie vplyvu posledného projektu,
Ci bola dosiahnutad interoperabilita Zeleznicného systému a Ci sa zabezpecila bezpecnost a plynulost
Zelezni¢nej dopravy.

Pristup a pouZité metddy pro spracovanie dopadového hodnotenia predmetnych projektov a tiez
zoznam informaénych zdrojov st uvedené v ,,Uvodnej sprave k projektu”.
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1 Hodnotené ukazovatele prislusnych projektov a ich opis

Vdaka investicidm do novych kolajovych vozidiel sa o¢akdva, Ze kvalita cestovania sa zvysi tak, aby
zodpovedala suéasnym Standardom. Moderné kolajové vozidld mézu v porovnani so zastaranymi
vozidlami ponuknut celkovo vyssi komfort a moderné vybavenie, vyssie bezpecnostné standardy
a tym sa zvysi konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v regidne. S cielom zabezpecit atraktivnost
Zelezni¢nej dopravy sa objedndvaju pocetné vysokokapacitné dopravné spoje s pravidelnou
frekvenciou v pracovnych a nepracovnych drioch s nadvaznostou na iné vlakové alebo autobusové
spoje, ¢o by malo zvysit pocet cestujucich vyuzivajucich Zelezni¢nt dopravu.

V projekte tykajicom sa Komunikaénej infradtruktiry telematickych sluZieb siete 7SR sa o¢akavaiju
investicie do novych alebo technicky modernizovanych technologickych objektov najma narast
prenosovej kostrovej datovej siete pre prevadzku subsystémov TSI a prevadzkovo-ekonomickych IS
Zelezni¢nych podnikov.

1.1 Klucové parametre ovplyviiujice atraktivnost a konkurencieschopnost

zeleznic¢nej dopravy u projektov zameranych na modernizaciu vozového parku
Projekty obnovy a modernizacie vozového parku ZKV a OV mali mimo iné vplyv na zvy$enie Grovne
cestovania a zvySenie spolahlivosti Zelezni¢nej dopravy a znizenie priemerného veku vozidiel.
Povodné vozidla, ktoré dosiahli svoju prevadzkovl Zivotnost, sa vyznacovali zvySenou
poruchovostou, ¢o pre dopravcu predstavuje vyssie naklady na adribu a opravy. Jednym
z pozitivnych vplyvov nasadenia novych vozidiel je nepochybne zvysenie komfortu pre cestujucich
a zvysSenie konkurencieschopnosti Zelezni¢ni dopravy, ¢iasto€ne aj Uspora prevadzkovych nakladov
dopravca a v neposlednom rade aj zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Klucové parametre ovplyviiujuce atraktivnost a konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy, ktoré
boli analyzované pre vsetky tri projekty tykajuce sa modernizacie vozového parku, su:

- ponuka sluZieb a dopravné vykony: analyzované trate v oblastiach Ziliny (241 km), Banskej
Bystrice (338 km) a Vysokych Tatier (40 km),

- bezpeénost dopravy: bezpecnost prevadzky Zelezniénej dopravy (napr. osvetlenie, brzdy)
a socialna bezpecnost (kamerovy systém),
- uspora cestovného casu,

- dostupnost osobnej verejnej dopravy: bezbariérovost (napr. pristup osobam s telesnym
postihnutim a znizenou pohyblivostou), informacny systém,

- spolahlivost prevadzky: poruchovost vozidiel a ich disponibilita,

- energeticky ucinna vozidla: prevadzkové a udrzbové naklady, environmentalne prinosy.
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1.2 Kluéové parametre ovplyviujuce bezpeénost, konkurencieschopnost
a efektivnost Zelezniénej dopravy u projektu zameraného modernizaciu
komunikacného systému telematiky

Projekt modernizacie komunikacnych sluzieb telematiky mal velky prinos v oblasti bezpecnosti,
spolahlivosti a plynulosti Zelezni¢nej dopravy, €o vo vSeobecnosti vedie k zvySeniu
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy. Jeden z hlavnych ocakdvanych prinosov projektu je
plnohodnotné zalohovanie severnej ajuZnej trasy avytvorenie jednotnej konvergovanej
elektronickej komunikaénej site ZSR.

Kli¢ové parametre ovplyviiujuce bezpecnost, konkurencieschopnost a efektivnost Zeleznicného
telematického systému, ktoré boli analyzované pre projekt tykajice modernizdcie komunikacné
infrastruktury, su:

- interoprabilita,

- bezpeénost a plynulost,

- konkurencieschopnost,

- produktivita a efektivita systému,

- rychlost prenosu informacii.

1.3 Dotaznikovy prieskum — spokojnost cestujtcich s novymi vozidlami

Pravidelny cestujuci na konkrétnej trase ma zvycajne prehlad, a preto vie pomenovat, ¢o pre neho
predstavuje komfort a kvalita pri cestovani vlakom, ktoré prvky vybavenia vlaku ocenuje alebo nie
a kde vidi potencial na zlepSenie. Preto bol vtomto bode zvoleny prieskum medzi cestujdcimi.

1.3.1 Pouzité metddy a pracovné postupy

Na hodnotenie spokojnosti cestujucich bol pre vsetky tri projekty tykajuce sa modernizacie
vozového parku ako najucinnejsi nastroj zvoleny kvantitativny prieskum priamo v lokalitach, kde su
nové vozidld nasadené. Struktirovany dotaznik bol zostaveny na zdklade udajov
zo sutaznej projektovej dokumentacie a dalej upraveny na zaklade navstev na mieste a predbeznych
rozhovorov so zamestnancami Zeleznic a cestujucimi.

Dotaznik pozostaval z uzavretych otazok s cielom zistit, do akej miery cestujuci ocernuju rozne prvky
vybavenia a estetiku novych vozidiel, ¢i su pre nich tieto aspekty dblezité a ovplyvriuju ich motivaciu
cestovat vlakom a ako hodnotia nové vozidla v porovnani so starSimi. Posledna otvorena otazka
potom umoznila podrobnejsie komentare nielen k vozidlam, ale aj k dalSim aspektom modernizacie.
Dotaznik bol identicky pre lokality Zilina a Zvolen a upraveny pre lokalitu Strbské Pleso s ohladom
na charakter prevadzky a vybavenie vozidiel.

Demograficka Struktura cestujucich nebola zndma, preto nebolo mozné vopred stanovit kvéty podla
pohlavia a veku. Respondenti boli preto osloveni na zdklade zdmerného vyberu tak, aby vzorka mala
dostatocné zastupenie oboch pohlavi a vSetkych vekovych skupin dospelych; cieflom potom bolo
zmapovat postoje cestujucich na vsetkych linkach, ktoré nové vozidla pokryvaju. Pre tito metédu
zberu Udajov bola stanovena minimalna velkost vzorky 80 respondentov na jedno miesto.
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Samotny prieskum sa uskutocnil od 14. do 16. augusta v oblasti Banskej Bystrice
a od 29. do 30. augusta v oblasti Ziliny. Prieskum na OZ vo Vysokych Tatrach sa uskutoénil v dfioch
11. a 12. septembra. Respondenti boli oslovovani pocas celého diia prevazne v novych vozidlach,
sporadicky aj (v oblasti Banskej Bystrice) v starSich supravach a moZné boli aj rozhovory
na nastupistiach.

Udaje z papierovych dotaznikov boli uloZené a spracované v programe IBM SPSS.

1.4 Hibkové rozhovory s odbornikmi a zamestnancami ZSR

Pre vypracovanie objektivneho hodnotenia vplyvu projektu modernizacie Komunikaénej
infrastruktiry telematickych sluZieb siete ZSR na kvalitu a bezpe&nost prevadzky na predmetnych
tratiach bolo vyhodnotené, e najvhodnej$ou metédou bude vyuzitie hibkovych (expertnych)
rozhovorov. Po konzultécii s vedicimi zamestnancami ZSR a ZT bol pripraveny subor otazok, ktoré
odrazali zakladné hodnotiace otazky. Hibkové rozhovory boli zamerané najma na aktudalne otazky
prevadzky modernizovanej siete a ich prinosy. Mnohé z otdzok boli velmi technického charakteru
a obsahovali otvorené otdzky umoznujuce flexibilitu odpovedi a identifikdciu subjektivneho postoja
jednotlivych zamestnancov. Tymto spdsobom sa vytvorila atmosféra otvorenosti a vzajomnej
dovery, ktord umoiZnila spracovatefom dosiahnut objektivne posiudenie a ziskat maximum
informdcii o danej téme. Konzultacie a rozhovory s expertmi sa uskutocnili v priebehu projektu
korespondenénou formou, ako aj na osobnych stretnutiach 4. augusta a 5. septembra 2023.
Expertnych rozhovorov sa zuéastnilo 5 zamestnancov ZSR a ZT. Hibkové rozhovory priniesli okrem
konkrétnych odpovedi aj dalSie ndvrhy na zlepsSenie fungovania telematického systému v ramci
celého Slovenska.

1.5 Vplyv na zZivotné prostredie

Rozvoj dopravy je napriek svojim nespornym vyhodam neodmyslitelne spojeny aj s mnohymi
negativnymi vplyvmi na Zivotné prostredie. NajzavaznejSimi z nich su vplyv na kvalitu ovzdusia
a zdravie obyvatelstva, prispevok k zmene klimy a hlukova zataz na Uzemie (Adamec, 2008).

Kvalita ovzdusia a prispevok k zmene klimy st zasadne ovplyvnené produkciou znedistujucich latok
a sklenikovych plynov. Preto je potrebné tieto znedlistujuce latky monitorovat a prijat opatrenia
na minimalizaciu ich mnoZstva v ovzdusi. Zakladnym nastrojom je implementdcia tejto problematiky
do legislativy Slovenskej republiky. Kvalita ovzdusia (podla § 3 zdkona ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane
ovzdusia a o zmene a doplneni niektorych zakonov) sa povazZuje za dobru, ak je Uroven znedistenia
nizsia ako limitna alebo cielova hodnota. Tento zdkon ustanovuje zoznam znecistujucich latok
na ucely hodnotenia a riadenia kvality ovzdusia a ich limitné hodnoty a ndrodné zavazky na zniZenie
emisii.

Zakladnym predpokladom udrzatelnych a environmentdlnych dopravnych systémov je kvalitna
a konkurencieschopna osobnd Zelezni¢na doprava, ktorej rozvoj je podporovany aj z fondov EU.
ZlepSenie environmentalnych parametrov je zakladnym predpokladom buduiceho rozvoja
Zelezni¢nej dopravy a presunu dopravnych kapacit z cestnej na Zelezni¢nu dopravu.

Posudenie vplyvu Zelezni¢nych projektov zahfiia aj posudenie vplyvu na Zivotné prostredie a kvalitu
Zivota obyvatelov, pricom sa hodnotia emisie environmentalnych znecistujucich latok NO2, PMio,
sklenikového plynu CO; a hluku. V nasledujucich podkapitolach je opisana metodika posudzovania
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vplyvu. Hlavnym zdrojom bola Metodickd priru¢ka na vypracovanie analyzy nakladov a prinosov
(CBA) (Ministerstvo dopravy a vystavby SR, 2021), ktora vychadza z postupu Eurdpskej komisie
na vypracovanie CBA (European Commission, 2014).

Napriek tomu, Ze Zeleznicna doprava sa povaziuje za environmentdlny druh dopravy, najma
v motorovej trakcii, produkuje emisie znecistujucich latok a CO.. Ide o relativne vysoké hodnoty
v porovnani s motorovou jednotkou, pretoZe legislativa v oblasti regulacie emisii v Zelezni¢nej
doprave nie je taka pokrocild ako v cestnej doprave. Okrem toho hnacie vozidla byvaju v priemere
starSie ako v cestnej doprave. V prepocte na jedného cestujuceho vykazuju emisie dieselovej trakcie,
uz vzhladom na kapacitu vlakovych suprav, priaznivejsie hodnoty produkcie znecistujucich latok
a CO, v porovnani s cestnou dopravou. Z uvedenych dévodov je vhodné podporovat vymenu
hnacich vozidiel.

Zelezni¢nd doprava je tiez vyznamnym producentom emisii hluku. Hoci vnimanie zvysenej hladiny
hluku je do urcitej miery subjektivne, dlhodobé vystavenie nadmernej hladine hluku ma negativny
vplyv na [udské zdravie a okolité prostredie. Prvotné Gvahy o hluku v Zelezni¢nej doprave boli prijaté
prostrednictvom smernice (EU) 2016/797 o interoperabilite systému Zeleznic v Eurdpskej unii
a technickej $pecifikacie interoperability subsystému hluk (TSI HLUK). Na Grovni EU je smernica
2002/49/ES o posudzovani a riadeni environmentalneho hluku kfi¢ovym pravnym ndastrojom
na ochranu ob¢anov pred nadmernym hlukom, ktory spésobuje aj Zelezni¢na doprava ( 2002/49/ES,
2002). Pri prejazde vlaku modzZe byt viacero zdrojov hluku a ich prevaZujuci podiel zavisi najma
od stavebného a technického usporiadania trate, dosahovanej rychlosti a charakteru Zelezni¢nych
vozidiel. Pri nizsich rychlostiach prevlada hluk samotnej trakcie, od rychlosti priblizne 60 km/h je
zdrojom hluku najma hluk valenia kolies po kolajniciach a brzdenia. Vo vSeobecnosti mozno
definovat tri rézne zdroje hluku Zelezni¢nej dopravy: hluk motora, hluk valenia a aerodynamicky
hluk (Jacura, Neubergova, Ladys, & D., 2014) .

Jednym z hlavnych aktivnych protihlukovych opatreni v rdmci priebeznej modernizacie vozového
parku je podla (Neubergovd, 2011) obnova a Uprava vozového parku, a to:

— technické Jupravy kolajovych vozidiel (vymena liatinovych brzdovych S$palikov
za kompozitné, ¢im sa znizi hluk o 8 az 10 dB (Oertli & Hiibner, 2008),

— tlmice kolies,

— tichSie agregaty.

V pripade motorovej trakcie je hluk tvoreny zvukom hnacich motorov, v pripade elektrickej trakcie
je to hluk prevodov a chladiacich ventilatorov. Emisie hluku vozidiel s dieselovym pohonom zavisia
najma od okamzitych otdcok motora a ovela menej od rychlosti vozidla. Vo vSeobecnosti plati, ze
dieselova trakcia bude produkovat viac hluku ako elektricka trakcia. Znizenie hluku mozno preto
dosiahnut pouzivanim elektrickej trakcie alebo novych ¢i modernejSich vozidiel, alebo
modernizaciou existujucich vozidiel.

Problém hluku zo Zelezni¢nej dopravy spésobuju najma vlakové supravy zloZzené zo starych vagénov
a hnacich vozidiel pohananych starymi motormi. Vymena za technicky vyspelejsie kolajové vozidla
s lepSou zvukovou izoldciou podvozkov v kombinacii s kvalitnym Zelezniénym zvrSkom preto
prispieva k znizeniu hluénosti. Hluk valenia je vo vSeobecnosti vyssi v pripade neudrziavanych
Zelezni¢nych vozidiel a vlakov jazdiacich po neudrziavanej infrastrukture.
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Nakladovo najefektivnejSim opatrenim je dovybavenie existujicich kolajovych vozidiel
kompozitnymi brzdovymi blokovacimi klinmi. Medzi dalSie opatrenia zamerané na vozidla patria
timice hluku kolies, modifikatory trenia instalované na vozidlach (tie su najucinnejSie v mestskych
a primestskych sietach) a aerodynamicky optimalizované zberace, napr. Gpravou ich strechy alebo
nateru. Tieto opatrenia su Uc¢inné v celej sieti. Okrem toho je potrebné ¢asté monitorovanie a udrzba
na znizenie hluku od kolies vozidiel a kolaji. Kvalita povrchu kolies a kolaji je jednym
z najdodlezitejSich faktorov, ktoré ovplyviiuju uroven hluku valenia a prirodzene sa ¢asom meni;
vyrazne poskodeny povrch (nepravidelné kolesd alebo zvinené kolaje) je vyznamnym zdrojom hluku
(CLAUSEN, a dalsi, 2012). Posudzované projekty sa hodnotia z hladiska Uspor v samotnej Zelezni¢nej
doprave, ako aj na zdklade zmeny spbdsobu dopravy v suvislosti s objemom prepravenych
cestujucich, ked urcity pocet cestujucich prejde z autobusovej dopravy na Zelezni¢nl a z IAD
na Zelezni¢nu v dosledku zlepsenia podmienok a zvySenia atraktivity Zelezni¢nej dopravy, ¢im sa znizi
zataZenie obyvatelstva cestnou dopravou, ktora je ovela vac¢sim producentom emisii znecistujucich
latok a CO; a hluku ako Zelezni¢na, najma v husto obyvanych oblastiach. Podrobna kvantifikacia
tychto ucinkov je vsak prakticky nemoZzna len v suvislosti s procesom modernizacie vozového parku
z dévodu kumulacie réznych aspektov, ktoré urcuju vyber dopravného prostriedku cestujicimi.

1.5.1 Vplyv projektu na emisie znecistujucich latok a sklenikovych plynov

Metodika hodnotenia Zelezni¢nych projektov z hladiska ich vplyvu na emisie znecistujucich latok
NO2, PM1o a sklenikovych plynov CO, vychadza z Metodickej prirucky na vypracovanie analyzy
nakladov a prinosov (CBA) (Ministerstvo dopravy a vystavby SR, 2021). Podla tejto metodiky sa
v pripade elektrickej trakcie riesi len sklenikovy plyn CO;, kedZe v pripade elektrickych vozidiel sa
uvazuje s nulovymi emisiami ostatnych znecistujucich latok. V pripade dieselovej trakcie su okrem
sklenikového plynu CO; relevantné aj emisie NOz a PM1o.

Znecistujuce latky do ovzdusia a CO, vznikaju pri spalovani paliv. MnoZstvo vyprodukovanych emisii
preto vychadza zo spotreby paliva Zelezniénych vozidiel. V pouzZitej metodike CBA (Ministerstvo
dopravy a vystavby SR, 2021) sa zohladiiuje priemerna spotreba osobnych vozidiel v dieselovej
a elektrickej trakcii (Tabulka 1).

Tabulka 1: Priemernd spotreba osobnych Zelezni¢nych vozidiel

Typ vozidla
EL EL EL D) EL D)
Trakcia Jednotka !’atrova Suprava Rychllkova Suprav,a Suprav’a !Vlotorova
jednotka typu suprava osobny osobny jednotka
Push-pull viak viak
Trakcéna /vikm ) ) ; 2,6 - 2,4
nafta
Trakéna
raxena | wh/vikm [ 9,9 10,3 26,0 ; 12,8 ;
elektrina
Zdroj: ZSSK

Spotreba trakénej nafty sa uvadza v objemovych jednotkach (l) a tieto Udaje sa musia prepocitat
na hmotnostné jednotky (kg). Na tento prepocet sa pouziju dostupné udaje o hustote paliva
(motorova nafta: 0,82 kg/l). Emisie znedistujucich latok a CO, sa vypocitaju pomocou emisnych
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faktorov pre danu latku. Emisné faktory udavaju, kolko znedistujlcej latky sa uvolni do ovzdusia
z jedného kg paliva spaleného danym vozidlom. Emisné faktory pre jednotlivé kategérie vozidiel
pochddzaju z Gdajov Eurdpskej environmentdlnej agentury (EEA). Celkové emisie znedistujucich
latok a sklenikovych plynov sa vypocitaju podla rovnice uvedenej v (EMEP/EEA, 2019) ako sucin
spotreby paliva danej kategérie vozidiel a emisného faktora Specifického pre znedistujucu latku
pre danu kategoriu vozidiel a palivo.

Tabulka 2: Emisné faktory dieselovych Zelezni¢nych vozidiel (g/kg)

Znedistujuce latky a sklenikové plyny

Kategorie vozidiel NOx PMjo CO;
Tratova lokomotiva 63,0 1,2 3140
Posunov?ua 54,4 21 3190
lokomotiva

Motorova jednotka 39,9 1,1 3140

Zdroj: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (1.A.3.c Railways)

Na vypocet emisii CO, pre elektrické osobné Zelezni¢né vozidld sa pouZije emisny faktor CO;
(206 g/kWh) podla metodiky CBA (Ministerstvo dopravy a vystavby SR, 2021).

V ramci hodnotenia vplyvu projektov z hladiska emisii znedistujucich latok NO2 a PM1p a emisii
sklenikovych plynov CO; sa modeluje sucasna situdcia v scendroch s projektom a bez projektu
s cielom kvantifikovat prirastkovy rozdiel.
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2 Dopadové hodnotenie realizovaného projektu Modernizacia
vozového parku ZKV v ramci OPII - I. ¢ast

Cielom projektu bola modernizacia parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v ramci OPII
prostrednictvom obstarania 21 dieselovych motorovych jednotiek (DMJ) pre IDS Banska Bystrica
a prilahlé okolie. Prijimatelom bola Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s. (ZSSK), dodavatelom
novych vozidiel bola spoloénost Z0S Vrutky, a. s.

Projekt bol financovany najmad z Kohézneho fondu, z Opera¢ného programu Integrovana
infrastruktura v ramci programového obdobia 2014 — 2020. Spolufinancovanie bolo zabezpecené aj
z vlastnych zdrojov ZSSK a statneho rozpoctu SR. Celkové investicné naklady projektu (bez DPH)
predstavovali 76 999 000,00 €. Spolufinancovanie zo strany ZSSK, a. s., bolo vo vyske 2 163 671,90 €
bez DPH, ¢o predstavuje spolufinancovanie vo vyske 2,81 % z celkovej hodnoty investicie.

Tabulka 3: Zdroje financovania projektu

Rozpocet Nominalna suma (EUR) Percentudlny podiel
Nenavratny finan¢ny prispevok (NFP) 74 835 328,105 97,19 % z celkovej Ciastky
e Kohézny fond 63 610 028,88 85 % z NFP
o Statny rozpocet Slovenskej republiky 11 225 299,22 15 % z NFP
Rozpocet ZSSK 2163671,90 2,81 % z celkovej Ciastky
Spolu 76 999 000,00

Zdroj: ZSSK https.//www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii/

Novoziskané vozidla su urené na poutZitie v regionalnej doprave v osobnych (Os) a zrychlenych
vlakoch (Zr). Geograficky ide o Banskobystricky, Zilinsky a Trenciansky kraj (obrazok 2). Dodatkom
k zmluve o poskytnuti nendvratného financného prispevku bolo miesto realizacie projektu rozsirené
aj na Bratislavsky kraj, KoSicky kraj, PreSovsky kraj, Nitriansky kraj a Trnavsky kraj. Nové vozidla
sa teda mozu vyuzivat aj na Uzemi uvedenych krajov podla aktualnych potrieb dopravca.

Obrdzok 1: Informdcie o projekte priamo na vozidle DMJ 861

Narodny projekt

Modernizacia vozového parku ZKV
v ramci OPII —é:gt'

je spolufinancovany Eurdpskou uniou
Ciel:

Zvyienie atraktivity a kvality sluZieb Zelezniénej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy
mobilnych prostriedkov.

Obnovou kolajovych vozidiel a nahradenim jestvujicich viakovych sdprav novymi jednotkami v regidne
Banska Bystrica v pote 21 DM prispiet k skvalitneniu sluZieb 20D, k zlepseniu dopravnej obsluZnosti
a uspeinému budovaniu IDS v uvedenom regione

EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO
Kohézny fond DOPRAVY A VYSTAVBY
OP Integrovana infrastruktara 2014 - 2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY
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Zelezniené tratové seky

Trat KCP 145, Previdza - Homa Stubfa
Trat KCP 170: Homa Stubda - Vritky
Teat KCP 171 Zvolen - Kremnica - Homa Stubfia
Trat KCP 160 + 174, Zvolen - Jesenské - Tisovec

Trat KCP 170 + 172.  Zvolen - Banska Bystrica - Brezmo

Zdroj: https.//www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii/
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Projektové Uzemie je tvorené nizsie uvedenymi tratovymi Usekmi (Cislovani trati podla cestovného
poriadku pre cestujucich):

e trat¢& 145  Prievidza — Hornd Stubnia

e tratc. 160  Zvolen —Jesenské

e trat¢.170a Zvolen — Banska Bystrica

e trat ¢ 170b Horna Stubra — Vruatky

e tratc. 171 Zvolen — Kremnica — Horna Stubria
e tratc. 172 Banska Bystrica — Brezno

e trat¢. 174  Jesenské — Tisovec

Realizacia hlavnej aktivity projektu (obstaranie mobilnych ZKV — DMJ) projektu sa za¢ala v novembri
2017 a ukoncena 15. marca 2021. Spolu bolo dodanych:
- 7 ks ucelenych trojvozniovych dieselovych motorovych jednotiek s kapacitou 171 sediacich
cestujucich (154 + 17 sklopnych sedadiel),

- 14 ks ucelenych dvojvoziiovych dieselovych motorovych jednotiek s kapacitou 115 sediacich
cestujucich (108 + 7 sklopnych sedadiel).

Cielom zabezpecenia novych jednotiek bolo zaistenie zlepSenie kvality ponuky prepravnych sluzieb
70D a dopravnej obsluznosti regiénu Banska Bystrica nahradenim &asti jestvujlcich zastaranych ZKV
novymi DMJ abudovanim funkéného systému integrovanej verejnej osobnej dopravy
v Banskobystrickom regione.

Ukazovatele projektu

Tabulka 4: Ukazovatel vystupu projektu

Pocet obnovenych vlakovych suprav v Zeleznicnej verejnej osobnej doprave 21

Zdroj: Informdcie o projektu https://www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii

Tabulka 5: Ukazovatel vysledku projektu

Pocet prepravenych cestujucich vo verejnej Zelezni¢nej osobnej doprave 6 640 482
(vyhlad 5 rokov po ukoncéeni projektu —rok 2026)

Zdroj: Informdcie o projektu https://www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii

Ukazovatel “Pocet obnovenych vlakovych suprav v Zelezniénej verejnej osobnej doprave” bol
splneny dodanim vsetkych 21 kusov jednotiek k 15. 3. 2021. Vdaka dodatku k zmluve vznikla
moznost nasadit nové jednotky aj mimo programové Uzemie. To mohlo viest k nasadeniu mensieho
poctu vozidiel, a tym aj k ich nizSiemu vyuzitiu v pévodnej programovej oblasti. Podla informdcii
ZSSK niektoré z novych vozidiel obstaranych v rdmci projektu ,Modernizécia vozového parku ZKV
v rdmci OPIl — |. ¢ast” su v stcasnosti nasadené aj na tratovom Useku Brezno — Cervend Skala —
Margecany a z tychto relevantnych dévodov mézu nové vozidla chybat na dopravnych vykonoch
predmetnych projektovych Zelezniénych tratiach.
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Ukazovatel “Pocet prepravenych cestujlucich vo verejnej Zelezni¢nej osobnej doprave” zatial
nemohol byt splneny (ma byt splneny v roku 2026). Pri¢inou bola predovsetkym pandémia COVID
19, ked doslo k vSeobecnému prudkému poklesu poctu cestujucich vo verejnej doprave a k presunu
na individudlnu automobilovli dopravu. Po pandémii doslo iba k velmi postupnému navratu
cestujucich do verejnej osobnej dopravy. Podrobnejsia analyza je uvedena v kapitole 2.1.3.

Poziadavky na charakteristiku novych vozidiel

Jednotky musia byt nizko podlazné, s nastupnym priestorom so znizenou nastupnou hranou. To ma
umoznit pristup pre invalidny vozik z nastupista vo vyske 550 mm nad temenom kolajnice.

Vyska podlahy v mieste prechodu medzi vozriami jednotky mdéze byt maximalne 1250 mm
nad temenom kolajnice. Jednotka musi mat minimalne 4 hnacie napravy.

Jednotka musi spliiat ustanovenia nariadenia komisie EU & 1300/2014, tykajuce sa 0sdb
zo zdravotnym postihnutim a osdb s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Musi
obsahovat asporn 1 multifunkéné oddelenie pre hendikepované osoby a detské kociky
a bezbariérové WC. Priestor pre bicykle mbze byt aj vinom oddeleni. DMJ musi byt vybavena aj
akustickym a vizualnym informacnym systémom.

2.1 Ponuka dopravnych spojeni a dopravné vykony

Ponuku dopravy ovplyviiuje najma kapacita vozidiel, frekvencia Zelezni¢nej dopravy a dopravné
vykony. Po modernizacii vozového parku sa okrem zmien v cestovhom poriadku zmenila aj
prepravnd kapacita vlakov, ¢o sa tyka nielen miest na sedenie alebo statie, ale aj priestoru
na rozsirenu prepravu detskych kocikov, invalidnych vozikov a bicyklov.

2.1.1 Pocet a kapacita vozidiel na tratiach
Od konca 60. rokov az do zaciatku 90. rokov 20. storocia jazdili na predmetnych tratiach po mnoho

desatroéi vlaky vyrobené v Ceskoslovensku alebo v Nemeckej demokratickej republike. Od 90. rokov
20. storocia boli mnohé z tychto vozidiel modernizované, ale v sucéasnosti uz ide v mnohych
pripadoch o mordlne zastarané Zelezni¢né vozidld s vy$sSim vyskytom poruch. Okrem iného aj
z tychto doévodov bol realizovany projekt "Modernizacia vozového parku Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel v ramci OPIl-|I. ¢ast", vdaka ktorému presla regiondlna Zeleznitna doprava
v Banskobystrickom kraji rozsiahlou modernizaciou vozového parku Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel. Cast zastaranych vozidiel prevadzkovanych na tychto tratiach pred realizciou projektu
bola postupne vyradena z prevadzky a nahradend novymi DMJ v rokoch 2021 az 2023. V pripade
osobnych voznov boli vyradené najma najstarsie vozne typu B (kapacita 80 miest), BDSee (kapacita
40 miest) atd. Vyradenych bolo aj niekolko HKV radu 754, motorovych vozriov radu 812 alebo
privesnych vozriov 011. Niekolko dalSich Zelezni¢nych vozidiel bolo z tychto trati presunutych do
inych prevadzkovych suborov, kde nahradili vyradené vozidla. V pripade starsich vozidiel radu 812
nebol vidy sucastou vlaku pripojny vozeri 011 (012), ¢o mohlo mat vplyv na mozné znizenie
povodne] kapacity vlaku. Vyradené alebo nasadené starSie typy vozidiel sa nahradzaju novymi
jednotkami, a to 14 DMJ s kapacitou 115 miest a 7 DMJ s kapacitou 171 miest. Niektoré z jednotiek
boli pridelené do inej oblasti, mimo trati dotknutych projektom, ako je uvedené vyssie.
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Obrazok 3: Motorovd jednotka DMJ 861 v stanici Lucenec

Pred projektom

Starsie vozidld menovanych rad boli radené v réznych variantoch. V nasledujucich tabulkdch su
uvedené vsetky varianty radenia vlakov na konkrétnych tratiach (podla GVD 2015/2016).

Tabulka 6: Radenie starsich typov vozidiel na tratiach 145 Prievidza — Hornd Stubfia, 170 Hornd Stubria —
Vrutky a 171 Zvolen — Kremnica — Hornd Stubria

Typ vozidla Pocdet miest v siprave Pocet stiprav/jednotiek  Pocet miest celkom
2x Bee, B 214 3 642
2x Bdt, Bd 234 2 468
813-913 78 5 390
Celkom 10 1500

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti — schéma ¢& 1: Stucasné vyuZivanie HDV a OV na regiondinych tratiach v
regiénoch Zilina a Banskd Bystrica podla GVD 2015/2016

Vlaky boli zostavené bud z HKV s niekolkych osobnych voznov, alebo iSlo o vlaky vedené
motorovymi jednotkami. Pomer motorovych jednotiek a vlakov na tratiach Prievidza - Horna Stubnia,
Horna Stubfia - Vratky a Zvolen - Horna Stubfia bol vyrovnany. Jednotlivé viaky sa vyznagovali réznou
kapacitou.
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Tabulka 7: Radenie starsich typov vozidiel na trati 172 Zvolen — Brezno

EUROPSKA UNIA

Eurdpske Strukturdlne a investi¢né fondy
OP Integrovana infrastruktura 2014 — 2020

MINISTERSTVO

SLOVENSKE) REPUBLIKY

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Typ vozidla Pocet miest v suprave ‘ Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
2x Bdt, BDs 216 3 648

2x Bdtmee, Bdgtmee

84 276 2 552

2x Bee, BDsee 200 3 600
812,2x 012 129 1 129
812,012 91 3 273
813-913 78 1 78

Celkom 13 2280

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti — schéma & 1: Sucasné vyuZivanie HDV a OV na regiondinych tratiach

v regiénoch Zilina a Banskd Bystrica podla GVD 2015/2016

Tabulka 8: Radenie starsich typov vozidiel na tratiach 160 Zvolen — Jesenské a 174 Jesenské — Tisovec

Typ vozidla

Pocet miest celkom

Pocet miest v stiprave ‘ Pocet suprav/jednotiek

2x Bdtmee, Bdgtmee 288 6 1728
812,012 91 9 819
813-913 78 1 78

Celkom 16 2625

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti — schéma & 1: Sucasné vyuZivanie HDV a OV na regiondinych tratiach
v regiénoch Zilina a Banskd Bystrica podla GVD 2015/2016

Obradzok 4: Motorovy vozen radu 812 v stanici Zvolen

Podobné rozdelenie na HKV s osobnymi vozfiami a motorové vozne sa pouZilo aj na ostatnych
prislusnych tratiach.
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Predpoklady uvedené v SU

V Studii uskutonitelnosti sa predpokladalo s nasadenim novoobstaranych vozidiel DMJ 861 len
na predmetné trate projektu tak, ako je uvedené v nasledujucich tabulkach:

Tabulka 9: Nasadenie novych jednotiek na tratiach 170 Hornd Stubria — Vrutky a 171 Zvolen — Kremnica —
Hornd Stubria

Typ vozidla Pocdet miest v siprave Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
DMJ 160 171 3 513
DMJ 110 115 3 345
Celkom 6 858

Zdroj: CBA

Tabulka 10: Nasadenie novych jednotiek na trati 145 Prievidza — Hornd Stubfia

Typ vozidla Pocet miest v suprave Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
DMJ 160 171 2 342
DMJ 110 115 1 115
Celkom 3 457

Zdroj: CBA

Tabulka 11: Nasadenie novych jednotiek na tratiach 160 Zvolen — Jesenské a 174 Jesenské — Tisovec

Typ vozidla Podet miest v siprave Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
DMJ 160 171 2 342
DMJ 110 115 6 690
Celkom 8 1032

Zdroj: CBA

Tabulka 12: Nasadenie novych jednotiek na trati 172 Zvolen — Brezno

Typ vozidla Pocet miest v suprave Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom

DMJ 160 171 0 342

DMJ 110 115 3 345

Celkom 3 687
Zdroj: CBA

Posledna jednotka bude slizit ako turnusova zéloha.

Po realizacii projektu

Vymena starych vozidiel za nové bola postupnad. Vyrobca dodaval nové DMJ postupne pocas obdobia
realizacie. Na niektorych analyzovanych tratiach su nové vlakové supravy nasadené len
na niektorych tratovych Usekoch a na niektorych tratiach nie si nové vozidla nasadené vébec. Podiel
modernych vozidiel sa vdaka realizacii projektu vyrazne zvysil, avSak na niektorych predmetnych
tratiach v Banskobystrickom kraji je stale nasadeny pomerne velky pocet starych vozidiel, hoci podla
predpokladov SU mala byt &ast starych vozidiel nahradend novymi. Je to spdsobené najma tym, Ze
niektoré z novych vozidiel boli v silade s dodatkom k zmluve nasadené na iné trate mimo
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programovu oblast projektu, napriklad na linky s vy$sim poctom cestujucich. V Banskobystrickom

kraji ide napriklad o tratovy usek Brezno - Cervena Skala a dalej do Margecian v KoSickom kraji.

Z celkového poctu novo obstaranych DMJ 861 sa 20 jednotiek vyuZiva v pravidelnej prevadzke pre
trate v Banskobystrickom regidéne (vratane trate do Margecian), zvySnd 1 suprava je ako
prevadzkova zdloha. Na druhej strane bolo vyradenych mnozstvo vozidiel v Banskobystrickom kraji,
ale aj vinych krajoch, kam boli presunuté starsie vozidl3, ktoré vsak boli v redlne dobrom technickom
stave. Najma v Zilinskom a Pre$ovskom kraji tak mohli byt vyradené najstarsie typy vozidiel v zlom
technickom stave (tabulka nizSie). Niektoré starSie prebytocné vozidla su stale evidované
v Banskobystrickom regiéne, ale su vedené predovsetkym ako prevadzkové rezervy alebo z inych
dovodov a ich prevadzkové kapacity boli plne nahradené novo zakdpenymi vozidlami.

Tabulka 13: Prehlad motorovych vozidiel nasadenych a vyradenych

Pocet novo nasadenych Pocet vyradenych vozidiel
vozidiel (zoSrotovanie)
Regidon Banska Bystrica 20+1 4 (Zvolen)
Ostatné regiony 0 2 (Humenné)
3 (Kralovany)
3 (Zilina)
4 (Poprad)
Celkom 21 16

Nové jednotky plne nepokryvaju kapacitu vsetkych povodnych starSich suprav, takze vsetky starSie
supravy neboli Uplne nahradené a niektoré su stale v prevadzke. Pocty jednotiek/suprav, ktoré su
v sUcasnosti v prevadzke, su opisané v dalSich kapitolach.

V prvej polovici roka 2023 boli vlakové supravy a motorové jednotky nasadené na jednotlivé trate
takto:

e trat & 145 Hornd Stubria — Prievidza -> DMJ 861

e trat ¢. 160 Zvolen — Jesenské -> DMJ 861, MV 812

e trat ¢. 170a Zvolen — Banska Bystrica -> DMJ 861

e trat & 170b Vrutky — Hornd Stubria -> DMJ 861

e trat ¢. 171 Zvolen — Horna Stubiia -> MV 812, 754 + klasicka suprava
e trat ¢. 172 Banska Bystrica — Brezno -> DMJ 861

e trat ¢. 174 Jesenské — Tisovec -> DMJ 861, MV 812

Zhrnutie o splneni predpokladov

V rdmci projektu bolo dodanych 14 dvojvoziiovych a 7 trojvoznovych jednotiek podla Specifikacie
v SU. Prevaind vicsina vozidiel je v siéasnosti nasadend na predmetnych tratiach, ale niektoré
vozidla zabezpecuju aj spoje mimo projektové Uzemie, napr. z Brezna do Margecian. Tato skuto¢nost
moze zniZit atraktivitu Zelezni¢nej dopravy v projektovom tGzemi, ale z pohladu Zelezni¢nej dopravy
na Slovensku ako celku je vyhodna, najma preto, Ze nové vozidla si nasadzované na trate, kde su
viac vyuzivané.
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2.1.2 Realizované dopravné vykony

Pred projektom

Podla Studie uskuto&nitelnosti bola v roku 2016 priemernd vzdialenost prejdena jednou stpravou
za den bola 271 vikm.

Predpoklady uvedené v SU

Vv Studii uskutoénitelnosti bola po zavedeni novych DMJ planovand ro¢nd prepravna kapacita
naDMJ 70 622 km. Priemerné rocné vyuZitie 1 DMJ bolo planované na 305 dni, takZe
sa predpokladalo, Zze 1 DMJ prejde 232 km za den.

Po realizacii projektu

Podla rozsirenych informacii o projekte bol skutocny priemerny dopravny vykon za rok 2022
na 1 DMJ 91 974 km. V rovnakom obdobi sa vozidlad pouZzivali 288 dni. Priemernd denna preprava
na jednotku v roku 2022 je tak 319 km za den.

Tabulka 14: Rocné dopravné vykony jednotiek

Dopravné vykony za rok km/DMJ
Dopravné vykony planované podla SU 70 622
Dopravné vykony skutocné 2022 91974

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Tabulka 15: Priemernd dennd preprava na jednotku

Priemerna denna preprava na DMJ km/deri/DMJ

Skuto€na vr. 2016 271
Planovana podla SU 232
Skutocna vr. 2022 319

Zdroj: RozsSirené informdcie o projekte

Tabulka 16: Priemerné rocné vyuZitie jednotky

Priemerné rocné vyuzitie jednotky pocet dni
Planované podla SU 305
Skutocné v r. 2022 288

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Zhrnutie o splneni predpokladov

Porovnanie predpokladanych a skuto¢nych dopravnych vykonov ukazuju tabulky vyssie.

e Skutocny priemerny rocny dopravny vykon na 1 DMJ stupol v roku 2022 o viac ako 30 %
oproti vykonu planovanému.

e Priemernd denna preprava na jednotku bola v roku 2022 o 37 % vysSia ako sa planovalo.
V porovnani s rokom 2016 sa priemerny denny vykon jednej vlakovej jednotky zvysil 0 17 %.
To dokazuje, Ze nové vozidla su vyuzivané efektivnejsie.

e Priemerné rocné vyuzitie jednotky vroku 2022 bolo 06 % nizSie oproti planu.
V nasledujucich rokoch mozno oc¢akavat, Ze sa tento predpoklad dosiahne.
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2.1.3 Pocet prepravenych osob

Pred projektom

NizSie su uvedené pocty cestujucich v dvoch rokoch pred realizaciou projektu (2015 a 2018). Jedna
sa o cestujucich vratane dialkovej dopravy.

170 a Banska Bystrica — Zvolen

V roku 2015 na tejto linke premavalo v pracovné dni denne 44 osobnych vlakov. Pocet cestujucich
na tejto trati v roku 2015 bol 1 083 tis. (vratanie dialkovej dopravy). V roku 2018 na trati jazdilo
denne 42 osobnych vlakov, ktorymi sa prepravilo 1 106 tis. cestujucich.

172 Banska Bystrica — Brezno — (Cervena Skala)

V Useku Banska Bystrica — Cervend Skala premavalo denne 32 osobnych viakov. Poéty cestujlcich
vroku 2015 dosiahli 649 tis. Vroku 2018 na tejto trati premavalo 32 osobnych vlakov
a prepravenych bolo 748 tis. cestujucich.

171 Horna Stubia — Zvolen

V pracovné dni vroku 2015 jazdilo na tejto trati 11 osobnych vlakov, ktoré rocne prepravili
1 069 tis. 0s6b. Vroku 2018 bol denny pocet osobnych vlakov na trati taktiez 11, pocet
prepravenych osob bol 1 126 tis. (vratane cestujucich dialkovej dopravy aregionalnej dopravy
na useku Hronska Dubrava — Zvolen).

160 Zvolen - Jesenské

V roku 2015 v useku Zvolen - Filakovo premavalo v pracovné dni denne 32 osobnych vilakov. Za rok
2015 tu bolo prepravenych 936 tis. cestujucich (vratanie dialkovej dopravy). V Useku Filakovo —
Jesenské obstaravalo dopravu denne 17 vlakov, za rok tu presSlo 293 tis. cestujucich. V roku 2018
jazdilo v useku Zvolen — Filakovo 33 vlakov, pocet prepravenych cestujucich bol 918 tis. V Useku
Filakovo — Jesenské jazdilo denne 17 vlakov, ktoré prepravili 312 tis. cestujucich.

174 (Brezno) — Tisovec — Jesenské

V useku Tisovec — Rimavska Sobota bolo v roku 2015 denne vypravovanych 20 osobnych vlakov.
V tom istom roku tu bolo prepravenych takmer 199 tis. cestujucich (vratanie dialkovej dopravy).
Usek Rimavskd Sobota — Jesenské obsluhovalo denne 27 vlakov, roéna preprava &inila viac ako
188 tis. cestujucich. Vroku 2018 v useku Tisovec — Rimavska Sobota denne premavalo taktiez
20 vlakov, ktoré prepravili 203 tis. cestujucich a v Useku Rimavska Sobota — Jesenské to bolo denne
27 vlakov, tak ako v roku 2015. Za rok 2018 bolo v tomto Useku prepravenych 189 tis. cestujucich.

170 b Horna Stubfia — Vrutky

V roku 2015 na linke premavalo v pracovné dni denne 30 osobnych vlakov. Ro¢ne sa touto tratou
prepravilo 1 158 tis. 0sOb (vratane cestujucich dialkovej dopravy). V roku 2018 na trati premavalo
denne taktiez 30 osobnych vlakov, ktoré roéne prepravili 1 179 tis. cestujlcich.

145 Horna Stubiia — Prievidza

V roku 2015 boli vykony regionélnej Zelezni¢nej dopravy na trati Horna Stubria — Prievidza na Grovni
cca 343 tis. cestujucich, ktorych denne obsluhovalo 17 osobnych vilakov. V roku 2018 tu jazdilo
denne taktiez 17 osobnych vlakov, ktoré prepravili 375 tis. cestujucich.
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Predpoklady uvedené v SU

Podla Studie uskuto¢nitelnosti bolo v roku 2015 prepravenych v regiéne Banska Bystrica 5,532 mil.
cestujucich. Zapocitani boli cestujuci, ktorych ndstupnd a vystupna stanica bola na Uzemi regiénu.
Na zéklade skuto¢nych dat z roku 2015 je v Studii uskutoénitelnosti uvedena prognéza budiceho
poctu cestujucich regiondlnou Zelezni¢nou dopravou v regidone Banska Bystrica. Okrem obnovy
Zelezni¢nych vozidiel sa v progndze pocita aj so zavedenim integrovaného dopravného systému
Vv regione.

Tabulka 17: Progndza poctu cestujtcich regiondlnou Zeleznicnou dopravou na predmetnych tratiach v regione
Banskd Bystrica 2015-2023 (v tis.)

Prirastok cestujucich

P6vodni cestujuci SO Spolu cestujuci
2015 5532* 5532
2016 5540 5540
2017 5523 5523
2018 5501 5501
2019 5468 405 5873
2020 5435 597 6032
2021 5403 864 6 267
2022 5370 1046 6416
2023 5338 1083 6421

Zdroj: SU, str. 84; *skutocnost roku 2015

Po realizacii projektu

Predikované pocty cestujucich vroku 2023 su uvedené nizSie. Jednd sa o vSetkych cestujucich
dialkovou aj regiondlnou dopravou.

170 a Banska Bystrica — Zvolen

Na tejto trati premava v roku 2023 v pracovnych drioch denne 30 osobnych vlakov. Poéty cestujucich
na tejto trati budu podla predikcie v roku 2023 na Urovni cca 587 tis. 0s6b.

172 Banska Bystrica — Brezno — (Cervena Skala)

Na tomto tratovom uUseku v pracovnych drioch vroku 2023 denne premdva 28 vlakov. Pocty
cestujucich v Useku Banska Bystrica — Cervena Skala budu podla predikcie v roku 2023 na drovni
595 tis. os6b.

171 Horna Stubiia — Zvolen

Jedna sa otrat, ktord je predmetom projektu, ale v ¢ase hodnotenia tu nové vozidla neboli
nasadené. V pracovné dni na tejto trati jazdi denne 8 vlakov a roéne prepravia 751 tis. os6b
(vratane cestujucich aj zo vsetkych vlakov z useku Hronska Dubrava - Zvolen).
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V useku Zvolen — Filakovo premdva v pracovnych dioch denne 30 vlakov. Za rok 2023 tu bude podla
predikcie prepravenych 587 tis. cestujucich. V useku Filakovo — Jesenské obstardava dopravu denne
16 vlakov, rocne tu prejde vyssie 208 tis. cestujlcich.
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160 Zvolen — Jesenské

174 (Brezno) — Tisovec — Jesenské

Na trati je v pracovnych diioch vypravovanych 22 vlakov denne. V Useku Tisovec — Rimavska sobota
bude za rok 2023 prepravenych takmer 148 tis. cestujucich. V Useku Rimavska Sobota — Jesenské
¢ini ro€na preprava viacej nez 127 tis. cestujucich.

170 b Horna Stubiia — Vrutky

V roku 2023 na tejto reldcii premdva denne v pracovnych drioch 29 osobnych vlakov. Ro¢ne sa touto
tratou prepravi 941 tis. osob.

145 Horna Stubiia — Prievidza
V roku 2023 by mali byt vykony regionélnej Zelezni¢nej dopravy v Useku Horna Stubfia — Prievidza
na urovni cca 294 tis. cestujucich, denne tu v pracovné dni premdva 18 osobnych vlakov.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Tabulka 18: Viyvoj poctu prepravenych oséb v rokoch 2015, 2018 a 2023

01-06 ikei
2015 2018 predikcia
170 |Zvolen—Banska |Banska Bystrica— |, 1o 151 1106005 | 293404 | 586808
Bystrica Zvolen os.st.
17, | BanskaBystrica— |Banska Bystrica= | )05 | 747887 | 207678 | 595356
Margecany Cervena Skala
160 Zvolen os.st. - 936227 | 918228 | 293609 | 587217
Filakovo
160 Filakovo — Jesenské | 293436 | 311906 | 104103 | 208206
Zvolen - Filakovo ” K3 Sob
174 |- Tisovec Imavska Sobota = | 142185 | 189118 | 73980 | 147 960
Jesenské
Tisovec — Rimavska
174 198844 | 202527 | 63868 | 127736
Sobota
1713 |2volen—Horna  jHorna Stubna - 1068986 | 1125741 | 375572 | 751144
Stubna * Zvolen os.st.
1702 | | Vratky ~Horn 1158001 | 1179480 | 470506 | 941011
Vrutky — Horna |Stubna
Stubria — Prievidza | prievidza — :
1451 Prievidza—Homa | 3/ 339, | 375041 | 146819 | 293638
Stubna
Spolu 6431661 | 6782971 4 239 076

Zdroj: ddta ZSSK; * Na tratovom Useku nie st nové jednotky nasadené.
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Graf 1: Pocet cestujucich v regiondlnej doprave
Pocet cestujucich v regionalnej doprave v rokach 2015, 2018 a 2023
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Z uvedenej tabulky a grafu vyplyva, Ze v roku 2023 doslo k poklesu poctu cestujucich na vsetkych
tratovych usekoch v porovnani s rokom 2018, t. j. obdobim pred nasadenim DMJ. K poklesu poctu
cestujucich doslo aj v porovnani s rokom 2015, ktory bol obdobim, na zaklade ktorého sa spracuvala
Studia uskutocCnitelnosti.

Jednym z dévodov poklesu poctu cestujucich bolo to, Ze vozidla boli presunuté na trate mimo
programové Uzemie (napr. tratovy uUsek Brezno — Margecany). Ztohto doévodu mozie
v programovom Uzemi niekolko novych vozidiel chybat, a to mozZe spdsobit pokles dopytu
po Zelezni¢nej doprave na sledovanych tratiach, respektive pokles poctu cestujucich.

Tabulka ¢. 18 ukazuje, Ze celkovy pocet cestujucich na predmetnych linkach v roku 2023 sa
predpokladd na udrovni 4 239 076. Oproti roku 2018 sa vtomto roku ocakdva na vsSetkych
predmetnych tratiach pokles poctu cestujtcich o takmer 30 %. Ubytok cestujucich je stale velmi
ovplyvneny nizSim dopytom po verejnej doprave v doésledku negativnych ucinkov pandémie
COVID-19. Pokles poctu cestujucich ovplyvnil nielen pokles poctu cestujucich v Zelezni¢nej doprave,
ale aj pocet cestujucich v inych druhoch verejné dopravy, ¢o je zrejmé z celostatnych Statistickych
udajov za rok 2022.

Z analyzy poctu prepravenych cestujucich vsak vyplyva, Ze tam, kde boli nasadené nové vozidl3, nie
je pokles poctu prepravenych cestujucich v porovnani s obdobim pred projektom taky vyrazny, ako
na tratiach, kde nové vozidla vykonavaju len mald ¢ast dopravnych vykonov, alebo kde nové vozidla
nie su nasadené vobec.

Na tratiach, kde su vacsinou nasadené len nové vozidla (Banska Bystrica - Zvolen, Vrutky - Hornd
Stubfia — Prievidza, Banska Bystrica — Brezno — Cervena Skala), bol pokles poétu cestujucich 27 %, ¢o
je priblizne 0 7 % menej ako je celostatny priemerny pokles poctu cestujucich v zelezni¢nej doprave
v porovnani s obdobim pred realizdciou projektu.
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Rozdiel je este vyraznejsi v porovnani s tratami, kde jazdia predovsetkym staré vozidla a nové
vozidld nie st nasadené vobec alebo tvoria len mensinu dopravy. Na takychto tratiach bol
priemerny pokles cestujucich 0 32 % v porovnani s obdobim pred projektom a jedna sa napr. o trate
Zvolen — Filakovo — Jesenské, Rimavska Sobota — Jesenské — Tisovec, Horna Stubria — Zvolen (pozri
tabulku nizsie).

Tabulka 19: Pocet prepravenych oséb podla vyuzitia novych DMJ na tratovych usekoch

Pokles
poctu Priemerny pokles
cestujucich pogtu cestuijicich (%)
(%)

Cislo a nazov trate

Trate so 100 % vyuzitim novych jednotiek

170[Zvolen — Banska Bystrica Banska Bystrica — Zvolen os.st. 46,94
Banska Bystrica — Banska Bystrica — Cervena
172
Margecany Skala 20,39 27,32
170Vritky — Horna Stubfia—  |[Vrdtky — Hornd Stubiia 20,22
145[Prievidza Prievidza — Horna Stubfa 21,71

Trate s vyuZitim novych a starsSich jednotiek

160 Zvolen os. st. — Filakovo 36,05
160 Filakovo — Jesenské 33,25
Zvolen — Filakovo — Tisovec
174 Rimavska Sobota — Jesenské 21,76 32,25
174 Tisovec — Rimavska Sobota 36,93
171Zvolen — Hornd Stubnia Horna Stubria — Zvolen os. st. 33,28

Okrem pandémie je dalSim doévodom poklesu cestujlcich nizsi pocet osobnych vlakov — nizsia
frekvencia Zelezni¢nej dopravy. Ako ukazuje nasledujici graf, z deviatich analyzovanych trati iba
na dvoch z nich (Tisovec — Rimavska Sobota a Prievidza — Horna Stubria) doslo k nérastu poctu
osobnych vlakov pri porovnani rokov 2015, 2018 a 2023.

Na ostatnych tratiach je zaznamenany pokles poctu vlakov osobnej dopravy, na niektorych tratiach
je tento pokles vyrazny, pricom pocet vlakov vtomto ¢asovom obdobi klesol 0 12 %. Znizenie ponuky
dopravnych spojeni teda moze viest okrem iného k nizSiemu vyuZivaniu osobnej dopravy a nizSiemu
dopytu, kedZe cestujuci mozu kvoli mensiemu poctu spojeni vyuZivat iné druhy dopravy.
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Graf 2: Pocty osobnych viakov v rokoch 2015, 2018 a 2023 na sledovanych tratiach

Pocty osobnych vlakov 2015, 2018, 2023
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Zdroj: SU, GVD 2015/2016, 2018/2019, 2022/23

DéleZitym faktorom potencidlneho mozného zvySenia poctu cestujucich je aj integracia réznych
druhov verejnej dopravy v Banskobystrickom regidne. V suc¢asnosti zatial k tejto integracii nedoslo,
¢o mbze byt jednym z dalSich dévodov zaporného rastu poctu prepravenych cestujucich.

Z dovodov uvedenych vyssie sa zatial nenaplnil trend rastu poctu prepravenych oséb, ktory
predpokladd Studia uskuto¢nitelnosti. Podrobna analyza vak ukazala, e nové vlaky sposobili
na danych tratiach nizsi pokles poctu prepravenych cestujlcich ako na tratiach, kde nové vlaky
nepremavaju.

2.1.4 Komfort a kvalita ponuky prepravnych sluzieb

Pred projektom

Z prieskumu spokojnosti cestujucich uskuto¢neného ZSSK v roku 2012 na vzorke 866 cestujucich
a v 47 vlakoch vyplynula velka nespokojnost s kvalitou prepravnych sluzieb a pomerne velkd miera
nespokojnosti aj s nevhodnou ¢asovou polohou vlakov, s nedostato¢nou nadvaznostou spojov,
s nedostatocnym poctom spojov, s nepostacujlicou kapacitou jednotiek a preplnenostou niektorych
vlakov. Najvyssia miera nespokojnosti bola so stavom prevadzkovanych vozidiel.

Hlavné zavery o pri¢inach poklesu poctu cestujlcich, ktoré boli odvodené z vyvoja ZOD a z vysledkov
prieskumu, boli nasledovné:

e nekvalitnd ponuka prepravnych sluZieb zastaranymi a opotrebovanymi vozidlami,
e zly stav prevadzkovanych vozidiel, nevyhovujuci interiér a problémy s Cistotou,
e nedostatocné sluzby pocas prepravy,
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e nedostato¢na konkurencieschopnost ZOD voci technicky obnovenej VAD a prudky rast
motorizacie obyvatelstva.

Zistovania potvrdili, Ze zachovat a zvysit pocty cestujucich, Cistotu a udrziavanie vozidiel a kvalitu
ponukanej prepravy mozno dosiahnut iba modernizaciou a obnovou vozového parku a nahradenim
zastaranych ZKV novymi alebo modernizovanymi jednotkami.

Staré vlakové supravy su viac poruchové, ¢o znizuje spolahlivost dopravy, zaroven nemaju
audiovizualny systém na informovanie cestujlcich, ¢o mnoho cestujucich odradzalo od Zelezniénej
dopravy najma kvoli neistote, ¢i vystipi na spravnej zastavke. Dalou nevyhodou starych vozidiel je
opotrebovany interiér, nevybavenie zasuvkami na dobijanie mobilov a notebookov, absencia
klimatizacie, gravitacné WC a pod.

Predpoklady uvedené v SU

Nakup novych DMJ pre regionalnu dopravu v regiéne Banska Bystrica ma v plnej miere riesit
nedostatky, ktoré so sebou prinasa doterajsie pouzivanie starych klasickych vlakovych suprav.

Ucelené vlakové supravy maju umoznovat rychle spajanie a odpajanie, zaroven nie je nutné
obiehanie suprav, ¢o je vyhodné obzvlast pri kusych kolajach. To méze viest k rychlejSim obratom
vozidiel a zefektivnenim procesu sa usetria investicie a prevadzkové ndklady na mensi pocet vozidiel
a menej prevadzkového personalu. Uvedené aspekty maju mat pozitivny vplyv na GVD
a na skratenie pobytu vlaku v stanici, tzn. Ze sa skracuje prevadzkovy ¢as rusna.

Nové vlakové jednotky maju disponovat audiovizudlnym informacnym systémom vratane
bezpecnostného kamerového systému, svetelnymi tabulami v interiéri i exteriéri vlaku, maju mat
ucinnejsi brzdovy systém a maju byt vybavené ETCS (bude vyuZité az v momente, ked bude
pripravena aj infrastruktiura pre ETCS) vrdtane rozhrania k zabezpedovaciemu zariadeniu
MIRELVZ 1, WC suzavretym odpadovym systémom, samozrejmostou ma byt klimatizacia,
elektrické zasuvky pre nabijanie priamo u sedadiel a Wi-Fi siet. Navrh novych jednotiek sa vyznacduje
Sirokymi dvojkridlovymi dverami a zaroven nizkopodlaznostou, tzn. moZznostou bezbariérového
Urovriového nastupu a vystupu, ktory ma byt rychly, bezpeény a vhodny pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie.

Po realizacii projektu

Z miestneho Setrenia pri dotaznikovom prieskume vyplynulo niekolko zaujimavych postrehov
od cestujucich aj od samotnych dotazovatelov. Z hladiska nizkopodlaznosti vozidiel je potrebné
poznamenat, ze len minimum nastupit, pri ktorych vlak zastavuje spifia podmienky TSI PRM (vy3ku
nastupnej hrany 550 mm nad TK), vac¢Sina nastupist je vysky 300 mm alebo nizsia, teda nie je zaisteny
plnohodnotny nizkodpodlazny bezbariérovy nastup a vystup osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientécie. Nastupistia su vo vacsine pripadov Uzke a nesplfiaju poZzadovanu $irku podla
TSI PRM, ¢o je problém infrastruktiry a nie samotnych novych vozidiel. Treba podotknut, Ze aj tak
sa cestujucim, prevazne starSim osobam nastupuje lepSie a to vdaka Sirokym dveram a nizsej
podlahe vozidla. Nastup osoby na invalidnom voziku je u nizkych nastupist mozny iba s pomocou
personalu. Vo vozidle je sice umiestnend rampa, avsak jedna sa o ploSinu uloZzenu za sedadlami
s potrebou manudlnej instaldcie. Dvere sa ovladaju tlac¢idlami a bohuzial ich otvdranie a zatvaranie
trva 7-8 sekind, ¢o je naozaj dlhy ¢&as, ktory mimo iné predlZuje ¢as pobytu vlaku v stanici a tym
padom sa mdzZe negativne premietnut do celkového cestovného casu.
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Ohlasy cestujucich na klimatizaciu su pozitivne v zmysle jej inStaldcie a vykonu, neprijemnym faktom
je to, Ze je poruchova a stdva sa, Ze v niektorych vozidlach nefunguje. Prinosom pre cestujicich ma
byt aj Wi-Fi pripojenie k internetu, bohuZial tu dochadza k ¢astym vypadkom v mieste tunelov
a v miestach, kde nie je GMS signdl. Wi-Fi je nespolahliva aj pri vyssej obsadenosti. Vybavenie
novych vozidiel zdsuvkami md iba pozitivne hodnotenie od cestujicich. Dalej si cestujuci pochvaluju
informacny systém, v ktorom su spomenuté pre nich vSetky doleZité informacie, avSak obcas sa
stane, Ze systém zle vyhodnoti, v akom mieste sa nachadza (napr. ked z nejakého dévodu nezastavi
na zastavke) a potom tym padom ukazuje zlé informacie, ¢o moézZe byt velmi matice, najma
pre slabozraké a pre nevidiaci osoby az nebezpecné. Usporiadanie a moderny design novych vozidiel
si cestujuci chvalia, len niektorym chyba , kupé” pre vacsie sukromie, pokoj a moznost nastavenia
intenzity svetla.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Jednym z hlavnych ukazovatelov kvality dopravnych sluzieb je konkurencieschopny cestovny ¢as.
Podla predpokladov z SU mal byt vdaka projektu znizeny celkovy cestovny &as. Skratenie ¢asu jazdy
vsak nie je mozné dosiahnut len modernizaciou vozového parku, ale je potrebné modernizovat aj
infrastrukturu, bez ktorej nie je mozné dosiahnut ¢asové Uspory na danych trasach. Predpokladané
skratenie cestovnych dbéb sa da dosiahnut len synergiou nasadenia modernych vozidiel
a modernizacie infrastruktury. Z hladiska existujucej infrastruktury sd najvacsimi obmedzeniami
napriklad nizka tratova rychlost, pri ktorej nie je mozné vyuzit rychlostny potencial modernych
vozidiel, nastupistia, ktoré nespifiaju poziadavky TSI, ¢o negativne ovplyviiuje nastup a vystup
cestujucich a spolu s dalSimi nedostatkami to ma vplyv na zostavovanie cestovnych poriadkov, ktoré
neumoznuju skratit ¢asy jazdy. Mozno teda konstatovat, Ze nasadenie vozidiel prinieslo obrovsky
potencidl pre zrkadlenie ¢asu jazdy, ktory bude mozZné realizovat s postupnou modernizaciou
infrastruktury.

.....

obratovosti suprav atym usSetrenie celkového poctu nasadenych jednotiek a rusnovodi¢ov
(pripadne i dalSieho prevadzkového persondlu) s dopadom na vyssSiu efektivitu prevadzky a Uspory
investi¢nych a prevadzkovych nakladov. Je to vSak skor prinos pre samotného dopravca (ZSSK)
a pre manazéra zelezni¢nej infradtruktiry (ZSR) neZ priamy benefit pre cestujucich.

Miestny prieskum aj analyza dostupnych uUdajov jasne ukazuju, Ze nové vozidld su na ovela vyssej
kvalitativnej Urovni a cestujuca verejnost ich nasadenie v regidne velmi ocenuje. Vyznamnym
kvalitativnym posunom bolo zabezpedenie bezbariérového pristupu vdaka nizkopodlaznym
vozidlam, hoci bezbariérovy pristup do vozidla eSte nie je Uplne zabezpeceny, kedZe vacsina
existujucich nastupist nedosahuje pozadovanych 550 mm nad TK a ich Sirka je nedostato¢na
na splnenie parametrov TSI PRM, co komplikuje nastup a vystup cestujucim so zniZzenou
pohyblivostou. Podobne aj samotny pristup na Zelezni¢né stanice a zastavky ¢asto neumozriuje
bezbariérovy pristup. To je vSak prechodny problém infrastruktury a nie samotnych novych vozidiel.
Je potreba zdoraznit, Ze aj tak sa cestujicim, prevazne star$im osobam nastupuje lepsie, a to vdaka
Sirokym dveram a nizsej podlahe vozidla. Interiér vozidla vratane toalety je vhodny pre cestujucich
so znizenou pohyblivostou. Vyhody bezbariérovej pristupnosti vyuzivaju aj matky s malymi detmi,
ktoré cestuju na bicykloch.
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Cestujuci dalej velmi pozitivne hodnotia teplotny komfort vo vozidlach (vdaka klimatizacii
a vykonnému kureniu). Aj pripojenie k Wi-Fi a zasuvky su z pohladu cestujucich vnimané ako
revoluénd sluzba, hoci v odlahlych oblastiach, ktorych je v oblasti projektu pomerne vela, je
pripojenie velmi nespolahlivé. V neposlednom rade je velkym kvalitativnym prinosom moderny
informacny systém vo vozidle.

Okrem uvedenych vyhod novych vozidiel bol zisteny aj ¢iastoény nedostatok. Ide o dvere, ktoré sa
sice ovladaju elektronicky pomocou tlacidiel, ale ich otvorenie a zatvorenie trva velmi dlho —
niekolko jednotiek sekund, ¢o okrem toho, Ze spOsobuje neistotu cestujucich, ¢i sa dvere otvoria
alebo st uz zamknuté a cestujuci uz nebude mdct nastipit/vyjst do/z vozidla, zbytoéne predlZuje aj
pobyt vlaku v stanici (zastavke), a tym nepriamo predlZuje cestovné Casy.

2.1.5 Pristupnost Zelezni¢nej osobnej dopravy

Pred projektom

Vozidld pre osobnu Zelezni¢nu dopravu v stave pred projektom neboli vybavené informaénym
audiovizualnym systémom, velkou nevyhodou bola absencia nizkopodlaznosti, teda nastup, vystup
aj samotny pohyb vo vozidle nebol uspésobeny na prepravu 0séb so znizenou schopnostou pohybu
a orientacie.

Predpoklady uvedené v SU

Nova DMJ 861 ma umoznovat prepravu osOb so znizenou pohyblivostou a ma spliovat TSI
1300/2014 Jednotky sd navrhnuté ako nizko podlainé tzn. s moinost’ou bezbariérového
1200 mm), to ma zaistit rychly, bezpecny a zaroven vhodny nastup a vystup cestujucich aj osobdam
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Pri vstupnych dverach je mozné upevnit a sklopit
prenosnu rampu pre invalidny vozik, ktord sa ma nachadzat pod sedadlom v interiéri motorove;j
jednotky. Pred manipulaciou s rampou bude nutné stlacit podsvietené tlacidlo so signalizaciou
o nastupe avystupe osoby sobmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Systém ma
signalizovat rusnovodicovi manipuldciu s rampou, jedna sa o bezpecnostny prvok braniaci uzavretiu
dveri pri nastupovani a vystupovani.
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Nové vlakové jednotky maju disponovat audiovizudlnym informaénym systémom, svetelnymi
tabulami v interiéri aj exteriéri vlaku, bezpecnostnym kamerovym systémom a Stitkami v Braillovom
pisme.

V hnacom vozidle ma byt vytvoreny multifunkény priestor, v blizkosti ktorého sa v navrhu nachadza
WC pre imobilnych cestujucich. Rozmery su prisposobené tak, aby sa dali prepravit dvaja cestujuci
na invalidnom voziku, je myslené aj na ich sprievod, pre ktory tu maju byt umiestnené dve pevné
sedadla. V dosahu osoby na invalidnom voziku sa ma nachadzat tlacidlo na privolanie pomoci.

V novych vlakovych jednotkach DMJ 861 ma byt 18 prednostnych sedadiel, ktoré su oznacené
piktogramami. V priestore pre invalidné voziky ma byt mozné prevazat bicykle a detské kociky.

Po realizacii projektu

Uz v predchadzajucej kapitole boli spomenuté postrehy z miestneho prieskumu. Nizkopodlaznost
vozidiel je cestujucimi dobre vnimana, avsak u vaésiny nastupist nie je mozny bezbariérovy nastup
z dévodu nizkych (a zaroven uzkych) nastupist. V tychto pripadoch je nastup osoby na invalidnom
voziku mozny len s asistenciou personalu. Pre starSie osoby alebo osoby s detskym kocikom je
z dotaznikového prieskumu uspokojujice aj zdolanie jedného schodu (oproti ndroénému vystupu
u starych vozidiel). Pozitivne hodnotené su Siroké dvojkridlové dvere.

Pre zrakovo postihnuté osoby je velkym pomocnikom informacny systém s informaciami o tom,
na akej zastavke sa nachddza a aké dalSie nasleduju. AvSak nastava problém, ked systém zle
vyhodnoti situaciu a ukazuje zlé informacie. Pre zrakovo postihnuty osobu méze dojst k velmi
neprijemnej situacii a da sa povedat aj nebezpecnej, ked' sa ocitne na inej zastavke ako ocakava.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Predpoklady uvedené v Studii uskutocnitelnosti boli naplnené. Neuplnost nizkopodlaZnosti je
z dévodu infrastruktury, ktora nebola stc¢astou posudzovaného projektu. Samotné jednotky spliiaju
poziadavky pre pohodiny pohyb cestujucich a pre samostatnu orientaciu a pohyby pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie. Pre dalSie mozné projekty tykajice sa nasadenia
novych vozidiel je vhodné upozornit na zatial nevyrieseny detail ako je uréenie spravnej polohy vlaku
pre informacny systém.

2.1.6 Spolahlivost prevadzky

Pred projektom

Spolahlivost prevadzky je doéleZitou sucastou kvality Zelezni¢nej osobnej dopravy. DéleZitd Ulohu
pri zaistovani spolahlivosti prevadzky ma vek vozidiel, vyuZitie vozidiel pocas roku a koeficient
spravkovosti.

Podla studie uskutoCnitelnosti jazdili v roku 2015 na predmetnych tratiach velmi staré vlakové
supravy (okrem novsich vlakovych suprav dialkovej dopravy, ktoré nepodliehaju hodnoteniu). Vek
osobnych vozidiel série B sa v roku 2015 pohyboval medzi 25 - 35 rokmi. Hnacie kolajové vozidla boli
v roku 2015 vo veku 20 - 43 rokov.

Vozidld vykazovali pomerne vela porich a preto bolo potrebné udrZiavat vysoké prevadzkové
rezervy. Prevadzkové rezervy predstavuju vozidld, ktoré su v pohotovosti v pripade poruch a cyklu
technickej kontroly a oprav. V roku 2015 tvorila prevadzkova rezerva HDV takmer 29 % evidencného
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stavu, v pripade osobnych voziiov predstavovala rezerva 15 % evidenéného stavu (pozri tabulky

nizsie).

Tabulka 20: Prevadzkové rezervy HDV — Zvolen k 31. 12. 2015

Evidenény stav  Turnusova potreba Rezerva

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti— textovd cast, str. 60

Tabulka 21: Prevadzkové rezervy vozriov — Zvolen k 31. 12. 2015

Evidencny stav Turnusova potreba Rezerva

Pripojné a vloZené vozne 33 15 18

Osobné vozne 146 124 22

Zdroj: Studia uskutoénitelnosti — textovd ¢ast, str. 61

Predpoklady uvedené v SU

Podla Studie uskuto&nitelnosti by v rozpati rokov 2019 az 2022 malo byt vyradenych 28 HDV
a v rozpati rokov 2042 — 2046 dalSich 28 HDV. Podla vekovej Struktury OV vyplyva, Ze
v regione Banska Bystrica by pocas referencného obdobia malo byt vyradenych 120 OV.
V rokov 2017 - 2021 by malo vyradenych 36 OV, pocas rokov 2024 az 2031 dalSich 59 OV
a v rozpati rokov 2036 - 2046 25 OV. Vyradované by mali byt predovietkym OV typu B, Bdt,
Bdtmee, Bdgtmee, Bpeer.

Studia uskutocnitelnosti predpoklada, 7e z celkového poétu 21 DMJ bude vyuZitych
20 jednotiek v turnuse, 1 DMJ bude vyuZivand ako prevddzkova zaloha (5 %). Uvedené nové
DMJ svojou prepravnou kapacitou nahradia vlakové supravy s celkovou kapacitou
5 760 osOb. Kapacita novych DMJ v turnuse v pocte 20 kusov nahradi vyradenu kapacitu
v objeme 2 620 osOb, ¢o tvori cca 46 % vyradenej kapacity. Zostavajuca kapacita bude
nahradena vyssim poctom obehov.

Priemerné ro¢né vyuzitie DMJ je podla SU planované na 305 dni v roku (t. j. 25 dni v mesiaci).

Koeficient spravkovosti — pre nové vozidla bol predpoklad koeficientu spravkovosti podla
Studie uskutocnitelnosti na Urovni max. 16 %.

Po realizacii projektu

S nasadenim novych vozidiel doSlo k zniZzeniu priemerného veku vozového parku v sledovanej
oblasti, ako ukazuje tabulka nizsie:
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Tabulka 22: Priemerny vek vozidiel v roku 2022/2023

Vekova skupina | Alokacia v uzlové stanici Zvolen

0-1 0

2-5 21

6-10 2

11-15 11
16-25 14

26-35 0

36-46 16

47 aviac 4
Celkom 68

Zdroj: ZSSK

Zmena dislokacie vybranych osobnych vozrfiov aich nasledné spadové vyradovanie prebehlo
v rokoch 2021 —2023. Podla informdcii ZSSK vplyvom doddvok novych 21 DMJ (spolu s 25 EMJ) bolo
vyradenych viac ako 100 ks osobnych vozniov radu B, Bee, BdBdee, Bgee, BDs a BDsee. Spdadovo
bolo vyradenych taktiez 10 ks HKV radu 240, 36 ks HKV bolo presunutych na iné miesta dislokacie.
Okrem toho bolo vyradenych z prevadzky 4 ks MV radu 811 a 10 ks pripojnych vozriov 011.

Dopravca v priebehu roka 2022 takmer dosiahol pldnovanu Uroven vyuZitia vozidiel, ako je uvedené
v nasledujucej tabulke.

Tabulka 23: Priemerné rocné a mesacné vyulZitie jednotky

Casova periéda (od — do) Pocet dni v roku Pocet dni v mesiaci
Plan podla SU 305 25
1.6.2019-31.5.2020 336 28
1.12.2019 -30. 11. 2020 318 26,5
1.6.2020-31.5.2021 314 26
1.12.2020-30.11. 2021 294 24,5
1.6.2021-30. 6. 2022 302 25
1.1.2022 -31.12. 2022 288 24

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

V pripade novych vozidiel sa v Studii uskutoénitelnosti predpokladal maximalny koeficient
spravkovosti 16 %. V skutocnosti sa vSak koeficient spravkovosti zacal zvySovat od roku 2021 a v roku
2022 dosiahol 23 % (pozri tabulku nizsie).
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Tabulka 24: Spravkovy stav novych vozidiel

Casova periéda (od — do) ‘ %
1.6.2019-31.5.2020 10
1.12.2019-30. 11. 2020 10
01.06.2020-31.5. 2021 12
1.12.2020-31.11. 2021 19
1.6.2021-30.6.2022 24
1.1.2022-31.12.2022 23

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Zhrnutie o splneni predpokladov

e Nasadenim novych jednotiek poklesol priemerny vek Zelezni¢ného vozového parku v depe
Zvolen na priemerny vek 20 rokov.

e V pripade novych vozidiel sa v studii uskutocnitelnosti predpokladal maximalny koeficient
spravkovosti 16 %. V skutoc¢nosti sa vsak koeficient spravkovosti zacal zvySovat od roku 2021
a v roku 2022 dosiahol 23 %. To znameng, Ze predpoklad bol prekroc¢eny o 7 %. Dovodom
moze byt, Ze vozidla mali v rdmci zarucnej doby urcité zarucné poruchy, ktoré sa nasledne
v zmysle reklamacného konania vyhodnocovali/uzatvarali. O uznané dni prestoja v rdmci
reklamaéného konania sa prediZila pre jednotlivé ZKV ziruéne doba. Po doladeni vietkych
pociatocnych poruch by sa mal koeficient spravkovosti znizit a byt v rdamci ocakavanych
hodnét. Zaroven sa v kratkodobom horizonte odpori¢a modernizovat cely vozovy park
s cieflom nahradit zastarané vozidl3, ktorych rastuci vek bude nadalej negativne ovplyvriovat
koeficient spravkovosti.

e V pripade novych vozidiel sa predpokladal maximalny koeficient spravkovosti 16 %.
V skutoc€nosti vSak koeficient dosiahol v roku 2022 hodnoty 23 %. Vozidla v ramci zarucnej
doby mali uréité zaruéné nedostatky, ktoré sa nasledne uzatvarali v rdmci reklamacného
konania. O uznané dni prestoja v ramci reklamacného konania sa predlzila zaru¢na doba
jednotlivych vozidiel. Po odladeni vSetkych pociatoénych poruch by sa mal koeficient
spravkovosti znizit a byt v ramci o¢akavanych hodnét. Zaroven sa v kratkodobom horizonte
odporuca modernizovat cely vozovy park s ciefom nahradit zastarané vozidla, ktorych rastuci
vek bude nadalej negativne ovplyviiovat koeficient spravania.

2.1.7 Bezpeénost dopravy

Pred projektom

StarSie vozidla pouzivané na analyzovanych tratiach maju niektoré parametre nedosahujlici
dostatocné Urovne bezpecnosti. Jedna sa predovSetkym o vizualny a akusticky systém, osvetlenie,
pristup do vozidla alebo treba zabezpecenie jazdy vlakov.

V pripade Sirky a jednoduchosti obsluhy vchodovych dveri — starsie vozidla maju ¢asto ruéne alebo
elektropneumaticky ovladané dvere. Vo vacsine pripadov tieto vozidla nie su nizkopodlazné,
niektoré umoznuju vstup osobam so znizenou pohyblivostou a orientaciou iba v niektorych ich
znizenych castiach. StarsSie vozidla zvycajne nie su vybavené audiovizudlnymi systémami alebo
kamerami v interiéri. Naopak LED svetelné tabule na vonkajSej karosérii vozidiel postupne pribudaju
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aj k star$im vozidlam. Castym zavaznym bezpeénostnym nedostatkom starych vozidiel je chybajuce
vlakové zabezpecdovacie zaradenie.

Predpoklady uvedené v SU

Nové vozidld podra Studie uskutocnitelnosti maju obsahovat tieto prvky, ktoré zvysuju bezpecnost
cestujucich v Zelezni¢nej preprave na monitorovanych tratiach. Su to hlavne:

e Zabezpecenie vlaku ETCS vratane rozhrani so signalizaénym systémom MIREL VZ 1
pre prevadzku na tratiach ZSR s tratovou &astou zariadenia ETCS Urovne 1 (motorové
jednotky nezavislej trakcie), ¢o vo vSeobecnosti zvySuje bezpecnost Zeleznicnej osobnej
dopravy z hladiska moZnych nehdd. Tento benefit bude moZné pinohodnotne vyuZit aZz po
osadeni a uvedenie do prevadzky infrastrukturne casti technolégie ETCS.

Nasledujuce charakteristiky DMJ uvedené vo Studii uskutolnitelnosti prispievaju k zvySeniu

bezpecénosti a orientacie vo vozidle:

e ZvySeny pocet velkych vchodovych dveri pre bezpecnejsie a rychlejSie nastupovanie
a vystupovanie cestujucich a bezbariérové vnutorné podlahy v kombinacii s nizkopodlaznymi
vchodmi pre vacsiu bezpeénost

e Svetelné informacné tabule na vonkajsej skrini DMJ na ulahéenie orientdcie cestujlcich

e Audiovizudlny informacny systém na zvySenie orientacie cestujlcich a bezpecnostné kamery
vo vozidlach na zvySenie bezpecnosti

Po realizacii projektu

Podla zmluvy o dodéavke vozidiel obsahuju nové vozidla tieto prvky:

e Vlakovy zabezpecéovac ETCS - vlakové zabezpecovacie zariadenie Mirel VZ1 v04.

e Vstupné dvere su dvojkridlové so svetlou Sirkou 1 200 mm. Dvere su umiestnené na kazdej
strane hlavovej ¢asti a na kazdej strane vloZzeného vozia v nizkopodlaznej ¢asti.

e ZniZeny nastupny priestor umoZznujuci nastupovat z nastupist vo vyske 200 — 550 mm
nad temenom kolajnice je vybaveny dostatocnym poctom drzadiel pre stojacich cestujucich.
Jednotky su vybavené vysuvnym schodikom umozZnujicim ndastup z nastupista vysokého
200 mm nad temenom kolajnice.

e Podiel nizkej podlahy DMJ 160 tvori 40 % a DMJ 110 30% z celkovej dizky uréenej
pre cestujucich.

e Vizualny informacny systém tvoria vonkajsie ¢elné a bocné LED, resp. DOT-LED smerové
panely zobrazujuce cielovu stanicu (Celné panely) a &islo linky, smer jazdy a cielovu stanicu
(bocné panely umiestené na kazdej strane riadiaceho vozia) avnutorné LED panely
v kazdom priestore pre cestujucich, ktoré zobrazuju &isla linky, smer jazdy, cielova stanica
a nasledujuca stanica. Doplnkovymi informdaciami su: poloha, rychlost, poloha na mape,
aktualne pocasie, informacie o pripojoch, mimoriadne informacie (meskanie, situacie
na trati...)

e Akusticky informacny systém — vonkajsi a vnutorny akusticky informacny systém a akusticky
komunikacny systém. Systém zabezpecuje hldsenie aj digitalnym hlasicom automaticky
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v zavislosti od polohy vozidla. Vnutorny akusticky systém zabezpecuje ozvucenie vo vietkych
priestoroch jednotky. TieZ je umoZnené Zivé hlasenie cestujucim z pultu rusiovodica.
V kazdom nastupnom priestore je inStalovana nudzova hlasita hovorova jednotka
pre potrebu komunikdcie cestujuceho s rusfiovodicom.

Bezpecnostné kamery vo vozidlach — vozidla su vybavené jednak vonkajsim kamerovym
systémom pro spatné sledovanie jednotky zriadiacej kabiny a vnutornym kamerovym
systémom, ktory pokryva interiér jednotky mimo WC.

Jednotky su navySe vybavené vylepSenym vonkajSim prednym osvetlenim. Predné
svetlomety spliaju podmienky vyhlasky TSI 1302/2014. Navestné osvetlenie a reflektory su
na baze LED technoldgie, ktora ma zvysenu svietivost - aZz 5-krat vyssi pri rovnakom vykone,
¢o ma pozitivny vplyv na prevadzkové naklady vozidla a nepochybne i bezpeénost. Velkou
vyhodou je aj vysoka Zivotnost LED svietidiel a ich odolnost voéi narazom, teplotnym
zmenam a ¢astému zapinaniu a vypinaniu - tym mozno dosiahnut vyrazne nizsie naklady
na udrzbu.

Z hladiska bezpeénosti je nespornou vyhodou aj robustna konstrukcia vozidla, ktora spifia
poziadavky TSI. Podla informdcii na webovych strankach ZSSK sa to prejavilo aj pri vaznej
nehode nového vozidla DMJ v marci 2023. Medzi stanicami Radvan a Vlkanova juine
od Banskej Bystrice sa na priecesti zrazil autobus s DMJ 861.104. Vdaka robustnej konstrukcii
Cela jednotky nedoslo pri tomto strete k vdZnemu poraneniu rusfiovodica.
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Zhrnutie o splneni predpokladov

Bezpecénost cestujucich vo vlaku je ovplyvnena predovsetkym modernou technoldgiou riadenia
dopravy, ktorou su nové vozidla vybavené. Délezité je taktiez vybavenie brzdami, ktoré su Gcinnejsie
ako u starsich vozidiel. Na zaklade udajov z kiipnej zmluvy maji nové jednotky DMJ 861 umoznit
brzdné spomalenie minimélne 1 m/s?, pévodné stpravy 754+3*B a motorové vozidld 812 dosahuju
brzdné spomalenie az 0,743 m/s?, resp. 0,747 m/s2. Z tychto hodnét spomalenia je zrejmé, Ze
brzdnda draha novych motorovych jednotiek DMJ 861 je priblizne o tretinu kratSia ako brzdna draha
predtym prevadzkovanych vozidiel.

Nové jednotky su taktiez vybavené lepsim osvetlenim, ktoré umoznuje rusnovodicovi vcas vidiet
pripadnu prekazku na trase.

Zvysena je taktiez socidlna bezpec€nost cestujucich, ato predovsetkym v dosledku instalacie
palubného kamerového systému. LepSia a tym aj bezpecnejsia je orientdcia cestujucich, ktora sa
zvysila vdaka audiovizualnemu informaénému systému.

Nové vozidla spifiaju predpoklady uvedené v $tadii uskutoénitelnosti. Celkovo sa zavedenim novych
DM zlepsila bezpecnost cestujucich.

2.1.8 Uspora cestovného €asu

Pred projektom

Maximalna rychlost vozidiel (MV 812, 813-913), ktoré boli nasadené na predmetnych tratiach
pred projektom, sa pohybovala medzi 80-90 km/h. Vzhladom k stavu Zelezni¢nej infrastruktury vsak
maximalne rychlosti ani tychto starych vozidiel neboli vyuZivané.
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Predpoklady uvedené v SU

Podla Studie uskutocnitelnosti priemerne cestujlci vlakom usporia na predmetnych tratiach
v regidne Banska Bystrica 2 minuty a 24 sekund.

Po realizacii projektu

Najvyssia rychlost novych DMJ 861 je 140 km/h. Na vacsine Usekov je vSak maximalna rychlost
novych jednotiek nevyuZitelnd z dovodu nepripravenosti Zelezni¢nej infrastruktury. Aktudlna
maximalna tratova rychlost vo vicsine pripadov nedosahuje ani 80 km/h. Uspory cestovnych €asov
v dosledku obstarania novych vozidiel a vyuzitim ich maximalnych rychlosti sa nedosiahli, pretoze
vo vadsine pripadov ani staré vozidla nemohli vzhlfadom na stav infrastruktary vyuzit ich rychlostné
limity. Ciasto¢né skratenie cestovnych déb moZno dosiahnut na niektorych Usekoch trate vdaka
rozloZeniu trakcie vramci DMIJ/EMJ, ale je to ovplyvnené mnoistvom dalSich faktorov
(napr. zoSitovy pracovny poriadok, parametre trati, az po Styl jazdy rusnovodica). Akékolvek
CiastoCné Uspory cestovnych ¢asov sa vsak ¢asto velmi tazko realizuju v praxi bez toho, aby sa museli
upravit cestovné poriadky na okolitych a suvisiacich trasach. Je to spésobené tzv. sietovym efektom,
ktory je typicky pre Zelezni¢nu dopravu.

Na nasledujucich tratiach méZeme pri porovnani grafikonov z rokov 2015/2016, 2018/2019
a 2022/2023 vidiet tieto rozdiely v cestovnych ¢asoch.

Tabulka 25: Porovnanie cestovnych déb v grafikonoch pre zvolené obdobia

GVD 2015/2016 GVD 2018/2019 GVD 2022/2023

145 Prievidza — Horna Stubfa 54 — 66 min 54 — 66 min 53 — 54 min
171 Zvolen — Kremnica — Horna Stubfa 68 —81 min 67 —96 min 69 —72 min
170a Zvolen — Banska Bystrica 29—34 min 29 -39 min 29 min

172 Banska Bystrica — Brezno 57 -62 min 57 =60 min 54 -75 min
170b Horna Stubria — Vratky 48 — 55 min 46 — 58 min 40 -50 min
160 Zvolen - Filakovo (Lu¢enec) 63 — 80 min 62 — 74 min 60— 74 min
174 Brezno — Jesenské (Jesenské — Tisovec) 70—122 min 70—-76 min 73— 85 min

Zdroj: Grafikony uvedené na strankach www.vlaky.net a na strankach www.zsr.sk

Zhrnutie o splneni predpokladov

Prevadzkova rychlost Zelezni¢nych osobnych vozidiel sa prispdsobuje podmienkam trate, grafikonu
a pravidelnému pouzivaniu starSich vozidiel. Z vysSie uvedenych prikladov vidime, Ze na niektorych
tratiach sa stdle ciastoCne pouZivaju staré vozidla, ktorych rychlost je nizsia, alebo stav trate
neumoznuje vyuzit vyssej rychlosti novych vozidiel.

Jednoznacny benefit novych vozidiel su ich lepSie trakéné charakteristiky. LepSia dynamika jazdy
novych jednotiek moéZe na niektorych tratovych uUsekoch ciastoéne zniZit jazdnd dobu medzi
zastavkami, to vsak kvoli sitovému efektu Zeleznice nie je dost dobre mozné v praxi realizovat
bez velkych zdsahov do GVD a tym skratit celkovy cestovny ¢as na vybranych Usekoch Zelezni¢nej
trate. Aj napriek tomu je zlepSene trakénych vlastnosti vozidiel velmi prinosné z pohladu vacsie
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stability cestovného poriadku a v pripade potreby je mozné dohnat pripadné mensie meskanie
vdaka rychlejSim rozjazdom.

Ucelené vlakové supravy novo umoznuju rychle spajanie a odpajanie, zaroven nie je nutné obiehanie
suprav. To je vyhodné obzvlast pri slepych kolajach. Tieto vozidla tak pomahaju Setrit cas
pri obratoch. Uspora ¢asu viak neprina$a priamu Usporu ¢asu cestujicim, ale $etri predovietkym
prevadzkové a investicné ndklady, pretoZe vdaka efektivnejSiemu vyuZivaniu vozidiel je mensia
turnusova potreba vozidiel, a teda aj prevadzkového personalu.

Z porovnania €asov jazdy v rokoch 2016, 2019 a 2023 je zrejmé, Ze minimalne casy jazdy sa
na vacsine tratiach skratili. Z konzultdcii so zastupcami ZSSK vsak vyplyva, Ze skratenie jazdnych
¢asov nebolo az na niekolko vynimiek sp6sobené nasadenim novych vozidiel DMJ 861. KratSie
jazdné casy boli vacsinou dosiahnuté inymi opatreniami (napr. zruSenie niektorych zastavok,
odstranenie rychlostnych obmedzeni alebo zmeny v dopravnej technolégii a pripadne Upravy GVD).
Jednou z prekazok skratenia cestovného Casu je existujuca infrastruktura, ktord je v niektorych
oblastiach problematicka, kedZe vozidld na tratovych Usekoch nemdzu dosiahnut maximalnu
rychlost, na ktord boli navrhnuté. Zly stav infrastruktiry presahujici ekonomickl Zivotnost sa
prejavuje aj v rychlejSom opotrebovani vozidiel a je potrebna ich ¢astejSia udrzba a opravy.

Po konzultacii so zastupcami ZSSK boli identifikované mozné opatrenia na dosiahnutie skratenia
cestovnych ¢asov. Jednd sa najma o infrastruktirne opatrenia, ale aj opatrenia tykajuce sa novych
vozidiel:

- Budovanie nastupist v sulade s TSI PRM: Drobnych Uspor cestovnych déb by bolo mozne
dosiahnut aj zrychlenim nastupu a vystupu cestujucich (zabezpecenie bezbariérového
pristupu z nastupista do vlaku zvysenim okraja nastupista).

- Dalsie opatrenia na Zelezniénom zvriku: Podmienkou na dosiahnutie skratenia cestovnych
dob je aj nutnost zlepsenia rychlostnych parametrov trate alebo zvysenia kapacity tratovych
usekov. Z hladiska vyuZitia potencidlu rychlostnych parametrov a trakénych vlastnosti
novych vozidiel, a tym aj dosiahnutia Uspory cestovnych ¢asov, je potrebné zvysenie tratovej
rychlosti stvisle a bez obmedzenia a bez prepadu rychlosti. Dalsou moznostou skratenia
cestovnych cCasov je aj uprava dopravnej technoldgie, ktord priamo suvisi s kapacitou
Zeleznice (zdvojkolajriovanie trati/budovanie vyhybni).

- ZvySenie urovne zabezpecovacej a komunikacnej techniky: Okrem dobrého technického
stavu Zelezni¢ného zvrsku je na zvysenie tratovej rychlosti potrebnd aj primerana Uroven
zabezpedenia, napriklad ETCS, ktoré komunikuje na rozhrani GSM-R.

- Zrychlenie otvarania azatvarania vstupnych dveri: Cas pobytu vlaku v stanici sa viak
v sucasnej dobe u novych vozidiel naopak moézZe trochu predlZovat z dévodu pomalého
otvarania a zatvarania dveri, to je mimo iné z dovodu pomalého vysuvania nastupného
schodku. Spracovatel hodnotenia navrhuje opatrenie, ktoré by zaistilo rychlejsie vysuvanie
nastupného schodku a tym sa moézZe razantne skratit ¢as otvarania a zatvarania dveri, ¢o
moze viest k znacnym Usporam cestovného c¢asu.

- Zabezpecenie nakupu dalSich modernych vozidiel: Zachovanie prevadzky existujucich
starsich vozidiel v kombinacii s novymi jednotkami moze Ciastocne limitovat mozné zniZenie
celkovych cestovnych ¢asov na tratiach, kde starsie vozidla nie su schopné spinit poZiadavky
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statickych profilov infrastruktiry. VSeobecne sa da povedat, Ze pokial na trati budd nasadené
jednotky s rovnakou mozZnostou rychleho rozjazdu, brzdenia aj samotnej rychlosti, je mozné
dosiahnut ¢asové Uspory prostrednictvom takejto prevadzky a zjednotenim vozového parku
sa naviac ulahci udrzba a dosiahnu sa ¢oraz vacsie Uspory z rozsahu.

- ZlepSenie prestupovych vazieb: Velky potenciadl na skracovanie cestovnych ¢asu ponuka
okrem iného aj vylepSenie prestupovych vazieb (napr. pri cestovani Zvolen-Filakovo sa
v Lu€enci na pripoj ¢aka viac ako 60 minut — vid rozhovory s cestujucimi a ich
,hespokojnost”). Tento potencidl viak jednoznacne nesuvisi s nasadzovanim modernych
vozidiel ani modernizaciou infrastruktury.

Nasadenim novych vozidiel v sulade s posudzovanym projektom je prevadzkovatel Zeleznicnej
dopravy schopny uvedené predpoklady zniZenia cestovného casu naplnit, pokial sa zohladnia
uvedené ndvrhy opatreni. Okrem opatreni tykajucich sa priamo novo nadobudnutych vozidiel,
musia byt vytvorené rovnako adekvatne podmienky zo strany manazéra infrastruktury,
predovsetkym parametre uvedené vyssie (zvysSenie tratovej rychlosti, zvySenie nastupnych hran,
zvysenie Urovne zabezpecovacej techniky, zvysenie kapacity tratovych Usekov, atd). V neposlednom
rade musi existovat ochota reagovat na potencidlne Uspory cestovnych ¢asov a musi sa aktivne
pristupovat k priebeznej Uprave a optimalizacii cestovného poriadku (GVD). Nutné je aj pokracovat
v investicidach do vozového parku s cielom jeho kompletnej obnovy a zamerat sa na vytvorenie
kvalitného integrovaného dopravného systému vratane Zelezni¢nej dopravy, v ktorom sa budu
reSpektovat extramodalne prepravné vazby. Prave s ohladom na dobré fungovanie IDS a najma
logickych prestupnych vazieb je vhodné hladat infrastrukturne a technologické nedostatky, ktorych
odstranenie by mohlo priniest podstatné skratenie jazdnych ¢asov bez potreby velkych investi¢nych
opatreni (Casto sa stava, Ze chybaju len jednotky minat, aby sa stihli obraty pre zaistenie
pravidelnych taktov alebo aby sa zabezpecili nadvazujuce spojenia).

2.1.9 Podiel novych energeticky uspornych vozidiel

Pred projektom

ZSSK ma limitované moznosti volby, ako dopravne zabezpecit predpokladany buduci dopyt. Redlne
su len dve mozné volby: udrZiavat existujuci stav kolajovych vozidiel a zniZovat pocet vozidiel
v rezerve alebo ciasto¢na obnova HDV a OV a ich nahradenie modernymi DMJ a zmenit systém
prepravy.

Predpoklady uvedené v SU

Nové jednotky mali byt doddvané postupne v rozmedzi uvedenych rokov, celkom malo byt
dodanych 21 jednotiek — pozri tabulku nizsie.

Tabulka 26: Casovy pldn dodania jednotiek

2018 2019 2020 2021 spolu
Pocet DMJ 110 0 1 12 1 14
Pocet DMJ 160 0 7 0 0 7
Spolu 0 8 12 1 21

Zdroj: ZSSK, 2017; (CBA, kap. 6, tabulka 13)
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V regidne Banskd Bystrica ma byt podla Studie uskutoénitelnosti na predmetnych tratiach vyuzita
kombinacia existujucich vozidiel a novych vozidiel — pozri tabulku nizsie.

Tabulka 27: Predpoklad poctu vozidiel na jednotlivych tratiach

Trat Podiel Jednotka/vozidlo Pocet
DMJ 160 2x
50 % novych vozidiel
Zvolen — Jesenské — Tisovec DMJ 110 6x
50 % starych vozidiel 810+ 012 8x
33 % novych vozidiel DMJ 110 3x
Zvolen — Brezno
66 % starych vozidiel rad Ba 812 +012 6X
. DMJ 160 2x
Horna Stubna — Prievidza 100 % novych vozidiel
DMJ 110 1x
DMJ 160 3x
100 % novych vozidiel
Zvolen — Vrutky DMJ 110 3x
turnusova zaloha DMJ 110 1x

Zdroj: SU Priloha 3, str. 2

V ramci Studie uskutoénitelnosti sa pocita v regiéne Banska Bystrica s celkom siedmimi novymi
jednotkami DMJ 160 a Strnastimi novymi jednotkami DMJ 110. Uvedené pocty su uvedené vratane
turnusovych zaloh. Celkovy pocet vozidiel je predikovany podla nasledujucej tabulky.

Tabulka 28: Zhrnutie poctu vozidiel — Region Banskd Bystrica

Stav Vozidla Pocet vozidiel Kapacita Celkova kapacita
bez projektu | existujuce vozidla 49 7917 7917
nové vozidla 21 2 660
s projektom 4552
vyuzitie existujucich vozidiel 14 1892

Zdroj: SU Priloha 3, str. 3

Po realizacii projektu

Dodanie vozidiel v ¢ase ukoncenia projektu bolo splnené v plnej vySke. Nasadenie novych vozidiel
je plne v kompetencii prevadzkovatela drahy ZSSK a podla dodatku k Studii uskutoénitelnosti bolo
a je mozné nové vozidla nasadzovat po celej Slovenskej republike podla potreby.
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Tabulka 29: Skutocné nasadenie vozidiel na jednotlivych tratovych tsekoch

Usek Vozidla Podiel Jednotka/vozidlo

Banska Bystrica — Zvolen os.st. nové 100 % novych vozidiel DMJ 861

Banska Bystrica — Cervena Skala nové 100 % novych vozidiel DMJ 861

Zvolen os.st. — Filakovo nové - DMJ 861
starsie - M 812

Filakovo - Jesenské nové - DMJ 861
starsie - M 812

Rimavska Sobota — Jesenské nové - DMJ 861
starsie - M 812

Tisovec — Rimavska Sobota nové - DMJ 861
starsie - M 812
Hornd Stubria — Zvolen os.st. starsie 100 % starsich vozidiel M 812

Vrutky — Horna Stubfia nové 100 % novych vozidiel DMJ 861

Prievidza — Hornd Stubria nové 100 % novych vozidiel DMJ 861

Zdroj: ZSSK

Nové vozidld DMJ 861 st nasadené okrem predmetnych tratovych Gsekov navyse na usek Cervena
Skala - Margecany, kde tvoria 100 % podiel prevadzkovanych vozidiel.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Dodanie vozidiel na ukoncenie projektu bolo splnené v plnej vyske a preto mohli byt vozidla
nasadené podla potreby.

Vozidlad boli nasadené podla prevddzkovatela drahy ZSSK tam, kde to bolo potrebné. D6vodom,
preco nie su na niektorych tratiach nasadené nové vozidld je to, Ze si ich dopravca presunul na iné
trate podla aktudlnych potrieb, ¢o je v stlade s dodatkom k zmluve. Z dostupnych informacii
o nasadeni vozidiel mimo posudzovanych Uzemi je zrejmé, Ze ZSSK nasadzuje nové vozidla na trate,
kde je vacsia frekvencia cestujucich a tym vyhody novych vozidiel pocituje vacsie mnozstvo osob.
Presunutie novych vozidiel na trate, ktoré nie su sucastou projektového Uzemia, nema pozitivny
vplyv na predmetné hodnotené trate v ramci projektu, avsak pozitivny vplyv to ma z globdlneho
pohladu pre uzemie celej Slovenskej republiky.

2.1.10 Delba prepravnej prace osobnej dopravy v regione

Pred projektom

Z0D v SR po roku 2010 vykazala klesajuci trend po&tu prepravenych cestujucich a odklon cestujucich
na regiondalnu autobusovu a automobilovu dopravu. Pokles poctu cestujucich Zelezni¢nou dopravou
bol dramaticky najma v rokoch 2000 — 2007. Potom sa v obdobi 2008 — 2010 stabilizoval a po roku
2011 nastal pomaly rast poctu cestujucich. Za obdobie rokov 2000 — 2014 klesol pocet cestujucich
0 34 % na Uroven 49,3 mil. os6b. Tento stav bol neudriatelny a vyziadal si hibkovt analyzu pricin
poklesu zaujmu obyvatelov o cestovanie Zelezni¢nou dopravou a hladanie moznosti ako zmenit
nepriaznivy trend.
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Tabulka 30: Delba osobnej dopravy v Banskobystrickom kraji pred projektom

V Banskobystrickom kraji 2010 Rozdiel
Pocet vozidiel autobusovej dopravy 1137 953 -16,18 %
Pocet osobnych automobilov 188 426 229 568 +17,92 %
Pocet prepravenych osdb cestnou verejnou dopravou | 45 020 tis. - -
el I T B
Pocet dopravnych nehéd v cestnej premavke 2354 1307 -44,48 %

Tabulka 31: Delba osobnej dopravy v SR pred projektom
Rozdiel

V celom Slovensku

Pocet prepravenych oséb vnutrostatnou Zelezni¢nou
dopravou

43 725 tis. | 71 474 tis. +38,82 %

Zdroj: Ro¢enka dopravy, pést a telekomunikdcii, Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 32: Delba osobnej Zeleznicnej dopravy pred projektom — pocet prepravenych oséb vo viakoch ZoDSVZ

2015 2018 Rozdiel Priemerny rozdiel

Banska Bystrica — Zvolen os.st. 1083 tis. | 1106tis. | +2,08%

Banska Bystrica — Cervena Skala 649 tis. 748 tis. | +13,24%

Zvolen os.st. — Filakovo 936 tis. 918 tis. -1,92%

Filakovo — Jesenské 293 tis. 312 tis. +6,09 %

Rimavska Sobota — Jesenské 188tis. | 189tis. | +0,53% +4,20 %
Tisovec — Rimavska Sobota 198 tis. 203 tis. +2,46 %

Hornd Stubria — Zvolen os.st. 1069 tis. | 1126tis. | +5,06%

Vrutky — Horna Stubria 1158tis. | 1179tis. | +1,78 %

Prievidza — Hornd Stubnia 343tis. | 375tis. | +853%

Zdroj: Data od ZSSK

Predpoklady uvedené v SU

V rokoch 2017 a dalej, ak sa nezmenia opatrenia o bezplatnej preprave a proces obnovy vozidlového
parku i integracie bude pokracovat, tak sa predpoklada, Ze pocet cestujlcich zostane na terajsej
Urovni a bude sa mierne zvysovat v désledku nastupu vacsieho poctu ziakov do $kél po roku 2020,
ktori budu vyuzivat bezplatni Zelezni¢nu dopravu. K predpokladanému vyvoju prispeje aj transfer
0s0b z inych dopravnych médov.

Buduce prirastky poctu cestujlcich Zeleznicou prechadzajicich z VAD maju byt relativne malé
v dbsledku uz uskuto¢nenej redukcie po¢tu autobusovych spojov vyvolanej opatrenim o bezplatnom
cestovani Zeleznicou pre niektoré skupiny cestujucich a zniZzenim objednavanych km autobusovej
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dopravy vo verejnom zaujme. Novym zdrojom prirastku cestujucich Zeleznicou vsak maju byt
cestujuci autobusovou dopravou, ktori prichddzaju do styku so Zeleznicnou dopravou
v tzv. integra¢nych bodoch, kde urcity pocet osdb prechadza na Zelezni¢nu dopravu, a to z dévodov
nizsej ceny a kratSej doby prepravy.

Po realizacii projektu

Podla odboru dopravy na Banskobystrickom kraji sa znizuju poéty spojov na Zeleznici z dovodu
pozadovanych Uspor rozpoctu, tym padom kraje musia Ciastocne navySovat pocty autobusovych
spojov. KedZe neexistuju jednotné tarifné podmienky pre vsetky druhy dopravy, atraktivita verejnej
dopravy ako celku klesa.

Tabulka 33: Delba osobnej dopravy v Banskobystrickom kraji rozdiel pred a po realizdcii projektu

V Banskobystrickom kraji 2021 Rozdiel
Pocet vozidiel autobusovej dopravy 953 925 -2,94%
Pocet osobnych automobilov 229 568 265 710 + 13,60 %

Pocet prepravenych oséb cestnou verejnou dopravou

. y . n 35434 tis. | 21 535 tis. -39,23%
za podniky s po¢tom zam. 20 a viac oséb

Pocet dopravnych nehéd v cestnej premavke 1307 1276 -2,37%

Zdroj: Rocenka dopravy, pést a telekomunikdcii, Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 34: Delba osobnej dopravy v SR pred a po realizdacii projektu

V celom Slovensku 2016 2021 Rozdiel

Pocet prepravenych osdb vnutrostatnou zeleznic¢nou

71474 tis. | 43 571 tis. -39,04 %
dopravou

Zdroj: Roc¢enka dopravy, p6st a telekomunikdcii, Statisticky urad Slovenskej republiky
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Tabulka 35: Delba osobnej Zelezni¢nej dopravy pred a po realizdcii projektu — pocet prepravenych oséb
vo vlakoch ZoDSVZ

Usek ‘ 2018 2023* ‘ Rozdiel Priemerny rozdiel
Banska Bystrica — Zvolen os.st. 1106 tis. | 587 tis. -46,94 %
Banska Bystrica — Cervend Skala 748 tis. 595 tis. -20,39%
Zvolen os.st. — Filakovo 918 tis. 587 tis. -36,06 %
Filakovo — Jesenské 312 tis. 208 tis. -33,33%
Rimavska Sobota — Jesenské 189tis. | 148tis. | -21,69% -30,05%
Tisovec — Rimavska Sobota 203 tis. 128 tis. -36,95%
Hornd Stubfia — Zvolen os.st. 1126tis. | 751 tis. -3330%
Vratky — Hornd Stubria 1179tis. | 941tis. | -20,19%
Prievidza — Hornd Stubria 375tis. | 294 tis. -21,60 %

* Ddta od 1/2023 do 6/2023 vyndsobené dvakrdt, tzn. pocet za rok 2023
Zdroj: Ddta od ZSSK

Zhrnutie o splneni predpokladov

Cieflom ma byt novy integrovany systém vysSieho Uzemno-spravneho celku, ktory umozni
kombinaciu jednotlivych druhov dopravy, kde autobusova doprava plini funkciu navozu cestujucich
na Zeleznicu. Zelezni¢na doprava bude mat v tomto systéme Ulohu prioritnej kostrovej dopravy
v dialkovej, ako aj v regiondlnej doprave.

Postupna integracia Zelezni¢nej dopravy do IDS BBK by mala zvysit delbu prace v Zelezni¢nej
doprave, ¢o by malo prispiet k jednotnym, transparentnejsim a vyhodnejsim tarifnym podmienkam
pri vyuzivani viacerych druhov dopravy. Jednym zo zdkladnych predpokladov Uspesnej integracie
Zelezni¢nej dopravy je koordinacia MD SR a BBK, aby sa zabezpecilo prepojenie jednotlivych druhov
dopravy a aby sa tie isté relacie neobsluhovali viacerymi druhmi dopravy. V pripade spolahlivej
prevadzky IDS je mozné zlepsit prestupové spojenia, a tym vyrazne skratit cestovné Casy.

2.2 Dotaznikovy prieskum v lokalite Banska Bystrica

2.2.1 Zakladné udaje

V oblasti Banskej Bystrice sa uskutocnilo celkovo 93 rozhovorov. Medzi respondentmi bolo
37 muzov (39,8 %) a 56 Zien (60,2 %). Vek respondentov nebol zistovany, zaznamenany bol len
priblizny odhad anketdra (mladsi - 19 os6b, stredny vek - 47 os6b, starsi - 25 os0b). Rozhovory sa
uskutocnili v nasledujucich Usekoch:
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Tabulka 36: RozloZenie prieskumu

Trat Pocet %
Banska Bystrica — Brezno 26 28,0
Vrutky — Prievidza 35 37,6
Zvolen — Lucenec 7 7,5
LuCenec — Jesenské 3 3,2
Zvolen-Banska Bystrica 22 23,7

Vzor pouZzitého dotaznika pre regién Banska Bystrica je k dispozicii v prilohe 1 tohto dokumentu.

2.2.2 Nazory cestujucich na nové vozidla

Na zaciatku rozhovoru bola respondentom polozend otdzka, ¢i po modernizdcii vozidiel viac
vyuZivaju vlak; 38 respondentov uviedlo, Ze vdaka novym vozidlam teraz vlak skuto¢ne vyuZivaju
viac.

Tabulka 37: Jazdite teraz Castejsie viakom?

Pocet %
Ano, vdaka novym vlakom 38 40,9
Ano, z inych doévodov. 4 4,3
Nie 51 54,8

Okrem toho boli respondenti poziadani, aby ohodnotili jednotlivé prvky vybavy a spracovania
novych vozidiel. Cestujuci vo vSeobecnosti ocefiuju novy dizajn alebo nové prvky vybavy, ale nie
bez vyhrad. Napriklad klimatizaciu ocenuje 91,4 % respondentov, ale ¢asto s poznamkou ,,ak funguje
tak, ako ma“.
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Tabulka 38: Co na novych vozidldch ocefiujete a ¢o sa vdm naopak vadi?

Nezalezi mi

Ocenujem Vadi mi to I
Informacna obrazovka a hlasenia 91,4 % 1,1% 7,5%
Klimatizacia 91,4 % 7,5% 1,1%
Siroké dvere na vstup/vystup 89,2 % 0,0% 10,8 %
Sedadla 89,2 % 5,4 % 5,4 %
Plynulost jazdy 86,0 % 0,0 % 14,0 %
Vonkajsi vzhlad vozidiel 86,0 % 1,1% 12,9%
Plynulost rozjazdu a zastavovania 82,8 % 1,1% 16,1 %
Tlacidlové ovladanie dveri 78,5 % 14,0 % 7,5 %
Elektrické zasuvky pre NB a mobilné telefény 78,3 % 0,0 % 21,7 %
Farebna schéma interiéru 76,3 % 1,1% 22,6 %
Vnutorné usporiadanie 74,2 % 54 % 20,4 %
Pristupna toaleta 73,1% 2,2% 24,7 %
Nizkopodlazné nastupovanie 71,0% 0,0% 29,0%
Wi-Fi pripojenie pocas celej cesty 69,9 % 2,2 % 28,0 %
Priestor pre invalidné voziky, detské kociky 68,8 % 1,1% 30,1%
Tlacidlové ovladanie toalety 64,5 % 2,2 % 33,3%
Trvalo zatvorené okna 55,9 % 20,4 % 23,7 %

Devatnast respondentov sa konkrétne vyjadrilo ku klimatizacii: ocenuju ju, ale ¢asto funguje bud
nedostatocne, alebo prili§ (chladi na nohy, fuka do oci), alebo vobec, a v takom pripade su
nevyhodou trvalo zatvorené okna. Len dvaja respondenti uviedli, Ze nechcu klimatizaciu vébec.

Podobne respondenti vSeobecne ocenuju pripojenie W-Fi, ale kritizuju slabd funkénost; celkovo
Sestnast respondentov poukazalo na slabu alebo Ziadnu funkénost.

Dal$im predmetom &astych pripomienok je tlacidlové ovladanie dveri. Hlavnhym problémom je tu
pomalé otvaranie a zatvaranie, pricom tlacidlo niekedy nefunguje vobec; spolu s tymto problémom
respondenti spominali aj neprijemny prenikavy zvuk, ktory otvdranie a zatvaranie sprevadza.
Na tieto problémy poukazalo dvadsat respondentov. Aj ked' je pri jazde a brzdeni menej hluény
ako v starsich vozidlach, respondenti uvadzali vel'mi rusivy hluk dveri.

Opakované, aj ked nie tak casté pripomienky k vozidldm sa tykali aj sedenia (tvrdé sedadla,
nefunkéné opierky, chybajice odkladacie stoliky), informacného systému (niekedy nefunguje,
niekedy je pozadu, takZze informacie si matuce, jeden respondent poukazal na to, Ze tabula nie je
pre kazdého lahko citatelnhd), chybajucich odpadkovych koSov, chybajucich zaclon v oknach.
Za vyznamny nedostatok sa povazuje chybajuce zabradlie na WC.
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Nizkopodlazny priestor je vitany, rovnako ako priestor pre bicykle, detské kociky alebo voziky, ale
pre preplnenost vlakov je tento priestor nedostatoény. Obcas sa objavuju pripomienky
k vnutornému usporiadaniu vozna, kde su problémom schody, nerovnosti - méze dojst k zakopnutiu
- a stiesnenost na niektorych miestach. Niekolko respondentov poukazalo na to, Ze vozne su pocas
dnia zbytoc¢ne osvetlené.

Vsetci respondenti okrem Styroch uviedli, Ze maju skusenosti so starSimi vozidlami na trase. Mohli
preto porovnat, ktoré aspekty vybavenia vozidiel sa modernizaciou zlepsili alebo zhorsili.

Tabulka 39: Ako hodnotite nové Zeleznicné vozidld v porovnani so starsimi pouZivanymi viakmi?

Nedokazu posudit/Je

Rovnaké Horsie mi to jedno

Vzhlad vozidiel 90,9 % 1,1% 1,1% 6,9 %
Pohodlie pri jazde 94,3 % 2,3% 1,1% 2,3%
Kapacita 50,6 % 253 % 9,2% 14,9 %
Sedadla 85,0 % 10,4 % 4,6 % 0,0 %
Jednoduchost nastupovania a | 90,9 % 3,5% 1,1% 4,5 %
vystupovania

Cistota 92,0 % 6,9 % 0,0 % 1,1%
WC 79,5 % 23% 0,0 % 18,2 %
Teplota vo voziioch 80,7 % 9,1% 9,1% 1,1%
Osvetlenie 62,5% 13,6 % 4,6 % 19,3 %
Vetranie 77,9 % 8,1% 11,7 % 2,3%
Bezpeclnost 84,1 % 6,8 % 2,3% 6,8 %
Hluk 80,7 % 11,4 % 34% 4,5 %

Celkovo aj v jednotlivych aspektoch boli Zeny spokojnejsie s modernymi vozidlami, najma s
nizkopodlaznym nastupovanim, ale aj so sedadlami alebo plynulostou jazdy. Pristupnost a plynulost
jazdy viac ocenili aj respondenti v najstarsej vekovej skupine.
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Tabulka 40: Podiel respondentov, ktori ocefiuju rézne aspekty novych vozidiel, podla pohlavia

Nizkopodlazné nastupovanie 59,5 % 78,6 %
Siroké dvere na vstup/vystup 91,9 % 87,5%
Priestor pre invalidné voziky, detské kociky 64,9 % 71,4 %
Tlacidlové ovladanie dveri 70,3 % 83,9%
Bezbariérové WC 67,6 % 76,8 %
Tlacidlové ovladanie WC 59,5 % 67,9 %
Informacna obrazovka a hlasenie 91,9 % 91,1%
Klimatizacia 91,9 % 91,1 %
Trvalo zatvorené okna 51,4 % 58,9 %
Wi-Fi pripojenie pocas celej cesty 73,0% 67,9 %
Elektrické zasuvky pre NB a mobilné telefény 78,4 % 78,2 %
Sedadla 81,1% 94,6 %
Vnutorné usporiadanie 67,6 % 78,6 %
Farebnda schéma interiéru 67,6 % 82,1%
Vonkajsi vzhlad vozidiel 83,8 % 87,5%
Plynulost rozjazdu a zastavovania 73,0 % 89,3 %
Plynulost jazdy 78,4 % 91,1 %

Respondenti mali tiez moznost vyjadrit sa k cestovaniu vlakom vo vseobecnosti. Najcastejsie
sa stazovali na Casté a pomerne vyrazné meskania a zlé spojenie (aj s autobusmi) a frekvenciu.
Meskania boli spomenuté osemnastkrat. HorsSie pripoje, frekvencia, pomald jazda alebo
nevyhovujice nacasovanie spojov z hladiska nastupov na zmeny boli spomenuté trindstkrat,
najéastejsie v Useku Banska Bystrica - Brezno.

Spominala sa aj nedostato¢na kapacita, preplnenost, ked sa do vlaku nezmestia bicykle, a navrhy
na pridanie dalSich voznov. Na druhej strane ocenili, Ze vlak je lacnejsi ako autobus a Ze listky sa daju
kapit cez internet; privitali by vS§ak moznost pouzit platobnu kartu.

Niektoré pripomienky smerovali k infrastruktire, moznosti Uroviiového prechadzanie a vyvysenych
nastupist pre bezbariérovy pristup. Respondenti mali niekolko konkrétnych navrhov pre nové
vozidla: polohovatelné sedadld, viac odpadkovych koSov, na informacnej obrazovke uvadzat aj spoje
na nasledujucej zastavke, informovat cestujucich, ktorym smerom majui na nasledujlicej zastavke
vystupit, inStalovat vo vlaku automat s obcerstvenim. Niekolko respondentov si Zelalo, aby jazdili
len nové vozidla.
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2.2.3 Zaver

Podla vysledkov dotaznikového prieskumu mala modernizdcia vozového parku v oblasti Banskej
Bystrice vplyv na cestovné sprdvanie obyvatelov - 40,9 % respondentov uviedlo, Ze vdaka
modernejsim vozidldm teraz vyuZzivaju vlaky viac ako predtym.

Respondenti boli vo vSeobecnosti spokojni s dizajnom a vykonom vozidiel a ocenili nové prvky, ako
je nizkopodlaznost, klimatizacia alebo informacny systém; v porovnani so starSimi pouzivanymi
vozidlami si vacsina respondentov nemysli, e by doslo k zhorseniu v akomkolvek aspekte. Ciasto¢né
pripomienky sa tykaju skér poruch alebo nefunkénosti inak ocefiovanych prvkov, ako je klimatizacia
alebo informacéné tabule. Najc¢astejSie vnimanym problémom su trvalo zatvorené okna, pri ktorych
je vetranie v pripade poruchy klimatizdcie nedostato¢né. Pripomienky sa tykali aj tlacidlového
ovladania dveri. Hoci sa tlacidla povazuju za hygienickejsie rieSenie a lahko sa ovladaju, nevyhodou
je velmi pomalé otvaranie a zatvaranie dveri a predovsetkym neprijemny signaliza¢ny zvuk, ktory
sprevadza kazdu operaciu. Niektoré pripomienky sa tykaju detailov vnitorného usporiadania.

S jednotlivymi aspektmi modernizacie su spokojnejSie Zeny a bezbariérovost viac ocenuju aj starsi
cestujuci. Nejde viak o prvok, ktory by sluzil len jednej skupine; pohodInejsi nastup a vystup ocenuju
vSetci pouzivatelia.

Respondenti boli spokojni so samotnymi vozidlami, ale predmetom pripomienok bola prevadzka
dopravy, najma na Useku trate Banska Bystrica - Brezno. Spominali sa ¢asté meskania, nedostato¢na
frekvencia a zIa nadvaznost spojov. Na druhej strane bol oceneny systém predaja cestovnych listkov.

2.3 Vplyv novo obstaranych vozidiel na Zivotné prostredie vregione Banska
Bystrica

V ramci projektov modernizacie systému Zelezni¢nej dopravy, ktoré patria do kategdrie ,,obnova
vozového parku”, mozno vidiet najma hlavné prinosy pre Zivotné prostredie:

— zniZenie spotreby trakénej nafty a trakénej elektrickej energie pohonnymi jednotkami, a tym
znizenie emisného zataZenia okolia

— emisie hluku z prevadzky sposobené kontaktom kolesa s kolajnicou, agregatmi vozidla
a aerodynamickym hlukom

— nepriame prinosy spocivajuce najma v zvySeni atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy
pre cestujlcich, a tym v naslednej zmene delby prepravnej prace v prospech Zeleznice

V pripade analyzy vplyvu nezavislej trakcie sa zohladruji emisie NOx, PM a sklenikovych plynov CO,.

Novoziskané dvojvozriové (séria 861.1) a trojvoznové jednotky (séria 861) nahradili na tratiach
povodné lahké Zelezni¢né vozne série 812 (+ prives série 010) a konvencné supravy osobnych
voznov tahané lokomotivou. V zavislosti od charakteru trate boli ako modelové starsie stpravy
zvolené supravy 812, 813 a 754 + 3*B. V pripade trate Vrutky - Prievidza sa nasadenim jednotiek
radu 861 zmenila koncepcia prepravy, ked namiesto trasy Zvolen - Horna Stubria - Vratky a Horna
Stubria - Prievidza sa nosnou trasou pre vlaky Os stalo rameno Vrutky - Prievidza a zanedbal sa
vyznam trasy Zvolen - Hronska Dubrava - Horna Stubnia.
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Tabulka 41: Trasy pre hodnotenie nasadenia série 861 (GVD 2023)

e LT P6vodné

trasy vykon Poznamka

vozidlo

[km] [vikm]

Zvolen — B. Bystrica 21,6 229825 |754+3*B |Os vlaky

B. Bystrica — Brezno 43,8 477 350 |754+3*B | Os a Zr vlaky

Os linky Zvolen — Luc¢enec, Lu¢enec —

Zvolen — Jesenské 95,2 807 056 |754+3*B |Jesenské, Lucenec — Filakovo; rad
861.1
Jesenské — Tisovec 49,4 390215 812 rad 861.1
Zvolen — Hornda Stubria | 57,3 152 138 |754+3*B | Os linky Zvolen — H. Stubria
Vrutky — Hor. Stubnia 37,8 ce7 8oc 754+3*B | 0s linky Vritky — H. Stubda -
Hor. Stubria — Prievidza | 37,7 g13 |Prievidza

Zr Brezno m. — Margecany

Os Dobsinska I.j. — Nalepkovo
Brezno m. — Margecany| 134,5 695 919* | 754+3*B )
Os Nalepkovo — Margecany

*) vlastny odhad podla ZCP

Celkom 2 056 584 -

Tabulka 42: Plénovany objem prepravnych vykonov jednotiek radu 861 na posudzovanych trasdch (GVD 2023)

Celkovy P'i’;‘(’j‘i’;’“” Vykon 861  Vykon 861 pélec(lzgho

vykon [vlkm] vykoni 861 [vikm] [hrtkm] [hrtkm]
Zvolen — B. Bystrica 229 825 1,0 229 825 29417,6 47 573,8
B. Bystrica — Brezno 477 350 1,0 477 350 61 100,8 98 811,5
Zvolen — Jesenské 807 056 0,768 619 819 69 419,7 128 302,5
Jesenské — Tisovec 390 215 0,0042 1639 183,6 1330,9
Zvolen — Horna Stubria 152 138 0,0 0 0,0 0,0
Vritky — Hornd Stubnia 294 302 1,0 294 302 37671,7 60 920,5
Hornd Stubria — 293524 1,0 293524 13502,1
Prievidza 37571,0
Cerv. Skala - 695 919 1,0 695 919 144 055,2
Margecany 89 077,6
Celkom 2644410 1916 459 324 442 494 497
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UvaZovana hmotnost obsadeného vozidla vo sluzbe:

e rad 861 -> 128t
e rad 861.1 -> 112t
e rad 812 -> 26t
e rad 813 -> 46 t

e suUprava 754+3*B -> 207t
Tabulka 43: Normovd spotreba HKV pro RD Zvolen, (Zdroj: ZSSK)
Priemer [l/ tis. hrtkm]

Letna spotreba [l/ tis. hrtkm] Zimna spotreba [I/ tis. hrtkm]

754 14,97 13,31 14,14
812 16,02 12,04 14,03
813 12,83 10,99 11,91
861 16,55 15,17 15,86

Uroven $pecifickej spotreby je v pripade starsich vozidiel o nie¢o nizsia ako v pripade vozidiel
povodne nasadenych na linky. Je to spGsobené najma spotrebou pomocnych jednotiek, ako je
klimatizacia, ktord v povodnych jednotkdch nebola pritomnd. Urcitd Uspora emisii vSak vyplynie
z nizSej celkovej hmotnosti jednotiek radu 861 v porovnani so stpravou 754+3*B, zatial ¢o hmotnost
je vyrazne vyssia v porovnani s radmi 812 alebo 813, ¢o su lahké vozidla, ktoré nie su porovnatelné
v kategorizacii s radom 861, od ktorého sa potom odvija uzivatelsky komfort.

Tabulka 44: Spotreba trakcnej nafty 861 sériovych jednotiek a pévodnych vozidiel na posudzovanych trasdch
(GVD 2023)

vinzsy e MReL | sporaha P
[hrtkm] [tis. I] [hrtkm] ., Povodna [tis. I]
[I/tis. hrtkm]

Zvolen — B. Bystrica 29417,6 466,6 47 573,8 14,14 672,7
B. Bystrica — Brezno 61 100,8 969,1 98 811,5 14,14 1397,2
Zvolen — Jesenské 69 419,7 1101,0 128 302,5 14,14 1814,2
Jesenské — Tisovec 183,6 2,9 1330,9 14,03 18,7
Zvolen — Hornd Stubnia 0,0 0,0 0,0 14,14 0,0
Vrutky — Horna Stubria 37671,7 597,5 60 920,5 14,14 861,4
E:?;r\]/?di?bﬁa ) 37571,0 29,9 2o . 160,8
Celkom 324 442 5 145,7 494 497 6 962
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Vypocitana celkova spotreba trakénej nafty na prislusnych tratiach sa potom musi dalej prepocitat
pomocou hustoty nafty (0,82 kg/l), aby sa ziskala celkova spotreba 4 219,4 t pre variant s projektom
a 5708,8t pre variant bez projektu. Emisny faktor kazdej znecistujucej latky pre variant bez projektu
bol vypocitany ako vazeny priemer emisnych faktorov povodnej kategdrie vozidiel na danom useku
a celkovej spotreby nafty podla uvedenej tabulky.

Tabulka 45: Emisie znecistujucich Idtok zo spotreby trakcnej nafty pre varianty s projektom a bez projektu -
rok 2022

Celkova Emisny Celkov Emisni Celkovs Emisni Celkovi
. spotreba  faktor . faktor . faktor .
Variant . . produkcia produkcia produkcia
trakénej \[0)7¢ NOX [kg] PM PM [ke] CO; €O, [t]
nafty [t]  [g/ke] [8/kel [e/ke] ‘
S projektom 42194 39,9 168 354 1,1 4641 3140 13 249
Bez projektu 5708,8 62,4 356 229 1,197 6 833 3140 17 926
Uspora 1489,4 - 187 875 2192 4677

Realizdcia projektu viedla k priblizne 26 % Uspore trakénej nafty zo spalovania v porovnani
so situdciou bez projektu, ked by na hodnotenych tratiach boli stale nasadené p6vodné vlakové
supravy. ESte vySSie Uspory sa dosiahli v oblasti emisii, pricom celkové emisie NOx sa znizilio 52,7 %,
emisie pevnych Castic 0 32 % a emisie sklenikovych plynov CO, 0 26 %. Na zdklade redlnych vypoctov
za rok 2022 existuje predpoklad, Ze Uspora na generovani znecistujucich latok bude pokracovat aj
v buducnosti. Suma tejto Uspory moze byt mierne odlisna a bude zavisiet najma od Upravy grafikonu
dopravy a vykonanych investicii do infrastruktuary.

Obrdzok 7: Osobny vlak Hornd Stubria — Zvolen (v stanici Hornd Stubria) vedeny klasickou stpravou
754+1xBeer.

hlukovt zata#, kedZe spifiaji moderné normy TSI, vratane TSI-hluk. Celkovd hlukovd zataz
zo Zelezni¢nej dopravy vsak zdvisi aj od inych prevadzkovych okolnosti, napr. od stavebno-
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technického stavu trate, smerového a vyskového vedenia trate, kinematickych charakteristik jazdy
atd.

Usporu prevadzkovych a investi¢nych nakladov autobusovej dopravy realizaciou projektu nie je
mozZné overit, pretoZe autobusovu dopravu objedndva Banskobystricky samospravny kraj, ktory
disponuje len kumulativnymi hodnotami celkového poctu prepravenych oséb a celkového objemu
dopravnych vykonov na celom Uzemi kraja bez rozliSenia na konkrétne spoje. Z idajov poskytnutych
samospravnym krajom vsak vyplyva, Ze v pravidelnej autobusovej doprave je dlhodoby trend
poklesu poctu cestujucich, pricom prepravné vykony mierne rastd, takze k zniZzeniu ponuky
autobusovej dopravy v BBK po nakupe novych DMJ nedoslo. Rovnako nie je mozné overit, ¢i doslo
k zniZeniu poctu potrebnych autobusov, kedZe ide o internu zaleZitost kazdého dopravcu, ktory ma
uzatvorenu zmluvu v pravidelnej autobusovej doprave.

Aj v pripade obnovy vozového parku v nezavislej trakcii je tazké samostatne posudit nepriame ucinky
v podobe presunu cestujucich z inych druhov dopravy na Zeleznicu bez zohladnenia synergie
s dalSimi aspektmi ovplyviiujucimi vyber druhu dopravy. Najma v porovnani s IAD je verejna doprava
v BBK znevyhodnena z dovodu chybajucej tarifnej integracie vlakov a autobusov, koordinacie
objedndavatelov jednotlivych kategérii spojov (kraj vs. Stat) a dlhodobej stability dopravnej
koncepcie. MoZno vsak predpokladat, Ze zvySeny komfort novych vozidiel viedol k tomu, Ze urcité
percento cestujucich uprednostnilo Zelezni¢nu dopravu.

2.4 Vplyv na ndklady, prevadzku a udrzbu
Pred projektom

Staré motorové jednotky uZz neboli prevadzkovo vyhovujlce, pretoie boli za hranicou svojej
ekonomickej Zivotnosti a naklady na opravy a servis sa z roka na rok zvySovali. Doba pouzZivania
motorovych jednotiek uz prekrodila vyrobcom stanovenu Zivotnost.

Predpoklady uvedené v SU

Vymena vozidiel v regionalnej doprave a vyradenie starych pouzivanych vlakovych suprav zvysi
udrzbové ndklady prevadzkovatelov verejnej dopravy. Hoci sa nové jednotky vyznacuju nizSou
spotrebou nafty a vyraznou Usporou emisii na osobokilometer vramci prevadzky, vyzaduju
si pravidelnu a ndrocnejSiu udrzbu a opravy, kvalifikovanejsi technicky persondl a o nie¢o vyssie
materidlové naklady na opravy a udrzbu v dielfach. Tak ako nainych tratiach, aj pri zavadzani novych
vlakovych suprav je potrebné pocitat s pociatocnymi problémami, kym sa prevadzka vlaku
neskonsoliduje a kym sa pocas servisu nezistia a nevyrieSia potencidlne miesta poruch, aby
prevadzka nebola viac obmedzovand. Napriek tymto skutoénostiam sd nové pohonné jednotky
vykonnejSie ako povodné a vykonaju viac dopravnej prace. Prevadzkové a udribové naklady
na Zeleznicnd dopravu sa preto v projektovom variante zvySia o0 94,41 milidnov eur za celé
referencné obdobie, avsak Uspory vo vyske takmer 150,6 milidénov eur prinasaju iné druhy dopravy
tym, Ze nemusia vykonavat niektoré dopravné operacie, a preto dochadza k presunu dopravy
na Zeleznicu. Presunom vykonov z inych druhov dopravy sa dosiahne ekonomicka efektivnost.
Prevadzkové naklady jednotlivych dopravcov boli prepocitané z trhovych na ekonomické naklady
pomocou konverznych koeficientov prevadzkovych nakladov.

Naopak, Uspory sa dosahuju v autobusovej doprave v dosledku planovaného presunu cestujucich.
V autobusovej doprave sa znizia prevadzkové naklady v sulade s ocakdvanim, Ze niektori cestujuci
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sa rozhodnu ciasto¢ne alebo Uplne nahradit autobusovd dopravu Zelezni¢nou, pretoZe bude
ponukat vys$si Standard sluZieb, komfort a vacsiu frekvenciu. Pri odhadovanom pocte necelych
60 mil. cestujucich pocas celého referencného obdobia méZzu autobusovi dopravcovia usetrit
49,78 miliéna eur na prevadzkovych nakladoch, ¢o za predpokladu 30-ro¢ného referencného
obdobia predstavuje priemernu ro¢nu Usporu 1,66 miliéna eur.

V oblasti individudlnej automobilovej dopravy sa moZiu prevadzkové naklady zniZit aj
za predpokladu, Ze cast cestujucich prejde na Zelezni¢nu dopravu z dévodu novsieho vozového
parku a vysSej Urovne sluzieb. Pri priemernej obsadenosti automobilu 1,4 osoby na automobil
a ndkladoch na 1 km prevadzky vo vyske 0,1425 eur moino v referencnom obdobi usetrit
na prevadzkovych nakladoch automobilov celkovo 100,84 mil. eur. Celkova Uspora prevadzkovych
nakladov predstavuje 56,21 mil. eur.

Po realizacii projektu

Vymena vozidiel sa uskutocnila podla planu a predpoklady o zvySeni udrzbovych nakladov
v sUvislosti so zavedenim novych vozidiel sa splnili. Hlavné prinosy vyplyvaju z presunu dopravy
na zeleznicu, ¢o sa potvrdi alebo vyvrati az po niekolkych rokoch, ak sa uskutocni skutocny presun
dopravy podla pdévodnych predpokladov. Prechod na iny druh dopravy je vSak nevyhnutny
pre ekonomicku efektivnost z hladiska prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Hoci prevadzkové naklady a ndklady na udrzbu Zelezni¢nej dopravy neprindsaju uspory
v kratkodobom ani strednodobom horizonte, ocakavaju sa financné Uspory v dosledku presunu
na iny druh dopravy. Z prevadzkového hladiska predstavuje modernizacia vozového parku zmenu
a vyssie naroky na cinnost dielni a prace na zabezpecenie plynulej prevadzky, ale po prechodnom
obdobi sa ocakdva pokles tychto nakladov na uUroven predchddzajuceho vozového parku.
Nespornym prinosom nasadenia novych vozidiel a najma skuto€nosti, Ze zvySené naklady na udrzbu
budul zase kompenzovat nizsi vyskyt beznych poruich, ktoré sa uz vyskytuju pri starSich vozidlach.
Vzhladom na absenciu tychto poruch pocas prvych rokov prevadzky sa ndklady mozu potencidlne
kompenzovat, takZe ndrast nakladov na udrizbu nebude taky vyrazny. Prevedenie cestujucich
z autobusovej a individualnej automobilovej dopravy moze predstavovat zna¢nu sumu Uspor, ktora
predstavuje dlhodobu rentabilitu. Si¢asny vyvoj presunu cestujucich podla Studie uskutoénitelnosti
nenaznacuje ocCakavany trend, stale vSsak mozZe ist o dosledok nedavnej pandémie a zmeny
cestovnych navykov cestujucich, ktori sa pomalym tempom vracaju k predchadzajicemu stavu a
v budicnosti mézeme ocakavat narast poctu cestujucich. Rast po¢tu cestujicich mozno ocakavat aj
v dosledku nasadenia novych vozidiel, ¢o podporuje vyuzivanie verejnej dopravy; zatial ¢o zvySenie
dopytu po Zelezni¢nej doprave moze stimulovat aj rast ponuky a rozsirovanie dopravnych spojeni,
¢o mbéze v kone¢nom doésledku viest k zvyseniu dopravnych vykonov.
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Tabulka 46: Uspora prevddzkovych ndkladov ekonomického modelu projektu v Banskobystrickom a Zilinskom
kraji (EUR)

Vlakova Autobusova

doprava doprava IAD
Prevadzkové néaklady v EUR vlkm/vzkm 9,2554 0,463 0,1425
Konverzni faktor 0,92 0,875 0,865
Zvyseni/znizeni prevadzkovych nakladov +94 408 770 -49 777 755 - 100 840 704
Uspora prevadzkovych nakladov 56 209 689

Zdroj: MDV SR, SU, kapitola 7.1, str. 118-119, tabulka 48

2.5 Cenova dostupnost jazdnych dokladov

Systém cestovnych listkov ZSSK sa dlhodobo vyznacuje cenovou stabilitou a v rokoch 2011-2022
nedoslo k Ziadnym zmenam vo vypocte cestovného, tarifnych pdsmach ani zfavach. Ciastkové zmeny
boli v roku 2022 realizované len pre cestujucich urcitych kategorii, bolo ukonéené vyddavanie
preukazov Senior, zlavy v 2. triede Junior boli znizené zo 40 % na 25 %, rovnako ako zlavy
z regiondlneho cennika z 15 % na 7,5 %, doslo k zdraZzeniu cestovnych listkov 1. triedy, avsak
na predmetnych regionalnych linkach je mozné zakupit len cestovné listky 2. triedy, takZe toto
zdrazenie nema na projekt Ziadny vplyv. MoZno teda povedat, Ze zakladné ceny cestovnych listkov
v regionalnej doprave sa od roku 2011 nezmenili.

Na urcenie zmeny dostupnosti cestovnych listkov v ¢ase je potrebné posudit niekolko parametrov.
Zatial ¢o zdkladna cena cestovného listka sa od roku 2011 nezmenila, vyvoj makroekonomickych
ukazovatelov bol najma v poslednych rokoch pomerne dramaticky. Zatial co miera inflacie dosiahla
po roku 2011 prijatelnd droven, ktoru si stanovila centralna Narodna banka Slovenska, nominalne
mzdy, a teda aj redlne mzdy, zacali vyraznejsie rast. Vdaka tymto vplyvom redlne mzdy na Slovensku
za 10 rokov vzrastli o viac ako 36 %, ale potom zacali opat klesat v dosledku vyrazného narastu
inflacie v rokoch 2021 aZ 2023, sp6sobeného najma menovou a fiskdlnou politikou uplatfovanou
pocas pandémie COVID-19. Nomindlne mzdy pocas pandémie a po jej skonéeni nadalej vyrazne
rastli, ale zaznamenana inflacia bola vyssia, takZze redlne mzdy do roku 2023 klesli na menej ako
33 %. KedZe cena listkov na regiondlnu dopravu sa vtomto obdobi nezmenila, mozno urdit, Ze nakup
listkov je priblizne o tretinu dostupne;jsi, t. j. ich hodnota realne klesla o tretinu. Napriek tomuto
priaznivému cenovému vyvoju uz nedochadza k narastu poctu cestujucich vo vlakoch.

Vyvoj inflacie, nominalnych a redlnych miezd od roku 2011 (stanovenie aktudlnej ceny listkov
na regiondlnu dopravu) je zaznamenany v nasledujlcej tabulke. Zakladnym rokom je rok 2011, ktory
predstavuje hodnotu 100, pricom v nasledujucich rokoch je zaznamenany vyvoj vSetkych skimanych
makroekonomickych ukazovatelov.
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Tabulka 47: Relativny vyvoj infldcie, nomindlne a redlne mzdy v rokoch 2011-2023, vychodiskovy rok 2011
(2011=100)

Inflacia Inflacia Nominalne mzdy Redlne mzdy
2011 100,0 100,0 0,0
2012 103,6 102,4 -1,2
2013 105,1 104,9 -0,2
2014 105,1 109,2 4,1
2015 105,1 112,3 7,3
2016 105,1 116,0 11,0
2017 106,4 121,4 15,0
2018 109,1 128,9 19,8
2019 112,0 138,9 26,9
2020 114,1 144,2 30,1
2021 117,8 154,2 36,4
2022 128,8 166,4 37,6
2023 145,2 178,0 32,8

Zdroj: Ndrodnd banka Slovenska, Rocné makroekonomické ukazovatele

67



EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO CENTRUM
Eurépske 3trukturélne a investiéné fondy DOPRAVY DOPRAVNIHO
OP Integrovand infrastruktura 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY VYZKUMU

3 Dopadové hodnotenie realizovaného projektu Modernizacia
vozového parku ZKV v ramci OPII - II. Cast

Ciefom projektu je modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPIl prostrednictvom ndakupu
25 elektrickych jednotiek (EU) pre IDS Zilina. Prijimatelom je Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s.
(ZSSK, a. s.), dodavatelom je Skoda Transportation, a. s., a ZOS Trnava, a. s.

Projekt bol financovany z Kohézneho fondu, z Operacného programu Integrovana infrastruktura
v programovom obdobi 2014 - 2020 a na financovani projektu sa &iastoéne podielal aj Statny
rozpoCet Slovenskej republiky. Celkové investicné naklady projektu (bez DPH) su vo vyske
159 999 500,00 €. podiel ZSSK, a. s., je 1 647 994,85 € bez DPH (cca 1 %).

Tabulka 48: Zdroje financovania projektu

Rozpocet Nomindlna suma (EUR) Percentualny podiel
Nenadvratny finanény prispevok (NFP) 158 351 505,15 98,97 % z celkovej Ciastky
e Kohézny fond 134 598 779,38 85 % z NFP
e Statny rozpocet Slovenskej 23752 725,77 15 % z NFP
republiky
Rozpocet ZSSK 1647 994,85 1,03 % z celkovej Ciastky
Spolu 159 999 500,00

Zdroj: ZSSK https://www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii/

Realizacia hlavnej aktivity projektu (Obstaranie mobilnych ZKV — EJ) sa zaéala v juli 2018. Ukoné&enie
realizacie bolo planované na madj 2022, ale v skutocnosti bola ukonéend uz v oktdbri 2021. Projekt
bol realizovany na Gzemi Zilinského a Trené&ianskeho kraja ako ukazuje obrazok nizsie.

Obradzok 8: Mapa miest realizdcie projektu

Loleznitné tratové Useky

Trat KCP 120 Trenéin - Zilina

Traf KCP 125 Pachev - Homi Lided
Traf KCP 127 Zilma - Cadca

Traf KCP 129 Cadca - Zwardodi

Trat KCP 180 Zibma- Uiptoy sky Mikula3

Zdroj: https:/www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii/
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Projektové Gzemie je tvorené nizsie uvedenymi tratovymi isekmi (Cislovanie trati podla cestovného
poriadku pre cestujucich):

e trat¢. 120  Trenéin —Zilina,

trat ¢. 125 Pdchov — Horni Lideg,
trat €. 127  Zilina — Cadca,

trat €. 129  Cadca — Zwardon,

trat €. 180a  Zilina — Liptovsky Mikulas.

Vdaka dodatkom k zmluve bol umozneny presun novych vozidiel aj na iné trate, nez boli predmetom
projektu. Miesto realizdcie projektu sa rozsirilo o PreSovsky kraj, KoSicky kraj, Trnavsky kraj,
Nitriansky kraj, Banskobystricky kraj a Bratislavsky kraj.

V ramci projektu bolo k 10/2021 dodanych:

e 13 ks ucelenych trojvozriovych jednotiek EMJ 220 s kapacitou 220 sediacich cestujucich,

e 12 ks ucelenych Stvorvozriovych jednotiek EMJ 300 s kapacitou 300 sediacich cestujucich.
Vdaka dodaniu novych vozidiel o 7 mesiacov skér bolo moZné vyuZivat skor aj benefity zich
prevadzky v podobe zlep3enia kvality ponuky sluzieb ZOD a dopravnej obsluznosti regiénu Zilina.

Ukazovatele projektu

Tabulka 49: Ukazovatel vystupu projektu

Pocet obnovenych vlakovych suprav v Zelezni¢nej verejnej osobnej doprave 25

Zdroj: Informdcia o projekte https://www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii

Tabulka 50: Ukazovatel vysledku projektu

Pocet prepravenych cestujucich vo verejnej Zelezni¢nej osobnej doprave 9451271
(po 5 rokoch od ukoncéeni realizacie projektu — v roku 2026)

Zdroj: Informdcia o projekte https://www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii

Ukazovatel ,PocCet obnovenych vlakovych suprav v Zelezni¢nej verejnej osobnej doprave” bol
splneny v oktébri 2021. V roku 2023 premadvalo 25 novych vozidiel.

VyuZitie novych jednotiek v programovom Uzemi je ovplyvnené dodatkom k zmluve, ktory rozsiruje
moznosti ich vyuzitia aj na dalSie regiény. Nové vozidld obstarané v rdmci tohto projektu su
nasadené aj mimo projektové Uzemie na nasledujucich tratovych usekoch:

e 188 Kosice — Lipany — Plaveg,

e 190 Kosice — Cierna nad Tisou,

e 160 Trnava — Senica,

e 133 Trnava — Galanta,

e 180 Liptovsky Mikulas — Strba — Poprad-Tatry.
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Ukazovatel ,Pocet prepravenych cestujlucich vo verejnej Zelezni¢nej osobnej doprave” zatial
nemohol byt splneny (mda byt splneny vroku 2026). Hlavnou pri¢inou nizkeho ndrastu poctu
cestujucich bola predovsetkym pandémia COVID 19. Vtedy doslo k globalnemu poklesu poctu
cestujucich vo verejnej osobnej doprave. Po pandémii dochddza k pomalému navratu cestujucich

k vyuzZivaniu verejnej dopravy.
Poziadavky na charakteristiku novych vozidiel

Vyrobca dodal jednotky v dvoch verziach:

e EMIJ s kapacitou 220 sediacich cestujucich (EMJ 220),
e EMIJ s kapacitou 300 sediacich cestujucich (EMJ 300).

Ide o dvojsystémové elektrické jednotky s nizko podlaznym nastupom a velkopriestorovym
usporiadanim pre cestujucich 2. triedy. Jednotka je priechodnd s dvoma stanovistami vodica
na kazdom konci, ¢o umoziuje jednoduché a rychle obraty v kazdodennej prevadzke.
Pri objednavke boli stanovené zakladné poziadavky, ktoré zahfniali nizky podlahovy priestor,
vybavenie a bezpecnost na ceste aj v interiéri vozidla.

Nastupny priestor musi umoznovat nastup z nastupist vo vyske 200 az 550 mm nad temenom
kolajnice a musi spifiat poZiadavky TSI 1300/2014. Nastupna plocha musi mat tiez znizeny okraj, aby
sa zabezpecil rovny pristup z ndstupnej ploSiny vo vySke 550 mm. Pre pouzivatelov invalidnych
vozikov musi byt v ndstupnom priestore k dispozicii automaticka hydraulickd rampa na ich pohodIiny
nastup a vystup. Medzera medzi ndstupnou plosinou vo vyske 550 mm a ndstupnou hranou EMU
musi byt prekonand vysuvnym schodikom. Vysuvny schodik tiez ulahc¢uje nastup z nizsej plosiny
vo vyske 200 mm nad hornou hranou kolajnice.

Najmenej 60 % celkovej dizky EMU uréenej pre cestujtcich musi mat nizku podlahu. Jednotka musi
byt vybavena systémom ETCS urovne 2 a musi mat aj vlakové zabezpecovacie zariadenie Mirel.

Jednotka musi byt vybavend automatickym akusticko-optickym informacénym a komunikacnym
systémom s GPS kontrolou polohy vlaku. Na vonkajsich informaénych LED paneloch EMU by sa malo
jasne a jednoducho zobrazovat Cislo linky, smer jazdy a cielova stanica. Bude existovat vonkajsi
kamerovy systém na monitorovanie okolia EMU v smere jazdy a po stranach (funkcia spatného
zrkadla). Vnutorny kamerovy systém bude pokryvat 100 % interiéru jednotky okrem toalety.

3.1 Ponuka dopravnych spojeni a dopravné vykony

3.1.1 Pocet a kapacita vozidiel na tratiach

Staré sUpravy boli vymenené aj na tratovych usekoch v Zilinskom kraji. Ide o stpravy vyrobené
od konca 60. rokov do zaciatku 90. rokov - vozidld radov Bdt, Bdtee, BDsee, B, Beer a Bdgteer.
V nasledujucich tabulkach st uvedené rézne varianty radeni starsich typov vozidiel pre trate Zilina
— Trendin, Zilina — Cadca a Zilina — Liptovsky Mikulds.
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Tabulka 51: Radeni starsich typov vozidiel na tratiach na trati & 120 Zilina — Trenéin

Typ vozidla Pocet miest v stiprave ‘ Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
Bdt, 2x Bdtee, BDsee 304 2 608
B, 2x Bdtee, Bdt 344 1 344
Bdt, 2x Bdtee, BDsee 304 1 304
BDsee, 2x Bdtee 216 1 216
6x Beer, Bdgteer 440 1 440
671+071+971 307 4 1228
Celkom 10 3140

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti — schéma & 1: Sucasné vyuZivanie HDV a OV na regiondinych tratiach
v regiénoch Zilina a Banskd Bystrica podla GVD 2015/2016

Tabulka 52: Radeni starsich typov vozidiel na useku trati ¢. 127 Zilina — Cadca

Typ vozidla Pocet miest v suprave Pocet stprav/jednotiek Pocet miest celkom
B, Bt, 2x B¢, B 330 1 330
B, 3x Bdt, 2x Bdt 520 1 520
Bdgteer, 3x Bdteer 320 1 320
4x Bdteer, Bdgteer 440 1 440
B, 2x Bdtee, Bdt 344 1 344
671+071+971 307 1 307
Celkom 6 2261

Zdroj: SU — schéma ¢ 1: Su¢asné vyuZivanie HDV a OV na regiondlinych tratiach v regidnoch Zilina a Banskd
Bystrica podla GVD 2015/2016

Tabulka 53: Radeni starsich typov vozidiel na tseku trati & 180 Zilina — Liptovsky Mikulds

Typ vozidla Pocet miest v suprave Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
4x B, Bd, 2x Bee, BDsee 472 1 472
B, Bt, 2x B¢, B 330 3 990
4x Bdmpeer, Bdgteer 338 1 338
BDs, 3x Bdt, 2x Bdt 480 1 480
BDs, 2x B, Bdt 288 2 576
2x B, Bd 218 1 218
671+071+971 307 1 307
Celkom 10 3381

Zdroj: SU — schéma ¢ 1: Sucasné vyuZivanie HDV a OV na regiondinych tratiach v regiénoch Zilina a Banskd
Bystrica podla GVD 2015/2016

Planované nasadenie novych vlakov na uvedenych usekoch trati podla GVD 2020:
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Tabulka 54: Nasadeni novych jednotiek na tseku trati 120 Zilina — Trenéin

Typ vozidla Pocet miest v stiprave Pocet suprav/jednotiek Pocet miest celkom
EMJ 300 300 3 900
EMJ 220 220 3* 660
Celkom 6 1560

Zdroj: SU — schéma ¢. 2: Nasadenie novych EMJ a DMJ na vybranych tratiach v regiénoch Zilina a Banskd
Bystrica podla GVD 2015/2016;
* previazanim obehov bude vyuZita 1 x EMJ 220 aj na obsluhu trate Puchov — Horni Lide¢

Pre trat Zilina - Trenéin boli uréené aj kratsi 3-vozriové elektrické jednotky, ked%e na trati je mozné
vyuZzivat okrem osobnych vlakov aj rychliky PovaZzan (so zastavkami v PovaZskej Bystrici, Pichove,
llave, Dubnici nad Vdhom a Trencianskej Teplej) a vlaky kategérie Ex Tatran (so zastavkami
v Povaiskej Bystrici a Puchove) s dvojhodinovym cestovnym poriadkom, preto je dopravné spojenie
dostatocne zabezpecené.

Tabulka 55: Nasadeni novych jednotiek na tseku trati 127 Zilina — Cadca

Typ vozidla Pocet miest v suprave  Pocet suprav/jednotiek  Pocet miest celkom
EMJ 300 300 5* 1500
EMJ 220 220 1 220
Celkom 6 1720

Zdroj: SU — schéma & 2: Nasadenie novych EMJ a DMJ na vybranych tratiach v regionoch Zilina a Banskd
Bystrica podla GVD 2015/2016
* bude previazanim obehov bude vyuZitd 1 x EMJ 300 aj na obsluhu trate Skalité — Zwardon

Na tratovom Useku Zilina - Cadca je uZ ponuka dialkovej dopravy v porovnani s predchadzajicou
tratou obmedzenejsia, preto prevladaju kapacitnejsie Stvorvozové jednotky.

Tabulka 56: Nasadeni novych jednotiek na tseku trati 180 Zilina — Liptovsky Mikulds

Typ vozidla Podet miest vsiuprave  Podcet suprav/jednotiek  Pocet miest celkom
EMJ 300 300 6 1800
EMJ 220 220 4 880
Celkom 10 2680

Zdroj: SU — schéma ¢ 2: Nasadenie novych EMJ a DMJ na vybranych tratiach v regiénoch Zilina a Banskd
Bystrica podla GVD 2015/2016

Povodné starsie vlaky na tratiach Zilina — Trenéin, Zilina — Cadca a Zilina — Liptovsky Mikula$ mali
celkovu kapacitu 8 782 sediacich cestujucich, celkom 26 vlakov, teda na jeden vlak pripada 338 miest
na sedenie. V sucasnosti je uz v prevadzke 25 novych elektrickych jednotiek, zvysny jeden vlak jazdi
v povodnom zloZeni, s kombinaciou 3- a 4-voznovych jednotiek, celkom 6840 miest na sedenie.
Na jeden vlak teraz 273 miest na sedenie, to znamena 22% znizenie kapacity priemerného vlaku.
Tento pokles by mal byt kompenzovany vyssou frekvenciou spojov.

3.1.2 Dopravné vykony
Pred projektom

Priemerna dennd vzdialenost v roku 2016 prejdend jednou vlakovou supravou bola 247 vikm.

72



EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO CENTRUM
Eurdpske $trukturdine a investiéné fondy DOPRAVY DOPRAVNIHO
OP Integrovand infrastruktura 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY VYZKUMU

Predpoklady uvedené v SU

Po zavedeni novych EMJ bol v stadii uskutocnitelnosti planovany ro¢ny dopravny vykon na EMJ
109 206 vlkm. Priemerné ro¢né vyuzitie 1 EMJ bolo planované na 315 dni, takZe sa predpokladalo,
Ze prejde 347 km za deni za 1 EMJ.

Po realizacii projektu

Podla rozsirenych informacii o projekte bol skutocny priemerny vykon dopravy v km na EMIJ
za obdobie od 1. janudra 2022 do 31. decembra 2022 110 569 km. V rovnakom obdobi sa vozidla
pouzivali 273 dni (pozri tabulku nizsie). V porovnani s pldnom je priemerny denny vykon jednej
vlakovej jednotky vysSio 58 km.

Tabulka 57: Rocné dopravné vykony jednotiek

Dopravné vykony za rok km/EMJ
Dopravné vykony planované podla SU 109 206
Dopravné vykony skutocné 2022 110569

Zdroj: RozSirené informdcie o projekte

Tabulka 58: Priemernd dennd preprava na jednotku

Skutocna vr. 2016 247
Planovana podla SU 347
Skutocna v r. 2022 405

Zdroj: Rozsirené informdcie o projekte

Tabulka 59: Priemerné roc¢né vyuZitie jednotky

T YT
Planované podla SU 315
1.12.2020-31.5. 2021 147
1.12.2020-30. 11. 2021 297
1.6.2021-30.6.2022 310
1.1.2022-31.12.2022 273

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Zhrnutie o splneni predpokladov

Porovnanie predpokladanych a skuto¢nych dopravnych vykonov ukazuju tabulky vyssie.

e Skutoc¢ny ro¢ny dopravny vykon v km na EMJ za rok 2022 bol o viac ako 1,2 % vyssi, ako sa
planovalo.

e Priemerna dennd preprava na jednotku v roku 2022 bola o 16,7 % vyssia, ako sa planovalo.
Oproti roku 2016 doslo k navySeniu o 64 %.

e V porovnanis planom bolo priemerné rocné vyuzitie jednej vlakovej jednotky nizsie o 13 %.
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3.1.3 Pocet prepravenych osob
Pred projektom

Podla dat ZSSK boli na prislusnych tratiach v rokoch 2015 a 2018 prepravené nasledujluce pocty
cestujucich:

Zilina - Trenéin

V roku 2015 na tratovom Useku Zilina—Trenéin jazdilo v roku 2015 34 osobnych vlakov denne. Ro¢ny

pocet cestujucich je 1408 tisic. Vroku 2018 na trati denne jazdilo 33 vlakov, ktoré prepravili
1 643 tis. os6b.

Zilina - Liptovsky Mikulas

V roku 2015 v tseku Zilina — Liptovsky Mikuld$ denny pocet 37 vlakov prepravil 2 951 tis. 0s6b.
V roku 2018 bol denny pocet 33 vlakov, ktory prepravil 2 898 tis. cestujucich.

127 Zilina — Cadca

Pocet prepravenych oséb na tejto regionalnej trati bol v roku 2015 1 286 tis. Tychto cestujlcich
prepravovalo 35 vlakovych suprav denne. Vroku 2018 bolo na tejto trati prepravenych
1 437 tis. cestujucich, a to s pomocou 38 vlakov denne.

129 Cadca - Skalité — Serafinov — Zwardon
Na trati Cadca — Skalité v roku 2015 cestovalo 290 tis. 0sdb. Dopravu zabezpe&ovalo 15 vlakov.
V roku 2018 bol pocet vlakov rovnaky ako v roku 2015, pocet cestujucich vSak nardstol na 327 tisic.

125 Puchov — Strelenka
Na trati Puchov — Strelenka bolo v roku 2015 nasadenych 16 osobnych vlakov, ktoré prepravili
136 746 cestujucich. V roku 2018 to bolo 18 vlakov denne, pocet prepravenych oséb vsak klesol
na 134 551 cestujucich.

Predpoklady uvedené v SU

Vv Studii uskutoénitelnosti bol pouZity pocet cestujucich za rok 2017 ako zaklad pre stanovenie
prognézy dopytu po Zelezni¢nej preprave v regidne Zilina. Tento pocet bol ziskany odhadom
a osobitnym zistovanim na tratiach Zilina — Cadca, Trenéin — Zilina a Zilina — Liptovsky Mikulds.

Tabulka 60: Pocet cestujucich v rokoch 2015-2023

Pocet cestujucich pred projektom Prirastok cest. po projekte  Pocet cestujucich po projekte

2019 8 804 782 0 8 804 782
2020 8 759 269 945 239 9704 508
2021 8713991 954 089 9 668 080
2022 8 668 947 962 787 9631735
2023 8 624 136 971 337 9595473

Zdroj: SU textovd Cast
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Po realizacii projektu

120 Zilina — Trenéin

V roku 2023 na trati denne jazdi 32 vlakov, ktoré podla odhadu prepravia 2 287 tis. osob.

180 Zilina — Liptovsky Mikulas
V roku 2023 v Useku Zilina — Liptovsky Mikuld$ denny pocet 38 vlakov prepravi podla predikcie
3 050 tis. 0s6b.

127 Zilina - Cadca
Pocet prepravenych osOb na tejto regionalnej trati je za rok 2023 odhadovany na 1 286 tis. Tychto
cestujucich prepravuje 58 vlakovych suprav denne.

129 Cadca — Skalité — Serafinov — Zwardon
Na trati Cadca — Skalité bude podla odhadu v roku 2023 cestovat 240 tis. 0s6b. Dopravu zabezpecuje
20 vlakov.

125 Puchov - Strelenka

Na tejto trati bude v roku 2023 cestovat 127 080 cestujlcich s pomocou 14 osobnych viakov.

Novo obstarané vlaky su nasadené aj na nasledujuce realizacie mimo projektové Uzemie:
- Kosice — Cierna nad Tisou
- Trnava —Senica
- Trnava — Galanta

- KoSice — Lipany — Plavec

Zhrnutie o splneni predpokladov

Vyvoj poctu prepravenych osbb je vidiet v nasledujlcej tabulke a grafe.

Tabulka 61: Vyvoj poctu cestujucich v rokoch 2015, 2018 a 2023

Tratovy usek 2018 01-06 2023 predikcia 2023
1272 | %ilina — Cadca — Skalité Zilina — Cadca 1285720 | 1436712 | 827126 1654251
1291 | (Zwardori) Cadca - Skalité Gr. 290349 | 327506 | 120387 240 774
1206 | Zilina — Tren&in Trenéin —Zilina 1407675 | 1642593 | 1143551 2287102

Zilina — Liptovsky Mikuldg — | Zilina — Liptovsky

1802 Yy 2950811 | 2898351 | 1524775 3 049 550
(Poprad Tatry) Mikulas

125 | Puchov — Strelenka * Pudchov — Strelenka 163 746 143 551 63 540 127 080

Spolu 6098 301 | 6439713 7 358 757

Zdroj: Data ZSSK
* Na tratovom useku nie st nové jednotky nasadené.
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Graf 3: Pocet cestujucich v rokoch 2015, 2018 a 2023
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Zdroj: Ddata ZSSK

Z uvedenej tabulky a grafu vyplyva, Ze v roku 2023 doslo na tratiach Zilina — Cadca, Trenéin — Zilina
a Zilina — Liptovsky Mikuld$ k narastu poctu cestujucich oproti rokom 2015 a 2018. Na tratovych
usekoch Cadca — Skalité a Puchov — Strelenka do$lo v roku 2023 k poklesu poctu cestujucich.

Z uvedeného grafu vyplyva, Zze na linkach, kde sa pravidelne nenasadzuju nové vozidla, doslo
v porovnani s predchadzajucimi obdobiami k poklesu poctu cestujucich. Na linkach, kde su
pravidelne nasadzované nové vozidld, je zaznamenany ndrast poctu cestujucich v porovnani
s obdobim pred realizaciou projektu. Na zdklade uvedeného mozno konstatovat, Ze nasadenie
novych EMJ v oblasti Ziliny zvysilo atraktivitu Zelezni¢nej dopravy.

Tabulka 62: Pocet prepravenych oséb podla vyuZitia novych DMJ na tratovych tsekoch

Pokles/narast
poctu
cestujucich
(%)

Priemerny
narast/pokles

poctu cestujucich (%)

Cislo a nazov trate

Trate so 100 % vyuzitim novych jednotiek

127|Zilina — Cadca — Skalité Zilina — Cadca 15,14

120[Tren&in — Zilina Trentin — Zilina 39,24 19,87
180[Zilina — Liptovsky Mikula$  [Zilina — Liptovsky Mikulas 5,22

Trate s vyuZzitim novych a starsich jednotiek

129|Cadca — Skalité Cadca — Skalité -26,48 18,98
125|Puchov — Strelenka Puchov — Strelenka -11,47
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Celkovo je zarok 2023 predikovany na predmetnych tratiach pocet cestujucich na drovni 7 358 757.
Oproti roku 2018 doslo k narastu poctu cestujucich o viacej nez 14 %.

Na jednotlivych tratovych usekoch, na ktorych boli nasadené iba nové vozidla, sa pocet cestujucich
zvysil v priemere o takmer 20 %. Na trati 129 Cadca — Skalité, kde boli nasadzované nové a starsie
vozidla, doslo k poklesu poctu prepravenych os6b o viacej nez 26 % a na trati Puchov — Strelenka,
kde nové vozidld nie su zatial nasadzované vobec, poklesol pocet cestujucich o viacej ako 11 %.
Z toho modzeme vidiet, Ze nasadenie novych vozidiel prispieva k narastu pocétu prepravenych
cestujucich.

Na vacsine trati doslo k narastu denného poctu osobnych vlakov (pozri graf nizsie). Tu moézeme
vidiet, 7e na tratovom Useku Cadca — Skalité, kde sa vyuZivaju nové i staré vozidla, dokonca ani
narast denného poctu vlakov neviedol k ndrastu poctu cestujucich. Na trati PUchov — Strelenka, kde
nie su nové vozidla nasadzované vbbec, bol znizeny pocet nasadzovanych vlakov.

Graf 4: Pocty osobnych viakov 2015, 2018, 2023
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Zdroj: Data ZSSK

Predpoklady uvedené v Studii uskutoénitelnosti neboli zatial splnené, aviak vzhfadom na negativny
vplyv na rast poctu cestujlcich v désledku pretrvavajucich uéinkov pandémie COVID-19 vSak mozZno
povazZovat za Uspech aj nizsi ako cielovy rast poctu cestujucich a v tomto ohlade mozno projekt
hodnotit ako ucinny.
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3.1.4 Komfort a kvalita ponuky prepravnych sluzieb
Pred projektom

Z poctu vozidiel vyplyva, Ze bez obnovy vozidiel a nahradenia kapacity zastaranych vozidiel na konci
prvej polovice referenéného obdobia projektu sa v regidne Zilina dosiahne stav HDV a OV, ktory
nebude postacovat na obsluhu dopytu po sluzbach regionalnej ZOD.

Cestujuci sa v ramci Gzemia Zilinského kraja prepravuji klasickymi stpravami zloZenymi z rudfia
a voznov, elektrickych jednotiek a dieselovymi motorovymi jednotkami. Zastarany vozovy park ma
vysoku poruchovost vozidiel a je pre neho potrebné udrziavat vysoky stav rezerv, spOsobuje
nepriaznivé environmentalne zataZenie ovzdusia a ma nevyhovujucu prepravnu kapacitu.

Vysokd poruchovost negativne velmi ovplyvriuje spolahlivost Zelezni¢nej dopravy z pohladu
cestujucich a tym znizuje konkurencieschopnost. Cestujuci tieZz vnimaju, Ze sucasné supravy
nedisponuju dostatocnym vnutornym vybavenim ako je napr. audiovizualny informacny systém,
ktorého absencia odradza cestujucich kvoli neistote, Ze vystlpi na spravnej zastavke. Staré jednotky
nie su vybavené klimatizaciou, gravitatnym WC ani zdsuvkami na dobijanie drobnej elektroniky
a notebookov.

Predpoklady uvedené v SU

Nakup novych EMJ pre regionalnu dopravu v uzle Zilina ma v plnej miere rieit nedostatky, ktoré so
sebou prinasa doterajsie pouzivanie starych klasickych vlakovych suprav.

Ucelené vlakové supravy maju umoznovat rychle spajanie a odpdjanie, zaroven nie je nutné
obiehanie suprav, ¢o je vyhodné obzvlast pri kusych kolajach. To méze viest k rychlejSim obratom
vozidiel a zefektivnenim procesu sa usSetria investicie a prevadzkové naklady na mensi pocet vozidiel
a menej prevadzkového personalu. Uvedené aspekty maju mat pozitivny vplyv na GVD
a na skratenie pobytu vlaku v stanici, tzn. Ze ma byt skrateny celkovy cestovny ¢as.

Nové vlakové jednotky maju byt vybavené Sirokymi dverami v kombinacii s Groviiovom nastupom
as nizkopodlainym prevedenim jednotiek napomahajicim bezpeénému ndastupu a vystupu
cestujucich a lepsej mobilite starsich a zdravotne postihnutych cestujicich. Jednotky maju zvysit
kvalitu tym, Ze budd vybavené klimatizaciou, WC s uzavretym odpadovym systémom,
audiovizualnym informacény systém, elektrickymi zasuvkami pri sedadlach a internetovym
pripojenim cez Wi-Fi siet.

Moznost pripojenia k internetu ma za ciel, aby cestujuci mohli efektivne vyuZit ¢as pocas prepravy
¢i uZ je to na Studium, pracu alebo zabavu a nevnimali ¢as prepravy negativne ako neefektivne
vyuzity cas.

Po realizacii projektu

Z dotaznikového prieskumu pri miestnom Setreni vyplynulo, Ze novo nasadené jednotky su
vybavené podla predpokladov uvedenych v Studii uskuto¢nitelnosti a cestujici su vieobecne
spokojni s celkovym komfortom nového cestovania. Je ocenovany nizkopodlazny nastup a priestor
pre invalidné voziky.

Objavilo sa niekolko ohlasov na nedostatocnu kapacitu rozsirenej prepravy dalSich predmetov —
drziakov na bicykle, miesta pre kociky alebo invalidné voziky, ktorych dosledkom je, Ze cestujuici
musia bicykel za jazdy drZat blizko dverného priestoru. Dalej boli spomenuté velké odpadkové kose,
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ktoré zavadzaju ludom sediacim pri okne, Wi-Fi siet a audiovizuadlny systém ma obcas vypadky.
Od cestujucich vznikli poziadavky na viac rozsireného batozinového priestoru (ako v rychlikovych
supravach). V jednotkdch nastava casta porucha WC (z dbévodu preplnenia) a tym padom
nedostato¢nd kapacita celkového poctu toaliet na jednotku (zostava iba jedna toaleta na celu
jednotku).

Zhrnutie o splneni predpokladov

Nasadenie novych jednotiek bolo splnené podla Studie uskutolnitelnosti vratane vietkych
naleZitosti komfortu pre cestujucich. Uvedené nedostatky z dotaznikového prieskumu treba brat iba
ako upozornenie a ponaucit sa z nich pri dalSich projektoch nasadenia novych vozidiel.

3.1.5 Pristupnost Zelezni¢nej osobnej dopravy
Pred projektom

V stave pred projektom nebol zaisteny bezpecny samostatny pohyb pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientécie — chybal bezbariérovy resp. nizkopodlazny nastup/vystup. Vozidla
neboli vybavené audiovizudlnym informacnym systémom pre lepSiu orientaciu cestujucich.

Predpoklady uvedené v SU

Nové jednotky maju byt pokial moino co najlepsie prisposobené pre komfort cestujicich
a umoznovat prepravu oséb so znizenou schopnostou pohybu a orientacie. Nové jednotky preto
budd vybavené audiovizudlnym informaénym systémom a hlavne budud disponovat
nizkopodlaznostou, tzn. Ze by mal byt umoZneny bezbariérovy nastup a vystup cestujicich. Nastup
a vystup ma byt tieZ zlepseny instalovanymi Sirokymi dvojkridlovymi dverami. V jednotke bude
vyhradené miesto pre invalidny vozik.

Po realizacii projektu

Z miestneho dopytovania bola preverena nizkopodlaznost jednotiek, ktord si cestujuci velmi
pochvaluju. Audiovizudlny informacny systém je v jednotkach nainstalovany, avSak stava sa, Ze ma
vypadky - v podobe Ciernej obrazovky.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Predpoklady ocakavané od projektu boli naplnené. Nizkopodlaznost je plne vyuzitd v rade
modernizovanych stanic s vySkou nastupnej hrany 550 mm nad spojnicou temien kolajnic najma
na reldcii Zilina — Trenéin.

3.1.6 Spolahlivost prevadzky

Pred projektom

Spolahlivost prevadzky je doleZitou sucastou kvality osobnej Zelezni¢nej dopravy. Pre zabezpecenie
spolahlivosti prevadzky je zdsadny vek vozidiel, miera vyuZzitia vozidiel pocas roku a koeficient
spravkovosti vozidiel.

Obnova a modernizicia vozového parku v Zilinskom kraji mala uZ pred realizdciou projektu
vyznamny vplyv. V roku 2017 podla studie uskutoénitelnosti predstavoval pocet vozriov mladsich
ako 10 rokov 20,9 % z celkového poctu. Vozidla vo veku 16 - 25 rokov tvorili 65,7 % a podiel vozidiel
starsSich ako 25 rokov bol 34,2 %.
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StarSie vozne si uz vyzaduju viac Udrzby a tiez vysSiu prevadzkovu rezervu. V roku 2015
predstavovala prevadzkova rezerva HDV elektrickej trakcie 11,43 % z evidencného poctu, zatial ¢o
prevddzkova rezerva dieselovej trakcie bola 27,08 % z evidencného poctu. Prevddzkova rezerva
osobnych vozriov predstavovala 28,57 % evidencného stavu a pripojné a vkladané vozne mali
prevadzkovu rezervu vo vysi 41,67 % evidencného stavu.

Tabulka 63: Prevddzkové rezervy — Zilina k 31. 12. 2015

Evidencny stav ‘ Turnusova potreba ‘ Rezerva  Rezervav %

Osobné vozne 168 120 48 28,57
Pripojné a vkladané vozne 36 21 15 41,67
HDV elektrickej trakcie 35 31 4 11,43

Motorové jednotky

e 96 70 26 27,08
a riadiacie vozne

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti Zilina — textovd cast, str. 59

Predpoklady uvedené v SU

o Studia uskutoénitelnosti uvadza, ze v obdobi 2020 — 2024 by malo byt vyradenych 21 HDV
a v rokoch 2031 —2040 40 HDV.

e Z osobnych vozfiov by v regiéne Zilina malo byt vyradenych 140 OV, pri¢om v rozpati rokov
2017 az 2023 by malo byt vyradenych 31 OV, v rozpati rokov 2025 - 2031 dalSich 74 OV
a v rozpati rokov 2036 az 2046 by malo byt vyradenych 35 OV. Vyradované by mali byt
predovsetkym OV radu B, Bdt, Bdtee.

e 22 novych jednotiek EMJ nahradi kapacitu vyradenych vozidiel v pocte 5 760 0s6b, €o je 89 %
vyradenej kapacity. Ostdvajuca kapacita bude nahradena vys$Sim poctom obratov novych
jednotiek. S vy$sim narastom poctu obehov sa vSak nepodita pre vysoku hustotu dopravy.

e Priemerné ro¢né vyuzitie DMJ je podla SU planované na 305 dni v roku (tj. 25 dni v mesiaci).

e Koeficient spravkovosti - u novych vozidiel bol predpoklad koeficienta spravkovosti podla
Studie uskutoénitelnosti na Urovni max. 16 %.

Po realizacii projektu

Zmena dislokacie vybranych osobnych vozriov aich nasledné spadové vyradovanie prebehlo
v rokoch 2021 —2023. Vplyvom dodavok novych 25 EMIJ (spolus 21 DMJ) bolo vyradenych viac ako
100 ks osobnych voziiov radu B, Bee, BdBdee, Bgee, BDs a BDsee. Spadovo bolo vyradenych taktiez
10 ks HKV radu 240, 36 ks HKV bolo presunutych na iné miesta dislokacie. Okrem toho bolo
vyradenych z prevadzky 4 ks MV radu 811 a 10 ks PV 011.

Vyvoj priemerného vyuZitia novych jednotiek a vyvoj koeficientu spravkovosti uvadzaju tabulky
nizsie.
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Tabulka 64: Priemerné rocné a mesacné vyuZitie jednotky (dni v roku, dni v mesiaci)

Casova peridoda (od —do)  Pocet dnivroku Pocet dni v mesiaci

Plan podla SU 315 26,2
1.12.2020-31.6.2021 147 21

1.12.2020-30. 11. 2021 297 24,8
1.6.2021-30.6.2022 310 23,8
1.1.2022-31.12. 2022 273 22,8

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Tabulka 65: Sprdvkovy stav novych vozidiel

Casova periéda (od —do) %

1.12.2020-31.5. 2021 13
1.12.2020-30. 11. 2021 11
1.6.2021-30.6. 2022 12
1.1.2022-31.12. 2022 17

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Zhrnutie o splneni predpokladov

e Nasadenim novych vozidiel sa vyrazne zniZil priemerny vek vozového parku v depe Zilina.
e Dopravca zatial nedosiahol planovanu uroven vyuzitia vozidiel.

e V pripade novych vozidiel sa predpokladal maximalny koeficient spravkovosti 16 %.
V skutocnosti sa vSak po pociatoc¢nej hodnote medzi 11 a 13 % koeficient zvysil v roku 2022
na 17 %. Vozidla v rdmci zaruénej doby mali urcité zaruéné nedostatky, ktoré sa ndasledne
uzatvarali vramci reklamacného konania. O uznané dni prestoja v rdmci reklamacného
konania sa predIzila zaru¢na doba jednotlivych vozidiel. Po odladeni vietkych pociato¢nych
poruch by sa mal koeficient spravkovosti znizit a byt v ramci o¢akavanych hodnét. Zaroven
sa v kratkodobom horizonte odporica modernizovat cely vozovy park s ciefom nahradit
zastarané vozidla, ktorych rastuci vek bude nadalej negativne ovplyviiovat koeficient
spravania.

3.1.7 Bezpeénost dopravy
Pred projektom

StarSie vozidla pouzivané na analyzovanych tratiach maju niektoré parametre nedosahujuci
dostatocné Urovne bezpecnosti. Jedna sa predovsetkym o vizualny a akusticky systém, osvetlenie,
pristup do vozidla alebo treba zabezpecenie jazdy vlakov.

V pripade Sirky a jednoduchosti obsluhy vchodovych dveri — starsie vozidld maju ¢asto rucne alebo
elektropneumaticky ovladané dvere. Vo vacsine pripadov tieto vozidld nie su nizkopodlaziné,
niektoré umoznuju vstup osobdam so zniZzenou pohyblivostou a orientaciou iba v niektorych ich
znizenych castiach. StarSie vozidla zvycajne nie su vybavené audiovizudlnymi systémami alebo
kamerami v interiéri. LED svetelné tabule na vonkajsej karosérii vozidiel postupne pribudaju aj
k starSim vozidlam.
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Predpoklady uvedené v SU

V Studii uskutoénitelnosti sa uvadza, 7e projekt zohladriuje potrebu eliminovania dopravnych nehéd
arastu bezpeénosti Ucastnikov dopravy i verejnosti vyuZivajicej ZOD, nakolko nové vlakové
jednotky budu:

vybavené vlakovymi kontrolnymi zabezpedovacimi zariadeniami ETCS vratane rozhrania
k zabezpe&ovaciemu zariadeniu MIREL VZ 1 pre prevadzku na tratiach ZSR s tratovou ¢astou
zariadenia ETCS Level 1 (jedna sa o motorové jednotky zavislej trakcie),

rieSené lepSim a ucinnejSim brzdovym systémom prostrednictvom instaldcie kotucovych
brzd,

rieSené ako nizko podlazné s umoznenim bezbariérového nastupu a vystupu cestujucich,
vybavené vacsim poctom Sirokych dveri, ktoré napomoézu zlepsit a zrychlit nastup a vystup
cestujucich a zvysit ich bezpecnost,

vybavené vstupom aj pre invalidné voziky a znizenou bezbariérovou podlahou
v interiérovych priestoroch vlakovych jednotiek,

na vonkajsej strane skrin vlakovych jednotiek budu inStalované svetelné informacné tabule,
interiérové priestory vlakovych jednotiek budu vybavené audiovizudlnym informacnym
systémom a zaroven bezpecnostnym kamerovym systémom.

Po realizacii projektu

Podla zmluvy o doddavke vozidiel obsahuju nové vozidla tieto prvky:

riadiaci signaliza¢ny systém ETCS level 2 - vlakové zabezpecovacie zariadenie Mirel.

Systém brzdy ma automatické nastavenie brzdného ucinku podla hmotnosti vozidla zavislej
na obsadeni cestujucimi. Brzdy su ucinné za vsSetkych pomerov bez nebezpeénych narazov
a tahov.

vstupné dvere su dvojkridlové so svetlou Sirkou 1 300 mm. Dvere sU umiestnené na kazdej
strane hlavovej Casti a na kazdej strane vloZzeného vozna v nizko podlaznej ¢asti. Celkovy
pocet dveri je u jednotiek EMJ 300 je 16, u jednotiek EMJ 220 je to 12 dveri.

znizeny ndstupny priestor umoznujuci nastupovat z nastupist vo vyske 550 mm
nad temenom kolajnice je vybaveny dostatocnym poctom drzadiel pre stojacich cestujucich.
Jednotky su vybavené vysuvnym schodikom umozZiujicim nastup z nastupista vysokého
200 mm nad temenom kolajnice.

podiel nizkej podlahy EMJ tvori 60 % z celkovej dizky EMJ uréenej pre cestujucich.

VEMJ je zabudovand integrovand poZiarna ustredha so senzormii v priestoroch
pre cestujucich

vizualny informacny systém tvoria vonkajsSie ¢elné a boc¢né LED, resp. DOT-LED smerové
panely zobrazujuce cielovu stanicu (Celné panely) a &islo linky, smer jazdy a cielovu stanicu
(bocné panely umiestené na kazdej strane riadiaceho vozna) a vnutorné LED panely
v kazdom priestore pre cestujucich, ktoré zobrazuju c&isla linky, smer jazdy, cielova stanica
a nasledujuca stanica a ¢as. Doplnkovymi informaciami su: poloha, rychlost, poloha na mape,
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aktudlne pocasie, informdcie o pripojoch, mimoriadne informacie (meskanie, situacie
na trati atd".)

e Akusticky informacny systém — vonkajsi a vnutorny akusticky informacny systém a akusticky
komunikacny systém. Systém zabezpecuje hlasenie aj digitdlnym hlasicom automaticky
v zavislosti od polohy vozidla. Vnitorny akusticky systém zabezpecuje ozvuéenie vo vietkych
priestoroch jednotky. TieZ je umoZnené Zivé hldsenie cestujucim z pultu rusiovodica.
V kazdom nastupnom priestoru je instalovana nudzova hlasita hovorova jednotka
pre potrebu komunikacie cestujuceho s rusfnovodi¢om.

e bezpecnostné kamery vo vozidlach — vozidld su vybavené jednak vonkajsim kamerovym
systémom pro spatné sledovanie jednotky z riadiacej kabiny a vnutornym kamerovym
systémom, ktory pokryva cely interiér jednotky mimo WC.

e Jednotky su navyse vybavené vylepsenym vonkajSim prednym osvetlenim. Predné
svetlomety spliaju podmienky vyhlasky TSI 1302/2014. Navestné osvetlenie a reflektory su
na baze LED technoldgie, ktord ma zvysenu svietivost - az 5-krat vyssi pri rovnakom vykone,
¢o ma pozitivny vplyv na prevadzkové naklady vozidla a nepochybne i bezpeénost. Velkou
vyhodou je aj vysoka Zivotnost LED svietidiel a ich odolnost voci narazom, teplotnym
zmenam a Castému zapinaniu a vypinaniu - tym mozno dosiahnut vyrazne nizsie ndklady na
udrzbu.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Nové elektrické jednotky splfiaju predpoklady uvedené v Studii uskutoénitelnosti. Vozidla su
vybavené modernym riadenim dopravy, uéinnymi brzdami, lepSim osvetlenim umoznujucim
rusriovodicovi skorsie vidiet prekazku na trati.

Zaistena je tieZ socidlna bezpecnost cestujucich, predovsetkym instalaciou kamerového systému.
Audiovizudlny informacny systém umoznuje lepsiu a bezpeénejsiu informovanost cestujucich.

3.1.8 Uspora cestovného ¢asu
Pred projektom

Maximalna rychlost starSich vozidiel sa pohybovala u MV medzi 80 a 90 km/h, u vlakovych stprav
(HKV + osobné vozne) vacsinou medzi 120 a 140 km/h. Maximalne tratové rychlosti vsak
na niektorych usekoch nedosahuju tieto hodnoty, takZie maximalna rychlost vozidiel nebola vidy
vyuZzivana.

Predpoklady uvedené v SU

Podla CBA na tratovych usekoch, kde budu prevadzkované nové EMJ, sa skrati cestovna doba
priemerne o 3,3 minuty. Napr. na tratovom Useku Zilina — Trenéin sa podla prepravného modelu
skrati priemerny cestovny ¢as o 4,5 minuty, na trati Zilina — Cadca o 2 minGty a na trati Zilina —
Liptovsky Mikulas o 3,5 minuty.

Po realizacii projektu

Maximalna rychlost novych jednotiek je 160 km/h. VacSia Cast usekov ma vsak maximalnu tratovu

rychlost obmedzenu. Maximalna rychlost novych EMJ sa neda vidy vyuZit z dovodu nepripravenosti

7elezni¢nej infrastruktiry. Na tratiach, kde je uz zavedena tratova rychlost 160 km/h (napr. Zilina —
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Trendin), nie je moiné vyuZivat tratovd rychlost nepretrZite z dévodu velkého poctu zastavok

regionalnej dopravy.

Na dotknutych tratiach moéZeme pri porovnani grafikonov z rokov 2015/2016, 2018/2019
a 2022/2023 vidiet tieto rozdiely v cestovnych ¢asoch.

Tabulka 66: Porovnanie grafikonov

GVD 2015/2016

120 Trenéin — Zilina

100 min—112 min

GVD 2018/2019
96 min — 109
min

GVD 2022/2023

83 min —95 min

127 Zilina — Cadca

38 min —40 min

37 min —41 min

37 min —40 min

129 Cadca — Zwardon

33 min — 50 min

31 min —49 min

35 min —42 min

180a Zilina — Liptovsky Mikulas

90 min—112 min

87 min—112
min

87 min — 109 min

180b Liptovsky Mikulas — Poprad

56 min — 78 min

60 min —73 min

54 min — 66 min

180 Kosice - Poprad 110 min — 122 min | 108 min — 136 107 min — 128
min min

188 KoSice — PreSov (Lipany) 39 min —57 min 39 min —59 min | 40 min

(Plavec)*

190 Kosice — Cierna nad Tisou

100 min — 110 min

101 min — 120
min

101 min—110 min

133 Galanta - Senica

24 min — 28 min

26 min — 29 min

27 min

Zdroj: Grafikony uvedené na strankach www.vlaky.net a na strdankach www.zsr.sk
* nové jednotky premdvaju v useku KoSice - Lipany

Zhrnutie o splneni predpokladov

Trendéin - Zilina

Na tejto trati do$lo u GVD 2022/2023 k poklesu di?ky cestovného ¢asu oproti GVD 2018/2019
o0 13 minut. To je vsak spOsobené predovSetkym rozsiahlou rekonstrukciou koridorové trate
Bratislava — Zilina, kde sa na vacsine Usekov zvysila tratova rychlost na 160 km/h.

Zilina - Cadca

Na tejto trati bol cestovny ¢as v roku 2022/2023 rovnaky ako v predoslych rokoch.

Cadca - Zwardon

Na tejto trati doslo kvéli poziadavkdam GVD dokonca k ndrastu cestovného ¢asu o 4 minuty.
Liptovsky Mikulas — Zilina

Tato trat vykazala trojminutovy pokles cestovného Casu. Ide skor o skratenie ¢asu cesty v désledku
zmien v dopravnych technolégiach a konstrukcii cestovnych poriadkov.
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Prevadzkova rychlost Zelezni¢nych osobnych vozidiel sa prispdsobuje podmienkam trate, grafikonu
a pravidelnému pouZivaniu starsich vozidiel. Z vysSie uvedenych prikladov vidime, Ze na niektorych
tratiach sa stale CiastoCne pouZivaju staré vozidla, ktorych rychlost je nizsia, alebo stav trate
neumoznuje vyuZit vyssej rychlosti novych vozidiel.

Jednoznacny benefit novych vozidiel su ich lepSie trakéné charakteristiky. LepSia dynamika jazdy
novych jednotiek moéZe na niektorych tratovych uUsekoch ciastoéne zniZit jazdnd dobu medzi
zastavkami, to vsak kvoli sitovému efektu Zeleznice nie dost dobre mozné bez velkych zdsahov
do GVD v praxi realizovat a tym skratit celkovy cestovny ¢as na vybranych relaciach. Aj napriek tomu
je zlepSene trakénych vlastnosti vozidiel velmi prinosné z pohladu vacsSie stability cestovného
poriadku a v pripade potreby je moiné dohnat pripadné mensie meskanie vdaka rychlejsim
rozjazdom.

Ucelené vlakové supravy novo umoznuju rychle spajanie a odpajanie, zaroven nie je nutné obiehanie
suprav. To je vyhodné obzvlast pri slepych kolajach. Tato vozidld tak pomahaju Setrit cas
pri obratoch. Uspora ¢asu viak neprindsa priamu Usporu ¢asu cestujicim, ale Setri predovietkym
prevadzkové a investicné ndklady, pretoZe vdaka efektivnejSiemu vyuZivaniu vozidiel je mensia
turnusova potreba vozidiel, a teda aj prevadzkového personalu.

Z porovnania ¢asov jazdy v rokoch 2016, 2019 a 2023 je zrejmé, Ze minimdlne casy jazdy sa
na vacsine tratiach skratili. Z konzultdcii so zdstupcami ZSSK vsak vyplyva, Ze skratenie jazdnych
¢asov nebolo az na niekolko vynimiek spésobené nasadenim novych vozidiel DMJ 861. KratSie
jazdné casy boli vac¢sinou dosiahnuté inymi opatreniami (napr. modernizacie tratovych usekov,
zruSenie niektorych zastavok, odstranenie rychlostnych obmedzeni alebo zmeny v dopravnej
technoldgii a pripadne upravy GVD).

Jednou z prekadzok skratenia cestovného Casu je existujuca infrastruktura, ktord je v niektorych
oblastiach problematicka, kedZe vozidla na tratovych Usekoch nemdézu dosiahnut maximalnu
rychlost, na ktord boli navrhnuté. Zly stav infrastruktiry presahujici ekonomicku Zivotnost sa
prejavuje aj v rychlejSom opotrebovani vozidiel a je potrebnd ich ¢astejSia Udrzba a opravy.

Po konzultacii so zastupcami ZSSK boli identifikované mozné opatrenia na dosiahnutie skratenia
cestovnych casov. Jedna sa najma o infrastruktirne opatrenia, ale aj opatrenia tykajlce sa novych
vozidiel:

- Budovanie nastupist v sulade s TSI PRM: Drobnych Uspor cestovnych dob by bolo mozne
dosiahnut aj zrychlenim ndastupu a vystupu cestujucich (zabezpecenie bezbariérového
pristupu z nastupista do vlaku zvySenim okraja nastupista). Problém s pozadovanymi
parametrami ndstupist nie je oblasti Ziliny taky ¢asty ako v regidne Banskej Bystrice.

- Dalsie opatrenia na zelezniénom zvriku: Podmienkou na dosiahnutie skratenia cestovnych
dob je aj nutnost zlepsenia rychlostnych parametrov trate alebo zvysenia kapacity tratovych
usekov. Z hladiska vyuZitia potencidlu rychlostnych parametrov a trakénych vlastnosti
novych vozidiel, a tym aj dosiahnutia Uspory cestovnych ¢asov, je potrebné zvysenie tratove;j
rychlosti stvisle a bez obmedzenia a bez prepadu rychlosti. Dalsou moznostou skratenia
cestovnych casov je aj uprava dopravnej technoldgie, ktord priamo suvisi s kapacitou
Zeleznice (napr. skratenie medzilahlych usekov - budovanie tzv. odbociek).
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- ZvySenie urovne zabezpecovacej a komunikacnej techniky: Okrem dobrého technického
stavu Zelezni¢ného zvrsku je na zvysenie tratovej rychlosti potrebnd aj primerana uroven
zabezpecdenia, napriklad ETCS, ktoré komunikuje na rozhrani GSM-R.

- Zabezpecenie nakupu dalSich modernych vozidiel: Zachovanie prevadzky existujucich
starsich vozidiel v kombinacii s novymi jednotkami moze Ciastocne limitovat mozné zniZenie
celkovych cestovnych ¢asov na tratiach, kde starsie vozidla nie st schopné splnit poZiadavky
statickych profilov infrastruktury. VSeobecne sa da povedat, Ze pokial na trati budu nasadené
jednotky s rovnakou mozZnostou rychleho rozjazdu, brzdenia aj samotnej rychlosti, je mozné
dosiahnut ¢asové Uspory prostrednictvom takejto prevadzky a zjednotenim vozového parku
sa naviac ulahci udrzba a dosiahnu sa ¢oraz vacsie Uspory z rozsahu.

- ZlepSenie prestupovych vazieb: Velky potencial na skracovanie cestovnych ¢asu ponuka
okrem iného aj vylepSenie prestupovych vazieb. Tento potencial vSak jednoznacne nesuvisi
s nasadzovanim modernych vozidiel ani s modernizaciou infrastruktury.

Nasadenim novych vozidiel v sulade s posudzovanym projektom je prevadzkovatel Zelezni¢nej
dopravy schopny uvedené predpoklady zniZenia cestovného casu naplnit, pokial sa zohladnia
uvedené navrhy opatreni. Okrem opatreni tykajucich sa priamo novo nadobudnutych vozidiel, musi
byt vytvorené rovnako adekvatne podmienky zo strany manazéra infrastruktury, predovsetkym
parametre uvedené vyssie (zvysenie tratovej rychlosti, zvysenie nastupnych hran, zvysenie Urovne
zabezpecovacej techniky, zvysSenie kapacity tratovych usekov, atd.). V neposlednom rade musi
existovat ochota reagovat na potencialne Uspory cestovnych ¢asov a musi sa aktivne pristupovat
k priebeznej Uprave a optimalizacii cestovného poriadku (GVD). Nutné je aj pokracovat
v investiciach do vozového parku s cielom jeho kompletnej obnovy a zamerat sa na vytvorenie
kvalitného integrovaného dopravného systému vratane Zelezni¢nej dopravy, v ktorom sa budu
reSpektovat extramodalne prepravné vazby. Prave s ohladom na dobré fungovanie IDS a najma
logickych prestupnych vazieb je vhodné hladat infrastruktirne a technologické nedostatky, ktorych
odstranenie by mohlo priniest podstatné skratenie jazdnych ¢asov bez potreby velkych investi¢nych
opatreni (Casto sa stdva, Ze chybaju len jednotky minut, aby sa stihli obraty pre zaistenie
pravidelnych taktov alebo aby sa zabezpecili nadvazujuce spojenia).

3.1.9 Podiel novych energeticky uspornych vozidiel

Pred projektom

ZSSK ma limitované moznosti volby, ako dopravne zabezpecit predpokladany buduci dopyt. Reélne
su len dve moZné volby: udrZiavat existujuci stav kolajovych vozidiel a zniZovat pocet vozidiel
v rezerve alebo obnovit zastarané kolajové vozidlad a zmenit systém prepravy.

Predpoklady uvedené v SU

Nové jednotky mali byt doddvané postupne v rozmedzi uvedenych rokov, celkom malo byt
dodanych 25 jednotiek — pozri tabulku niZsie.
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Tabulka 67: Casovy pldn dodania jednotiek

2019 2020 2021 ‘ 2022 spolu
Pocet EMJ 220 0 10 3 0 13
Pocet EMJ 300 0 2 9 1 12
Spolu 0 12 12 1 25

Zdroj: ZSSK, 2017; CBA, kap. 7, tabulka 24

V regiéne Zilina by mali byt nahradené vietky stavajice vozidld novymi — podla tabulky niZ3ie.

Tabulka 68: Predpoklad poctu vozidiel na jednotlivych tratiach

Trat Podiel Jednotka/vozidlo Pocet
. EMJ 300 3x
Zilina — Trencin 100 % novych vozidiel
EMJ 220 2X
. EMJ 300 2x
Zilina — Liptovsky Mikulas 100 % novych vozidiel
EMJ 220 8x
. . EMJ 300 4x
Zilina — Cadca 100 % novych vozidiel
EMJ 220 1x
Cadca — Zwardon (PL) - EMJ 300 1x
Pldchov — Horni Lide¢ (CZ) - EMJ 220 1x
EMJ 300 2x
Turnusova zaloha
EMJ 220 1x

Zdroj: SU Priloha 2, str. 1

V regiéne Zilina sa poéita s celkom 12 novymi jednotkami EMJ 300 a 13 jednotkami EMJ 220.
Uvedené pocty su uvedené vratane turnusovych zaloh. Celkovy pocet vozidiel je predikovany podl|a
nasledujucej tabulky.

Tabulka 69: Zhrnutie poétu vozidiel — Region Zilina

Stav Vozidla Pocet voz. Kapacita Celkova kapacita
Bez projektu Existujuce vozidla 26 8782 8782
Nové vozidla 25 6 460
S projektom 7 056
VyuZitie existujucich vozidiel 2 596

Zdroj: SU Priloha 2, str. 2

Po realizacii projektu
Skutocné dodanie vsetkych jednotiek tzn. 13 ks EMJ 220 a 12 ks EMJ 300 bolo dodanych
k 30. 11. 2021. Nasadenie novych vozidiel je plne v kompetencii prevadzkovatela drahy ZSSK a podla

dodatku k Studii uskutoénitelnosti bolo a je mozné nové vozidld nasadzovat po celej Slovenskej
republike podla potreby, ¢o sa podla zastupcov dopravcu ZSSK tiez pouZiva.
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Tabulka 70: Skutocné nasadenie vozidiel na jednotlivych tratovych usekoch; (Zdroj: ZSSK)

Usek Vozidla Podiel Jednotka/vozidlo
Zilina — Cadca nové 100 % novych vozidiel EJ 66x
. nové - EJ 66x
Cadca — Skalité Gr.
starsSie - MJ 813-913
Trenéin — Zilina nové 100 % novych vozidiel EJ 661
Zilina — Liptovsky Mikulas nové 100 % novych vozidiel EJ 660
Puchov — Strelenka starsSie 100 % starsich vozidiel MJ 813-913

Nové vozidld si nasadené okrem predmetnych tratovych Usekov navyse aj na Useky Trnava —
Smolenice — Jablonica — Senica a Trnava — Galanta , kde vozidlda EJ 661 tvori 100 % podiel
prevadzkovanych vozidiel. Nové vozidla su nasadené i na Useky Liptovsky Mikula$ — Strba, Strba —
Poprad —Tatry, KoSice — Lipany a Kosice — Cierna nad Tisou, kde st v kombindcii so star$imi vozidlami.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Vsetky nové jednotky, tzn. 25 ks EMJ, boli dodané k 30. 11. 2021. Vozidlad boli nasadené podla
prevadzkovatela drahy ZSSK tam, kde to bolo potrebné. Dovodom, preco nie su na niektorych
tratiach nasadené nové vozidla je to, Ze si ich dopravca presunul na iné trate podla aktualnych
potrieb, ¢o je v sulade s dodatkom k zmluve). Z dostupnych informacii o nasadeni vozidiel mimo

posudzovanych Uzemi je zrejmé, Ze ZSSK nasadzuje nové vozidla na trate, kde je vacsia frekvencia
cestujucich a tym vyhody novych vozidiel pocituje vac¢sie mnoZstvo cestujucich. Presunutie novych
vozidiel na trate, ktoré nie s sucastou projektového Uzemia, nema pozitivny vplyv na predmetné
hodnotené trate v rdmci projektu, avsak pozitivny vplyv to ma z globdlneho pohladu na Gzemi celej
Slovenskej republiky.

3.1.10 Delba prepravnej prace osobnej dopravy v regione

Pred projektom

Jednotlivé Zelezni¢né trate v regidne Zilina neboli rovnomerne vyuzité jednak pre paralelnost VAD,
ktora bola v tomto kraji najvyssia na Slovensku, az 38 % z celkového poctu 0s6b bolo prepravenych
autobusom, a jednak pre rozdielnu Strukturu pravidelne cestujucich, v ktorej prevladaju Ziaci,
Studenti a zamestnané osoby, ktoré cestuju v rannych hodindch a vracaju sa v odpoludiajsich
hodinach (42 % cestujucich) a cestujuci na dlhsie vzdialenosti (21,5 %).
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Tabulka 71: Delba osobnej dopravy v Zilinskom kraji pred projektom

V Zilinskom kraji 2010 Rozdiel
Pocet vozidiel autobusovej dopravy 1041 1059 +1,70%
Pocet osobnych automobilov 188 585 246 487 +23,49 %

Pocet prepravenych osdb cestnou verejnou dopravou | 50 332 tis. -

Pocet prepravenych oséb cestnou verejnou dopravou 38 332 tis -
za podniky s po¢tom zam. 20 a viac os6b '

Pocet dopravnych nehéd v cestnej premavke 3019 1998 -33,82%

Zdroj: Ro¢enka dopravy, pést a telekomunikdcii, Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 72: Delba osobnej dopravy v SR pred projektom
V celom Slovensku 2010 Rozdiel

Pocet prepravenych oso6b vnutrostatnou Zeleznicnou
prepraveny 43725tis. | 71474 tis. | +38,82%
dopravou

Zdroj: Ro¢enka dopravy, pést a telekomunikdcii, Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 73: Delba osobnej Zeleznicnej dopravy pred projektom — pocet prepravenych oséb vo viakoch ZoDSVZ

Usek 2015 2018 Rozdiel Priemerny rozdiel
Zilina — Cadca 1286 tis. | 1437 tis. +10,51 %
Cadca — Skalité Gr. 290 tis. | 328tis. +11,59 %
Zilina — Tren&in 1 408 tis. | 1643 tis. +14,30 % +4,48 %
Zilina — Liptovsky Mikulas 2951 tis. | 2 898 tis. -1,80 %
Puchov — Strelenka 164 tis. 144 tis. -12,20%

Zdroj: Data od ZSSK

Predpoklady uvedené v SU

Obnova vozidlového parku ma zvysit vyuzivanie verejnej dopravy a v ramci nej i Zelezni¢nej dopravy
cestujucimi a ma dojst k Ziaducemu odklonu od vyuZivania cestnej dopravy a najma IAD smerom
k ZOD, ¢oho spoloéensky pozitivnym sprievodnym javom ma byt zniZenie zataZenosti cestnej siete,
pokles kongescii a nehodovosti v cestnej premavke, nezvySovanie verejnych zdrojov na budovanie
a udrzbu cestnej siete a v neposlednom rade aj zlepSenie kvality Zivotného prostredia v danom kraji.
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Po realizacii projektu

Tabulka 74: Delba osobnej dopravy v Zilinskom kraji rozdiel pred a po realizdcii projektu

V Zilinskom kraji Rozdiel
Pocet vozidiel autobusovej dopravy 1059 883 -16,62 %
Pocet osobnych automobilov 246 487 292 261 + 15,66 %
e e o T | e o | g
Pocet dopravnych nehéd v cestnej premavke 1998 1656 -17,12%

Tabulka 75: Delba osobnej dopravy v SR pred a po realizdcii projektu

V celom Slovensku 2016 Rozdiel

Pocet prepravenych osob vnutrostatnou zelezni¢nou

71474 tis. | 43 571 tis. -39,04 %
dopravou

Tabulka 76: Delba osobnej Zelezni¢nej dopravy pred a po realizdcii projektu — pocet prepravenych oséb
vo vlakoch ZoDSVZ

2018 2023* Rozdiel Priemerny rozdiel
1437tis. | 1654tis. | +13,12%
Cadca — Skalité Gr. 328 tis. 241 tis. -26,52 %
Zilina — Tren¢in 1643 tis. | 2287tis. | +28,16% +1,59 %
Zilina — Liptovsky Mikulas 2898tis. | 3050tis. | +4,98%
Puchov — Strelenka 144 tis. 127 tis. -11,81%

* Ddta od 1/2023 do 6/2023 vyndsobené dvakrat, tzn. pocet za rok 2023
Zdroj: Ddta od ZSSK

Zhrnutie o splneni predpokladov

Cieflom ma byt novy integrovany systém vysSieho Uzemno-spravneho celku, ktory umoini
kombinaciu jednotlivych druhov doprav, kde autobusovéa doprava plni funkciu ndvozu cestujucich
na Zeleznici. Zelezni¢nd doprava bude mat v tomto systéme ulohu prioritnej kostrovej dopravy tak
v dialkovej, ako aj v regionalnej doprave.

Postupna integracia Zelezni¢nej dopravy do IDS by mala zvysit delbu prace v Zelezni¢nej doprave, ¢o
by malo prispiet k jednotnym, transparentnejsim a vyhodnejsim tarifnym podmienkam pri vyuZzivani
viacerych druhov dopravy. Jednym zo zdkladnych predpokladov Uspesnej integracie Zeleznicnej
dopravy je koordindcia MD SR (3tatu), ako objednavatela Zelezniénej dopravy a Zilinského kraja, ako
objednavatela autobusovej dopravy, aby sa zabezpecilo prepojenie jednotlivych druhov dopravy
a aby satie isté useky trati neobsluhovali viacerymi druhmi dopravy. V pripade spolahlivej prevadzky
IDS je mozZné zlepsit prestupové spojenia, a tym vyrazne skratit cestovné casy.
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3.2 Dotaznikovy prieskum v oblasti Zilina

3.2.1 Zakladné udaje
V oblasti Ziliny bolo vykonanych celkom 86 rozhovorov, zodpovedalo 45 muzov (52,3 %) a 41 Zien
(47,7 %). Dopytovanie bolo vedené na tychto usekoch:

Tabulka 77: Rozmiestnenie dopytovania

Trat Pocet %

Zilina — Liptovsky Mikulas 32 37,2
Zilina — Cadca 16 18,6
Zilina — Tren&in 38 44,2

Vzor pouZzitého dotaznika pre regidén Banska Bystrica sa nachadza v prilohe 2 tohto dokumentu.

3.2.2 Nazory cestujticich na nové vozidla

Na dvodnu otazku, ¢i vdaka modernizdcii vozidiel jazdi vlakom viac, vaéSina respondentov
odpovedala, Ze nie. To vsak nijako nenaznacuje, Ze by cestujuci neboli s novymi vlakmi spokojni, skér
ide 0 mozZnost, Ze tu bolo menej priestoru na zmenu dopravného chovania.

Tabulka 78: Jazdite teraz viac vlakom?

Pocet %
Ano, kvéli novym vlakom 12 14,8
Ano, z inych dévodov 9 11,4
Nie 60 74,1

Respondenti ocenuju nové prevedenie ¢i nové prvky vybavenia, najmad nizkopodlazny nastup
a Siroké dvere s ovladanim tlacidlami, ale aj klimatizaciu. Ta je vsak, rovnako ako v regidone Banskej
Bystrice, zaroven najcastejSim predmetom kritiky. Celkom 13 respondentov sa vyjadrilo
k fungovaniu klimatizacie, najviac v zmysle, Ze chladi prilis.
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Tabulka 79: Co na novych vozidldch ocefiujete a ¢o vdm skér vadi?

Ocenujem Vadi mi to NezaleZi mi na tom

Farebnost interiéru 96,5 % 0,0% 3,5%
Sedadla 95,3 % 35% 1,2%
Siroké dvere pro nastup/vystup 94,2 % 0,0 % 5,8 %
Ovladanie dveri tlacidlami 93,0% 3,5% 3,5%
Klimatizacia 93,0% 7,0% 0,0%
Nizkopodlazny nastup 91,9% 0,0% 8,1%
Informacna obrazovka a hlasenia 91,9 % 2,3% 5,8%
Vnutorné usporiadanie 88,4 % 5,8% 5,8 %
Plynulost jazdy 87,2 % 0,0 % 12,8 %
Plynulost rozjazdu a zastaveni 86,0 % 0,0% 14,0 %
Vonkajsi vzhlad vozidiel 81,4 % 0,0% 18,6 %
Priestor pre invalidné voziky, kociky 73,3 % 2,3% 24,4 %
Ovladanie WC tlacidlami 73,3 % 1,2% 25,6 %
Bezbariérové WC 72,1 % 0,0 % 27,9 %
Trvalo zatvorené okna 58,1 % 3,5% 38,4 %
Zasuvky pre napdjanie NB a mobilnych 36,0 % 0,0% 64,0 %
telefénov

Wi-Fi pripojenie po celu dobu jazdy 30,2 % 2,3% 67,4 %

Dvadsatdva respondentov sa vyjadrilo k vnatornému usporiadaniu. Vo vSeobecnosti ocenuju
nizkopodlaznost ako vyhodu pro cestovanie s bicyklom alebo pri zhorSenej mobilite, jeden opytany
vsak pripomenul, Ze by sa mala prispdsobit aj infrastruktura. Ludia ocernuju priestor pre kodciky,
voziky a bicykle, Styria respondenti ho vSak povazuju za nedostatoCny a dvaja respondenti by uvitali
viac priestoru na batozZinu.

Zatial ¢o jeden respondent ocenuje rozmiestenie sedadiel, trom naopak nevyhovuje, uvitali by viac
priestoru na nohy v ,Stvorke”, sedadla dalej od seba a menej sedadiel v protismere. Sedadl3
samotné su potom hodnotené rbzne; traja ludia ich povazuju za velmi dobra a vyzdvihuju skveld
ergondmiu, trom respondentom pripadaju prilis tvrdé. Pat respondentov sa vyjadrilo ku koSom na
odpadky — mali by byt kapacitnejsSie a lepSie umiestnené, aby boli dostupné a neprekazali. Vitanym
detailom su roletky v oknach, ktoré chvalia Sest respondentov.

Traja fudia uviedli, Ze informacna obrazovka niekedy nefunguje, jeden spomenul dlhé prepinanie,
zaznel navrh, Ze informacie by sa mali tiez hlasit, na obrazovke by sa malo pouZivat vacsie pismo
a tieZ by sa mali uvadzat informacie o nadvazujucich spojoch v nasledujucej zastavke.
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Ovladanie dveri tlac¢idlami fudia skor oceriuju ako bezpecnejsSie a hygienickejSie, na pomalé
otvaranie a neprijemny zvuk sa staZzovali iba Styria respondenti. VSeobecne tladidlam (pri vstupe aj
na WC) zaznel navrh, Ze by mala byt oznacena vyraznou Sipkou vratane popisu funkcie, aby ich najma
starsi [udia lepSie nasli; najma pri WC by ich fungovanie bolo dobré doladit a radsej by tu mala byt
aj obycajna klucka. Samotné WC podla troch respondentov byvaju ob¢as mimo prevadzky, podla
dalsich je ich malo. Cistota je velmi dobrd, ovela lep$ia ako u starich vlakov, malo by sa viak viac
dbat na doplriovanie mydla a papiera.

Len traja respondenti sa stazuju na zlé fungovanie Wi-Fi pripojenia, vSeobecne tato sluzba zjavne
nie je pre cestujucich v tejto lokalite rozhodujica, mnohi maju vlastné data. Dvaja respondenti
navrhovali inStalovat automat na obcerstvenie.

Skusenost so starsim typom vozidiel mali vSetci respondenti okrem jedného.

Tabulka 80: Ako by ste nové Zelezni¢né vozidld hodnotili v porovnani so starsimi pouZivanymi viakmi?

Lepsie Rovnaké Horsie Nedokazem
posudit/Je mi to

jedno
Jednoduchost nastupu a vystupu 100,0 % 0,0% 0,0% 0,0%
Pohodlnost jazdy 98,8 % 0,0% 1,2 % 0,0 %
Cistota 96,4 % 2,4% 0,0 % 1,2%
Hluc¢nost 94,0 % 2,4% 0,0% 3,6%
Sedacky 94,0 % 3,6% 2,4% 0,0 %
Teplota vo vozidlach 92,9 % 1,2 % 5,9 % 0,0 %
Vzhlad vozidiel 91,7 % 0,0% 0,0% 8,3 %
Vetranie 89,3 % 2,4 % 1,2 % 7,1%
WC 88,1 % 1,2% 0,0 % 10,7 %
Kapacita 70,3 % 19,0 % 2,4% 8,3%
Osvetlenie 70,2 % 15,5 % 1,2 % 13,1%
Bezpecénost 59,5 % 14,3 % 1,2 % 25,0 %

Vseobecne prevladali, ¢o sa vozidiel tyka, velmi pozitivhe komentdre. V porovnani so starsimi viakmi
je za hlavnu vyhodu povaZovany jednoznacne komfort pri nastupe a vystupe. Respondentom
pri cestovani teraz prekaza hlavhe meskanie (spominané strndastkrat), uvitali by viac spojov, menej
prestupov a lepsi dizajn a vybavenie zastavok.

Rozne aspekty modernizacie vnimaju muzi a Zeny podobne. Zeny viac ocefiuju tladidlové ovladanie,
moderné bezbariérové WC a informacny systém, vSeobecne su s novymi vozidlami spokojnejsie.
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Tabulka 81: Podiel respondentov, ktori oceriuju jednotlivé aspekty novych vozidiel, podla pohlavia

NizkopodlaZny nastup 95,6 % 87,8%
Siroké dvere pre nastup/vystup 97,8 % 90,2 %
Priestor pre invalidné voziky, kociky 71,1% 75,6 %
Ovladanie dveri tlacidlami 88,9 % 97,6 %
Bezbariérové WC 66,7 % 78,0 %
Ovladanie WC tlacidlami 66,7 % 80,5 %
Informacna obrazovka a hlasenia 86,7 % 97,6 %
Klimatizacia 93,3% 92,7 %
Trvale zatvorena okna 62,2 % 53,7 %
Wi-Fi pripojenie po cellu dobu jazdy 333% 26,8 %
Zasuvky pre napdjanie NB a mobilnych telefénov 333% 39,0 %
Sedadla 95,6 % 95,1 %
Vnutorné usporiadanie 84,4 % 92,7 %
Farebnost interiéru 95,6 % 97,6 %
Vonkajsi vzhlad vozidiel 80,0 % 82,9 %
Plynulost rozjazdu a zastavenia 84,4 % 87,8 %
Plynulost jazdy 84,4 % 90,2 %
3.2.3 Zaver

V lokalite Zilina st nové vozidld hodnotené velmi pozitivne. Castejsie vyuZitie viakovej dopravy vdaka
lepSim vozidlam sice spomenulo len 14,8 % opytanych, jednotlivé aspekty modernizacie su vsak
velkou vacsinou respondentov ocenované a pocet cestujucich, ktori povazuju niektory z prvkov
vybavenia za horsi ako v starych vlakoch, je velmi nizky.

Dopytovani na novych vozidlach pozitivne hodnotia najma bezbariérovost, klimatizaciu, informacny
systém, sedadld a farby interiéru. Prekvapivo vacSina respondentov uviedla, Zze Wi-Fi pripojenie
a zasuvka na nabijanie pre nich nie su dolezité. Pripomienky sa tykali najcastejSie fungovania
klimatizacie. Problémom je, 7e WC vo vlaku byvaju opakovane mimo prevadzky. Cast pripomienok
smerovala k usporiadaniu sedadiel v interiéri a umiestneniu odpadkovych kosSov.

Vseobecnejsie vyjadrovali respondenti nespokojnost s meskanim a dizajnom aj vybavenim zastavok.
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V ramci projektov modernizacie systému Zelezni¢nej dopravy typovo patriacich do kategoérie
»obmena vozového parku” moZno hlavné prinosy na Zivotné prostredie vidiet najma:

3.3 Vplyv na Zivotné prostredie

— zniZenie spotreby trakénej nafty a trakénej elektriny pohonnymi jednotkami a tym zniZenie
emisnej zataze do okolia,

— hlukové emisie zprevadzky danej stykom koleso-kolajnica, agregaty vozidla
a aerodynamicky hluk,
— nepriame prinosy spocivajuce najma vo zvySeni atraktivity Zelezni¢nej dopravy

pre cestujucich a tym nasledna zmena delby prepravnej prace v prospech Zeleznice.

V pripade elektrickej trakcie su z pohladu emisii relevantné iba emisie CO,, ostatné Skodliviny nie su
uvazované pretoZe sa realizuju v sektore energetiky prostrednictvom vyroby elektrickej energie.
Porovnanie Uspory energie dosiahnutej realizaciou projektu, teda obstaranim jednotiek Skoda 14Ev,
bolo vykonané porovnanim stavu, kedy by nimi realizované vykony museli byt zaistené modelovou
stpravou povodnych vozidiel, ktord tvori lokomotiva radu 163 a 3 alebo 4 vozidld na trase Zilina -
Cadca, Cadca - Skalité st.hr. a Zilina - Lipt. Mikuld3. Na trase Trencin - Zilina nie je moZné
vyhodnocovat rad HKV 163 z dévodu, Ze tento rad je jednosystémovy, bol nahradeny EMU 671.
Porovnanie je vykonané na datach z redlnej prevadzky za prva polovicu roku 2023, ktora na tento
ucel poskytla ZSSK.

Tabulka 82: Objem dopravnych vykonov jednotiek radu 660 a 661 na hodnotenych trasdch (1-6/2023)

R. 660
[vikm]

R. 660

[tis. hrtkm]

R.163 +4*B

/671

[tis. hrtkm]

R. 661
G

R. 661

[tis. hrtkm]

R. 163 +
3*B/671

[tis. hrtkm]

Zilina — Cadca 96138,0 | 21631,1 24 130,6 50912,7 8757,0 10 538,9
Cadca - Zilina 96 035,2 | 21607,9 24104,8 50903,4 8755,4 10 537,0
Cadca — Skalité $t.hr | 8984,7 2021,6 2 255,2 7 959,6 1369,1 1647,6
Skalité $t.hr —Cadca| 8984,7 2021,6 2 255,2 8 040,0 1382,9 1664,3
Zilina — Lipt. Mikuld3 | 126 144,5 | 28 382,5 31662,3 65339,7 | 11238,4 13 525,3
Lipt. Mikuld$ — Zilina | 112 732,1 | 25 364,7 28 295,7 55634,5 9569,1 11 516,3
Zilina — Trenéin 92 857,2 | 20892,9 16 714,3 102 847,6 | 17 689,8 18 512,6
Trencin — Zilina 92678,8 | 20852,7 16 682,2 102 936,8 | 17 705,1 18 528,6
Celkom 634 555,1 | 142775,0 | 146 100,3 | 444574,3 | 76 466,8 86 470,6

Zdroj: Z5SK, vlastny vypocet

Prepocet dopravnych vykonov vo vikm realizovanych radom 660 a 661 bol prepocditany na hrtkm
uvazujuc s celkovou sluzobnou hmotnostou obsadeného vlaku:

e suUprava 163 + 3*B =207+,

e suUprava 163 + 4*B=2511+,

e rad 661 =172t (odvodené od radu 640 3v CD),

e rad 660 =225t (podla radu 661 + pridanie vloZzeného vozu),

e rad671=180t.
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Tabulka 83: Mernd spotreba na hodnotenych trasdch (1-6/2023 pro 660/661 a 1-6/2020 pro 671 a 163)

Merna spotreba Merna spotreba Merna spotreba Merna spotreba

r. 660 r. 661 r. 163 r. 671
[kWh/tis. hrtkm] [kWh/tis. hrtkm] [kWh/tis. hrtkm] [kWh/tis. hrtkm]

Zilina — Cadca 41,04 42,28 44,69 -
Cadca - Zilina 31,38 32,64 37,06 -
Cadca — Skalité $t.hr 65,65 65,62 77,63 -
Skalité $t.hr — Cadca 22,01 22,02 36,51 -
Zilina — Lipt. Mikulas 41,73 42,39 44,99 -
Lipt. Mikulas — Zilina 29,64 30,39 34,54 -

Zilina — Trenéin 31,98 32,22 - 32,85

Trenéin — Zilina 36,35 36,80 - 33,34

Zdroj: ZSSK

Z porovnania mernych spotrieb pre jednotlivé trasy vyplyva, Ze novo zhotovené jednotky su
energeticky UspornejsSie ako staré supravy tvorené lokomotivou r. 163, ¢o sa prejavuje najma
na sklonove naro¢nejsich Usekoch. Markantny je tento rozdiel najma na Useku Skalité — Cadca
vedenom prevazne po spade, v ktorom sa vyuzZiva rekuperdcia brzdnej energie. Na rovinatej trati
Zilina — Trené&in su nové jednotky 660/661 porovnavané s jednotkou r. 671, ktord je znacne
modernejsia ako predchddzajuce referen¢né vozidlo (bola doddvana v rokoch 2010 az 2015). To sa
prejavuje aj na mernej spotrebe, ktord je porovnatelna s novo zaobstaranymi vozidlami, v useku
Trendin — Zilina dokonca o cca 10 % nizsia.

Tabulka 84: Spotreba trakénej energie a uspora emisii CO, na hodnotenych trasdch (1-6/2023)

S projektom Bez projektu  Uspora trakénej energie Uspora emisii

[MWh] [MWh] [MWh] CO, [t]
Zilina - Cadca 1 258,0 1549,4 291,4 60,0
Cadca - Zilina 963,8 1283,8 320,0 65,9
Cadca — Skalité $t.hr 222,6 303,0 80,4 16,6
Skalité $t.hr — Cadca 74,9 143,1 68,2 14,0
Zilina — Lipt. Mikulas 1 660,8 2033,0 372,2 76,7
Lipt. Mikulas — Zilina 1042,6 1375,1 332,5 68,5
Zilina — Trenéin 1238,1 1157,2 -80,9 -16,7
Trendin — Zilina 1409,5 1173,9 -235,6 -48,5
Celkom 7 870,40 9 018,51 1148,11 236,5

Z vysSie uvedenej tabulky vyplyva, Ze realizdcia projektu priniesla vyznamnu Usporu trakcnej
energie na trasach, kde boli nahradené staré stpravy s lokomotivou r. 163 (Zilina — Cadca a spét;
Cadca — Skalité a spét; Zilina — Lipt. Mikulds a spat). V priemere dosiahla tato Uspora 21,9 % poévodne
vyuiivanej trakénej energie. Na trati Zilina - Trencin, kde bolo nasadenie porovnavané s jednotkami
r. 671 Uspora nenastala. Pre prepocte zistenej uSetrenej trakénej energie pomocou emisného
faktora CO, (206 g/kWh) je moziné konstatovat Usporu na vyrobe trakénej energie v dosledku
realizacie projektu vo vyske 236,5 t CO, za vyhodnotené obdobie janudr az jun roku 2023.
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Konkrétne merania hluku z Zelezni¢nej dopravy pred a po realizdcii hodnoteného projektu neboli
realizované. Vseobecne vsak mozZno konstatovat, Ze novoobstarané vozidla by mali generovat
hlukovu zata? nizsiu, pretoze spitiaji moderné $tandardy TSI, vr. TSI-hluk. Celkova hlukova zata?
z Zelezni€nej dopravy vsak zavisi aj od dalSich okolnosti prevadzkového nasadenia,
napr. stavebno-technickom stave trate, smerovom a vyskovom vedeni trate, kinematickej
charakteristike jazdy atd"

Nepriame prinosy v oblasti Zivotného prostredia vychadzaju zo zmeny delby prepravnej prace, kedy
v dosledku realizacie projektu dojde k presunu casti cestujlcich na Zeleznici z inych dopravnych
maodov. Rozhodovanie cestujucich o tom, akou formou budu realizovat svoju cestu je komplexom
mnohych réznych aspektov. Medzi nich patri najma cestovny ¢as (celkovy s pociatoéného bodu cesty
do cielového bodu cesty), dostupnost (frekvencia spojov, nadvaznost na ostatné druhy dopravy,
vzdialenost stanice/zastdvky od pociatocného bodu cesty), cena (zaplatené cestovné, tarifnd
integracia s inymi druhmi verejnej dopravy), spolahlivost (zaistenie jednotlivych spojov, jazda
bez oneskorenia), pohodlie (kvalita vozidla, dostatocna kapacita, jednoduchost ndjdenia informacii
o jazde vozidiel, jednoduchy ndkup jazdnych dokladov) a i. Vzhladom k synergickému p6sobeniu
vSetkych vyssie uvedenych parametrov na rozhodovanie o volbe dopravného prostriedku mézeme
konstatovat, Ze realizaciou projektu doslo k ¢iastkovym zlepSeniam v niektorych vyssie spomenutych
aspektoch a teda zvySeniu vSeobecnej atraktivity Zelezni¢nej dopravy.
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4 Dopadové hodnotenie realizovaného projektu Obnovy vozidiel
ozubnicovej zeleznice vo Vysokych Tatrach

Cielom projektu je modernizadcia vozového parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v ramci OPII
prostrednictvom ndkupu 5 ozubnicovych elektrickych jednotiek (OEJ) pre potreby prevadzky
na tratiach OZ a TEZ v regiéne Vysoké Tatry. Prijimatelom pomoci bola Zelezni¢na spoloénost
Slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.), doddvatelom novych vozidiel bola spolo¢nost Stadler Bussnang AG.

Projekt bol financovany najma z Kohézneho fondu, z Operatného programu Integrovana
infrastruktura v programovom obdobi 2014 - 2020, pricom na financovani sa Ciasto¢ne podielal aj
statny rozpocet SR. Celkové investicné naklady projektu (bez DPH) boli 33 600 000,00 eur.
Spolufinancovanie z rozpoctu ZSSK, a. s. bolo vo vyske 161 280,00 € bez DPH, ¢o predstavuje
spolufinancovanie vo vyske 0,48 %. Realizacia projektu zacdala v oktdbri 2018 a bola ukoncena
v marci 2022. Novoobstarané jednotky su uréené na vyuZitie v PreSovskom kraji v turistickom
regidne Vysokych Tatier.

Obrdzok 9: Mapa miest realizdcie projektu

mmmmm=  Qzubnicova elektricka jednotka (OEJ)

@ Opravovne ZSSK

POPRADTATRY

— Uzkorozchodna elezniéna trat
-+++ Ozubnicova Zeleznicna trat'

Zdroj: https:/www.zssk.sk/o-spolocnosti/projekty-eu/opii
Projektové Gzemie je tvorené nizsie uvedenymi tratovymi isekmi (Cislovanie trati podla cestovného
poriadku pre cestujucich):
e Trat ¢ 182 Strba — Strbské Pleso
e Trat ¢ 183 Strbské Pleso — Poprad Tatry
e Trat ¢. 184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
Realizacia hlavnej aktivity projektu (obstaranie mobilnych ZKV — OEJ) bola zacatd v oktébri 2018

a ukonéena v marci 2022. Celkovo bolo dodanych 5 kusov OEJ 300 s kapacitou 91 miest
(77 + 14 sklopnych sedadiel).

Projekt prispel k zvy$eniu kvality sluzieb ZOD, posilneniu jeho konkurencieschopnosti na dopravnom
trhu a zlepSeniu dopravnych sluzieb v regidone Vysokych Tatier.

98



EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO I CENTRUM
Eurdpske $trukturdine a investiéné fondy DOPRAVY CD/ DOPRAVNIHO

OP Integrovand infrastruktura 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY VYZKUMU

Ukazovatele projektu
Tabulka 85: Ukazovatel vystupu projektu

Pocet obnovenych vlakovych suprav v Zelezni€nej verejnej osobnej doprave 5

Tabulka 86: Ukazovatel vysledku projektu

Pocet prepravenych cestujucich vo verejnej Zelezni¢nej osobnej doprave 3714 058
(po 5 rokoch od ukoncenia realizacie projektu — v roku 2027)

Ukazovatel ,Pocet obnovenych vlakovych suprav v Zelezni¢nej verejnej osobnej doprave” bol
v pocte 5 kusov splneny v marci 2022.

Poziadavky na charakteristiku novych ozubnicovych vozidiel

Na ozubnicovej Zeleznici &. 182 Strba — Strbské Pleso boli v rokoch 1970 a# 2020 prevadzkované tri
elektrické ozubnicové jednotky radu 405.95.

Na tratiach TEZ (¢. 182 a 184) boli v rokoch 2001 — 2002 postupne nasadené elektrické jednotky
Stadler GTW 2/6 425.95. V tychto rokoch bolo nasadenych 14 jednotiek a v roku 2006 pribudla
patnasta jednotka. Od roku 2021 sa tieto jednotky zacali modernizovat. Okrem iného sa opravili
skrine vozidiel, nainstalovala sa klimatizdcia a modernizoval sa interiér. Pribudli zasuvky 230V
a zasuvky USB na nabijanie mobilnych telefénov. Zmodernizovany bol aj informacny systém.
Modernizované jednotky sa postupne uvadzaju do prevadzky od juna 2023.

Novo obstarané ozubnicové vozidlad uréené primdrne na prevadzku na trati €. 182 Strba - Strbské
Pleso st vhodné aj na poutzitie na tratiach TEZ, kde sa planuje ich ¢iastoéné vyuzitie. V budtcnosti
nie sU vyli¢ené ani priame spoje zo Strby cez Strbské Pleso do Popradu, ktoré nové vozidla
v porovnani so starymi ozubnicami umozfiuju. Prechodnost OZ aj pre ostatné trate TEZ je velmi
vyhodné aj z hladiska udrzby vozidiel v depe Poprad, kam sa teraz tieto jednotky daju lahko
prepravovat.

Jednotky maju zaisteny nizkopodlazny nastup z nastupist vo vyske 350-400 mm nad temenom
kolajnice. Medzera medzi hranou nastupista a nastupnou hranou OEJ je preklenutad vysuvnym
schodikom. Podiel nizkej podlahy musi byt minimélne 60 % z celkovej dizky OEJ pre cestujucich.
Jednotka musi byt schopna prepravit minimalne 8 bicyklov, 2 detské kociky a minimalne 30 lyZi,
10 snowboardov a 2 sane. Jednotka je plne klimatizovand, podlaha je homogénna s protiSmykovou
Upravou. Sucastou jednotky je aj obojsmerny anonymny systém poditania cestujicich
pri nastupovani a vystupovani. Vnutorny kamerovy systém so 100 % pokrytim interiéru vozidla,
vonkajsi kamerovy systém zabezpecuje monitorovanie diania v smere jazdy v oboch smeroch
a po stranach jednotky.
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4.1 Ponuka dopravnych spojeni a dopravné vykony

4.1.1 Pocet a prepravna kapacita vozidiel na tratiach
V obdobi od 1. 7. 2022 - 31. 12. 2022 boli OEJ nasadzované na jednotlivé trate (v pomere
ku celkovému objemu vlkm trati projektu) nasledovne:

— trat ¢. 182 Strba — Strbské Pleso = 100 %,
— trat & 183 Poprad — Strbské Pleso = 16 %,
— trat ¢. 184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica = 0 %.

4.1.2 Dopravné vykony

Pred projektom

Podla Studie uskutoénitelnosti v roku 2018 z celkového objemu poskytnutych dopravnych vykonov
ZSSK 33,649 mil. vlkm bolo realizovanych na projektom dotknutych Zelezni¢nych tratiach spolu
575 634 vikm.

Predpoklady uvedené v SU

Po zavedeni novych OEJ bol planovany ro¢ny dopravny vykon jednej OEJ 24 175 vlkm. Priemerné
rocné vyuzitie 1 OEJ bolo planované na 330 dni, takZze sa predpokladalo, zZe jednotka prejde 73 km
za den.

Po realizacii projektu

Podla rozsirenych informacii o projekte bol skuto¢ny priemerny vykon u OEJ v roku 2022 39 519 km.
V roku 2022 sa vozidla pouzivali 297 dni (pozri tabulku niZsie). Priemerny denny vykon jednej OEJ
bol 133 km.

Tabulka 87: Rocné dopravné vykony jednotiek

Dopravné vykony za rok km/OE)J
Dopravné vykony planované 24 175
Dopravné vykony skutoéné 2022 39519

Zdroj: Rozsirené informacie k projektu

Tabulka 88: Priemerné rocné vyuZitie jednotky

Casova periéda (od — do) pocet dni
Planované 330
1.1.2022-31.12.2022 297

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Tabulka 89: Priemerny denny vykon OEJ

Priemerny denny vykon OE)J ‘ km/der/OE)
Planovany 73
Skutoény za rok 2022 133

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu
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Zhrnutie o splneni predpokladov

Porovnanie predpokladanych a skutocnych Dopravnych vykonov ukazuju tabulky vyssie.

e Skutocny ro¢ny priemerny dopravny vykon v km na OEJ za rok 2022 bol o 63 % vyssi ako sa
planovalo.

e Priemerné rocné vyuzitie jednotky bolo o 11 % niZSie neZ bolo planované.
e Priemerny denny vykon OEJ bol v roku 2022 o 82 % vysSie nez bolo planované.

4.1.3 Pocet prepravenych osob
Pred projektom

Podla Studie uskuto&nitelnosti boli vrokoch 2014 — 2018 na tratiach TEZ a OZ prepravené
nasledujuce pocty cestujucich:

Tabulka 90: Pocet prepravenych oséb na tratiach TEZ a 07

Pocet cestujucich TEZ 1518 696 1846 872 1982434 2017 925 2256 913

Pocet cestujucich 0Z 428 350 520913 559 148 569 158 636 565

Pocet cestujticich spolu EEESL YR 2367785 2 367 785 2 587 083 2893478
Zdroj: SU - textovd cast

Predpoklady uvedené v SU

Tabulka 91: Progndza prepravného dopytu na tratiach OZ

Pocet cestujucich Po realizacii projektu
bez realizacie
projektu

Pocet cestujlcich Pocet cestujlicich Pocet cestujucich
prevedenych s realizaciou spolu
z cestnej dopravy projektu

639923 639923 639923
643 299 0 643 299 643 299
646 693 0 646 693 646 693
0 46 041 650913 696 954
0 47 276 656 787 704 063

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti

Po realizacii projektu

Po realizacii projektu doslo k navysSeniu poctu cestujucich. Pocet cestujucich prepravenych
na tratiach TEZ a OZ za rok 2022 bol 3 220 308 a za prvy pol rok 2023 1 503 943 cestujucich,
za obdobie 01/2023 09/2023 je pocet prepravenych cestujucich 3 035 686.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Oproti stavu pred projektom v roku 2018, kedy pocet cestujucich bol 2 893 478 sa navysil pocet
cestujucich v roku 2022 na hodnotu 3 220 308 (projekt OZ bol dokonéeny 03/2022). V roku 2023 méa
pocet cestujucich jednoznaéne stupajicu tendenciu, ked za mesiace 1-9 vykazuje hodnotu

101



EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO CENTRUM
Eurdpske Strukturalne a investi¢né fondy DOPRAVY DOPRAVNIHO
OP Integrovand infrastruktura 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY VYZKUMU

3 035 686 prepravenych cestujucich na tratiach OZ a TEZ, priéom za cely rok 2023 moZno ocakavat,
Ze celkovy pocet cestujucich bude cca 3 500 000 cestujucich.

4.1.4 Komfort a kvalita ponuky prepravnych sluzieb

Pred projektom

Staré ozubnicové jednotky neboli zdaleka tak vybavené ako tie nové, najma €o sa tyka zabezpecenia
prevadzky, elektronickym vybavenim a jednotnym informacnym systémom. Vek tychto jednotiek
bol cca 50 rokov a ich dal$ia Udriba a opravy sa jednoznaéne javili ako neefektivne a dalej nespliali
poZiadavky TSI.

Predpoklady uvedené v SU

Zivotnost skrine novej ozubnicovej jednotky je stanovend na min. 40 rokov. Jednotka ma byt
vybavena elektrodynamickymi brzdami s moznostou rekuperacie (to vedie k Uspore spotreby
energie), vlakovym zabezpecovacom, kontrolou bdelosti rusnovodica, radiostanicou GSM-R a
GSM-P, ma vediet udrziavat optimalnu mikroklimu podfa STN EN 14750-1, kapacita ma byt min.
90 miest na sedenie (sedadla druhej triedy) a min. 70 miest na statie, multifunkény priestor ma
disponovat sklopnymi sedac¢kami, priestorom pre 2 detské kociky a pre Sportové potreby (8 bicyklov,
30 lyzi, 2 sanky, ¢i 10 snowboardov), ndjdeme tu aj miesto pre 2 invalidné voziky. Jednotky maju
umoznovat nizkopodlazny bezbariérovy ndstup a vystup, podiel nizkej podlahy vo vozidle ma byt
min. 60 %. Vyska nastupist, pri ktorych jednotky budu zastavovat, je 350—-400 mm nad TK, pre nastup
cestujucich ma byt jednotka vybavend vysuvnym alebo sklopnym schodikom, v priestoroch
na prepravu invalidnych vozikov ma byt umiestnené zariadenie pre ich nastup a vystup. Vyska
nastupista umozniuje bezbariérovy pristup v sulade TSI PRM. Nastupné dvere st navrhnuté posuvné,
dvojkridlové Siroké 1300 mm s vySkou 2 000 mm. V jednotke budu umiestnené anatomicky
tvarované sedadla s opierkou hlavy z hygienicky lahko udrziavatelného a pevného materialu, okna
budud umoznovat vyhlad sediacim aj stojacim cestujicim, planuju sa tieniace roletky a v kazdom
priestore pre cestujucich st navrhnuté min. 2 oknd, ktoré maju mat v hornej Casti vyklopny vetraci
otvor, jednotka bude vybavena klimatizaciou. Jednotky budud disponovat informacnym systémom
pre cestujucich, ktory poskytne zdkladné aj doplnkové dopravné informacie, a aj informacie
vSeobecného charakteru, jedna sa o automaticky akusticky a vizudlny informacny a komunikacny
systém, ktory bude ovladdany podla GPS polohy vlaku. Dalej v jednotke mdme néajst dostatoéné
mnozstvo drzadiel, elektrické zasuvky s USB portom (nezavislé na polohe trakéného zberaca), Wi-Fi
siet pre pripojenie na internet a pre signal mobilnych operatorov, bezpecnostny kamerovy systém,
LED osvetlenie s funkciou plného, timeného a nudzového osvetlenia, kombinované oznacovace
cestovnych listkov, systém na pocitanie cestujucich pri nastupe a vystupe. Jednotky nebudu
vybavené WC vzhladom na kratke prepravné vzdialenosti.

Po realizacii projektu

Z miestneho prieskumu vyplynuli nasledujice postrehy. Podla cestujucich netreba na takej kratkej
trati (Strba — Strbské Pleso) Wi-Fi, zasuviek ani pohodlnych sedaciek. Velky problém je s kapacitou,
kedy v exponovanych ¢asoch su jednotky preplnené, ¢o signalizuju svietiace obrazovky a hlasovy
signal vo vnutri vozidiel v podobe maximalneho zatazZenia, rusriovodi¢ dostane tento signal a uzavru
sa a uzamknu vSetky dvere. Informacie o pretazeni jednotky a nemoZnosti nastupu dalSich
cestujucich sa bohuzial nedozvedia cestujuci na nastupisti, teda to vyvolava lahku paniku. Pokial
chce mat cestujuci istotu, Ze bude prepraveny, tak musi ¢akat vo vozidle s velkym predstihom
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(kfudne aj pol hodiny). Velkou neprijemnostou je, Ze klimatizacia za¢ne fungovat az chvilu pred
pravidelnym odchodom. Dal$im negativnym faktorom je, Ze pokial sa ludia vracaju z hér, tak
predpokladaju, Ze stihnt svoj nadvizny vlak v Strbe, ¢o v $pickovych ¢asoch v turistickej sezéne nie
vidy vyjde z dévodu preplnenosti jednotky a €akania na dal3i spoj na Strbskom Plese. Nutné
podotknut, Ze problém s kapacitou vSak nastava iba v Spickovych ¢asoch turistickej sezény.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Vyhodou starSich suprav bolo, Ze nemali Ziadne hmotnostné senzory a prepravili vSetkych
cestujucich, ¢o sa do vlaku ,,vmestili“, to vSak bolo na Ukor bezpeénosti. Nasadené nové jednotky su
oddvodnitelné a ich vybavenie je v takom rozsahu, ako bol predpoklad v SU. V najvicsich
dopravnych $pickach na tseku Strba — Strbské Pleso je potrebné nejakym sposobom zvysit kapacitu
a zaroven dostatocne informovat cestujucich (napr. o vycerpanej kapacite jednotky alebo
o nepravidelnych ¢asoch odchodov z dévodu rychlejSich obratov pre zvysenie kapacity).

4.1.5 Priemerny vek vozidiel
Pred projektom

Trat €. 182: V roku 1970 boli dodané elektrické jednotky radu 405.95, ktoré sa skladali z hnacieho
vozidla radu 405.95. a riadiaceho vozidla radu 905.95.

Trat ¢. 183 a 184: Tatranské elektrické Zeleznice (TEZ): Od prelomu 60. a 70. rokov 20. storo¢ia tu
boli v prevadzke elektrické jednotky radu 420.95. Od zaciatku 21. storocia tu jazdia elektrické
jednotky radu 425.95. V ¢ase vzniku projektu sa prevadzkovalo na tratiach 15 elektrickych jednotiek
radu 425.95 v pomerne zachovalom technickom stave, 14 z nich bolo pri vzniku projektu v prevadzke
17-18 rokov a jedno vozidlo 14 rokov.

Predpoklady uvedené v SU

Trat ¢. 182: V oktdbri 2018 uzavrela Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s., kontrakt na dodavku
novych vozidiel pre ozubnicovu trat Strba — Strbské Pleso. V ¢ase od 6. jula 2020 do 16. februéra
2022 bola trat zatvorend z dévodu rekonstrukcie. Pre prevadzku na zrekonstruovanej trati bolo
objednanych 5 novych jednotiek Stadler GTW 2/6, ktoré boli oznadené ako rad 495.95, tie su
schopné prevadzky na ozubnicovej trati aj na tratiach TEZ. Bola dodand jedna multifunkéna
lokomotiva 485.951 so sneznym pluhom 592.001, avsak tie nie su financované v ramci OPII
2014-2020. Dopravca planuje jednu pévodnu jednotku vyuZivat ako pracovné vozidlo pre potreby
pomocnej prevadzky. Jedna stard vlakova jednotka by mala byt vyradena z prevadzky a ponechana
na historické ucely ako kultirno-technické dedi¢stvo a jedno staré vozidlo bude vyradené
z prevadzky a destruované.

Trat ¢. 183 a 184: So vsetkymi 15 existujucimi jednotkami sa pocita aj po realizacii projektu. Prvé
jednotky radu 495.95 mali byt do popradského depa dodané na zaciatku roka 2021.

Po realizacii projektu

Trat ¢. 182: Pravidelnu prevadzku na trati zaistuju iba novo dodané jednotky.

Trat ¢. 183 a 184: Ponechané stavajlce vozy na tychto tratiach dosahuju priblizného veku 21-22 let,
ktoré vsak aktudlne prechadzaji modernizaciou. Nové ozubnicové vozidla sl nasadené aj na tratiach
TEZ na niektorych spojoch a ich dopravny vykon tu predstavuje priblizne 16 %, zbytok obstaravaju
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vozidla radu 425.9. Mozinost prevadzkovat ozubnicova vozidla na tratiach TEZ je vyhodna najmé
v sUcasnosti, ked sa postupne modernizuju existujuce vozidla 425.9 a docasne chybaju v turnusoch.
Dve ozubnicové jednotky, ktoré nie su v pravidelnej prevadzke na trati ¢. 182, sa tak mozu vyuzit
na do¢asné doplnenie potrebného poctu vozidiel na tratiach TEZ.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Objednany pocet novych jednotiek bol dodany v plnom rozsahu, teda je splneny predpoklad 100 %
zastUpenia novych vozidiel na tratovom Useku Strba — Strbské Pleso, kde sa pravidelne prevadzkuju
3 jednotky (jedna sélo a jedna zdvojend). Dalsie dve vozidla st k dispozicii ako zéloha a tie?
na zabezpecenie dodato¢nych vykonov na niektorych spojoch na tratiach TEZ. Vy3si pocet vozidiel,
ako je potrebny na $tandardnu prevadzku na ozubnicovej Zeleznici Strba - Strbské Pleso, tak mozno
odovodnit najma tym, Ze vozidla sa kupuju na Zivotnost cca 40 rokov a s dvomi vozidlami navyse je
mozno do budicna pruzne reagovat aj na zvy$ené vykony na OZ ako aj vypomoc na tratiach TEZ.

4.1.6 Pristupnost Zelezni¢nej osobnej dopravy

Pred projektom

Starsi typ ozubnicovych jednotiek nebol nizkopodlazny, zaroven jednotky neboli vybavené
informacnym systémom, ktory by mohol sluzit prevazne pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientdcie.

Predpoklady uvedené v SU

Nové ozubnicové elektrické jednotky maju byt prisp6sobené na vyuZivanie osobami s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie.

Automaticky akusticky a vizudlny informaény a komunikaény systém ma spolupracovat
so slepeckymi vysielackami a poskytovat aj vonkajsie akustické hlasenia. Akusticky systém ma
poskytovat informacie aj pre nevidiacich a slabozrakych prostrednictvom reproduktorov
nachdadzajucich sa pri nastupistnych dverach a akustického radiomajaka a stlade s projektom Unie
nevidomych a slabozrakych Slovenska. Vizudlna ¢ast systému sa bude skladat z vonkajsich ¢elnych
a bocnych LED obrazoviek a z vnutornych LCD displejov.

Pre imobilnych cestujucich su jednotky navrhnuté s posuvnymi Sirokymi dverami s moZnostou
nizkopodlazného — bezbariérového nastupu a vystupu, vo vnutornom priestore budu vyhradené
miesta na prepravu imobilnych cestujucich. Vyska nastupist, u ktorych jednotky zastavuju maja byt
kompatibilné s novymi jednotkami tak, aby ndstup a vystup bol pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientécie podla TSI PRM.

Po realizacii projektu

Spracovatelia projektu z miestneho Setrenia moZu povedat, Ze nizkopodlaznost jednotiek
v kombinacii s nastupistami funguje velmi dobre a kvalitne, Siroké dvere taktiez napomahaju
pohodInému ndstupu a vystupu cestujucich. Audiovizualny informacny a komunikac¢ny systém podla
cestujucich oslovenych pri dopytovani je hodnoteny ako prakticky a funkcny. Jedinou nevyhodou
informacéného systému je absencia ozndmenia cestujucim nachadzajucim sa na nastupisti
o pretazeniu jednotky, osoby nevidiace a slabozraké sa tak méZu ocitnut vo velmi neprijemne;j
situdcii. Nastupistia disponuji vodiacou liniou s funkciou varovného pésu, aviak v stanici Strba su
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»vystupky” také vysoké, Zze o nich fudi zakopdvaju — to sa vsak tyka infrastruktury a nie novo
nasadenych vozidiel.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Predpoklady pre pristupnost Zelezni¢nej dopravy najma pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu
a orientdcie boli naplnené podla ofakavani, je zaisteny samostatny a bezpecny pohyb cestujucich.

4.1.7 Spolahlivost prevadzky
Pred projektom

Pre prevadzku na tratiach 183 a 184 bolo v rokoch 2001 az 2002 dodanych pévodnych 14 vozidiel
vyrobenych spolo¢nostou Stadler a v roku 2006 bolo dodané este jedno vozidlo. To znamen3, Ze vek
tychto vozidiel bol v ¢ase realizdcie projektu 17 az 18 rokov. Vplyv projektu na tieto linky je vSak
minimalny, kedZe o¢akavané nasadenie novych OT by malo zodpovedat priblizne 15 % dopravnych
vykonov.

Na trati 182 boli do roku 2020 prevadzkované elektrické jednotky radu 405.95 z roku 1970. Potom
bola trat zrekonstruovand a dodané nové ozubnicové vozidla v ramci projektu, ktoré maju nahradit
povodné vozidla.

Predpoklady uvedené v SU

V Studii  uskutoénitelnosti nie si uvedené predpoklady tykajuce sa veku vozového parku.
V Rozsirenom zadani projektu je planované vyuzitie vozidiel po¢as roka na 330 dni. Spravkovy stav
novych vozidiel by podla planu nemal prekrocit 10 %.

Po realizacii projektu

Projekt ma len minimalny vplyv na trate TEZ, ked%e nové vozidld radu 495.95 vykonavaju len
priblizne 15 % dopravného vykonu (su nasadené v priemere na kazdy siedmy vlakovy spoj). Maly
vplyv obstarania novych vozidiel na tratiach TEZ je spdsobeny aj tym, 7e na tychto tratiach su
prevadzkované relativne nové a moderné vozidla vo veku okolo 20 rokov, ktoré nevykazuju osobitné
znamky mordlneho zastaravania a zvySenej poruchovosti. Napriek tomu vsetkych 15 jednotiek
v sucasnosti prechadza ¢iasto¢nou modernizaciou (najma interiéru) a spolahlivost a kvalitativna
uroven modernizovanych vozidiel bude porovnatelna s novo obstaranymi ozubnicovymi vozidlami.
Velmi vyznamny vplyv ma projekt obstaranie novych vozidiel na ozubnicovu Zeleznicu trate ¢. 182.
Nasadenim novych vozidiel na tejto trati sa vyrazne znizil priemerny vek vozového parku. Na trati
182 premavaju iba nové vozidl3, priemerny vek vozového parku je teda v roku 2023 cca 1 rok.

Zaroven prevadzkovatel v priebehu roka takmer dosiahol planovanu Uroven vyuzitia vozidiel, ako je
uvedené v nasledujlcej tabulke.

Tabulka 92: Priemerné rocné a mesacné vyuZitie jednotky

Casova periéda (od — do) Pocet dni v roku Pocet dni v mesiaci
Plan podla SU 330 27,5
1.12.2021 - 30.6.2022 170 24
1.1.2022 -31.12.2022 297 24,7
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Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu P5 OEJ

V pripade novych vozidiel sa predpokladalo, Ze koeficient spravkovosti je maximalne 10 %.
Skutocny koeficient spravkovosti pre rok 2022 vsak bol 13 % (pozri tabulku nizsie).

Tabulka 93: Sprdvkovy stav novych vozidiel

Casova periéda (od - do)

Plan podla SU 10

1.12. 2021 -30. 6. 2022 15
1.1.2022-30. 12. 2022 13

Zdroj: Rozsirené informdcie k projektu

Zhrnutie o splneni predpokladov

e Projekt vyrazne zniZil priemerny vek vozového parku na trati 182 tym, Ze vozovy park
kompletne obnovil.

e Planovalo sa, Ze nové jednotky sa budu pouzivat 330 dni v roku (27,5 dfia v mesiaci). V roku
2022 bol tento predpoklad splneny na 90 %.

e Koeficient spravkovosti bol u novych vozidiel planovany na urovni 10 %. V roku 2022 bol
tento koeficient prekroceny o 3 %. KedZe pocet obstaranych vozidiel bol vyssi ako pocet
potrebny na zaistenie pravidelnej prevadzky ozubnicovej zeleznice, nehrozi do¢asné znizenie
prepravné kapacity na tejto trati.

4.1.8 Bezpecnost dopravy

Pred projektom

Od rekonstrukcie boli vozidla Stadler GTW 2/6 425.95 postupne vybavované bezpecnostnym
kamerovym systémom a v interiéri nad dverami pribudli vystrazné svetla , Nevychadzat”. Okrem
toho boli vozidla vybavené vonkajsimi informaénymi LED displejmi a vnutornymi LCD obrazovkami.
Ich sucéastou je aj hlasovy informacny systém. Jednotky su vybavené elektrodynamickymi,
elektropneumatickymi a pruZinovymi brzdami.

Staré ozubnicové elektrické jednotky radu 405.95 boli vybavené niekolkymi brzdovymi systémami —
elektrodynamickou brzdou, zdpadkovou blokovacou brzdou a rucnou a hydraulickou pdasovou
brzdou. Neboli vybavené elektronickym informacnym ani kamerovym systémom a predovSetkym
neboli nizko podlazné.

Predpoklady uvedené v SU

V Studii uskuto¢nitelnosti sa uvadza, ze vy$ia bezpeénost bude zaistena tym, ze nové vozidla budu:
e rieSené lepSim a ucinnejSim brzdovym systémom,

e rieSené ako nizko podlazné s umoZnenim bezpecnejSieho a tiez bezbariérového nastupu
a vystupu cestujucich,

e vybavené vacsim poctom SirSich dveri, ktoré napomoziu zvysit bezpecnost cestujucich
a zlepsit i zrychlit ich nastup a vystup,
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vybavené vstupom aj pre invalidné voziky, zariadenim na ich naloZenie a tiez znizenou
bezbariérovou podlahou v interiérovych priestoroch vlakovych jednotiek,

na vonkajsej strane skrin vlakovych jednotiek budu inStalované svetelné informacné tabule,

interiérové priestory vlakovych jednotiek budu vybavené audiovizudlnym informacnym
systémom a zaroven bezpecnostnym kamerovym systémom.

Po realizacii projektu

Podla zmluvy o doddavke vozidiel obsahuju nové vozidla tieto prvky:

Systém brzdy ma automatické nastavenie brzdného ucinku podla hmotnosti vozidla zavislej
na obsadeni cestujucimi.

Dva nastupné priestory s obojstrannymi dverami o svetlej Sirke 1 250 mm.

ZniZzeny nastupny priestor umoznujuci nastupovat z nastupist vo vyske 350-400 mm
nad temenom kolajnice je vybaveny dostatocnym poctom drzadiel pre stojacich cestujucich.
Jednotky su vybavené vysuvnym schodikom umozZiujicim nastup z nastupista vysokého
350 mm nad temenom kolajnice.

Podiel nizkej podlahy OEJ tvori 60 % z celkovej dizky OEJ uréenej pre cestujucich.

Informacny systém pre cestujucich dodava zakladné dopravné informacie vizudlne
a akustické (trasa, aktudlna poloha vlaku, oznacenie a smer jednotlivych vozidiel). Doplnkové
dopravné informdcie (¢asy podla cestovného poriadku, mimoriadne udalosti v doprave,
moznosti prestupu, dalSie informacie). Vizualna cast informacného systému pozostava
z vonkajsich ¢elnych LED displejov, vonkajsich bocnych LED smerovych displejov, vnutornych
LCD displejov a vnutornych riadiacich dotykovych LCD displejov na stanovisti rusnovodica.
Akusticka cast informacného systému je realizovana samostatne. Automatické hlasenia
informuju o priebehu cesty. Systém musi byt pocutelny vo vsetkych ¢astiach jednotky.

Bezpecnostné kamery vo vozidlach — vozidld su vybaveni jednak vonkajSim kamerovym
systémom pre spatné sledovanie jednotky z riadiacej kabiny avnutornym kamerovym
systémom, ktory pokryva cely interiér jednotky.

Jednotky su navySe vybavené vylepsenym vonkajsim prednym osvetlenim. Jednad sa o celné
LED osvetlenie, pracovné LED osvetlenie na ¢eldch OEJ a z boku OEJ, obrysové osvetlenie.

Navestné osvetlenie a reflektory su na baze LED technolégie, ktord ma zvySenu svietivost
a to az 5-krat vyssi pri rovnakom vykone, éo ma pozitivny vplyv na prevadzkové naklady
vozidla a nepochybne i bezpeénost. Velkou vyhodou je aj vysoka Zivotnost LED svietidiel a ich
odolnost voci narazom, teplotnym zmenam a ¢astému zapinaniu a vypinaniu — tym mozno
vyrazne znizit naklady na udrzbu.

OEJ je navrhované z hladiska odolnosti proti narazom tak, aby splnili poziadavky uvedené
v STN EN 15227+A1, kategorie C-I.

Bezpecnost cestujucich je dalej zaistovana anatomickym tvarom sedadiel s opierkou hlavy.
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Zhrnutie o splneni predpokladov

Predpoklady uvedené v Studii uskutocnitelnosti boli splnené. Vozidla st vybavené modernym
systémom riadeni dopravy, uéinnymi brzdami, lepSim osvetlenim umoziujicim rusiovodicovi
skorsie vidiet prekazku na trati. SUpravy su taktieZz odolné proti narazom. Stpravy su nizko podlazné,
takZe sa znizZuje riziko zranenia cestujucich pri padoch.

Zaistena je tieZ socidlna bezpecnost cestujucich, predovsetkym instalaciou kamerového systému.
Audiovizudlny informacny systém umozniuje lepsiu a bezpeénejsiu informovanost cestujucich.

Dal$im novym bezpecnostnym prvkom je aj monitorovanie mo?ného pretaienia vozidla, ktoré
funguje na zéklade snimacov hmotnosti a po dosiahnuti pripustného zataZenia sa vstupné dvere
zatvoria a do vozidla nie je moZné nastupit ani z neho vystupit. Cestujluci si o tomto stave
informovani na obrazovkach vo vozidle aj prostrednictvom hlasenia. Zial, informacia o zatvoreni
dveri z dovodu dosiahnutia pripustného zataZenia vozidla a nemoZnosti dalSieho nastupu sa
cestujucim mimo vozidlo (ani cestujucim na zastavke Tatransky Lieskovec) neposkytuje,
¢o spdsobuje zmatok a nedorozumenia. Pre lepsie informovanie cestujucich by bolo vhodné zaviest
opatrenie, ktoré by informaciu o pretazeni vozidla prenasalo na nastupiste (instalacia odchodovej
tabule, hlasenia). Tento bezpecnostny prvok na zabranenie pretaZzenia je nepochybne uZitocny, ale
na rozdiel od situacie pred projektom s prevadzkou starych vozidiel moZe mat negativny vplyv
na kapacitu linky, ktora byva plne vytazena najma pocas turistickej Spicky v letnych mesiacoch.

4.1.9 Uspora cestovného ¢asu
Maximalna rychlost novych jednotiek je 80 km/h na adhéznych tratiach a 30 km/h na ozubnicovych
tratiach.

Predpoklady uvedené v SU

V Studii uskutocnitelnosti (str. 10) sa uvadza: Obzvlast délezitym aspektom je Uspora &asu, ktord
generuje aj najvacSie ekonomické prinosy. Nové vozidla ozubnicovej Zeleznice budu mat
tzv. hybridny pohon. Budu teda vybavené adhéznym pohonom a zaroven ozubnicovym pohonom.
To umozni zachadzanie vozidiel Ozubnicove] Zeleznice aj na trate Tatranskej elektrickej Zeleznice
a tak nebudu potrebné prestupy cestujucich medzi uvedenymi druhmi Zeleznice, ¢o umozni
rychlejSie cestovanie v ramci regidonu navstevnikom a osobdam s trvalym pobytom v regidéne. Podla
CBA — tabulkova ¢ast, je tato priemernd Gspora ¢asu v Strbskom Plese odhadnuta na 15 minut.

Pred projektom a po realizacii projektu

Na nizsie uvedenych tratiach mdzeme pri porovnani cestovnych poriadkov 2015/2016, 2018/2019
a 2022/2023 vidiet nasledovné rozdiely v cestovnych ¢asoch:

Tabulka 94: Cestovné Casy na tratiach Tatranské elektrické Zeleznice a Ozubnicové Zeleznice

2015/2016 ‘ 2018/2019 2022/2023

182 Strba — Strbské Pleso 18/13 min | 18/13 min 18/13 min

183 Poprad Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso | 65-77 min | 63—-82 min 65—-88 min

Zdroj: www.vlaky.net
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Na trati €. 182 Strba — Strbské Pleso st v st¢asnosti nasadzované nové vozidla v 100 % prepravnej
kapacity. Podla GVD su cestovné rychlosti konstantné v sledovanych obdobiach (2015/2016,
2018/2019 a 2022/2023).

Na trati ¢. 183 Poprad — Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso su cestovné rychlosti
v porovnavanych rokoch takmer konstantné. Na tejto trati su nové vozidla nasadené na 16 %
z celkového dopravného vykonu a z tohto dovodu sa neda predpokladat, Ze by sa cestovné Casy
vyrazne skratili (cestovné casy su dané najma stavom infrastruktury a nizkymi tratovymi
rychlostami, vplyv vozidla je minimalny). K vyznamnému skrateniu cestovnych ¢asov by mohlo dgjst,
ak by sa v buducnosti zaviedlo priame spojenie zo Strby cez Strbské Pleso do Popradu. V tomto
pripade by sa vyrazna Uspora cestovnych ¢asov mohla dosiahnut odstrdnenim prestupu, avsak
vzhladom na pocet vozidiel, ktoré mozu byt nasadené v jednom ¢ase mimo OZ, sa skratenie
cestovnych ¢asov méze dotknut len niekolko vybranych spojov.

Na trati €. 184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica nie su v si¢asnosti nasadzované novo obstarané
ozubnicové vozidla.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Prevadzkova rychlost Zelezni¢nych osobnych vozidiel musi byt prispdsobend podmienkam trate,
cestovnému poriadku a pravidelne nasadzovanym vozidldm. Z porovnania cestovnych poriadkov
vyplyva, Ze doslo k minimalnej Uspore cestovného casu. Skratenie cestovného ¢asu sa da dosiahnut
len vtedy, ak sa zmeni koncepcia dopravy, ak by sa v budtcnosti zaviedlo priame spojenie zo Strby
cez Strbské Pleso do Popradu. V tomto pripade by sa vyrazna Uspora cestovnych ¢asov mohla
dosiahnut odstranenim prestupu, avsak vzhladom na pocet vozidiel, ktoré moézu byt nasadené
v jednom ¢ase mimo OZ, sa skratenie cestovnych ¢asov méze dotknut len niekolkych vybranych
spojov.

Vozidla OEJ boli dislokované v depe Poprad pre vykony na tratiach OZ a TEZ. Uvedend variabilnost

zarucuje skratenie pomocnych jazd pri zachdadzani vozidiel do udrzby v depe Poprad.

4.1.10 Podiel novych energeticky uspornych vozidiel

Pred projektom

Podiel novych vozidiel pred projektom bol 0 % na vSetkych troch posudzovanych tratiach.

Predpoklady uvedené v SU

Predpoklad nasadenia novych vozidiel na jednotlivych tratovych Usekoch bol nasledujuci:

o Strba — Strbské Pleso: predpoklad 100 % nahradenia existujucich vozidiel novymi vozidlami
v Strukture 2x OEJ,

e Stary Smokovec — Tatranska Lomnica: predpoklad 0 % nahradenia existujucich vozidiel
novymi vozidlami,

o Strbské Pleso — Poprad Tatry: predpoklad 16 % nahradenia existujtcich vozidiel novymi
vozidlami v Strukture 2x OEJ, 14x typ 425.9, zaloha 1x typ 425.9,

e 1x OEJ zaloha na vsetky trate.

109



EUROPSKA UNIA

MINISTERSTVO
Eurdpske Strukturdlne a investi¢né fondy DOPRAVY
OP Integrovana infrastruktura 2014 — 2020

SLOVENSKE) REPUBLIKY

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Tabulka 95: Prehlad’ a podiel novych a starsich vozidiel na danych trasdch po realizdcii projektu

Po realizacii projektu

Trasa Vozidlo Podiel
Strba 495 (1000 mm, TEZ, ozubnicova) 100 % novych vozidiel
- 8000 dvojita 8010 dvojita 8019 dvojitd 8028 dvojita
Strbské | 8002 dvojitd 8011 dvojita 8020 dvojita 8029 dvoijita
Pleso 8003 dvojita 8012 dvojitd 8021 dvojitd 8030 dvojita
8004 dvojita 8013 dvojita 8022 dvojitd 8031 dvojitad
8005 dvojita 8014 dvojitd 8023 dvojitd 8032 dvojita
8006 dvojita 8015 dvojitd 8024 dvojitd 8033 dvojita
8007 dvojita 8016 dvojitd 8025 dvojitd 8039 dvojita
8008 dvojita 8017 dvojitd 8026 dvojita
8009 dvojita 8018 dvojitd 8027 dvojita
Poprad 495 (1000 mm, TEZ, ozubnicova) 6 spojov = 15 % spojov novymi
- 8104 dvojita 8125 dvojitd 8135 dvojita vozidlami
Strbské | 8107 dvojita 8132 dvojitd 8162 dvojita
Pleso 425 (1000 mm, TEZ) 34 spojov = 85 % spojov
8102 jedna 8114 dvojita 8123 dvojita 8137 dvojitd starsimi vozidlami
8103 jedna  8115dvojitd 8124 dvojitd 8138 dvojita
8105 jedna 8116 dvojitda 8126 dvojitd 8160 dvojitad
8106 dvojita 8117 dvojitd 8127 dvojitd 8161 jedna
8109 dvojitda 8118 dvojitd 8128 jedna 8164 dvojita
8110 dvojitda 8119 dvojitd 8130 jedna 8165 dvojita
8111 dvojita 8120 dvojitd 8131 dvojitd 8166 dvojita
8112 dvojitda 8121 dvojitd 8133 dvojitd
8113 dvojita 8122 dvojitd 8134 dvojitd
Stary 425 (1000 mm, TEZ) 100 % starsich vozidiel
Smokovec | g10g qyojits 8211 dvojits 8222 dvojits 8236 dvojita
- 8129 dvojita 8212 dvojitd 8223 dvojitd 8237 dvojita
Tatranska | 8188 dvojita 8213 dvojitda 8224 dvojitd 8260 dvojitd
Lomnica | 8200 dvojits 8214 dvojitd 8225 dvojitda 8261 dvojita
8203 dvojitda 8215 dvojitda 8226 dvojitd 8262 dvojitad
8204 dvojitda 8216 dvojitda 8227 dvojitd 8263 dvojitad
8205 dvojita 8217 dvojitd 8228 dvojitd 8232 dvojita
8206 dvojita 8218 dvojitda 8230 dvojitd 8233 dvojitad
8208 dvojita 8219 dvojitd 8231 dvojitd
8209 dvojitd 8220 dvojitd 8234 dvoijitd
8210 dvojitda 8221 dvojitd 8235 dvojitd
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Zdroj: zelpage.cz; Strba — Strbské pleso: https://www.zelpage.cz/razeni/22/sk/trate/182/0s/ ; Poprad —
Strbské pleso: https://www.zelpage.cz/razeni/22/sk/Os/81xx/ ; Stary Smokovec — Tatranska Lomnica:
https://www.zelpage.cz/razeni/22/sk/trate/184/0s/

Podiel novych a existujucich vozidiel upresfiuje nasledujica tabulka:

Tabulka 96: Pocty vozidiel na jednotlivych tratiach v obdobi 1. 7. 2022 — 31. 12. 2022

Trat Tratovy usek Podiel vdanom obdobi Predpoklad Jednotka/vozidlo

Strba — $trbské | 100 % nahradenia novymi rovnaky OEJ 3x
182
Pleso 0 % zvy$né vozidla rovnaky - -
16 % novych vozidiel rovnaky OEJ 2x *
Poprad — v s .
1 % , 49 | k 425. 14x **
83 Etrbské Pleso 84 % zvysné vozidla rovnaky 5.9 X
zaloha rovnaky 425.9 1x **
Stary Smokovec 0 % nahradenia novymi rovnaky - -
184 | —Tatranska
Lomnica 100 % zvysné vozidla rovnaky 425.9 1x
182
183 zaloha rovnaky OEJ 1x *
184

*Jedno vozidlo OEJ je za Standardnej situdcie vyuZivané na trati ¢. 183 Poprad — Strbské Pleso, aviak zdroveri
drzané ako zdloha pre vsetky trate OZ a TEZ.

** Jedno zo Strndstich vozidiel 425.9 je driané ako zdloha pre trate TEZ, aviak za Standardnej situdcie
vyuZivanej na trati ¢. 183.

V radmci predmetného projektu bolo pre trate OZ a TEZ obstaranych 5 OEJ - ozubnicovych
elektrickych jednotiek pre rozchod 1000 mm a nad ramec projektu aj 1 multifunkénd lokomotiva
(nie je predmetom projektu). Nasadenie jednotiek schopnych prevadzky na adhéznej i ozubnicovej
trati je velkym technologickym pokrokom oproti predchadzajucemu stavu a umoznuje (do buduicna)
prevadzkovat aj priame spoje na oboch typoch trati na Useku Tatranska Strba - Strbské Pleso
a Strbské Pleso - Poprad Tatry.

Zhrnutie o splneni predpokladov

Predpoklady boli naplnené. Technologicky sa zjednodusilo servisovanie a pravidelnd udrzba vozidiel
na OZ, kedy vdaka realizacii projektu je moiné pristavit tieto vozidla k pravidelnej idribe do depa
Poprad po existujucej infrastruktire ZSR a nie ako predtym technologicky, organiza¢ne aj ¢asovo
zlozitou a finanéne ndroénou prepravou Zelezniénych ozubnicovych vozidiel po ceste.

Obstaranie vozidiel OEJ vyhovuje predpokladom prevadzkového konceptu v dlhodobom vyhlade
na tratiach OZ a TEZ, kedy bude moZné prostrednictvom tychto vozidiel reagovat na dopyt
po zvyseniu dopravnych vykonov na tratiach TEZ. Vyhodou je mozinost zavedenia priamych spojov
z Tatranskej Strby priamo do Popradu/Tatranskej Lomnice.
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V pripade, 7e by sa objavila poZiadavka na zvy$enie dopravnych vykonov na OZ, tak ako pripusta
Studia uskutolnitelnosti, bude to vyzadovat ¢&astkové Upravy na infrastruktire alebo zmenu
prevadzkovych predpisov (pri zachovani bezpecnosti), pripadne zahustenie frekvencie spojov —
v $pi¢kovych €asoch by sa neuplatiovala frekvencia spojov v pravidelnom takte, ale vozidla by jazdili
v €o najkratsom moZnom slede — vyuzitie technologicky moznych tzv. ostrych obratov.

4.1.11 Delba prepravnej prace osobnej dopravy v regione

Pred projektom

Obyvatelia Vysokych Tatier a prilahlych lokalit a tiez navstevnici Vysokych Tatier vytvdraju dopyt
po verejnej doprave, kde prevazuje Zeleznicna a autobusova doprava, vyznamny podiel ma vsak
i individualna automobilova doprava. Preto je délezité vytvarat podmienky pre optimalne a kvalitné
zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia, prepravnych potrieb a poziadaviek miestnych
obcanov, ktori dochadzaju pravidelne predovsetkym za pracovnymi povinnostami, za vzdelanim,
resp. za réznymi administrativnymi, spolo¢enskymi, volnocasovymi alebo i inymi aktivitami, ako
aj pre navstevnikov tejto oblasti.

Podla odhadov prichddza ro¢ne 7,7 milidnov navstevnikov do Vysokych Tatier a az 80 % z nich
prichadza IAD. SU pre nich vybudované zachytné parkoviska P+R a odtial by navstevnici mali
pokracovat dalej hromadnou dopravou - predovsetkym tatranskymi Zeleznicami. Pre navstevnikov
zatal nie je tento systém dostatocCne atraktivny a preto nefunguje.

Tabulka 97: Dopravné vykony IAD pred projektom
IAD

Spojenie RPDI - roény priemer  Dizka trasy Dopravny vykon
dennych intenzit

Tatranska Strba — Strbské Pleso 1290 10 km 12 900 vozkm
Stary Smokovec — Strbské Pleso 2785 17 km 47 354 vozkm
Stary Smokovec — Poprad 4287 13 km 55 731 vozkm
Stary Smokovec — Tatranska Lomnica 5286 6 km 31 716 vozkm

Zdroj: Celostdtne scitanie dopravy v roku 2015, Slovenska sprdva ciest

Predpoklady uvedené v SU

Obnova Zelezni¢ného vozového parku by mala pomdct k zlepseniu situacie pre vyuzivanie parkovisk
P+R s prestupom na hromadnu dopravu — idedlne na Zeleznicu. K zlep3Seniu situacie by malo dojst,
pokial ponuka ZOD bude kvalitativna aj kvantitativna, bude vyhovovat poZiadavkam a potrebdm
cestujucich z hladiska ¢asovania prepravy, pohodlia a v neposlednom rade by mala byt cenovo
dostupna. Prinosom k zlepseniu by mali byt aj administrativne a prevadzkové opatrenia samospravy
v systéme organizacie prepravy cestujlicich verejnosti, redukcia dotovanej autobusovej dopravy
na cestnych trasach subeznych so Zelezni¢nou dopravou v rdmci procesu budovania IDS.
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Po realizacii projektu

Tabulka 98: Dopravné vykony verejnej dopravy po realizdcii projektu
Autobusy \ELY

Pocet spojov Pocet spojov

Spojenie Dizka

Pracovny Vikendovy Pracovny Vikendovy

) . ) . trasy
den den den den

Tatranska Strba — Strbské Pleso

autobus: Strba, Tatranskd Strba,
Zeleznitnd — Strba, Strbské Pleso, | 10+9=19 1049=19 | 10km | 19+19=38 | 19+19=38 | 5km
stanice

vlak: Strba — Strbské Pleso

Stary Smokovec — Strbské Pleso

autobus:  Vysoké  Tatry, Stary
Smokovec, stanica — Strba, Strbské | 7+7=14 7+7=14 17 km | 19+19=38 | 19+19=38 | 16 km
Pleso, stanice

vlak: Stary Smokovec — Strbské Pleso

Stary Smokovec — Poprad

autobus:  Vysoké  Tatry, Stary
Smokovec, stanica — Poprad,, AS

21+23=44 | 19+19=38 | 13 km | 19+19=38 | 19+19=38 | 13 km

vlak: Stary Smokovec — Poprad-Tatry

Stary Smokovec — Tatranska
Lomnica

autobus: vysoké Tatry, Stary Smokovec,
stanice — Vysoké Tatry, Tatranska | 38+38=76 | 34+34=68 | 6km | 19+19=38 | 19+19=38 | 6km

Lomnica, stanica

vlak: Stary Smokovec - Tatranskd
Lomnica
Spojenie ‘ autobusy Viaky
. N i pracovny den: 190 vozkm pracovny den: 190 vlkm
Tatranska Strba — Strbské Pleso ] o ) o
vikendovy den: 190 vozkm vikendovy deri: 190 vlikm
) N ) pracovny den: 238 vozkm pracovny den: 608 vlkm
Stary Smokovec — Strbské Pleso ] o ) o
vikendovy deni: 238 vozkm vikendovy deri: 608 vikm
) pracovny den: 572 vozkm pracovny den: 494 vlkm
Stary Smokovec — Poprad , L , L
vikendovy den: 494 vozkm vikendovy den: 494 vikm
Stary Smokovec — Tatranska pracovny den: 456 vozkm pracovny deni: 228 vlkm
Lomnica vikendovy deni: 408 vozkm vikendovy deri: 228 vlkm

Zdroj: idos.cz

V tabulke m6Zeme vidiet porovnanie dopravnych vykonov osobnej verejnej dopravy na paralelnej
infrastrukture pre jednotlivé spojenie — zvlast vlakom a autobusom. Pre spojenie Tatranska Strba —
Strbské Pleso su dopravné vykony zhodné, dopravné vykony autobusovej dopravy prevysuju
pre spoje Stary Smokovec — Poprad a Stary Smokovec — Tatranska Lomnica a dopravné vykony
elezniénej dopravy prevazuju pre spoje Stary Smokovec — Strbské Pleso.
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4.2 Dotaznikovy prieskum vo Vysokych Tatrach

4.2.1 Zakladni udaje

V Strbskom Plese bolo realizovanych 82 rozhovorov v termine 11.—12. septembra 2023. Odpovedalo
45 muzov (54,9 %) a 37 zien (45,1 %), prevazovali respondenti stredného veku a starsi (mladsi —
7 0s0b, stredného veku — 43 o0s0b, starsi — 32 os0b). Polovicu respondentov (41 opytanych) tvorili
turisti, ktori lokalitu navstevuju opakovane, 30 respondentov tu bolo prvykrat alebo do lokality
prichddzaju vynimocne a 11 oslovenych su pravidelni dochadzajuci.

Tabulka 99: Respondenti podla ucelu a frekvencie ciest

Pocet %
Trat vyuZil(a) len niekolkokrat v Zivote alebo je tu prvykrat 30 36,6
Jazdi sem opakovane ako turista 41 50,0
Dochadza tadialto pravidelne (do prace apod.) 11 13,4

Vzor pouZzitého dotaznika pre regidén Banska Bystrica sa nachadza v prilohe 3 tohto dokumentu.

4.2.2 NAazory cestujucich na nové vozidla

Vadsina cestujucich bola celkovo spokojna; menej priaznivé hodnotenie mala iba kapacita vozidiel,
ku ktorej mali cestujuci najcastejSie vyhrady. Najmenej dolezité sa javilo Wi-Fi pripojenie a zdsuvka
na napdajanie mobilnych telefénov a notebookov; respondenti tieto prvky vybavenia casto
povazovali za irelevantné jednak vdaka kratkemu casu cestovania, jednak vzhladom na charakter
trate uprednostiiovali pohlad na scenériu.
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Tabulka 100: S ¢im ste na novych viakoch spokojni, na com vam nezdlezi a ¢o vam skér vadi?
Ocenujem Ocenil(a) by Vadi mi to

Nezalezi mi

Okna prispésobené na vyhliadku 100,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %

Nizkopodlazny nastup 98,8 % 0,0 % 0,0 % 1,2%

Sedadla 96,3 % 0,0 % 0,0 % 3,7%

Siroké dvere pre nastup/vystup 95,1% 0,0% 0,0% 49 %

Informacna obrazovka a hlasenia 93,9 % 1,2% 0,0 % 4,9 %

Ovladanie dveri tlacidlami 92,7 % 1,2% 0,0% 6,1%

Klimatizacia 90,2 % 4,9 % 0,0% 4,9 %

Farebnost interiéru 86,6 % 1,2% 0,0 % 12,2 %
Vnutorné usporiadanie vozidla 86,6 % 2,4% 2,4% 8,5%

Plynulost rozjazdu a zastavenia 86,6 % 0,0 % 3,7% 9,8 %

Plynulost jazdy 82,9 % 2,4% 4,9 % 9,8 %

Trvale uzatvorena okna 81,7 % 0,0% 0,0% 18,3 %
Vonkajsie vzhlad vozidiel 78,0 % 0,0 % 0,0 % 22,0%
Priestor pre invalidné voziky, kociky 59,8 % 0,0% 0,0% 40,2 %
Kapacita 57,3% 19,5 % 14,6 % 8,5%

Wi-fi pripojenie po celt dobu jazdy 232 % 0,0 % 0,0 % 76,8 %
Zasuvky pre napajanie NB 15,9 % 0,0 % 0,0 % 84,1%
a telefénov

Mierne vyssia spokojnost takmer vo vSetkych aspektoch prejavovali Zeny. VSeobecne spokojnejsi
boli skor starsi cestujlci, s vynimkou Wi-Fi pripojenia a zasuvky pre napajanie, ktoré naopak ocenili
mladsi respondenti. Internetové pripojenie oceriovali aj respondenti, ktori dochadzaju pravidelne.
Frekvencia cestovania tiez suvisela s hodnotenim kapacity vozidiel; respondenti, ktori vlak vyuzivaju
opakovane, v odpovede reflektovali svoje skusenosti s prevadzkou v turistickej sezéne (pozri graf 5).
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Tabulka 101: Podiel respondentov, ktori oceriuju jednotlivé aspekty novych vozidiel, podla pohlavia

Muzi Zeny
Nizkopodlazny nastup 97,8 % 100,0 %
Siroké dvere pro nastup/vystup 93,3% 97,3%
Priestor pre invalidné voziky, kociky 53,3 % 67,6 %
Ovladanie dveri tlac¢idlami 86,7 % 100,0 %
Informacna obrazovka a hlasenia 91,1% 97,3 %
Klimatizacia 86,7 % 94,6 %
Trvalo uzatvorena okna 80,0 % 83,8%
Okna prispésobené na vyhliadku 100,0 % 100,0 %
Wi-Fi pripojenie po celd dobu jazdy 26,7 % 18,9 %
Zasuvky pre napajanie NB a telefénov 15,6 % 16,2 %
Sedadla 93,3% 100,0 %
Vnutorné usporiadanie vozidla 84,4 % 89,2 %
Kapacita 55,6 % 59,5 %
Farebnost interiéru 82,2 % 91,9 %
Vonkajsi vzhlad vozidiel 80,0 % 75,7 %
Plynulost rozjazdu a zastavenia 86,7 % 86,5 %
Plynulost jazdy 80,0 % 86,5 %

Tabulka 102: Podiel respondentov, ktori ocenuju vybrané aspekty novych vozidiel, podla veku

Wi-Fi pripojenie po celu dobu jazdy

Mladsie
42,9 %

Stredny vek
27,9 %

Starsie

12,5%

Zasuvky pre napajanie NB a telefénov

42,9 %

18,6 %

6,3 %

Wi-Fi pripojenie po celou dobu jazdy

Jazdi

vynimocne, je

tu prvykrat

23,3 %

Tabulka 103: Podiel respondentov, ktori vybrané aspekty novych vozidiel, podla frekvencie a ucelu cestovania

Opakovane
ako turista

17,1%

Pravidelna
dochadzka

45,5 %

Kapacita

76,7 %

51,2 %

27,3 %

116



EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO CENTRUM
Eurépske 3trukturélne a investiéné fondy E DOPRAVY C D / DOPRAVNIHO
VYZKUMU

OP Integrovana infrastrukttra 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY

Graf 5: Hodnotenie kapacity vozidiel podla frekvencie a tcelu cestovania

Hodnotenie kapacity vozidiel podla ucelu a frekvencie ciest

Pravidelni dochadzanie 27,3% 72,7%

opakovane prichadza ako turista 51,2% 39,1%

ozubnicou jazdi vynimocne/ je tu prvykrat 76,7% 13,3% || 10,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Ocenuje @ Nie je spokojny(d) M@ NezaleZi

Celkom 53 respondentov (64,6%) malo skisenost i s vozidlami, ktoré tu boli pouzivané pred
modernizaciou. Vo vSeobecnosti hodnotili rozne aspekty vybavenia a prevadzky novych vozidiel ako
lepSie. Nazor, Ze doslo k zhorsSeniu, sa vyskytol len v pripade parametrov kapacity a hlu¢nosti, ktoré
ako horsie vnimalo 7,5 % respondentov (t. j. 4 respondenti z 53).

Tabulka 104: Ako by ste nové Zeleznicné vozidla hodnotili v porovnani so starsimi pouZivanymi vlakmi?
LepSie | Rovnaké Horsie Nedokazem posudit/

Je mi to jedno

Vzhlad vozidiel 98,1 % 1,9% 0,0 % 0,0 %
Pohodlnost jazdy 98,1 % 1,9% 0,0% 0,0%
Jednoduchost nastupu a vystupu 98,1 % 1,9% 0,0% 0,0%
Sedacky 94,3 % 5,7% 0,0% 0,0%
Vyhliadka z okien 94,3 % 5,7 % 0,0 % 0,0 %
Cistota 92,5 % 75% | 0,0% 0,0 %
Teplota vo vozidlach 86,8 % 3,8% 0,0% 9,4%
Kapacita 83,1% 7,5% 7,5% 1,9 %
Hluc¢nost 69,8 % 13,2 % 7,5% 9,5%
Vetranie 67,9 % 11,3 % 0,0 % 20,8 %
Osvetlenie 60,4 % 17,0 % 0,0 % 22,6 %
Bezpecénost 54,7 % 17,0 % 0,0% 28,3 %
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V porovnani s predbeinym Setrenim, ktoré prebiehalo eSte v hlavnej turistickej sezéne, boli teraz
vozidld obsadené primeranejSie, napriek tomu vSak najviac pripomienok smerovalo k problému
kapacity; najma potom od respondentov, ktori tu cestuju opakovane alebo i denne a maju teda
skusenost s vytazenostou vozidiel v réznych obdobiach. Celkom sa pripomienky ku kapacite objavili
v 15 komentaroch (z toho Styria respondenti vSak poznamenali, Ze tento problém existoval aj
pred modernizaciou, aj v obdobiach pred patdesiatimi rokmi), podla opytanych by mali byt spoje
v hlavnej sezéne aj v dopoludiajsej Spicke mimo sezdny CastejSie. Zo zaverov predbezného Setrenia
realizovaného v hlavnej sezéne, kedy pre pretazenie vlaku musela ¢ast pasazierov ¢akat na dalsi
spoj, vyplynul aj problém s informovanim cestujucich v zastavke Tatransky Lieskovec; v pripade
pretaZenia nedostavaju Ziadnu informdciu o tom, Ze do vlaku, na ktory c¢akaju, nebude moziné
pristupovat.

Komentare sa tiei Casto tykali thku najmé trakéného dielu; tento aspekt komentovalo opét’

.....

s konstatovanim, Ze to prilis nevadl. Jeden respondent naopak uviedol, Ze jazda je tlcha.

Cast komentarov smerovala k plynulosti jazdy, ¢o stviselo predovietkym s aktualnou poruchou,
ktora viedla k prudkému brzdeniu a opatovnému rozbiehaniu a vSeobecne zhorsenej plynulosti.
K plynulosti sa vyjadrilo devat respondentov, z toho traja v3ak uvadzali, Ze je stav ovela lepsi ako
u starych jednotiek, a jeden cestujuci naopak ocenoval plynult jazdu, pri ktorej ani nevnima, ze ide
0 ozubnicu.

Ciastkové pripomienky sa tykali vnitorného usporiadania vozidiel. Respondenti by uvitali viac
miesta na batoZinu (umiestnenie batozZiny, ale i bicyklov, je problémom hlavne v pripade plnych
spojov), z hladiska usporiadania sedadiel potom viac miesta na nohy. Dvakrat sa objavil ndvrh
usporiadat viac sedadiel po dvojiciach a menej po Stvoriciach, jednak aby si dvojice mohli sadnut
samostatne, jednak aby sa trochu zaviedol poriadok pro niektorych hluénych skupinkach
cestujucich.

Dvaja respondenti by uvitali podavanie napojov pocas jazdy, jeden cestujuci by sa naopak zasadzoval
o zakaz konzumadcie vo vozidle.

Napriek tomu, Ze sa jedna o velmi kratku trasu, pat respondentov by uvitalo vo vlaku WC; tato
poziadavka moze byt relevantnd najma pri nasadeni vozidiel na trati zo Strbského Plesa do Popradu,
kedy uZ sa absencia toalety moze stat problémom.

Na rozdiel od ostatnych posudzovanych lokalit sa vyskytlo minimum pripomienok ku klimatizacii, iba
jeden respondent povazoval jej fungovanie v hordcom dni za nedostatocné, jeden za prilisné, a raz
bola spomenuta skisenost s prekdrenymi vozidlami v zimnom obdobi. Respondenti si vsimali, Ze aj
pocas jasného dia je vozidlo stale rozsvietené, ¢o povaZovali za zbytocné a neekologické.

Informacna tabula bola ocefiovan3, jeden cestujuci by uvital vacsie Cislice na ukazovateli ¢asu.

Napriek tomu, Ze bolo ocenené d6sledné dodrzZiavanie cestovného poriadku, za problematicku bola
povaZovand nadviznost na vlaky od Starého Smokovca i od Ziliny; kde ozubnica ne¢aka na ¢asto
meskajuce rychliky a cestujici musia ¢akat na dalsi spoj aj hodinu (4 komentare).

Komentare aj napriek pripomienkam boli prevazne pozitivne a vyjadrovali spokojnost. Respondenti
vyslovne chvalili predovsetkym rychlost, Cistotu a pekny dizajn, pohodIné sedenie, oceriovali velké
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oknad pre vyhlad, dizajn nastupist vratane prehladného znacdenia, ochotu persondlu vratane
zamestnancov na pokladniach i lacné cestovné. Najma starsi respondenti opakovali, Ze v porovnani
so starymi vozidlami su sucasné vo vsetkych aspektoch ovela lepsie.

4.2.3 Zaver

Prevadzka ozubnicovej zeleznice v lokalite Strbské Pleso je v mnohych ohladoch $pecificka a vaésinu
cestujucich tvoria turisti a rekreanti, nie su teda pravidelnymi uzivatelmi. Mnohi z respondentov
vsak prichadzaju opakovane a mali teda moznost porovnavat nové vozidla s tymi, ktoré sa pouzivali
pred tym.

Napriek tomu, Ze sa jednd o velmi kratku cestu a ndroky cestujucich teda nie su vysoké, vacsina
respondentov nové vozidld velmi oceriovala. K najlepsie hodnotenym aspektom patri opat
bezbariérovost (tomu zodpoveda aj dizajn nastupist), pohodIné sedadla a predovsetkym velké okna
umoznujuce vyhlad na horsku scenériu.

Ako problém je najcastejSie komentovand kapacita spojov, najma zo strany respondentov, ktori tu
jazdia pravidelne alebo aspon opakovane. Velké vytaZenie je i mimo sezénu v dopoludnajsich
hodinach, pocas prazdnin potom dochadza k pretaZeniu jednotiek a Cast cestujicich musi cakat
na dalsi spoj. Castejsie sa spominala aj hluénost ozubnice, respondenti ju viak va¢sinou povazovali
za nevyhnutnu a vzhladom na kratky cas jazdy nie prili$ obtaZujicu. Aj napriek kratkemu ¢asu jazdy
postradaju niektori opytani WC, a to i respondenti, ktori dochddzaju pravidelne za pracou. Dalsie
pripomienky boli skér podrobnejsie a prevladala spokojnost, najma v porovnani so starSimi
vozidlami.
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5 Dopadové hodnotenie realizovaného projektu Komunikacna
infrastruktara sluzieb telematiky siete ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky realizovali projekt ,Komunikaéna infradtruktira telematickych
sluZieb siete ZSR“, celkové investi¢né naklady dosiahli 42,2 mil. eur a financovanie bolo zabezpe&ené
prostrednictvom Operacného programu Integrovana infrastruktura.

Projekt zahfnal doplnenie novych optickych kablov, vymenu zastaraného hardvérového vybavenia
za moderné, zvysenie kapacity siete a zlepSenie napdjania technologickych miestnosti. Sietové
vybavenie apodpora boli obstarané prostrednictvom existujicej ramcovej zmluvy v hodnote
45,6 mil. eur.

Hlavnym cielom projektu bolo zvysit bezpecnost, spolahlivost a interoperabilitu Zeleznicnej siete,
rozsSirit portfdlio poskytovanych sluzieb a zvysit prenosovu kapacitu. V studii uskutocnitelnosti
sa dospelo k zaveru, Ze tieto ciele nemoZno dosiahnut bez potrebnych investicii. Znacny vek
zariadeni bol uZ za hranicou ich ekonomicke] Zivotnosti, ¢o negativne ovplyviiovalo bezpecnost
a spolahlivost, pricom 31 % vSetkych zariadeni bolo zastaranych atakmer 70 % zariadeni
na slovenske] juznej vetve uZz nebolo podporované vyrobcom. Na niektorych uUsekoch nebola
prenosova kapacita optickej siete plne vyuzita a poskytovanie novych sluzieb nebolo technicky
mozné bez dalSieho rozsirenia.

Predmetom projektu bola modernizacia optickej a prenosovej siete na Siestich Usekoch juznej vetvy
trate Bratislava — Nové Zamky — Zvolen — KoSice. Sucastou projektu bola aj modernizacia centralneho
monitorovania a riadenia siete. Investicie boli rozdelené podla troch infrastruktirnych opatreni —
zvySenie  kapacity siete, modernizacia sietovej infrastruktiry a zlepSenie napdjania
v technologickych miestnostiach.

Preferovanym rieSenim projektu bolo vybudovanie konvergovanej elektronickej komunikacne;j siete
ZSR s vyuZitim technolégie WDM, ktord vyuZiva existujice optickd vldkna. Stc¢astou tohto riesenia
je mechanizmus riadenia siete MPLS (Traffic Engineering), ktory optimalizuje rozloZenie zataze
v sieti, zabranuje pretaZeniu a efektivnejSie vyuZiva prenosové média. Na optimalizaciu siete IP
sa pouZzila technolégia MPLS, ktord zlepsuje parametre oneskorenia, priepustnosti a spolahlivosti
siete. Interoperabilita a bezpecnost boli zabezpedené pomocou sietovych sluzieb TCP/IP,
technolégie MPLS (Pseudo-Wire), izolacie siete a prioritizacie datovych tokov (QoS) s podporou
protokolu Ipv6. Modernizacia siete sa uskutocnila bez vystavby novych optickych kablov, iba
s doplnenim alebo Uplnym nahradenim existujlcej zastaranej technolégie.

Modernd IP MPLS siet vytvorila jednotné prostredie pre vietky zlozky ZSR, ktoré umoZfiuje rychlejsi,
bezpecnejsi a spolahlivejsi prenos informacii. Sucastou projektu bola aj modernizacia sucasnej
elektronickej komunikaénej siete ZSR s cielom prispdsobit ju su¢asnym potrebdm a trendom
v oblasti riadenia Zelezni¢nej dopravy. Konvergovana IP MPLS siet umozZnila centralizaciu
telematickych sluzieb azvysila efektivnost poskytovanych sluzieb. Vdaka tymto investicnym
nakladom na infrastrukturu sa znizili aj technické a prevadzkové naklady na jednotku vykonu.

Projekt zahrnal vybudovanie centralneho monitorovacieho pracoviska vybaveného potrebnou
technoldgiou na monitorovanie, telematickych sluzieb, riadenie bezpecnosti sluzieb a komplexné
hodnotenie kvality telematickych sluzieb a procesov.
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Inovacia elektronickej komunikacnej siete sa mohla realizovat po zakupeni troch technologickych
blokov:

— WDM a IP MPLS (HW a SW),
— doplnenie centralnej monitorovacej stanice,
— doplnenie technologickych miestnosti z hfadiska napajania.

Podla Studie uskutocCnitelnosti bola prioritou projektu modernizacia juznej vetvy trate Bratislava —
Nové Zamky — Zvolen — KoSice. Tento Usek nie je najkritickejsi z hladiska vyuzitia kapacity optickych
kablov, ale je prioritnym uUsekom v kontexte strategického ciela vytvorenia chrbticovej siete
a vzhlfadom na vysoky podiel zastaranych zariadeni. Dokoncenie technickej infrastruktury juznej
vetvy umoznilo vytvorit zaloZnu chrbticovi siet spolu so severnou vetvou, ktord uZ bola
modernizovana. V neposlednom rade bolo délezitym cielom vytvorenie minimalne dvoch okruhov
pre vybudovanie optickej siete medzi Zilinou a Zvolenom.

5.1 Zvazované moznosti pred realizaciou

V Studii uskutocnitelnosti sa pred realizaciou preskimali dve moZnosti zlepSenia sucasného stavu,
a to optimalny a maximalny variant. Optimalny variant sa zameral na modernizaciu optickej siete
na juznej vetve a v susednych lokalitdch. Maximalny variant sa zameral na komplexni modernizaciu
elektronickej komunikacnej siete na juznej trase a prilahlych Usekoch s prepojenim na severnu
trasu.

Takzvany nulovy variant bol vo svojej podstate nemozZny, pretoZe si vyZzadoval znacné investicie
do infrastruktury. Studia uskutoénitelnosti preto urcila minimalny a nevyhnutny rozsah zasahu,
ktory bolo potrebné vykonat v kazdom pripade, a porovnala ho s nakladmi navrhovaného projektu.
Studia poukazuje na to, Ze mnohé stéasné prvky zelezni¢nej komunikaénej siete st u? za hranicou
svojej ekonomickej Zivotnosti. Zachovanie sucasného stavu, t. j. nezaklUpenie novych zariadeni,
uz neprichadzalo do Uvahy.

Studia urcila optimélnu alternativu s niz$imi kapitalovymi nakladmi ako preferovanu alternativu.
Pri porovnani oboch alternativ a v multikriteridlnej analyze dosiahla maximalne alternativa vyssie
skdre. Jednym z mala kritérii, kde optimalna alternativa dosiahla lepsie vysledky, bola ekonomicka
navratnost investicii. PouZitie kritéria zvySenia prijmov s nulovou vahou bolo vrozpore
so strategickou prioritou rozsirenia rozsahu poskytovanych sluzieb.

Predmetom Studie nebolo porovnanie sinymi relevantnymi alternativami. Neporovndvala
sa efektivnost dosiahnutia cielov vybudovanim vlastnej siete, prepojenim so sietami v inych
susednych krajindch alebo prendjmom siete asluzieb od komerénych subjektov. Podla ZSR
prevadzka telekomunikacnej siete externymi doddvatelmi prindSa mnohé rizika, a preto nie je
preferovanou alternativou.

5.2 Hodnotenie ekonomickej efektivnosti

Spracovatel Studie uskutoénitelnosti uréil, Ze najefektivnejSim spdsobom dosiahnutia ciela je
realizdcia len nevyhnutnych ¢asti modernizacie juznej vetvy trasy Bratislava — Nové Zdmky — Zvolen
— Kosice a zvysSenie kapacity Useku Bratislava — Komarno za 28,2 mil. eur. Naopak, Uspory vo vyske
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13,9 mil. eur boli odporucéané na infrastruktirne opatrenia, ktoré neboli nevyhnutné na dosiahnutie
ciela.

Finan¢né Uspory by sa mohli dosiahnut realizdciou len nevyhnutnych cinnosti na modernizaciu
juZnej vetvy trasy s rozpoctom do 26,8 mil. eur. Tato suma zahffna vymenu zastaranych zariadeni,
doplnenie napajania a modernizdciu monitorovania a riadenia dopravy, ¢o v kone¢cnom désledku
vedie kzvySeniu kapacity siete. V porovnani s uvedenou alternativou s investicnymi nakladmi
42,2 mil. eur by sa dosiahli Uspory az 13,5 mil. eur. Spracovatel Studie uskuto¢nitelnosti sa pytal
na dovod pridania novych optickych kablov (6,8 mil. eur), modernizacie infrastruktiry prenosove;j
siete v inych Usekoch (4,5 mil. eur) a napdajania v Useku Zvolen — Zilina (2,6 mil. eur) na rozdirenie
kapacity siete. VSetky tieto infrastrukturne opatrenia neboli v Studii uskutoc¢nitelnosti dostatocne
odovodnené.

Modernizacia infrastruktiry nahradila zariadenie, ktorému skoncila Zivotnost, a umoznila zvysit
prenosovu kapacitu bez potreby novych kablov. Ako sa uvadza v Uvode kapitoly, 70 % zariadeni na
juZnej vetve bolo zna¢ne zastaranych a vyrobca neposkytoval podporu, bezpecnostné aktualizacie
ani nahradné diely. Ich kompletna vymena umoznila zvysit prenosovu kapacitu siete bez pridania
novych kablov a vytvorit okruh s uz modernizovanou severnou vetvou.

Daldie &asti projektu si vyZiadali modernizaciu infrastruktiry na Useku Bratislava — Komarno —
za 1,4 mil. eur, ¢o je velmi vytaZeny uUsek trate s aktualnym zatazenim 92 %. Modernizaciou sa
podarilo vyrazne zvysit kapacitu, ale dalSie rozsirovanie kapacity pridanim novych optickych kablov
za 0,8 mil. eur uz podla spracovatela posudku nebolo opodstatnené. V studii nebolo vysvetlené,
preco boli tieto ¢innosti potrebné a ako prispeli k dosiahnutiu stanoveného ciela.

Ciefom modernizacie centrdlneho monitorovania a kontroly bolo zabezpedit dostupnost klucovych
aplikacii. Prostrednictvom Specializovanych systémovych komponentov a softvéru mozno priamo
monitorovat vykonnost siete a zariadeni, ¢o ulahéuje identifikaciu a rieSenie problémov.

Tabulka 105: Ndklady na projekt (v mil. eur)

RozSirenie Modernizacia Dobudovanie
kapacity  infrastruktury QETEIENIE!

Polozka Spolu

Modernizacia dialkove] optickej siete, trate: 28,3 6,8 20,3 1,1
Bratislava-Nové Zamky-Zvolen 13,3 2 10,8 0,5
Zvolen-Plesivec-KoSice 8,2 2 5,8 0,3
Zvolen-Banska Bystrica-Vrutky-Zilina 4,6 2 2,4 0,2
Bratislava-Komarno 2,2 0,8 1,3 0,1

Modernizdcia prenosovej siete v ostatnych

4,5 0 4 0,5
zaujmovych Usekoch
Modernizacia monitoringu a manazmentu 9,4 0 9,4 0
Spolu 42,2 6,8 33,7 1,6

Zdroj: Studia uskutoénitelnosti, spracovanie UHP
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5.3 Financovanie projektu

Vzhladom na charakter investi¢nych opatreni na jednej strane a priority OPIS na strane druhej tato
aktivita prispieva k dosiahnutiu $pecifickych ciefov OPIS financovaného z ESIF (pozri 2.2, 4.6), ¢o
umoziiuje intervenciu prostrednictvom OPIS, prioritna os 5.

Na zdklade zaverov analyzy nakladov a prinosov sa preukdazala potreba intervencie/projektu
financovaného zo zdrojov EU. Minimalna miera finanénej medzery pre Usek Zelezni¢nej trate je
99,4509 %, ¢o predstavuje maximalnu mieru spolufinancovania 84,5333 % opravnenych vydavkov
projektu bez DPH. Struktira financovania projektu v letoch 2020-2021 je uvedend v nasledujicej
tabulke:

Tabulka 106: Struktira financovanie projektu — minimdliny variant (v eur)

‘ Celkom ‘ 2020 2021
NFP 28 238 570 18 824 380 9414 190
Prispevok EU fondy 23 870985 15912 874 7958114
Prispevok zo SR 4 367 585 2911506 1456 079

Zdroj: CBA, 2018

5.4 Vystupy expertnych hibkovych rozhovorov

Ako uZ bolo uvedené v Uvodnej ¢asti dokumentu, tak pre vypracovanie objektivneho hodnotenia
vplyvu projektu modernizacie Komunikaénej infradtruktiry telematickych sluZieb siete 7SR
na kvalitu a bezpecnost prevadzky na predmetnych tratiach bolo vyhodnotené, Ze najvhodnejsSou
metddou bude vyuZitie hibkovych (expertnych) rozhovorov. Po konzulticii s veddcimi
zamestnancami ZSR a ZT bol pripraveny subor sedemndstich otdzok, ktoré odrazali zakladné
hodnotiace otazky. Hibkové rozhovory boli zamerané najmi na aktudlne otazky prevadzky
modernizovanej siete a ich prinosy. Mnohé z otazok boli velmi technického charakteru a obsahovali
otvorené otazky umoznujuce flexibilitu odpovedi a identifikaciu subjektivneho postoja jednotlivych
zamestnancov. Tymto spO6sobom sa vytvorila atmosféra otvorenosti a vzdjomnej dbvery, ktora
umoznila spracovatelom dosiahnut objektivne posudenie a ziskat maximum informacii o danej
téme. Expertnych rozhovorov sa zG¢astnilo 5 zamestnancov 7SR a ZT. Hibkové rozhovory priniesli
okrem konkrétnych odpovedi aj dalSie ndavrhy na zlepSenie fungovania telematického systému
v ramci celého Slovenska.

5.4.1 Subor otazok pro hibkové rozhovory vratane zaznamenanych odpovedi
1) Zvysila sa realizaciou projektu spolahlivost hlasovych sluzieb a kapacita prenosu dat?

Ano. Kapacita sa v niektorych lokalitdch zvysila aZ 50x (z 2Mbps na 1Gbps) a v novych zariadeniach
boli aplikovane mechanizmy QoS (Quality of Service). Zmenila sa topoldgia siete tak, Ze vsetky
lokality su pripojene dudline.

2) Zlepsili sa v dosledku projektu pracovné podmienky a pracovné prostredie?

Projekt nebol priamo zamerany na zlepsenie pracovnych podmienok, ale da sa povedat, Ze tym, Ze
sa zlepSila spolahlivost sluzieb sa zlepSili aj pracovné podmienky pre nasich zakaznikov. Malo by byt

123



EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO CENTRUM
Eurdpske Strukturalne a investi¢né fondy DOPRAVY DOPRAVNIHO
OP Integrovand infrastruktura 2014 — 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY VYZKUMU

menej reklamdcii a preruseni sluZieb. Na to vsak by bolo potrebné vyhodnotenie sluZieb pred
projektom a po projekte, ale tak dlhé zdznamy v ,servicemanager” sa neukladaju. V rozboroch
hospoddrenia vSak mozZno ndjst informdcie o prijatych incidentoch. Zdroveri sme vedeli zabezpecit
vysSie ndroky, ktoré su spojené s nasadzovanim novych IS a tym poZiadavkami na prenosy, ako aj
s vy$simi ndrokmi prevddzkovanych IS, ktoré ndm definuje kyberneticky zdkon vzhladom na kriticku
infrastruktiru ZSR.

3) Zvysila sa efektivita vasej prace?
Z Casti dno, najmd tym, Ze sa unifikoval spésob konfigurdcie sluZieb v celej sieti.

Toto je stanovisko sprdvcov sietovej infrastruktury: Realizdciou projektu sme dosiahli zjednotenie
technickej urovne hlavnych vetiev elektronickej komunikacnej siete — severnej a juZnej. Tieto dve
vetvy tvoria kruh, teda siet je zokruhovand a dizajnovo jednotne realizovand. Jednotny dizajn
modernizovanych Casti siete prispieva k zvyseniu efektivity prdce. PInohodnotné zokruhovanie siete
prispieva vyznamne k dosiahnutiu spolahlivosti a bezpecnosti siete. Moderné zariadenia maju nové
funkcionality, ktoré umoZzriuju nastavenie parametrov v koncovych lokalitdch siete tak, aby aj
pri niZsej prenosovej kapacite bola zabezpecend funkénost sluZieb (QoS).

Avsak iné Casti elektronickej komunikacnej siete, najmd Casti bez fyzickej infrastruktury alebo s velmi
zastaranou fyzickou infrastrukturou alebo s prenajatou fyzickou infrastruktiurou su doposial
realizované dizajnovo odlisne. Siet ako celok je teda stdle znacne heterogénna a obtaZne
spracovatelnd.

Na druhej strane je pohlad pouZivatelov siete. KedZe sa zvysila spolahlivost ddtovych a hlasovych
sluzieb a navysili sa prenosové kapacity, tak je predpoklad, Ze sa zvysila aj efektivita prdce
pouzivatelov. PouZivatelia vsak modernizdciu nevnimaju ako skokovy ndrast kapacity a kvality
sluzieb. Dévodom je, Ze sme migrdciu sluzieb vdcsinou robili bez dopadu na uZivatelov, takZe ani
o nej nevedeli.

Napriek tomu, Ze prenosové kapacity sieti vSeobecne sa zvysuju ndsobne, dopad na poZivatela nie je
taky vyrazny. Je to spbsobené tym, Ze aplikdcie maju tieZ zvysené ndroky na prenosy oproti minulosti.
Okrem toho oproti minulosti nardstli vyznamne aj ndroky na prenosy z dévodu kybernetickej
bezpecnosti (update, patche a pod.).

4) Mbze novy telematicky systém eliminovat pravdepodobnost ludskej chyby? Ak ano, citite sa
istejsie pri vykonavani svojej prace?

Elimindciu chyby ludského Cinitela projekt neriesil. Takto rozsiahla a heterogénna siet vyZaduje a je
zaloZend na vysokej miere vedomosti, skusenosti a manudlnych zdsahov.

Prinosom k sebaistote, resp. viere k spolahlivosti siete je postupné zjednocovanie technického
dizajnu na nosnych Castiach siete - severnej a juznej a plnohodnotné zokruhovanie siete na severnej
a juznej trase.

5) V dosledku realizacie projektu sa znizil pocet zamestnancov - ma to vplyv na kvalitu prace?

Pocet pracovnikov spravujucich siet sa nezniZil. Nebol to ciel projektu ani nebol takto stanoveny
meratelny ukazovatel projektu. Ciel projektu bol zmodernizovat sietovu infrastrukturu vo vsetkych
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lokalitdch (na danych tratovych usekoch), v ktorych pracuju zamestnanci ZSR, a zamestnanci dvoch
strategickych zdkaznikov Zeleznicnej spolo¢nosti Slovensko a Zelezni¢nej spoloénosti Cargo.

6) Ako ste sa vysporiadali so zoznamenim a prechodom na novu technolégiu? Mali ste na to
vytvorené dostatocné podmienky zo strany zamestnavatela?

Nejednalo sa uplne o novu technoldgiu — bola nasadend na severe od r. 2015. Podmienky zo strany
zamestndvatela nehodnotim. Na nove technoldgie sme neabsolvovali Ziadne skolenia.

Na severnej trase bola rovnakd technoldgia nasadend v rovnakom sietovom dizajne v roku 2015
v rdmci iného projektu spolufinancovaného z fondov EU Operacny program doprava.

Vsetko si vyZadovalo vtedy enormné nasadenie vsetkych zucastnenych strdn, najmd zamestnancov
v pozicii sprdvcov elektronickej komunikacnej siete. Popri beznych prevddzkovych povinnostiach
spojenych s prevddzkou siete, odstrariovanim poruch IMAC sluzieb museli byt sucinni aj
pri ¢innostiach spojenych s realizdciou projektu (analyza, konfigurdcia, implementdcia a migrdcia
sluZieb).

V ramci projektu nemohli byt realizované certifikované skolenia, konzultdcie poskytoval doddvatel
(jeho zamestnanci ale nie su Skolitelia).

Skolenia chybaju.

7) Ako je novo realizovany systém narocny na obsluhu?

Novy systém priniesol nové funkcionality a konfiguracné moZnosti spojené s poskytovanim hlasovych
a ddtovych sluZieb. Ale priniesol aj nové funkcionality v suvislosti s kybernetickou bezpecnostou.
KB je pomerne novd a velkd oblast, ktorej je nutné sa venovat a ktord vniesla do sietovej oblasti novu
»hdrocnost na obsluhu”. Networking je oblast, v ktorej neexistuju vseobecne platné ndvody. Findlnej
konfigurdcii vZdy predchddza detailnd analyza prostredia, do ktorého md byt sluZzba nasadend so
vsetkymi suvislostami na ostatné sluzby a na ostatné lokality. Novo-realizovany systém je ndrocny
na obsluhu a z uvedenych dévodov je este ndrocnejsi na obsluhu ako bol pévodny systém.

8) Vytvara novy systém podmienky na zvySenie bezpecnosti prevadzky alebo vyssej bezpecnosti
prenasanych udajov?

Ano. Bezpecnost prevddzky sa vrdmci siete MPLS zvysila tym, Ze vsetky MPLS uzly

v modernizovanom useku su pripojene redundantne. Zdroven sa zvysila bezpecnost prendsanych dat

a systémov tym, Ze do siete boli implementovane systémy typu CISCO FTD (firewal+IPS, IDS,

Flowmon)

9) Vnimate zvySenie konkurencieschopnosti Zeleznice v porovnani s inymi druhmi dopravy
v dosledku realizacie projektu?

Nie som ten sprdvny clovek, aby som to hodnotil z pohladu dopravy. Z pohladu moZnosti
zabezpecenia ddtovych a hlasovych sluZieb urcite dno.

Je to na diskusiu. Hlasové a ddtové sluzby na dopravu a prepravu zrejme nemaju priamy vplyv.
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Spolahlivé a bezpecné ddtové a hlasové sluzby su ale v dnesnej dobe nevyhnutnou a neoddelitelnou
sucastou dopravnej cinnosti na Zeleznici. Elektronickd komunikacnd siet poskytuje svoje sluzby
pre technologické a telematické aplikdcie a zariadenia, ktoré sa na dopravnych &innostiach priamo
podielaju. Zabezpecujeme aj prenosy ddt pre procesy interoperability TAF/TAP TSI.

Je to otdzka aj na dopravnu politiku Stdtu, aké poZiadavky su kladené na iné druhy dopravy. ZSR
vytvdra podmienky pre dopravcov budovanim IS v sulade s poZiadavkami EU.

10) Aké su hlavné rozdiely v pracovhom zataZeni pred a po projekte?

V pracovnej ndplni rozdiely nie su. Rozdiel je vtom, Ze do doby realizdcie projektu KIST bola
zmodernizovand len severnd Cast siete. Na juhu boli zariadenia zastarané, niektoré boli v prevddzke
od roku 2002, ¢ast bola vymenend v roku 2008 z projektu MOTIS II.

PIinohodnotné zdlohovanie juznej a severnej trasy nebolo mozné z kapacitnych dévodov. Zdlohovanie
fungovalo len v obmedzenom rozsahu.

Situdcia bola zId a z vlastnych zdrojov sa komplexne modernizovat nedarilo. Riesili sme len havarijné
stavy avymenu chybnych zariadeni, pricom implementdcia do existujuceho prostredia bola
komplikovand. To vyvoldva tlak a stres pre prevddzkovatelov siete.

Rozdiel po modernizdcii je v kvalite, kompatibilite a spolahlivosti siete ato je aj priaznivejsie
pre prevddzkovanie takej siete.

11) Aké su podla vas dalsie moznosti zlep$enia telematického systému? €o by sa podla vas malo
do projektu doplnit, aby telematicky systém fungoval este efektivnejSie? 2. Bol podla vas
zvoleny scendr pre moznost modernizacie telematickej infrastruktury spravny?

K zariadeniam, doddvanym v ramci stavby bola zakupend podpora a subscription licencie na 3 roky.
Na to, aby systém Telematiky fungoval efektivne je potrebne zabezpeclit kontinuitu v podpore
a licenciach, aby nenastala situdcia, aké je v sucasnosti - vsetky systémy prevddzkujeme
bez akejkolvek podpory. Toto vyvoldva tlak na zamestnancov pracujucich so sietovymi systémami
z dévodu, Ze su si vedomi, Ze v pripade problémov sa nemaju na koho obrdtit.

Scendr modernizdcie bol zvoleny spravne. Problém je vsak v tom, Ze kym prebehnu vsetky procedury
suvisiace s obstaranim (diela ako takého), navrhnute zariadenia sa uZ nevyrdbaju a je potrebne
realizovat zmeny.

Trochu sme o tom uZ hovorili na stretnuti, ale méZzeme v diskusii pokracovat. Toto su hlavné
problémy IT projektov a asi aj inych projektov, ale v IT mad doba pripravy projektu zdsadny vplyv
na realizaciu — na zmenu HW, nové funkcionality, novy dizajn apod.

K projektu KIST sa projektovd priprava tykala len elektro ¢asti (napdjanie zariadeni a umiestnenie
zariadeni v technologickych miestnostiach) a PD bola sucastou projektu.

Ak by bolo pred verejnym obstardvanim potrebné mat vopred pripravenu komplet PD na realizdciu
(elektro aj technoldgie), tak by sa vsetko komplet prerdbalo alebo nerealizovalo. To je pre EU
projekty obrovsky problém.
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Vyvoj ICT je taky rychly, Ze v ramci projektov by mali byt povolené zmeny doddvky HW a SW bez toho,
aby sa museli pripravovat Dodatky. Doddvatel by mal mat mozZnost dodat vyssie rady HW a SW,
zmenu architektury podla aktudlnej situdcii na trhu.

12) Aky vplyv ma realizacia projektu na cezhrani¢nu dopravu? Je teraz operativna komunikacia so
spravcami zahrani¢nych sieti jednoduchsia?

Neviem to posudit. Myslim si, Ze projekt neovplyvnil priamo cezhrani¢nu dopravnu komunikdciu. Je
to o vybudovani technickych podmienok na oboch strandch a potom aZ o ndslednom rokovani tych
dvoch dotknutych strdn.

13) Ma realizacia projektu viditelny vplyv na cestujucich alebo dopravcov? Ma realizacia projektu
priamy vplyv na zatraktivnenie sluZieb Zelezni¢nej dopravy?

Podla mna dno, pretoZe zabezpecuje kvalitnejSiu komunikdciu v ramci prevddzkovych systémov
v sieti ZSR. Pre cestujuci verejnost pribudli nove sluzby, napr. bezdrétovd verejnd Wi-Fi siet
vo vybranych staniciach.

Pre cestujucu verejnost- su vyssie ndroky na IS ZSSK Slovensko , predaj cez internet, ndroky
na aplikdcie u pokladnikov.

14) Aky vyznam ma podla vas realizacia projektu pre zavedenie centralneho riadenia dopravy?
K otdzke by sa mal vyjadrit — Odbor stratégie.

Riadenie dopravy je zabezpecované 0410, poZiadavky na aplikdcie pre riadenie dopravy narastaju
a tym aj poZiadavky na ddtové prenosy.

15) Ako narocna je naprava v pripade poruchy v porovnani so starym telematickym systémom?

Vzhladom ktomu, Ze vsetky uzly MPLS siete su zapojene redundantne, v pripade poruchy
na prenosovych trasdch sa tato na prevddzke neprejavi.

Problém je vsak to, Ze na konkrétne zariadenia nemdme zakupeny Ziaden suport a teda v pripade
poruchy nie je mozZne pokazene zariadenie jednoducho nechat ,,vymenit” za nove, ale je potrebne
»improvizovat” a poruchu nejako vyriesit s pouzitim existujucich komponentov, ktoré mame

na sklade.

16)Je novy telematicky systém prevadzkovo efektivnejSi? Ak ano, ktoré z nich je potrebné

13044

spomenut ako najdolezitejsie? Co konkrétne povazujete za najvacsi prinos realizacie projektu
z hladiska vasich pracovnych povinnosti?

Ano. Efektivita spociva najmé v unifikdcii severnej a juznej vetvy z pohladu zariadeni, v konsoliddcii
poskytovanych sluZieb na oboch vetvdch, v unifikdcii konfigurdcie sluzieb v celej sieti.

17) Ako sa zlepsila spolupraca s kolegami pracujicimi na severnej trase (Bratislava — Zilina —
Kosice), kde uz fungoval moderny telematicky komunikacny systém?

Modernizdcia nemd dopad na spoluprdcu. Ta bola a je aj nadalej na velmi dobrej urovni.
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Celd elektronickd komunikaénd siet ZSR je v sprdve ZT Bratislava. Je spravovand centrdine
z pracoviska v Bratislave (sever aj juh). Okrem toho mdme vysunuté servisné pracoviskd
rozmiestnené regiondine — Kosice, Zilina, Zvolen, Nové Zdmky, Leopoldov, Bratislava.

Servisné pracoviskd sa delia na ¢ast TELCO a IT. Zamestnanci TELCO casti spolupracuju s kolegami
z Bratislavy (centrdlne riadenie siete) pri rieseni incidentov a zmien v prislusnej lokalite.

18) Znizila sa priepustnost systému po realizacii projektu?

Ano. Najmé tym, Ze sa vyradili zariadenia, ktoré boli na juhu v prevddzke od roku 2002.
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6 Inkluzivny, inteligentny a udrzatelny rast

Projekty posudzované v ramci hodnotenia dopadov intervencii OPIl su v sulade so strategickymi
rozvojovymi dokumentmi a cielmi Eurdpskej Unie, Slovenskej republiky a ich regionalnych institucii
v oblasti dopravy, najma verejnej osobnej dopravy a v ramci nej nosnej Zzelezni¢nej osobnej dopravy.

Realizacia posudzovanych projektov prispieva k napliianiu cielov stratégie Eurépa 2020 v oblasti
inkluzivneho, inteligentného a udrzatelného rastu. Eurépska komisia vo svojej sprave o Slovensku
do roku 2020 odporuca podporovat udrzatelna VOD. Ciefom udrzatelnej dopravy, v tomto pripade
Z0D, je nakup novych vozidiel, modernizacia elektronickej komunikaénej siete a telematickych
sluzieb, dolezitu ulohu by urdite zohralo aj budovanie a modernizdacia zelezni¢nej infrastruktury, ale
na to sa hodnotené projekty nezameriavaju.

Realizacia hodnotenych projektov vo velkej miere prispela k vytvoreniu moderného, spolahlivého,
kvalitného a uZivatelsky atraktivneho systému ZOD, ktory ma podpornu funkciu v oblasti regionalnej
VOD a zaroven je tento dopravny systém Setrny k Zivotnému prostrediu.

Posudenie vplyvu PO1 OPIl a PO5 OPIl ma komplexny charakter, ktory sa tyka Zelezni¢nej
infradtruktury. Specificky ciel 1.3 PO1 sa zameriava na zvy$enie atraktivity a kvality sluZieb verejnej
osobnej Zelezniénej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov. Specificky ciel 5.2 sa
zaoberda zlepsenim technickych podmienok pre prevadzku medzinarodnej Zelezni¢nej
dopravy prostrednictvom implementacie vybranych prvkov TSI na najdllezitejSich tratiach pre
medzinarodnu dopravu. V dosledku nasadenia novych kolajovych vozidiel sa zvysili Standardy
bezpeénosti, komfortu cestujucich, ¢o viedlo k inkluzivnemu a udrzatelnému rastu ZOD.

Z hodnotenia dopadov vyplyva, Ze hodnotené projekty financované v ramci OPII zlepSuju dopravny
model a maju pozitivny vplyv na dopravny systém Slovenskej republiky, najma v oblasti Zelezniénej
dopravy. DalSie investicie do projektov OPIl mézu podporit inkluzivny, inteligentny a udrzatelny rast,
¢o je velmi dolezité.
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7 Odpovede na hodnotiace otazky

7.1 Prioritnaos1

7.1.1 Aky vplyv mal projekt ,,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 1. East a 2. ¢ast
na zaujem verejnosti o prepravu Zelezni¢nou dopravou?

Projekt modernizacie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel ma vyznamny vplyv na zdujem verejnosti

o Zelezni¢nu dopravu. Nové vozidla su verejnostou hodnotené pozitivne a na vyssej kvalitativne;j

urovni ako ich predchodcovia. Pozitivne hodnotenie vozidiel a ich kvality sa pozitivne odraza

vo zvySenej ochote cestovat vlakom. Zo 174 respondentov 28,7 % uviedlo, Ze vdaka novym vozidldm

cestuju vlakom castejsie.

Graf 6: Ochota cestovat vlakom — Jazdite teraz astejSie viakom?

Jazdite teraz CastejSie vlakom?
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Ano, vdaka novym vlakom Ano, z inych dévodov. Nie

Uvedenie novych vozidiel do prevadzky sa ¢asovo zhodovalo s vypuknutim celosvetovej pandémie
COVID-19, ktord vyrazne narusila mobilitu ludi. Celkovy pocet prepravenych oséb vo vnutrostatnej
Zelezni¢nej doprave na Slovensku klesol zo 71,474 miliéna v roku 2016 na 43,571 miliéna v roku
2021, ¢o predstavuje pokles o 39,04 %. D6sledky pandémie v mobilite cestujucich su viditefné
dodnes.

Udaje o pocte cestujlcich za prvy polrok 2023 z trati s vyluénou prevadzkou novych jednotiek
v Zilinskom kraji ukazuji ndrast po¢tu cestujucich oproti roku 2018 0 19,87 %, zatial ¢o na trati Zilina
- Skalité, kde premavaju aj staré vozidla, bol zaznamenany pokles 0 18,98 %. Treba poznamenat, ze
vplyv mohli mat aj modernizaéné prace na trati Zilina - Trenéin, ktora je jednou z trati, kde premavaju
nové vozidla a zaroven sa tu zvysil pocet cestujucich.

V Banskobystrickom kraji klesol pocet cestujucich na linkadch, na ktorych sa pouzivaju nové vozidla
spolu so starymi, o 34,2 %. Na linkach, kde sa pouzivaju len nové vozidla, je pokles 27,3 %.
Z porovnania poctu cestujucich na trasach s novymi vozidlami a na ostatnych trasach vyplyva, Ze
nové vozidla zvysuju dopyt cestujlcich v oboch podoblastiach.

V pripade variantu bez projektu, ktory znamend prevadzku pévodného vozového parku, sa podla SU
predpokladal pokles poctu cestujucich pocéas celého referenéného obdobia az do roku 2046.
V pripade Zilinského kraja by pokles na konci referenéného obdobia dosiahol a7 35 % a
v Banskobystrickom kraji az 16 %.
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Na zdklade kontrafaktualnej analyzy sa zistilo, Ze uvedeny trend poklesu poctu cestujucich by
vyrazne ovplyvnil aj alternativu bez projektu. Pocet cestujucich by negativne ovplyvnila prevadzka
starych, nevyhovujucich kolajovych vozidiel, ktoré nespifiaju zékladné bezpe¢nostné predpisy (TSI),
vozidla po 30 rokoch Zivotnosti nemézu byt vybavené prislusSnymi meracimi a bezpecnostnymi
systémami. Pokial' ide o prevadzkovu udribu a zachovanie zdkladnych funkcii tychto vozidiel,
na zabezpecenie zakladnej prevadzkyschopnosti su potrebné zvySené naklady a prislusné nahradné
diely budu v buducnosti coraz menej dostupné. Zvyseny komfort cestujucich, lepsia informovanost
cestujucich vzhladom na nové rezervacné a informacné systémy a v neposlednom rade pristupnost
pre osoby so znizenou pohyblivostou st hlavnymi faktormi pre pozitivne hodnotenie realizacie
projektu. Pokles poctu cestujucich vo variante bez projektu by bol nepochybne vacési ako vo variante
s projektom, pretoZe by nebola dostatoéne zabezpelend prevadzkova spolahlivost, pohodlie
a bezpecnost cestujucich.

7.1.2 Ako prispel projekt ,,Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPIl — 1. ¢ast a 2. ¢ast“
k dosiahnutiu kvalitnej a konkurencieschopnej Zelezni¢nej osobnej dopravy zameriavajtic
sa hlavne na:

a) lepsiu cenovu pristupnost,

Cena cestovného dopravcu ZSSK je regulovana a dopravca nemdze volne menit tarifné podmienky.

Tarifa ZSSK nepresla v rokoch 2011 - 2022 Ziadnymi zmenami vo vypocte cestovného, tarifnych
pasiem a zliav. Ojedinelou vynimkou su drobné zmeny realizované v roku 2022, ktoré sa tykali
ukoncenia vydavania preukazov Senior, zlavy v 2. triede Junior boli znizené zo 40 % na 25 %, rovnako
ako zlavy z regionalneho cennika z 15 % na 7,5 %, doslo k zdraZeniu cestovnych listkov 1. triedy,
avsak na predmetnych regionalnych linkach je mozné zakupit len cestovné listky 2. triedy, takZe toto
zdraZzenie nema na projekt Ziadny vplyv. Mozno teda povedat, Ze zakladné ceny cestovnych listkov
v regionalnej doprave sa od roku 2011 nezmenili.

Po zohladneni inflacie, redlneho rastu a rastu miezd, ako aj skutocnosti, Ze nominalne ceny
cestovného sa za poslednych priblizne 10 rokov nezmenili, je realna cena Zelezni¢ného cestovného
priblizne o 37 % nizSia ako pred desiatimi rokmi. V porovnani s rokom 2018 je realna cena
v sUicasnosti nizsia priblizne o 18 %. Treba vSak poznamenat, Ze zmena tychto makroekonomickych
udajov v poslednych rokoch nie je priamym désledkom samotného projektu, ale je teda vonkajsim
faktorom. V désledku inflacie moZno v nasledujucich rokoch ocakavat aj zvySenie cien cestovnych
listkov, ¢o by mohlo vratit redlne naklady na vyuZivanie Zelezni¢nych sluzieb na pévodné relativne
hodnoty.

Z dotaznikovych prieskumov vyplyva, Ze cestujica verejnost vnima Zeleznicu ako cenovo
dostupnejSiu v porovnani s inymi druhmi dopravy, napr. 05 az 20 % lacnejSiu v porovnani
s autobusovou dopravou (okrem toho Zeleznica umozniuje cestovanie zadarmo pre starsSich ludi
a Studentov). Dostupnost (nielen cenovu) zlepSuje aj moznost zakupit si cestovné doklady online
(na internete).

Na zaver treba poznamenat, Ze medziro¢né zlepSovanie cenovej dostupnosti nesuvisi s obstaranim
novych vozidiel, ale najma s tarifnou stabilitou Zeleznicného cestovného, vysokou inflaciou
a pomerne dynamickym rastom miezd. Pouzitie kontrafaktualnej analyzy nie je vtomto bode
relevantné.
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b) zmeny vydavkov cestovania pre verejnost,

Existuje niekolko typov vplyvov obstarania novych vozidiel na vydavky na verejnu dopravu. Tieto
vplyvy su postupne analyzované v nasledujucich odsekoch.

Nakup novych vozidiel s modernym naftovym motorom viedol k priblizne 26 % Uspore spotreby
nafty, o zodpoveda 1,815 mil. litrov nafty ro¢ne. Nakup novych elektrickych jednotiek zaroven znizil
spotrebu elektrickej energie v priemere o 21,9 %, ¢o zodpovedd uUspore 1 148,11 MWh rocne.
Uspory pre prevadzkovatela predstavuje aj zrudenie obratu lokomotiv, o umoZfiuje rychlejsie
a zjednodusené otdcanie vlaku na konecnej stanici.

V porovnani s predtym nasadenymi jednotkami je vyhodou novych jednotiek vyssSia spolahlivost
a nizSia frekvencia nahodnych poruch, ¢o umoznuje vyssi dopravny vykon novych jednotiek.
V pripade dieselovych jednotiek sa priemerny denny vykon vlaku zvysil z 271 km na 319 km, zatial
¢o v pripade elektrickych jednotiek sa denny priemer zvysil z 247 km na 405 km. V pripade variantu
bez projektu by nedoslo k zvySeniu prevadzkovej efektivnosti, ako je opisané vyssie, o by malo
negativny vplyv na zmenu cestovnych vydavkov pre verejnost.

Pravidelna udrzba novych jednotiek ma vyssie naklady vzhladom na poziadavky na odborny personal
a komponenty. Okrem toho sa pri zavddzani novych vlakovych suprav vyskytli drobné pociatocéné
problémy, kym sa stanovili a optimalizovali prevddzkové a udrzbové postupy.
Modernizacia vozového parku zaroven priniesla Ciastkové Uspory v autobusovej a individudlnej
doprave, ktord nemusela byt realizovana.

c) vplyv na komfort pre cestujucich, vratane cestujticich so Specialnymi poziadavkami na mobilitu,

Cestujlci v novych vozidlach sa v prevaznej miere pozitivne vyjadrili o pohodli pri cestovani. Nové
vozidld su vybavené modernymi prvkami, ako je nizka podlaha, klimatizacia a informacny systém,
ktoré su vSeobecne ocerfiované. V porovnani so starSimi vozidlami vacsina cestujucich neuvadza
celkové zhorsenie Ziadneho aspektu kvality cestovania.

Zaznamenali sa vSak niektoré staznosti a pripomienky. Najc¢astejSimi problémami boli nefunkénost
klimatizacie v niektorych vozidlach a trvalo zatvorené okna, ktoré su v pripade poruchy klimatizacie
nevhodné. DalSou pripomienkou bolo pomalé otvaranie a zatvaranie dveri pomocou tlacidiel
a neprijemny zvuk alarmu pocas tejto operacie. Pripomienky sa tykali aj detailov usporiadania
interiéru, napriklad nevhodne umiestnenych koSov.

Novy vozovy park priniesol pozitivne zmeny, ktoré pozitivne prijali aj cestujlci so znizenou
pohyblivostou. Hlavnou vyhodou novych vozidiel je ich nizkopodlazna konstrukcia, ktora vyrazne
ulahdila nastupovanie a vystupovanie. Problémom vsak zostava nedostatolna pripravenost
infrastruktiry na mnohych nastupistiach, ktora neumoznuje Uplny pristup pre vozi¢karov. Vacsina
nastupist ma nizku vysku (300 mm alebo menej nad temenom kolajnice), ¢o brani zabezpeceniu
optimalneho pristupu pre invalidné voziky. Na dalSie zlepSenie mobility a pristupnosti pre vsetkych
cestujucich vratane zdravotne postihnutych os6b budu potrebné dalSie investicie do uprav
nastupist.

Celkovo moino konstatovat, Ze modernizacia vozidiel priniesla vyrazné zlepsenie komfortu
cestovania. S tymto nazorom sa stotoznuje velka vacsina cestujucich. Drobné vyhrady, ktoré sa
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v prieskumoch najcastejSie objavovali, sa tykali nekompatibility vozidiel so zastaranym stavom
infrastruktury a spolahlivosti technickych prvkov, ako su klimatizacia a dverové systémy. Z hladiska
kontrafaktualnej analyzy ma variant s projektom nesporne pozitivny vplyv na komfort cestovania
(novy interiér, moderny design, vacsie pohodlie, apod.) a najma pritomnost vsetkych
bezpecnostnych prvkov vratane Specialnych poZiadaviek pre imobilné osoby. V pripade variantu bez
projektu nie je mozné vybavit existujuce vozidla tymito prvkami.

d) zmenu cestovného ¢asu predovsetkym v porovnani scestovnym ¢asom na pretazenych
cestnych komunikaciach,

Nové dynamickejSie vozidla priniesli na niektorych uUsekoch usporu cestovnych ¢asov. Potencidl
uspory cestovného Casu v buducnosti je vSak vyssi. Po modernizacii infrastruktury by sa naplno vyuzil
rychlostny potencidl tychto vozidiel. Napriklad na trati Trencin - Zilina bolo v obdobi GVD 2022/2023
zaznamenané skratenie cestovného ¢asu o 13 minut v porovnani s GVD 2018/2019. Toto zlepsenie
vak stvisi predovietkym s rozsiahlou rekonstrukciou koridorovej trate Bratislava - Zilina, kde bola
tratovad rychlost zvysend na 160 km/h. Tato rekonstrukcia je dokazom, Ze modernizéacia
infrastruktury zohrava klucova ulohu pri zvySovani atraktivity Zelezni¢nej dopravy. Vzhladom
na technicky horizont Zivotnosti Zelezni¢nych vozidiel 30 a viac rokov tieto moderné vozidla umoznia
v budicnosti v kombinacii s modernizaciou infrastruktiry dosiahnut vyssiu Usporu ¢asu cestujucich.

Cestovné Casy sa porovnavali na réznych trasach za existujucich podmienok Zelezni¢nej a cestnej
infrastruktury. Za Spickovy Cas cestovania v pracovny den bol zvoleny ¢as okolo 8:00.

Vo variante bez projektu by sa aj v pripade modernizacie infrastruktiry v buducnosti cas jazdy
vyrazne neskratil vzhladom na konstrukciu starSich vozidiel na nizSie rychlosti. Vdaka realizacii
projektu na nasadenie novych vozidiel bude v budtcnosti mozné zmenit cestovné ¢asy, najma ak sa
zmodernizuje aj Zelezni¢nd infrastruktira a skonstruujte sa priaznivejsi GVD.

Tabulka 107: Porovnanie ¢asu vlakovej a individudinej automobilovej dopravy

Usek zZelezniénej trate Cas cesty vlakom Cas cesty Cas cesty individudlnou
(po projekte) individualnou automobilovou
automobilovou dopravou (v Spicke)
dopravou (mimo
Spicky)
Diviaky — Vrutky 36 minut 30 minut 32 minut
Banska Bystrica — Zvolen 29 minut 17 minat 23 minat
0s.st.
Zilina — Krasno nad 34 minat 21 minut 26 minut
Kysucou

Cadca — Skalité 21 minat 18 minut 20 minat
Trencin — Belusa 30 minut 27 minut 30 minut

Zdroj: Mapy.cz, Google Maps, 2023

v

Na zdaklade vykonaného porovnania mozino konstatovat, Ze Zeleznicnd doprava je casovo
konkurencieschopna najma pocas dopravnych Spiciek.
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e) vplyv na Zivotné prostredie a to v oblasti zmeny emisnej a hlukovej zataze.

Pri posudzovani vplyvov modernizacie vozového parku na Zivotné prostredie sa predpoklad znizenia
spotreby trakénej energie uvedeny v Ziadosti o projekt nielen potvrdil, ale aj vyrazne prekrocil.
Namiesto predpokladaného zniZenia spotreby trakénej energie o 5 % priniesli nové vozidla celkovu
Usporu 21,9 % (Zilinsky kraj) aZz 26 % (Banskobystricky kraj) v porovnani s doteraz pouzivanymi
supravami. S nizSou spotrebou suvisi aj Uspora emisii znecistujucich latok a sklenikovych plynov CO,.
Emisie znecistujucich latok sa zohladnuju len pri spalovani nafty (Banskobystricky kraj), kde sa
celkové emisie NOx znizili 0 52,7 % a emisie pevnych ¢astic o 32 %. Emisie sklenikovych plynov CO,
sa znizili o rovnakd hodnotu ako spotreba trakénej energie, kedZe su od nej priamo zavislé.
Postupom casu, ako novoziskané vozidla starni, moZno ocakdvat mierny narast mernej spotreby,
a teda aj mierne nizSie uspory trakénej energie a emisii. V pripade variantu bez projektu by nedoslo
k zniZeniu znecistujucich Iatok, teda by sa celkové emisie NOx zvysili 0 52,7 % a emisie pevnych Castic
0 32 % oproti variantu s projektom.

Konkrétne merania hluku zo Zelezni¢nej dopravy pred a po realizacii posudzovanych projektov nie
su k dispozicii. Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze novoziskané vozidla by mali generovat nizsiu
hlukovt zataz ako starsie vozidla, kedZe splfiaju moderné normy TSI, v&. TSI- hluk. U elektrickych
jednotiek je moZno dosiahnut aZ o 10 dB nizsiu hladinu hluku (vonkajsieho) vymenou za nové vozidla
(alebo ich modernizaciou). V pripade dieselovych jednotiek az o 5 dB. To jasne dokazuje, Ze
obstaranie novych vozidiel viedlo k vyraznému zniZeniu emisii hluku. Celkova hlukova zataz
zo Zeleznitnej dopravy vSak zavisi aj od dalSich prevadzkovych  okolnosti,
napr. od stavebno-technického stavu trate, jej smerového a vyskového vedenia, kinematickych
charakteristik jazdy atd.

Nepriame environmentalne prinosy vyplyvaju zo zmeny delby prepravnej prace, ked projekt spésobi
presun casti cestujucich z inych druhov dopravy na Zeleznicu. Je vsak tazké posudit tento ucinok
samostatne bez zohladnenia synergii s inymi aspektmi ovplyviujucimi vyber druhu dopravy.
V porovnani s IAD je verejna doprava v dopadovych oblastiach znevyhodnend z dovodu chybajlce;j
tarifnej integracie medzi vlakmi a autobusmi a koordindcie medzi objednavatelmi jednotlivych
kategorii spojov (kraj vs. $tat) - bez vytvorenia funkéného IDS nemozno ocCakdvat vyrazné zvysenie
jej konkurencieschopnosti vodéi individudlnej automobilovej doprave. Aj napriek tomu mozZno
predpokladat, Ze urcité percento cestujucich bolo zvysenym komfortom novych vozidiel motivované
k tomu, aby uprednostnili Zelezni¢nu dopravu.

7.1.3 Ako prispel projekt ,,Obnova vozidiel ozubnicovej Zeleznice vo Vysokych Tatrach“
k posilneniu konkurencnej pozicie na dopravnom trhu a k zlepseniu dopravnej obsluznosti
v regione Vysokych Tatier?

Na rozdiel od predchdadzajucich jednotiek radu 405.95, ktoré boli uréené vyluc¢ne na prevadzku
na ozubnicové Zeleznici, si nové jednotky radu 495.95 univerzalne a mozu pracovat aj na adhéznych
tratiach. To ponuka perspektivu budiceho rozsirenia ramien vozriov alebo moznost vedenia
priamych vlakov zo Strby bez nutnosti prestupovania v stanici Strbské Pleso. Z pohladu
prevadzkovatela je velkou vyhodou aj lahka dostupnost popradského depa a moznost vykonania
prislusnych prevadzkovych osetreni a moznost prevadzkového nasadenia ako prevadzkovej zalohy
vdaka prechodnosti na vietky trate TEZ. Moderné novo dodané vozidld spolu s aktudlne
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modernizovanymi vozidlami radu 425.95 spolu tvoria vozovy park ponukajuci vysoku kvalitu
cestovania, ¢o je v prospech atraktivity a konkurencieschopnosti TEZ na dopravnom trhu v regiéne
Vysokych Tatier.

Dali rast prepravného dopytu v prospech Zeleznic mo?no ocakdvat v celej sieti TEZ, najméa ak
sa sucasne zvazia sprievodné opatrenia na zatraktivnenie infrastruktiry (modernizacia vybranych
Usekov na vyssie tratové rychlosti, optimalizacia kriZovania), aby sa este lepsie vyuzili vynikajluce
technické parametre novych vozidiel.

V pripade nerealizcie projektu by nedoslo k zvySeniu flexibility prevadzkovych ramien v kombinacii
ozubnicovej Zeleznice a adhéznej trate (elektricka), ¢o by neumoznilo dalSie zefektivnenie
a skapacitnenie celého systému TEZ, ktory je vo svojej podobe ojedinely aj v rdmci systému
eurépskych Zeleznic.

7.1.4 Ako prispel projekt ,,Obnova vozidiel ozubnicovej Zeleznice vo Vysokych Tatrach“ k zmene
kvality sluzieb, komfortu a kultiry cestovania vo vztahu k cestujucej verejnosti? Aky mala
vplyv realizacia tohto projektu na zmenu poctu cestujucich?

Projekt priniesol najméa kompletni generaént vymenu vozového parku na trati Strba — Strbské Pleso,
¢o z pohladu uzivatela znamena doslova revoluény posun v kvalite cestovania. Nové vozidla radu
495,95 maju atraktivny dizajn, klimatizaciu, elektrické zdsuvky, informaény systém a ponukaju
bezbariérovy pristup a panoramaticky vyhlad na horskd scenériu. Vysledky dotaznikového
prieskumu a postoje odbornej verejnosti si v tomto smere jednoznacné. Aj trakéné, brzdové
a bezpecénostné systémy su na Spickovej drovni.

“"

Hoci este nie je k dispozicii dostatocne dlha histéria vyvoja dopravnych vykonov v ,poprojektovej
faze, aj z terénneho prieskumu je zrejmé, Ze existuje vysoky dopyt po cestovani, ktory v turistickej
sezdne v Case $picky niekedy nie je plne uspokojeny a je potrebné ¢akat na dalsi spoj. Aj tu sa vsak
mozZno prejavila prezieravost obstardvatela novych vozidiel, kedZe namiesto troch existujucich
elektrickych nosi¢ov bolo objednanych pat novych. Toto faktické rozsirenie vozového parku ponuka
moznost rozsirit ponuku prepravy skratenim intervalov alebo vypravenim posilovych vlakov podla
potreby. Predpokladom su vSak urcité Upravy infrastruktury (napr. doplnenie vyhybky pre krizujuce
sa vlaky v medzistanicnom useku, ¢o by dalej zvysilo UzZitkovd hodnotu neddvno modernizovanej
trate Strba — Strbské Pleso).

Variant bez projektu by predstavoval dalSie zaostavanie vozového parku, ked pévodné ozubnicové
7elezniéné vozidla by uZ nesplfiali su¢asné poziadavky na prevadzku a komfort cestujdcich. Pdvodné
vlaky uZ zaznamenavali zvysenU poruchovost a bola na nich viditelnd kultira cestovania
a nedostato¢na kapacita, ktord uZ nebola udriatelnda pre adekvatne zabezpeclenie dopravy
pri zvySenom pocte turistov. Zaroven by v pripade nerealizovania projektu bola alarmujuica absencia
novych bezpeénostnych prvkov na vozidlach, ktoré su v sucéasnosti zdkladnym Standardom
bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy. V analyze nakladov a vynosov sa predpoklada 17 % pokles poctu
cestujucich v referencnom obdobi v pripade scenara bez projektu, kedZe dopyt cestujicich
po kvalitnej Zelezni¢nej doprave by nebol plne uspokojeny.

Oproti stavu pred projektom v roku 2018, kedy pocet cestujucich bol 2 893 478 sa navysil pocet
cestujucich v roku 2022 na hodnotu 3 220 308 (projekt OZ bol dokon&eny 03/2022). V roku 2023 ma
poCet cestujucich jednoznacne stupajucu tendenciu, ked za mesiace 1-9 vykazuje hodnotu
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3 035 686 prepravenych cestujucich na tratiach OZ/TEZ, pricom za cely rok 2023 mozino ocakavat,
Ze celkovy pocet cestujucich bude cca 3,5 milidna. V porovnani so situaciou bez projektu moézeme
pozorovat vyrazny narast poctu cestujucich, ktory priamo suvisi s modernizaciou vozového parku.

7.2 Prioritna os 5

Vramci prioritnej osi 5 je predmetom dopadového hodnotenia len jeden projekt s nazvom
,Komunikaéna infrastruktira sluZieb telematiky siete ZSR“, ktory spada do $pecifického ciela
5.2 ZlepSenie technickych podmienok pre prevadzku medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy
prostrednictvom implementdcie vybranych prvkov TSI na najdolezZitejSich  tratiach
pre medzindrodnu dopravu.

Kliéovym ukazovatelom vystupu je parametra ,Pocet novych a/alebo technicky zhodnotenych
objektov (na Zelezni¢nej infrastruktire)”, ktora by mala poukazat na uc¢innost intervencie v dosledku
dosiahnutia planovanych cielov projektu v porovnani s vychodiskovymi hodnotami reflektujicimi
stav pred realizaciou projektovych aktivit.

Hodnotenym ukazovatelom vysledku je parametra , Narast prenosovej kapacity kostrovej datovej
siete pre prevadzku subsystémov TSI a prevadzkovo-ekonomickych IS Zelezni¢nych podnikov“ ktora
rieSi efektivnost hospodarneho vyuZitia danej intervencie pre potreby dosiahnutia planovanych
efektov projektu.

Odpovede na nizSie uvedené hodnotiace otdzky vychadzaju z analyzy realizovaného projektu,
ktorého podrobné hodnotenie je spracované kapitole 6. Celkovo je zodpovedanych 5 zadavatelom
definovanych otazok.

7.2.1 Aké su prinosy projektu ,,Komunikaéna infrastruktura sluZieb telematiky ZSR“ vo vztahu
k dosiahnutiu interoperability Zeleznicného systému?

Projekt mal nesporny vplyv na interoperabilitu najma v ramci kostrovej siete slovenského
Zeleznicného systému. Realizaciou projektu sa dosiahlo zjednotenie technickej Urovne dvoch
hlavnych vetiev elektronickej komunikaénej siete - juznej a severnej. V zdujme zlepSenia
interoperability je vSak Ziaduce v takychto projektoch pokracovat a dalsim v poradi by malo byt
prepojenie severnej a juznej vetvy od Zvolena po Vruatky, ¢o zlepsi zalohovania celej
telekomunikaénej chrbticovej siete.

Z hladiska interoperability eurépskeho Zelezniéného systému ma realizacia projektu vyznamny
prinos, pretoZe telematicka komunikaéna siet zabezpecuje aj prenos Udajov pre procesy TSI TAF/TAP
- Technicka Specifikdcia pre interoperabilitu subsystému pre telematické aplikacie v osobnej
a nakladnej doprave transeurdpskeho konvenéného Zeleznicného systému. Novovybudovana
komunikacna siet je tiez technicky pripravend na pripadné nasadenie systému GSM-R/ETCS ako
eurdpskeho systému bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy.

Vykonana kontrafaktudlna analyza jasne ukazuje, Ze bolo dosiahnuté vsetkych prvkov
interoperability Zelezni¢ného systému v rdmci projektu komunikacnej infrastruktury, ¢o by
v Ziadnom pripade nebolo mozné v stave bez projektu, a to ani pri pripadnej realizacii nadvazujucich
projektov v oblasti zabezpecovacich zariadeni, elektrifikacie a napdjania.
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7.2.2 Aké s prinosy projektu ,,Komunikaéna infradtruktura sluzieb telematiky ZSR“ vo vztahu
k zabezpeceniu bezpecnosti a plynulosti Zeleznicnej dopravy?

K zaisteniu bezpecnosti a plynulosti prevadzky Zelezni¢nej dopravy vyznamne prispieva skuto¢nost,
Ze vSetky uzly MPLS su pripojené redundantne. Zabezpecila to realizacia projektu, vdaka ktorému
sa zmodernizovala komunikac¢na infrastruktira na juznej vetve (Bratislava - Zvolen - KoSice), ¢o
okrem zvySenia spolahlivosti vdaka zjednoteniu technického dizajnu na nosnych castiach siete
viedlo k zokruhovaniu severnej a juznej vetvy. Prepojenie (zokruhovanie) severnej a juznej vetvy
umoznuje plnu zalohu v pripade vypadku jednej (severnej alebo juznej) z komunikacnych tras.

Vzhladom na to, Ze prenosova kapacita sa vyrazne zvysila, v niektorych lokalitdch aZ 50-krat
(z 2 Mbps na 1 Gbps) a v novych zariadeniach boli aplikovane mechanizmy QoS, bolo mozné do siete
implementovat systémy typu CISCO FTD (firewall+IPS, IDS, Flowmon), vdaka ktorym je mozné
bezpecné prenasat data a prevadzkovat systémy.

Ako uz bolo vyssie uvedené, projekt vyrazne zvysil prenosové kapacity predmetnej komunikacnej
siete na juznej vetve, ¢o okrem zavedenia bezpecnostnych systémov viedlo k celkovo vyssej
spolahlivosti vSetkych Zelezni¢nych systémov vyuZivajicich tuto datovu siet. To sa prejavuje
napriklad v menSom pocte reklamacii na poruchy komunikacnej siete alebo Uplné prerusenie
prevadzky. Pred realizdciou projektu k takymto situdciam dochdadzalo.

Z hladiska bezpecnosti mozno konstatovat, Zze vybudovanie novej komunikac¢nej siete prinieslo aj
nové funkcionality v savislosti s kybernetickou bezpeénostou. Kybernetickd bezpecnost je pomerne
nova a velka oblast, ktorej je nutné sa venovat a ktora vnasa do sietovej oblasti novu naroc¢nost
na obsluhu avtomto zmysle je Ziaduce sa zamerat ina pribezné Skolenia zodpovednych
pracovnikov.

Variant bez projektu by nezabezpecil zakladné bezpeénostné prvky na komunikaénej sieti a nadalej
by fungoval na principe z druhej polovice minulého storocia s nejednotnostou jednotlivych prvkov
bez zabezpecenia zakladnej digitalizacie systému. Prinos samotného projektu sa priamo neprejavi
v realnom zabezpedeni jazd vlakov, ale umozriuje dalsiu komplexni obnovu systému. Plynulost
Zelezni¢nej dopravy je tymto projektom urcite pozitivne ovplyvnena.

7.2.3 Aké su prinosy projektu ,,Komunikaéna infrastruktara sluzieb telematiky ZSR“ vo vztahu
k zmene konkurencnej pozicie Zelezni¢nej dopravy na dopravnom trhu?

Tym ako sa zlepSili moznosti prenosu a zabezpecenia datovych a hlasovych sluzieb, hoci tieto
parametre nemaju priamy vplyv na dopravu, je mozné hovorit o zvyseni konkurencieschopnosti
Zelezni¢nej dopravy. Spolahlivé a bezpecné datové a hlasové sluzby su v dnesnej dobe nevyhnutnou
a neoddelitelnou suc¢astou dopravnej ¢innosti na Zeleznici. Elektronickd komunikaéna siet poskytuje
svoje sluzby pre technologické a telematické aplikacie a zariadenia, ktoré sa na dopravnych
¢innostiach priamo podielaju. Pomocou komunikacnej infrastruktiry sa zabezpecuju aj prenosy dat
pre procesy interoperabilného subsystému TSI TAF/TAP.

Vdaka moznosti vyuZivat moderné telematické komunikacné siete sa Zelezni¢nad doprava dostala
na podobnu kvalitativnu Uroven ako cestnd doprava a Ciastocne tak vyrovna svoju konkurenénu
vyhodu v oblasti informacnych systémov a dopravnej telematiky.
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Prinosy realizacie projektu umoznuju porovnat vykonnost v danej oblasti najma s konkuren¢nou
cestnou dopravou, kde dopravna telematika Uspesne funguje a rozvija sa v poslednych desatrociach.
Nezrealizovanie projektu by zakonzervovalo systém na dalSie obdobie a neumoznilo by jeho celkovy
rozvoj. Nemaly pozitivny dopad ma aj zokruhovanie celého systému kostrovej siete ZSR.

7.2.4 Ako sa zmenila produktivita prace po implementacii projektu ,Komunika¢na
infradtruktura sluzieb telematiky ZSR“, zameriavajlc sa na rychlost vymeny informacii,
uroven kvality komunikacnych kanalov a celkovej infrastruktury?

Realizaciou projektu sa dosiahlo zjednotenie technickej Urovne hlavnych vetiev elektronickej
komunikacnej siete — severnej a juznej. Tieto dve vetvy tvoria novo okruh a siet je zokruhovana
a dizajnovo jednotne realizovana. Zaroven sa vyrazne zvySila prenosova kapacita siete v niektorych
lokalitdch az 500-krat (z 2 Mbps na 1 Gbps).

Jednotny dizajn modernizovanych casti avys$si prenosovd kapacita siete prispieva k zvySeniu
produktivity prace. Plnohodnotné zokruhovanie siete prispieva vyznamne k dosiahnutiu
spolahlivosti a bezpecnosti siete. Moderné zariadenia maju nové funkcionality, ktoré umoznuju
nastavenie parametrov v koncovych lokalitach siete tak, aby aj pri nizSej prenosovej kapacite bola
zabezpecena funkénost sluZieb (QoS).

V zasade vSak mozno konstatovat, Ze rychlost vymeny informacii nie je v si¢asnosti obmedzena
vdaka dostatocnej kapacite modernej novovybudovanej komunikacnej siete. Je vSak potrebné
zamerat sa na udrzbu komunikacnej siete, najma na podporu zakupenych systémov, ktord
v sUcasnosti nie je plne zabezpecenad. V pripade poruchy nie je mozné bez plnohodnotnej systémovej
podpory pokazené zariadenie jednoducho nechat ,vymenit“ za nové, ale je potrebné
»improvizovat” a poruchu nejako vyriesit s pouzitim existujucich komponentov, ktoré su k dispozicii
na sklade.

Na Slovensku existuje velka cast elektronickej komunikacnej siete, najma casti bez fyzickej
infrastruktury alebo svelmi zastaranou fyzickou infrastruktirou alebo s prenajatou fyzickou
infrastrukturou, ktora je doposial realizovana dizajnovo odlisne a siet ako celok je stale znacne
heterogénna a tazko spracovatelna. Z toho vyplyva, Ze na dalsSie zvySenie efektivnosti, a tym aj
konkurencieschopnosti Zelezninej dopravy je potrebné v dalSom programovom obdobi
podporovat rozsiahle projekty a usilovat sa o dosiahnutie homogénnej siete.

Na zaver mozno konstatovat, Ze pri zvySeni spolahlivosti datovych a hlasovych sluZieb a navyseni
prenosovej kapacity je predpoklad, Ze sa zvysila aj efektivita prace pouzivatelov (napr. ZSSK,
Zelezniéna spoloénost Cargo).

Na zaklade vlastného prieskumu bolo konstatované zasadné zvysenie produktivity prace a efektivity
vynalozenych prostriedkov vdaka realizacii tohto projektu. Ak by sa projekt nerealizoval, doslo by
k udrZiavaniu vtedajSieho nevykonného a nie prilis bezpeéného systému, ktory by generoval zvysené
poziadavky na personalne obsadenie odbornikov, ktorych je na trhu prace absolitny nedostatok.
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7.2.5 Aky vplyv mal projekt ,Komunikaéna infradtruktira sluzieb telematiky ZSR“ na zmenu
rychlosti (pri zabezpeceni pozadovanej bezpecnosti a spolahlivosti roku dat) prenosu
informdcii v ramci jednotného komunikacného prostredia?

Projekt mal velky vplyv na rychlost prenosu udajov, ako uz bolo uvedené v predchadzajucich
odpovediach. Kapacita sa v niektorych lokalitach zvysila az 500x (z 2 Mbps na 1 Gbps). Vdaka tymto
vykonnostnym parametrom je v sucasnosti mozné prevadzkovat moderné zariadenia so
sofistikovanymi funkciami, ktoré maja zvySené naroky na prenosovu rychlost v takejto
komunikacnej sieti.

Pre hlavnych pouzivatelov (ZSR, ZSSK, Zelezniéna spoloénost Cargo) tychto sieti je spolahlivost
a rychlost prenosu dat a informdcii rozhodujuca pre vysoku efektivnost ich prace.

Napriek tomu, Ze prenosové kapacity sieti vSeobecne sa zvySuju nasobne, dopad na pouzivatela nie
je taky vyrazny. Je to spdsobené tym, Ze aplikdcie maju tiez zvySené ndroky na prenosy oproti
minulosti. Okrem toho oproti minulosti nardstli vyznamne aj ndroky na prenosy z ddévodu
kybernetickej bezpecnosti, kde je prenosova rychlost absolitne klucova na zabezpeclenie
bezpecného toku dat.

Rychlost a bezpecnost prenosu informacii v ramci Zelezni¢nej telematiky sa zvysila o niekolko radov
oproti variantu bez projektu.
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8 Prilohy

8.1 Priloha 1 - Vzor dotaznika pre oblast Banska Bystrica
DOTAZNIK (BANSKA BYSTRICA)

Dobry den, Centrum dopravniho vyzkumu tu vykondva prieskum spokojnosti cestujucich s novymi
vlakmi. Dopytovanie je Uplne anonymné a zdrzime vas len chvilku.

1.Filtracnad otdzka: Cestujete po tejto trati najmenej raz mesacne?

[] Ano Pokracujete v dopytovani.
] Nie (cestuje menej ¢asto, je tu prvykrat apod.) Dakujeme.

1. Vsucasnej dobe su uz na tejto trati vyuZivané predovsetkym moderné vozidld. Jazdite teraz
vlakom viac, ako ked' tu jazdili staré vlaky?
1 Ano, kvéli novym, pohodIinej$im vlakom
1 Ano, ale z inych dévodov
(] Nie
2. Co na novych vozidlach najviac ocefiujete a ¢o vam skor vadi?

Oceniujem Vadi mito | NezdleZi mi na tom

Nizkopodlazny nastup

Siroké dvere pre nastup/vystup

Priestor pre invalidné voziky, kociky

Ovladanie dveri tlacidlami

Bezbariérové WC

Ovladanie WC tlacidlami

Informacni obrazovka a hlasenie

Klimatizacia

Trvalo zatvorena okna

Wi-Fi pripojenie po celu dobu jazdy

Zasuvky pre napdjanie NB a mobilnych telefénov

Sedadla

Vnutorné usporiadanie

Farebnost interiéru

Vonkajsi vzhlad vozidiel

Plynulost rozjazdu a zastaveni

Plynulost jazdy
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3. Mate skusenost aj so starsimi vozidlami, ktoré tu jazdili?

[ Ano (pokradujte otazkou 4)

] Nie, nejazdil(a) som s nimi alebo si ich nevybavujem (pokracujte otazkou 5)
4. Ako by ste nové vozidld hodnotil(a) v porovnani so star$imi pouzivanymi vlakmi?

Lepsie Rovnaké Horsie Nedokazu posudit/
Je mitojedno

Vzhlad vozidiel

Pohodlnost jazdy

Sedacky

Jednoduchost nastupu a vystupu

Cistota

WC

Teplota vo vozidlach

Osvetlenie

Vetranie

Bezpeclnost

Hluénost

5. Mate k modernizacii nejaké dalsie pripomienky (napr.. rychlost a frekvencia spojenia, kvalita
nastupist a vybavenie zastavok, niec¢o vo vozidlach postradate?). Co by sa malo zlepsit, aby
ste mohol(mohla) cestovanie vlakom vyuZzivat viac?

6. Respondent je:
0 muz
[ Zena

7. Dopytovanie prebehlo:

J

vo vlaku [J starom [J novom
[ na nastupisti v

Trat:
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8.2 Priloha 2 — Vzor dotaznika pre oblast Zilina
DOTAZNIK (ZILINA)

Dobry den, Centrum dopravniho vyzkumu tu vykondva prieskum spokojnosti cestujucich s novymi
vozidlami. Dopytovanie je Uplne anonymné a zdrzime vas len chvilku.

1.Filtracnad otdzka: Cestujete po tejto trati najmenej raz mesacne?

] Ano Pokracujete v dopytovani.
] Nie (cestuje menej €asto, je tu prvykrat a pod.) Dakujeme.

1. Vsucasnej dobe su uZ na tejto trati vyuzivané predovsetkym moderné vozidla. Jazdite teraz
vlakom viac, ako ked' tu jazdili staré vlaky?
1 Ano, kvéli novym, pohodIinej$im vlakom
1 Ano, ale z inych dévodov
(] Nie
2. Co na novych vozidlach najviac ocefiujete a €o vam skor vadi?

Ocenlujem | Vadi mito | Nezalezi mi na tom

Nizkopodlazny ndstup

Siroké dvere pre nastup/vystup

Priestor pre invalidné voziky, kociky

Ovladanie dveri tlacidlami

Bezbariérové WC

Ovladanie WC tlacidlami

Informacna obrazovka a hlasenie

Klimatizacia

Trvalo zatvorena okna

Wi-Fi pripojenie po celu dobu jazdy

Zasuvky pre napajanie NB a mobilnych telefénov

Sedadla

Vnutorné usporiadanie

Farebnost interiéru

Vonkajsi vzhlad vozidiel

Plynulost rozjazdu a zastaveni

Plynulost jazdy
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3. Mate skusenost aj so stars$imi vozidlami, ktoré tu jazdili?

[ Ano (pokradujte otazkou 4)

] Nie, nejazdil(a) som s nimi alebo si ich nevybavujem (pokracujte otazkou 5)
4. Ako by ste nové vozidla hodnotil(a) v porovnani so star$imi pouzivanymi vlakmi?

Lepsie Rovnaké Horsie Nedokazem posudit/
Je mitojedno

Vzhlad vozidiel

Pohodlnost jazdy

Kapacita

Sedacky

Jednoduchost nastupu a vystupu

Cistota

WC

Teplota vo vozidlach

Osvetlenie

Vetranie

Bezpeclnost

Hluénost

5. Mate k modernizacii nejaké dalsie pripomienky (napr. rychlost a frekvencia spojenia, kvalita
nastupi$t a vybavenie zastavok, nie¢o vo vozidlach postradate?) Co by sa malo zlepsit, aby
ste mohli cestovanie vlakom vyuZivat viac?

6. Respondent je:

J

muz
(1 Zena

7. Dopytovanie prebehlo:
vo vilaku

]

] na ndstupisti v

Trat:
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8.3 Priloha 3 - Vzor dotaznika pre oblast Vysoké Tatry

DoTAzNiK (VYSOKE TATRY)

Dobry den, Centrum dopravniho vyzkumu tu vykondva prieskum spokojnosti cestujicich s novymi
vlakmi. Dopytovanie je Uplne anonymné a zdrzime vas len chvilku.

1. Ste pravidelny alebo prileZitostny cestujuci?
] Trat som vyuzil(a) len niekolkokrat v Zivote alebo som tu prvykrat
[J Jazdievam sem opakovane ako turista
[0 Dochadzam tadialto pravidelne (do prace a pod.)
2. Na trati su nasadené nové moderné vozidla. S ¢im ste na novych vlakoch spokojni, na ¢om
vam nezdlezi a ¢o vam skor vadi?

Ocenlujem Ocenil(a) by | Vadi mito Nezdlezi mi
som, ale.... na tom

Nizkopodlazny nastup

Siroké dvere pre nastup/vystup

Priestor pre invalidné voziky, kociky

Ovladanie dveri tlac¢idlami

Informacna obrazovka a hlasenie

Klimatizacia

Trvale zatvorené okna

Okna prispésobené na vyhliadku

Wi-Fi pripojenie po celd dobu jazdy

Zasuvky pre napajanie NB a telefénov

Sedadla

Vnutorné usporiadanie vozidla

Kapacita

Farebnost interiéru

Vonkajsi vzhlad vozidiel

Plynulost rozjazdu a zastaveni

Plynulost jazdy

3. Mate skusenost aj so starSimi vozidlami, ktoré tu jazdili?
1 Ano (pokracujte otazkou 4)
] Nie, nejazdil(a) som s nimi alebo si ich nevybavujem (pokracujte otazkou 5)
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4. Ako by ste nové Zelezni¢né vozidla hodnotili v porovnani so starSimi pouzivanymi vlakmi?

Lepsie Rovnaké Horsie Nedokazem
posudit/ Je mi to
jedno

Vzhlad vozidiel

Pohodlnost jazdy

Kapacita

Sedacky

Jednoduchost nastupu
a vystupu

Cistota

Vyhliadka z okien

Teplota vo vozidlach

Osvetlenie

Vetranie

Bezpecnost

Hluénost

5. Mate k modernizacii nejaké dalsie pripomienky, napr. k frekvencii spojenia, kvalite nastupist
a vybaveniu zastavok, niec¢o vo vlakoch postradate?

DAKUJEME!

6. Respondent je:
] muzZ
'] Zena

7. Respondent je odhadom:
[J starSie
] stredného veku
] mladsie

147



