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Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 UvoD

1 Uvod

Dopravna infrastruktira a sluzby poskytované v doprave su neoddelitelnou sucastou kazdodenného
Zivota obyvatelfov. Zaroven podmiefuju  dosahovanie ekonomického rastu, zvySovanie
konkurencieschopnosti a prosperity spolocnosti. Prispievaju k zvySovaniu zamestnanosti a su klic¢ovym
faktorom pre prilev zahrani¢nych investicii, rozvoj cestovného ruchu a napomahaju zniZovat disparity
medzi regiénmi. Rozvoj hlavnej dopravnej infrastruktiry je rozsiahly, financne itechnicky narocny
proces a v podmienkach Slovenskej republiky (dalej aj ,,SR“) zo strednodobého hladiska bude aj nadalej
silne zavisly od zdrojov z fondov EU.

Pre Slovensku republiku sa od 1. janudra 2014 otvaraju nové moznosti pristupu k ¢erpaniu finan¢nych
prostriedkov z fondov EU, a to v rdmci programového obdobia rokov 2014 - 2020. V legislative
pre implementéciu politiky po roku 2013 boli Eurépskou komisiou (dalej aj ,EK“) pre ¢lenské staty EU
stanovené tematické a vSeobecné ex ante kondicionality, ktorych splnenim Komisia podmienila pristup
k fondom EU v rdmci programového obdobia 2014 — 2020.

Pre sektor dopravy bola zo strany EK stanovena podmienka v podobe zabezpecenia komplexnych planov
pre rozvoj dopravnej infrastruktiry, vrdtane pldnov pre udriatelny rozvoj mestskej, primestskej
a regionalnej dopravy. Tieto plany maju vychadzat z déslednych analyz potrieb v sektore a naslednej
identifikacie klucovych uzkych miest (napr. chybajldcich Usekov, nevyhovujucich parametrov
na infrastruktire a pod.) a potencidlnych faktorov rozvoja, ktorych realizdcia vyznamnym sp&sobom
prispeje k zlepSeniu existujiceho stavu, ¢i uZz z dopravného hladiska, hospodarskeho,
environmentdlneho alebo ich kombinaciou.

Na rozvoj dopravnej infrastruktury je potrebné hladiet nielen ako na nakladovu polozku, ale zarover ako
na polozku zdrojovd, nakolko vystavba a modernizdcia dopravnej infrastruktiry je vzhladom
na preukazatelné multiplikacné efekty ndastrojom na podporu hospoddrskeho rastu, tvorby novych
pracovnych miest a zvySovania konkurencieschopnosti statu a jeho regionov.

Cielom EK je zabezpelit dlhodobé ekonomické asocidlne Ucinky fondov spoloéného strategického
ramca. Od clenskych Statov sa preto ocakdva, Ze zosuladia obsahy narodnych programov s politickymi
prioritami agendy Eurdpa 2020, s makroekonomickymi cielmi a ex ante kondicionalitami, ¢o spolu
s vykonnostnymi stimulmi a tematickym zameranim povedie k efektivnejSiemu vynakladaniu verejnych
prostriedkov. Inymi slovami, tento novy pristup kladie déraz na silnu prioritizaciu, orientdciu na vysledky
a odklana sa od kultdry narokov a atomizacie pomaoci.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry je vo vSeobecnosti strategickym dokumentom
dlhodobého charakteru, ktory je priebezne aktualizovany a prispésobovany potrebam. Stanovuju sa nim
ciele a priority rozvoja v sektore, ako aj konkrétne opatrenia na ich dosiahnutie, vratane identifikacie
potrebnych finanénych zdrojov . Dokument tohto typu, ktory by komplexnym spésobom riesil sietové
potreby vsetkych druhov dopravy v SR, vratane dalSich oblasti ako poskytovanie a financovanie
dopravnych sluzieb, ¢i nastavenie vnutornych mechanizmov priorganizacii dopravnej prevadzky
na celostatnej a regionalnej Urovni, Slovenskej republike doposial chybal.

1.1 Uéel dokumentu

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020 predstavuje zakladny strategicky
dokument Slovenskej republiky strednodobého charakteru v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury
do roku 2020. Tento dokument predstavuje vystup |. fazy tvorby komplexnej dopravnej sektorovej
stratégie SR. Dokument nadvazuje a detailnejSie rozpracovdva doteraz platné stratégie a zasady
pre rozvoj dopravy, predovsetkym Dopravnu politiku SR do roku 2015 a Stratégiu rozvoja dopravy
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Slovenskej republiky do roku 2020. Koncepcie rozvoja jednotlivych druhov dopravy, tzv. harmonogram
pripravy a vystavby infrastruktury, ktoré su MDVRR SR a sprdvcami infrastruktury pripravované spravidla
na obdobie 3 najblizsich rokov, budu respektovat obsah identifikovany v tomto dokumente.

Material je rozdeleny na dve samostatné casti — analytick( a strategickd. Analytickd ¢ast dokumentu
predstavuje vystup analyz jednotlivych druhov dopravy, ktoré boli vypracované technickymi pracovnymi
skupinami.

Strategicka cast materialu zahfria navrh konkrétnych vizii, cielov, projektov a projektovych zamerov
so stanovenim odporucania na zabezpecenie ich finanéného krytia. V tejto suvislosti je potrebné
zddraznit, 7e naplfianie jednotlivych ciefov bude potrebné zabezpedit viaczdrojovym financovanim
(fondy EU 2014 — 2020, $tatny rozpocet, Nastroj na prepajanie Eurdpy, inovativne finanéné nastroje,
uvery, verejno-sikromné partnerstva a pod.). Kvantifikacia finanénych potrieb sektora do roku 2020
a navrh na zabezpecenie ich finanéného krytia je uvedeny v ¢asti 6 tohto dokumentu. Investi¢né naklady
uvadzané v dokumente maju indikativny charakter. Vzhladom na rézny stupen pripravenosti projektov a
projektovych zdmerov vychadzaju tieto naklady pri jednotlivych projektoch zo sucasného stupna
poznania, t.j. z prislusného stupna projektovej dokumentacie, Statnej expertizy alebo su vysledkom
odborného konsenzu expertov prislusnych pracovnych skupin.

Implementacia opatreni uvedenych v dokumente prispeje k dosiahnutiu tychto strategickych cielov:

- odstranenim identifikovanych kltc¢ovych Uzkych miest na infrastruktire sa vyznamnym sp6sobom
prispeje k zlepsSeniu existujuceho stavu, ¢i uz z dopravného, hospodarskeho environmentalneho
hladiska alebo ich kombinaciou,

- vytvorenie podmienok na splnenie zavazkov vyplyvajucich SR z Nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravne;j
siete (TEN-T), tzn. dokoncit vystavbu zakladnej siete TEN-T do roku 2030 asuhrnnej siete
najneskér do roku 2050,

- zaistenie postupného navysenia finan¢nych prostriedkov na ¢innosti suvisiace s vykonom udriby
a oprdv sieti tak, aby nedochadzalo k dalSiemu zvySovaniu vnutorného dlhu,

- zabezpecenie dostato¢nej absorpénej kapacity SR na financovanie zfondov EU vramci
programového obdobia 2014 — 2020 prostrednictvom OP Integrovana infrastruktira 2014 — 2020
a Nastroja na prepajanie Eurépy,

- zefektivnenie vynakladania financnych prostriedkov na realizaciu dopravnych stavieb a sluzieb
verejnej osobnej dopravy,

- nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatelnému rozvoju dopravy,

- prispenie kzmenam v organizacii dopravy azmendm insStituciondlneho charakteru veducim
k zefektivneniu prevadzky jednotlivych druhov dopravy,

- budovanie kvalitnej databazy udajov pre planovanie rozvoja dopravného sektora,
- budovanie informatizacie dopravy, telematiky, inteligentnych dopravnych systémov,
- zvySovanie bezpecnosti dopravnych systémov,

- znizovanie energetickej ndrocnosti, spotreby prirodnych zdrojov, ochrany ekosystémov
a v konec¢nom désledku rozvoj nizkouhlikového hospodarstva,

- znizenie socioekonomickych a environmentdlnych dopadov dopravy a podpora ekologicky
a energeticky efektivnej abezpeénej dopravy, ktord bude chréanit Zivotné prostredie,
s minimalnymi emisiami Skodlivych plynov a zabezpedi zniZenie dopravnych nehdd s fatalnymi
nasledkami.
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Spracovanie 2. fazy dokumentu, ktorej ukoncéenie sa predpoklada najneskor do konca roku 2016, bude
slizit na systémové nastavenie planovania rozvoja dopravného systému v SR. V tejto faze MDVRR SR
zabezpedi vypracovanie funkéného dopravného modelu SR, ktory prispeje k systémovému pristupu
definovania potrieb rozvoja dopravnej infrastruktary z viacerych hladisk, ako aj prizbere dat a pri
naslednom modelovani prepravno-dopravnych poziadaviek na sieti.

Ciele, priority, opatrenia a akény plan riadenia v sektore rozvoja cestnej infrastruktiry v sprave VUC su
obsiahnuté v Strategickom pldne rozvoja a Udrzby ciest Il. a lll. triedy.

1.2 Proces pripravy dokumentu

Dokument bol pripravovany v sulade s Akénym planom pre pripravu Programového obdobia 2014 - 2020
v sektore doprava, tak ako ho na svojom druhom zasadnuti v novembri 2012, schvalila Pracovna skupina
pre programovanie v sektore dopravy v programovom obdobi 2014 — 2020. Vjanudri 2013 bola
vytvorena koordinacnd kancelaria pre pripravu dokumentu, ktorda je zodpovednd za organizaciu
a koordinaciu vsetkych procesov spojenych s pripravou dokumentu. V sulade s reSpektovanim principu
,bottom up” predchddzalo priprave samotného strategického dokumentu vypracovanie analyz za
jednotlivé mddy dopravy. Na ucely pripravy analytickych dokumentov boli vytvorené technické pracovné
skupiny zloZené z odbornych pracovnikov prislusnych sekcii MDVRR, jeho organizacii, agentur
a relevantnych aktérov v kazdom zo spracovdvanych dopravnych mddov, a to nasledujucim sp6sobom:

e Technicka skupina pre cestnu dopravu;
e Technicka skupina pre Zelezni¢nu dopravu,
o Technicka podskupina pre intermodalnu dopravu;

e Technicka skupina pre verejnu osobnu dopravu;

e Technicka skupina pre leteckd dopravu;

e Technickd skupina pre vodnu dopravu.
Na cele kazdej skupiny stal odborny garant reprezentovany generalnym riaditefom prislusnej sekcie;
praca skupin bola vramci skupiny koordinovana externymi expertmi. VSetky pracovné skupiny
vypracovali analyzy za prislusny dopravny mdd, ktoré identifikovali jeho klu¢ové disparity a potencidlne
faktory rozvoja. Bolo vypracovanych 5 sektorovych analyz; intermodalna doprava bola zapracovana
do analyzy Zelezni¢nej dopravy. Nasledne boli vypracované analyzy spracované do strategického
dokumentu za cely sektor dopravy, ¢im sa dosiahla kombinacia pristupu , bottom up“ s ,top down*,
vzhladom ktomu, Ze jednotlivé analytické zévery bolo potrebné vzajomne zosuladit do jedného
komplexného celku. Na tento Ucel bola vytvorena horizontdlna pracovna skupina.

Na zasadnutia technickych pracovnych skupin boli prizyvani prislusni experti Jaspers, ktori aktivne
reagovali na priebeziné verzie vypracovdvanych dokumentov. K vypracovanym analyzam Zeleznicnej,
cestnej a leteckej dopravy predlozZili svoje pripomienky. Tie boli ¢iasto¢ne zapracované do predmetnych
analyz, zostavajuca cast bude zapracovavana pocas 2.fazy pripravy dokumentu v zavislosti od
charakteru a ¢asovej ndrocnosti spracovania pripomienok.

Priprava dokumentu bola monitorovanad Pracovnou skupinou pre programovanie v sektore dopravy
v programovom obdobi 2014 — 2020. Na svojom zasadnuti dna 12. 4. 2013 pracovna skupina zobrala
na vedomie informdciu o vypracovani sektorovych analyz a o hlavnych identifikovanych uzkych miestach
jednotlivych médov; zasadnutie skupiny dna 24.6. 2013 odhlasovalo a schvalilo predlozeny Strategicky
plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 (Faza I).

Vyznamnym aspektom v procese pripravy dokumentu bol princip partnerstva, a to v dvoch zakladnych
rovinach:
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1. ZloZenie samotnej Pracovnej skupiny pre programovanie v sektore dopravy bolo koncipované na
partnerskych principoch; skupina bola vytvorend zo zdstupcov relevantnych ministerstiev,
ekonomickych a socialnych partnerov, VUC, miestnej samospravy a mimovladnych organizacii.

2. Zlozenie technickych pracovnych skupin respektovalo nielen relevantnost jednotlivych ¢lenov
a zastreSenie skiumanej problematiky v celej Sirke, ale aj nazory oponentov. Pracovné skupiny
boli zloZzené zo zastupcov prislusnych odbornych udtvarov MDVRR SR, spravcov infrastruktury,
relevantnych ekonomickych a socidlnych partnerov, miestnej samospravy a akademickej obce.
V skupine verejnej osobnej dopravy predstavovali zdstupcovia samosprav a vybranych miest
vacsinu ¢lenov technickej skupiny.

Na oboch urovniach sa princip partnerstva ukazal byt G¢innym nastrojom hladania konsenzuélnych
rieseni.

1.3 Struktura dokumentu

Dokument je rozdeleny do dvoch logickych celkov. Prvym je zhrnutie poznatkov ziskanych v ramci
pripravy podrobnych analytickych dokumentov jednotlivych dopravnych podsektorov, druhym je
Struktdrovany navrh vlastnej dopravnej sektorovej stratégie.

V rdmci analytického zhrnutia (Kapitola 2) su popisané vsetky problémy dopravného sektora ako celku.
Takyto pristup neznamend iba identifikdciu problémov suvisiacich vyhradne s dopravnou
infrastrukturou, ale zachytdva ajaspekty sudvisiace s organizdciou prevadzky alebo systémovym
nastavenim pldnovania rozvoja dopravy. Na zaklade identifikovanych problémov boli jasne definované
potreby, ktoré povedu k elimindcii identifikovanych dzkych miest.

Navrhova cast dokumentu spracovava ziskané poznatky do podoby ucelenej stratégie rozvoja
dopravného sektora. V jednotlivych kapitoldch su uvedené definicie vizii a strategickych cielov
jednotlivych podsektorov (Kapitola 3), si navrhnuté konkrétne celosietové opatrenia veduce kich
naplneniu (Kapitola 4) a k zostaveniu projektového planu, ktory je priamo spojeny s definovanymi
opatreniami (Kapitola 5). Poslednd kapitola uvadza zakladné parametre finanéného planu,
prostrednictvom ktorého bude stratégia zavedend do praxe.

1.4 Nadviznost na strategické environmentalne hodnotenie

Vzhladom na strategicky charakter a celostitny dosah dokumentu podlieha tento material
strategickému environmentdlnemu hodnoteniu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len
»zakon €. 24/2006 Z. 2.).

Hlavnym cielom uplatfiovania procesu SEA je zabezpecit vysoku Uroven ochrany Zivotného prostredia
a prispiet k integracii environmentalnych aspektov do pripravy a schvalovania strategickych dokumentov
so zretelom na podporu trvalo udriatelného rozvoja. Proces odborného a verejného posudzovania
vplyvov strategickych dokumentov na Zivotné prostredie je zamerany na zistenie, opisanie a
vyhodnotenie ich priamych a nepriamych vplyvov na Zivotné prostredie. St¢astou procesu posudzovania
je porovnanie vyhod a nevyhod ndavrhov strategickych dokumentov z hladiska ich vplyvov na Zivotné
prostredie, vyhodnotenie variantnych rieSeni vratane porovnania nulového variantu s jednotlivymi
variantnymi rieSeniami. V procese posudzovania sa zaroven na zaklade identifikovanych a zhodnotenych
predpokladanych vplyvov uréuji opatrenia na ich minimalizaciu, pripadne na Uplna eliminaciu. Tento
proces umoznuje ziskat odborny podklad pre dalsi rozhodovaci proces tykajlci sa prijatia alebo
schvalenia prislusného strategického dokumentu.
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S cielom zakomponovat environmentélne otdzky do dokumentu uz pocas jeho tvorby doslo z pozicie
MDVRR SR k zazmluvneniu externého konzultanta, ktory sa zucastrioval dolezitych zasadnuti pracovnych
skupin. Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie sa tak stalo organickou stucastou procesu tvorby
dokumentu.

Oznamenie o strategickom dokumente s celostatnym dosahom podla zdkona ¢&. 24/2006 Z. z., tzn.
oficidlne zacatie strategického posudzovania vplyvov dokumentu na Zivotné prostredie (SEA proces),
bolo zverejnené dfia 08. jula 2013 na webovom sidle MDVRR SR a MZP SR. MDVRR SR zverejnilo
informdciu o podani ozndmenia aj prostrednictvom hromadného informaéného prostriedku
s celoStatnym dosahom (dalej len ,,HIP“) dfia 09. jula 2013. K ozndmeniu bolo dorucenych celkom 26
stanovisk od dotknutych orgdnov, ako aj verejnosti. Nasledovala faza urcenia rozsahu hodnotenia
(scoping), v ramci ktorej boli vyhodnotené vsetky pripomienky dotknutych organov a verejnosti, ktoré
boli doru¢ené k ozndmeniu. Na zéklade ich vyhodnotenia MDVRR SR v spolupréci s MZP SR vypracovalo
navrh Rozsahu hodnotenia, ktory bol prerokovany v drioch 07. a 15. augusta 2013 za Ucasti
obstardvatela MDVRR SR, zastupcov MZP SR, dotknutych organov a zastupcov hodnotitela. Rozsah
hodnotenia vydalo MDVRR SR v spolupraci s MZP SR difia 19. augusta 2013. Rozsah hodnotenia bol
zverejneny na webovom sidle MDVRR SR a MZP SR a zdrovef dfia 19. augusta 2013 bola zverejnend
informacia v HIP.

Na zaklade uréeného rozsahu hodnotenia a dorucenych stanovisk v rdmci SEA procesu bola vypracovana
sprava o hodnoteni strategickych dokumentov pod nazvom ,Strategicky pldn rozvoja dopravnej
infrastruktury SR do roku 2020 a Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku
2020“. Hlavnym doévodom spoloéného posudzovania a schvalovania oboch strategickych dokumentov
formou jednej spravy o hodnoteni bolo zabezpedit identifikaciu a popis kumulativnych a synergickych
vplyvov poésobenia dopravnej infrastruktiry averejnej osobnej a nemotorovej dopravy na Zivotné
prostredie. Dfia 03. marca 2014 MDVRR SR a MZP SR zverejnili spravu o hodnoteni na svojich webovych
sidlach. MDVRR SR zverejnilo informdciu o zverejneni spravy o hodnoteni a navrhoch strategickych
dokumentov spolu s ozndmenim o termine verejného prerokovania aj prostrednictvom HIP dna 03.
marca 2014. Taktiez dfia 03. marca 2014 boli listom zaslané dokumenty, a to sprava o hodnoteni a navrh
strategickych dokumentov spolu s informaciou o konani verejného prerokovania dotknutym organom.
K ndvrhu strategickych dokumentov a k sprave o hodnoteni bolo dorucenych 23 stanovisk zo Slovenska,
ztoho 1 stanovisko verejnosti a 4 vyjadrenia dotknutych strdn (Polsko, Rakusko, Madarsko a Ceskd
republika) v rdmci cezhranicného posudzovania vplyvov. Ani v jednom z dorucenych stanovisk neboli
vznesené namietky vocli strategickym dokumentom a sprdve o hodnoteni. Vramci cezhrani¢ného
posudzovania bola z polskej strany vznesenad poZiadavka len na doplfiujice informacie k sprave
o hodnoteni, ktoré SR zaslala dfia 06. maja 2014 polskej strane.

Verejné prerokovanie za Ulasti zastupcov MDVRR SR, MZP SR, spracovatelov spravy o hodnoteni
a zUcastnenych dotknutych organov sa konalo diia 13. marca 2014 v priestoroch MDVRR SR. Na rokovani
bolo pritomnych 29 G¢astnikov vratane zastupcov obstaravatela a spracovatela. Verejnost a mimovladne
organizacie sa nezucastnili na verejnom prerokovani. Nasledne MZP SR v zmysle § 13 zdkona uréilo
odborne sp6sobilt osobu na vypracovanie odborného posudku.V ramci celého procesu posudzovania
vplyvov (SEA) nevyuzil moznost konzultacie ziadny z organov $tatnej spravy a verejnosti, ktory mohol
mat zdujem na schvéleni predmetnych strategickych dokumentov, zaujem neprejavila ani Ziadna z
dotknutych obci ani zainteresovana verejnost (MVO), aj napriek tomu, Ze prislusny orgdn (MDVRR SR)
vytvaral v zmysle zakona (§ 63) priestor pre vykonanie konzultacii.

Konzultacie v ramci cezhrani¢ného posudzovania sa uskutocnili len s polskou stranou v mesiacoch april
a mdj 2014, a to pisomnou formou. Vysledkom konzultacii bolo, Ze na zdklade dopliujicich informAcii

14



Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 UvoD

k sprave o hodnoteni polska strana nepozadovala vykonanie dalSich cezhrani¢nych konzultacii v ramci
strategického environmentdlneho hodnotenia.

Podla § 17 ods. 2 zékona ¢&. 24/2006 Z. z. MZP SR vydalo dfia 17. juna 2014 zavere¢né stanovisko,
v ktorom odporucilo schvalenie strategickych dokumentov s celoStatnym dosahom za predpokladu
dodrzania podmienok uvedenych v kap. VI.3 Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, upravu
ndvrhu strategického dokumentu tohto stanoviska s tym, Ze ak jednotlivé projekty podporované tymito
stratégiami budu spifiat limity pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie, bude potrebné vykonat
ich posudenie vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. pred ich povolenim podla
osobitnych predpisov (pripadne doloZit jeho vysledok, ak uz bolo vykonané) a v pripade potreby bude
vykonané aj hodnotenie vplyvov na Gzemia sustavy Natura 2000.

1.5 Nadviznost na ostatné strategické dokumenty

Rozvoj dopravného sektora je z pohladu narodného hospoddrstva klii¢ovym procesom, ktory svojimi
dosledkami zasahuje do celého radu inych odvetvi. Z tohto dévodu je nevyhnutné koordinovat slvisiace
aktivity arozvijat tak dopravny sektor efektivnym spbsobom, ktory bude generovat ajvyznamné
synergie vo vztahu k ostatnym sektorom. Preto boli identifikované vyznamné rozvojové dokumenty,
ktoré treba v ramci pripravy dopravnej sektorovej stratégie brat do Gvahy.

1.5.1 Narodné dokumenty

Dopravna politika Slovenskej republiky sa zacala formovat v suvislosti so vznikom Slovenskej republiky,
¢o si vyzadovalo prehodnotit a definovat novy pristup a stratégiu pri napliiani ekonomickych a
integra¢nych ambicii. V tomto zmysle su rozsah, smerovanie a kvalita dopravnej politiky samostatnej SR
vyjadrené v nasledujucich kluc¢ovych dokumentoch:

e Zasady Statnej dopravnej politiky SR;

e Dopravnad politika SR do roku 2015 ;

e Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020;
e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS);

e Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej Casti z roku
2011;

e Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 — 2020;

e Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020.

Zasady statnej dopravnej politiky SR

V roku 2000 doslo k aktualizacii Zasad statnej dopravnej politiky SR, ktord schvalila vlada SR uznesenim
¢. 21/2000, ako zakladného systémového dokumentu rezortu dopravy.

Aktualizovana Statna dopravna politika SR bola formulovana v konkrétnych zasadach, ktorych naslednd
implementacia zabezpecila plynult integraciu SR do eurdpskych Struktur v oblasti dopravy.

V uvedenom dokumente bol stanoveny globalny ciel — zabezpecenie trvalo udrzatelnej mobility, ktory je
rozdeleny na 8 Specifickych cielov:

e Vytvorit transparentné a harmonizované podmienky hospodarskej suitaze na dopravnom trhu;
e Zabezpecit modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktury;
e Zabezpecit primerané financovanie v sektore dopravy;

e Znizovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie;
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e ZvySovat kvalitu a rozvoj sluZieb v doprave;
e ZvySovat bezpeénost dopravy a bezpecnostnej ochrany;
e Podporovat vyskum a vyvoj v doprave;

e Zvladnut dopady globalizacie dopravy.

Dopravna politika SR do roku 2015

Uznesenim vladdy SR ¢. 445 z 8. juna 2005 bol schvaleny dokument Dopravna politika Slovenskej
republiky do roku 2015. Dopravna politika je koncipovana ako dlhodoby strategicky dokument, ktory
tvori zdklad pre vypracovanie a implementaciu jednotlivych koncepcii rozvoja jednotlivych druhov
dopravy do roku 2015.

Cielom dopravnej politiky je vytvorit transparentné podmienky, minimalizovat rizika v ramci pristupu
na dopravny trh a dopravnu infrastruktiru a zabezpedit neustadle narastajice prepravné potreby
spolocnosti (prepravy nakladov a osOb) v pozadovanom case a kvalite pri sicasnom zniZovani
negativnych Géinkov dopravy na Zivotné prostredie. Zakladom pre dosiahnutie tychto ciefov musi byt
zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja, ktory zahfna hospodarsky rozvoj, spolo¢ensku solidaritu
a ktory je zaroven prijatelny z pohladu vplyvov na Zivotné prostredie.

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Stratégia rozvoja dopravy Slovenske]j republiky do roku 2020 (uznesenie vilady SR ¢. 158 z 3. 3. 2010)
je zdkladny dokument, ktorym sa vymedzuju zdkladné dlhodobé ciele, priority rozvoja dopravy v SR,
nastroje a zdroje nevyhnutné na dosiahnutie cielov. Predstavuje vychodisko pre vypracovanie dalSich
koncepcnych materidlov MDVRR SR a formulovanie pozicie SR k buducej eurdpskej dopravnej politike
v nasledujicom obdobi pri¢om je v stlade s koncep&nymi materidlmi, ktoré boli prijaté na trovni EU ako
napr. Lisabonskd stratégia, Goteborska stratégia a Dopravna politika EU. Stratégia rozvoja dopravy
zaroven respektuje koncepcné materidly prijaté viddou SR ako napr. Koncepcia Uzemného rozvoja
Slovenska 2001, Dopravnd politika Slovenskej republiky do roku 2015, Operaény program Doprava
na roky 2007 — 2013 a pod.

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS)

Planovaci a implementacny proces rozvoja dopravy v SR je zaloZeny aj na potrebe zosuladenia rozvoja na
zédklade Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska (KURS). KURS riesSi priestorové usporiadanie a funkéné
vyuzZivanie Uzemia SR a ustanovuje rdmec socialnych, ekonomickych, environmentalnych a kultdrnych
poziadaviek $tdtu na Uzemny rozvoj, starostlivost o Zivotné prostredie a na tvorbu krajiny SR a jej
regionov.

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej ¢asti z roku 2011

Predstavuje celostatnu izemnopldnovaciu dokumentaciu s relevantnou pravnou zavaznostou vo vztahu
k jej zavaznej Casti. Ide o vyjadrenie vizie priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania Uzemia
Slovenska v zdujme ujasfiovania rozhodovania v kratkodobom a strednodobom vyhlade. Ulohou
celostatnej uzemnopldnovacej dokumentacie je nastavit predstavy na optimalne priestorové suvislosti
na celostatnej a medzinarodnej Urovni.

Partnerska dohoda Slovenskej repubiliky na roky 2014 — 2020

Partnerska dohoda Slovenskej republiky sa vztahuje na vSetku podporu z Eurdpskych strukturalnych
a investi¢nych fondov EU v prislusnom ¢lenskom $téte. Ide o dokument , ktory uréuje stratégiu, priority
a podmienky SR na vyuZivanie tychto fondov efektivnym a U¢innym spdsobom, s cielom dosiahnut
priority stratégie Eurdpa 2020. Partnerskd dohoda SR bola schvalenda uznesenim vlddy SR &. 65
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z 12. februara 2014.

Operacny program Integrovand infrastruktudra 2014 — 2020

Operacny program Integrovana infrastruktira (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 171 zo 16.4.2014)
predstavuje strategicky dokument Slovenskej republiky pre €erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 —
2020 v sektore dopravy a v oblasti zlepSovania pristupu k informacnym a komunikaénym technolégiam,
ich vyuZivania a kvality. Globalnym ciefom OP Integrovana infrastruktura je podpora tvralo udrzatelnej
mobility, hospodarskeho rastu, tvorby pracovnych miest azlepSenie podnikatelského prostredia
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktlry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja
informacnej spolo¢nosti.

1.5.1.1 Zakladné strategické dokumenty v cestnej doprave

Ku kli€ovym strategickym dokumentom pre oblast cestnej dopravy patri:
e Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001;
e Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest;

e Doplnok ¢.1 Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001

1.5.1.2 Zakladné strategické dokumenty v Zelezni¢nej doprave
Ku kld€ovym strategickym dokumentom pre oblast Zelezni¢nej dopravy patri:
e Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury.

Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktdry na roky 2011 — 2014 bol schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 655z 12. 10. 2011.

1.5.1.3 Zakladné strategické dokumenty v leteckej doprave

Infrastruktira leteckej dopravy, jej udriatelnost arozvoj je trvalo zakomponovana v jednotlivych
uzemno-pldnovacich dokumentoch samospravnych krajov, na ktorych Uzemi sa tato infrastruktura
nachadza a taktiez v strategickych materidloch o hospodarskom a socidlnom rozvoji samospravnych
krajov. V tychto dokumentoch je uvedeny najméa rozvoj letiskovej infrastruktury Slovenska zaradenej
do siete TEN-T.

Ide o nasledujuce kraje:
e Bratislavsky;
e Presovsky;

e Kosicky.

1.5.1.4 Zakladné strategické dokumenty pre vodnu dopravu
Ku kld€ovym strategickym dokumentom pre oblast vodnej dopravy patri:

e Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (schvalend uznesenim vlady SR
¢. 469/2000) a jej aktualizacia (01/2003 schvalena PVM);

e Generalny program implementécie NAIADES v SR (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 642/2009);

e Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Strovo (schvalend
uznesenim vlady SR ¢. 846/2010);

e Narodnd pozicia k Stratégii EU pre dunajsky regiéon (schvélena uznesenim vlady SR ¢. 149/2010).
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1.5.2 Eurdpske strategické dokumenty

Eurdpska uUnia do podstatnej miery ovplyviiuje obsah a priority dopravnej stratégie tromi hlavnymi
spOsobmi:

e Eurdpskou dopravnou politikou — tzv. BIELA KNIHA;
e npariadeniami a smernicami;
e prioritami finanénej pomoci Eurdpskej unie.
Prehlad vyznamnych eurdpskych dokumentov pokryvajucich oblast dopravného sektora:

e BIELA KNIHA: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroje, KOM (2011) 144
v kone¢nom zneni;

e Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zac¢lenenie, KOM (2010)
2020 v kone¢nom zneni;

e Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) - (1983);

e Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM (2011)
112 v kone¢nom zneni;

e Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) & 1315/2013 z11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zrudeni rozhodnutia
¢. 661/2010/EU.

1.6 Riadenie a aktualizacia dokumentu

MDVRR SR v Uzkej spoluprdci srelevantnymi partnermi apod dohladom EK bude zodpovedné
za riadenie a pravidelnu aktualizaciu obsahu dokumentu.

Predkladany dokument zavazuje SR pokracovat v zacatych aktivitach a dopracovat dopravnu sektorovu
stratégiu o ll. fazu, a to najneskér do konca roku 2016 z dévodu splnenia ex ante kondicionalit
stanovenych zo strany EK a eliminécie hrozby zablokovania pristupu k zdrojom z fondov EU v rokoch
2014 - 2020. Od Slovenskej republiky sa preto ocakava predovsetkym doplnenie chybajlcej vstupnej
datovej zakladne dolezitej pre modelovanie vztahov, obstaranie a nasadenie multimodalneho
dopravného modelu SR, definovanie multikriteridlnej analyzy pre objektivizaciu procesu vyberu
projektov a pod.

Ani po dokonceni Il. fazy vSak suvisiace Cinnosti nebudu ukonéené. Z pohladu zabezpecenia trvalo
udrzatelného rozvoja sektora, schopnosti reagovat na neustale rastlce prepravné poziadavky, plnenie
zavazkov SR, spolocensku objednavku po kvalitnej dopravnej infrastruktire a sluzbach, ako aj na
zmierfiovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie bude klucové, aby bol obsah dopravnej
stratégie nielen systematicky uplatfovany v praxi, ale taktiez konfrontovany s vyvojom v sektore a aby
bol pravidelne aktualizovany.
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2 Analyza dopravného sektora Slovenskej republiky

Analyza dopravného sektora Slovenskej republiky bola s ohfadom na Sirku Specifik danej problematiky
realizovand samostatne pre jednotlivé dopravné podsektory: cestnd, zeleznicna, leteckd, vnitrozemska
vodna a verejnd osobna doprava.

Dalej su uvedené iba klU¢ové prierezové poznatky suvisiace s identifikiciou klicovych problémov
a potrieb dopravnych podsektorov v oblasti organizacie, prevadzky, infrastruktiry, bezpecnosti
a zZivotného prostredia. Podrobné informacie popisujlce ich stav aj z pohladu ostatnych analytickych
vrstiev sU uvedené v sektorovych analyzach za jednotlivé mddy dopravy. Zavery, resp. kitic¢ové problémy
a potreby dopravného sektora uvedené v kapitole 2.7 z tychto materidlov priamo vychadzaju a su teda
komplexnym zhrnutim sicasného stavu sektora.

2.1 Doprava a socioekonomické suvislosti

Doprava ako jedno zklucovych odvetvi ndrodného hospoddrstva ma prostrednictvom svojej
horizontalnej povahy priamy vplyv na fungovanie jednotlivych hospodarskych odvetvi, atym
na ekonomiku Statu ako celku. NiZSie su uvedené zadkladné socioekonomické parametre Slovenskej
republiky, ktoré predstavuju zakladny uhol pohladu na dopravny sektor a jeho problémy a potreby
z perspektivy hustoty osidlenia, ekonomickej aktivity a pod.

2.1.1 RozloZenie obyvatelstva v ramci Slovenskej republiky

Pocet obyvatelov na Slovensku v poslednych desiatich rokoch stagnuje a pohybuje sa okolo 5,4 miliéna.
Podla prognéz Infostat-u je mozné tak ako v ostatnych $tatoch EU ocakdvat pokles poétu obyvatelov.
Stagndcia poctu obyvatelov je v strednom variante projekcie predpokladand priblizne do roku 2025,
potom nasleduje vyrazny pokles poctu obyvatelov do roku 2050 priblizne na 4,9 mil. obyvatelov. ISlo by
o pokles obyvatelstva cca 0 9 %, ¢o by zodpovedalo po¢tu obyvatelov v roku 1980.

5410 836

2 706 500

110,3 obyvatelov na km?
Nerovnomerné

mesta, kotliny a niZiny (Trnava)

hornaté oblasti, najma stredného
a vychodného Slovenska (Svidnik, J-V)

Zdroj: SU SR

Na obrazku nizSie su uvedené hlavné centrad osidlenia v rdmci Slovenského republiky (podla poctu
obyvatelov v sidlach) a intenzita rastu poctu obyvatelov v jednotlivych oblastiach za posledné desatrocie
(vyrez).
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Obr.¢. 1 RozloZenie obyvatelstva v rdmci Slovenskej republiky
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Obr. ¢. 2 Hustota zaludnenia v rdmci jednotlivych casti Slovenskej republiky
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Na Uzemi Slovenska sa nachadza 2 891 obci. Najvacsi pocet obci tvoria vidiecke sidla (90 %), Zije v nich
45,6 % obyvatelstva. Niektoré vidiecke obce sU vysoko urbanizované, najma v suburbarnych zénach
v okoli velkych miest. Statutarnych miest je len 138, Zije v nich viac ako polovica obyvatelov (54,4 %),
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niektoré vsak maju skor charakter vidieckej obce (napr. Dudince, Modry Kamen). Kompaktné sidla sa
nachadzaju predovsetkym v nizinach, kde boli historicky najlepsie podmienky pre hospodarsku ¢innost.

Obr. €. 3 Podiel mestského obyvatelstva v jednotlivych okresoch Slovenskej republiky

Podielm estekého obyrate 'stra b celkowému podt obyratel'or
do F0%

3. 53%
D 53- 7o
B 71 100 %

Kompaktné sidla su rozlohou a po¢tom obyvatelstva najvacsie. Prevladaju sidla s po¢tom 1 000 - 2 000
obyvatelov a sidla od 2 000 do 5 000 obyvatelov, ktoré tvoria prechod k mestskym sidlami, prevazuje
v nich nepolnohospodarske obyvatelstvo.

Horské oblasti sa vyznacuju malymi sidlami. Pre nedostatok polnohospodarskej pody sa zameriavali
nainé aktivity — vznikli tu drevorubacské, banicke, uhliarske osady. Vidiecke sidla v sucasnosti plnia
hospodarskych centier. Niektoré vidiecke sidla maju aj priemyselnu funkciu. Vidiecke sidla v blizkosti
atraktivnych turistickych stredisk nadobudaju novu funkciu — rekreaénu a turisticku.

Z vyssie uvedenych mapovych podkladov vyplyva, Ze najvacsia koncentracia obyvatelstva je v zapadnej
a severozapadnej casti Slovenskej republiky. NiZSia koncentracia je potom v oblasti vychodného,
stredného a juhovychodného Slovenska. V rdmci Uzemnej sudrinosti regionov, ktora je dlhodobo
akceptovana na Urovni EU, je potrebné zabezpecit kvalitné dopravné spojenie jednotlivych hustejsie
obyvanych oblasti pre umoznenie dalSieho rozvoja.
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2.1.2 Charakteristika ekonomickej aktivity

Medziro¢ny prirastok HDP vykazoval silno rastuci trend z 1,4 % v roku 2000 na 10,5 % v roku 2007.
V dosledku ekonomickej krizy doslo v roku 2009 k poklesu o -4,9 %. V poslednych rokoch viak HDP opét
rastie, a to 0 4,4 % vroku 2010 a 3,2 % v roku 2011. Z pohladu HDP vykazuje ekonomika Slovenska
v regiéne strednej Eurépy v stéasnych podmienkach ekonomického Utimu nadpriemerny rast. Dalej
je uvedena analyza podielov krajov na celkovom HDP. Najvyssi podiel na HDP ma Bratislavsky kraj,

svvs

Obr.¢. 4 Kraje SR a ich podiel na celkovom HDP

Zdroj tdajov: SU SR
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2.1.3 Nezamestnanost

Vyvoj miery nezamestnanosti mal medzi rokmi 2000 a 2008 vyrazne klesajucu tendenciu z 18,6 %
na 9,6 %.") V désledku ekonomickej krizy viak miera nezamestnanosti opat vroku 2011 narastla
na 13,6 %.°) Z Gdajov vyplyva, 7e na zapadnom Slovensku je nezamestnanost nizsia ako na vychodnom
Slovensku. Najhorsia situdcia z hladiska nezamestnanosti je v okresoch Rimavska Sobota, Revlca,
Roznava, Kezmarok a Sabinov.

Obr. ¢.5 Miera nezamestnanosti v % - rok 2010

entores
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Zdroj tdajov: SU SR

Z pohladu rozvoja dopravného sektora Slovenskej republiky su spominané udaje vyznamné najma
vo vztahu k potencidlnym zahraniénym investorom. Dévodom su okrem iného vysoké poZiadavky
na infrastruktirnu dostupnost, kvalitu dopravnej infrastruktiry a pod., v okoli potenciadlnych investicii
(priemyselné zavody a pod.). Je teda zrejmé, Ze zlepSenie uvedenych parametrov ma na zamestnanost
v Slovenskej republike priamy vplyv.

Y) Zdroj: SU SR, Vyberové zistovanie pracovnych sil
%) Zdroj: 3U SR, Vyberové zistovanie pracovnych sil
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2.2 Organizacné parametre dopravného sektora

Organizacné nastavenie jednotlivych dopravnych podsektorov tvori zéklad ich efektivheho fungovania,
ku ktorému prispieva r6znou mierou podla povahy daného dopravného mddu. Organizacnd zlozka je
jednym z klicovych aspektov zasahujucich nielen do problematiky financovania vystavby, prevadzky
a udrzby. v Zelezni¢nej, intermodalnej a verejnej osobnej doprave potom suvisi aj so zaistenim zdkladne;j
dopravnej obsluznosti a integrovanymi systémami.

2.2.1 Kluacové subjekty dopravného sektora

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR (MDVRR SR) podla § 8 zdkona ¢. 575/2001
Z.z. o organizdcii ¢innosti vlady a organizacii Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov
je ustrednym orgdnom Statnej spravy pre:

a) drahy a dopravu na drahach,

b) cestnu dopravu,

c) kombinovanu dopravu,

d) pozemné komunikacie,

e) vnutrozemsku plavbu a pristavy, ndamornu plavbu,

f)  civilné letectvo,

g) posty,

h) telekomunikacie,

i) verejné prace,

j)  stavebny poriadok a izemné planovanie okrem ekologickych aspektov,

k) stavebnu vyrobu a stavebné vyrobky,

I)  tvorbu a uskutocriovanie bytovej politiky,

m) poskytovanie Statnej prémie k stavebnému sporeniu a Statneho prispevku k hypotekdarnym
uverom,

n) cestovny ruch,

o) energetickd hospodarnost budov,

p) tvorbu a uskutoénovanie politiky mestského rozvoja.

MDVRR SR plni taktiez funkciu Statneho dopravného Uradu a ndmorného Uradu a koordinuje pripravu
politik regiondlneho rozvoja.

2.2.1.1 Oblast cestnej dopravy

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky — sekcia cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii zabezpecuje prostrednictvom svojich podriadenych organizacii — Slovenska
sprava ciest a Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s., prevadzku a rozvoj cestnej infrastruktdry. Vo vztahu
k dialhiciam a rychlostnym cestdm MDVRR SR plini tUlohu cestného spravneho organu, ktory rozhoduje
o zdsadnych aspektoch prevadzky na tychto komunikaciach. Zaroven je Specidlnym stavebnym udradom
vo veci dialnic a rychlostnych ciest.

Slovenska sprava ciest

Zakladnou cinnostou organizacie je sprava ciest I. triedy a cestnych pozemkov vo vlastnictve $tatu
a vykon s tym suvisiacich Cinnosti, ako je zabezpecfovanie investi¢nej pripravy a vystavby ciest I. triedy
aich udrzby. Okrem toho Slovenskd sprdva ciest vykonava dopravné planovanie v cestnom
hospodarstve, plni Ulohy suvisiace s rozvojom cestnych komunikacii, dlohy dopravného inZinierstva a
bezpecnosti cestnej dopravy. Je nositelom koncepcie rozvoja cestnej siete, zabezpecuje technicky
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rozvoj, spracovanie technickych noriem a Standardov cestného hospodarstva a vykonava centralnu
technickd evidenciu cestnych komunikacii.

PIni ulohy majetkovej spravy ciest I. triedy, zabezpecuje udrzbu a opravy ciest I. triedy a mostov.
Vykonava odbornd, prip. poradenskd cEinnost pre organy Statnej spravy a Uzemnej samospravy.
Prostrednictvom podriadenych organizacnych zloZiek - Investi¢na vystavba a sprava ciest — Bratislava,
Banska Bystrica, Kosice a Zilina je zabezpecdovana najma investiéna priprava, vystavba ciest I. triedy a ich
udrzba.

N&rodnd dialniénd spoloénost, a.s.

Narodna dialniéna spolocnost, a. s. (dalej len ,,NDS*), vznikla v stlade so zakonom ¢&. 639/2004 Z. z.
o Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a o zmene a doplneni zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorSich predpisov (v zneni zdkona ¢. 747/2004 Z. z.).
Zakladatelom a jedinym akciondrom Narodnej dialhi¢nej spoloénosti, a. s., je Stat. V jeho mene kona
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR. Ulohou spolo¢nosti je zabezpeéit pripravu,
vystavbu dialnic a rychlostnych ciest, realizaciu ich oprav a udrzbu.

NDS dalej zabezpecuje vyrobu, distribuciu a predaj nalepiek za pouzivanie vymedzenych Usekov dialnic
a rychlostnych ciest a vyberd poplatky za pouzivanie tychto komunikacii motorovymi vozidlami
s celkovou hmotnostou do 3,5 t podla zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny
zakon) v zneni neskorsich predpisov. Narodna dialnicna spolocnost, a.s., je aj spravcom elektronického
vyberu myta pre vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti na dialniciach, rychlostnych cestach a vybranych
Usekoch ciest I. triedy podla zdkona ¢. 25/2007 Z. z. o elektronickom vybere myta za uzivanie
vymedzenych Usekov pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

Ostatni spravcovia infrastruktury

Do roku 2010 bola jedinou organizdciou v SR zabezpecujucou dialniény program Narodna dialni¢na
spolocnost, a. s. Realizovanim projektu verejno-sikromného partnerstva PR1BINA vstupila na trh dalsia
spolocnost, ktord vybudovala, sprejazdnila a dalSich 30 rokov bude prevadzkovat priblizne 50 km Usek
rychlostnej cesty R1 (Useky Nitra zdpad — Tekovské Nemce a Banska Bystrica severny obchvat). Po tomto
obdobi ju prevedie do vlastnictva Slovenskej republiky.

2.2.1.2 Oblast zelezni¢nej dopravy

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR (MDVRR SR)

Ministerstvo dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja SR je centrdlnym S$tdtnym orgdnom
v Zelezni¢nom sektore, a to v oblasti drah, ako aj dopravy na drahach.

Dopravny urad (dalej aj ,,DU“).

Urad je regulaénym organom, ktory dohliada na dodrZiavanie transparentnych a nediskriminaénych
podmienok pristupu Ziadatelov o Zelezniénl siet a pridelovania kapacity infrastruktdry. Vieobecne
zavaznymi pravnymi predpismi ustanovuje regulaény rdmec pre jej spoplatfiovanie a Uhrady za pristup
k Zelezni¢nej infrastruktdre. PIni ulohy regulacného organu pre reguladciu cestovného v Zelezni¢nej
doprave. VSeobecne zavaznym pravnym predpisom ustanovuje podrobnosti o naleZitostiach ndvrhov
na urcenie cestovného a o postupe pri regulacii cestovného a maximalnu vysku zdkladného a osobitného
cestovného. Urad je bezpeénostnym orgadnom pre Zelezni¢né drahy, $pecidlne drdhy a lanové drahy
a pre Zelezni¢né vozidla, regulatnym orgdnom pre Zelezni¢né drahy, Specidlne drahy a lanové drahy,
vySetrovacim organom pre nehody a mimoriadne udalosti, ku ktorym doslo na Specidlnych a lanovych
drahach, a je taktiez Specialnym stavebnym dradom pre stavby drah a ich sucasti v ochrannom pasme
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drahy alebo na dopravu na drahe, okrem mestskych drah. Urad vykondva $tatny odborny dozor
vo veciach Zelezni¢nych drah, Specidlnych drah a lanovych drah, okrem mestskych elektrickovych drah
a trolejbusovych drah a vykonava $tatny odborny technicky dozor na tychto drahach. Urad je licenénym
a bezpecnostnym organom pre Zelezni¢nu dopravu, pre dopravu na Specialnych drdhach a pre dopravu
na lanovych drahach. Urad dohliada na bezpeénost Zelezni¢nej dopravy, dopravy na $pecialnych drahach
a na lanovych drahach a na dodrziavanie narodnych bezpe¢nostnych predpisov. Urad vykondva $tatny
dozor v Zelezni¢nej doprave, v doprave na Specidlnych drahach a na lanovych drahach.

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

Vlastnikom Zelezni¢nej infrastruktiry v SR je Slovenska republika zastipend Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR (MDVRR SR). Pre jej spravu a prevadzkovanie boli zriadené Zeleznice
Slovenskej republiky, Bratislava (v skratenej forme ZSR), ktoré su subjektom sui generis pdsobiacim
na zaklade zakona NR SR ¢&. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorsich
predpisov.

e  Prevadzka Zelezni¢nej infrastruktury (dalej ZI), poskytovanie sluZieb stvisiacich s obsluhou ZI
e  Pridelovanie kapacity ZI

e  Vyberanie Ghrad za poufitie ZI

e  Riadenie vlakov vratane signalizacie, reguldcie, odbavovania vlakov, spojenia

Zabezpecenie informdcii o pohybe vlaku, za tcelom plnenia grafikonu vlakovej dopravy na pozadovanej Urovni, ktora
je dodrziavana aj vzhfadom na mimoriadne udalosti (nehody, poruchy ré6zneho charakteru)

e Vyluky a prevadzkové podmienky vyplyvajice z modernizacie koridorov
e  Zriadovanie a prevadzkovanie Zelezni¢nych, telekomunikaénych a radiovych sieti

e Dalsie podnikatelské ¢innosti zapisané v obchodnom registri

Okrem majetku, ktory je tvoreny Zelezni¢nou infrastruktirou (Zelezni¢né trate, stavby, pozemky,
technické zariadenia atd.), spravuju ZSR aj dal$i majetok $tatu, ktory do nej nie je zahrnuty. V tejto
stvislosti riedia ZSR aj otazky s jeho pripadnym nedokon¢enym majetkovo-pravnym usporiadanim.

Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a. s.

Z hladiska vlastnickych vztahov zakladatefom a stopercentnym vlastnikom akcii Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko, a. s. (ZSSK) je Slovenska republika. Prava statu ako akcionadra ZSSK vykonava zo zdkona
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR. Z hladiska odbytu a tvorby finanénych zdrojov
hlavnou aktivitou je preprava osob na celostatnych drdhach, regionalnych drahach a ¢innosti s tym
stvisiace. Rozhodujuca cast osobnej prepravy je v dosledku uplatiiovania socidlnej politiky Statu
realizovand ako dopravnd sluzba vo verejnom zaujme na principe Statnej objednavky, pripadne
ostatnych subjektov podla Zakona ¢. 514/2009 v ZNPP.

Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s.

Zakladatelom a stopercentnym vlastnikom akcii ZSSK CARGO je Slovenska republika. Prava Statu ako
akciondra vykondva Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Zakladnym poslanim ZSSK CARGO je vykonavanie dopravnych a obchodnych cinnosti na drahe,
predovSetkym vSak orientdcia na vykonavanie dopravno-prepravnych sluZzieb v nakladnej doprave.
Okrem doplnkovych sluzieb priamo suvisiacich s realizdaciou nakladnej a kombinovanej dopravy
poskytuje ZSSK CARGO ako druhy hlavny produkt sluzby suvisiace s prenajmom kolajovych vozidiel, ich
udrzbou a opravami.
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Z obchodného hladiska je pre spolo¢nost rozhodujtcou ¢innostou preprava tovaru. Nosnym produktom
ZSSK CARGO je preprava voznovych zasielok. Okrem tejto sluzby patria do produktového portfdlia
spolo¢nosti intermoddlna preprava, vleckové sluzby, sluzby vo vychodoslovenskych prekladiskach
a podporné sluzby.

Ostatni dopravcovia

Okrem vysSie uvedenych subjektov pdsobi v oblasti Zelezniénej dopravy cely rad zahranic¢nych
dopravcov, a to v osobnej, ako aj nakladnej doprave.

2.2.1.3 Oblast intermodalnej dopravy

Pred vznikom samostatnej Slovenskej republiky bola prevadzkovatelom kombinovanej dopravy
organizacia CSKD Intrans Praha, a. s. Okrem spravy a riadenia terminalov a prekladkovych &innosti
vykondval INTRANS aj prepravu kontajnerov pre svojich zdkaznikov v reZzime jednotlivych a skupinovych
vagonovych zasielok.

V roku 1993 bola spoloénost Intrans sprivatizovana (v SR - SKD Intrans, a. s.). Organiza¢né usporiadanie
sa v roku 2010 opat vratilo k centradlnemu riadeniu pod jednu spolo¢nu organizaciu.

Od roku 2003 p6sobi v Dunajskej Strede operator kombinovanej dopravy firma Metrans (Danubia), a. s.,
ktora je dcérskou spolo¢nostou ¢eskej firmy METRANS PRAHA. V roku 2010 rozsirila firma Metrans svoju
pbdsobnost aj na vychodné Slovensko a v Haniske pri KoSiciach otvorila pomocny kontajnerovy terminal.
Firma METRANS, a. s. je rovnako ako firma INTRANS operatorom kombinovanej dopravy, ktora
poskytuje okrem terminalovych sluzieb aj sluzby dopravné.

Daléim operatorom je GREEN Integrated Logistics (Slovakia), s. r. o., ktory vlastni kontajnerové
prekladisko v Sladkovi¢ove, v ktorom dopravu zabezpecuje firma INTRANS pre kodrejského vyrobcu
SAMSUNG v Galante.

Z iniciativy Slovenskej plavby a pristavov (SPaP, a. s. ) vzniklo prispésobenim prekladacej polohy pévodne
urcéenej pre Zelezo a zelezné vyrobky trimodalne kontajnerové prekladisko, ktoré je prevadzkované pre
lodiarsku spolo¢nost MAERSK.

Na trhu kombinovanej dopravy v SR pésobi aj TransKontajner Slovensko, s. r. o., ktora je sesterskou
organizaciou ruského operdtora kombinovanej dopravy TransKontajner, ktora ma od roku 2009
prenajaté prekladisko v Dobrej pri Ciernej nad Tisou.

Vyssie uvedeni operatori su sukromné spolocnosti a nimi prevadzkované prekladiska su prekladiska pre
jedného koncového pouzivatela a neposkytuju svoje sluzby nediskriminacne a obchodne nezavisle podla
smernice 34/2012/EU o zaloZeni jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru. Jeden z dévodov
je skutocnost, Ze nemaju Uétovne a organizacne oddelené poskytovanie terminalovych sluzieb
a dopravné sluzby. Z uvedeného dévodu nie su sluzby uvedenych operatorov na slovenskom trhu
kombinovanej dopravy vSeobecne akceptované inymi zasielatefmi a prevadzkovatelmi kombinovanej
dopravy. Sukromni vlastnici terminalov, okrem firmy Metrans, po privatizacii vykonali len
najnevyhnutnejSie technické zlep3enia v prekladiskdch, ktoré boli redlne uskutolnitelné v danych
priestoroch jestvujucich terminalov.

2.2.1.4 Oblast leteckej dopravy
V oblasti civilného letectva pésobia dva organy Statnej spravy — MDVRR a Dopravny urad.

Medzi osoby ¢inné v civilnom letectve patria prevadzkovatelia lietadiel, letecki prevddzkovatelia, letecki
dopravcovia, Udrzbové organizacie, organizacie na zachovanie letovej spésobilosti, vyrobné organizacie,
prevadzkovatelia letisk, prevadzkovatelia leteckych pozemnych zariadeni, poskytovatelia leteckych
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navigacnych sluzieb, osoby vykonavajlce iné podnikanie v civilnom letectve, osoby vykondvajuce letecké
prace a pod.

Okrem uvedenych orgdnov Statnej sprdvy a oséb Cinnych v civilnom letectve patria do systému civilného
letectva aj predstavitelia vSeobecného letectva (aerokluby, prevadzkovatelia Sportovych letisk a inych
pléch urcenych na vzlety a pristatia a pod.).

Sprava letisk

Oblast leteckej dopravy, resp. spravy leteckej infrastruktury presla vyznamnou transformaciou. V mdji
2004 boli zaloZené letiskové spolo¢nosti Letisko M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a. s. (BTS) a Letisko
KoSice - Airport KoSice, a.s. V decembri 2004 potom boli spolo¢ne s procesom delimitdcie majetku
letiskovej infrastruktlry na samospravne kraje zalozené letiskové spolo¢nosti Letisko Poprad-Tatry, a. s.,
Letisko Slia¢, a. s., Letisko Piestany, a.s. a Letisko Zilina, a. s. Proces transforméacie bol ukonéeny dfa
31.12. 2004 zruSenim prispevkovej organizacie Slovenska sprava letisk.

Letecki dopravcovia

Pravidelnu a nepravidelnu leteckd dopravu vykondvaju letecki dopravcovia Spolocenstva Travel Service,
organizacna zlozka Slovensko a Ceské aerolinie. Nepravidelnd leteckd dopravu vykonavaju letecki
dopravcovia Spolocenstva Air Explore a Go2Sky.

Poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb

Predmetom cinnosti LPS SR, $.p., je najma poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb, poskytovanie
leteckej informacnej sluzby, vykondvanie koordinacie sucinnosti civilnych, vojenskych a bezpecnostnych
organov pri patrani po lietadldch azachrane [ludskych Zivotov, poskytovanie leteckych
telekomunikaénych sluzieb, poskytovanie telekomunikaénych sluzieb prenosu dat ainé Ccinnosti.
V oblasti letovych prevadzkovych sluzieb je ciefom zabranit kolizidm lietadiel vo vzduchu &i na zemi,
udrziavat bezpecny a dobre organizovany tok letovej prevadzky a poskytovat rady a informacie potrebné
pre bezpecny let vo vzdusnom priestore a na urcenych letiskach v SR.

2.2.1.5 Oblast vodnej dopravy

MDVRR SR urcuje koncepciu rozvoja vnutrozemskej plavby, pristavov a vodnych ciest a v spolupraci
s Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej republiky zabezpecuje jej uskutocnovanie v sulade
so zamermi Statnej dopravnej politiky. Zastupuje Slovensku republiku vo veciach vnutrozemskej plavby
pri styku s medzindrodnymi organizdciami p6sobiacimi v oblasti vnitrozemskej plavby. Zabezpecuje
medzinarodnu spoluprdcu v oblasti prepravy nebezpecnych tovarov. Taktiez vykonava Statnu spravu
v namornej plavbe vratane S$tatneho dozoru, vyjadruje sa pri prerokdvani Uzemnopldnovacej
dokumentacie z hladiska zdujmov vnutrozemskej plavby a vydava zavazné stanoviska
v Uzemnoplanovacich ¢innostiach, ak ide o umiestnenie pristavov a stavieb, ktoré su sucastou vodnej
cesty alebo ju krizuju, a o vymedzenie ochranného pasma vodnej cesty a v konaniach, v ktorych je
prislusny stavebny Grad, ak ide o stavby, ktoré zasahuju do vodnej cesty alebo st stuc¢astou vodnej cesty
alebo pristavu atd.

Dopravny urad, divizia vnutrozemskej plavby

Dopravny Urad, divizia vnitrozemskej plavby (dalej len ,DU-DVP*) v zmysle prislunych ustanoveni
zédkona €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe v platnom zneni vykonéva najma Statny odborny dozor
nad spravou a udrzbou vodnych ciest a pristavov, prevadzkou plavidiel na vodnych cestach a
v pristavoch, odbornou spdésobilostou ¢lenov posadok plavidiel a obsluhy plavebnych komoér,
spbsobilostou plavidiel s vynimkou taZobnych zariadeni podla osobitného predpisu, dodrZiavanim
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pravidiel bezpecnosti vnutrozemskej plavby, vykonavanim a priebehom kvalifikacného kurzu clenov
posadky plavidiel.

DU-DVP dalej rozhoduje o odstraneni plavidla z vodnej cesty alebo pristavu, zriadeni a zrueni poZi¢ovni
plavidiel, povoleni statia plavajucich zariadeni na vodnych cestach alebo vo verejnych pristavoch atd.

Verejné pristavy, a.s.

Spolo¢nost Verejné pristavy, a.s. (dalej len ,VP, a.s.”) bola zriadena 21. 01. 2008 na zaklade zakona
¢.500/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 338/2000 Z. z. o vnitrozemskej plavbe a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov vzneni neskorSich predpisov. Verejné pristavy si obchodnou
spoloénostou so 100 % majetkovou Gcéastou statu — v ich mene kona MDVRR SR.

e  Zabezpecenie pripravy a realizacie vystavby verejnych pristavov vratane spracovania kratkodobych a dlhodobych
koncepcii ich rozvoja

e  Zabezpecenie prevadzky, evidencie, Udrzby a opravy objektov a zariadeni v izemnych obvodoch verejnych pristavov

e  Prenajimanie pozemkov v Gzemnych obvodoch verejnych pristavov a dalsich ¢innosti, ktoré bezprostredne suvisia s
nakladanim majetku v izemnych obvodoch verejnych pristavov

e  Vyberanie Uhrad za pouZivanie verejnych pristavov

e  Vytvaranie podmienok na rozvoj kombinovanej dopravy vratane manipuldcie s nakladovymi jednotkami
kombinovanej dopravy

e Dalsie podnikatelské ¢innosti zapisané v obchodnom registri

Obchodné aktivity VP, a.s., predstavuju vlastny zdroj prijmov na financovanie bezinej cinnosti
a prevadzky verejnych pristavov. Ide najma o trzby z ndjmov, zo sluzieb a z vyberu poplatkov za uzivanie
verejnych pristavov.

Agentura rozvoja vodnej dopravy

Rozvoj a modernizacia vodnych ciest je realizovana prostrednictvom Agentury rozvoja vodnej dopravy,
$tatnej rozpoctovej organizacie zriadenej podla § 38a zdkona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Hlavnou c¢innostou ARVD je rozvoj a modernizacia vodnych ciest; ARVD zohrava délezZitl ulohu aj pri
rozvoji verejnych pristavov zaistenim efektivneho a z dopravného hladiska zodpovedajuceho
vybudovania potrebnych zariadeni pre plavbu. ARVD spracovava podklady, navrhy a zdévodnenia na
ziskanie a ucelné rozdelenie finanénych prostriedkov na investicie do vodnych ciest, koordinuje
a zabezpecuje opravy, rekonstrukcie a modernizacie sucasti vodnej cesty, realizuje pilotné projekty
rozvoja intermoddlnych dopravnych osi, podiela sa na vyvoji a implementacii novych technoldgii
a prevadzkovych systémov pre vodné cesty a vykondva vo vzajomnej sucinnosti s prisluSnymi organmi
Statnej spravy vyssie uvedené ¢innosti.

ARVD je povinna pred zacatim vystavby sucasti vodnych ciest a dalSich stavieb potrebnych na prevadzku
vodnej dopravy na vodnych cestach zmluvne dohodnut budtceho spravcu. Driom vydania kolaudaéného
rozhodnutia prechadza bezodplatne sprava stavby na prislusného spravcu.

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.

Slovensky vodohospodarsky podnik, $. p. (dalej len ,SVP, $.p.”) je statny podnik, ktory patri do rezortu
Zivotného prostredia. Je sprdvcom vodnych tokov a povodi. Zabezpecuje starostlivost o vodné toky,
vratane zariadeni pre plavidla, ktoré su v jeho majetku, a stara sa o kvantitu a kvalitu povrchovych
a podzemnych vod. Cast ¢&innosti SVP, §.p. ma charakter vykonov vo verejnom zidujme — je to
predovsetkym protipovodniova ochrana a vytvaranie plavebnych podmienok.
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2.2.2 Suhrnné ekonomické ukazovatele dopravného sektora

2.2.2.1 Investicie do dopravnej infrastruktury (vystavba a udrzba)

Slovenska republika sa snaZi budovat novl a modernizovat jestvujicu dopravnu infrastruktdru. Tato
skutoénost potvrdzuje aj tabulka celkovych vydavkov do dopravnej infrastruktiry, ktord poskytuje
prehlad od roku 2000. Najvacsie zmeny vydavkov sa tykaju budovania novej cestnej infrastruktury (nové
useky dialnhic a rychlostnych ciest, vystavba cestnych tunelov, udrzba a rekonstrukcia) a modernizacie
Zelezni¢nych trati a ¢astocne letisk.

Tab.¢. 1 Celkové vydavky do dopravnej infrastruktury (v beznych cendch; v mil. EUR)

Spolu 360,2 665,1 791,6 1058,70 1082,7 1187,30 951,8 1006,80

Z toho: vydavky na obstaranie dlhodobého 285,7 551,4 650,7 861,6 867,9 950,7 730,7 810,38
hmotného majetku

Gdriba 74,5 113,7 140,8 197,1 214,2 236,5 221 196,1

Zelezni¢na infrastruktira spolu 61,2 169,4 234,9 302,5 2144 190,3 285,88 295,6

Z toho: vydavky na'obstaranie dlhodobého 53,3 159,8 2253 2874 199,8 175,3 2734 289,2
hmotného majetku

Udrzba vykonavana dodavatelsky 79 9,6 9,6 15,1 14,6 15 12,4 6,4

Cestnd infrastruktdra spolu 2939 4603 5410 6757 7551 854 516,8 591,5

Z toho: vydavky na'obstar?nie dlhodobého 2273 360 410,7 520 587,7 6616 342,1 431,9
hmotného majetku

udriba 66,6 100,3 130,4 155,6 167,4 192,4 174,7 159,6

Vnutrozemské vodné cesty spolu 1,2 3 21 1,5 4,7 3,8 5,1 3,6

Z toho: vydavky na'obstar?nie dlhodobého 1,2 0,9 13 0,4 0,9 15 29 13
hmotného majetku

udrzba - 2,1 0,8 1,1 3,8 2,3 2,1 2,3

Letecka doprava (letiskd) spolu - 29,3 13,5 17,8 334 59,1 74,7 34,6

Z toho: vydavky nalobstar:'j\nie dlhodobého B 27,5 13,5 16,1 30,8 56,4 70.1 32,5
hmotného majetku

adriba - 1,8 - 1,6 2,6 2,7 4,6 2,1

Potrubna doprava - ropovod - - - 59 4,6 2,5 7,5 9,1

Z toho: vydavky nalobstaranie dlhodobého B } ) a4 24 15 6,1 74
hmotného majetku

udrzba - - = 1,5 2,2 1 1,4 1,7

Potrubna doprava - plynovod - - - 45,6 41,7 61,1 46,6 63,2

Z toho: vydavky na obstaranie dlhodobého B } ) 23,5 18 393 25 437

hmotného majetku

udrzba - = = 22,2 23,8 21,8 21,6 19,5

Kombinovana doprava - terminaly KD - - - - 23,3 5,7 3 5

Z toho: vydavky na obstaranie dlhodobého B . _ . 227 5,6 24 34

hmotného majetku

udrzba - - - - 0,6 0,1 0,6 1,6

Mestska hromadna doprava — dopravna 3,9 3,1 ) 9,8 5,5 10,7 12,3 43
cesta

Z toho: vydavky na obstaranie dlhodobého 3,9 31 s 9,8 55 9,5 8,7 1,4
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hmotného majetku

udrzba - - - S = 1,2 3,6 2,9
Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Vydavky na cestnu infrastruktdru stupaju skoro kazdy rok. Tento trend sa zmenil az v roku 2010,
ked doslo k prepadu vydavkov na cestnu infrastrukttru na hodnoty roku 2006. Nové sutaze na vystavbu
cestnej infrastruktary boli vypisané v priebehu roku 2011 a celkové vydavky na cestnu infrastruktdru
sa tak opat zacali zvySovat.

Pri Zelezni¢nej infrastruktire ma krivka vyvoja vydavkov premenlivy charakter, pricom hodnoty
celkovych vydavkov v jednotlivych rokoch sa odliSuju. Bol vypracovany plan modernizdcie existujlcich
Felezniénych trati, ktory sa postupne naplfia. Boli tie? vypisane verejné sutaze na dodavatela.
Na spominané zmeny vo vyske vydavkov mohol mat vplyv prave vysledok tychto sutazi, kde sa jednotlivé
spolocnosti na vysledok odvoldvali a vznikali spory. Do ich vyrieSenia sa vacSie projekty nerealizovali.
Na rozdiel od trendu pri vydavkoch na cestnu infrastruktidru sa vroku 2010 vydavky do Zeleznicnej
infrastruktary zvysili. Vdaka modernizacii Zelezni¢nej trate v useku od Nového Mesta nad Vahom po
Puchov zostal trend zvySovania vydavkov zachovany aj v roku 2011.

Vydavky na vnatrozemské vodné cesty dosiahli maximd v roku 2010, kedy sa pohybovali na drovni
5,1 mil. EUR, pricom v predchdadzajucich obdobiach boli pod touto uUrovrou, najmenej v roku 2007
(1,5 mil. EUR). V roku 2011 dosiahli len hodnoty 3,6 mil. EUR. Sumarne tvoria vydavky na lodnu dopravu
najmensi podiel vzhfadom na ostatné dopravné maody.

2.2.2.2 Dotacie do pravidelnej verejnej prepravy oséb

Tab.¢. 2 Dotacie do pravidelnej verejnej prepravy oséb (v mil. EUR)

Zelezni¢na osobna doprava 162 131 24 104 108 117 140 160 166 270 228 205

Linkova autobusova doprava bez 2% 29 25 29 36 38 52 65 71 08 100 106

MHD
MHD 21 22 24 26 28 42 46 54 78 80 79 79
Spolu 209 182 74 159 172 196 238 275 315 448 406 380

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

V tabulke su zndzornené dotdcie $tatneho rozpoctu do pravidelnej verejnej prepravy oséb podla réznych
druhov dopravy v miliénoch EUR. NajvacSie dotdcie boli smerované do Zelezniénej osobnej dopravy.
Priebeh kriviek ma pri vSetkych druhoch dopravy podobny stipajuci charakter. Vynimocénym je rok 2002,

evve

roku sa dotacie zvySovali. Pokles nastal znovu az v roku 2010 pri Zelezni¢nej preprave a preprave
prostriedkami MHD a tento pokles potom nasledoval aj v roku 2011.

Dotacie boli smerované najma na potreby modernizdcie vozového parku a zlepSovanie sluZieb
pre uzivatelov jednotlivych druhov verejnej dopravy.

2.2.2.3 Zamestnanost v doprave

Vo vacsSine odvetvi dopravy sa pocCet zamestnancov neustdle zniZuje. Najvacsi pokles stavu
zamestnancov je mozné sledovat pri Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave.
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MHD eviduje stav zamestnancov po celé obdobie v rokoch 2000 — 2011 priblizne na drovni + 5 000
zamestnancov.

Tab. ¢. 3 Priemerny evidenény pocet zamestnancov vo fyzickych osobach v podnikoch s poétom
zamestnancov 20 a viac

Spolu 73226 70171 68753 65556 62246 59386 58023 59147 60689 60455 59342 59 147
Zelezni¢na
doprava 46813 44595 43688 41627 39151 36664 34778 34058 33347 32604 31690 29519
Cestna osobna
doprava 13072 12755 12364 11448 10574 9728 9291 8985 8663 8354 7837 7680
Cestna nakladna
doprava 6 455 6 306 6325 6327 6 649 7 281 8309 10601 13347 13979 14280 16619
MHD 5480 5307 5316 5251 5162 5000 4915 4824 4731 5019 5093 4937
Vnutrozemska

lodnAldoprava 1406 1208 1060 903 710 713 730 679 601 499 442 392

Letecka doprava - -- -- = = = - - - - - -

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Jednym z odvetvi dopravy, v ktorom pocet zamestnancov narastal, je cestnd nakladnd doprava, kde
pocet zamestnancov do roku 2011 vzrastol viac ako dvojnasobne.

V leteckej doprave nie su informacie uvedené z dovodu potreby dalSieho delenia podla jednotlivych
zloZiek civilného letectva. V konéenom désledku vsak mozno povedat, ze pocet zamestnancov sa
zvysoval, ale od roku 2009 je mozné sledovat pokles stavu evidovanych zamestnancov. Na tento vyvoj
mohlo mat vplyv viacero faktorov, ¢i uz ekonomicka kriza alebo ukoncenie ¢innnosti niektorych
leteckych dopravcov Spolocenstva.

Tab.¢. 4 Priemerna mesacna mzda v EUR na 1 zamestnanca

V odvetvi
dopravy
Zelezni¢na
doprava
Cestnd osobna
doprava
Cestna
nakladna 245,49 274,84 292,37 318,12 361,24 404,22 415,35 498,18 596,26 573,00 577,00 607,00
doprava

MHD 325,84 349,56 379,19 410,96 453,66 506,72 564,54 683,11 820,19 838,00 893,00 891,00
Vnutrozemska
lodna doprava
Leteckd
doprava

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

280,75 291,39 321,95 355,09 397,53 443,42 490,34 581,18 706,07 702,00 719,00 721,00
308,72 323,30 354,18 384,90 426,10 475,53 525,77 616,06 73571 745,00 762,00 768,00

266,59 301,02 328,25 360,51 395,63 43399 481,64 55508 676,49 693,00 705,00 746,00

327,20 346,63 359,24 349,96 421,73 533,34 511,14 688,67 829,42 851,00 975,00 979,00

Priemerna mzda zamestnancov v sledovanom obdobi kaZzdoroc¢ne vykazovala stipajice hodnoty. Tento
trend pri niektorych druhoch dopravy narusuje rok 2009, ked' sa priemerna mzda zamestnanca zniZila.
Ide o platy zamestnancov v cestnej nakladnej doprave. Rok 2009 sa oznacuje za rok ekonomickej krizy.
V tomto roku pokleslo viacero makroekonomickych ukazovatelov (HDP, import, export atd.), a to bol
jeden z faktorov, pre ktoré nastalo zniZzovanie mzdy zamestnancov v tychto odvetviach dopravy. Po roku
2009 pokracuje trend zvySovania priemernej mzdy v kazdom sektore dopravy s miernou stagnaciou v
roku 2011.
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2.2.3 Organizacia Zelezni¢nej dopravy

2.2.3.1 Organizacia osobnej Zelezni¢nej dopravy

V roku 2012 priblizne 97 % vykonov vo verejnom zdujme v oblasti Zelezni¢nej osobnej dopravy
vykonavala Zelezniénd spolo¢nost Slovensko, a. s., so 100 % uUcastou $tatu. Zvyiné 3 % vykonov
vykondval privatny dopravca Regiojet SK, ktory zabezpecuje Uplnu Zelezni¢nu obsluhu trate Bratislava
Nové Mesto — Dunajskd Streda — Komarno. Obidvaja dopravcovia maju uzatvorené zmluvy o doprave
vo verejnom zaujme so statom do konca roku 2019. Celkovy objem vlakovych vykonov financovanych na
zdklade tychto zmluv je 30,3 mil. vlakovych kilometrov rocne, na ¢o Stat vynakladd v suéasnosti 205 mil.
EUR. Okrem zmluvy o doprave vo verejnom zaujme su prevadzkované len 4 pary vlakov kategérie IC
denne na trati Bratislava — Zilina — KoSice, ktoré vyznamne doplfiaju funkciu dopravnej obsluznosti.
V sucasnosti prebieha v SR konsolidacia grafikonu vlakov osobnej dopravy, ktory sa postupne
transformuje z doterajSieho komercného grafikonu na taktovy.

2.2.3.2 Organizacia nakladnej Zelezni¢nej dopravy

Nakladna Zelezni¢nd doprava je v SR plne liberalizovand a stdtom nedotovana. Na trhu pdsobi okrem
$tatneho Zelezniéného nakladného dopravcu Zelezni€na spoloénost Cargo Slovakia, a. s. (ZSSK CARGO,
100 % vlastnikom spoloc¢nosti je stat) este dalsSich 31 nakladnych dopravcov. ZSSK CARGO je v prevaznej
vacsine svojich vykonov orientované na hutnicky segment (t. j. Zeleznd ruda, uhlie a kovy).

Dna 1.1.2011 doslo k vyznamnejSiemu zlacneniu poplatkov za poutzitie Zelezni¢nej infrastruktury
v oblasti Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ¢o prispelo k vyrovndvaniu podmienok podnikania v cestnej
a zelezni¢nej nakladnej doprave (zniZzenie poplatku o takmer 50 %). Tento krok mal vyznamny vplyv
na vzrast vykonov malych dopravcov, nie vSak na vykony stadtneho ZSSK CARGO. ZSSK CARGO je jediny
celosietovy Zelezniény dopravca v SR, ktory z celkového objemu tovaru cca 35,5 mil. ton realizuje
cca 10 mil. ton tovaru ako ndkladovo a technologicky narocné jednotlivé zasielky (zvoz a rozvoz tovaru
v ramci celej Zelezni¢nej siete v SR).

Dynamicky sa v SR rozvija sektor sukromnych ndkladnych Zelezni¢nych dopravcov. Velmi flexibilne
reaguje na potreby avyzvy trhu, preto este nie je moziné presne identifikovat jeho charakteristické
vykony. Mozno vSak konstatovat, Ze taZiskom jeho pbsobenia si najmé trate zdpadného Slovenska,
charakteristickymi vyznamnejsimi komoditami prepravy kombinovanej dopravy (Metrans, kontajnerovy
terminal Dunajska Streda), prepravy uhlia, ropnych produktov (maju pomerne vyznamny podiel
na obsluhe rafinérie Slovnaft, ale aj v preprave umelych hnojiv — Duslo Sala) a potravin.

Sukromni dopravcovia v mensej miere operuju aj na vychodnom Slovensku, kde sa ich aktivity odvijaju
od cinnosti Zeleziarni US Steel v Haniske pri KoSiciach. V nezanedbatelnej miere zacinaju realizovat
aj tranzitné vykony, najmia na tratiach v smere vychod — zépad (Cierna nad Tisou — Zilina — Pichov —
Horni Lide¢ CD, Kty $t. hr. — Bratislava — Sttrovo, alebo Bratislava — Rajka). Pritom spolupracuju
so svojimi partnerskymi firmami v zahranici.

Na slovenské Uzemie zacinaju v sucasnosti prenikat aj Statni dopravcovia zo susednych Statov (okrem
vzdjomného vyrovnania vykonov), ide najma o polské PKP (najma spolupraca s koSickym zavodom US
Steel).

2.2.4 Organizacia vodnej dopravy

Podla zakona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemske] plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov méze
vykondvat verejnd vodnd dopravu pravnicka osoba alebo fyzickd osoba - dopravca na zéklade licencie,
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ktori udeluje ministerstvo. V priebehu rokov 2001 az 2012 bolo vydanych celkom 63 licencii
na podnikanie vo verejnej vodnej doprave v nakladnej a osobnej preprave, tak na vnutrostatnych, ako aj
na medzinarodnych vodnych cestach.

Zvacsa ide o podnikatelov prevadzkujicich vodnu dopravu s 1 — 2 ndkladnymi plavidlami. Takmer
vylucne ide o pravnické osoby podnikajuce v nakladnej doprave, len 11 dopravcov podnikd vo verejnej
osobnej doprave vyluéne na vnuatrostatnych vodnych cestach. V danom obdobi 13 os6b ukoncilo
podnikanie vo vodnej doprave, z toho 8 v roku 2010.

2.2.4.1 Organizacia osobnej vodnej dopravy

V osobnej lodnej doprave je najvacsim dopravcom spolocnost Lodna osobna doprava, a.s., ktora
prevadzkuje najviac osobnych lodi v Slovenskej republike. Ostatni dopravcovia v osobnej lodnej doprave
prevadzkuju jedno az dve plavidla. VSetci slovenski dopravcovia vykondvaju lodnd osobnu dopravu
prevazne sezdénne, ani jeden zo slovenskych dopravcov nevlastni osobnu kajutovu lod.

2.2.4.2 Organizacia nakladnej vodnej dopravy

V nakladnej lodnej doprave je najvac¢sim dopravcom spolocnost Slovenska plavba a pristavy, a.s. (dalej
len ,SPaP a.s.”). SPaP, a.s., sa zaobera nielen vnutrozemskou plavbou, ale v portféliu svojich aktivit ma aj
plny rozsah pristavnych sluZieb v pristavoch Bratislava a Komarno, Spedicné sluzby a opravy,
rekonsStrukcie a stavbu lodi. Poskytuje logistické sluzby spojené s prepravou tovaru vsetkého druhu
na Dunaji a na celej sieti eurépskych vodnych ciest medzi Severnym a Ciernym morom.

Daldou vyznamnou spolo¢nostou etablovanou v pristave Bratislava je spolo¢nost Dalby, a.s., ktora
zabezpecuje prekladku mineralnych olejov v objeme 700 tis. ton/rok. Spolo¢nost Portservis, a. s. tieZ
dlhodobo pre vodnu dopravu zabezpecCuje tovarovy prud dusikatych hnojiv v objemoch
do 300 tis. ton/rok. Spolo¢nost GAMOTA TRADING, s.r.o., je vyznamny operator tovarov vo vodnej
doprave s roénymi objemami cca 150 tis. ton/rok, a to najma polnohospodarskych produktov a krmovin
(bol pbvodne etablovany vo verejnom pristave Komarno, avsSak presunul prekladné cinnosti
do neverejného prekladiska v Klizskej Nemej).

2.2.5 Organizacia verejnej dopravy

Organizacia verejnej dopravy je horizontalnou témou zasahujicou do problematiky organizicie
Zelezni¢nej, regiondlnej a primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy.

Podla zdkona o cestnej doprave je samospravny kraj opravneny objednavat dopravné sluzby v rozsahu
potrebnom na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia len vtedy , ak nie je dostatocne zabezpecend
dopravnd obsluznost Uzemia pravidelnou dopravou prevadzkovanou dopravcami na komerénom
zaklade, ani Zelezni¢nou dopravou. Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia samospravny kraj
zostavuje plan dopravnej obsluZnosti a uzatvara s dopravcom zmluvu o sluzbach vo verejnom zaujme.
Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti objedndvatel dopravnych sluzieb berie do Uvahy opravnené
poZiadavky verejnosti, prevadzkované Zelezni¢né a autobusové linky aich prepravnu kapacitu a dalSie
kapacitné moznosti dopravcov, stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti subezZnej
Zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej dopravy, hospodarnost zabezpecovania prepravy a finanéné
moznosti verejného rozpoctu na Uhradu za sluzbu vo verejnom zdujme. Pri zostavovani planu dopravnej
obsluznosti objedndvatel dopravnych sluZieb spolupracuje s objednavatelom dopravnych sluZieb
Zelezni¢nej dopravy pre zosuladenie kapacitnych a prevadzkovych mozZnosti v Zeleznicnej doprave
a v pravidelnej autobusovej doprave. Objedndavatel dopravnych sluzieb musi vypracovat plan dopravnej
obsluznosti tak, aby riesil efektivnost a hospodéarnost zabezpecovania dopravnej obsluznosti, najma
raciondlne usporiadanie pravidelnej dopravy scielom minimalizovat subeiné prepravy a vytvorit
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funkénd nadvaznost pravidelnej dopravy na Zelezniénl dopravu a na mestskd drahovl dopravu a aby
podporoval integrované dopravné systémy.

Klacové skutocnosti suvisiace s organizacnym zaistenim jednotlivych zloZiek VOD su popisané nizsie.

2.2.5.1 Zelezni¢nd doprava

Pravne postavenie dopravcov, ako aj vztah dopravcov k poskytovatelom dopravnej infrastruktiry
upravuju zdkony o doprave na drahach ¢. 514/2009 Z.z. v zneni neskorsich zdkonov a zakon NR SR
¢.513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorsich zakonov.

Zelezni¢ny podnik, ktory chce vyuZivat sluzby poskytované manazérom infrastruktury, vratane pristupu
k Zelezni¢nej infrastrukture, je povinny v zmysle ,Podmienok pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture”
uzatvorit samostatné zmluvy na poskytovanie pozadovanych sluzieb. ,Zmluva o pristupe k Zelezni¢nej
infrastrukture” je zmluva uzatvorend medzi manazérom infrastruktury (ZSR) a Zelezniénym podnikom
a obsahuje poziadavky a podmienky tykajuce sa pristupu na Zelezniénu siet v sprave ZSR. Od dopravcov,
ktori vykonavaju dopravu na Zelezni¢nej sieti, vyberaju ZSR Uhrady za pouZitie Zelezni¢nej infrastruktary
podla skutocne ubehnutych vlakovych kilometrov, hrubych tonokilometrov a kategdrie trati, na ktorych
sa konkrétna doprava vykondva.

Uhrada za poutitie 7| je v su¢asnosti stanovena vynosom URZD €. 3/2010 z 2. decembra 2010 o uréeni
Uhrad za pristup k Zelezniénej infrastruktire. Cena pozostdva z Ghrad za pristup kZl vrozsahu
minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam.

2.2.5.2 Primestskd a regiondlna autobusova doprava

Dopravna obsluznost Uzemia pravidelnou autobusovou dopravou je riesena v zakone €. 56/2012 Z. z.
o cestnej doprave. Samospravny kraj je opravneny objednavat dopravné sluzby v rozsahu potrebnom
na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia len vtedy, ak nie je dostato¢ne zabezpecend dopravna
obsluznost Uzemia pravidelnou dopravou prevadzkovanou dopravcami na komerénom zaklade, ani
Zelezni¢nou dopravou.

V rozhodnuti o udeleni dopravnej licencie na autobusovu linku méze samospravny kraj Ziadatelovi okrem
iného uloZit povinnost zabezpecit v sllade s pldanom dopravnej obsluznosti nadvadznost cestovného
poriadku autobusovej linky prevadzkovanej vo verejnom zaujme na cestovny poriadok iného druhu
dopravy, najméa Zelezniénej dopravy, s ciefom obmedzit paralelné trasy a subeZné spoje autobusov
a vlakov pouzivat zastavku iba na nastupovanie alebo na vystupovanie cestujucich.

V ojedinelych pripadoch si vykony pravidelnej autobusovej dopravy objednavaju aj primestské obce
v pripade, ak povaZuju obsluhu krajom dotovanych liniek za nedostato¢nu. Tieto linky spravidla byvaju
prediZenim liniek MHD alebo kombinaciou mestskej a primestskej linky.

Cestovny poriadok a jeho zmeny schvaluje samospravy kraj, ato na zaklade Uzemnej prislusnosti.
Ak cestovny poriadok upravuje trasu autobusovej linky a harmonogram spojov, ktoré su sucastou planu
dopravnej obsluznosti daného kraja alebo sicastou jeho zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme,
schvaluje ho vratane zmien aj tento samospravny kraj ako objednavatel.

2.2.5.3 Mestska hromadnd doprava

Vykony vo verejnom zdujme na linkdch mestskej hromadnej dopravy objednavaju jednotlivé mesta
a linky spravidla neprekracuju hranice mesta, ktoré si vykony objednava. Licencie na linky MHD vydavaju
mesta s vynimkou liniek drahovej dopravy (elektricky, trolejbusy), na ktoré licencie udeluje prislusny
samospravny kraj. Cestovny poriadok a tarifu schvaluji mestad. Vo vSeobecnosti je zakladom pre
zabezpecovanie mestskej hromadnej dopravy zmluva vo verejnom zdujme pri prevadzkovani pravidelnej
mestskej autobusove;j a trolejbusovej dopravy.
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2.3 Prevadzkové parametre dopravného sektora

Prevadzkové parametre dopravného sektora su na integrdlnej prierezovej urovni opisatelné
prostrednictvom vykonu v jednotlivych druhoch dopravy. V zakladnom deleni je dalej samostatne
zohladnena problematika osobnej a ndkladnej dopravy, s rozliSenim podla jednotlivych druhov dopravy.

Z pohladu pripravy rozvojovej stratégie dopravného sektora je treba zostavit relevantné, realistické
progndzy buduceho vyvoja. Vzhladom na nedostupnost dopravného modelu, ktory by umoznil jednotné,
transparentné zostavenie a vyhodnotenie réznych variantov rozvoja Slovenskej republiky, je potrebné
poznamenat, Ze nizSie uvedené progndzované udaje su zjednodusené aje nutné ich povazovat
za docasné riesenia. Zostavenie Uplnych, korektnych prognéz bude predmetom realizacie tzv. Il. fazy
pripravy predkladanej sektorovej stratégie.

2.3.1 Vykony v osobnej doprave

V tabulke nizsie su vycislené hodnoty celkovych prepravnych vykonov v osobnej doprave ako aj vykonov
jednotlivych druhov osobnych doprav za obdobie od roku 2000 do roku 2011 v Slovenskej republike.
V sucasnej dobe su vyuzivané nasledujuce druhy verejnej dopravy:

e Zelezni¢nd verejna doprava,

e cestnd verejna doprava,

e mestska hromadna doprava,

e vnutrozemska lodna doprava,

e letecka doprava.
Pre uplnost je potrebné uviest aj informdacie sudvisiace sprepravnymi vykonmi individualnej

automobilovej dopravy ako vyznamnej zlozky osobnej dopravy. Suhrnné informacie zachycujuce trend
vyvoja v jednotlivych druhoch su uvedené v nasledujicej tabulke.

Tab. ¢. 5 Prepravny vykon osobnej dopravy

Prepravny
vykon spolu 37390 37203 37884 37632 38587 39614 40184 41050 41281 37971 35654 36054
(mil. oskm)

Zelezni¢éna

o 2 870 2 805 2682 2316 2228 2182 2213 2 165 2296 2264 2309 2431
verejna doprava

Cestna verejna
doprava
Mestska

hromadna 1173 1350 1371 1384 1330 1399 1403 1451 1370 1127 1119 1172
doprava

8435 8253 8236 7757 7 882 7525 7 665 7 596 6446 4538 4436 4611

Vnutrozemska

. 4 4 4 5 5 4 3 4 3 3 3 3
lodna doprava

Letecka doprava 251 343 424 676 1569 2 465 2829 3699 4650 3501 835 878

Individudlna
automobilova 23929 24056 24978 25224 25332 25824 25920 25994 26395 26420 26879 26887
doprava

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze dopravné vykony osobnej dopravy mozno v priemete poslednych viac
ako desiatich rokov povazovat za konstantné. Délezitym trendom je ale zmena rozloZenia vykonu medzi
jednotlivymi dopranymi médmi smerom od verejnej k individualnej doprave.
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2.3.1.1 Cestna verejna doprava

V tabulke su vycislené hodnoty celkovych vykonov v cestnej verejnej osobnej doprave v Slovenskej
republike za obdobie od roku 2000 do roku 2011 uvedené v tis. os.

Tab.¢. 6 Prepravené osoby v cestnej verejnej osobnej doprave

Preprava
0sob 604249 566445 536613 493706 461772 449456 403270 384637 365519 323142 312717 299579
celkom
z toho preprava osdb prevadzkovatelmi dopravy s poctom 20 a viac zamestnancov
Preprava
el sl 599617 566212 536394 493582 460695 447773 400005 382981 361163 321478 310744 298 340

Medzinarodna
preprava

3701 4445 3453 3485 3154 3918 4078 4553 3680 2172 1499 1965

Vnutrostatna
preprava

595916 561767 532941 490097 457541 443855 395927 378428 357483 319306 309245 296375

Z toho
Pravidelna 594306 559983 529353 486651 452746 437447 390291 371837 349837 308032 298559 286602

Nepravidelna
-prileZitostnd

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

5311 6229 7041 6931 7949 10326 9714 11144 11326 13446 12185 11738

Vyvoj prepravnych vykonov, v tomto dokumente charakterizovany poc¢tom prepravenych oséb v cestnej
verejnej osobnej doprave, ma klesajuci trend. Vykony cestnej verejnej osobnej dopravy kazdym rokom
klesaju, ¢o je mozné prisudit odlivu cestujicich na iny druh verejnej osobnej prepravy alebo vadsiemu
vyuzZivaniu individualnej automobilovej prepravy v doésledku zvySovania Urovne cestnej siete
aj zvySovaniu Zivotnej Urovne a automobilizacie. Od roku 2000 do roku 2011 zaznamenala podla
dostupnych Udajov MDVRR SR cestnd vnitrozemska verejna osobna doprava pokles o 50,3 %.

2.3.1.2 Individudlna automobilovd doprava

Individudlny motorizmus sa stdle rychlo rozvija a predstavuje konkurenciu pre verejnd hromadnu
dopravu. Z tabulky je viditelné, Ze prepravny vykon IAD kaZdy rok rastie pricom od roku 2000 do roku
2011 prepravny vykon IAD stupol 0 12,4 %. Pri porovnani roku 2011 s rokom 1995 je mozné konstatovat,
Ze prepravny vykon stupol 049,6 %, teda takmer o polovicu za poslednych 15 rokov. Tento jav
je nepriaznivy hlavne pre dopravnu situdciu na cestach, ktord je komplikovana, pretoZe na cestach sa
zvyknu tvorit kongescie.

Tab.¢. 7 Prepravny vykon IAD (mil. oskm)

Individualna automobilova doprava 17977 23929 25824 25994 26395 26420 26879 26887
Zdroj: MDVRR SR
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2.3.1.3 Zelezni¢nd doprava

V tabulke su vycislené hodnoty celkovych vykonov v Zelezni¢nej verejnej osobnej doprave v Slovenskej
republike za obdobie od roku 2000 do roku 2011.

Tab.¢. 8 Prepravené osoby v Zelezni¢nej doprave

Preprava osdb 66806 63473 59430 51274 50325 50458 48438 47070 48744 46667 46583 47531
celkom

z toho preprava osob prevadzkovatelmi dopravy s poctom 20 a viac zamestnancov
Preprava os6b spolu 66806 63473 49430 51274 50268 50415 48422 47070 48744 46667 46583 47531
Z toho
Medzinarodna preprava 2474 2426 2312 2120 2075 2547 2872 3080 3153 2906 2858 2940

Vnutrostatna preprava 64332 61047 57118 49154 48193 47868 45550 43990 45591 43761 43725 44591
Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Vyvoj vykonov Zeleznicnej verejnej osobnej prepravy, vyjadreny poctom prepravenych oséb, ma
premenlivy charakter, aj ked v celkovom désledku sa da konstatovat, Ze vyvoj vykonov v danom obdobi
klesol. Celkovy pokles vykonov vo vnutrostatnej preprave je 030,7 %. Vyvoj vykonov by mohol
nadobudnut stupajuci charakter po dokonéeni modernizacie Zelezni¢nych trati av désledku
pravidelného zvySovania urovne prepravného komfortu, zabezpecovanim modernych mobilnych
prostriedkov, ako aj dobudovanim potrebnej infrastruktury stanic (bezbarierové vstupy, parkoviska pre
automobily, bicykle a pod.). Pokles vykonov mdze mat za nasledok zniZovanie dopravného vykonu a
podobne ako pri cestnej verejnej preprave vacSie vyuzivanie individualnej automobilovej prepravy
v dosledku zvySovania Urovne cestnej siete aj zvySovania Zivotnej Urovne a automobilizacie.

Vyvoj vykonov Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy, vyjadreny v mil. oskm, mal v obdobi rokov 2000 -
2005 v Slovenske]j republike klesajuci charakter. Vykony klesali kazdoro¢ne a v percentach tento pokles
znamend v roku 2005 do 25 % oproti roku 2000. MézZe sa to prisudit zniZzovaniu zdujmu o verejnu
Zelezni¢nu dopravu a odliv cestujucich na iny druh verejnej alebo individualnej dopravy.

Od roku 2006 ma vyvoj dopravnych vykonov striedajuci charakter s mensimi vykyvmi v hodnotach
vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy. Prepravny vykon sa udrziaval v rozmedzi 2 165 — 2 431 mil. oskm
za rok.

Je moiné konstatovat, Ze od roku 2004 do roku 2011 si Zelezni¢nd osobna doprava udrZiava urditl
hodnotu a stav svojich vykonov, s miernym rastom v poslednych 2 rokoch. Modernizdciou parku
Zelezni¢nych kolajovych vozidiel méze byt tento trend do buducnosti aj nadalej velmi pozitivny.

2.3.1.4 Leteckd doprava

Na Siestich medzindrodnych verejnych letiskdch SR prevadzkovanych letiskovymi spolo¢nostami
st kumulativne priemerné ro¢né objemy odbavenych cestujlcich za poslednych osem rokov na uUrovni
okolo 2,145 mil. os6b.
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Tab.¢. 9 Pocet odbavenych cestujucich v rokoch 2005 - 2012

Preprava os6b celkom 1643,616 2354,854 2563,424 2 887,805 2127, 1971,796 1897,938  1712,297
321

ISR R e 1501,673 2112,064 2179,128 2 478,331 1897, 1g75 741 1817,508 1644, 851
preprava 443

Vntitrotatna preprava 126, 873 229, 449 352, 685 387,854 213,708 82, 055 65,576 57,374

Zdroj: MDVRR SR

Dovodom pomerne nizkych objemov prepravy su populacné disparity, coho prirodzenym dosledkom je
absencia vnutrostatnych letov, ktoré su z hladiska lahSej dostupnosti bodov zaujmu v SR substituované
lacnejSimi druhmi dopravy.

Medziro¢ny narast dopytu po vnutrostatnej a medzinarodnej leteckej osobnej doprave sa po roku 2008,
v ktorom moino identifikovat lokdlne maximum, zastavil v dosledku globdlnej hospodarskej krizy
a z toho vyplyvajuceho obmedzenia vykonov zo strany jednotlivych leteckych dopravcov. Od jej nastupu
zaznamenavame znizeny pocet cestujucich vyuZivajucich leteckd dopravu pricom tento stav pretrvava az
do sucasnosti.

2.3.1.5 Lodnd osobna doprava

Slovenska republika ma aj napriek rozsiahlej rie¢nej sieti obmedzeny potencidl vodnej dopravy. Hlavna
¢ast sa sustreduje na prepravu po Dunaji, s medzindrodnymi pristavmi v Bratislave, Komarne a Sturove.
Vyhodou je takmer celoro¢na splavnost rieky pre plavidlda osobnej lodnej dopravy (nizky ponor).
Vo vyvoji po¢tu prepravenych oséb v osobnej lodnej doprave je mozné vidiet rézne odchylky, z ktorych
najvacsia je v roku 2003 (viac ako 300 tis. 0s.). Pri porovnani rokov 2006 — 2011 je mozné sledovat
priblizne vyrovnany stav (110 — 122 tis. 0s.). Porovnanim roku 1995 s rokom 2000 mozZno konstatovat,
Ze doslo k poklesu 0 42 % a pri porovnani s rokom 2011 potom doslo k poklesu 0 19,6 %. Pri porovnani
vyvoja poctu prepravenych oséb v osobnej lodnej doprave medzi rokmi 2000 az 2011 moZno
konstatovat, Ze do$lo k narastu o 38,8 %.

Tab. ¢. 10  Vykony osobnej lodnej dopravy v mil. oskm

Vodna doprava spolu 4 5 5 4 3 4 3 3 3 3
Vodnd -
odna verejna . 4 4 3 4 4 4 2 3 3 3 3 3
doprava
Zdroj: SU SR

Pri zhodnoteni vyvoja vykonov v osobnej lodnej doprave v oskm za rok v sledovanom obdobi mézeme
konstatovat, Ze vykony maju klesajucu tendenciu. V roku 2011 v porovnani s rokom 1995 klesli dopravné
vykony o priblizne 57 %, Cize o viac ako polovicu. Avsak od roku 2007 uzZ je mozné sledovat trvaly stav
okolo hodnoty 3 mil. oskm za rok.

V ramci SR je najlepsie splavny Usek Dunaja, na ktorom je mozné prevadzkovat osobnu lodnd dopravu,
o ktoru je vsak maly zaujem. Je vsak potrebné zdoraznit, Ze sa posudzovala iba osobnd lodna doprava
vykondvand slovenskymi dopravcami. V pristavoch SR sa vo velkej miere vykonava osobna lodna
doprava zahrani¢nymi kajutovymi lodami, ktoré maju pravidelné zastavky v pristave Bratislava
a niektoré aj v pristavoch Sturovo a Komdrno. Statistické Gdaje v tomto smere nie st vyhodnocované
a z analyzy vyberu pristavnych poplatkov je zrejmé, Ze ide o vyrovnany trend za roky 2007 — 2012.
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2.3.1.6 Mestskd hromadna doprava

V tabulke su vycislene hodnoty celkovych vykonov mestskej hromadnej dopravy v Slovenskej republike
za obdobie od roku 2000 do roku 2011. Prepravné vykony su dalej delené na vykony podla prepravy
0s0b a preprava podnikmi MHD sa dalej deli na prepravu os6b dopravou:

o elektrickova doprava;
e trolejbusova doprava;

e autobusova doprava.

Tab.¢. 11  Prepravené osoby mestskou hromadnou dopravou

Preprava os6b

celkom 574,29 526,76 509,51 520,33 500,19 492,56 490,27 491,55 479,96 463,78 459,93 488,17
Preprava os6b
podnikmi MHD 404,54 373,27 370,02 394,47 383,12 39506 400,67 403,47 399,43 389,26 385,59 417,29

elektrickovadoprava 19919 9872 9655 104,56 104,39 109,10 109,84 109,71 107,08 100,87 97,74 109,08
trolejousovéd doprava 63099 5317 5471 59,03 57,69 5803 59,07 60,66 62,04 6275 62,24 6542

autobusovd doprava 241,36 221,38 218,76 230,87 221,04 227,93 231,77 233,11 230,31 225,65 225,62 242,79
Preprava oséb

ostatnymi podnikmi 169,75 153,49 139,49 125,87 117,07 97,49 89,59 88,08 80,53 74,52 74,33 70,87
verejnej dopravy

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Vykony mestskej hromadnej dopravy si vdanom obdobi udrziavaju priblizne rovnaky charakter vyvoja
bez vadsich vykyvov. Drobny pokles alebo narast moéze vyplyvat zo zdrazovania cestovného a z Urovne
sluZieb poskytovanych jednotlivymi dopravnymi podnikmi. Nedad sa jednoznacne povedat, ¢i vykony
klesaju alebo stupaju. V niektorych vaésich mestach moze vyrazne vplyvat na vykony v MHD aj moznost
parkovania v tychto mestdch.

2.3.2 Vykony v nakladnej doprave

2.3.2.1 Cestna nakladna doprava

Vyvoj vykonov cestnej ndkladnej dopravy ma do roku 2008 rastuci trend, az na dva mierne poklesy
v rokoch 2001 a 2006, ale tie zrejme nesuvisia s vyznamnym vonkajsim vplyvom a su pravdepodobne
dosledkom delby prepravnej prace medzi vsetkymi druhmi ndkladnej dopravy. Vtomto obdobi
su zaznamenané aj dva strmsie rasty krivky vykonov, ato v roku 2005, ¢o bolo sp6sobené otvorenim
zahraniénych trhov po vstupe Slovenskej republiky do EU, a v roku 2007, ¢o je dosledok spustenia vyroby
dvoch velkych automobiliek PSA a KIA. V rokoch 2009 a 2010 ma vyvoj vykonov klesajuci charakter
hlavne vplyvom svetovej hospodarskej krizy a v roku 2010 sa prejavuju aj dosledky zavedenia myta.
V roku 2011 vsak mbZeme opat sledovat rastuci trend vo vyvoji vykonov cestnej nakladnej dopravy.
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Tab. €. 12  Vykony cestnej ndkladnej dopravy v tkm

Prepravny vykon spolu 14340 13799 14929 16859 18517 22550 22114 27050 29094 27484 27411 29045

(mil. tkm)
Me"""a':;i'l‘j CCTIENE) 9284 8481 9909 11613 13082 16923 16896 21425 22768 21936 22190 24116
z toho
Dovoz 3109 2700 3047 3703 3783 4452 4362 5661 588 4650 5377 6013
Vyvoz 3920 3734 4371 5148 5163 6498 5725 7243 6929 6593 6863 7446
Preprava

v tretich krajinach a

- , 2 255 2047 2491 2762 4136 5973 6 809 8521 9991 10693 9949 10657
kabotaz v cudzich

krajinach
Vnutrostatna doprava 5056 5318 5020 5246 5434 5627 5218 5625 6326 5548 5221 4929
podla ucelu
Cudzie ucely 11564 11165 12474 14383 16106 20236 20017 25019 26881 25740 26042 28001
Vlastné ucely 2776 2634 2455 2476 2410 2314 2097 2031 2213 1744 1369 1044

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Vyvoj celkovych vykonov cestnej nakladnej dopravy je zavisly od vyvoja vykonov medzindrodnej cestnej
nakladnej dopravy, pretoze vykony vnutrosStatnej cestnej nakladnej dopravy sa drzia pocas celého
sledovaného obdobia priblizne na rovnakej Urovni, a teda vplyv ostatnych ukazovatelov na dopravu sa
prejavuje hlavne na vykonoch medzinarodnej cestnej ndkladnej dopravy.

Zo zloziek medzindrodnej cestnej ndkladnej dopravy najviac reaguje na ostatné vplyvy dovoz, ktory
ma rovnaky priebeh vykonov ako celkové vykony. Podobny priebeh md aj vyvoz, ale pri vykonoch
spojenych s tymto ukazovatelom je vidno ndrasty v obdobiach, ked boli na Uzemi spustené prevadzky
zahrani¢nych investorov. V rokoch 2005 Samsung, 2007 PSA, KIA. Ostatny vyvoj vykonov suvisiacich
z vyvozom je ovplyvneny vyvojom ekonomickych ukazovatelov, ¢i vramci SR alebo v Eurdpskej unii.

Objemy preprav v tretich krajindch zaznamendvaju najvacsi narast po vstupe SR do EU a désledky
svetovej hospodarskej krizy sa prejavuju s oneskorenim priblizne o jeden rok.

2.3.2.2  Zelezni¢nd ndkladnd doprava

Vyvoj vykonov Zeleznicnej ndkladnej dopravy mal v obdobi rokov 2000 — 2008 prakticky vyrovnany
priebeh a pohyboval sa vrozmedzi 48 mil. — 54 mil. ton prepraveného tovaru rocne. Na tento vyvoj
vplyvala hlavne stabilnd ekonomicka situdcia v krajine a dostatok prepravného materidlu a vyrobkov,
hlavne ¢o sa tyka firiem so Zelezniénymi vleckami (automobilky, elektrarne, Zeleziarne atd’). V roku 2009
vplyvom svetovej hospodarskej krizy klesla vyroba v spominanych odvetviach, ¢o sa prejavilo
aj na vykonoch Zelezni¢nej nakladnej dopravy poklesom o takmer 30 % (v porovnani s hodnotou roka
2000). Vroku 2010 po prekonani svetovej hospodarskej krizy sa vykony aj vplyvom nastartovania
priemyslu a vyroby opat zdvihli 0 18 % a v roku 2011 potom zostali na skoro rovnakej tGrovni.
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Tab. €. 13 Vykony Zelezni¢nej ndkladnej dopravy

Preprava
tovaru celkom 54177 53588 49863 50521 50445 49310 52449 51813 47910 37603 44327 43711
(tis. t)

z toho preprava tovaru prevadzkovatelmi dopravy s poctom 20 a viac zamestnancov

Preprava tovaru

spolu{tis. ) 54177 53588 49863 50521 49756 47745 50055 49890 45643 35647 40100 40203

Medzinarodna

42300 42271 39425 42162 42514 40841 43671 43055 39425 31096 35175 35244
doprava spolu

z toho
Dovoz 18525 18795 17583 18561 18903 17825 18454 19287 17051 14611 16346 15683
Vyvoz 14749 14346 12515 13023 12719 11686 12204 11652 10378 8856 9634 10215
Tranzit 9026 9130 9327 10578 10892 11330 13013 12116 11996 7629 9195 9346
V"g:;’;tjat”a 11877 11317 10438 8359 7242 6904 6384 685 6218 4551 4925 4959

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Medzindrodnd Zelezni¢na nakladnd doprava jasne prevlada nad vnutrostatnou zZelezni¢nou ndkladnou
dopravou. Aj na vyvoji vykonov tychto druhov doprév je vidiet, Ze medzinarodna Zelezni¢na nakladna
doprava tvori nosnu Cast celkovej Zzelezni¢nej nakladnej dopravy a vyvoj jej vykonov je rovnaky ako vyvoj
celkovych vykonov Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Vyvoj vykonov vnutrostatnej nakladnej dopravy
zaznamenava kazdoroény pokles, ¢o sved¢i o klesajucej atraktivite tohto druhu ndkladnej dopravy
pre potreby vnutrostatnych preprav, ktorych vacsina je realizovana cestnou nakladnou dopravou.

To, ze v nakladnej Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike import prevazuje nad exportom, sa
prejavuje aj v rozdeleni vykonov medzinarodnej zelezni¢nej nakladnej dopravy, ked dovoz tvori hlavnu
zlozku. Vyvoj vykonov spojenych s dovozom je prakticky rovnaky ako vyvoj celkovych vykonov
Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Vyvoj vykonov spojenych s vyvozom ma viac - menej klesajuci trend.
Vyvoj vykonov spojenych s tranzitnou dopravou do roku 2006 rastol av obdobi rokov 2006 — 2008
su vykony spojené s tranzitnou dopravou vyssie ako v pripade vyvozu. V rokoch 2009 az 2011 vplyvom
hospodarskej krizy opat klesli pod Uroveri vykonov spojenych s vyvozom a zarover v tomto obdobi klesli
aj celkové vykony.

2.3.2.3 Intermodalna doprava

Rovnako ako vostatnych $titoch EU ajv SR dochadza v poslednych rokoch kvyraznému rastu
kombinovanej dopravy. Ide najma o dopravu so zdrojom alebo ciefom na Slovensku. Trend vyvoja
kombinovanej dopravy je opisany v nasledujucej tabulke.

Tab. ¢. 14  Objem prepravy intermodalnej dopravy v rokoch 2000 - 2011
Skutocny objem

prepravy
Zdroj: ZSR (do roku 2001), MDVRR SR (od roku 2002)

565 633 757 855 952 1256 1336 1811 2280 1986 2780 3631

Kapacita sucasnych terminalov kombinovanej dopravy je vyuzitd na cca. 70 % s vynimkou termindlu
v Dunajskej Strede a vzhladom na ich priestorové obmedzenia uz nie je mozné vyraznejsie zvysit ich
kapacitu.

42



Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 ANALYZA

2.3.2.4 Letecka ndkladna doprava

Na Siestich medzinarodnych verejnych letiskach SR, prevadzkovanych letiskovymi spolo¢nostami,
st kumulativne priemerné rocné objemy odbaveného nakladu za poslednych 8 rokov na urovni okolo
11,7 tis. ton.

Z hladiska prerozdelenia ndakladnej prepravy méa rozhodujice postavenie letisko M. R. Stefanika
Bratislava s priemernym podielom od roku 2005 viac ako 93 % objemu odbaveného nakladu. Okolo 4 %
nakladu bolo odbaveného za poslednych 8 rokov na letisku KoSice a 2 % na letisku Poprad-Tatry. Zvysné
objemy ndkladu boli prepravené cez letiskd Zilina, Piestany a Sliac.

Tab.¢. 15 Mnozstvo prepraveného tovaru leteckou nakladnou dopravou v tonach

Preprava tovaru

3 937,752 5 595,392 2 412,003 7470,485 12328,672 17960,139  20750,001 22 725,712

celkom (t)
Medzinarodna doprava 3909,54 5570,09 2399,72 7465,13 12 321,12 17 959,22 20749,88 22725479
Vnitrostatna doprava 28,216 25,306 12,280 5,356 7,553 0,917 0,125 0,233

Zdroj: MDVRR SR

2.3.2.5 Ndkladna lodnd doprava

Vzhladom na skutoc¢nost, Zze najvyznamnejsia vodna cesta Dunaj je iba hrani¢nou riekou a neprechadza
vnutrozemim Slovenske] republiky, je vyuzivana iba na medzindrodné prepravy. V skutocnosti vobec
neexistuje vnutrostatna nakladnd lodna doprava, i ked v minulosti bola tato vodna cesta vyuzivana
na prepravu Strkopieskov v objeme niekolko miliénov ton roc¢ne a tiez na prepravu vykurovacich olejov
z Bratislavy do Sturova v objeme niekolko stotisic ton ro¢ne.

Tab. €. 16  Vykony vnutrozemskej lodnej nakladnej dopravy

Preprava
tovaru celkom 1607 1551 1699 1451 1636 1526 1713 1806 1767 2192 3109 2454

(tis. t)

z toho preprava tovaru prevadzkovatelmi dopravy s poétom 20 a viac zamestnancov

Preprava tovaru

. 1607 1487 1334 1157 1499 1408 1244 1276 1355 1819 2272 2029
spolu (tis. t)

Medzinarodna

1607 1487 1325 1156 1499 1408 1244 1276 1355 1819 2272 2029
doprava spolu

z toho
Dovoz 66 85 23 20 16 22 18 27 130 31 24 34
Vyvoz 1139 1138 1071 956 1090 1046 945 1000 955 1621 2040 1632
Tranzit a
pr;z;fc"; v 402 264 231 180 392 340 281 249 270 167 208 363
krajinach
Vnutrostatna 11877 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0
doprava

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Nakladna lodna doprava je na Uzemi SR vyuZivana len v malom rozsahu, a preto aj jej ro¢né vykony
nezavisia od vplyvov ekonomického vyvoja, ale skér od vplyvu mnoZstva objedndvok natento druh
dopravy a hlavne od podmienok na plavbu a stavov hladin splavnych vodnych tokov. Aj pre dlhsi cas
prepravy su uprednostiiované iné druhy nakladnej dopravy, v podmienkach Slovenskej republiky hlavne
cestna a Zelezni¢na nakladna doprava. Neatraktivnost tohto druhu dopravy je spbsobend aj nizkym
poctom splavnych tokov na uzemi SR.
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V obdobi rokov 2000 — 2008 sa rocné vykony kolisavo pohybovali medzi 1400 — 1 800 tis. ton
prepraveného tovaru ndkladnou lodnou dopravou. V roku 2009 nastal narast o takmer 25 % oproti roku
2008 a v roku 2010 nastal eSte vyraznejsi narast oproti roku 2009 az o vySe 40 % na hodnotu 3 109 tis.
ton prepraveného tovaru za rok. Rok 2011 je potom mozné charakterizovat miernou korekciou
na hodnotu 2 454 tis. ton.

Podstatnl cast vykonov medzindrodnej vnutrozemskej nakladnej lodnej dopravy a vbbec celkovej
vnutrozemskej ndkladnej lodnej dopravy SR tvoria vykony spojené s vyvozom. Vnutrostatna doprava
vramci tohto druhu nakladnej dopravy prakticky neexistuje. Takisto aj ¢o sa tyka dovozu tovarov
vnutrozemskou nakladnou lodnou dopravou, vykony su kazdorocne velmi nizke. Vykony spojené
s tranzitom mali od zaciatku sledovaného obdobia klesajuci trend a od vstupu SR do Eurdpskej Unie
klesaju, aZz na mierne ndarasty v rokoch 2008 a 2010. V roku 2011 v3ak bola zaznamenand druhd najvacsia
hodnota tranzitu od roku 2004. Vykony spojené s vyvozom maju rovnaky priebeh ako pri celkovych
vykonoch vnutrozemskej nakladnej lodnej dopravy, v rokoch 2000 — 2008 maju takmer vyrovnany
priebeh skor smierne klesajucou tendenciou a, paradoxne, vroku svetovej hospodarske krizy
a rok po nej vzrastli. Rok 2011 je potom mozné opit charakterizovat miernou korekciou.

2.3.3 Prognéza vyvoja osobnej dopravy

2.3.3.1 Progndza v oblasti individudlnej automobilovej dopravy

Najvacsi podiel na dopravnych vykonoch osobnej dopravy SR ma IAD. Od roku 2000 vzrastol objem
vykonov individudlneho motorizmu o 1/8 s priemernym roénym tempom rastu 1,2 %, pri€om v roku
2010 dosiahol hodnotu takmer 27 mil. oskm. Objem vykonov individudlnej automobilovej dopravy bol
v poslednom roku 6-krat vacsi ako objem vykonov cestnej verejnej dopravy, takmer 12-krat vacsi nez
vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy a leteckd osobna doprava dosiahla len 3 % podiel vykonov z objemu
vykonov IAD. Uvedeny dominantny podiel IAD na celkovej osobnej doprave, ako aj jej rastuci trend
predpokladame aj v nasledujucom obdobi. Podmieneny je najma vplyvom zvysujlcej sa Zivotnej Urovne
obyvatelstva a neustdle zniZujlcej sa atraktivity verejnych druhov dopravy.

2.3.3.2 Progndza v oblasti cestnej verejnej dopravy

Rocny objem cestujucich vyuzivajucich verejné prostriedky cestnej osobnej dopravy v rdmci SR vykazoval
Statisticky vyznamnu zavislost od viacerych ekonomickych a dopravnych indikatorov. Nepriame zavislosti
poctu prepravenych oséb s exportom a importom vyrobkov a sluzieb, pripadne s poctom vozidiel cestnej
nakladnej dopravy mo6zu suvisiet s prepojenim na celkovld vykonnost ekonomiky. Spominanut synergiu
vplyvom vysSej zamestnanosti a tym aj zvySenej potreby dochadzania za pracou a rastlcej spotreby
sukromného sektora vSak nepotvrdzuje objem vydavkov obyvatelstva vynaloZenych na dopravu, ¢o
moZe byt spdsobené vyuZivanim individualnej automobilovej dopravy.

Vyvoj z poslednych desiatich rokov, ked objem prepravenych oséb klesol takmer na polovicu,
predznamendva zachovanie podobného, i ked o nie¢o miernejSieho trendu v buduicnosti. Suvisi to najma
s ekonomickym rozvojom krajiny a zvySovanim Zivotnej urovne obyvatelstva, ktora sa odraza na neustale
rasticom pocte osobnych automobilov, resp. stupni automobilizacie, ktory objem prepravenych os6b
reflektuje skoér negativne. Menej vyrazny Ubytok cestujucich vo verejnej osobnej doprave
v nasledujucich dvadsiatich rokoch vidime v mestach a mestskych aglomeraciach a to najma zvySenim
kvality cestovania vplyvom postupného zavadzania systémov integrovanej dopravy, ako aj vyraznym
zdraZzenim vstupu osobnych vozidiel do mestskych zén, pripadne vysokym parkovnym v centrach.
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2.3.3.3 Progndza v oblasti Zeleznicnej osobnej dopravy

Z pohladu celkového prepravného vykonu v osobokilometroch je mozné predpokladat skor stagnaciu,
resp. len mierny rast. Z hladiska modal splitu je mozné predpokladat posilfiovanie podielu IAD na ukor
verejnej dopravy.

Smerujuc k jednotlivym prepravnym osiam a vztahom moze Zeleznica vyuZit predpoklady na rast dopytu
v dialkovej osi Kosice — Zilina — Bratislava. Tento potencial véak méze byt vo vzdialenejSom vyhlade
ovplyvneny dostavbou dialnice D1. Zeleznica by teda v tejto oblasti mala ponuknut vy$$i komfort
prepravy (vozidla, vybavenie stanic, nadvaznost dalSej dopravy).

V Bratislavskom a Trnavskom kraji ma Zeleznica vyznamnd Sancu na rast prepravného vykonu.
Ide o primestsku a regionalnu dopravu smerujucu k Bratislave. Zeleznica viak musi pontknut dostatoény
komfort prepravy, kvalitné vozidla, dostojné prostredie na staniciach a zastavkach, sucinnost
s autobusovou dopravou v ramci IDS a sUstredenie sa predovietkym na osi, kde mdze ponuknut
kvalitnejsie spojenie ako cestna doprava. Tyka sa to predovsetkym osi Bratislava — Dunajska Streda,
Bratislava — Galanta a Bratislava — Pezinok. Podobnu Sancu, aj ked' v menSom meradle, ma Zeleznica
v oblasti miest Zilina a Kosice.

Pomerne vysoky potencidl narastu dopytu po Zeleznitnej doprave je aj v Nitrianskom
a Banskobystrickom kraji. Problematickou sa vSak javi nekvalitnd obsluha mesta Nitra smerom na
Bratislavu a ,,sumestia“ Zvolen — Banska Bystrica Zelezni¢nou dopravou. Vzhfadom na relativne priaznivy
terén v okoli mesta Nitra by bolo vhodné zvazit navrhnutie novej infrastruktiry, ktord by skratila
cestovnu dobu Nitra —Bratislava ako aj Prievidza — Topol¢any —Bratislava. Rovnako sa vidi ucelnym
posudit prinosy anaklady moznych opatreni (organizaénych, technickych, prevadzkovych) pre
zdokonalenie kvality sluZieb Zelezni¢nej osobnej dopravy medzi mestami Zvolen a Banska Bystrica.

2.3.3.4 Progndza v oblasti leteckej osobnej dopravy

Stanovenie progndzy vyvoja leteckej dopravy v SR je poznacené vysSou mierou neistoty , ako je to
pri cestnej a Zelezni¢nej doprave, kde su trendy vyvoja v Case stabilnejSie a lahSie odhadnutelné.
Na vyvoj v leteckom sektore vplyva predovsetkym ekonomicky vyvoj krajiny a SirSieho medzindrodného
regionu a zaujem leteckych dopravcov o prevadzkovanie letov z Uzemia SR, ktory je Casto operativny
a docasny. Z tohto dévodu je nutné sa opriet o expertné zahrani¢né zdroje, ktoré napr. podla progndzy
dopytu po leteckej doprave spracovanej spolo¢nostou Boeing Commercial Airplanes ,Current Market
Outlook 2012 — 2031“ progndzuju v zavislosti od hospodarskeho rastu v ramci EU medziro€né rasty na
urovni 4,1 % az do roku 2031. V slovenskych podmienkach to v roku 2020 znamena 0,8 nasobok
objemov predkrizového roku 2008, ¢o v absolitnom vyjadreni predstavuje hodnotu mierne cez 2,36 mil.
0s6b prepravenych leteckou dopravou roc¢ne. Najvacsi podiel prepravnych objemov sa predpoklada
v oblasti medzinarodnej leteckej dopravy, a to na drovni 90 - 95 %, €o v najblizSom desatroci takmer
vylu€uje ndrast vnutrostatnej leteckej osobnej dopravy podobny ako pred krizou.

V ramci aktualizacie dokumentu sa poéita s hibkovou analyzou otazok budiceho vyvoja na strane
vykonovych ukazovatelov pre sektor leteckej dopravy SR so zohladnenim aj inych pristupov k tvorbe
prognéz, ako aj na zdklade aktuadlneho stupfia poznania na strane leteckych dopravcov
a prevadzkovatelov letisk.

2.3.3.5 Progndza v oblasti vnutrozemskej lodnej osobnej dopravy

V sucasnosti zabezpecuje lodnu osobnu dopravu v Slovenskej republike 18 spolo¢nosti. V prevaznej
vacSine sa zameriavaju na turistickd, resp. rekreaénu osobnu prepravu a pocet prepravenych ma
klesajuci trend so saturdciou k hodnote 100 tis. prepravenych osob.
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Napriek dostatoénému poctu indikatorov, pre ktoré bola analyzovana zavislost na objemoch lodnej
osobnej dopravy, sa nepodarilo zostavit model, ktory by relevantne popisoval buduci vyvoj objemov
v lodnej osobnej doprave. Za ostatnych Sest sledovanych obdobi sa objemy pohybuji v intervale 110 —
134 tis. os6b, pricom predpoklad budidceho vyvoja v horizonte do roku 2030 sa podla odborného
odhadu bude pohybovat v rozmedzi 100 — 200 tis. prepravenych oséb.

Z dévodu uzkej koreldcie medzi prepravnym objemom avykonom vnutrozemskej lodnej osobnej
dopravy sa ani pre prepravné vykony nepodarilo zostavit model, ktory by zodpovedne popisoval trendy
vyvoja vykonov vnutrozemskej lodnej osobnej dopravy v SR. V ostatnych troch sledovanych obdobiach
sa vykony lodnej osobnej dopravy pohybovali na drovni 3 mil. oskm, pricom ani doterajsi vyvoj
nevyznacuje charakteristicky trend. Mozno predpokladat, Zze dopravné vykony vnutrozemskej lodnej
osobnej dopravy sa budd pohybovat v intervale 3 — 5 mil. oskm v horizonte do roku 2030.

2.3.4 Prognodza vyvoja ndkladnej dopravy

2.3.4.1 Progndza v oblasti cestnej nakladnej dopravy

Za poslednych desat rokov sa vykony slovenskych dopravcov na nasom Uzemi takmer zdvojnasobili
a pozorovany trend predchadzajuceho vyvoja pri stagndcii prepravnych vzdialenosti mozno
predpokladat aj v budidcnosti, najma vplyvom polohy a vyznamu SR ako tranzitnej krajiny. Do stucéasnej
metodiky Statistického zistovania vsak nie su zahrnuté prepravné vykony zahrani¢nych dopravcov, ktori
prechadzaju cez nase Uzemie alebo zabezpeluju export vozidiel z vyrobnych zavodov nasich
automobiliek. Vyvoz osobnych automobilov sa na celkovom exporte pritom podiela vyznamnou mierou.

2.3.4.2 Progndza v oblasti Zelezni¢nej ndkladnej dopravy

Vyhlad néakladnej Zelezni¢nej dopravy vramci SR je za stucasnych hospodarskych podmienok v EU
pomerne neisty. Zdoévodu nestability voceliarskom a automobilovom priemysle moéze dojst
k vyraznému poklesu prepravy. To by znamenalo vyrazny pokles zatazenia v koridore Ide vsak skor
o pesimisticky scenar vyvoja, ktory nemusi nevyhnutne nastat.

Naopak, vzhlfadom na rastuci trend globalizacie bude zrejme dochadzat k dalSiemu rastu intermodalnej
dopravy. UZ teraz podiel kontajnerovej dopravy na Zeleznici vyrazne prekonava progndzy rastu z roku
2000. Pre pokracujuci rast tak musia byt vytvorené podmienky a tymi su spolahlivd Zeleznica,
optimalizovand siet kontajnerovych termindlov a flexibilnd reakcia na poZiadavky zakaznikov.
Kontajnerova doprava vacsinou prepravuje komodity s vy$Sou pridanou hodnotou a ma tak vyrazne
vysSie naroky na spolahlivost dodavok ako u tradi¢nych Zelezniénych komodit (hromadné substraty,
produkty tazby a pod.). Pokial sa Zeleznici podari efektivne zapojit do tohto retazca, mbze dojst
k presunu Casti zataZenia z cestnej dopravy.

Dal$im trendom v oblasti je snaha o vytvorenie efektivnej kontinentalnej dopravnej cesty Cina — Rusko —
EU pre nakladnu Zelezni¢nt dopravu (projekt Sirokorozchodnej Zeleznicnej trate). Pokial sa tento zamer
podari realizovat, moze déjst k velmi vyraznému rastu ako radialnych aj tranzitnych preprav cez SR v osi
vychod — zdpad. Na pripadny rast tychto prepravnych narokov by mala byt Slovenskd republika
pripravena.

2.3.4.3 Progndza v oblasti intermodalnej dopravy

MozZno konstatovat, Ze SR ma k roku 2020 dostato¢ny potencial pre kombinovanu dopravu na Urovni
10 aZz 12 milidénov hrubych ton roéne (,,Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020“,
2010). V sucasnosti realizovana vnutrozemska pristavna sluzba, ako sucéast retazcov zamorskej
kombinovanej dopravy, dosahuje rocné vykony asi 3,6 miliéna hrubych ton roc¢ne. Uvedené studie
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pocitali aj s otvorenim sa SR pre sektor kontinentalnej kombinovanej dopravy typu cesta —Zeleznica
a predpovedaju nasobky existujicich vykonov, ¢o zodpovedad aj predpokladom, Ze kombinovana
doprava by mohla za pomoci vhodnej infrastruktiry dosiahnut az 20 — 25 % podiel na zelezni¢nej
doprave pri podiele v roku 2011 cca 9 %.

2.3.4.4 Progndza v oblasti leteckej nakladnej dopravy

Vykony leteckej nakladnej dopravy su zavislé od aktudlneho stavu aobjemu zakaziek leteckych
dopravcov a Struktury ich logistickych retazcov. Exaktne progndzovany objem leteckého nakladu
by s ohladom na pravdepodobnu variabilitu dopravy pdsobil skér zavadzajuco. Z predchadzajuceho
vyvoja Casovych radov adopytu po tomto mdde ndkladnej dopravy mozino kedykolvek v intervale
prognodzy ocakavat objem nakladu radovo v dvoch az troch desiatkach tisic ton ro¢ne, avsak pri vytvoreni
vhodnych podmienok na strane prevadzky a infrastruktdry letisk je mozné dosiahnut vytvorenie
vyznamného dopravného uzla predovietkym na strane letiska M.R. Stefanika Bratislava a letiska Kogice,
z ¢oho vyplynie aj narast objemu vykonov nad rdmec predpokladanych progndz.

2.3.4.5 Progndza v oblasti vnutrozemskej lodnej nakladnej dopravy

Objem prepravy komodit vodnou nakladnou dopravou v SR za poslednych desat rokov osciloval
na ro¢nej urovni okolo 1,5 mil. ton. Vynimku predstavovali roky 2009 a 2010, pricom v poslednom
sledovanom obdobi vzrastol priemerny objem od roku 2000 na takmer dvojndsobok. Naznacuje
to pozitivne trendy v oblasti vyuZivania vnutrozemskych vodnych ciest vramci SR, ktorych sa
v sUcasnosti prevadzkuje priblizne 250 km. Prekladkova kapacita dvoch dunajskych pristavov v Bratislave
a Komadrne je pritom okolo 5 mil. ton roc¢ne.

KedZe sa v buducnosti predpoklada celkovy narast dopravy a vnutrozemské vodné cesty ponukaju este
vela volnej kapacity aj nizsiu energetickG naro¢nost, mdze vodna nakladnd doprava prispiet
ku konkurencieschopnym rieSeniam prave vyuzitim jej kombinacie sinymi dopravnymi maddmi.
Predpokladom je naplnenie Dunajskej stratégie, ktorej ucelom je okrem iného hlavne obnovenie
splavnosti Dunaja po celej jeho dizke.

47



Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 ANALYZA

2.4 Infrastrukturne parametre dopravného sektora

Vramci vyvoja dopravnej infrastruktiry za roky 2000 az 2010 bola analyza zamerana na vyvoj
cestnej, Zeleznicnej (vratane intermodalnej), leteckej a vodnej infrastruktury SR.

Prioritou pre Slovensku republiku je vytvorenie spolahlivych a dobre prepojenych dopravnych tepien,
ktoré by spajali hlavné ekonomické centra Bratislavu a KoSice s nadvaznostou na dalsie regidny. V ramci
tejto realizacie sa kladie doraz na zabezpecenie funkcnosti dopravného systému, jeho zaclenenie
do eurdpskych dopravnych struktdr a zniZenie negativnych Gcinkov dopravy na Zivotné prostredie.

Obr. €. 6 Siet cestnej infrastruktury Slovenskej republiky zaradenej v TEN-T
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Obr.¢. 7 Siet zelezni¢nej infrastruktiry Slovenskej republiky zaradenej v TEN-T
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Z eurdpskeho hladiska je klu¢ovou predovsetkym paneurdpska dopravna siet, tzv. siet TEN-T, ktora
ma sluzit efektivnemu toku tovaru a preprave oséb medzi jednotlivymi ¢lenskymi krajinami (pozri
obr. vyssie).
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2.4.1 Infrastruktura cestnej dopravy

Cestnd dopravna rozvoj
hospodarstva a tiez priestorové usporiadanie Statu. Neustale sa zvySujlci rast automobilovej dopravy
vyvolava potrebu rozSirovania kapacity cestnej siete ajej modernizaciu, ato hlavne v suvislosti
so stUpajucou zatazenostou hlavnych cestnych tahov s medzindrodnou dopravou, ale takisto aj ciest
Il. a lll. triedy. Vychodiskom z tejto zhorsSujlcej sa situacie je budovanie dialnicnych Usekov a najma

infrastruktira patri ku klfiéovym faktorom vyznamne ovplyviujicim

rychlostnych ciest, ¢im sa docieli odstranenie disproporcii v existujicich kapacitach a zaroven zlepsenie
prepojenia jednotlivych regiénov.

2.4.1.1 Struktdra cestnej infrastruktury

Dialnice

Dialni¢na siet SR, ktorej celkova dizka predstavuje 705 km, je definovana tahmi D1, D2, D3 a D4.
Ku koncu roka 2012 bolo z pldnovaného rozsahu v prevadzke necelych 59 % dialnic. V celej dizke je
v prevadzke len dialnica D2. Ostatné dialni¢né tahy st v réznom $tadiu pripravy a vystavby.

Rychlostné cesty

Siet rychlostnych ciest je definovana tahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7 a R8, pricom jej celkova dizka
a s peazami (spolo¢nymi Usekmi) predstavuje 1 263 km. Vystavba siete rychlostnych ciest bola
k 31.12.2012 na urovni 19,7 %. Najvacsi stupen vystavby je na tahu R1 - v sucasnosti je v prevadzke

uceleny usek od Trnavy po Bansku Bystricu. Naproti tomu na rychlostnych cestach R5, R7 a R8 nebola
doposial vystavba zacatad vobec a jednotlivé Useky su zatial len vo faze pripravy.

Cesty I, Il. a lll. triedy

Cesty |. triedy su dolezité pre medzindrodnu a celostatnu cestnd dopravu, vzajomné prepojenia
regidonov, sidiel samospravnych krajov, okresov, prepojenia s cestnou sietou susednych krajin
a zabezpecuju dopravnu obsluznost celého Uzemia. Po cestach I. triedy vedi medzinarodné dopravné
trasy TEN-T acesty s medzindrodnou dopravou ,E“ okrem usekov, v ktorych tuto funkciu prevzali
uz vybudované Useky dialnic a rychlostnych ciest.

Cesty Il. a lll. triedy majud vyznam pre dopravu medzi krajmi a okresmi, resp. maju miestny vyznam. Tieto
presli od 1.1.2004 podla zékona ¢. 416/2001 Z. z. do vlastnictva a spravy samospravnych krajov, ktorych
lohou je zabezpedit ich rozvoj, Gdribu a systematickii obnovu. K 31. 12. 2012 bola celkova di?ka ciest II.
triedy 3 636,648 km a dizka ciest IIl. triedy 10414,723 km.

Zakladna siet Stihrnna siet (okrem zakladnej)

e D1 Bratislava — Trnava — Tren&in - Zilina — Poprad — ® R1 Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banskd

PreSov — Kosice — $t. hr. SR/Ukrajina

D2 $tatna hranica SR/CR — Kuty — Bratislava — §t. hr.
SR/Madarsko

D3 Hri¢ovské Podhradie — Cadca — Skalité — §t. hr.
SR/Polsko

R3 Martin — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy —
$t. hr. SR/Madarsko

R6 Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou — §t. hr SR/CR
D4 st. hr. SR/Rakusko - Jarovce
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Bystrica — Ruzomberok
R2 Tren&in — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen —
Lucenec — RozZnava - Kosice

R3 krizovatka s D1 — Dolny Kubin — Trstend — S§t. hr.
SR/Polsko

R4 §t. hr. SR/Polsko — Svidnik — PreSov — KoSice — Milhost —
$t. hr. SR/Madarsko

R5 Svréinovec — §t. hr. SR/CR.

D4 Jarovce — lvanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica —
krizovatka s D2
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Medzindrodnad cestnd siet ,E“a ,TEM“

Do siete eurépskych ciest ,E“ v sulade s Eurdpskou dohodou o hlavnych cestdch s medzinarodnou
premavkou (AGR), je v rdmci SR zaradenych 11 cestnych tahov: E50, E58, E65, E71, E75, E77, E371, E442,
E571, E572, E575 o celkovej dizke 1 536 km.

Do siete transeurdpskych magistral ,TEM“ patri 60,7 % z medzindrodnych ciest triedy ,E“,
¢o predstavuje 932 km ciest. Do siete ,TEM“ sU zaradené cesty E50, E58, E65, E71, E75 a E77 v Useku
$tatna hranica SR/MR — RuZomberok. NajvyznamnejSim prepojenim zo siete TEM, ktoré prechadza
Gzemim SR, je severojuzna magistrala v trase E75 Gdansk — Katovice — Zilina — Bratislava s rozvetvenim
na Vieder a Budapest.

2.4.1.2 Rozvoj cestnej infrastruktiry

Celkova diZka cestnej siete vratane dialnic, dialni¢nych privadzadov, rychlostnych ciest a ciest I. aZ
Ill. triedy bola v roku 2000 17 737,397 km. Od roku 2001 pokracoval vyvoj mierne stupajicim trendom
a7 do sucasnosti, kedy k 31. 12. 2012 bola celkova dizka 18 044,022 km, o oproti roku 2000 predstavuje
narast o 1,73 %.

Tab. & 17  Vyvoj dizky cestnej infrastruktury v SR v obdobi 2000 - 2012

2000 17 764 296 27 3222 3826 10394 25220
2001 17 766 296 +2 27 3221 3828 10391 25220
2002 17 807 302 +5 52 3224 3829 10 396 25220
2003 17 843 313+5 66 3335 3729 10 396 25220
2004 17 787 316 +6 78 3263 3729 10394 25220
2005 17935 328+6 126 3341 3734 10401 25942
2006 17 834 328+6 153 3206 3742 10399 25942
2007 17 883 365+8 159 3207 3742 10402 25942
2008 17916 384+9 159 3275 3686 10 402 25942
2009 17 947 391+9 180 3317 3644 10 406 25351
2010 17 985 416 + 11 190 3318 3643 10408 25351
2011 18 040 419 + 11 229 +13 3317 3639 10411 25351
2012 18 044 419+13 234 +14 3312 3637 10415

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Dialnice a rychlostné cesty

Celkova dizka dialnic (dialnice + dialni¢né privadzage) bola v roku 2000 296 km. Do roku 2005 mal vyvoj
tendenciu len mierneho nepravidelného rastu. V tomto roku bola celkova dizka 334 km, ¢o predstavuje
narast 012,84 % oproti roku 2000, pricom v roku 2005 a 2006 dokonca zostal na rovnakej Urovni.
Po roku 2006 doslo k zlepseniu situacie, kedy celkovéd dizka v roku 2010 dosiahla hodnotu 427 km.
Za posledné 2 roky doslo opat iba k miernemu rastu a k 31. 12. 2012 bola celkova dizka dialnic (dialnice
+ dialhi¢né privadzace) 432 km.

Co sa tyka vyvoja rychlostnych ciest v roku 2000 a 2001 ich dizka bola na jednej trovni - 27 km. V roku
2002 doslo k narastu 0 92,59 %, ¢o predstavovalo dizku 52 km. V nasledujucom obdobi az do roku 2005
vyvoj pokraoval miernej$im tempom, kedy vtomto roku celkovad dizka predstavovala 126 km.
K dalSiemu vyvoju doslo vroku 2006, konkrétne iSlo o pozitivny posun 021,43 % oproti roku 2005,
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¢o predstavovalo dizku 153 km. Do roku 2012 vyvoj nasledne pokratoval miernej$im tempom priblizne
na urovni obdobia rokov 2002 - 2005 s celkovou dizkou 248 km k 31. 12. 2012.

Cesty |. triedy

V roku 2000 bola celkova di?ka ciest I. triedy 3 222 km. Celkovy vyvoj dizky ciest I. triedy v celkovom
vyvojovom obdobi rokov 2000-2012 mé od roku 2002 mierne stupajucu tendenciu. V roku 2012 bola
celkova dizka ciest I. triedy 3 312 km.

Cesty Il. a lll. triedy

Cesty Il. a lll. triedy majud vyznam pre dopravu medzi krajmi a okresmi, resp. maju miestny vyznam. Tieto
presli od 1.1.2004 podla zdkona ¢. 416/2001 Z. z. do vlastnictva samospravnych krajov, ktorych tlohou
je zabezpetit ich rozvoj, udribu a systematickd obnovu. K 31.12.2012 bola celkova dizka ciest Il. triedy
3637 km a dizka ciest IIl. triedy 10 415 km.

2.4.1.3 Stavebno-technicky stav cestnej infrastruktury

Stavebno-technicky stav vozoviek

Z vyhodnotenia hlavnych prehliadok dialnic a rychlostnych ciest v sprdve NDS, ktoré boli vykonané
vroku 2011, vyplyva, Ze 24,5 km dialhic a 10,3 km rychlostnych ciest je v nevyhovujucom stave,
¢o predstavuje 2,5 % z meranej dizky 1 387,9 km. V havarijnom stave je dal3ich 7,6 km (0,6 %).

Z vyhodnotenia hlavnych prehliadok ciest I. triedy v sprave SSC, ktoré boli vykonané v roku 2011 vyplyva, ze
1517,9 km ciest I. triedy je v nevyhovujicom stave, o predstavuje 47,6 % z celkovej dizky 3 188 km.
V havarijnom stave je dalSich 198,6 km (6,2 %). Od roku 2000 sthrnny podiel Usekov v nevyhovujicom
az havarijnom stave stupol aZ dva a pol ndsobne.

Spominané cesty su z hladiska stavebného stavu degradované z dévodu nevyhovujlcej Unosnosti alebo
rozpadu povrchu a konstrukcie. Ich uvedenie do prevadzkyschopného stavu vyzaduje nakladnejsie
opatrenia, v niektorych pripadoch aZ Uplnu rekonstrukciu vozovky. Tento stav je jednoznacne sp6sobeny
oneskorovanim cyklickej obnovy vozoviek.

Prostrednictvom optimélneho financovania oprav je cielom zabezpelit zachovanie prevadzkovej
sposobilosti vozoviek dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy.

Stavebno-technicky stav mostov

V suvislosti so stavebno-technickym stavom mostnych konstrukcii mozno konstatovat, Ze sa stav mostov
priebeZne zhorSuje. Narastd pocet mostov s nizkou zataZitelnostou, ¢o mbZe postupne viest
k obmedzeniu dopravy. Mostné objekty su vzhladom na svoj strategicky vyznam jednym z rozhodujucich
parametrov cestnej siete. Zaradenie tak vysokého poctu mostov do kategérie ,V“ (135), ,VI“ (65) a, VII“
(9) je preto alarmujuce.

Mosty na dialniciach a rychlostnych cestach su vo vSeobecnosti vo velmi dobrom stave, len 29 mostov
je podla hlavnych prehliadok z roku 2012 v stavebnotechnickom stave V — zly.

Na zaklade podkladov za rok 2012 je moZné konstatovat, Ze stavebno-technicky stav mostov na cestach
. triedy sa zhorsuje.

2.4.2 Infrastruktura Zelezni¢nej dopravy

Dolezitymi vazbami Zelezni¢nej siete na vyznamné medzindrodné Zelezniéné tahy su nasledujuce
koridorové trate:

e Kuty $t. hr. — Bratislava — Nové Zamky — Stdrovo §t. hr., resp. Bratislava — Rusovce §t. hr.
(Paneurdpsky koridor IV totozny s koridorom E);
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e Puchov — Horni Lide¢ (nakladny koridor 9), Zilina — Cadca $t. hr. (Paneurépsky koridor VL.);
e Nové Zamky — Komarno — Komarom (Koridor E);

e Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou - §t. hr. SR/Ukr. (Paneurdpsky koridor V vetva A).

Infrastruktiru Zelezni¢nej dopravy je vSeobecne moziné charakterizovat pomerne vysokou hustotou
siete, avSak so zastaranou technolégiou.

Siet TEN-T

Rozvoj siete TEN-T je uvazovany obdobne ako v cestnej doprave na dvoch Urovniach:
e Zakladna siet (CORE NETWORK) — v rdmci SR cca 701 km;
e Suhrnna siet (COMPREHENSIVE NETWORK) — v rdmci SR cca 707 km.

Zakladna siet je urcend na zaklade jednotnej eurdpskej metodiky Eurépskou komisiou. Tvori chrbticu
rozvoja siete multimodalnej dopravy a stimuluje rozvoj celej globalnej siete. Celkovo ide o Useky:

e  Bratislava — Kuty — §t. hr. SR/CR e  Puchov - Luky pod Makytou — t. hr. SR/CR

Cadca - &t. hr. SR/CR

e  Bratislava, Devinska Nova Ves — $t. hr. SR/Rak.
(osobna doprava)

e  Bratislava — Nové Mesto nad Vahom — Zilina e Leopoldov —Galanta
e  Zilina — Cadca — Skalité — §t. hr. SR/PR e  Bratislava — Nové Zamky — Sttrovo — §t. hr. SR/Mad..
e  Zilina—Kosice e Surany — Nové Zamky — Komérno — §t. hr. SR/Mad.
° Kosice — Cierna nad Tisou — §t. hr. SR/Ukr. e  Palarikovo — Zvolen — Kosice
e Bratislava — &. hr. SR/Mad. e Kosice — Cana—3t. hr. SR/Mad.
° Bratislava, Petrzalka — §t. hr. SR/Rak. (nakladna e  Bratislava, Devinska Novd Ves — st. hr. SR/Rak.
doprava) (nakladnd doprava)
e  Bratislava, Petrialka — 3$t. hr. SR/Rak. (osobna
doprava)

Okrem toho su sucastou suhrnnej siete TEN-T termindly intermoddlnej dopravy Leopoldov a Kosice,
pricom terminaly Zilina a Bratislava su sti¢astou zakladnej siete TEN-T.

Zelezni¢né trate su rozdelené na ndarodnej urovni do Siestich kategdrii. Kategorizacia zohladfiuje
charakter trati a je podkladom predovsetkym na Ucely stanovenia poplatku za pouZivanie Zelezni¢nej
infrastruktury. Jednotlivé kategdrie Zeleznicnych trati sa uvadzaju v tabulke nizsie.

Tab. €. 18  Kategorizacia Zelezni¢nych trati

. 1. kategoria Hlavné trate velkého vyznamu
Hlavné trate . , - 7
2. kategoria Hlavné trate mensieho vyznamu
Vedlajgie 3. kategodria Vedlajsie trate
trate 4. kategoria Vedlajsie trate so zjednodusenym riadenim dopravy
Ostatné trate Uzkorozchodné trate TEZ - Tatranské elektrické Zeleznice a OZ —

5. kategoria . , oy .
pre osobnu & Ozubnicova elektricka Zeleznica

dopravu 6. kategoria Ostatné uzkorozchodné trate

Zdroj: ZSR
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2.4.2.1 Rozvoj zelezni¢nej infrastruktiry

Vykonnost a efektivnost Zeleznic zavisi od stavu Zelezninej infrastruktdry, ktord sice vykazuje vysoku
hustotu siete, ale so zastaranou technoldgiou, nizkou vyuZitelnostou jej kapacity. RieSenim je
modernizacia trati zaradenych do paneurdpskych koridorov ¢. IV., V. aVl., ktoré su sucastou
transeurdpskej dopravnej siete TEN-T. Tato modernizdcia vychadza zpotrieb ponuky kvalitnej
Zelezni¢nej infrastruktary pre sluzby medzindrodnej avnutrostdtnej osobnej a nakladnej dopravy
v smere sever-juh a vychod-zapad.

Tab. & 19  Vyvoj dizky Zelezni¢nej infrastruktiry v SR v obdobi 2000 - 2011

Stavebna dizka

spravovanych 3662,0 3662,0 36570 36570 3660,0 36580 36584 36584 36226 3622,7 36224 3624,1
Zeleznicnych trati

celkom
z toho
Stavebnd dizka
E’;ﬁ;’z"’ndlzhs‘c'ﬁ'l‘r’;: 3662,0 3662,0 3657,0 3657,0 36600 36256 36252 36292 35922 3592,4 3592,1 3593,0
spolu
z toho
Normalne
o 3512,0 3512,0 3507,0 3507,0 35100 34766 34760 34800 34431 34432 34433 34442
Uzkorozchodné 50 50 50 50 50 50 50 50 498 49,8 50,1 50,1
Sirokorozchodné 100 100 100 100 100 99 99 99 994 994 987 987
z toho
Jednokofajné 2642,0 2642,0 26370 26370 2640,0 26066 26072 26106 25761 25772 25769 25761
z toho:

e e 2642,0 2642,0 26370 26370 26400 26066 26072 2610,6 25761 24280 24281 24273

Dvojkolajné 1020,0 1020,0 1020,0 10200 10200 1019,0 1018,0 1018,5 1016,2 10152 10152 1017,0
z toho

Elektrifikované 1536,0 15360 15560 15580 15560 15560 15770 1577,6 15770 15767 1577,5 15782

trate
Nee'e'(:rg'l“"’a“e 21260 21260 2101,0 20990 21040 2069,6 20482 2051,6 20152 20156 20146 20148
% Elektrifikacie 41,9 41,9 42,5 42,6 425 429 435 435 43,9 439 4392 439

Stavebnd dizka
spravovanych

jednokolajnych 2492,0 2492,0 24870 24870 2490,0 2490,0 24912 2490,7 24572 24583 24584 24594
trati normalneho

rozchodu
Stavebna dizka
neprevadzkovanych

jednokolajnych 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32,4 33,2 29,3 303 303 30,33 31,1
trati normalneho

rozchodu
Zdroj: MDVRR SR

Po roku 2001 doslo vo vyvoji dizky spravovanych trati k miernemu poklesu okrem roku 2004, kedy sa
vyvoj vratil takmer na pévodnu hodnotu, a po roku 2004 vyvoj pokracoval bez vyraznejsich zmien az
do roku 2007. Nepravidelny vyvoj bol sp6sobeny stavebnymi Upravami a modernizaciou Zelezni¢nych
trati (Uprava oblukov), v dosledku ¢oho doslo kich skrateniu alebo prediZeniu. V roku 2008 mozno
pozorovat vyraznej$i pokles vo vyvoji dizky spravovanych Zelezni¢nych trati, ktory bol spdsobeny
zrusenim Zelezni¢nych trati z dovodu ich neefektivheho vyuZitia najma v osobnej preprave. Vyvoj
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nasledne pokracoval linedrnym tempom az do roku 2010 na Grovni celkovej dizky 3 622 km s miernym
narastom na dizku 3 624,1 km v roku 2011.

Z dévodu napojenia Zelezni¢nej infrastruktiry do transeurépskych dopravnych sieti TEN-T v rdmci vstupu
SR do Eurépskej unie bola v sulade s Narodnym strategickym referenénym ramcom Slovenskej republiky
na roky 2007 - 2013 aOperaénym programom Doprava definovana Prioritnd os 1 — Zelezni¢na
infrastruktira, ktorej cielom je zabezpecenie interoperabilnych Zelezni¢nych trati.

2.4.2.2 Stavebno-technicky stav Zelezni¢nej infrastruktary

Technickd zakladna infrastruktiry Zelezniénej dopravy nie je dostatoCne pripravend na meniace sa
podmienky a Struktdru dopravného trhu. Technicky stav vacsiny uvedenych infrastruktdrnych zariadeni
je neuspokojivy, najma z dévodu dlhodobého podfinancovania zapri¢inujuceho neziaduce odsuvanie
Standardnej udriby, ktoré je spojené s neprimeranym ndrastom buducich nakladov potrebnych
na obnovenie trvalo udrZatefného stavu. To sa prejavuje predovsetkym vyznamnym poctom odchylok
od konstrukénych parametrov prevadzkovanych Zeleznic¢nych trati, najma ¢o do rychlosti a Unosnosti,
ako aj pomerne zanedbanym stavom avyzorom Zelezniénych zariadeni, ¢o je obzvlast rusivé
v priestoroch pristupnych cestujicej verejnosti a dalSim zakaznikom Zelezni¢énej dopravy. Pocas
modernizacie atiez mimo nej doslo k ojedinelym rekonstrukciam vypravnych budov, resp. aspon
k oprave fasad a vymene okien a dveri na niektorych vypravnych budovéch Zelezni¢nych stanic. Budovy
Zelezni¢nych zastdvok su v prevainej miere na nemeniacej sa Urovni, resp. su zdevastované.
Pri staniciach a zastdvkach chybaju nielen parkoviskda P&R, pristreSky na bicykle, ale casto
aj elementarne vybavenie — pristresky, toalety, lavicky a pod. Absentuju tiez zariadenia pre servisné
¢innosti v oblasti Zelezni¢nej osobnej dopravy, najma celoroéné umyvace vozhovych skrin, ako aj
nevyhnutné zariadenia pre oSetrenie sUprav osobnych voziiov v obratovych staniciach (najméa rozvody
vody a predkurovacie zariadenia).

Vo vicdej Casti dopravnej siete 7SR sa na zaznamendvanie priebehu riadenia dopravy pouZiva
elektronicky dopravny dennik.

Vyssie tratové rychlosti su dnes povolené len na kratkych uUsekoch koridoru ¢. IV (max. rychlost
140 km/h), Casti koridoru €. Va (Bratislava Ra¢a — Nové Mesto nad Vdhom, max. rychlost 160 km/h)
a v &asti koridoru €. VI (max. rychlost 140 km/h). Na ostatnych tratiach siete ZSR sa najvyssia tratova
rychlost nezvysila (na elektrifikovanych tratiach max. rychlost 120 km/hod, na ostatnych tratiach
max. rychlost 100 km/h), resp. doslo k znizeniu najvyssej tratovej rychlosti. Na regiondlnych tratiach
je dlhodobo najvyssia tratova rychlost 40 — 60 km/h. Trvalé a prechodné obmedzenie najvyssej tratovej
rychlosti je sp6sobené najma nasledujucimi dévodmi: nevyhovujice polomery oblikov, nevyhovujuce
parametre Zeleznicného zvrsku, padanie skal, kategérie stanicného zabezpecovacieho zariadenia,
umiestnenie nezabezpe&eného priecestia, resp. kategdrie zabezpedenia priecestia. Coraz vacsi problém
spbsobuje elementarna udrzba prestarnutych staniénych a tratovych zabezpedovacich zariadeni
vyrobenych pred rokom 1970 (ide najma o podzemné kablové trasy a relé).

2.4.3 Infrastruktura intermodalnej dopravy

2.4.3.1 Struktura infrastruktdry v intermodalnej doprave

Sucasny stav kontajnerovych prekladisk v SR - v suéasnosti v SR nejestvuju verejné terminaly, ktoré
by v zmysle pravnych predpisov EU poskytovali sluzby na nediskriminaénom a verejnom pristupe
do terminalov pre vsetkych zakaznikov.
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Tab. ¢. 20

Bratislava
UNS

Bratislava
pristav
Palenisko

Dunajska
Streda

Sladkovicov
o

Zilina

RuZomberok

Kosice

Haniska pri
Kosiciach

Dobra

Budova — stanovisko
dispecerov — 7SR,
ostatné budovy a
pozemky — ZSSK
Cargo, a. s. kolaje SKD
INTRANS, a.s.

SPaP, a.s.
Bratislava

METRANS (Danubia),
a.s.

GREEN Integrated
Logistics (Slovakia),
s.r.o.

ZSR v prendjme SKD
INTRANS, a.s. Zilina

ZSR v prendjme SKD
INTRANS, a.s. Zilina

Pozemok ZSSK
CARGO, &ast-SKD
Intrans a.s.

METRANS (Danubia),
a.s.

Trafo vo vlastnictve
ZSR - stavba ZSSK
Cargo, a.s. v prenajme
TransKontajner
Slovakia a.s.

Zdroj: MDVRR SR
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INTRANS,

a.s. Zilina
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a.s. Zilina

ZSR
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a.s.

Trans
Container
Slovakia
a.s.

Sucasny stav kontajnerovych prekladisk v SR
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2.4.3.2 Rozvoj infrastruktury intermodalnej dopravy

Vyvoj infrastruktary intermodalnej prepravy v rokoch 2000 — 2011 ukazuje, Ze pocet termindlov
kombinovanej dopravy mierne klesa. V roku 2000 bolo celkovo 11 termindlov kombinovanej dopravy,
z toho v trvalej prevadzke ich bolo 8 a v do¢asne pozastavenej prevadzke boli 3. V stave z roku 2010 bolo
celkovo 9 terminalov kombinovanej dopravy z ¢coho bolo v trvalej prevadzke 7 termindlov, ato dva
v Bratislave (UNS, Pristav), dalej v Slddkovi¢ove, Ziline, Dunajskej Strede, KoSiciach a v Dobrej pri Ciernej
nad Tisou (terminal intermodalnej prepravy v Ciernej nad Tisou bol v minulosti zrueny). Doéasne
pozastavena prevadzka je vtermindloch v RuZomberku av Trstenej, kde nebol terminal dostavany
do prevadzkového stavu, aviak v $tatistickych vykazoch SU SR je evidovany ako termindl s docasne
pozastavenou prevadzkou.

Tab. €. 21  Infrastruktdra intermodalnej dopravy v SR v rokoch 2000 - 2011

Pocet

termindlov KD 11 11 11 10 10 9 9 9 9 9 9 9
celkom
z toho

v trvalej 8 8 8 6 6 7 7 7 7 7 7 7
prevadzke
docasne

pozastavend 3 3 3 4 4 2 2 2 2 2 2 2
prevadzka

Zdroj: MDVRR SR

Z pohladu rozvoja a prepojeni existujucich, ako aj pldanovanych terminalov intermodalnej prepravy
vramci siete TEN-T, si do zakladnej siete TEN-T zaradené planované termindly v Bratislave a Ziline
a do suhrnnej siete TEN-T terminaly v Leopoldove a KoSiciach.

2.4.4 Infrastruktura leteckej dopravy

Vzhfadom na rozlohu krajiny disponuje SR pomerne hustou sietou letisk rézneho charakteru
a zatriedenia. Vroku 2013 sa uskutocnila iniciativa MDVRR o dosiahnuti optimalizovaného stavu
z pohladu poctu letisk prevadzkovanych letiskovymi spolocnostami pri zohladneni Gzemnych,
ekonomickych a dopravnych suvislosti a potrieb $tatu a regidnov.

2441 Letiska
V systéme civilného letectva SR mozno rozdelit letiska do tychto kategorii:
e medzinarodné letiskd/heliporty;
e vnutrostatne letiska/heliporty;
e verejné letiska/heliporty;
e neverejné letiska/heliporty;
e civilné letiskd/heliporty;
e vojenské letiska/heliporty;
e letiska/heliporty so zmiesanou prevadzkou civilnych a vojenskych lietadiel.

Najvacsi vyznam maju letiskd so Statitom medzindrodné verejné letisko. V prostredi SR ide o letiska
M. R. Stefanika Bratislava, Kosice, Pie$tany, Poprad-Tatry, Slia¢ aZilina, ktoré su prevadzkované
letiskovymi spolocnostami. Pre Uplnost, do systému medzinarodnych verejnych letisk SR patria aj letiska
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Nitra a Prievidza ((spominané dve letiska v3ak nie su prevadzkované letiskovymi spolo¢nostami asu
vybavené len travnatou vzletovou a pristavacou drahou (dalej len ,RWY*)).

Letiska SR spadajuce do systému TEN-T su letisko M. R. Stefanika Bratislava patriace do zakladnej siete
letisk a letiska KoSice a Poprad-Tatry patriace do suhrnnej siete letisk.

Od aprila 2014 plati nové Oznamenie Komisie — Usmernenia o Statnej pomoci pre letiskd a letecké
spolocnosti, ktoré definuje maximalne hodnoty poskytovania pomoci regionalnym letiskam (t.j. letiskam,
na ktorych je odbavenych menej ako 3 mil. cestujicich; v Slovenskej republike si to letiska
prevadzkované letiskovymi spolo¢nostami) v zavislosti na prevadzkovych vykonov s cielom zabezpedit
spravnu kombinaciu medzi verejnymi a sukromnymi investiciami. Podla tohto usmernenia méze byt
letiskam poskytnuta podpora na dobu 10 rokov.

2.4.4.2 Rozvoj leteckej infrastruktury

Vyvoj infrastruktury leteckej dopravy v SR sa uvadza v nasledujucej tabulke. Vyvoj mozno povaZovat
za konzistentny a len s minimalnymi zmenami.

Tab. ¢. 22 Infrastruktura leteckej dopravy v SR v rokoch 2000-2011

Pocet letisk

26 26 26 26 26 26 26 26 25 25 27 26

celkom
Neve.rej,ne 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 13 13

letiska
Verejne 15 15 15 15 15 15 15 15 14 14 13 13

letiska

z toho

Verejné
medzinarodné 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

letiska

Zdroj: MDVRR SR

2.4.5 Infrastruktura vodnej dopravy

Infrastruktira vodnej dopravy zohrdva vyznamnud Ulohu intermoddlnych dopravnych sustav
vo vnutrostatnych, najmd vsak v medzindrodnych prepravnych reldcidch na zjednotenej siete
eurdpskych vnutrozemskych vodnych ciest a na svetovych moriach.

2.4.5.1 Struktura vodnej infradtruktary
Zakladné delenie dopravnej infrastruktiry vo vnutrozemskej vodnej doprave je na vodné cesty
a pristavy.

Vodné cesty
Vodné cesty sa zaraduju do tried podla klasifikacie vodnych ciest miestneho vyznamu a medzinarodného
vyznamu.
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Tab. €. 23 Triedy vodnych ciest
Najmensia
: Motorové nakladné lode Tlacna zostava vyska pod
. | Trieda
Druh vodnej mostom

cest g o : A o
cesty L Hlavna charakteristika plavidla Hlavna charakteristika zostavy _

I 38,5 5,05 1,80-2,20 250 - 400 4,00
Miestneho I 50-55 6,60 2,50 400 - 650 4,00-5,00
vyznamu
Il 67-70 8,20 2,50 650 - 1 000 4,00- 5,00
\Y 80-85 9,50 2,50 1000 - 1500 85 9,50 2,50-2,80 1250 - 1450 5,25 - 7,00
Va 95-110 11,40 2,50-2,80 1500 - 2 400 95-110 11,40 2,50-2,80 1600 - 1850
5,25 - 7,00
Vb 172 - 185 1140 2,50-2,80 3200 - 3700
Medzinarodného Via 95-110 22,80 2,50- 4,50 3200 - 6000 7,00-9,10
vyznamu
Vib 140 14,50 3,90 185-195 22,80 2,50- 4,50 6400 - 12000 7,00-9,10
270-280 22,80
Vic 193 - 200 33,00.34,20 2,50- 4,50 9600 - 18000 9,10
Vil 285 - 295 33,00 - 33,40 2,50- 4,50 14000 - 27000 9,10
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Trieda vodnej cesty urcuje, pre aké najvacSie plavidlo alebo zostavu plavidiel si na vodnej ceste
vytvorené podmienky na ich bezpecnd a plynuld prevddzku. Vodné cesty, na ktorych sa sleduje
a udrziavana splavnost, sa povazuji za sledované vodné cesty. Ostatné vodné cesty sa povazuju
za nesledované.

Sledované vodné cesty su:

e na useku Dunaja od rie¢neho kilometra 1 880,20 po rie¢ny kilometer 1867,00, klasifikacna
trieda Vlb;

e na uUseku Dunaja od riecneho kilometra 1 867,00 po riecny kilometer 1 708,20, klasifikacna
trieda VII;

e na useku Vahu od rie¢neho kilometra 0,00 po riecny kilometer 70,00, klasifikacna trieda Vla;
e na Useku Moravy od rie€neho kilometra 0,00 po rie¢ny kilometer 6,00, klasifikacna trieda Vb.
K sledovanym vodnym cestam patria aj vodné cesty vhodné na Sport a rekredciu:
e Oravska priehrada;
e Liptovska Mara;
e Zemplinska Sirava.
Vodné cesty, ktoré su uréené na splavnenie, sa povazuju za vyhladovo sledované:
e na Useku Vahu od rie¢neho kilometra 70,00 po rie¢ny kilometer 240,00, klasifika¢né triedy Va
a Vb;
e na useku Moravy od rie¢neho kilometra 6,00 po riecny kilometer 99,00, klasifikacna trieda
Vb;
e na prepojeni Vahu s Odrou, klasifikacné triedy Va a Vb;
e na Useku Vahu od Ziliny po Vrutky, klasifika¢né triedy | az IIl;
e dolné useky tokov rieky Horndd, Bodrog, Latorica, Laborec, klasifikacné triedy IV a Va;
e Hron a Ipel, klasifikacné triedy | aZ Ill;
e Nitra v Useku od zaustenia do Vahu po mesto Nitra, klasifikacna trieda Va.
Vnutrozemska vodna doprava SR sa v sucasnosti vykonava na sledovanych vodnych cestach riek Dunaja

(eurdpska vodna cesta medzindrodného vyznamu) a Vah (narodnd vodna cesta medzindrodného
vyznamu, kedZe ide o pritok Dunaja), dizka ktorych je 250,85 km, z toho umelé kanaly tvoria 38,45 km.

Medzindrodna vodna doprava sa vsucasnosti vykonava iba na rieke Dunaj. Dunaj je sucastou
transkontinentalnej vodnej cesty spajajtcej Severné more s Ciernym morom. Tvori dopravny koridor €.
VIl s oznatenim E 80 podla Eurépskej dohody o hlavnych vnuatrozemskych vodnych cestach
medzinarodného vyznamu (AGN) a v rdmci dopravnej infrastruktuiry SR patri do zakladnej siete TEN-T.
Vazska vodna cesta, od Ustia rieky Vah do Dunaja po mesto Zilina, patri od roku 2013 do siete
vnutrozemskych vodnych ciest TEN-T. Rieka Vah je sucastou medzindrodnych vodnych ciest, umoZnuje
priame dopravné napojenie v smere sever - juh a nachddza sa priamo v trasach pozemnych dopravnych
koridorov €. V a VI. Podla Eurépskej dohody AGN md oznacenie E 81.

Vo vSeobecnosti plati, Ze na Uzemi Slovenskej republiky je plavba na vnutrozemskych vodnych cestach
povolend, ak je takato vodna cesta splavna pre dany typ plavidla a plavba na nej nie je zakazana.

Pristavy

Pristavy tvoria sucast vodnej cesty a ich rozvoj ma vplyv na celkovy rozvoj vodnej dopravy. Dunajska
vodna cesta, ktora patri medzi prioritné osi (koridor VII) pre vnutrozemské vodné cesty naprie¢ Uzemim
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EU, umoZfiuje napojenie na pristavy v Severnom a Ciernom mori a napojenie na siet zdpadoeurdpskych
vodnych ciest.

Verejné pristavy SR si umiestnené na dunajskej vodne] ceste, ato v Bratislave (bratislavsky kraj),
Komdrne a Sturove (nitriansky kraj), pricom ich poloha je dana historicky. V tychto pristavoch sa
realizuje obsluzna, prekladnad, skladova a Ciasto¢ne aj rozvozna sluzba.

Podla Eurépskej dohody AGN je oznacenie slovenskych vnutrozemskych pristavov medzindrodného
vyznamu nasledovné:

e P 80 - 38 Bratislava (Dunaj, 1 867,0 km);
e P 80-40Komarno (Dunaj, 1 767,1 km);
e P 80-41 Staurovo (Dunaj, 1 722,0 km).

2.4.5.2 Rozvojvodnej infrastruktary

Infrastruktira vodnej dopravy zohrdva vyznamnu udlohu intermodalnych dopravnych sustav
vo vnutrostatnych, najma vSak v medzindrodnych prepravnych osiach na zjednotenej siete eurdpskych
vnutrozemskych vodnych ciest a na svetovych moriach.

Tab. & 24  Vyvoj dizky infradtruktury vodnej dopravy v SR v obdobi 2000 - 2011

Dizka
splavnych 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85 250,85
tokov
Z toho
Dunaj 172 172 172 172 172 172 172 172 172 172 172 172,00
Vah 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85 78,85

kanaly 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45 38,45
Zdroj: MDVRR SR

Infraétruktiru vodnej dopravy tvoria splavné prirodné vodné toky v celkovej dizke 250,9 km a umelé
kanaly v celkovej dizke 38,5 km. V sti¢asnosti je splavny tok Dunaja a ¢iastoéne splavny upraveny dolny
tok Vahu po Sered. Planované splavnenie Vahu je rozdelené do 3 etdp a smeruje k Uplnému prepojeniu
Vahu s Odrou a tym priamo Baltického mora s Jadranskym morom (l. etapa: Komarno - Sered, ukoncena
v r. 1998; II: Sered - Ptchov; IlI: Pdchov - Zilina; IV: Zilina - Odra).

Dunaj je vyznamnym vodnym tokom z hladiska zahrani¢ného obchodu a je sticastou integrovanej vodnej
cesty. Vybudovanim rie¢nej magistrdly Ryn — Mohan — Dunaj v roku 1992 sa vyuZiva z Cierneho mora
(Izmail) do Severného mora (ARA pristavy). Spaja Slovensku republiku s 9 eurdpskymi krajinami.
Vyznamnym vodnym dielom v SR je Gabcikovo, ktoré zlepsilo plavebné podmienky pre vodnu dopravu.
Plavba na Vaziskej vodnej ceste v Useku Komarno - Sered' bola oficidlne zahajena v roku 1999, aktualne
je mozna iba pri zlepSovani prietoku v koryte Vahu vodnym dielom VD Kralova. Plavba je moZna len
s vyuzitim prietokov VD Kralova a VD Selice v rozsahu prietokov 200 — 392 m* s a vodnom stave Dunaja
na vodocte v Komdrne minimalne 250 cm.

V sulade s Eurépskou dohodou AGN a narodnymi koncepénymi dokumentmi sa uvazuje o splavneni rieky
Morava ako sucasti prieplavného spojenia Dunaj-Odra-Labe (medzinarodné oznacenie E20/E30).
V sti¢asnosti na rieke Morava nie je mozna plavba plavidlami so spalovacim motorom. Pozdiz vi¢3ej Casti
toku rieky st vyhldsené chranené krajinné oblasti. Najma z tohto dévodu musia byt akékolvek rozvojové
zamery na rieke Morava potvrdené studiou uskutocnitelnosti, ktorej vysledky moézu byt potencidlne
zapracované v ramci pripravy fazy 2 SPRDI SR.
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2.5 Bezpecnost dopravy

Otdzka bezpecnosti v prostredi dopravného sektora suvisi predovsetkym s bezpecnostnymi parametrami
jednotlivych infrastruktir (popripade zabezpecovacimi technoldgiami), spésobom ich vyuZivania
z pohladu koncovych uZivatelov a bezpecnostnymi postupmi. Miera bezpecénosti dopravy sa potom
moze v ramci jednotlivych subsektorov vyjadrit prostrednictvom poctu dopravnych nehdd, ktoré su vzdy
zapric¢inené jednou z vysSie uvedenych moznosti alebo ich kombindcii. V leteckej doprave okrem vyssie
uvedeného vstupuje do problematiky bezpecnosti i oblast bezpecnostnej ochrany (tzv. Security),
s ktorou suvisi rad organiza¢nych a infrastrukturnych opatreni a postupov.

2.5.1 Nehody v cestnej doprave

2.5.1.1 Celkovy vyvoj poctu dopravnych nehdd a ich nasledkov v SR

Vyvoj poctu dopravnych nehdd v Slovenskej republike v obdobi od roku 2000 do roku 2010 treba vnimat
v dvoch vyvojovych fazach, ato obdobie 2000-2008 (prvé obdobie) a obdobie 2009-2010 (druhé
obdobie).

V prvom obdobi sa vramci zvySovania bezpecnosti cestnej premdvky zacala vo vyraznejSej miere
prejavovat koordindcia medzi orgdnmi Statnej spravy az prijatim Narodného planu na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhfadom do roku 2010 (v obdobi rokov 1992 - 2004
koordinacia medzi orgdnmi Statnej spravy absentovala). Tento plan nadvazuje na ,Eurdpsky akény
program bezpeénosti na cestach” do roku 2010 vydany EU na zaklade tzv. Bielej knihy, ktorého cielom je
znizit pocet smrtelnych dopravnych neh6d na cestach Eurdpskej tnie do roku 2010 na polovi¢nu Urover
oproti roku 2002 (v roku 2002 bolo usmrtenych 610 os6b). Z hladiska celkového poctu DN je medznikom
rok 2006, kedy doslo ku kulmindcii vyvoja v pocte 62 040 DN, a to od roku 1998.

Druhé obdobie vyvoja dopravnej nehodovosti sa z hladiska poc¢tu DN charakterizuje vyraznejsim
poklesom DN v roku 2009, kedy bolo spésobenych 25 989 DN, ¢o v porovnani s rokom 2008 predstavuje
pokles 0 55,9 %, a 347 os6b bolo usmrtenych. V roku 2010 bolo spésobenych 21 611 DN (345 osdb bolo
usmrtenych) a v roku 2011 uZiba 15 001 DN a 324 os6b bolo usmrtenych.

Prehlad poctu dopravnych nehéd je uvedeny v nasledujicej tabulke a pre lepsSiu celkovu orientéciu
st v tabulke v ramci vyvoja poctu dopravnych nehéd uvedené aj nasledky a hmotnd Skoda.

Tab. €. 25 Celkovy pocet nehod s nasledkami a hmotnou Skodou

Pocet nehod
celkom

Usmrtené osoby 628 614 610 645 603 560 579 627 558 347 345 324

50932 57258 57060 60304 61233 59991 62040 61071 59008 25989 21611 15001

Usmrtené osoby
(%)
Tazko zranené

1,23 1,07 1,07 1,07 0,98 0,93 0,93 1,03 0,95 1,34 1,60 2,16

2204 2367 2213 2163 2157 1974 2032 2036 1806 1408 1207 1168

osoby
Lahkgszf;e”e 7890 8472 8050 9158 9033 8516 8660 9274 9234 7126 6943 5889
HTSZ”:S';O)"&' 86838 105169 108334 126659 133552 103642 113636 133706 144005 101824 83697 54100

Zdroj : MDVRR SR a vypocty VUD, a. s.

Z hladiska celkového poctu DN nastdva vo vyvoji nehodovosti od roku 2006 mierny postupny pokles,
pricom v roku 2009 dochdadza k vyraznejSiemu poklesu poctu DN, ktory trval aj v roku 2011.
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2.5.1.2 Dopravné nehody na dialniciach

V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2010 bolo na dialnici najviac DN spOsobenych v priemere
v Bratislavskom kraji - 406 DN, na druhom mieste v Trnavskom kraji - 279 DN a na tretom mieste
v Trenc¢ianskom kraji - 246 DN. V priemere najmenej nehdd bolo sposobenych v KoSickom kraji - 13 DN.

Tab. €. 26 Pocet nehod na dialniciach

Bratislavsky 311 341 359 360 406 472 459 651 543 317 244
Trnavsky 253 317 331 332 335 343 341 312 284 125 93
Trenciansky 232 243 217 222 330 274 298 280 283 168 155
Nitriansky 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zilinsky 139 129 158 178 173 177 162 202 207 115 113
Banskobystricky 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PreSovsky 30 38 32 28 74 62 64 59 96 107 134
KoSicky 4 12 15 10 13 10 17 13 26 16 7

Zdroj: MDVRR SR

Vyvoj nehodovosti na dialniciach SR ma z dlhodobého hladiska pozitivny vyvoj. Pocet 405 dopravnych
nehdd na dialniciach v roku 2011 je vyrazne najnizSim poctom od roku 1997 v SR. Pozitivom su taktiez
udaje o nasledkoch na Zivotoch a zdravi os6b v r. 2011, ktoré patria tiez k najnizsSim od roku 1997.
V hodnotenom obdobi r. 2011 nebolo pri¢inou Ziadnej dopravnej nehody zanedbanie povinnosti
z hladiska spravy a udrzby dialnic a rychlostnych ciest.

2.5.1.3 Dopravné nehody na cestdach I. triedy

V obdobi rokov 2000 - 2010 bolo na cestach I. triedy v priemere najviac DN spdsobenych v PreSovskom
kraji - 2 359 DN, na druhom mieste v Zilinskom kraji - 2 294 DN a na trefom mieste v Banskobystrickom
kraji - 2 023 DN. V priemere bolo spdsobenych najmenej DN na cestach I. triedy v Bratislavskom kraji,
a to 160.

Tab. €. 27 Pocet nehod na cestach I. triedy

Bratislavsky 263 296 259 265 191 84 69 113 117 53 48
Trnavsky 1097 1057 1079 1115 1116 1021 1029 1042 930 440 316
Trenciansky 1400 1624 1648 1598 1550 1562 1591 1572 1513 569 458
Nitriansky 1209 1515 1591 1609 1733 1761 1594 1645 1608 724 696
Zilinsky 2192 2585 2431 2587 2845 2746 2624 2691 2573 1038 922
Banskobystricky 1919 2263 2254 2267 2404 2376 2340 2317 2251 1001 864
PreSovsky 2134 2342 2294 2621 2718 2705 2895 2930 3008 1262 1039
Kosicky 784 932 827 996 1044 1097 1076 1033 1024 449 355

Zdroj: MDVRR SR
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Na cestach . triedy tvori pocet dopravnych nehéd 55,3 % zo vsetkych dopravnych nehdd na cestnych
komunikaciach. Aj pocet usmrtenych osob je vyssi oproti poctu usmrtenych oséb na ostatnych cestach
a tvori 54,6 %.

2.5.1.4 Dopravné nehody na cestach Il. triedy

V obdobi rokov 2000 - 2010 bolo na cestach Il. triedy v priemere najviac DN sp6sobenych v Trnavskom
kraji - 1 078 DN, na druhom mieste v Zilinskom kraji - 771 DN a na trefom mieste v Tren&ianskom kraji -
703 DN. V priemere bolo sp6sobenych najmenej DN v Bratislavskom kraji - 188 DN.

Tab. €. 28 Pocet nehod na cestach Il. triedy

Bratislavsky 317 327 238 242 219 245 102 134 105 73 64
Trnavsky 1165 1231 1200 1241 1220 1207 1161 1241 1146 590 458
Trenciansky 750 827 818 766 713 771 753 850 850 341 292
Nitriansky 569 628 661 641 683 638 597 598 582 310 259
Zilinsky 686 812 777 947 892 833 841 981 948 411 357
Banskobystricky 593 660 691 801 812 783 818 776 805 336 253
PreSovsky 590 690 651 751 629 641 567 529 610 303 258
KoSicky 611 726 776 851 792 759 819 858 847 353 313

Zdroj: SU SR, MDVRR SR
2.5.2 Nehody v Zelezni¢nej doprave

2.5.2.1 Problematika nehodovosti

Problematiku nehodovosti na Zelezni¢nej sieti rie$i predpis ZSR Z17. Podla zavainosti si nehody
rozdelené do 3 kategorii:

e Kategdria A - Zadvazné nehody;
e Kategdria B - MenSie nehody;
e Kategdria C— Incidenty.

Od roku 2010 doslo v zmysle Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004
o bezpecnosti Zeleznic spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencii
Zelezni¢nym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktury, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury a bezpecnostnej certifikacii (Smernica o bezpecnosti
Zeleznic)” ku zmene obsahovej naplne jednotlivych nehod, na zdklade ¢oho doslo k Uprave kategorii
nehod. Preto su v rdmci porovnatelnosti dalej uvadzané podrobné udaje iba pre roky 2011 a 2012.

Nad rdmec zakona sa sleduju a vyhodnocuju aj prevadzkové poruchy (PP). PP nepodliehaji hlaseniu,
Statistickému spracovaniu a $etreniu podla zdkonov SR a noriem EU. Pre potreby vyhodnocovania stavu
bezpeénosti v Zelezni¢nej doprave je nutné vykonavat vyhodnotenie aj v kategdrii prevadzkové poruchy
(D). V tejto kategdrii bolo Statisticky zaznamenanych celkovo 319 pripadov, pricom v roku 2011 bolo
zaznamenanych 265 pripadov.

2.5.2.2 Nehodovost v rokoch 2011 a 2012

Celkom bolo v roku 2012 zaevidovanych 421 nehdd (108 vaznych neh6d a 108 mensich nehéd, 205
incidentov) a 319 prevadzkovych poruch. Spolu bolo zaevidovanych 740 udalosti. Z celkovej vzniknutej
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$kody 4 248 957 EUR pri tychto udalostiach $koda na zariadeniach ZSR predstavuje 353 633 EUR. Medzi
najobjektivnejsie ukazovatele pre porovnavanie zaevidovanych nehéd rokov 2011 / 2012 mozno zaradit:

Tab. ¢. 29 NajzdvazinejsSie nehody v rokoch 2011 a 2012

Zréazka vlaku (kategoria A1, B1) 11 10
Vykolajenie vlaku (A2, B2) 7 4

Zrazka zelezni¢ného vozidla s uzivatelmi priecesti (A3, B3) 50 50
Poziar Zelezni¢ného vozidla (B4) 9 6

Uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezniéného vozidla (A5, B5) 102 106
Iné nehody (B6+A4) 56 40
Spolu 235 216

Pri nehodach na infrastrukttre ZSR bolo v roku 2012 usmrtenych 106 osdb (narast o 17 pripadov oproti
roku 2011), z toho bolo 38 samovrazd (pokles o 2 pripady) a vazne zranenych bolo 44 o0s6b (narast
o 3 pripady). V tomto obdobi bolo vykolajenych 21 hnacich Zelezni¢nych vozidiel (pokles o 5 pripadov),
2 tratové stroje (pokles o 4 pripady) a 33 Zeleznicnych vozriov (pokles o 16 pripadov). Doslo
k poskodeniu 58 hnacich Zelezni¢nych vozidiel a 33 7elezni¢nych vozfiov. Na zariadeni ZSR vznikla $koda
vo vyske 179 494 EUR (narast o 76 526 EUR). Nasledkom nehéd bolo omeskanych 1 021 osobnych viakov
0 38 711 minuat a 211 nakladnych viakov o 29 006 minut. Doslo k Uplnému preruseniu dopravy na dobu
303 hodin a k ¢iastocnému preruseniu dopravy na dobu 396 hodin. NajéastejSimi pri¢inami vzniku nehod
so zavinenim ludského Cinitela su:

e prestavenie vyhybky pod (pred) vozidlom v 9 pripadoch;
e nepozornost rusfiovodica v 4 pripadoch;

e nespravna organizacia prace pri posune v 4 pripadoch.

2.5.2.3 Bezpecnost na Zelezni¢nych priecestiach

Bezpecnost na Zzelezni¢nych priecestiach je aj z hladiska neustdle stupajuceho pocétu cestnych
trati koridoru) celospolocensky problém. Dokazom toho je aj stagnujuci pocet tychto nehdd
v poslednych troch rokoch s po¢tom 50 pripadov.

V roku 2012 vzniklo 50 vaznych a mensich nehdd kategdrie A3, B3 - zrdzka Zelezni¢ného vozidla
s uzivatelmi priecesti, ¢o predstavuje rovnaky pocet nehéd v porovnani s rokom 2011. V kategérii A3
bolo zaevidovanych 19 pripadov (v roku 2011 bolo 11 pripadov) a pri kategérii B3 bolo zaznamenanych
31 pripadov (v roku 2011 bolo 39 pripadov). V sulade s novelou zakona o drahach (vratane smernice ES
49/2004) sa do tohto druhu nehéd od 1. 1. 2008 zapocitavaju aj zrazky s chodcami na priecesti.

Pri uvedenych nehoddach bolo 21 0s6b usmrtenych, ¢o predstavuje narast o 9 pripadov, a 15 oséb bolo
tazko zranenych, narast o 1 pripad. Na majetku ZSR vznikla $koda vo vy$ke 17 679 EUR. Na zariadeni
dopravcov vznikla $koda vo vyske 1 312 031 EUR. Skody na cestnych vozidlach dosiahli vy$ku 152 400
EUR.

2.5.3 Bezpeénost v leteckej doprave

2.5.3.1 Bezpecnd prevadzka v civilnom letectve (Safety)

V SR je vydany Narodny bezpecnostny program civilného letectva Slovenskej republiky — State Safety
Programme of the Slovak Republic (dalej len ,,SSP“), ktory predstavuje integraciu vSeobecne zavaznych
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pravnych predpisov a Cinnosti zameranych na zvySovanie Urovne bezpecnosti. Cielom SSP je dosiahnutie
prijatelnej Urovne bezpecnosti subjektov Cinnych v civilnom letectve. SSP je vypracovany v sulade
s medzindrodnymi Standardmi a odporucaniami medzinarodnych organizacii civilného letectva, v sulade
s pravom EU a SR a s ostatnymi véeobecne zavdaznymi pravnymi predpismi.

2.5.3.2 Bezpecnostna ochrana civilného letectva (Security)

Problematiku ochrany civilného letectva pred Cinmi protipravneho zasahovania (dalej len ,, bezpecnostna
ochrana®) upravuje predovietkym zakon ¢. 143/1998 Z. z. a pravne zavizné akty EU.

Zaistenie bezpecnosti v civilnom letectve je sluZbou poskytovanou v zdavislosti od rozsahu prevadzky
letiska, destinacii, leteckych dopravcov, druhu prevadzky (pravidelnd, nepravidelna, vseobecné letectvo)
asamozrejme velkosti letiska. Z hladiska bezpeénostnej ochrany na letiskdch mozno hovorit
o bezpeénostnej ochrane perimetra letiska, prevadzkovych a zabezpecovacich zariadeni, skladov
a odbavovacej budovy. Na druhej strane sa v suvislosti so zaistenim bezpecnostnej ochrany vykonavaju
detekéné kontroly cestujlcich a zamestnancov a kontroly prepravovanych veci, obmedzuje sa pohyb
0s6b a vozidiel vo vyhradenom bezpecnostnom priestore na letisku.

Od pozadovanej urovne bezpecnostnej ochrany civilného letectva, ako aj miery bezpecnej prevadzky
v civilnom letectve zdvisia aj aktualne potreby sektora leteckej dopravy a z toho plynlce povinnosti
letiskovych spolocnosti a subjektov zodpovednych za celkovi bezpecnost v sektore leteckej dopravy.
Naplnenie tychto potrieb je priamo previazané s vyvojom udalosti v civiinom letectve a dosahovanim
plnej akceptovatelnosti sektora leteckej dopravy SR v eurdpskom dopravnom priestore.

2.5.3.3 Udalosti v civilnom letectve

Nasledujuca tabulka obsahuje vyvoj poctu udalosti v civilnom letectve od roku 2000 do roku 2012.

Tab.¢. 30 Pocet udalosti v civilnom letectve SR

2000 16 15 4 9 2 5
2001 14 14 9 3 5 6
2002 16 13 20 6 1 7
2003 24 15 46 3 7 16
2004 30 24 57 0 6 11
2005 16 9 190 9 7 5
2006 20 7 164 6 47 6
2007 21 2 158 17 4 10
2008 20 10 160 55 6 7
2009 22 8 203 126 4 5
2010 26 2 251 136 5 10
2011 18 3 261 111 1 6
2012 20 5 258 170 2 6
Spolu 263 127 1793 653 97 100

Zdroj: MDVRR SR k 28.02.2013
Poznamka: V roku 2005 doslo k zmene metodického pristupu pre hodnotenie udalosti v sektore leteckej
dopravy
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2.5.4 Nehody vo vodnej doprave

Pocty plavebnych nehdd na slovenskych vodnych cestach od roku 2000 do roku 2012 uddva nasledujuca
tabulka. Z hladiska blizSej charakteristiky vSak ide o plavebné nehody na medzinarodnej vodnej ceste
Dunaj. Ohrozené vacsinou byvaju hlavne materidlne statky, ale aj Zivotné prostredie napriklad Unikom
ropnych latok. Za uvedené obdobie boli takmer vsetky plavebné nehody bez nasledkov, pripadne
s nasledkami na majetku. Iba v roku 2008 a 2011 sa vyskytli plavebné nehody s ekologickymi nasledkami
a v rokoch 2005 a 2008 sa stali plavebné nehody s nasledkami na zdravi Gcastnikov plavebnych nehad.

Tab.¢.31 Plavebné nehody na medzindrodnej vodnej ceste Dunaj

2000 17 X X -- --
2001 5 X X - -
2002 17 X X -- -
2003 29 X X - -
2004 13 X X -- -
2005 15 X X X =
2006 7 X X = =
2007 3 X X - --
2008 3 = X X X
2009 8 -- X -- -
2010 15 X X - -
2011 2 X X - X
2012 2 X X -- --
2013 3 X X = =

2.6 Dopady na Zivotné prostredie a obyvatelstvo

Kvalitné Zivotné prostredie vyraznou mierou prispieva k zvySovaniu kvality Zivota a je preto potrebné
chranit ho. Z uvedeného dévodu je nutné pri planovani a vystavbe dopravnej infrastruktary planovat,
resp. modernizovat a dopliiat opatrenia zamerané na zlep3enie ochrany a kvality Zivotného prostredia.

Pri planovani a pripravnom procese novych infrastruktirnych stavieb je subjekt (investor stavby), ktory
Ziada o vydanie stavebného povolenia alebo kolauda¢ného suhlasu, povinna zabezpedit, aby planovana
stavba vyhovovala z hladiska ochrany Zivotného prostredia a minimalizovala dopady na Zivotné
prostredie a Ucastnikov premavky a dalSie osoby.

2.6.1 Spotreba paliv a produkcia emisii

Prehlad vysledkov bilancie rocnej produkcie emisii z prevadzky jednotlivych druhov dopravy
a vyslednych sumarnych hodnét emisii Skodlivin za sektor dopravy (resp. z dopravnej prevadzky) v roku
2011 sa uvadza v nasledujucej tabulke 33.
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Tab. €. 32  Celkové emisie z dopravnej prevadzky v roku 2011

Osobné automobily 33,662 2 188,088 5,303 4,064 0,067 0216 0,409 0,322
Motocykle 0,963 10,446 0,020 0,274 0,000 0,006 0,007 0,007
Autobusy 0,684 397,183 3,159 0,158 0,012 0,053 0,082 0,067
Lahké nakl.
automobily 3,372 755,689 2,284 0,303 0,024 0,205 0278 0,244
(do 3,51)

Tazké nakl.
automobily 7601 3707776 32,006 1,954 0,118 0,810 1178 1,002
(nad 3,51t)
Cestnd doprava 46,282  7059,182 42,772 6,754 0,222 1,290 1,954 1,642
celkom
Osobné doprava 0,122 35,913 0,599 0,055 0,000114 0,017 0017 0,016
Nakladna doprava 0,162 47,550 0,794 0,073 0,000151 0,023 0022 0,021
Zelezni¢na d
eliEhlEE e e 0,284 83,463 1,393 0,128 0,000265 0,040 0,038 0,036
celkom
Vodna d
S CTERE 0,509 149,338 2,492 0,230 0,005 0,072 0,068 0,065

celkom

Letecka doprava
celkom 0,450 36,889 0,101 0,065 0,009 0,008 0,008 0,008
(len LTO cykly)

Doprava spolu 47,525 7 328,872 46,758 7,177 0,236 1,410 2,068 1,751

Zdroj: VUD, a. s.

Najvacsi podiel emisii Skodlivin z dopravnej prevadzky nepochybne patri cestnej doprave. V samotnej
cestnej doprave mnozstvo produkcie emisii urCuje predovsetkym individualna osobna doprava (osobné
automobily a motocykle), ktorej podiel na produkcii v cestnej doprave v roku 2011 bol nasledovny: CO, -
31,14 %, CO - 74,81 %, NO, - 12,45 %, VOC - 64,22 %, SO, - 30,18 %, TPM - 17,21 %, PM10 - 21,29 %,
PM2,5 - 20,04 %.

Nasledujuca tabulka, v ktorej su prezentované celkové emisie z dopravnej prevadzky za rok 2010, slizi
na porovnanie vyvoja produkcie emisii Skodlivin v jednotlivych druhoch dopravy za rok 2011.
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Tab. €. 33  Celkové emisie z dopravnej prevadzky v roku 2010

Osobné automobily 36,730 2 275,527 5,543 4,431 0,071 0,216 0,417
Motocykle 1,144 9,039 0,022 0,378 0,000 0,006 0,007
Autobusy 0,513 384,394 3,143 0,169 0,012 0,058 0,086

Lahké nakl. automobily
3,331 614,454 1,560 0,242 0,020 0,111 0,170
(do3,5t)
Tazké nakl. aut bil

S TELS, Sl 6,133  3443,192 31,073 2,079 0,109 0,861 1,203
(nad 3,5 t)

Cestna doprava celkom 47,850 6 726,606 41,341 7,298 0,212 1,252 1,884
Osobna doprava 0,159 42,141 0,754 0,070 0,0013 0,057 0,054
Nakladna doprava 0,204 54,214 0,969 0,090 0,0017 0,074 0,070

Zelezni¢na d

SIS G 0,363 96,355 1,723 0,161 0,003 0,131 0,124
celkom
Vodna doprava celkom 0,499 132,493 2,369 0,221 0,029 0,180 0,171
Letecka doprava celkom
0,595 42,244 0,115 0,079 0,010 0,008 0,008
(len LTO cykly)
Doprava spolu 49,307 6 997,699 45,548 7,758 0,254 1,571 2,187

Zdroj: VUD, a. s.

2.6.1.1 Cestnd doprava

Emisie sklenikovych plynov v cestnej doprave, ktord je najvacsim producentom zo vSetkych druhov
doprav, boli na nasledne uvedenych drovniach: emisie CO, — 7 059 182,13 t (narast 0 4,9 % oproti 2010),
emisie CH, — 613,6 t (pokles 0 10,65 % oproti roku 2010). Emisie CO boli na Urovni 46 281,71 t v roku
2011, co je pokles o 3,28 %. Naproti tomu, emisie NO, stupli na Uroven 42 772,16 t v roku 2011. MoZno
predpokladat, Ze pri obmene vozového parku a pri Srotovnom sa upriamila pozornost na vozidla
s dieselovym pohonom. Je dblezZité si uvedomit skutocnost, Ze na tvorbe emisii NO, sa podielaju hlavne
vozidla s naftovym motorom. Emisie NM VOC v roku 2011 poklesli 0 7,12 %, z 6 611,1 t v roku 2010 na
6140,1 t vroku 2011. Naopak emisie SO, zaznamenali narast v roku 2011 04,13 %, ato aj napriek
vyraznej zmene obsahu siry v nafte 50 mg/kg. V pripade emisii PM tiez nastala zmena. Emisie PM stupli
vroku 2011 na 1 290,2 t, ¢o je mierny narast o 3,02 % oproti roku 2010. V roku 2009 boli emisie PM
na urovni 1205 t. Za podstatny zdroj emisii PM moZno povaZovat vozidld na dieselovy pohon. Tento
ndrast teda mozno pripisat aj ndrastu spotreby motorovej nafty v roku 2011 priblizne o 10 % oproti roku
2010.

2.6.1.2 Zelezni¢na doprava

V roku 2011 sa spotrebovalo 26 581 t (31 643 612 |I) motorovej nafty v Zelezni¢nej doprave, ¢o je pokles
03643 t (pokles 012 % oproti roku 2010). V pripade spotreby elektrickej energie — trakénej bol
zaznamenany dalsi rast. Spotreba elektrickej energie z trakcie (jednosmernej a striedavej) vzrastla na
uroven 525 641 334 kWh, ¢o je narast o 75 024 158 kWh (ndarast o0 16,7 %). Emisie sklenikovych plynov
zaznamenali nasledovne tento trend v roku 2011: CO, — mnozstvo vyprodukovanych emisii je 83 643,1 t,
¢o je pokles 0 13,2 %, N,O — mnoizstvo vyprodukovanych emisii je 0,63 t, ¢o je pokles 0 98,5%, CH, —
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mnozstvo vyprodukovanych emisii je 4,84 t, ¢o je pokles o0 15,1 %. V pripade zakladnych znedistujucich
latok — CO, NO,, NM VOC, SO, a TPM sa ich vyprodukované mnoZstvo pohybovalo na nasledovnej
Urovni, pricom je uvedeny aj percentualny narast alebo pokles oproti predchadzajucemu roku 2010: CO
— vyprodukované mnozstvo je na uUrovni 284,4 t, ¢o je pokles 0 21,5 %, NO, — vyprodukované mnozstvo
je na drovni 1392,8t, ¢o je pokles 0 19,2 %, NM VOC — vyprodukované mnozstvo je na Urovni 123,6 t, ¢o
je pokles 0 20,2 %, SO, — vyprodukované mnozstvo je na urovni 0,265 t, ¢o je pokles 0 91,2 %, TPM —
vyprodukované mnoiZstvo je na urovni 40,4 t, ¢o je pokles 0 69,1 %. V sledovanom roku 2011 doslo
k rozsireniu monitoringu v pripade zakladnych znecistujucich latok okrem PM10, aj o PM2,5. Tak ako
v pripade PM10 v minulom roku, tak aj vpripade PM2,5 vroku 2011 bolo nutné vypocitat
vyprodukované mnoistvo v predchadzajicich rokoch. PM10 — vyprodukované mnozstvo je na drovni
38,3 t, Co je pokles 0 69,2 %, M2,5 — vyprodukované mnozstvo je na trovni 36,4 t, o je pokles 0 68,9 %.

2.6.1.3 Letecka doprava

Emisie sklenikovych plynov CO, a CH, sa v pripade miestneho emisného znecistenia na letiskach SR
v roku 2011 pohybovali v porovnani s rokom 2010 nasledovne: CO, — mnoZstvo vyprodukovanych emisii
je 36 889,1t, ¢o je pokles 0 24,5 %, CH, — mnozstvo vyprodukovanych emisii je 6,47 t, o je pokles o 18,3
%. V pripade zakladnych znedistujacich latok — CO, NO,, NM VOC, SO,, TPM sa ich vyprodukované
mnozstvo pohybovalo v porovnani s rokom 2010: CO — mnozstvo vyprodukovanych emisii je 449,55 t,
o je pokles 0 12,68 %, NO, — mnoZstvo vyprodukovanych emisii je 101,05 t, ¢o je pokles 0 12,43 %, NM
VOC — mnoistvo vyprodukovanych emisii je 64,71 t, ¢o je pokles 018,24 %, SO, — mnoiZstvo
vyprodukovanych emisii je 9,20 t, ¢o je pokles 0 11,88 %, TPM — mnozZstvo vyprodukovanych emisii je
7,52 t, ¢o je pokles 010,9 %. Vsledovanom roku 2011 doslo k rozSireniu monitoringu v pripade
zakladnych znedistujucich latok okrem PM10, aj o PM2,5. Tak ako v pripade PM10 v minulom roku, tak aj
v pripade PM2,5 v roku 2011 bolo nutné vypocitat vyprodukované mnozstvo v predchadzajlcich rokoch.
PM10 — vyprodukované mnozstvo je na urovni 7,52 t, ¢o je pokles 0 10,9 %, PM2,5 — vyprodukované
mnozstvo je na urovni 7,52 t, ¢o je pokles 0 10,9 %.

2.6.1.4 Vodna doprava

Spotreba motorovej nafty na slovenskom Useku Dunaja je kli¢ovym udajom pre vypocet emisii z vodne;j
dopravy. V roku 2011 bola zaznamenand spotreba motorovej nafty na urovni 47 559 t, ¢o je narast
0 14,4 % v porovnani s rokom 2010. Vzhladom na to, Ze je vodna doprava povaZzovana za ekologicky, ale
aj energeticky najpriaznivejsiu dopravu, treba tuto skuto¢nost hodnotit ako priazniva a pozitivnu, aj ked'
je sprevadzana narastom spotreby motorovej nafty, tak ako bolo spominané vyssie. Emisie sklenikovych
plynov vo vodnej doprave sa pohybovali vroku 2011 na nizSie uvedenej Urovni a zarovefi bol
zaznamenany nasledovny vyvoj (v %) v porovnani s rokom 2010: CO, — mnoZstvo vyprodukovanych
emisii je 149 338,11 t, ¢o je ndrast 0 12,7 %, N,O — mnoZstvo vyprodukovanych emisii je 1,14 t, CH, —
mnozstvo vyprodukovanych emisii je 8,66 t, Co je narast 0 9,62 %. V pripade zakladnych znedistujucich
l[atok — CO, NO,, NM VOC, SO, a TPM sa ich vyprodukované mnoZstvo pohybovalo na nasledovnej
urovni, pricom je uvedeny aj vyvoj tychto emisii v porovnani srokom 2010: CO — vyprodukované
mnozstvo je na Urovni 508,89 t, o je ndrast o 2 %, NO, — vyprodukované mnozstvo je na Urovni 2492,14
t, ¢o je narast 05,2 %, NM VOC — vyprodukované mnoZstvo je na urovni 221,15 t, ¢o je narast o 3,9%,
SO, — vyprodukované mnozstvo je na urovni 4,76 t, TPM — vyprodukované mnozstvo je na urovni 72,29
t. Vsledovanom roku 2011 doslo k rozsireniu monitoringu v pripade zakladnych znecistujucich latok
okrem PM10, aj o PM2,5. Tak ako v pripade PM10 v minulom roku, tak aj v pripade PM2,5 v roku 2011
bolo nutné vypocitat vyprodukované mnoistvo v predchadzajucich rokoch. PM10 — vyprodukované
mnozstvo je na Urovni 68,49 t, PM2,5 — vyprodukované mnoZzstvo je na Urovni 65,16 t.

69



Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 ANALYZA

2.6.2 Hlukové zatazenie

Hlukové zataZenie ovplyvriuje velké mnozstvo obyvatelov. Verejnost ho vnima ako jeden z najvacsich
environmentalnych problémov. Hluk ovplyviuje fudi fyzicky aj psychicky, narusa ich zdkladné ludské
¢innosti, akymi st spdnok, odpocinok, studium a komunikacia. Nedavne vyskumy poukazali na fakt, ze
vplyvy hluku vznikaju aj na nizSich hladinach, nez sa pévodne predpokladalo.

Vo vonkajSom prostredi sa rozliSuje hluk najma z nasledujucich zdrojov:

e Hluk z dopravy na pozemnych komunikaciach a vodnych plochach vratane mestskej hromadnej
dopravy;

e Hluk z kolajovej dopravy na Zelezni¢nych drahach;
e Hluk z leteckej dopravy a hluk v okoli letisk;

e Hluk z inych zdrojov, t. j. hluk stacionarnych zdrojov, hluk z priemyselnej, stavebnej a vyrobnej
¢innosti a hluk z mimopracovnych aktivit ¢loveka.

Problematika hluku preto potrebuje systémové nastroje a komplexné pristupy rieSenia. Z hladiska
zlepsenia kvality Zivotného prostredia existujucich infrastruktirnych stavieb je nutné zabezpedit
predovsetkym zniZenie hluku a zaroven zniZenie poctu zasiahnutych osob.

2.6.2.1 Cestna doprava

Cestna doprava je povaZzovana za najvacSieho producenta hluku. Hlukové mapy opisuju hlukovu situdciu
v okoli vyraznych zdrojov hluku a urcuju prekrocenie akénych hodnot.

V roku 2007 boli v SR spracované strategické hlukové mapy. Strategické hlukové mapy boli vypracované
pre bratislavsku aglomeraciu, v okoli ciest I. triedy (v sprave SSC) a v okoli dialnic a rychlostnych ciest (v
sprave NDS, a. s.), na ktorych bol v roku 2006 pocet prejazdov vozidiel vyssi ako 6 milionov za rok.
Celkova plocha, na ktorej sa vypoditala hlukova zataz, je takmer 1 435 km”.

Na uzemi, kde bola urobena strategicka hlukova mapa v okoli ciest I. triedy, ktoré su v sprave SSC, Zije
378 080 obyvatelov. Na zaklade metddy sledovania Noise score (NS) bolo na tomto Uzemi uréenych 152
problémovych miest. Podla NS je najviac zataZenou oblastou Zilina ajej okolie. Celkova dizka
sledovanych ciest I. triedy bola 237,7 km a celkova plocha GUzemia, pre ktoré sa robila strategicka hlukova
mapa, je 284,9 km’. Z celkového poctu 378 080 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestich
. triedy (vo vlastnictve SSC) bolo 84 700 obyvatelov s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluku
Lgwn = 60 dB. Na zaklade strategickych hlukovych map boli vymedzené oblasti, v ktorych su prekrocené
akéné hodnoty indikatorov hluku pre L., = 50 dB, bolo 108 400 obyvatelov s prekro¢enou akénou
hodnotou indikatora hluku L,,. = 50 dB z celkového poctu 378 080 obyvatelov vystavenych hluku
zdopravy na cestach I. triedy. AvSak 43 600 obyvatelov s prekro€enou akénou hodnotou indikatora
hluku Ly, bol pocet obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestach I. triedy z celkového poctu
378 080 obyvatelov. Z celkového poctu 378 080 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestach
. triedy bolo 60 300 obyvatelov s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluku L,.. = 55 dB.

V rozlohe dotknutého Uzemia bolo 102 500 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na dialniciach,
rychlostnych cestach a cestach I. triedy vo vlastnictve NDS, a. s. Z celkového poctu 102 500 obyvatelov
vystavenych hluku z dopravy na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy (vo vlastnictve NDS,
a. s.) bolo 16 900 obyvatelov s prekroc¢enou akénou hodnotou indikatora hluku Lg,,=60 dB. Z celkového
poctu 102 500 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach
. triedy (vo vlastnictve NDS, a.s.) bolo 31 700 obyvatelov s prekroc¢enou akénou hodnotou indikatora
hluku L,..= 50 dB. Z celkového poctu 102 500 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na dialniciach, RC
a cestach . triedy (patriacich NDS, a. s.) bolo 3 800 obyvatelov s prekroc¢enou hodnotou indikatora hluku
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Lgwn = 65 dB a 6 700 obyvatelov s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluku L,,.= 55 dB. Na zaklade
identifikacie problémovych miest metédou Noise score bolo v sledovanom Useku dialnic, rychlostnych
ciest a ciest |. triedy (v sprave NDS, a. s.) vyhodnotenych 20 problémovych miest.

Tab. €. 34  Pocet ludi Zijucich v bytoch vystavenych pasmu hodnét hluku - Ly,

Pasmo hodnoét Pocet l'udi, ktori Ziju v bytoch Pasmo hodnoét Pocet l'udi, ktori Ziju v bytoch
Lgun [dB] vystavenych pasmu hodnot Lgun [dB] vystavenych pasmu hodnot

<50 - <50 32 600

50-54 - 50-54 23300

55-59 53 000 55-59 29 800

60 —-64 41100 60 —-64 13100

65—-69 20900 65-69 1900

70-74 12 900 70-74 1800
>75 9 800 >75 100

Zdroj: Euroakustik, UVZ SR

Tab. ¢. 35 Pocet ludi zijucich v bytoch vystavenych pasmu hodnot hluku - Ly

Pasmo hodnét Pocet l'udi, ktori ziju v bytoch Pasmo hodnot Pocet l'udi, ktori ziju v bytoch
Lnoc [dB] vystavenych pasmu hodnét Lnoc [dB] vystavenych pasmu hodnot

<50 - <50 70 800

50-54 48 100 50-54 24 900

55-59 29900 55-59 4700

60—-64 16 300 60—-64 1900

65—-69 9200 65-69 100

70-74 4900 70-74 0
>75 - >75 0

Zdroj: Euroakustik, UVZ SR
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2.6.2.2 Zelezni¢nd doprava

Za jedného z povodcov hluku mozno povaZzovat aj Zelezni¢nl dopravu. V Nariadeni vlady ¢. 339/2006
Z. z. je uvedeny ako zdroj hluku vo vonkajSom prostredi aj hluk z kolajovej dopravy. Strategické hlukové
mapy musia ¢lenské staty zabezpecit pre vacsie Zelezni¢né trate, ktoré maju viac ako 60 000 prejazdov
vlakov za rok (Nariadenie vlady ¢. 258/2008 Z. z.).

Strategické hlukové mapy (SHM) vypracovalo mesto Bratislava, resp. bratislavskd aglomeracia, ktora
spifia kritérium zékona. Tato SHM bola vypracovana aj pre Zelezni¢nt dopravu vratane elektriciek.

V Sprave Slovenskej republiky o implementacii smernice 2002/49/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady,
ktora sa tyka posudzovania a kontroly environmentdlneho hluku, je uvedené, Ze podla posledného
sCitania prejazdov vlakov a predpokladaného vyvoja za rok 2006 kritériu 60 000 prejazdov vlakov za rok
nevyhovuje ani jedna zelezni¢na trat.

Celkova dizka Zeleznic v aglomeracii je 311 km a di?ka elektri¢kovych trati je 73 km. Na hodnotenom
uzemi su dve velké zriadovacie stanice. V mestskej Casti Petrzalka je pri Zelezni¢nej trati protihlukova
clona. V nasledujucej tabulke je prezentovany pocet obyvatelov Zijucich v bytoch vystavenych
jednotlivym sledovanym hlukovym pasmam - Ly, a Lo v doterajSom obdobi.

Tab. ¢. 36  Pocet ludi Zijucich v bytoch vystavenych pasmu hodno6t hluku v Zelezni¢nej doprave
Pocet ludi v bytoch

) . Pocet l'udi, ktori Ziju v bytoch Pocet l'udi, ktori ziju . ,
Pasmo hodnot ; ; . ; s tichou fasadou
vystavenych pasmu hodnot v bytoch vystavenych ) ,
L [dB] Lovn [dB] dsmu hodnét L., [dB] vystavenych pasmu
i s hodnét Ly, [dB]
<50 215 200 355 600 16 400
50-54 109 700 92 300 12 800
55-59 95 100 54 200 14 000
60— 64 67 600 32900 14 200
65—-69 38 500 8 700 10 200
70-74 16 600 2200 6300
>75 3700 400 100

Zdroj: Euroakustik, UVZ SR

2.6.2.3 Letecka doprava

Hoci sa za poslednych 30 rokov hluénost lietadiel zniZila o 75 %, velkd ¢ast obyvatelov EU je stale
vystavovana vysokym hladindm hluku, ktoré maju zasadny negativny vplyv na ich zdravie. S ciefom
zabezpedit udrzatelnost leteckej dopravy su na letiskach aj nadalej potrebné opatrenia zamerané na
zniZzovanie vplyvu hluku z lietadiel. Z tohto pohladu protihlukové opatrenia obmedzuju nielen kapacitu
konkrétneho letiska, ale aj letecky systém ako celok prostrednictvom sprievodnych efektov.
Rozhodnutie o protihlukovych opatreniach a pozadovand uroven protihlukovej ochrany musia preto
zabezpecdit celkové spravne vyvazenie s dopadom na kapacitu.

V zmysle novelizacie zdkona ¢. 2/2005 Z. z. mali povinnost vypracovat hlukové mapy prislusné subjekty
pre vacsie letiskd, na ktorych sa uskutocni viac ako 50 000 vzletov a pristati za rok, do 30. juna 2012.
Podmienku Ziadne z letisk situovanych na Gzemi SR nenapitialo. Aj napriek tomu je vypracovana hlukova
studia pre letisko M. R. Stefanika Bratislava.
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V nasledujucej tabulke je prezentovany pocet obyvatelov Zijucich v bytoch vystavenych jednotlivym
sledovanym hlukovym pasmam - Ldvn a Lnoc v doterajSom obdobi.

Tab. ¢. 37 Pocet ludi zZijucich v bytoch vystavenych pasmu hodn6t hluku v leteckej doprave — letisko
M. R. Stefanika Bratislava

Pasmo hodnot Pocet l'udi, ktori Ziju v bytoch Pocet l'udi, ktori Ziju v bytoch

L [dB] vystavenych pasmu hodnot Ly, vystavenych pasmu hodn6ét L,
<50 541 700 544 700

5054 2500 1500

5559 1600 100

60 — 64 500 0

65— 69 0 0

70-74 0 0
>75 0 0

Zdroj: Euroakustik, UVZ SR

2.6.2.4 Vodna doprava

Vodna doprava je povazovana za najekologickejsi variant zo vSetkych mddov dopravy. Z konstrukénych
poZiadaviek pre plavidla vnitrozemskej plavby vyplyva povinnost dodrziavat hygienickd hladinu hluku
na Urovni 70 dB (Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/87/ES z 12. decembra 2006, ktorou
sa stanovuju technické poziadavky na plavidla vnutrozemskej plavby a ktorou sa zrusuje smernica Rady
82/714/EHS). K problematike hluku v oblasti vodnej dopravy neexistuju relevantné vystupy (napr.
hlukové mapy).
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2.7 Hlavné zistenia — klicové problémy a potreby dopravného sektora SR

Nizsie prezentované zavery obsahuju vsetky klucové zistenia plynuce z realizovanych subsektorovych
analyz. Rozsiruju fakty z vysSie uvedenych prierezovych analytickych oblasti a doplfuju ich o problémy
a potreby plynuce z ostatnych subsektorovo-Specifickych aspektov. V Uvode su prezentované problémy
systémového charakteru, ktoré prestupuju naprie¢ jednotlivymi dopravnymi podsektormi. Na problémy
nadvazuje vypocet subsektorovo-$pecifickych problémov.

Pri identifikacii problémov a potrieb boli vramci samostatnych analytickych dokumentov
zostavené expertné SWOT analyzy, ktoré rozSiruju ziskané poznatky a uvddzaju ich v svetle SirSich
suvislosti, resp. buducich prilezitosti a hrozieb.

2.7.1 Prierezové problémy a potreby systémového charakteru

2.7.1.1 Nedostatocna predprojektova priprava

Predprojektova priprava je vo vSeobecnosti vnimand ako jeden z nastrojov slUziacich na efektivne
planovanie investicii do dopravnej infrastruktiry. Na to, aby plnila spominanut funkciu, je nutné dodrzat
stvisiace metodiky a postupy. Nejde iba o kompletnd pripravenost z hladiska vsetkych stupriov
dokumentacie (vratane procesu EIA), ale aj o nevyhnutnost ziskania potrebnych rozhodnuti, povoleni,
majotkopravne vysporiadania a pod. V uvedenom zmysle je potrebné sa zamerat najma na:

e Dodrzanie poradia a c¢asovej nadvéznosti jednotlivych krokov/faz planovania v ramci

predprojektovej pripravy (adekvatna studia uskutocnitelnosti);

e Dodrzanie odporucanej metodiky na spracovanie studii uskutocnitefnosti a hodnotenia nakladov
a prinosov so zameranim najma na:

o stanovenie dovodov a cielov rieSenia projektu;

o navrh dostato¢ného mnozstva logickych variantnych riesent;
o preukdazanie ekonomickej efektivity variantnych rieseni;

o environmentdlne posudenie projektu;

o sprdvny vyber a zdévodnenie vysledného riesenia.

e Dokladné zvaZzenie vstupnych parametrov andvrh zodpovedajucich variantnych rieSeni
s dérazom na optimalizaciu technicko-technologického navrhu.

2.7.1.2 Nedostatoc¢né nasadenie principov a metdd projektového riadenia

Projektové riadenie je zdkladom nielen prinastaveni efektivneho pristupu k planovaniu, ale aj
pri realizacii naslednych opatreni do praxe. V tomto zmysle je potrebné uviest predovsetkym:

e nizku mieru alebo Uuplnu absenciu vyuZivania principov projektového riadenia v ramci
planovacich uloh;

e nedostatoCne nastaveny systém vzdeldvania na Urovni zainteresovanych subjektov a institucii
zameranych na problematiku projektového riadenia;

e nedostatocné persondlne kapacity a mozZnosti ich alokacie pre potreby kontinuadlneho
planovania rozvoja dopravného sektora.
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2.7.1.3 Nedostupnost vstupnych dat do analyz a planovania

V predmetnej Casti je uvedeny zoznam dat, ktoré bude potrebné doplnit. Uvedené data neboli
pri vypracovani dokumentu vobec brané do uUvahy alebo ich nebolo moZné v ¢ase vypracovania
dokumentu ziskat.

Zasadnym problémom zasahujucim vsetky podsektory je nedostupnost dopravného modelu Slovenskej
republiky umoZiujiceho zostavenie progndz a modelovania na zdklade konkrétnych rozvojovych
scenarov na Urovni Statu. Vramci jednotlivych subsektorov je nutné spomenut absenciu nizsie
uvedenych kfucovych dat.

Cestnd doprava
Medzi chybajuce data, resp. Ziadané udaje pre dopliujice rozborové ulohy a ulohy komplexného
planovania je mozné zaradit:

e Podrobné smerové prieskumy dopravy na drovni okresnych miest;

e Informdcie o pohybe nakladnych automobilov zo systému elektronického myta;
e Podrobnejsie informdcie z profilového scitania dopravy;

e Matice prepravnych prudov osobnej dopravy na trovni NUTS 3;

e Matice prepravnych prudov nakladnej dopravy na Urovni NUTS 3;

e Relevantné progndzy vyvoja osobnej i ndkladnej dopravy.

Zelezni¢na doprava vratane intermodalnej

Medzi chybajlce data, resp. pozadované udaje pre doplfiujuce rozborové ulohy a ulohy komplexného
planovania je mozné zaradit:
e Statistika vykonu individualnej automobilovej dopravy. Ucel informécii o vyvoji modal splitu
verejnd/ individualna doprava. Sledované Eurostatom, SR vSak poZadované data nevykazuje;
e matice prepravnych prudov v nakladnej doprave pre NUTS 3 podla hlavnych komoditnych

skupin a médu. Informéacie o prepravnych vztahoch zdroj — ciel a ich vyvoj. Sledované
Eurostatom, SR tieto data nevykazuje;

e zatazenie medzistani¢nych Usekov dialkovou dopravou, spracované v rovnakej kvalite ako
analyzy pre regiondlnu dopravu;

e v rovnakej kvalite s vyuZitim GIS by mali byt spracované aj data o vytazeni nakladnou dopravou;

e informacie o poctoch vlakov a dalSie Statistiky by mali byt dostupné v mapovom GIS formate
pre celt siet nielen pre trate TEN-T + AGC, AGTC. Ucelom su prehladnejsie informacie
o prepravhom dopyte a dopravnej ponuke v Uzemi a nasledne [lahSie uréenie funkénych
i problematickych miest na dopravnej sieti;

e data o technickom stave Zelezni¢nej infrastruktury;

relevantné progndzy vyvoja osobnej i nakladnej dopravy.

Leteckd doprava

Medzi chybajlice data, resp. Ziadané udaje pre dopliujice rozborové ulohy a udlohy komplexného
planovania je mozné zaradit:
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e detailny prehlad o finanénych a prevadzkovych pomeroch pre jednotlivé letiskové spolocnosti
prevadzkujuce letiskd na Uzemi SR na posudenie ndvrhov moznosti ich optimalizdcie z pohladu
ich poctu, kategorizacie a poskytovanych sluZieb;

e zaistenie detailného skutkového rozsahu a Specifikdcie letiskovej infrastruktdry vratane
komplexného posudenia technického stavu a kapacitnych pomerov na jednotlivych letiskach
vybranymi hodnotiacimi nastrojmi a ukazovatelmi;

e Udaje na zodpovedanie otdzok vo vztahu k udajom ORIGIN/DESTINATION na vykonanie rozboru
dopravnych pomerov, vratane dopytovo orientovanych otdzok;

e marketingové stratégie letiskovych spolo¢nosti na posudenie moznosti vyvoja leteckého sektora
v budicom obdobi;

e komplexnda analyza rozsahu a charakteru udrzbovych prac vratane finanénej ndarocnosti
vo vztahu k vykonovym objemom a stavu letiskovej infrastruktiry v rdmci procesu jej
degradacie;

e Udaje potrebné na ucely detailného vyhodnotenia vzajomnej konkurencieschopnosti letisk napr.
na zaklade presahu atrakénych Uzemi, si vyZzaduje detailny rozbor spravania a zaujmu cestujucich
o sluzby jednotlivych letisk;

e detailné Udaje pre potreby analytického rozboru novych povinnosti letiskovych spoloénosti
spojenych so schvalenim vykondavacieho rozhodnutia Komisie 246/2013 zo dna 19. 3. 2013,
ktorym sa meni a dopifia rozhodnutie Komisie C(2010) 774, pokial ide o detekéné kontroly
tekutin, aerosélov a gélov na letiskach EU;

e relevantné progndzy vyvoja osobnej a ndkladnej dopravy.

Vodna doprava
Medzi chybajice data, resp. Ziadané udaje pre dopliujice rozborové ulohy a udlohy komplexného
planovania je mozné zaradit:

e informdcie o cenotvorbe prislusnych rozpoctovych ukazovatelov (kilometer vodnej cesty),
e predprojektova a projektova priprava rekonstrukcie infrastruktiry vodnych ciest a pristavov,
e predprojektova a projektova priprava modernizacie infrastruktiry vodnych ciest a pristavov,

e relevantné progndzy vyvoja osobnej a nakladnej dopravy.

Verejna osobna doprava

Medzi chybajice data, resp. Ziadané udaje pre dopliujice rozborové ulohy a udlohy komplexného
planovania je mozné zaradit:
e podrobné data v najvacsich prevadzkach mestskej hromadnej dopravy, ako je Bratislava, KoSice
alebo Zilina;
e v Zelezni¢nej doprave su k dispozicii iba data o intenzitdch regionalnej dopravy, chybaju relacné
data o prepravnych vztahoch;
e vSetky data o dialkovej autobusovej doprave, ¢o velmi komplikuje situaciu pri planovani
dotovanej dopravy v taky relaciach ako su PreSov — KoSice, Nitra — Bratislava alebo Trnava —
Bratislava.
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2.7.1.4 Nedostato¢né finanéné zdroje a alokacie v sektore dopravy — finan¢na udrzatelnost

Problém nedostato¢ného financovania dopravného sektora suvisi nielen s investiciami na strane rozvoja
dopravnej infrastruktury, ku ktorému je SR viazana medzindrodnymi dohodami, ale i so zaistenim udrzby
existujucej dopravnej siete napriec¢ jednotlivymi podsektormi. D6sledkom zanedbania priebeznej udrzby
v minulosti su teraz vyzadované velké investi¢né prostriedky zamerané na komplexnu rekonstrukciu
Casti dopravnej infrastruktury, ktoré su uz v neuspokojivom a s€asti i havarijnom stave.

V tomto zmysle je nutné vyzdvihndt i potrebu komplexného pristupu k planovaniu vystavby novych ¢asti
dopravnej infrastruktury, ¢o vo svojom désledku priamo implikuje dalSie ndroky vzhladom na zaistenie
financovania zodpovedajucej miery Udrzby.

Vo vseobecnosti je mozné vyssie uvedené zhrnut do problému sdvisiaceho s udrzatelnym planovanim
a nadvazujucim financovanim dopravného sektora ako celku.

2.7.1.5 Jednotkové ceny stavebnych Cinnosti

Z vykonanych analyz vyplynulo, Zze bude potrebné venovat zvysenu pozornost oblasti jednotkovych
nakladov, obzvlast pri vystavbe a modernizacii cestnej a Zelezni¢nej infrastruktdry. Tento problém je
zapric¢ineny niekolkymi dévodmi, ku ktorym patri nielen naroéna priestupnost terénom, ale
aj predimenzované navrhy niektorych stavieb. V neposlednom rade je treba spomenut inastavenie
stcasného systému verejnych sutazi, ktoré k danému stavu istou mierou prispievaju.

Prvé dve zo spominanych pri¢in treba riesit na strane systémovych opatreni veducich k udrzatelnému
planovaniu rozvoja dopravnej infrastruktiry (pozri hore), ¢o bude v tomto zmysle predstavovat najma
realizovanie jednotlivych krokov predprojektovej pripravy v podobe studii uskutocnitelnosti vratane
analyzy nakladov a vynosov a pod. Poslednu pricinu potom bude treba riesit na Urovni komplexnych
opatreni pripravy a zadavania verejnych zakaziek smerujucich k Gpravam verejnej sitaze.

2.7.1.6 Ostatné problémy systémového charakteru

Cestna doprava

V zaujme zabezpelenia presnych a aktualnych Udajov z ciest je potrebné vyrazne rozsirit pocet
automatickych scitatov dopravy. Okrem profilového (bodového) séitania dopravy je dalej potrebné
venovat podstatne vaésiu pozornost aj smerovému séitaniu dopravy. K systematickej praci s Gdajmi
o doprave by malo, samozrejme, patrit aj ovela aktivnejSie vyuZivanie Gdajov, ktoré o pohybe vozidiel
nad 3,5 tony na spoplatnenych Usekoch ciest a dialnic eviduje elektronicky mytny systém.

Zelezni¢na doprava

Systémovym problémom je koordinacia zdmerov predovsetkym v dopravnej oblasti — koordindcia
rozsahu a sp6sobu objednavky osobnej dopravy. Zahrani¢né skdsenosti ukazuju, Ze vhodnou cestou
je postupnd koordindcia jednotlivych objedndvatelov do integrovanych dopravnych systémov.

Intermodalna doprava

Medzi zasadné problémy v systémovej oblasti patri diskriminacny pristup k termindlom integrovanej
prepravy. Existujuce terminaly patria sukromnym prevadzkovatelom, preto nie je moiné hovorit
o vSestrannom nediskriminatnom pristupe ako na strane operatorov, dopravcov, tak koncovych
zdkaznikov.
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Leteckd doprava

Problémy systémového charakteru pre leteckl dopravu je mozné pomenovat v podobe obmedzenej
Udajovej ainformacnej baze pre komplexné pldnovanie a programovanie vyvoja sektora leteckej
dopravy.

Vodnd doprava
Systémovym problémom v oblasti vodnej dopravy je najmd absencia krizového manaZzmentu
vo vnutrozemskej vodnej doprave a generelu vnitrozemskych vodnych ciest SR.

Verejna osobna doprava

Problémom v prostredi verejnej osobnej dopravy je skuto¢nost, Zze mesta ako objednavatelia
dopravnych vykonov neuskutocnuju systematické dopravné prieskumy, lebo planovanie dopravnych
vykonov prenechavaju na dopravcov. Dopravcovia vedia poskytnit sumdrne data o vykonoch
a ekonomickych nakladoch, nie v3ak prepravné intenzity ¢i vztahy.

Data o intenzitach prepravy su k dispozicii len tam, kde boli prieskumy vystupom spracovania Uzemného
generelu dopravy (napr. v BSK, kde su zndme aj relacné data). Velmi dobré data o intenzitach prepravy
sU k dispozicii v ZSK, vaéSina krajov ddta o intenzitdich nepozna. Data o prepravnych vztahoch s
v autobusovej doprave, s vynimkou Bratislavského kraja, nezndme.

2.7.2 Cestna doprava

K hlavnym problémom identifikovanym v rdmci cestného podsektora patria jednotkové ceny stavebnych
¢innosti, nedostato¢né financovanie udrzby (najma ciest I. triedy), stavebno-technicky stav jednotlivych
Casti infrastruktlry, nedostatoéné nasadenie IDS, pretaZzenie vyznamnych tahov, kde su v stucasnosti
vedené iba cesty I. triedy s nedostatoénymi kapacitami, sidelnd i infrastruktirna dostupnost a pod.

2.7.2.1 Negativne dopady nedostatocného financovania udrzby ciest I. triedy

Priemerny vek vozoviek ciest I. triedy je viac ako 20 rokov. Absencia cyklickosti suvislej udrzby ma
za nasledok rie$enie iba havarijnych stavov, ktorych medziroény narast je vy$$i ako dizka
rehabilitovanych usekov.

Nedostato¢nou urovniou suvislej udrzby a oprav ciest I. triedy dochadza k pribudaniu usekov, ktoré
musia byt rekonstruované, ¢im niekolkondsobne vzrastaji naroky na pridefovanie finanénych
prostriedkov zo Statneho rozpoctu.

KedZe na cestnej sieti ciest |. triedy sa realizuje priblizne 50 % vsetkych dopravnych vykonov,
nedostatocné financovanie ich Udriby a oprav mbéie spbsobovat znacné narodohospodarske Skody
vo forme zvySeného opotrebovania i poSkodzovania vozidiel, ¢asovych strat v désledku spomalenia
dopravy, zvySenych nakladov na prepravu tovarov a oséb, zvySenia nehodovosti a nepriaznivych Gcinkov
na zivotné prostredie.

Celkovy neuspokojivy vyvoj ciest I. triedy treba vidiet v déleZitosti priorit budovania cestnej siete, kde
hlavnou prioritou programov rozvoja cestnej siete bolo vidy dobudovanie siete dialhic a rychlostnych
ciest. Napriek tymto skuto¢nostiam predstavuju cesty I. triedy stale nosnu Cast cestnej siete, a preto
by sa im mala venovat nalezitd pozornost, a to hlavne z dévodu zhorsujliceho sa stavebno-technického
stavu, dopravnej nehodovosti a zvysSujlcej sa intenzity dopravy.

2.7.2.2 Stavebnotechnicky stav cestnej infrastruktury

Na zaklade hodnoteni stavebnotechnického stavu cestnej infrastruktury realizovanych NDS a SSC v roku
2011 vyplyva nasledovné:
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e 24,5 km dialnhic a 10,3 km rychlostnych ciest je v nevyhovujicom stave (2,5 % z1387,9 km
meranej dizky);

e 7,6 km je v havarijnom stave;

e 1517,9 kmciest I. triedy je v nevyhovujucom stave (47,6 % z 3 188 km);

e 198,6 km ciest I. triedy je v havarijnom stave (6,2 %).

Stav mostov na zdklade hodnotenia mostnych objektov je nasledovny:

e mosty na dialniciach arychlostnych cestdch su vo vsSeobecnosti vo velmi dobrom stave,
len 29 mostov je podla hlavnych prehliadok z roku 2012 v stavebnotechnickom stave V — zly;
e na cestach I. triedy narasta pocet mostov s nizkou zatazitelnostou (obmedzenie dopravy);
e alarmujuci vysoky pocet mostov v zlom technickom stave na cestach I. triedy v kategériach ,,V“
(135), ,VI“ (65) a ,VII“ (9).
Stavebny stav jednotlivych tunelovych objektov alebo konstrukénych dcasti tunelov sa pohybuje
od stupna 1 (dobry) az po 2 (uspokojivy). Iba vynimocné je hodnotenie konstrukénej casti objektu tunela
stupriom 3 (chybny). Hlavnymi prehliadkami doteraz zistené poruchy na jednotlivych tunelovych
objektoch neohrozuji bezpeénost, Unosnost ani pouZitelnost objektov a nebrania riadnemu uZivaniu
tunelov. M6Zu vsak znizit ich trvanlivost, resp. planovanu Zivotnost.

Prioritou pri tuneloch je ich kvalitnd udrzba a opravy. Je potrebné dosiahnut na 95 % prevadzkovu
kvalitu v sulade s TP, STN (okrem Usekov, kde to z objektivnych pricin nie je mozné, lebo je tam potrebna
rekonstrukcia). Z dovodu technickej amordlnej zastaranosti je potrebné zacat modernizéaciu
technologického vybavenia tunela Branisko a tunela Horelica.

2.7.2.3 Nedostatocné nasadenie a stav v oblasti inteligentnych dopravnych systémov
Kltuéové problémy a potreby na strane inteligentnych dopravnych systémov mozno zhrnut nasledovne:

e nedostatocné vybavenie ciest I. triedy technologickymi zariadeniami na monitorovanie dopravy,
resp. prevadzkovych podmienok CK; absencia kvalitnych dopravnych udajov (aj pre tvorbu
dopravného modelu);

e JRS (CEPK) nepokryva vsetky typy pozemnych komunikacii, po ktorych je realizovana verejna
cestnd doprava ato miestne averejne pristupné ucelové komunikacie. Tento rozsah je
nevyhnutne potrebny pre potreby riesenia dopravnych uloh. Povinnost rozsirenia centralnej
evidencie aj pre spomenuté typy pozemnych komunikacii stanovuje zakon ¢. 317/2012 Z. z.
o inteligentnych systémoch v cestnej doprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej
len ,,zakon o IDS“);

o neefektivna technoldgia terénneho zberu udajov CEPK; potreba novych efektivnych zberovych
technoldgii  (mobile mapping) zabezpedlujucich bezpecnost meracej posadky, Uudaje
na kvalitativne vysSej Urovni a ich efektivne vyhodnocovanie;

e nedostatocnd podpora informatizdacie procesov produkujucich situacné dopravné informdcie;
e absencia centralizovaného systému pre prijem, spracovanie a distriblciu dopravnych informacii;

e absencia inteligentnych riadiacich systémov v doprave na podporu zvySovania bezpecnosti
premavky, efektivnejSieho vyuZivania cestnej infrastruktury.

2.7.2.4 Dopravné zataZenie cestnej siete

Dialnice a rychlostné cesty si budované na prendsanie vysokych priemernych dennych intenzit dopravy
asu realizované s postacujucou kapacitou, v niektorych usekoch vzhladom na sidcasné intenzity
paralelnych Usekov ciest I. triedy je postacujuca realizacia polovicnych profilov dialhic a rychlostnych
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ciest. V sucasnosti a v blizkej buducnosti su priemerné denné intenzity prekracované na najvyznamnejsej
dialnici D1, najma na Usekoch v intravilane Bratislavy a medzi Bratislavou a Trnavou.

V roku 2012 bola prekrocena pripustnd intenzita na cestach I. triedy v extravildne v rozsahu 358 km, t. j.
12,67 % z celkovej s¢itanej dizky ciest I. triedy v extravildne. Do roku 2020 moino predpokladat
prekrocenie pripustnych intenzit v dizke 452 km, ¢o predstavuje 16,01 % z celkovej s¢itanej dizky ciest
. triedy v extravilane.

2.7.2.5 Vyuzitie cestnej siete nakladnou dopravou

Najvyznamnejsia ¢ast nakladnej dopravy v ramci SR sa realizuje cestnou dopravou, ¢o prinasa vysoké
intenzity tazkych nakladnych vozidiel na jednotlivych Usekoch dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy,
ale aj niektorych cestdch nizsich tried. S tym samozrejme suvisia aj problémy s kapacitou ciest, emisiami
a hlukom. Vysoké intenzity cestnej ndkladnej dopravy boli dovodom na zavedenie elektronického vyberu
myta pre vozidld nad 3,5 tony na dialniciach, rychlostnych cestach a vybranych cestach I. triedy.
K najvytazenejsim dialniénym Usekom patria Useky dialnhic D1, D2, D4 na Gzemi Bratislavy, dialnica D2,
ktord tvori medzindrodny tranzitny koridor na juhozapadnom Slovensku, atiez dialnica D1 na
priemyselnom, urbanizovanom Povazi.

Najviac prepravnej zataze prendasaju cesty . triedy. Tyka sa to najma nakladnej dopravy, pricom mnohé
Useky mozno vsucasnosti povazovat za pretazené aztohto dbévodu dochadza aj kich zvySenej
degradacii kedZe neboli budované pre tak vysoké intenzity tazkych nakladnych vozidiel.
NajvytaZzenejsimi su Useky cesty 1/18 v trase planovanej dialnice D1, ale aj pokradovanie cesty 1/18
hranicou s Ceskou republikou, &ize najvyznamnejsie prepojenie zdpadnej a vychodnej &asti Gzemia SR
jeho severnou ¢astou od Ceskej republiky po Ukrajinu. Alarmujuci je podiel tazkej nakladnej dopravy na
ceste /11 spolu s cestou /12 medzi Zilinou a Cadcou do Ceskej republiky a Polska, kde vo velkej miere
ide o tranzit v severojuznom smere a o dopravu medzi automobilkami pri Ziline a ¢eskych No3oviciach.

2.7.2.6 VyuZitie cestnej siete tranzitnou dopravou

Na zaklade smerového scitania dopravy z roku 2007 medzi mesta s kritickymi hodnotami vzdialeného
tranzitu prechadzajliceho intravildnom (jeho podielom na celkovej doprave v meste) patria KoSice (78
%), Trnava (73 %), Ruzomberok (62 %), Sahy (51 %), Ziar nad Hronom (51 %), Levo&a (50 %). Tranzitnu
dopravu z tychto miest by mali prevziat planované Gseky dialnic a rychlostnych ciest v ich priestore. Viac
ako 40 % vzdialeného tranzitu prechadza tiez mestami Martin, Turcianske Teplice, Vranov nad Toplou,
pri Bratislave st to Samorin a Dunajska Streda, kriticka situdcia s tranzitom je v Cadci. Podiel vzdialenej
tranzitnej dopravy tesne pod 40 % je v aglomeracidch Ziliny a Pre3ova, kde je potrebné bezodkladne
zacat riesit tuto nednosnu situdciu.

V niektorych mestach s kritickymi hodnotami tranzitu v roku 2007 sa situacia ku dnesnému dnu vyrazne
zlepsila po odovzdani niektorych Usekov dialnic, rychlostnych ciest a obchvatov ciest I. triedy (Trnava,
Povazska Bystrica, Svit, Svidnik, Nitra, Trstend, Poprad). V blizkosti niektorych miest s kritickymi
hodnotami tranzitu st u# v sicasnosti vo vystavbe projekty, ktoré odvedu tranzit z ich intravilanov (Ziar
nad Hronom, Levoca, Ciastocne Martin, Trencin).

2.7.2.7 \Vyuliitie cestnej siete verejnou dopravou

Medzi autobusovou dopravou najviac zatazené Useky ciest I. triedy patria Useky ciest 1/61 v intravilane
Trencina, 1/64 v intravilane Nitry, 1/66 v intravildne Banskej Bystrice a Useky cesty I/65 v meste Martin.
Vsetko su to vyznamné spadové centrd a dopravné uzly dialkovej a primestskej autobusovej dopravy
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a vo vsetkych je zabezpecovana MHD autobusmi. Intenzity autobusov na tychto Usekoch su viac ako
1 000 vozidiel za 24 hodin.

2.7.2.8 Dostupnost siete dialnic a rychlostnych ciest z jednotlivych okresov SR

Z projekcie dostupnosti siete dialnic a rychlostnych ciest z pohladu ¢asu je zrejma lokalizacia existujucich
prevadzkovanych Usekov dialhice D1 a D2 arychlostnej cesty R1. VSetky regiény, ktorymi prechadza
niektord zo spominanych rychlostnych komunikacii, dosahuju 1. stupeni dostupnosti siete dialnic
a rychlostnych ciest, teda dostupnost do 15 minut. Prilahlé regiény dosahuju zvaésa druhy az treti
stupen dostupnosti. Najma v okrese Martin je viditelnd absencia Useku dialnice D1. Najhorsiu
dostupnost maju okresy, ktoré su okrajové a prihraniéné, ato najma okresy Snina, Medzilaborce,
Rimavska Sobota, Sobrance, Humenné, Komarno, Poltar, RoZrnava a Revuca.

2.7.2.9 Dopravna dostupnost v nadkladnej doprave

Najlepsia dostupnost je medzi hrani¢nymi priechodmi Brodské — Cunovo a Brodské — Jarovce. Pri tychto
Usekoch u? nie su planované Ziadne opatrenia, oba Useky st vedené len po dialnici. Brodské — Cunovo je
priamo prepojené dialnicou D2 a Brodské — Jarovce je prepojené dialnicou D2 a pri Jarovciach je
odbocenie na D4 smerom na Rakusko. NajhorsSia ¢asova dostupnost je medzi hrani¢nymi priechodmi
Trstena — Sahy 0,91 km.min-*. V tomto Useku je v prevadzke najmenej Usekov dialhic a rychlostnych
ciest. Opatrenim v tomto Useku je vystavba celej rychlostnej cesty R3 Trstena — Dolny Kubin — Martin —
Sasovské Podhradie — Zvolen — Sahy. Po vystavbe tohto opatrenia vzrastie dostupnost tohto Useku na
1,42 km.min-". Druha najhorsia hodnota je medzi priechodmi Vy$ny Komarnik — Milhost 1,00 km.min-".
Na trase tohto Useku je planovana vystavba rychlostnej cesty R4, ktord zlepsi dostupnost spominaného
dseku na 1,49 km.min-". Dal$im tranzitnym Usekom je Drietoma — Vy$né Nemecké, kde je hodnota
dostupnosti 1,10 km.min-". Navrh opatrenia na tento Usek je rozdeleny do dvoch variantov: dostavba
dialnice D1 v celej dizke a dostavba rychlostnej cesty R2 a dialnice D1. Oba varianty pomdzu pri zlep3eni
¢asovej dostupnosti tohto Useku. Po vystavbe dialnice D1 bude dostupnost 1,45 km.min-" a pri dostavbe
R2 a D1 1,48 km.min-'. Dal$im tranzitnym Gsekom, ktory sa analyzoval, bol usek Jarovce — Skalité, kde je
hodnota dostupnosti 1,12 km.min-". V tomto Useku je dostupnost dobra po Zilinu po dialnici D1 a D3. Od
Ziliny a% po hranicu s Polskom je k dispozicii iba cesta I. triedy 1/11 a I/12 (1/12 evidované obmedzenie
pre nakladné vozidla nad 7,5 t). Hlavne cesta I/12 je v zlom stave a obmedzuje vyuZitie tejto trasy. Po
vystavbe celej dialnice D3 sa dostupnost zlepsi na Groveri 1,42 km.min-'. Podobne je na tom tranzitny
usek Cunovo — Skalité, kde je ¢asova dostupnost 1,13 km.min-'. Tym istym opatrenim sa zlepsi ¢asova
dostupnost na droveri 1,42 km.min-". V Gseku Cunovo — Svréinovec je dostupnost na drovni 1,39
km.min-' a v Useku Jarovce — Svrcinovec je dostupnost na urovni 1,41 km.min-'. Opatrenie, ktorym
sa zlepsi dostupnost tychto Usekov, je rovnaké, ato vystavba dialhice D3 po Svréinovec a potom
vystavba rychlostnej cesty R5 smerom na Cesku republiku. Najlepsie hodnoty ¢asovej dostupnosti
sU v intervale od 80 — 90 km.h™.

2.7.2.10 Bezpecnostné aspekty cestnej dopravy
Vyvoj nehodovosti na dialniciach SR je z dlhodobého hladiska pozitivny. Pocet 407 dopravnych nehéd

evvs

evvys

V hodnotenom obdobi r. 2011 nebolo pri¢inou Ziadnej dopravnej nehody zanedbanie povinnosti
z hladiska spravy a udrzby dialnic a rychlostnych ciest.

Ako vyplyva aj z predchadzajucich materidlov spracovanych k problematike nehodovosti na dialniciach
a rychlostnych cestach, vyvojovy trend v porovnani s ostatnymi druhmi pozemnych komunikacii nebol
ovplyvneny ani rastom dopravnych vykonov zaznamenanym v obdobi r. 2002 - 2011.
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Bezpecnost cestnej premavky je dalsim doélezitym faktorom rozvoja. Na cestach I. triedy tvori pocet
dopravnych nehod 55,3 % zo vsetkych dopravnych nehéd na cestnych komunikaciach, aj pocet
usmrtenych os6b je vyssi oproti po¢tu usmrtenych oséb na ostatnych cestach a tvori 54,6 %.

2.7.3 Zelezniéna doprava

K hlavnym problémom identifikovanym v ramci Zelezni¢ného podsektora je mozné zaradit relativne
nizky dopyt po osobnej aj ndkladnej doprave a rizikd jeho dalSieho zniZovania. Z technického hladiska
st problémy v parametroch, vybavenosti a stave Zelezni¢nej siete a podudrziavanosti mobilnych
prostriedkov.

2.7.3.1 Dopyt po ndkladnej doprave

Tradi¢nou ulohou nakladnej Zeleznicnej dopravy je preprava hromadnych substratov vo velkych
objemoch. Ide teda hlavne o produkty tazby.

Vyznamnym zdrojom a cielom tohto typu prepravy je koSicky vyrobca ocele U.S. Steel. Ruda na vyrobu
ocele sa v sucasnosti dovaZza predovsetkym z Ruska a Ukrajiny, je vsak mozZné vyuZivat aj vlastné zdroje
v blizkosti Roznavy. Vapenec potrebny na vyrobu ocele sa tazi a dovaza z lomov SR. KedZe Slovenska
republika nemd vlastny vyznamnejsi zdroj ¢ierneho uhlia dové?a sa z bani z Ceska. Z uvedeného je
zrejmé, Ze vyroba v oceliarfiach generuje pre Zelezniéni nakladnd dopravu vyznamné vztahy vychod —
zdpad. Ide o najvyznamnejsi zdroj stcasného zatazenia nakladnej Zelezni¢nej dopravy v ramci SR.
Preprava sa realizuje predovietkym na trati Kosice — Poprad — Zilina — Cadca. Rizikom pre tento
prepravny prud je neistota v oceliarskom priemysle a pripadny mozny utlm vyroby ocele, ¢i zmena
dodavatelov komodit potrebnych na jej vyrobu. Daldimi zdrojmi pre ndkladnu Zelezni¢ni dopravu
su predovsetkym magnezitové lomy na strednom Slovensku, kde velka ¢ast produkcie sltzi na export.

Automobilovy priemysel situovany na zdpade Slovenska vyuziva Zelezni¢nu prepravu vo velkej miere.
KedZe ide o tovar s vysokou pridanou hodnotou, su v tejto oblasti kladené na zakaznikov vysoké naroky
na spolahlivost prepravy (dochvilnost bez poskodenia). V pripade znizenia kvality prepravy, napriklad
z dovodu nedostatocnej kapacity Zeleznice v primestskych Usekoch, je moZné riziko zmeny Ccasti
prepravy na cestnu dopravu po dialnici D1. Produkcia automobilov je sustredena v mestach Bratislava,
Trnava a Zilina, takZe je pre prepravu vyuZivany predovietkym eurdpsky koridor Va.

2.7.3.2 Progndza a prilezitosti Zelezni¢nej osobnej dopravy

Z pohladu celkového prepravného vykonu v osobokilometroch je mozné predpokladat skor stagnaciu,
resp. len mierny rast v sidlach s hustym osidlenim, kde je predpoklad ndrastu kongescii. Z hladiska modal
splitu je mozné predpokladat posiliovanie podielu IAD na uUkor verejnej dopravy.

Smerujuc k jednotlivym prepravnym osiam a vztahom mdZe Zeleznica vyuZit predpokladany rast dopytu
v dialkovej osi KoSice — Zilina — Bratislava. Tento potencidl viak moZe byt vo vzdialenejsom vyhlade
ovplyvneny dostavbou dialnice D1. Zeleznica by teda v tejto oblasti mala ponuknut vy$$i komfort
prepravy (vozidla, vybavenie stanic, nadvaznost dalsej dopravy).

V Bratislavskom a Trnavskom kraji ma Zeleznica vyznamnu prilezZitost rastu prepravného vykonu. Ide
o primestskl a regiondlnu dopravu smerujicu do Bratislavy. Zeleznica véak musi ponuknut dostatoény
komfort prepravy, kvalitné vozidla, dostojné prostredie na staniciach a zastavkach, sucéinnost
s autobusovou dopravou vramci IDS a sustredenie sa predovsetkym na osi, kde méze ponuknut
kvalitnejsSie spojenie ako cestnd doprava. Tyka sa predovSetkym 06s Bratislava — Dunajska Streda,
Bratislava — Galanta a Bratislava — Trnava a Bratislava - Malacky. Podobnu Sancu, aj ked v mensej miere,
ma Zeleznica v oblasti miest Zilina, Koice a Zvolen.
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2.7.3.3 Progndza a prileZitosti Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Vyhlad nakladnej Zelezni¢nej dopravy na Gzemi SR je za sucasnych hospodarskych podmienok v EU
pomerne neisty. Zdovodu nestability v oceliarskom a automobilovom priemysle mobze
dojst k vyraznému poklesu prepravy. To by znamenalo vyrazny pokles zatazenia na koridore Va. Ide vsak
skér o pesimisticky scenar vyvoja, ktory nemusi nevyhnutne nastat.

Naopak, vzhladom na rastuci trend globalizacie bude zrejme dochadzat k dalsiemu rastu intermodalnej
dopravy. Pre pokracujuci rast tak musia byt vytvorené podmienky, konkrétne spolahliva Zeleznica,
optimalizovana siet kontajnerovych terminalov aj flexibilna reakcia na poziadavky zédkaznikov. Pokial sa
Zeleznici podari efektivne zapojit do tohto retazca, modze dojst k presunu tovarovych tokov z cestnej
dopravy.

Dalsim trendom v oblasti je snaha o vytvorenie efektivnej kontinentalnej dopravnej cesty Cina — Rusko —
EU pre néakladnu Zelezniént dopravu.

2.7.3.4 Bezpecnost a dopravné nehody

Najvainej$im problémom su nehody v kategorii ,Uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla“
(takmer 50 % nehod) a ,,Zrazka Zelezni¢ného vozidla s uZivatelmi priecesti” (takmer 25 % nehéd).

2.7.3.5 Kapacita Zelezni¢nej siete

Zelezni¢na siet Slovenskej republiky nevykazuje zdsadné problémy z hladiska parametra ,Ukazovatel
vyuZitia priepustnosti” (prekroéenie 72 % je iba na 2 Usekoch trati celostdtneho vyznamu). Subor
kapacitnych problémov viak nie je moiné popisat spominanym ukazovatelom. Dal$imi analyzami boli
identifikované kapacitné a kvalitativne problémy vo velkych uzlovych staniciach (predovsetkym
Bratislava hlavna stanica).

2.7.3.6 Technické parametre nadradenej siete a interoperabilita

Z hladiska poZadovanych technickych parametrov bola analyzovand predovsetkym nadradend Zelezni¢na
siet (TEN-T core a comprehensive). Je mozné konstatovat, Ze Cast siete doteraz nie je modernizovana
a nie su tak dodrzané zakladné parametre. Ide predovsetkym o Useky uréené na modernizaciu:

TEN-T core network (zakladna siet) TEN-T comprehensive network (siihrnna siet)
e Bratislava — Katy — $t. hr. SR/CR e Puchov — Luky pod Makytou — &t. hr. SR/CR
e Nové Mesto nad Vahom — Zilina e Cadca-st. hr. SR/CR
e Zilina—Kosice e Bratislava — Nové Zamky — Sttrovo — &t. hr.
SR/Mad.
e Kosice — Cierna nad Tisou — §t. hr. SR/Ukr. e Kosice — Cana — &t. hr. SR/Mad.

e Zilina — Cadca — Skalité — §t. hr. SR/PR

Z pohladu konkrétnych technickych problémov je to predovsetkym chybajuca elektrifikdcia v Useku
Zvolen — PlesSivec — Haniska pri KoSiciach a Devinska Nova Ves — Marchegg (St. hr. SR/Rakusko). Okrem
toho je mnoho tratovych Usekov obmedzujicich z hladiska nakladnej dopravy, ato zd6vodu
nedostato¢ného normativu dizky nakladnych vlakov (pod 650 m).
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V osobnej doprave je velmi vainym problémom z hladiska bezpecnosti i komfortu pre cestujucich
chybajlica peronizacia stanic (nastupiStia s pevnou nastupiStnou hranou v pozadovanej vyske nad
temenom kolajnice s bezbariérovym pristupom mimo kolajnic).

Z hladiska interoperability Zelezni¢nej siete bolo identifikovanych niekolko obmedzujucich miest,
predovsetkym z dovodu nizkej uUrovne zabezpeclovacieho zariadenia. Samostatnym problémom su
na viacerych miestach nevyhovujlce kolajové obvody, ktoré su obmedzujlce pre prevadzku modernych
lokomotiv.

2.7.3.7 Technicky stav Zelezni¢nej siete

Celosietovym problémom je vSeobecne zly technicky stav Zelezni¢nych trati a zariadeni. To je dané
vysokou odpisanostou jednotlivych prvkov Zelezni¢nej infrastruktiry aich mordlnou zastaranostou.
Na prevadzke vlakov sa nedostatky prejavuju okrem castych porich predovsetkym mnohymi lokalnymi
obmedzeniami tratovej rychlosti a dlhymi stani¢nymi intervalmi pri kriZovani viakov.

2.7.3.8 Potreby a poZiadavky dopravcov
V priebehu roku 2012 doslo na zdklade intenzivnej komunikdcie MDVRR SR a jednotlivych Zelezni¢nych
dopravcov ksuhrnu potrieb a poziadaviek dopravcov ako v ndkladnej, tak aj v osobnej doprave.
Na zaklade tychto podkladov boli identifikované uUseky, kde su kapacitné problémy doteraz skryté —
pokial tratové Useky neumoziuju dostatoéné uspokojenie dopravného dopytu, nie st vlaky zavedené
vObec (ani v obmedzenom rozsahu, ktory umoznuje existujica kapacita trate). To je problém osobnej
aj nakladnej dopravy.
Zo stanovisk jednotlivych dopravcov plynu uvedené najzavaznejSie problémy:

e nedostatocna kapacita niektorych trati (potreba zdvojkolajnenia, novej vyhybne);

e nevyhovujuci normativ dizky nakladnych vlakov na niektorych tratiach;

e chybajuca elektrifikacia niektorych trati;

e chybajlce tratové spojky;

e nedostato¢nd vybavenost a nizka Uroven zazemia v Zelezni¢nych staniciach;

e mnoho lokadlnych obmedzeni (predovsetkym tratové rychlosti).

Z pohladu objedndvatela osobnej Zelezni¢nej dopravy boli identifikované obmedzenia, ktoré brdnia
plnohodnotnému zavedeniu integrovaného taktového cestovného poriadku (v Zelezni¢nych staniciach aj
v tratovych usekoch).

2.7.4 Intermodalna doprava

Hoci je mnoistvo problémov intermodalnej dopravy rieSenych vramci Zelezniéného sektora
(predovsetkym problematika Zelezniénej infrastruktiry), je nutné spomenut niektoré problémy
samostatne, a to predovsetkym:

e chybajuce verejné termindly intermodalnej prepravy;
e nedorieSenie mnoZstva organizacnych a legislativnych otazok.

Existujuce kontajnerové prekladiskd, Ciasto¢ne s vynimkou termindlu v Dunajskej Strede a Dobrej, maju
nasledovné technické a technologické nedostatky:

e nedostato¢na dizka manipulaénych kolaji, ktord neumozriuje pristavovanie ucelenych vlakov
v celej svojej dizke (poziadavka 600, resp. 750 m);

e nie kazdy termindl ma dva (100 % zaloha) kolajové Zeriavy, resp. manipula¢né prostriedky
s dostato¢nou Uinosnostou na zavese (45 ton);
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e pobvodné kontajnerové prekladiska su situované v zastavanych Uzemiach intravildnov miest;

e prekladiskd nemaju priame napojenie na hlavné Zelezni¢né trate a hlavné cestné komunikacie,
¢o neumoziuje efektivny a ekologicky pristup na hlavné Zelezni¢né a cestné komunikacie;

e vSetky kontajnerové prekladiska s vynimkou Dobrej su Zeleznicné vlecky, len prekladisko
v Dobrej je tarifny bod na Zeleznici;

e prekladiskd s vynimkou Dobrej a Bratislava UNS nemaju zavesy (spreadre) s kliestinami
na manipulovanie s inymi nakladovymi jednotkami kombinovanej dopravy (vymenné nadstavby
a manipulovatelné cestné navesy), ale len na manipulaciu s kontajnermi I1SO;

e v bezprostrednej blizkosti terminalov sa nenachadzaju skladovacie kapacity na poskytovanie
logistickych sluZieb;

e vzhladom na svoje technologické obmedzenia nie si termindly schopné plnit podmienky
Dohody AGTC, najma dobu vybavenia uceleného vlaku do 1 hodiny a maximalnu dobu vybavenia
cestnych dopravcov kontajnerov do 20 min.

2.7.5 Letecka doprava

K hlavnym problémom identifikovanym v ramci podsektora leteckej dopravy patri si¢asné organizacné
usporiadanie letiskovych spolocnosti, prevddzkové problémy v podobe negativhych hospodarskych
ukazovatelov, funkéna zastaranost a kapacitné obmedzenia letiskovej infrastruktary, zvySujlice sa
poziadavky na Uroven technického a funkéného zabezpecenia bezpecnostnej ochrany a pod.

V sucasnosti su evidované vyrazné financné a prevadzkové problémy predovsetkym na strane
letiskovych spolo¢nosti prevadzkujucich letiskd Zilina, Slia¢ a Pie$tany hlavne zdévodu absencie
stabilnych vykonov. Z tohto zistenia vychadza potreba nového organizacného usporiadania letiskovych
spolo¢nosti na Uzemi SR v tendencidch optimalizacie ich poctu, rozsahu a charakteru poskytovanych
sluZieb. Na strane organov statnej spravy a os6b ¢innych v civilnom letectve nie su evidované vyraznejsie
problémy a potreby organizacného charakteru.

2.7.5.1 Zastaranost a kapacitné obmedzenia letiskovej infrastruktdry

Za najvyraznejsie nedostatky letisk je moZné povaZzovat funkénu (technickd, technologickl) zastaranost
a kapacitné obmedzenia letiskovej infrastruktiry zaradenej do siete TEN-T, ktoré potlacaju moznosti ich
dalSieho rozvoja s priamym previazanim na prinosy pre rozvoj regiénu a Statu. Ako priklad je mozné
uviest degradaciu RWY a pohybovych ploch, ako aj kapacitné obmedzenia na vybranych letiskach
zaradenych do siete TEN-T, ktoré je moZné povaZovat za niektoré z prekazok rastu vykonov a celkového
rozvoja sluzieb. Aktivity spocivajuce v modernizacii, budovani aobnove letiskovej infrastruktiry
(nevynimajuic plnohodnotnost pripravného procesu opatreni) v spojitosti s efektivnou pravidelnou
udrzbou by mali predstavovat zakladny pilier rozvoja leteckého sektora.

2.7.5.2 Poziadavky na Uroven technického a funkéného zabezpecenia bezpecnostnej ochrany

Z pohladu bezpecnostnej ochrany civilného letectva na zdklade vykonavacieho rozhodnutia Komisie
246/2013 zo diia 19.3.2013, ktorym sa meni a doplfia rozhodnutie Komisie C (2010) 774, pokial ide
o detekéné kontroly tekutin, aerosélov a gélov na letiskach EU sa priebeine objavuju nové povinnosti
pre prevadzkovatelov letisk spocivajluce v prehodnoteni miery bezpecnostnej ochrany, o si vyZiada aj
zmeny v Urovni technického a funkéného zabezpecdenia danych cinnosti. Ich rozsah je nutné urcit
doplnkovym analytickym rozborom, pri¢om v budicom obdobi je mozné ocakavat navySovanie potrieb
prevadzkovatelov letisk plynucich z pribudajicich pravne zavaznych aktov EU o povinnostiach na
dosahovanie stanovenej Urovne bezpecnostnej ochrany.
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2.7.5.3 Vplyv leteckej dopravy na Zivotné prostredie
Vplyv leteckej dopravy na Zivotné prostredie a kvalitu Zivota ludi sa prejavuje v niekolkych oblastiach:

e znedistovanie ovzdus$ia emisiami,

e negativny vplyv hluku,

e dopady na kvalitu povrchovych a podzemnych vod,
e ostatné negativne vplyvy na Zivotné prostredie.

V sucasnosti su evidované lokalne rizikd spojené s ochranou Zivotného prostredia a negativne vplyvy
na letiskach na Gzemi SR, ktoré je mozné eliminovat infrastruktirnymi opatreniami alebo prevadzkovymi
Upravami. Medzi podstatné potreby je mozné tiez zaradit pravidelny monitoring Cinitelov Zivotného
prostredia spojenych s moznym vznikom negativnych dopadov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo
(hluk, emisie, kvalita podzemnych véd).

Ziadne z letisk na Uzemi SR nie je v bezprostrednej blizkosti a v priamom konflikte s Gzemim NATURA
2000. Avsak vsetky investi¢né akcie spocivajuce v fubovolnom zasahu do Zivotného prostredia s dérazom
na sustavu NATURA 2000 je nutné citlivo riadit asucasne sinvesticiou realizovat aj stabilizacné
a kompenzacéné opatrenia na ochranu Zivotného prostredia.

2.7.6 Vodna doprava

K hlavnym problémom identifikovanym v ramci podsektora vodnej dopravy patria najma Uzke miesta
na Dunajskej a Vaiskej vodnej ceste, technicky stav verejnych pristavov, nizky zdujem o podnikanie
v oblasti vodnej dopravy a vek lodného parku, klesajuci trend v lodnej nakladnej doprave a pod.

2.7.6.1 Uzke miesta na Dunajskej vodnej ceste

Na rieke Dunaj je v sucasnosti vykondavand medzindarodnad vodna doprava. Prekazkou jej celoro¢ného
vyuzitia a spolahlivej lodnej prevadzky (t. j. 300 dni v roku podla dohody AGN, odporucani Dunajskej
komisie) su tzv. Uzke miesta, ¢o je pric¢inou jeho obmedzeného vyuZivania na plavbu a vodnu dopravu.
Uzke miesta su predovietkym nizke vodostavy, nedostatoéné podjazdné vysky pod mostmi
a obmedzené plavebné Sirky v plavebnej drahe. Dunaj ako vodna cesta medzindrodného vyznamu
by mal zabezpecit podla medzindrodnej klasifikicie vnutrozemskych vodnych ciest urcitu dopravnu
vykonnost, ¢o pri sucasnych pomeroch nie je moiné pre problémové zabezpeclenie poZzadovanych
parametrov plavebnej drahy pocas celého plavebného roka.

2.7.6.2  Uzke miesta na Vazskej vodnej ceste

Vaziska vodnd cesta od Ustia rieky Vah do Dunaja po mesto Zilina patri do siete vnutrozemskych vodnych
ciest TEN-T. V d6sledku nekoncepéného pristupu pri budovani Vaziskej vodnej cesty v Useku od Madunic
a7 po Zilinu, vedenej v derivaénych kandloch projektovanych aj na plavebné tGéely, bola stavba ukonéena
len na energetické a vodohospodarske ucely. Energetické stupne sU osadené nedokonéenymi
plavebnymi komorami. V sucasnosti sa energetickd cast vyuZiva na vyrobu Spickovej energie;
hydrotechnickd a vodohospodarska cast zase pre potreby protipovodriovej ochrany. Na dolnom toku
rieky Vah boli v minulosti vykonavané sporadické prepravy za pomoci sprdvcu toku a energetiky.

2.7.6.3 Technicky stav verejnych pristavov

V Slovenskej republike funguju tri verejné pristavy situované na Dunaji. SU to pristavy Bratislava,
Komarno (na sutoku Dunaja a Véhu) a Stirovo. Sucasny stav infrastruktdry a superstruktiry vyplyva
z problematickych vlastnickych vztahov v pristavoch Bratislava a Komarno. Z technického hladiska su
v nevyhovujucom stave alebo dokonca po technickej Zivotnosti. Analyzou boli identifikované volné
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pristavné kapacity — pristavné hrany a prislusné obsluiné plochy, na ktorych nie je vybudovana
infrastruktara pristavu.

Nedodrzanim povodnej koncepcie reguldcie vodnej cesty Dunaj v zmysle odporucani Dunajskej komisie
dochadza k sedimentacii splavenin a naplavenin priamo pri vjazde do akvatéria pristavu Bratislava
a priamo v plavebnej drahe vzdutej hladiny od vodného diela Gabcikovo.

2.7.6.4 Nizky zaujem o podnikanie v oblasti vodnej dopravy a vek lodného parku

V priebehu rokov 2001 az 2012 bolo vydanych celkom 63 licencii na podnikanie vo verejnej vodnej
doprave v ndkladnej a osobnej preprave na vnutrostatnych, ako aj na medzinarodnych vodnych cestach.
Zvacsa ide o podnikatelov prevadzkujucich vodnu dopravu s 1 — 2 nakladnymi plavidlami.

Nizky zaujem o podnikanie v oblasti vodnej dopravy je zapri¢ineny nedostatocnym zabezpecenim
pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodnych ciest, poklesom dopytu trhu, vysokymi
obstaravacimi nakladmi a nedostato¢nou podporou zo strany Statu.

V obdobi rokov 2005 - 2011 predstavoval celkovy pokles poctu lodi priblizne 20 %. Tento pokles moze
byt spdsobeny vyradenim zastaranych plavidiel, ktoré si po technicke] Zivotnosti. Podla Udajov z roku
2007, ktoré poskytol najvacsi dopravca v SR (SPaP, a. s.), vlastniaci 76 % plavidiel na nakladni lodnu
dopravu, bol priemerny vek remorkérov 28,9 rokov a priemerny vek motorovych nakladnych lodi | 30
rokov.

2.7.6.5 Klesajuci trend v lodnej ndkladnej doprave

Vyvoj nakladnej dopravy ovplyviiuju vyznamnou mierou najma trendy v oblasti skladovania materidlov
a tovarov, napr. Just-in-time (dalej len ,JIT“). Ciefom JIT je to, aby sa premiestnenie produktov
a materialov realizovalo v naleZitom Case a v pozadovanej kvalite, a teda aby ndklady na skladovanie boli

evyve

dopravy, kedZe transport po vodnej ceste trva dlhsie ako po Zeleznicnej trati alebo po cestnej sieti a je
ovplyvriovany rocnou sezénnostou (premenlivy vodostav, povodne, ladochod atd".).

Pristav v Bratislave je pri svojich 205 hektaroch podla odhadov vytazeny na menej nez 20 % a v Komarne
na 10 %. V rokoch 2000 aZ 2009 dosahovali medziroény narast vykonov o 2,25 %.

2.7.6.6 Bezpecnostné aspekty plavebnej prevadzky

Bezpecnost plavby, resp. plavebnej prevadzky je mozné dosiahnut tromi spésobmi:
e konStrukénymi Upravami plavidiel;
e preventivnymi opatreniami na ochranu pred havariami plavidiel;
e zosietovanim zachrannych zloZiek.

Pri programe prestavby plavidiel v ramci zabezpecenia bezpecnosti plavby je problém v neprideleni
finan¢nych prostriedkov zo $tatneho rozpoctu na tento Ucel. Vsetky naklady na prestavbu musi znasat
prevadzkovatel plavidla.

Na slovenskom Useku Dunaja chybaju aktivne bezpecnostné prvky (radarova navigacia, aktivne radarové
navadzace, aktivne oznacenie plavebnej drahy) na predchadzanie plavebnym koliziam.

V rdmci zavadzania RIS bola vyvinuta a instalovana zakladna pilotna infrastruktura pre riecne informacné
sluzby. Problémom implementacie rieCnych informacnych sluzieb na izemi SR je chybajlce zosietovanie
RIS s integrovanym zachrannym systémom (IZS), ktoré sa riesi cez projekt CARESS s rakuskym partnerom
v ramci cezhrani¢nej spoluprace. Jednou z najddlezitejSich uloh v projekte CARESS je zabezpeclenie
dobudovania vzajomnej komunikacie s rakiskym partnerom Via donau — systém DoRIS, najma v oblasti
prijmu avysielania informacii o nehode/probléme plavidla a realizovanie prepojenia SlovRIS
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so systémom podpory riadenia a spracovania informacii vkomunikacnej a informacnej infrastrukture
integrovaného zachranného systému SR (CoordCom).

2.7.6.7 Emisné limity plavidiel

Podla z Gdajov bilancie emisii z prevadzky vodnej dopravy SR mozno konstatovat, ze vodna doprava na
slovenskom Useku Dunaja v roku 2003 v porovnani s rokom 2002 vykazala stabilitu s minimalnym
poklesom prevadzkovych vykonov a s tym sdvisiaci mierny pokles spotreby motorovej nafty a produkcie
emisii. V rdmci emisnych pravidiel je nutné dodrZiavat nariadenia smernice 2009/30/ES, ktora urcuje
maximalny obsah siry v palivach 0,001 %, ¢o vedie k redukcii emisii SO 0 100 % oproti si¢asnému stavu.

Jednym z cielov programového obdobia 2014 — 2020 je priprava a implementdcia projektov vystavby
LNG (liquid natural gas) terminadlov ako sucast komplexného rieSenia vyuzivania LNG - ekologickej,
energetickej suroviny.

2.7.6.8 Zber a likvidacia odpadov z plavidiel

Slovenska republika nemd vybudované komplexné ,zberné dvory” na zber a likvidaciu odpadov v sulade
s odporucaniami Rynskej a Dunajskej komisie. V sucasnosti prebiehaju vyskumné prace vramci
prislusnych projektov, ktorych implementaciu bude potrebné zabezpedit spolu so zdrojovym krytim.

2.7.7 \Verejna osobna doprava

Hlavnym problémom verejnej osobnej dopravy je nedostatok finanénych zdrojov na udriatelnu a
systematicku prevadzku, udrzbu a obnovu vozidiel a infrastruktiry verejnej a nemotorovej osobnej
dopravy. Za najvacSie potreby je dalej povaZovana nutnost zabezpecovat preferenciu verejnej osobnej
dopravy v urbanizovanych Uzemiach a snaha o dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov
a zastavok s minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a Gcelnosti a tieZ potreba zvysit
kvalitu mestskej drahovej hromadnej dopravy.

2.7.7.1 Roztriestenost kompetencii v oblasti verejnej osobnej dopravy

Verejnu osobnu dopravu objedndva mnozstvo subjektov (MDVRR SR, VUC, mestd, obce), okrem ktorych
do rozhodovacieho procesu vstupuju v mestach aj extrémne velké pocty mestskych ¢asti.

Jednotlivi objednavatelia dopravy spravidla nemaju odborné zdzemie na kvalifikované planovanie
a vyhodnocovanie dopravy, preto ich ulohy preberaju priamo dopravcovia, ktori urcuju konkrétnu
podobu objedndvky vykonov vo verejnom zaujme a predkladaju ju na schvalenie objednavatelovi.
To plati najma v mestskej hromadnej doprave a tie? v niektorych VUC objedndvajuicich autobusovi
dopravu, podobna situdcia bola do roku 2012 aj v Zelezni¢nej doprave.

Pomerne rozsirena je absencia funkcie niektorych casti vztahu objednavatel (samosprava) — dodavatel
(dopravca), a to najma v najvacsich prevadzkach MHD. Objedndvatel netrvda na dodani sluZieb
v pozadovane] kvalite, pripadne ani nepozaduje dostato¢nu kvalitu, naopak dodavatel nedostava
uhradenut celd stratu pri vykonoch vo verejnom zaujme. Zatial sa nevyuZiva moznost riesit kontrolnu
¢innost hromadne pre vietky médy VOD prostrednictvom organizatora IDS, resp. dopravnej autority.

2.7.7.2 Nevyhovujuca koordindcia jednotlivych dopravnych subsystémov

Jednotlivé subjekty objednavajuce verejni osobnl dopravu navzajom komunikuju na nedostatocnej
urovni, ¢oho désledkom je Casté nekoordinovanie Zeleznicnej, primestskej autobusovej a mestskej
hromadnej dopravy navzdjom.

Casté zmeny ¢asovych poloh vliakov komplikuju vytvéranie nadvaznosti.
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| napriek negativnemu vplyvu na efektivitu vyuZivania verejnych financii VUC ¢€asto objedndvaju
autobusovu dopravu v ¢iasto¢nom subehu so Zelezni¢nou dopravou a neplanuju tento pristup zasadne
menit z nasledujdcich dévodov:

e odstranenie subehov by znamenalo vyrazny pokles objedndvanych vykonov u autobusovej
dopravy, €o je cEasto vrozpore s uzatvorenymi zmluvami s dopravcami, alebo presunutie
vykonov do lokalit s nizSim poctom cestujucich, ¢o by znamenalo vyssSiu stratu autobusového
dopravcu a nutnost vy$sej kompenzacie z VUC bez vy$Sieho transferu zo $tatneho rozpoctu;

e ak je vdanom Useku nedostatocna frekvencia alebo kapacita vlakov (napr. doprava na/z
pracovnych zmien s uréenym zac¢iatkom/koncom);

e ak je nevhodnd poloha alebo hustota Zelezni¢nych stanic (autobusové spoje vsak nie su
ukoncené v poslednej Zelezni¢nej stanici, ale pokracuju dalej do centra spadovej oblasti);

e neexistuje tarifnd integracia, tzn. odstranenie sibehov by cestujicim predrazilo cestu a zhorsilo
atraktivitu VOD;

e nedostatocné previazanie dispecingov jednotlivych doprdv (nie su prenasané informacie
o odchylkach voci cestovnému poriadku, nie je mozné garantovat nadvaznosti);

e zdkaz subeznosti nie je dostatocne definovany;

e nie je funkéna kontrola dodrziavania zakazu subeznosti.

2.7.7.3 RoOzny vyklad pojmu ,verejny zaujem”
Nie je spracovany plan dopravnej obsluznosti SR a chybaju definicie Standardov dopravnej obsluhy.

Zakon o cestnej doprave ¢. 56/2012 Z. z. § 18 sice definuje dopravnu obsluznost®, avak tato definicia nie
je konkrétna.

Zaujem uvazovat sVOD ako redlnou alternativou k IAD je deklarovany, av$ak finanéné prostriedky
postauji najmd vo VUC iba na zdkladni dopravni obsluhu — cesty do/zo zamestnania, $kol
a zdravotnickych zariadeni.

2.7.7.4 Nedostatok udajov

Stat, VUC ani mestd spravidla nevykondavaju dopravné prieskumy, nevyuzivaju data z predaja listkov a
nemaju k dispozicii analyzy vyvoja dopravy (dopravné modely) popisujuce, aké komplexné dopady budu
mat jednotlivé opatrenia v oblasti dopravy vratane medzimodalnych vztahov. Chybaju tiez kvalitné
informacie o vztahoch medzi jednotlivymi médmi dopravy a odhady dopravnej indukcie a dopravnej
redukcie.

Najma vacsie mesta nedisponuju presnymi datami o parkovacich miestach a o pocte vozidiel parkujicich
mimo nich.

2.7.7.5 Finan¢né problémy

MDVRR SR ma na objednavanie vykonov vo verejnom zdujme na Zeleznici rozpocet cca 200 mil. EUR
ro¢ne, comu je nutné prispOsobit aj rozsah dopravy.

3 (1) Dopravnou obsluznostou na ucely tohto zakona sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych sluZieb
vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na Ucely odseku 1 rozumie pocet spojov za deri, presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na
jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni moZnosti
subeZznych preprav a prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dia, bezpecnosti preprav, vybavy a
kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.
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VUC dokazu zo svojich rozpoctov financovat u? len zakladnu dopravnl obsluZznost Gzemia, ato aj
v primestskych oblastiach s vysokym dopytom po doprave do miest. Klesajluce vyuZitie regionalnych
autobusov a rasttice naklady, hlavne po obnove vozidlového parku, velmi zatazuju rozpocty VUC.

Mestd s drahovou dopravou nemaju dostatok prostriedkov na jej udrzbu, ¢o je obzvlast markantné
v mestach s elektrickovou dopravou (Bratislava, KoSice). Bez systémového rieSenia zlepSenia
financovania, ale sucasne aj kontroly Gdrzby, nebude mozné riadne udrziavat ani nové a modernizované
trate.

Dafi z motorovych vozidiel nie je na urovni VUC rozdelovand podla intenzity dopravy, v pripade
Bratislavy celd dafi ziskana na Uzemi mesta plynie len do rozpoétu VUC, pricom viak Gdriba ciest I., II.
a lll. triedy zostdva Ulohou mesta.

2.7.7.6  Zvysujuci sa podiel individudlnej automobilovej dopravy na delbe prepravnej prace
Rozmach IAD nepriaznivo vplyva aj na VOD a nemotorovu dopravu:
e VOD sa vplyvom dopravnych kolén abudovania cestnej svetelnej signalizacie bez Ucinnej
preferencie spomaluje a zvysuju sa jej naklady;

e Ubytok cestujucich v prospech IAD, ato najma platiacich plné cestovné, spdsobuje vyrazné
vypadky trzieb VOD s naslednymi negativnymi dopadmi na vySku Uhrad straty pri vykondavani
vykonov vo verejnom zaujme;

e Ubytok cestujucich spdsobuje rusenie malo vyuZitych spojov najma vo vecernych hodinach,
¢o generuje dalsi Ubytok cestujucich vzhfadom na znizujucu sa atraktivitu VOD;

e nemotorovd doprava je postupne vytldcand automobilovou dopravou — cyklisti vplyvom
intenzity IAD na cestach, chodci z dévodu legalizovaného parkovania na chodnikoch. Nevhodné
stavebno-technické riesenia komunikdcii a krizovatiek vytvaraju pre nemotorovi dopravu
bariéry z priestorového aj ¢asového hladiska;

e pri posudzovani vplyvov na dopravu sa v prvom rade prihliada na poziadavky IAD, pripadne aj
VOD, a nemotorova doprava je odsunutd do role doplnkovej dopravy.

2.7.7.7 Nedostatocna frekvencia vlakov

Sucasna frekvencia vlakov nie je pri vacsej integracii (odstraneni sibeZnosti s autobusovou dopravou)
vyhladovo dostatocne atraktivna, avSak na radikdlne zvysenie frekvencie nebudu prostriedky ani po
optimalizacii Zelezni¢nej siete.

2.7.7.8 Nedostatocna kapacita

Najma v Bratislave, KoSiciach a PreSove nie je zabezpecend dostatocna kapacita VOD pocas prepravnych
$piciek, ¢o neumozniuje zastavit ¢i naopak zvratit Ubytok cestujlcich v prospech IAD.

2.7.7.9 Neprehladnost systému

Systémy primestskej autobusovej dopravy su organizované podla dopytu ich cestujucich, malo vyuzZité
spoje su rusené. Vysledkom je nie celkom systematické usporiadanie liniek, ktoré je malo prehladnéna
ziskavanie novych a prileZitostnych cestujucich.

2.7.7.10 Nedostatocna legislativa a technické normy

Existujuca legislativa nedostatocne podporuje ekologicky prijatelnejSie druhy dopravy alebo priamo
podporuje rozvoj motorizmu. Ako priklad mozno spomenut zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
v zneni neskorsich predpisov, ktory legalizaciou parkovania na chodnikoch dramaticky rozsiril pocet
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parkovacich miest v mestdch. Technické normy pre vystavbu cestnych komunikacii dostatocne
nezohladriuju vyvoj v Eurdpe za ostatné desatrocia a ¢asto vedu k realizacii predimenzovanych rieSeni
pre IAD a naopak nedostatoénych rieSeni pre ostatné druhy dopravy.

2.7.7.11 Slabda miera preferencie vozidiel VOD

Dopravné politiky miest ¢asto v praxi neuprednostniuju preferenciu vozidiel VOD pred individualnou
automobilovou dopravou. Ani legislativa nestanovuje prioritu jednotlivych druhov doprav pri
posudzovani dopravnych rieSeni. Napriklad zdkon €. 171/1993 Z. z. o policajnom zbore v zneni
neskorsich predpisov urcuje ako jednu z dloh Policajného zboru dohlad nad bezpecnost a plynulostou
cestnej premavky a spolupdsobenie pri jej riadeni, a to bez ohladu na ekologicky prijatelnejSie druhy
dopravy. Preferencia VOD sa tak v praxi uplatiuje nesystematicky a len na tych miestach, kde sa

neobmedzi IAD alebo sa obmedzi len minimalne.

2.7.7.12 Zastarany vozidlovy park

Najma v mestskej hromadnej doprave je badatelny skryty investicny dlh, ked sa priemerny vek
elektriciek pohybuje nad hranicou 20 rokov, trolejbusov az do 19 rokov a autobusov az do 12 rokov.
Vacsina prevadzkovanych elektri¢iek a trolejbusov nie je vybavend modernou elektrickou vyzbrojou
umozZiujucou rekuperaciu elektrickej energie, ¢im nie je dosiahnuta adekvatna hospodarnost.

2.7.7.13 Nedobudovana infrastruktira

Chybajuce prestupné termindly, nevhodne rieSené prestupné uzly a zly stav zastavok znizuju atraktivitu
VOD a zvysuju tlak na priame spojenia bez prestupovania.

Chybajlce a neprepojené trolejbusové trate v Bratislave, Banskej Bystrici, Kosiciach a Ziline neumozriuju
plne vyuZit potencial trolejbusovej dopravy.

Chybajuce tangencialne elektrickové trate v Bratislave prispievaju k vysokej zranitelhosti radidlneho
systému bez moznosti obist vyliéeny bod v pripade mimoriadnej udalosti.

Nie su vytvorené centrd pre koordinaciu subsystémov VOD a v niektorych prevadzkach MHD vozidla
VOD nie su dostato¢né vybavené modernymi prostriedkami na komunikaciu.

Absencia inteligentnych zastavok a dalSich informacnych systémov poskytujucich informacie v redlnom
¢ase maju za nasledok nedostatoc¢né informovanie cestujucich o skuto¢nych odchodoch a situacii
v prevadzke VOD.

Chybajlice a neprepojené cyklocesty vo vaésine miest aregidnov neumoznuju vyuzivat bicykel ako
plnohodnotny dopravny prostriedok.

Chybajuce parkoviskd P&R alebo ich absentujice ¢i nevhodné prepojenie na VOD prispievaju
k masivnemu vstupu IAD priamo do miest.

Doraz na zvySovanie kapacity komunikacii pre IAD zhorSuje podmienky pre ostatné dopravné mody
i na iné nez dopravné funkcie ulic.

2.7.7.14 Udrzba

Nedostato¢na miera udriby ma za nasledok mnoistvo bodovych a uUsekovych obmedzeni
na elektrickovych tratiach veducich aZ k zastaveniu prevadzky (napr. trat na hlavnu Zelezni¢nu stanicu
v Bratislave). V pripade dodania novych elektriciek su v sucasnosti niektoré trate pre moderné
nizkopodlazné vozidla nezjazdné.

Nevhodne nastavena udriba vozidiel MHD vedie kzvySenej poruchovosti ak niZzSej atraktivite
pre cestujucich.
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3 Vizie a ciele dopravného sektora Slovenskej republiky

Konkrétne vizie a ciele dopravného sektora Slovenskej republiky boli nastavené v sulade s platnymi
legislativno-rozvojovymi dokumentmi, ktoré nastavuju globalne vizie a ciele, a potrebami jednotlivych
dopravnych podsektorov identifikovanych v rdmci vykonanych analyz (Kapitola 2.7). V Uvode kapitoly
s zhrnuté jednotlivé globdlne vizie a ciele dopravného sektora, ktoré tvoria zaklad, resp. vychodiska
pre nastavenie konkrétnych vizii a cielov jednotlivych podsektorov.

3.1 Vychodiska pre nastavenie konkrétnych vizii a cielov dopravného sektora

NiZsie su uvedené vizie a ciele v nadvaznosti na Dopravnu politiku Slovenskej republiky do roku 2015,
zamerané na naplnenie jej globalneho ciela ,Zabezpelenie trvalo udrzatefnej mobility” teda na
dlhodobé zabezpecenie neustdle narastajucich prepravnych potrieb spoloénosti (prepravy nakladov a
0s6b) v poZadovanom case a kvalite, pri si¢asnom zniZovani negativnych ucinkov dopravy na Zivotné
prostredie. Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 nastavila vizie, ktoré s
naplnenim spominaného globéalneho ciela dopravnej politiky priamo suvisia a ktoré je mozné povazovat
za vSeobecne platné i v rdmci pripravy tohto dokumentu. Ide o:

e kvalitnd, dostupnd a integrovanu dopravnu infrastruktiru, ktord podpori socidlnu inkldziu
prepojenim menej rozvinutych regiénov k nadradenej infrastruktire a zabezpedi medzinarodnu
konkurencieschopnost SR aj vyuZitim geografického potencialu ako tranzitnej krajiny;

e konkurencieschopné dopravné sluzby, ktoré podporia ekonomicky rast, zabezpecia potreby pre
vietkych — uZivatelov a prevadzkovatelov dopravy pri optimalizacii vyuzitia dopravnej siete a
zabezpeceni rovnovaineho rozvoja jednotlivych dopravnych sluzieb s vyuzitim logistického
pristupu a urychleni procesu integracie jednotlivych dopravnych mdédov nielen z ndrodného, ale
aj eurépskeho hladiska;

e uzivatelsky prijatelnd dopravu, kde uzivatel — cestujuci alebo prepravca bude v centre zdujmu
a zo strany dopravcu bude zarucend ochrana jeho prav nielen pocas prepravy, ale aj pred jej
zaciatkom a po jej skonceni;
e ekologicky a energeticky efektivnhu a bezpeénu dopravu, ktora bude chranit Zivotné prostredie,
bude energeticky efektivna s minimalnymi emisiami skodlivych plynov a zabezpedi bezpecénost
a zniZenie dopravnych nehdd s fatalnymi nasledkami.
NiZsie nastavené vizie a Specifické ciele jednotlivych podsektorov prispievaji k naplneniu dopravnych
politik a zastresujucich stratégii. Nadvaznost s aktualnym stavom dopravného sektora je tak zaistena
prostrednictvom vystupov spominanych sub-sektorovych analyz, ktoré zaistuju efektivne nastavenie
rozvojovej stratégie ako celku.

Vizie a ciele su definované osobitne pre jednotlivé druhy dopravy v rozdeleni na cestnu, Zelezni¢nu,
leteckd, vodnu a intermodalnu dopravu. Vizie a ciele slvisiace s verejnou osobnou dopravou su sucastou
samostatného strategického dokumentu rieSiaceho problematiku verejnej osobnej dopravy, ktora je
v mnohych svojich aspektoch Specifickym podsektorom.

Samostatnu Cast tvoria vizie a ciele zamerané na zmenu fungovania procesov stabilného planovania a
rozvoja dopravy ako celku. Ide o horizontdlnu problematiku, ktora, ako preukdzali vykonané
podsektorové analyzy, prestupuje vsetkymi oblastami dopravy.
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3.2 Vizie a ciele procesov stabilného a efektivneho rozvoja dopravného sektora

V nadvaznosti na analytické poznatky systémového charakteru uvedené v kapitole 2.7.1 su niZsie
definované suvisiace vizie a strategické ciele.

Vizia VP1 Efektivne procesy planovania rozvoja dopravného sektora

Vizia VP2 Udrzatelné financovanie dopravného sektora

Realizacia tychto vizii bude uskutoénena prostrednictvom napfﬁania Ciastkovych strategickych cielov, ku
ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel SP1 Nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatelnému
rozvoju dopravy

Strategicky ciel SP2 Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja dopravného sektora

Strategicky ciel SP3  Udrzatelny plan financovania dopravnej infrastruktuiry

3.2.1 Strategicky ciel SP1: Nastavenie procesov predprojektovej pripravy vedtcich k udrzatelnému
rozvoju dopravy

Strategicky ciel SP1 je zamerany na nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich
k udrzatelnému rozvoju dopravy. Naplnenie prislusného ciela by malo viest najmi k realizacii
jednotlivych krokov/faz planovania v ramci predprojektovej pripravy investicnych zamerov
a implementdcii principov projektového riadenia v ramci procesov pripravy projektovych zdmerov.

3.2.1.1 Priorita SP1.1: Realizacia jednotlivych krokov/faz planovania v ramci predprojektove] pripravy
V ramci realizacie priority SP1.1 bude doraz kladeny najma na:
e dodrzanie poradia a c¢asovej nadvaznosti jednotlivych krokov/faz planovania v ramci
predprojektovej pripravy investicnych zamerov;

e dodrzanie odporucanych metodik pre spracovanie studii uskutolnitefnosti a hodnotenia
nakladov a prinosov planovania v ramci predprojektovej pripravy investi¢nych zamerov.

3.2.1.2 Priorita SP1.2: Implementacia principov projektového riadenia v ramci procesov pripravy
projektovych zamerov

V rdmci realizacie priority SP1.2 bude doraz kladeny najma na:
e posilnenie odbornych kapacit v ramci pldnovania rozvoja dopravného sektora;

e zavedenie principov projektového riadenia na Urovni predprojektovej pripravy investi¢nych
zamerov.

3.2.2 Strategicky ciel SP2: Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja dopravného
sektora

Strategicky ciel SP2 je zamerany na budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja dopravného
sektora. Naplnenie tohto ciela by malo viest najma k realizacii multimodalneho dopravného modelu
Slovenskej republiky, doplneniu a priebeznému udrzZiavaniu datovej zdkladne potrebnej pre efektivne
planovanie rozvoja dopravného sektora.
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3.2.2.1 Priorita SP2.1: Realizdcia multimoddlneho dopravného modelu Slovenskej republiky
V ramci realizacie priority SP2.1 bude doraz kladeny najma na:
e realizaciu multimodalneho dopravného modelu Slovenskej republiky;
e Udrzbu a pravidelna aktualizaciu multimoddalneho dopravného modelu Slovenskej republiky;

e povinné vyuZivanie dopravného modelu v ramci predprojektovych aktivit sdvisiacich
s pldnovanim rozvoja dopravnej infrastruktury.

3.2.2.2 Priorita SP2.2: Doplnenie a priebezné udrziavanie bdzy dat jednotlivych podsektorov
V rdmci realizécie priority SP2.2 bude do6raz kladeny najma na:

e doplnenie v sucasnosti chybajlcich dat potrebnych na efektivne planovanie rozvoja a udrzby
dopravnej infrastruktiry a poskytovania dopravnych sluzieb;

e priebeznd aktualizdcia datovej bazy potrebnej na efektivne planovanie rozvoja dopravnej
infrastruktury a poskytovania dopravnych sluzieb.

3.2.3 Strategicky ciel SP3: Nastavenie planu udrzatelného financovania dopravnej infrastruktury

Strategicky ciel SP3 je zamerany na nastavenie planu udrzatelného financovania dopravnej
infrastruktdry. Naplnenie tohto ciela by malo viest najma k nastaveniu udriatelnej Struktury
financovania rozvoja dopravného sektora a Udrzby dopravnej infrastruktury.

3.2.3.1 Priorita SP3.1: Nastavenie udrzatelnej Struktury financovania rozvoja dopravného sektora
V rdmci realizécie priority SP3.1 bude do6raz kladeny najma na:
e nastavenie modelu udrzatelného financovania rozvoja dopravného sektora;

e identifikaciu novych potencialnych finanénych zdrojov v rdmci Struktirovaného financovania.

3.2.3.2 Priorita SP3.2: Nastavenie udrzatelného modelu financovania Udrzby dopravnej infrastruktury
V rdmci realizacie SP3.2 priority bude doéraz kladeny najma na:

e nastavenie modelu udrZatelného financovania udrzby dopravnej infrastruktury;

e identifikaciu novych potencialnych finan¢nych zdrojov v rdmci struktirovaného financovania;

e nastavenie pravidiel planovania dostato¢nej a udrzatelnej udriby dopravnej infrastruktiry.
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3.3 Vizie a ciele v cestnej doprave

S ohlfadom na dopravnu politiku a aktudlny stav v oblasti cestnej dopravy, ktorej hlavné problémy a z
toho vyplyvajuce potreby su zhrnuté v kapitole 2.7.2, je vizia v oblasti cestnej dopravy definovana ako:

Vizia VC1 Modernd, kvalitnd, bezpeéna a efektivne fungujica siet dialnic, rychlostnych
ciest a ciest I. triedy

Realizacia tejto vizie bude uskuto¢nena prostrednictvom naplfiania ¢iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel' SC1 Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy
Strategicky ciel SC2 Modernizacia a obnova cestnej siete

Strategicky ciel SC3 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

Strategicky ciel SC4 ZvysSenie bezpecnosti cestnej dopravy

Strategicky ciel’ SC5 Znizenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

3.3.1 Strategicky ciel SC1: Efektivny rozvoj siete dial'nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

Strategicky ciel SC1 je zamerany na efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy.
Naplnenie ciela by malo viest najma k zvySeniu medzinarodnej dostupnosti, dostupnosti regidénov,
okresov, vyznamnych bodov zdujmu apod. prostrednictvom kvalitnej a efektivnej siete dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I. triedy.

3.3.1.1 Priorita SC1.1: ZvySenie kapacity siete dialnic, rychlostnych komunikacii a dostupnosti regidonov
prostrednictvom vystavby novych dsekov

V rdmci realizacie priority SC1.1 bude d6raz kladeny najma na:

e aktualizdciu koncepcie rozvoja dialnic a rychlostnych ciest na zdklade vyhodnotenia Studii
realizovatelnosti a opodstatnenosti;

e racionalizaciu planovanych stavieb, najméa rychlostnych ciest (overenie moznosti a désledku
vedenia vtrasdch subeinych ciest I. tried, navrhovanad kategdria, technické rieSenie,
optimalizacia poétu a umiestnenia MUK);

o efektivne projektovanie - etapizacia vystavby (budovanie % profilov, najma rychlostnych ciest),
budovanie ucelenych Usekov bez fragmentacie, vyuZitie modernych bezpecnostnych ndvrhovych
parametrov a bezpecnostnych prvkov a pod.).

3.3.1.2 Priorita SC1.2: ZvySenie dostupnosti siete dialnic a rychlostnych komunikacii prostrednictvom
vystavby novych Usekov ciest I. triedy

V radmci realizacie tejto priority bude déraz kladeny najma na:

e vyuZivanie vysledkov scitania dopravy a smerovych prieskumov pri planovani vystavby ciest
. triedy (budovani obchvatov miest a obci);

e racionalizacia planovanych stavieb, najmé pri budovani preloZiek a obchvatov miest a obci;

o efektivne projektovanie — budovanie ucelenych Usekov bez fragmentacie, vyuZitie modernych
bezpecnostnych navrhovych parametrov a bezpecnostnych prvkov a pod.
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3.3.2 Strategicky ciel SC2: Modernizacia a obnova cestnej siete

Strategicky ciel SC2 je zamerany na modernizdciu a obnovu jednotlivych Urovni cestnej siete SR.
Naplnenim tohto ciela by malo déjst najma k zlepseniu stavebnotechnického stavu dialnic, rychlostnych
ciest a ciest I. triedy vratane mostnych objektov.

3.3.2.1 Priorita SC2.1: ZlepsSenie stavebno-technického stavu dialnic a rychlostnych ciest
V ramci realizacie tejto priority bude déraz kladeny najma na:

e rekonstrukciu havarijnych Usekov ciest na zaklade posudenia avysledkov zo systému
hospodarenia s vozovkami;

e rekonstrukciu mostov na zaklade posudenia a vysledkov zo systému hospodarenia s mostmi;
e priebezny monitoring a sanaciu zosuvov;
e rekonstrukciu hrani¢nych priechodov;

e modernizaciu odpocivadiel.

3.3.2.2 Priorita SC2.2: ZlepSenie stavebno-technického stavu ciest I. triedy
V rdmci realizacie priority SC 2.2 bude do6raz kladeny najma na:
e pravidelnu diagnostiku technického stavu ciest I. triedy;

e rekonstrukciu havarijnych Usekov ciest na zaklade posudenia avysledkov zo systému
hospodarenia s vozovkami;

e rekonstrukciu mostnych objektov v stavebno-technickom stave V - VII;

e priebeznu sanaciu zosuvov.

3.3.3 Strategicky ciel SC3: Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

Strategicky ciel SC3 je zamerany na rozvoj inteligentnych dopravnych systémov. Naplnenim tohto ciela
by malo dojst najma k rozsireniu IDS na dialniciach, rychlostnych cestach, ale aj na relevantnych usekoch
a tahoch ciest I. triedy. Budované by mali byt jednotlivé senzorické vrstvy (ASD, meteo hléasenia,
a podobne), ako aj centralne systémy efektivne vyuZivajuce senzoricki datovu zakladriu.

3.3.3.1 Priorita SC3.1: Rozvoj infrastruktury IDS na sieti dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy
V ramci realizécie priority SC 3.1 bude doraz kladeny najma na:

e spracovanie podrobnej analyzy zameranej na aktualny stav nasadenia, fungovania a vyuZitia
inteligentnych dopravnych systémov.

e navrh koncepcie vyuZitia /nasadenia inteligentnych dopravnych systémov vo vztahu
k problémom a potrebam v oblasti cestnej dopravy vratane navrhu konkrétnych opatreni
a projektov;

e doplnenie prisluSenstva dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy dopravnymi zariadeniami
na monitorovanie a riadenie dopravy (zariadenia dopravného prieskumu s funkciou
automatického scitania dopravy (ASD) a analyzatora dopravného prudu (ADP), premenné
dopravné znacky, zariadenia na prevadzkové informacie, kamery) — v nadvaznosti na spracovanu
koncepciu IDS;

e doplnenie prislusenstva dialnic, rychlostnych ciest aciest |. triedy zariadeniami cestnej
meteoroldgie pre podporu vykonu zimnej Gdrzby (meteostanice) — v nadvaznosti na spracovanu
koncepciu IDS;
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doplnenie prislusenstva dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy dopravnymi zariadeniami
na monitorovanie smerovania dopravy — v nadvaznosti na spracovanu koncepciu IDS;

doplnenie zberovych technolégii cestnej databanky technolégiou mobilného mapovania.

3.3.3.2 Priorita SC3.2: Efektivne vytaZzovanie primarnych/senzorickych datovych zdrojov

V ramci realizacie priority SC3.2 bude déraz kladeny najma na:

3.34

skvalitnenie zberu Udajov o pozemnych komunikacidch a doprave;
ziskavanie Udajov o doprave a pozemnych komunikdcidch na Statistické ucely;

ziskavanie Udajov o doprave a pozemnych komunikdacidch na riadenie dopravy — v nadvaznosti
na spracovanu koncepciu IDS;

poskytovanie dopravnych informdcii Sirokej verejnosti — v nadvaznosti na spracovanu
koncepciu IDS;

vybudovanie dispedingu prevadzky, resp. Narodného dopravného informaéného/riadiaceho
centra — v nadvaznosti na spracovanu koncepciu IDS;

zavedenie systému centrdlnej evidencie uzdvierok a zvlastneho vyuZivania;
zavedenie systému na podporu spravy a udrzby pozemnych komunikacii;

doplnenie referencnej siete cestnych komunikacii udajmi o miestnych a verejne pristupnych
ucelovych komunikaciach.

Strategicky ciel' SC4: ZvySenie bezpecnosti cestnej dopravy

Strategicky ciel SC4 je zamerany na zvySenie bezpeclnosti cestnej dopravy. Malo by déjst najmi
k prevencii vzniku tzv. kritickych nehodovych lokalit a dalej k odstraneniu uz existujicich KNL. V ramci

plnenia tohto Specifického ciela su tak zadefinované nasledujuce priority a ramce ich opatreni:

3.3.4.1 Priorita SC4.1: Prevencia vzniku kritickych nehodovych lokalit

V rdmci realizacie priority SC4.1 bude déraz kladeny najma na:

vzdeldvacie kampane — zvySenie informovanosti verejnosti o rizikach a posilnenie aktivnej ucasti
Ucastnikov dopravy na zvySovani bezpecnosti, kampane orientované na Specifické cielové
skupiny (vodici, deti, seniori a pod.);

databazy a zber dat o dopravnych nehodach — posilnenie analytickych kapacit a systematizacia
prace s informaciami;

budovanie bezpecénych koridorov pre migraciu zveri (tzv. zelené prechody) a rieSenie oplotenia

v kritickych usekoch;

vykondvanie posudzovania vplyvu bezpecnosti pozemnej komunikacie, bezpecnostného auditu

ainspekcie podla zidkona ¢. 249/2001 Z.z. oriadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov;

zabezpecenie a obnova bezpecnostnych zariadeni.

3.3.4.2 Priorita SC4.2: Odstranenie kritickych nehodovych lokalit

V rdmci realizacie priority SC 4.2 bude doraz kladeny najma na:

odstranenie KNL na dialniciach a rychlostnych cestach;

odstranenie KNL na cestach I. triedy.
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3.3.5 Strategicky ciel SC5: ZniZenie socioekonomickych a environmentalnych dopadov cestnej
dopravy

Strategicky ciel SC5 je zamerany na znizenie socioekonomickych a environmentalnych dopadov dopravy.
Malo by dbéjst najma k zniZzeniu dopadov vyplyvajicich z cestnej dopravy na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo.

3.3.5.1 Priorita SC5.1: ZniZenie dopadov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo
V ramci realizacie tejto priority bude déraz kladeny najma na:

e monitoring zloZiek Zivotného prostredia v suvislosti s prevadzkou dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy;

e budovanie protihlukovych opatreni;
e efektivne budovanie obchvatov miest a obci;

e budovanie ekoduktov.
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3.4 Vizie a ciele v Zeleznicnej doprave

S ohlfadom na dopravnu politiku a aktudlny stav v oblasti Zelezni¢nej dopravy, ktorej hlavné problémy
a ztoho vyplyvajuce potreby su zhrnuté v kapitole 2.7.3, su vizie tohto dopravného podsektora
definované ako:

ViziaVZ1l Rovnovaha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom
ViziaVZ2 Rovnovaha medszi infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom
ViziaVZ3 Vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie Zeleznice

Realizécia tychto vizii bude uskutoénena prostrednictvom napliiania ¢iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel SZ1  Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava
Strategicky ciel’' SZ2  Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zeleznicna doprava
Strategicky ciel SZ3  Moderna a bezpecna Zeleznicna infrastruktura

Strategicky ciel SZ4  Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

Strategicky ciel SZ5 Ekonomicky udrzatelna Zeleznica

3.4.1 Strategicky ciel SZ1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava

Specificky ciel SZ1 je zamerany na vytvorenie dostatoéne kvalitného a atraktivneho systému osobnej
Zelezni¢nej dopravy. Ide nielen o vlastni vybavenost vlakov, Zelezni¢nych stanic a zastavok, ale aj
o zabezpecenie vzajomnych dopravnych vazieb.

3.4.1.1 Priorita SZ1.1: Komfortna osobnd doprava

V ramci realizacie tejto priority sa bude klast déraz najma na zdsadné zlepSenie parametrov investi¢ne
nendrocnou formou, ktoré vsak velmi zlepSia vnimanie Zeleznice zo strany koncovych uZivatelov -
cestujucich. Ide o zvysenie komfortu formou obnovy a vybavenia vozového parku, vybavenost stanic
a zastavok, informacné systémy a pod.

3.4.1.2 Priorita S21.2: Kvalita dopravnej ponuky v osobnej doprave

V rémci realizacie tejto priority sa bude klast déraz na vyuZitie prepravného potencidlu najma v osiach,
kde cestna doprava (hromadnd aj individudlna) neprevazuje v dizke cestovnych dob. S prihliadnutim
na aktualny a o¢akavany dopyt je vhodné stanovit zodpovedajlci rozsah dialkovej a regionalnej dopravy
vratane nadvaznosti na ostatné dopravné systémy. Ide teda o posilfiovanie dopravy a skvalithovanie
infrastruktury v perspektivnych oblastiach a, naopak, redukciu prevadzky ci infrastruktury v oblastiach
preukazatelne neperspektivnych.

3.4.1.3 Priorita SZ1.3: Dosiahnutie sietového efektu v dialkovej Zelezni¢nej doprave

V réamci realizacie tejto priority sa bude klast déraz najma na vyuzitie moderného trendu v organizacii
Zelezni¢nej osobnej dopravy - postupné zavadzanie Integrovaného taktového cestovného poriadku
(ITCP), ktory zarucuje vzajomné pravidelné prestupové vazby (vratane koordindcie s autobusovou
dopravou) a pravidelné intervaly jednotlivych spojov. Pre systém ITCP musi byt pripravena Zelezni¢na
infrastruktira, a to v uzloch (Zelezni¢né stanice so vzajomnou prestupovou véazbou), ako aj na
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Zelezni¢nych tratiach, kde je nutné dosahovat vzajomné prepojenia vlakovych spojov na nadvéazujucich
tratiach prostrednictvom ,systémovych cestovnych dob”.

3.4.2 Strategicky ciel SZ2: Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zelezni¢na doprava

Specificky ciel 2 podporuje rozvoj nakladnej dopravy. Preto je nutné nielen zaistenie potrebnych
parametrov dopravnej cesty, ale aj moderné a dostatoCne kapacitné miesta nakladky, prekladky
a vykladky nakladu.

3.4.2.1 Priorita SZ2.1: Spolahlivd ndkladna doprava

V ramci realizacie tejto priority sa bude klast doéraz najma na zvySenie spolahlivosti a zabezpecenie
parametrov pre prevadzku néakladnej dopravy. Na nizku spolahlivost poukazuje prieskum medzi
dopravcami uvedeny v $tadii VVUZ z roku 2012. Z hladiska stavu infrastruktdry je vhodné ponuknut
dostato¢né dizky kolaji v staniciach, zaistit dostatoéné parametre a kapacitu trati. Velkd $ancu ponuka
vyuzitie intermodalnej dopravy. To si vyZaduje vybudovanie termindlov na pokrytie rastucich objemov v
intermodalnej doprave a pripravenost na rast kontinentélnej dopravy (vratane osi Azia — EU).

3.4.2.2 Priorita SZ2.2: Optimalizacia miest pre vznik a rozpad zataze

V radmci realizacie tejto priority sa bude klast doraz najma na prispésobenie trati potrebam nakladnej
dopravy a optimalizacia poctu a vybavenia miest pre vznik, radenie a rozpad zataze v nakladnej doprave
vratane Zelezni¢nych vlediek. Dalej je nutné vyuZit nové prileZitosti v miestach, kde je kumulovana
priemyselnd a logisticka ¢innost.

3.4.3 Strategicky ciel SZ3: Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktuira

Specificky ciel SZ3 navrhuje pri vietkych prevadzkovanych tratiach véasnu a dostatoént Gdribu a okrem
toho modernizaciu dblezitych trati s vysokym dopravnym potencidlom.

3.4.3.1 Priorita SZ3.1: Zaistenie prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej dopravnej cesty tam, kde to je ucelné

Vietky trate, ktoré budu prevadzkované, musia byt v riadnom technickom stave, ktory neohrozuje
bezpeénost uzivatelov a ktory neobmedzuje riadne vyuzitie navrhovych parametrov (napriklad cestovné
rychlosti). Do uspokojivého stavu by mala byt uvedend najméa ta cast Zeleznicnej siete, ktord nebude
modernizovana, ale je na nej dostato¢ny rozsah prevadzky.

3.4.3.2 Priorita $Z3.2: Modernizacia a rozvoj Zzelezni¢nej dopravnej cesty tam, kde to je ucelné

V osiach, kde je alebo podla predpokladu bude vysoky dopyt po Zelezni¢nej, osobnej a ndkladne;j
doprave, by trate a uzly mali byt modernizované (zavedenie alebo zvySenie potrebnych parametrov).
Z hladiska tratovych osi sa jedna najma o hlavné smery Zelezni¢nej siete (zdkladna TEN-T). Doélezitym
hladiskom pri modernizacii trati a Zelezni¢nych stanic je dosiahnutie interoperability.

Z pohladu znizenia vplyvu dopravy na Zivotné prostredie a dosiahnutie vyssej energetickej nezavislosti
Zeleznice na ropnych produktoch je Ziaducou stuc¢astou modernizacie aj elektrifikacia trate.

3.4.3.3 Priorita SZ3.3: ZvySenie bezpecnosti a spolahlivosti

V rédmci realizacie tejto priority sa bude klast doraz najma na zvysSenie bezpecnosti pri prevadzkovani
dopravy (zvySenie Urovne zabezpecovacieho zariadenia a eliminacia vplyvu chyb ludského cinitela pri
riadeni dopravy), ale aj zaistenie bezpecnosti jednotlivych cestujucich (peronizacia stanic) a ostatnych
Ucastnikov dopravného procesu (zaistenie bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach). V osobnej, ale
v poslednej dobe aj v nakladnej doprave je dblezitd spolahlivost, tzn. reSpektovanie ocakdvanych
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prepravnych casov. V nakladnej doprave je to pristup nazvany ,just in time“, teda presné Casové
zaclenenie Zeleznice do celého logistického procesu.

3.4.4 Strategicky ciel SZ 4: Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

Specificky ciel SZ4 zdéraziiuje potrebu efektivnej organizacie a dalieho planovania rozvoja Zelezni¢ného
sektora. Pre to je potrebné vytvorit vhodné podmienky.

3.4.4.1 Priorita SZ4.1: Sulad s aktualnou a predpokladanou legislativou EU a SR

VSeobecny sulad s legislativou Eurdpskej Unie je v sektore Zelezni¢nej dopravy v Slovenskej republike
primerane dosahovany. Ulohou manaZéra infrastruktiry je spoluvytvarat také legislativne podmienky,
ktoré umoziuju prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy a Zelezni¢nej infrastruktury bez nadbytocného
staZovania situdcie a zvy$ovania nakladov pre prili$ prisne normy .

3.4.4.2 Priorita SZ4.2: Strednodobé potvrdenie koncepcii — koordinacia objedndvky VOD

Modernizacia aj rekonstrukcia Zelezni¢nej dopravnej cesty su zalezitostou dlhodobou nielen z hladiska
pripravy, ale predovietkym z hladiska nasledného pouZivania (Zivotnost niektorych casti je az 100
rokov), a preto musia byt pripravované s naleZitou zodpovednostou a jasnou predstavou buduicej
funkcie a mozZnosti. Preto je potrebné vzdjomné potvrdenie prevadzkovych a infrastruktirnych koncepcii
a ich postupné napliianie. Ide predovietkym o koncepciu dopravnej obsluhy Gzemia vlakmi verejnej
osobnej dopravy. Jedna sa hlavne o husto osidlené sidla, kde uz dnes kapacita cestnej infrastruktury
vykazuje pretazenia a jej dalSie rozsirovanie mdze spOsobit problémy na kvalitu Zivotného prostredia.

3.4.4.3 Priorita SZ4.3: Optimalizacia procesu pripravy rozvojovych projektov

Od prvej fazy planovania rozvojového projektu az po jeho realizaciu je nutné mat na paméti tri zakladné
aspekty, ktorymi st potrebnost (dopravna a spolocenska), priechodnost (Uzemnda a environmentdlna)
a uskutoénitelnost (finanénd a ekonomickd). Uspesna realizcia projektu je podmienend splnenim
véetkych troch hladisk po celd dobu pripravy projektu. Ulohou koordinacie pripravy projektov je
naplanovanie financnych prostriedkov na realizaciu a pldnovanie len takych projektov, ktoré bude
mozné financovat a realizovat. Doraz je nutné od zaciatku klast na volbu vhodného variantu riesenia
projektu.

3.4.5 Strategicky ciel' SZ5: Ekonomicky udrzatel'na Zeleznica

Specificky ciel SZ5 je zamerany na efektivitu rozvojovych projektov, ako aj celkovo na efektivne
fungovanie Zeleznicnej infrastruktury.

3.4.5.1 Priorita SZ5.1: ZvysSenie vyuzitelnosti Zeleznicnej infrastruktary pre Ucely prevadzkovania
dopravy na drdhe

Cielom tejto priority je efektivne vynaloZenie fixnych nakladov, ktoré predstavuju znacnui Ccast
ekonomicky opravnenych nakladov na ZI (cca. 80%).

3.4.5.2 Priorita SZ5.2: Optimalizacia ndkladov Zelezni¢nej dopravnej cesty

Neustdla optimalizdcia nakladov je dalSim délezitym ciefom manaZéra Zeleznicnej infrastruktury. Ide
jednak o prevadzkové naklady na udrzbu, opravy a na riadenie dopravy v Zelezni¢nej infrastrukture, a
taktiez o vysku investi¢nych nakladov potrebnych na realizaciu rozvojovych projektov.
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3.4.5.3 Priorita SZ5.3: Efektivita rozvojovych projektov

Jednoznacnym cielom pri priprave rozvojovych projektov v Zelezni¢nej infrastrukture je ich ekonomicka
efektivita, to znamenad, aby celospolocenské prinosy v hodnotenom obdobi boli vyssie, nez vynalozené
naklady (investicné aj neinvesticné). Z financného hladiska je déleZité, aby boli dosiahnuté aj
prevadzkové Uspory pre manazéra infrastruktary, ako aj pre dopravcov a pripadnych dalSich aktérov
dopravného procesu.
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3.5 Vizie a ciele vintermodalnej doprave

Vizia v oblasti intermodalnej dopravy je definovana ako:
Vizia VI1 Zaistenie podmienok pre rozvoj intermodalnej dopravy

Realizacia tejto vizie bude uskutocnena prostrednictvom napliovania Ciastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel' SI1  Kvalitnda, dostupna a integrovana dopravna infrastruktara
Strategicky ciel' SI2 Konkurencieschopné sluzby a rovnovazny rozvoj vSetkych druhov dopravy

Priority a ramce opatreni jednotlivych strategickych cielov su uvedené v nasledujucich podkapitolach.
3.5.1 Strategicky ciel SI1: Kvalitna, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura

3.5.1.1 Priorita SI1.1: Zakladna siet terminalov

Prioritou je vybudovat zakladnd siet termindlov intermodalnej prepravy (termindly Bratislava,
Leopoldov, Kogice, Zilina, Bud¢a a Dobrd) a ich vzajomné prepojenie (technologicky a informaéne), ako aj
s logistickymi centrami ndkladnej dopravy.

3.5.1.2 Priorita SI1.2: Pristup k moru

Prioritou je v rdmci EU podporit budovanie pristupu k moru v juznej ¢asti Eurépy (pristavy Koper, Rijeka,
Terst), predovsetkym Zelezni¢ného spojenia v Useku Koper — Divac, ktory je iuzkym miestom pri preprave
tovaru.

3.5.2 Strategicky ciel SI2: Konkurencieschopné sluzby a rovnovazny rozvoj vSetkych druhov dopravy

Uplatniovat , ko-modalny pristup” — Uc¢inné vyuZivanie réznych druhov dopravy a ich spajanie s ciefom
optimalizacie dopravného systému a efektivnejSieho vyuZivania druhov dopravy priaznivejsich pre
Zivotné prostredie.

Podporovat hospodarsku sdtaZz uplatfiovanim rovnakého pristupu v podnikani pri poskytovani
dopravnych sluZieb a pri spoplatiovani dopravnej infrastruktury.

3.5.2.1 Priorita SI2.1: Podpora prevadzky intermodalnej prepravy

Prioritou je podporovat prevadzku intermodalnej prepravy: statna pomoc, znizovanie dani z motorovych
vozidiel pre cestné vozidla v intermodalnej preprave, moznost uplatiiovania tzv. ,,prirdzky”“ k mytu pri
prejazde tazkych nakladnych automobilov cez ekologicky citlivé oblasti.

3.5.2.2 Priorita SI2.2: Narodny operator pre prevadzku termindlov

Prioritou je zaloZenie narodného operatora pre prevadzku terminalov intermodalnej prepravy s ciefom
koordinacie a zabezpecenia nediskriminaéného poskytovania sluZieb v termindloch intermodalnej
prepravy.

3.5.2.3 Priorita SI2.3: Podpora novych liniek a obnovy dopravnych prostriedkov

Prioritou je uplatfiovat schému $tatnej pomoci schvaleni EK na pomoc pri zavadzani novych liniek
kombinovanej dopravy a vypracovat schému Statnej pomoci na podporu obstardvania prepravnych,
manipulacnych a dopravnych prostriedkov intermodalnej prepravy.
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3.5.2.4 Priorita SI2.4: Kontrola prevadzky intermodalnej prepravy

Prioritou je dosledne kontrolovat dodrziavanie vynimiek v oblasti zakazov prevadzky pocas vikendov
poskytovanych vozidlam cestnej nakladnej dopravy pouZivanymi v kombinovanej doprave a zabezpedit
kontrolné vazenia.
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3.6 Vizie a ciele v leteckej doprave

S ohladom na dopravné politiky a aktudlny stav v oblasti leteckej dopravy, ktorej hlavné problémy
a z toho vyplyvajlce potreby su zhrnuté v kapitole 2.7.5, je vizia v oblasti leteckej dopravy definovana
ako:

Vizia VL1 Moderna, bezpecna a integrovana infrastruktura leteckej dopravy

Realizacia tejto vizie bude uskuto¢nend prostrednictvom naplfiania &astkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel' SL1  Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy
Strategicky cief SL2  Udrzba a oprava infrastruktury leteckej dopravy
Strategicky ciel' SL3  Bezpecna prevadzka a bezpecnostna ochrana

Strategicky ciel' SL4  ZniZovanie socioekonomickych dopadov leteckej dopravy

3.6.1 Strategicky ciel SL1: Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy

Strategicky ciel SL1 je zamerany na kontinudlne vytvaranie podmienok umoziujucich rozvoj sektora
leteckej dopravy, vedenych vtendencidch vytvarania liberdlnych podmienok a modernizacie
infrastruktury leteckej dopravy. Dané podmienky predstavujui aktivne nastroje na podporu vstupu
dolezitych leteckych dopravcov na trh s cielom rozvoja mobility a podpory hospodarskeho rozvoja Statu
a regionov.

3.6.1.1 Priorita SL1.1: Letiska patriace do siete TEN-T

V radmci realizacie priority SL1.1 bude déraz kladeny najma na:

e vypracovanie strategickych rozvojovych pldnov letiskovym manaimentom na Ucely posudenia
ich potencialu rozvoja a prinosu pre eurépsku dopravnu sustavu TEN-T;

e optimalizidcia sustavy letisk prevadzkovanych letiskovymi spolo¢nostami z dévodu zaistenia
funkéného a efektivneho planovania rozvoja sektora leteckej dopravy;

e modernizacia a budovanie infrastruktiry letisk prevadzkovanych letiskovymi spolo¢nostami
na Ucely hospodarskeho rozvoja krajiny a regidnu a zvySovania kvality poskytovanych sluZieb
v rdmci prirodzenej a ucelovej mobility;

e realizicia jednotlivych faz predinvesti¢nej pripravy opatreni (prieskumy — dopravné vztahy
a zZivotné prostredie, Studie realizovatelnosti, analyza nakladov a vynosov, projektova priprava
investicii).

3.6.1.2 Priorita SL1.2: Letiskd mimo siete TEN-T

V rdmci realizacie priority SL1.2 bude do6raz kladeny najma na:

e vypracovanie strategickych rozvojovych planov letiskovym manazmentom na Ucely posudenia
ich potencidlu rozvoja a prinosu pre nadregionalne ucely a zhodnotenie ich potreby
prevadzkovania;

e optimalizacia sUstavy letisk z dévodu zaistenia funkéného a efektivneho pldnovania rozvoja
sektora leteckej dopravy.
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3.6.2 Strategicky ciel SL2: Udriba a oprava infrastruktury leteckej dopravy

Napliou strategického ciela SL2 je zaistovanie prevadzkyschopnosti stavu optimalizovanej siete
infrastruktary leteckej dopravy v SR komplexnymi udrzbovymi ¢innostami.

3.6.2.1 Priorita SL2.1: Udrzba a oprava infradtruktiry leteckej dopravy (letiskd patriace do siete TEN-T
a letiska mimo siete TEN-T)

V ramci realizacie priority SL2.1 bude d6raz kladeny najma na:

e Udrzbu infrastruktury leteckej dopravy odstraniujicu prevadzkové obmedzenia alebo rizika
v kontexte udriby trdvnatych aspevnenych prevadzkovych pléch, udriby drendznych
a odvodnovacich systémov letiska, udrzby znacenia letisk a opravy pohybovych pléch malého
rozsahu.

3.6.2.2 Priorita SL2.2: Kontrola prevadzkyschopnosti RWY (letiska siete TEN-T a letiska mimo siete TEN-
T)
V rdmci realizacie priority SL2.2 bude doraz kladeny najma na:

e zistovanie drsnosti RWY pre potreby zistovania skutoénych hodnot prevadzkyschopnosti
infrastruktiry;

e zistovanie nerovnosti RWY pre potreby zistovania skutoénych hodnét prevadzkyschopnosti
infrastruktary.

3.6.3  Strategicky ciel SL3: Bezpecna prevadzka a bezpecnostna ochrana

Strategicky ciel SL3 riesi potrebu zaistovania plnohodnotnych ¢innosti na vykon bezpecénostnej ochrany
civilného letectva a zabezpeclenie bezpecnej prevadzky leteckej dopravy ako zdkladnych ndastrojov
pre plnud akceptovatelnost infrastruktury leteckej dopravy v rdmci spolo¢ného eurdpskeho priestoru.

3.6.3.1 Priorita SL3.1: Bezpecna prevadzka a bezpecnostna ochrana (letiska siete TEN-T a letiskd mimo
siete TEN-T)

V rdmci realizacie priority SL3.1 bude d6raz kladeny najma na:

e zabezpecovanie podmienok pre funkény vykon c¢innosti spojenych so zabezpecovanim bezpecnej
prevadzky leteckej dopravy (Safety) — technicka a technologickd infrastruktura leteckej dopravy
vratane riadenia ludskych zdrojov.

e zabezpecovanie podmienok pre funkény vykon Cinnosti spojenych s bezpe€nostnou ochranou
civilného letectva (Security) — moderné technologické nastroje.

3.6.3.2 Priorita SL3.2: Odborna spdsobilost pracovnikov v leteckej doprave (letiska patriace do siete
TEN-T a letiskd mimo siete TEN-T)

V rdmci realizacie priority SL3.2 bude do6raz kladeny najma na:

e pripravu a odborné vzdeldvanie pracovnikov zodpovednych za bezpecnu prevadzku leteckej
dopravy (Safety) a zabezpecujucich bezpecnostnu ochranu civilného letectva (Security).

3.6.4 Strategicky ciel SL4: Znizovanie socioekonomickych dopadov leteckej dopravy

Strategicky ciel SL4 je zamerany na zniZovanie negativnych dopadov leteckej dopravy na Zivotné
prostredie a obyvatelstvo.
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3.6.4.1 Priorita SL4.1: Monitoring Cinitelov Zivotného prostredia (letiska siete TEN-T a letiska mimo siete
TEN-T)
V radmci realizécie priority SL4.1 bude do6raz kladeny najma na:

e monitoring Cinitelov spojenych s moznym vznikom negativnych dopadov na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo (hluk, emisie, kvalita podzemnych véd);

3.6.4.2 Priorita SL4.2: Opatrenia vedulce k zniZovaniu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo (letiska siete TEN-T a letiskd mimo siete TEN-T)

V rdmci realizécie priority SL4.2 bude do6raz kladeny najma na:
e znizovanie negativnych dopadov na obyvatelstvo vyplyvajlcich z nadmernej hlukovej zataze;
e realizacia opatreni veducich k ochrane Zivotného prostredia (ochrana vod);

e odstrafiovanie vyplyvajucich lokdlnych problémov a rizik s priamym dopadom na Zivotné
prostredie a obyvatelstvo.
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3.7 Vizie a ciele vo vodnej doprave

S ohladom na dopravné politiky a aktudlny stav v oblasti vodnej dopravy, ktorej hlavné problémy
a z toho vyplyvajuce potreby su zhrnuté v kapitole 2.7.6, je vizia v oblasti vodnej dopravy definovana
ako:

Vizia VV1 Modern3, bezpecna a integrovana infrastruktira a prevadzka vodnej dopravy

Realizacia vizie VV1 bude uskutoénend prostrednictvom naplfiania Ciastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest
Strategicky ciel SV2  Udriba, obnova, modernizdcia a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov
Strategicky ciel SV3 Zavdadzanie novych technolégii

Strategicky ciel SV4 ZniZovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

Strategicky ciel’ SV5 Vytvaranie podmienok vzdelavania pre profesie vo vodnej doprave

3.7.1 Strategicky ciel SV1: Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

Naplriou $pecifického ciela SV1 je zabezpecdit garantované podmienky pre plavbu na vodnych cestach SR
s vybudovanim ich sucasti na bezpecnu plavebnu prevadzku. Na dosiahnutie parametrov plavebnej
drahy, ktoré su zavazné pre Slovensku republiku, je potrebné odstranit Uzke miesta (plavebné prekazky).

3.7.1.1 Priorita SV1.1: Vytvaranie podmienok na modernizdaciu a rozvoj jestvujucich vodnych ciest a ich
sucasti (najma Dunajska, Vazska) na dosiahnutie pozadovanych dopravnych kritérii.
V radmci realizacie priority SV1.1 bude déraz kladeny najma na:
e realizaciu jednotlivych faz pred investi¢nej pripravy: prieskumy, analyzy, studie realizovatelnosti
ainé;
o efektivne projektovanie - budovanie ucelenych tUsekov a pod;
e realizaciu investicnej pripravy;
e vykonanie rekonstrukcii a oprav plavebnych objektov a zariadeni pre vodnu dopravu;

e udrzbu a rekonstrukciu dunajskej vodnej cesty a realizaciu obchodnej plavby na Vaziskej vodnej
ceste;

e budovanie infrastruktury pre Sportovu a rekreacnu plavbu v SR.

3.7.2 Strategicky ciel SV2: Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov

Strategicky ciel SV2 je zamerany na kontinudlne vytvaranie podmienok umoZiujucich rast vykonov
vodnej dopravy vtendenciach vytvarania liberdlnych podmienok podnikania a modernizacie
infrastruktary pristavov na Dunaji. Dané podmienky predstavuju aktivne nastroje na podporu vstupu
vyznamnych tovarovych operatorov a ziskanie tovarovych prudov na trh, na uUcely rozvoja mobility
a podpory hospodarskeho rozvoja statu a regionov.
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3.7.2.1 Priorita SV2.1: Vytvdranie podmienok na udrzbu, obnovu, modernizaciu a rozvoj infrastruktury
a superstruktary verejnych pristavov.

V rdmci realizécie priority SV2.1 bude déraz kladeny najma na:

e vypracovanie planov rozvoja manazmentom prevadzkovatela pristavov a racionalizaciu investicii
do infrastruktary pristavov;

e postupné zabezpecovanie postavenia spolocnosti Verejné pristavy, a. s., vo verejnych pristavoch
v SR realizovanim novych investicii do infrastruktury a superstruktury;

e (céast na novych investiciich do prekladnych poléh a prekladnych zariadeni vratane
zabezpecenia intermodalnych prepray;

e budovanie novych skladovacich a manipulaénych technolégii pre nové druhy tovarov a novych
prevadzkovatelov v pristavoch.

3.7.2.2 Priorita SV2.2: Budovanie novych pristavov, resp. pristavisk na vodnych cestach SR
V rdmci realizécie priority SV2.2 bude déraz kladeny najma na:

e prieskum moznosti;

e realizacia jednotlivych faz pred investi¢nej pripravy: prieskumy, analyzy a iné;

e realizacia.

3.7.3 Strategicky ciel SV3: Zavadzanie novych technolégii

Strategicky ciel SV3 pojedndva o potrebe vyuZivania ponuky rieénych informacnych sluzieb (RIS)
na zvySenie efektivnosti bezpecnosti a rozvoja komunikacnej ainformacnej infrastruktury vo vodnej
doprave.

3.7.3.1 Priorita SV3.1: Vytvaranie podmienok na rozvoj existujuceho systému riecnych informacnych
sluzieb

V rdmci realizacie priority SV3.1 bude dbraz kladeny najma na:
e zavedenie modernej technolégie do riadenia lodnej prevadzky;

e zavedenie modernej technolégie do riadenia pristavnej prevadzky.

3.7.4 Strategicky ciel SV4: Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

Strategicky ciel SV4 je zamerany na zniZovanie negativnych dopadov vodnej dopravy na Zivotné
prostredie a obyvatelstvo.

3.7.4.1 Priorita SV4.1: ZniZovanie emisii z plavebnej prevadzky
V rdmci realizacie priority SV4.1 bude dbraz kladeny najma na:
e vytvorenie podmienok pre remotorizaciu plavidiel;
e vyvoj a podporu zavadzania novych (alternativnych) paliv;

e monitoring Cinitelfov spojenych s moznym vznikom negativnych dopadov na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo (emisie, kvalita vod).

3.7.4.2 Priorita SV4.2: Zavedenie zberu odpadov
V rdmci realizacie priority SV4.2 bude déraz kladeny najma na:

e rieSenie metodiky spoplatnenia odovzddvania odpadov;
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e vybudovanie zbernych dvorov a poléh na zber odpadov.
3.7.4.3 Priorita SV4.3: Eliminacia ekologickych zatazi vo verejnych pristavoch
V rdmci realizécie priority SV4.3 bude déraz kladeny najma na:

e monitoring a odstrariovanie ekologickych zatazi vzniknutych v minulosti a pri prekladnych
¢innostiach.

3.7.5 Strategicky ciel SV5: Vytvaranie podmienok vzdelavania pre profesie vo vodnej doprave

Strategicky ciel SV5 je zamerany na pripravu a podporu vzdeldavania a harmonizovanie podmienok
vzdeldvacich procesov pre profesie vo vodnej doprave.

3.7.5.1 Priorita SV5.1: Tvorba azavedenie jednotného eurépskeho ramca pre odborné kvalifikacie
a pripravu Standardov vo vnutrozemskej plavbe

V rdmci realizacie priority SV5.1 bude dbraz kladeny najma na:
e Ucast na rokovaniach pracovnej skupiny EK;

e podporu Strukturdlnych zmien vo vzdelavani av odbornej priprave zamestnancov s cielom
zvySenia mobility pracovnikov v tejto oblasti;

e Upravu obsahu odbornej pripravy na dosiahnutie akceptacie dokladov o vzdelani;

e podporu vzdeldvania a motivaciu mladeze o profesie vo vodnej doprave.
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3.8 Vizie a ciele vo verejnej osobnej doprave

S ohlfadom na dopravné politiky a aktudlny stav v oblasti Zelezni¢nej dopravy, ktorej hlavné problémy a z
toho vyplyvajuce potreby su zhrnuté v kapitole 2.7.7, su vizie tohto dopravného podsektora definované
ako:

wvvs

Vizia VD1 Udrzatelna regiondlna a mestska mobilita s vysSim podielom verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace

Vizia VD2 Dostupna, spolahliva a pouzivatelsky jednoducha verejna osobna doprava a
dostatocné informacie

Vizia VD3 Infrastruktira umoznujica prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy

Realizacia vizii VD1, VD2 a VD3 bude uskutoénend prostrednictvom naplfiania &iastkovych $pecifickych
cielov, ku ktorym patria nasledujuce:

Strategicky ciel SD1 Zabezpecenie legislativnych, technickych, strategickych, rozpoctovych
aorganizacnych podmienok pre podporu verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD2 Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych
a dostupnych dopravnych informacii

Strategicky ciel SD3  Zvysenie kvality vozidlového parku a infrastruktiry verejnej a nemotorovej
dopravy

3.8.1 Strategicky ciel SD1: Zabezpecenie legislativnych, technickych, strategickych, rozpoctovych
a organizacnych podmienok pre podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD1 je zamerany na organizacné aspekty spocivajlce v zabezpeceni kvalitnej legislativy,
technickych noriem a strategickych dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorove;j
dopravy, zabezpecenie primeranych rozpoctovych zdrojov na prevadzku a infrastruktdru verejnej
osobnej dopravy anemotorovej dopravy, zabezpelenie efektivnej organizacie aintegracie verejnej
osobnej dopravy tak, aby si jednotlivé médy dopravy nekonkurovali, ale aby sa navzajom dopliiali.

V radmci realizacie strategického ciela SD1 su nastavené nasledujice priority:

e Priorita SD1.1: Dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej osobnej a nemotorovej dopravy
voci automobilovej doprave;

e Priorita SD1.2: Zabezpecenie dostatku finanénych zdrojov na udrZatelnd a systematicku
prevadzku, udrzbu a obnovu vozidiel a infrastruktiry verejnej a nemotorovej osobnej dopravy;

e Priorita SD1.3: Vytvorenie podmienok na zavedenie nosnej Uulohy Zeleznicnej dopravy
v regionalnych dopravnych systémoch tam, kde ma na to potencial;

e Priorita SD1.4: Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej osobnej dopravy;

e Priorita SD1.5: Objednavka dopravy definovana podla potrieb cestujlcich a Standardov kvality
a s cielom zabezpecenia konkurencieschopnosti vo¢i automobilovej doprave.
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3.8.2 Strategicky ciel SD2: Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informdcii

Strategicky ciel SD2 je zamerany na prevadzkové aspekty spocivajuce vo zvySeni alebo udrzani poctu
prepravenych osOb verejnou osobnou dopravou a poskytovanie kvalitnych a dostupnych dopravnych
informdcii.
V ramci realizacie strategického ciela SD2 su nastavené nasledujuce priority:
e Priorita SD2.1: Definovanie Standardov dopravnej obsluhy verejnou dopravou a kvality
dopravnych sluzieb a zavazok objedndvatelov k ich dodrziavaniu;

e Priorita SD2.2: Skvalitfiovanie verejnej osobnej dopravy jej integraciou, zlepSenym planovanim
a implementaciou Standardov kvality, aby bola bezpec¢na, ekologickd a konkurencieschopna voci
individualnej automobilovej doprave;

e Priorita SD2.3: Prevadzkova koordinacia jednotlivych médov verejnej osobnej dopravy;

e Priorita SD2.4: Zabezpecenie dostupnosti informdcii o prevadzke verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich;

e Priorita SD2.5: Zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov.

3.8.3 Strategicky ciel SD3: ZvysSenie kvality vozidlového parku a infrastruktiry verejnej
a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD3 je zamerany na infrastruktirne aspekty spocivajuce vo zvySeni ekologickosti,
energetickej efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej osobnej dopravy, zabezpeclenie kvalitnej
infrastruktury verejnej osobnej dopravy, dostupnej a kvalitnej infrastruktiry nemotorovej dopravy.

V radmci realizacie tohto strategického ciela SD3 su nastavené nasledujlce priority:

e PrioritaSD3.1: Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku
v zodpovedajucej kvalite asvysokym komfortom pre cestujucich, vysokou energetickou
efektivnostou a nizkymi emisiami;

e PrioritaSD3.2: Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a zastavok
s minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a Gcelnosti;

e Priorita SD3.3: Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych
Uzemiach;

e Priorita SD3.4: Prevadzka na modernej Zeleznicnej infrastruktire s kratkymi jazdnymi dobami
a potrebnou hustotou bezbariérovych akvalitne vybavenych Zelezni¢nych zastavok
a prestupnych termindlov;

e Priorita SD3.5: Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej drahovej
dopravy;

e Priorita SD3.6: UmoZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach
a obciach s dérazom na nadvaznost na terminaly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tieZ na
dopravu medzi obcami;

e Priorita SD3.7: Upokojenie dopravy na vhodnych miestach urbanizovanych oblasti.

Detailné Specifikovanie oblasti rozvoja verejnej osobnej dopravy v podmienkach SR je predmetom
samostatného dokumentu, ktory predstavuje jednotlivé kroky na zlepSenie a zatraktivnenie systému
verejnej osobnej dopravy v SR.
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4 Opatrenia pre naplnenie vizii a cielov dopravného sektora

Naplnenie vizii a cielov dopravného sektora tak, ako boli uvedené v kapitole 3, bude dosiahnuté
prostrednictvom opatreni, ktoré priamo suvisia s problémami a potrebami identifikovanymi v ramci
vykonanych analyz. Definované opatrenia predstavuju strategicky pohlad na riesenie jednotlivych
Ciastkovych problémov a potrieb a tvoria kli¢ovy vstup pre navrh konkrétnych projektov. Z dévodu
zachovania konzistencie pristupu sU aj opatrenia rozdelené na oblast systémovl, organizacnd,
prevadzkovu, infrastruktirnu, bezpe€nostnd a environmentdlnu a nasledne podla jednotlivych
dopravnych subsektorov.

Specificka je problematika verejnej hromadnej dopravy osdb, ktora je podrobne rie$end v samostatnom
strategickom dokumente. V nizSie uvedenych podkapitoldch su tak uvedené iba zhriiujuce poznatky a
skutoénosti s odkazom na spominany dokument. Priprava oboch dokumentov vSak prebiehala v Uzkej
spolupraci a navrhy opatreni suvisiacich s VOD, Zeleznicou a pod. boli pripravované harmonizovanym
spOsobom.

Infrastrukturne opatrenia boli podrobené hodnoteniu, ktoré je uvedené v kapitole 4.4 a odrdza
naliehavost potreby ich realizicie. Z metodického hladiska bolo toto hodnotenie vykonané
zjednodusenym spdsobom, ktory odrdza skutocnosti nedostupnosti multimoddlneho dopravného
modelu Slovenskej republiky v ¢ase pripravy tohto dokumentu.

Vsetky opatrenia odkazuju na konkrétne strategické ciele, ku ktorych naplneniu priamo prispievaju.

4.1 Systémové opatrenia

4.1.1 Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov

Proces investicného planovania nadvazuje na eurdpske aj vnutroStatne zavazné dohovory, ktoré
zahffaju najvyznamnejsie investicné aktivity. V sicasnej dobe najvacsi objem akcii v strednodobom
horizonte tvoria akcie spolufinancované z eurépskych fondov, ktoré su ¢lenené podla danych priorit EK.
EK dalej umoZriuje podporit vyznamné investicie v oblasti rozvoja siete TEN-T aj prostrednictvom
nového finanéného Nastroja na prepdjanie Eurdpy (CEF). MozZe ist o podporu financovania tvorby
projektovych dokumentdcii, ako aj realizacie investi¢nych akcii.

V rdmci procesu pripravy jednotlivych projektovych zamerov bude désledne vyZzadované nasledovanie
nizsie uvedenych krokov, najma v pred-realiza¢nej etape.
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Tab. €. 38  Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov

Fdza predinvesticnej pripravy:

Technické studie

Studia realizovatelnosti

Proces EIA
- Zamer
- Zistovacie konanie
- Rozhodnutie MZP SR
- Rozsah hodnotenia
- Spréva o hodnoteni + Odborny posudok
- Zaverecné stanovisko

Stabilizacia trasy v tzemnych planoch obci a VUC

Fdza investi¢nej pripravy / projektova priprava:

Stavebny zdmer a dokumentacia na Uzemné rozhodnutie

Uzemné rozhodnutie o umiestneni stavby

Dokumentacia na stavebné povolenie

Rozhodnutie o trvalom vynati pody z PPF a LPF

Majetkovo pravne vysporiadanie (vykupy a vyvlastnenie)

Stavebné povolenie

Faza realizdacie/vystavba

Dokumentacia na ponuku

Vyber zhotovitela stavby

Odovzdanie staveniska

Komplexna dozorna ¢innost stavebnych prac

Autorsky dozor projektanta

Preberacie konanie

Dokumentacia skuto¢ného realizovania stavby

Kolaudac¢né konanie

Zaverecné technické a ekonomické hodnotenie dokonéenej verejnej prace

Prevod spravy alebo vlastnictva vyvolanych investicii

UZivanie

Potreba realizacie vsetkych vy$sie uvedenych krokov a nadvaznych dokumentov musi byt posudend
pripad od pripadu. Niektoré mozu byt zluéené, niektoré vynechané. Na druhej strane v zloZitejsich
pripadoch mézu byt naopak doplnené o rézne dodatoéné progndzy, prieskumy. Akykolvek zamer by mal
byt zapracovany vo vSetkych stupfioch Gzemno-planovacich dokumentiacii. V kazdom pripade by mali
byt jednotlivé dokumentacie posidené, schvéalené a zapracované do strategickych pldanov MDVRR SR a
ostatnych dotknutych subjektov a institucii.

Suvislost s ciel'mi:

SP1: Nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatefnému rozvoju dopravy

4.1.2 Realizacia multimodalneho dopravného modelu Slovenskej republiky

Realizacia multimodalneho dopravného modelu je klfuCovym predpokladom na nastavenie procesov
efektivneho dopravného pldnovania a rozvoja dopravnej infrastruktiry na Uzemi Slovenskej republiky.
Ide teda o vyznamné systémové opatrenia s okamzitym vyuZitim v ramci tzv. Il. fazy pripravy dopravnej
sektorovej stratégie, ktora bude priamo nadvéazovat na tento dokument.

Suvislost s ciel'mi:

SP2: Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja a udrzby dopravného sektora
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4.1.3 Doplnenie a priebezné udrzZiavanie databaz jednotlivych podsektorov

S ohladom na chybajuce vstupné data umoznujlice podrobné planovanie rozvoja dopravného sektora
(Kapitola 2.7.1) je toto opatrenie zamerané na ich doplnenie, resp. nastavenie procesov, ktoré
zodpovedajlcim spbsobom uvedené data zaistia. Délezitou suéastou realizacie tohto opatrenia musia
byt aj plany priebeznych aktualizacii.

Suvislost s cielmi:

SP2: Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja a udrzby dopravného sektora

4.1.4 Zhotovenie dlhodobého planu financovania dopravnej infrastruktury
Vo vazbe na jeden z klicovych problémov dopravného sektora Slovenskej republiky, t. j. nedostatocné
financ¢né zdroje, je potrebné pripravit konkrétny plan pre ich zabezpecenie.

Je treba uvaZovat nielen nad finanénymi potrebami vyplyvajicimi z planovanych rozvojovych aktivit
na strane vystavby, ale désledne sa zamerat aj na problematiku udrzatelnej Udrzby existujucich sucasti
dopravnej infrastruktiry. V ramci pripravy planu je nutné uvazovat nad principmi Struktdrovaného
financovania so zameranim sa na nové potencialne financné zdroje.

Suvislost s ciel'mi:

SP3: Nastavenie planu udrzatelného financovania dopravnej infrastruktiry

4.1.5 Realizacia ll. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie

Priprava Il. fazy dopravnej sektorovej stratégie by mala tazit z postupnej realizacie vyssie uvedenych
systémovych opatreni. Z koncepéného pohladu by tak mala byt zaloZzena hlavne na dostupnosti
multimoddlneho dopravného modelu Slovenskej republiky, doplnenych datovych bazach jednotlivych
podsektorov a doplnenych stupnoch predprojektovej pripravy. Toto su klucové poziadavky, na zdklade
ktorych bude mozné revidovat:

e vykonané analyzy jednotlivych podsektorov;
e definiciu kli¢ovych problémov a potrieb;
e navrh a prioritizaciu opatreni a projektov.

V rdmci posledného z uvedenych bodov by tak mal byt vyuzity aparat multikriteridlnej analyzy, ktorého
aplikaciou bude mozné upravit sucasné nastavenie priorit opatreni a hodnoteni projektov do podoby
maximalne efektivne;j.

Vyznamnou c¢innostou by malo byt i spracovanie planu spravy a pravidelnej aktualizacie sektorovych
stratégii vratane aktualizacie vyssie spomenutych softvérovych nastrojov a databaz.

4.1.5.1 Klucové ulohy pre rieSenia v rdmci Il. fazy pripravy strategického planu — cestna doprava

V podsektore cestnej dopravy musia byt v ramci Il. fazy pripravy strategického planu realizované najma
nasledujuce aktivity:

e doplnenie dalsSich analyz v ramci analytickej ¢asti;

e vypracovanie novej koncepcie cestnej siete na Uzemi SR;

e doplnenie chybajucich informacii na Grovni jednotlivych projektov (uskutocnitelnost, a pod.);
e rozpracovanie systému hodnotenia projektov do podoby MKA;

e dopracovanie chybajucich studii uskuto¢nitelnosti a analyz nakladov a prinosov;
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4.1.5.2

vyuzivanie vysledkov systémov hospodarenia s vozovkami a mostmi pri priprave projektov a ich
zaradenie do realizacie;

vyuzitie vysledkov z CeloStatneho scitania dopravy 2015;
aplikacia smerového scitania dopravy na cestnej sieti Slovenske republiky;

uréenie skutocénych poZiadaviek a potrieb suvisiacich s udrzatelnym financovanim uadrzby
dopravnej infrastruktury;

vyhodnotenie bezpeénostnych auditov;
vo vyraznejS$ej miere vyuzivat Udaje o doprave zo systému elektronického vyberu myta;

vytvorenie databdazy projektov cestnej infrastruktiry s evidenciou najddlezitejSich ukazovatelov
(uzke miesta, kapacita, KNL, intenzita dopravy...);

vypracovanie strategickych hlukovych map a aplikacia ich vysledkov do praxe.

Kl'i€ové ulohy pre rieSenia v ramci Il. fazy pripravy strategického planu — Zelezni¢nad doprava
(vratane intermoddlnej)

V podsektore Zelezni¢nej dopravy musia byt v rdmci Il. fazy pripravy strategického planu realizované
najma nasledujlce aktivity:

doplnenie dalsich analyz v ramci analytickej ¢asti;
rozpracovanie systému hodnotenia projektov do podoby MKA;
vytvorenie dopravného modelu pre osobnu aj nakladnu dopravu;

vytvorenie databazy Zeleznicnych projektov s evidenciou najdélezitejSich ukazovatelov,
potrebnych pre hodnotenie;

vytvorenie databdazy lUzkych a obmedzujicich miest s evidenciou najdolezitejsich ukazovatelov,
potrebnych pre hodnotenie;

rozpracovanie nastroja na finan¢né planovanie do vac¢sej podrobnosti;
dosledna formalna aj vecna kontrola vstupnych dat pre jednotlivé projekty;

plan spravy a pravidelnej aktualizacie sektorovych stratégii vrdtane aktualizacie vyssie
spomenutych softvérovych nastrojov a databaz.

4.1.5.3 Klucové ulohy pre rieSenia v rdmci Il. fazy pripravy strategického planu — leteckd doprava

V podsektore leteckej dopravy musia byt v ramci Il. fazy pripravy strategického planu realizované najmi

nasledujuce aktivity:

posudenie navrhov moZnosti optimalizacie poCtu letisk na Uzemi SR, vratane moZnosti ich
finanénej a prevadzkovej udrzatelnosti;
vyvijanie snahy na ziskanie dodatocnych dat a informacii pre vyhodnotenie dopravnych
procesov v leteckom segmente spojeného s dopytom po sluzbach letisk, budicim vyvojom a
spravanim sa cestujucich a dopravcov;

hibkova analyza foriem vzdjomnej spoluprace letisk SR, vratane spoluprace letisk na a mimo
Uzemia SR;

hibkové analyza technického a funkéného stavu vyznamnej letiskovej infrastruktdry vratane
narokov na udrzbu infrastruktuary;

zabezpecenie detailného zhodnotenia konfliktov letiskovej infrastruktiry so Zivotnym
prostredim a s tendenciami ochrany obyvatelstva pred negativnymi dopadmi z dopravy;
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e posudenie potrieb pre dosiahnutie poZzadovaného stavu bezpecnostnej ochrany letisk na zaklade
podmienok narodnej a eurdpskej legislativy a definovanie potreby pre zaistovanie podmienok
bezpecnej prevadzky leteckej dopravy.

4.1.5.4 Klucové ulohy pre rieSenia v rdmci Il. fazy pripravy strategického planu —vodnd doprava

V podsektore vodnej dopravy musia byt v ramci Il. fazy pripravy strategického planu realizované najma
nasledujuce aktivity:

e spracovanie analyzy stavu plavebnej drahy r. km 1 702,00 — 1 843,00 na vodnej ceste Dunaj
so zameranim na rieSenie splavnosti Starého koryta — tzv. ,zaloZna plavba®“, pri poruche resp.
vypadku plavebnych komor na stupni Gabcikovo;

e posudenie stavu a moznosti modernizacie plavebnych komér VD Gabcikovo;

e spracovanie analyzy na zhodnotenie technického a funkéného stavu vodnych diel na Vahu po
Zilinu pre potreby ich modernizacie a rekonstrukcie, v zmysle platnej Koncepcie rozvoja vodnych
ciest SR a medzindrodnych zavazkov;

e spracovanie analyzy stavu verejného pristavu Stirovo so zameranim na jeho modernizaciu
a rozvoj v zmysle aktualizovanej koncepcie rozvoja verejnych pristavov SR.
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4.2 OrganizaCné opatrenia
4.2.1 Cestna doprava

4.2.1.1 Koncepcia cestnej dopravy

Je potrebné aktualizovat a dotvorit koncepciu cestnej siete, ktord bude spracovana odbornikmi
z cestného hospodarstva a ndsledne nebude ovplyviiovana politickymi rozhodnutiami jednotlivych viad.
Na zaklade tejto koncepcie by sa malo pokradovat v realizacii cestnej siete na Gzemi Slovenskej republiky
tak, aby vychadzala z dopravného modelu a boli zohladnené dopravné potreby, financné moznosti,
dopady na Zivotné prostredie a obyvatelstvo av neposlednom rade efektivnost (aby sa napr. vtom
istom dopravnom koridore neplanovala zaroven dialnica a modernizacia cesty I. triedy).

V ramci koncepcie by sa mali zohladnit aj otazky spoplatnenia cestnej siete, jej spravy a udriby
a integracie s ostatnou dopravnou infrastrukturou.

Suvislost s ciel'mi:

SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy;

SC2: Modernizacia a obnova cestnej siete;

SC3: Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov;

SC4: Zvysenie bezpecnosti cestnej dopravy;

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych dopadov cestnej doprav.
4.2.2 Zelezni¢na doprava

4.2.2.1 Sulad koncepcii pri objednavani dopravy

Modernizacia a rekonstrukcia Zeleznicnej dopravnej cesty st dlhodobou zaleZitostou nielen z hladiska
pripravy, ale predovietkym z hladiska nasledného pouzivania (Zivotnost niektorych casti je az 100
rokov), a preto musia byt pripravované s naleZitou zodpovednostou a jasnou predstavou budulcej
funkcie a moZnosti. Preto je potrebné vzdjomné potvrdenie prevadzkovych a infrastruktirnych koncepcii
a ich postupné naplianie.

Ide predovsetkym o koordindciu zamerov objednavky Zelezni¢nej osobnej dopravy (MDVRR),
objednavku regiondlnej autobusovej dopravy (samospravne kraje), mestskej dopravy (magistraty miest)
a zamerov integrovanych dopravnych systémov, ¢o by v kone¢nom désledku malo vytvorit podmienky
pre zmenu pomerov medzi vykonmi IAD a VOD v prospech VOD. K tomu je potrebné:
e vytvorenie a schvdlenie strednodobych koncepcii dopravy (planov dopravnej obsluhy)
na krajskej aj celostatnej urovni vratane naslednej pravidelnej aktualizacie;
e vytvorenie jasnej koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury a jej dodrZiavanie;
e zaistenie zhody v tychto koncepcidch a rozvojovych dokumentoch vratane zhody s celoStatnou
dopravnou politikou a priemetu do Uzemnych planov;
e stanovenie jasnych kritérii pre zaradenie infrastruktirnych zdmerov v oblasti Zelezni¢nej
infrastruktury do vyhladovych planov a posudzovanie ich priority;
e vytvorenie zhodného prevadzkového konceptu, z ktorého wvyplyvaji naroky na rozsah
a parametre Zeleznicnej infrastruktury.
Suvislost s ciel'mi:

SZ4: Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice
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4.2.2.2 Obnova vozového parku

Pre rozvoj dopravy su dolezité nielen opatrenia na strane manazéra infrastruktury, ale aj na strane
dopravcov v osobnej a nakladnej doprave. Predovsetkym v osobnej doprave je tato vazba vyznamna,
pretoze udava cely rad infradtruktdrnych parametrov, ako su dizky nastupist, vyuzitie elektrickej trakcie,
vyuZitie tratove] rychlosti, naroky na kolajové kapacity v obratovych staniciach alebo naroky na
podpornu vybavenost zelezni¢nych stanic (prekurovanie, tankovanie a podobne).

Napriek tomu, Ze toto opatrenie nie je dalej rozpracované v materidli venovanom predovsetkym
Zelezni¢nej infrastrukture, ide o dblezité hladisko, a aj preto je nutné tuto otazku s dopravcami Uzko
koordinovat.

Suavislost s cielmi:

S$Z1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava
4.2.3 Intermodalna doprava

4.2.3.1 Vytvorenie organizacie prevadzkujucej intermodalne terminaly
Opatrenim je vytvorenie Ucelove] organizicie prevadzkujucej vSetky nové verejné terminaly
intermodalnej prepravy v SR:
e bud vytvorenim sesterskej organizacie manazéra infrastruktiry na prevadzku, riadenie a spravu
verejnych terminalov,
e alebo vyber prevadzkovatela verejnych termindlov vo verejnej sutazi, ktora zabezpedi
spravovanie terminalov na zaklade koncesie, pri reSpektovani zakladnych pozZiadaviek na
zabezpecenie verejného a nediskriminaéného pristupu k termindlovym sluzbam.

U¢inkom je vytvorenie rovnocennych hracov na trhu kombinovanej dopravy v SR, v désledku ¢oho sa
vyrovnaju podmienky hospodarskej sutaze.

Verejnu sutaz bude iniciovat MDVRR SR. Opatrenie je v stlade so smernicou 34/2012/EU o zaloZeni
jednotného eurépskeho Zelezni¢ného priestoru.

Suvislost s ciel'mi:

S12.2: Narodny operator pre prevadzku termindlov

4.2.3.2 Vytvorenie stimulov na vytvdranie logistického zazemia

Opatrenim je vytvorenie stimulov na vytvdranie logistického zazemia pri verejnych terminaloch, najma
rezervovanie Uzemia, Uhrada nakladov na pripojenie k Zelezni¢nej a cestnej sieti.

Uc¢inkom je podpora budovania logistického zazemia v blizkosti verejnych termindlov a ich bimodalne
napojenie na Zelezni¢nu aj cestnu siet. Zamer je v stlade s bielou knihou (strednodoby rozvojovy plan) o
doprave COM(2011)144 o plane jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — o vytvoreni
konkurencieschopného dopravného systému nakladnej dopravy.

Suvislost s cielmi a prioritami:

SI1.1: Zdkladna siet termindlov

4.2.3.3 Legislativne Upravy

Opatrenim je doplnit legislativne predpisy na podporu kombinovanej dopravy v SR v sulade s eurdpskou
legislativou. Ide najméa o Upravu nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 349/2009 Z. z. o najvadsich
pripustnych rozmeroch vozidiel a jazdnych suprav, najvacsich pripustnych hmotnostiach vozidiel
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ajazdnych suprav, dalSich technickych poZiadavkach na vozidld a jazdné supravy v suvislosti
s hmotnostami a rozmermi a o oznacovani vozidiel a jazdnych stprav.

Ucinkom je rozsirit vynimky z pripustnych rozmerov a hmotnosti vozidiel pouZivanych v kombinovanej
doprave a na vietky druhy IPJ.

Opatrenie je v sulade s celkovymi ivahami Eurépskej komisie, napr. ozndmenie Komisie COM(2006)336
o logistike prepravy ndkladov v Eurdpe — klfuci k udriatelnej mobilite, s poZiadavkami klucovych
operatorov kombinovanej dopravy zdruzenych v UIRR — Cestovnd mapa kombinovanej dopravy 2050,
ako ajs pracovnym dokumentom Komisie SEC(2006)1581 o dalSej pokracujucej preprave 45" kontajnerov
vo vnutrostatnej doprave.

Suavislost s cielmi:

SI12.1: Podpora prevadzky intermodalnej prepravy

4.2.3.4 Program podpory rozvoja kombinovanej dopravy

Opatrenim je vytvorit program podpory rozvoja kombinovanej dopravy zamerany na pomoc pri otvarani
novych liniek kombinovanej dopravy, pri ndkupe chybajlcej techniky pre KD (Zelezni¢né vozne, nosice
NJ, vymenné nadstavby a manipulovatelné cestné navesy).

U¢inkom je podpora urychleného rozbehu liniek kombinovanej dopravy a nakupu techniky
pre kontinentdlnu kombinovanu dopravu. Projekty na podporu rozvoja sektora kombinovanej dopravy
vsulade s uznesenim vlady SR ¢. 304/2008 k navrhu opatreni na podporu rozvoja intermodalnej
prepravy vSR zo dfia 14. maja 2008, ktoré doposial nenadobudlo G¢innost v désledku zmeny
rozpoctovych pravidiel a nepridelenia finanénych prostriedkov do prislusnych rozpoctovych kapitol
MDVRR SR.

Suvislost s ciel'mi:
S12.1: Podpora prevadzky intermodalnej prepravy
S12.3: Podpora novych liniek a obnovy dopravnych prostriedkov

S12.4: Kontrola prevadzky intermodalnej prepravy

4.2.4 Letecka doprava
Spolo¢né prevadzkovo-organizacné opatrenia na strane letiskovych spolo¢nosti prevadzkujucich letiska
na Uzemi SR v tendencidch optimalizacie ich poctu, rozsahu a charakteru poskytovanych sluzieb.

Opatrenie vychadza z evidovanych financnych a prevadzkovych problémov predovsetkym na strane
niektorych letiskovych spolo¢nosti a nutnosti financnej podpory zo strany Statu.

Suvislost s ciel'mi:

SL1: Efektivny rozvoj siete infrastruktiry leteckej dopravy
4.2.,5 Vodna doprava

4.2.5.1 Koncepcia rozvoja vodnych ciest

Pre organizacné zabezpeclenie rozvoja vodnej dopravy je nevyhnutné prejst od sektorového pristupu
k viacurovriovej sprave statu v predmetnej agende. Ide o previazanost v sprave od Ustrednych organov
Statnej spravy cez samospravne kraje az na miestnu Uroven v sulade s ndrodnou stratégiou regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky do roku 2020 s viziou do roku 2030.
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Je potrebné vypracovat koncepciu rozvoja vodnych ciest, ktord bude podkladom na realizaciu rozvoja
a modernizaciu vodnych ciest aich sucasti na Uzemi Slovenskej republiky tak, aby boli zohladnené
dopravné potreby, finanéné moznosti, dopady na Zivotné prostredie, obyvatelstvo a hospodarsky rozvoj.
Suvislost s ciel'mi:

SV1: Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

4.2.5.2 Rozvoj sluzieb verejnych pristavov

Koncepcia rozvoja verejnych pristavov SR je vypracovana sviziou do roku 2017 aje smerovana
do rozvoja pristavnych, logistickych, podpornych a doplnkovych sluzieb. Cielom koncepcie verejnych
pristavov je preto v kratkodobom horizonte zvysit konkurencieschopnost verejnych pristavov pomocou
rozvoja sluzieb na pozemkoch, ktoré nie st v sic¢asnosti zmluvne zatazené.

Suvislost s cielmi:

SV2: Udriba, obnova, modernizacia a rozvoj infradtruktury verejnych pristavov

4.2.5.3 Vysporiadanie majetkovopravnych vztahov vo verejnych pristavoch

Dlhodobym zédmerom je prevadzkovat pristav Bratislava prostrednictvom obchodného modelu, ktory
predpoklada vlastnictvo a spravu infrastruktiry a superstruktiry v kompetencii jedného subjektu, tzv.
spravcu pristavu, v pripade verejného pristavu Bratislava v kompetencii spolo¢nosti VP, a. s. Vlastnictvo
a sprava infrastruktary a superstruktary spolo¢nostou VP, a. s., je nevyhnutnym predpokladom
pre zabezpecenie dalSich Uloh suvisiacich s vytvaranim podmienok pre rozvoj vodnej a kombinovanej
dopravy.

Suvislost s ciel'mi:

Strategicky ciel' SV2: Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov

4.2.6 \Verejna osobna doprava

Hlavnym cielom organizaénych opatreni je dosiahnutie udrZatelnej regiondlnej a mestskej mobility
s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace. Preto je
potrebné zabezpecit kvalitnu legislativu, technické normy a strategické dokumenty na podporu verejnej
osobnej dopravy a nemotorovej dopravy. DéleZité je pre verejnu osobnu dopravu zabezpedit primerané
rozpoctové zdroje na prevadzku a zlepsit stav infrastruktiry verejnej osobnej dopravy a nemotorove;j
dopravy. Zabezpecenie efektivnej organizacie a integracie verejnej osobnej dopravy tak, aby si jednotlivé
moédy dopravy nekonkurovali, ale sa navzajom doplfiali, je zakladnym prvkom planovanych
integrovanych dopravnych systémov vo funkénych regidnoch. K tomu je definovanych v samostatnej
Stratégii verejnej dopravy 8 Specifickych cielov, 17 priorit a 102 opatreni, ktoré su vidy naviazané
na konkrétnu prioritu, Specificky a strategicky ciel.

S pomocou jednoduchej multikriteridlnej analyzy boli stanovené doéleZitosti jednotlivych Specifickych
cielov a priorit a tie boli vyuzité pre prioritizaciu projektov, ako je uvedené v Stratégii verejnej dopravy.
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4.3 Prevadzkové opatrenia
4.3.1 Cestna doprava

4.3.1.1 Efektivna sprava a udrzba cestnej siete

K efektivnosti spravy a udrzby cestnej siete neprospieva existencia viacerych spravcov ciest a nemoznost
realizovat Gdrzbu vlastnymi prostriedkami, ale len dodavatelskym spOsobom a taktiez dlhodoby
nedostatok finanénych prostriedkov na zabezpeéenie cyklickej obnovy. Udriba a opravy ciest a mostov
sU sucastou systému hospodarenia s mostmi a systému hospodarenia s vozovkami, pricom pre jeho
efektivne fungovanie je potrebné zabezpedit dostatocné vybavenie spravcov diagnostickou technikou
a personalom. Pravidelnou diagnostikou bude moziné efektivne rozhodovat o rekonstrukciach
havarijnych Usekov ciest a mostnych objektov.

Suvislost s ciel'mi:

SC2: Modernizacia a obnova cestnej siete

SC4: ZvysSenie bezpecnosti cestnej dopravy

4.3.1.2 Rozvoj IDS

Na ziskavanie kvalitnych Udajov o doprave, na efektivne planovanie cestnej siete a riadenie dopravy
je potrebné, aby dialnice, rychlostné cesty a cesty . triedy boli vybavené zariadeniami IDS, medzi ktoré
patria najma meteostanice, automatické scitate dopravy a zariadenia na smerovy prieskum dopravy
a premenné dopravné znacenie. Vacsinou tychto zariadeni treba vybavit najma cesty I. triedy; o sa tyka
premenného dopravného znacenia, tak najma usekov smerujuicich k horskym priechodom, ako napr.
Sturec, Donovaly, Certovica, aby bolo mozné efektivne riadit dopravu najma v pripade kritickych situdcii,
uzdvierok, Ci pri planovani tras nadrozmernej a nebezpecnej prepravy.

KedZe zariadenia IDS budu zberat obrovské mnozstvo Udajov, bude potrebné ich zbierat a spracovavat
v jednom centre za Ucelom ich dalSieho vyuZitia. Toto narodné centrum by malo byt zaroven prepojené
s inymi zlozkami (policia, zachranny systém), aby ziskavané data boli vyuzivané v ¢o najvacsej miere.

V ramci realizicie tohto opatrenia vSak musi najprv byt spracovana podrobna studia vyhodnocujlca
potrebu a ucelnost nasadenia jednotlivych technoldgii na konkrétne tahy a Useky.

Suvislost s cielmi:

SC3: Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

SC4: ZvysSenie bezpecnosti cestnej dopravy

4.3.1.3 Modernizacia odpocivadiel

Vzhladom na narastajicu dopravu a narast podielu nakladnej dopravy je potrebné zvysit mnoistvo
odstavnych pléch a modernizovat odpocivadla na starsich Usekoch dialnic D1, D2 a na rychlostnej ceste
R1. Zakladné poziadavky na umiestnenie a vybavenie odpocivadiel stanovuje Koncepcia rozmiestnenia
a vybavenia odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych cestach v Slovenskej republike.

Vzhladom na vyznamné zastlUpenie ciest |. triedy v cestnej doprave je potrebné zaoberat sa aj otazkou
realizacie odpocivadiel na cestach I. triedy, najma tam, kde nie je planovana vystavba dialnhice di
rychlostnej cesty (napr. 1/51, 1/64).

Suvislost s ciel'mi:

SC2: Modernizacia a obnova cestnej siete
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4.3.2 Zelezni¢na doprava

4.3.2.1 Integrovany taktovy cestovny poriadok

Na uzemi SR sa integrovany taktovy cestovny poriadok (ITCP) v sucasnosti nadalej rozvija. S vhodnou
systémovou dobou méze mat vplyv na vyssi dopyt po doprave. Na druhej strane je toto rieSenie velmi
narocné na kapacitu zelezni¢nej infrastruktury, predovsetkym Zelezni¢nych stanic (pocet nastupisk).

Medzi najvacsie nedostatky v absencii uzlovych vazieb v sucasnosti patri neprepojenie vlakov R v smere
Poprad a R v smere PleSivec, ktoré sa v uzle KoSice minaju o cca 20 minut.

ITCP sa odporuca nadalej revidovat a rozvijat tam:
e kde je predpoklad jeho prinosu;
e kde je zaujem — dlhodobd objednavka;
e kde ho moZno realizovat z hladiska technického rie$enia;
e kde ho mozno realizovat pri reSpektovani priorit na dopravnej ceste;
e kde je to investi¢ne (ekonomicky) redlne.

Z vyssie uvedeného vyplyva odporucanie nadalej rozvijat v ramci SR ITCP, jeho funkénost je vSak vhodné
pred zavedenim preverit z prepravného, dopravného, technického a ekonomického hladiska.
Na preverenie a testovanie funkénosti ITCP by mohol byt vhodnym nastrojom multimodalny dopravny
model.

Suvislost s ciel'mi:

S$Z1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava

4.3.2.2 Odstranenie sibehov a nadvaznost autobusovej dopravy

V urditych Castiach dopravnej siete dochadza k sibehom medzi autobusovou a zZelezni¢nou dopravou,
¢o z pohladu efektivity prevadzky nie je prilis hospodérne riesenie.

Opatrenie je zamerané na odstrafovanie subehov najma v oblastiach s vyssim dopytom po doprave
a konkurencieschopnou Zeleznicou, kde mozno predpokladat silné ciele dopravy. V prvej faze je
potrebné preverit osi Kty - Bratislava, Trnava - Bratislava, Nové Zamky - Bratislava, Dunajska Streda -
Bratislava, Liptovsky Mikulas - Zilina a Cadca - Zilina. V pripade odstrafiovania suibehov je nutné citlivo
pracovat s vyssie uvedenymi predpokladmi a pripadné névrhy koordinovat so samospravnymi krajmi.
Suvislost s cielmi:

SZ4: Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

4.3.2.3 Zmeny v GVD za ucelom obmedzenia kapacitnych nedostatkov

Vacsina Zelezni¢nych trati ponuka v stcasnosti podla dostupnych vypoctov priepustnosti dostatoc¢nu
kapacitu. Na niektorych Usekoch je viak ukazovatel vyuZitia priepustnosti trate vys$si ako 72 %. DalSou
oblastou s moznym nedostatkom kapacity su uzly a primestské trate, kde po aplikacii ITCP a zvySeni
rozsahu primestskej dopravy moze dochadzat aj ku kapacitnym problémom. Pred navrhmi na zvysenie
kapacity pomocou zmien na infrastrukture je vhodné preverit problematické miesta z tychto hladisk:

e Suvlaky na trati dostatoéne obsadené? - Ak nie, redukovat rozsah dopravy.
e Je GVD zostaveny s ohladom na optimalne vyuZitie kapacity a dopytu? - Ak nie, revidovat GVD.
e SUtrasy objednavané dopravcami skuto¢ne vyuzivané? - Ak nie, rokovat s dopravcami.

e Existuje predpoklad vyrazného rastu zatazenia na trati - ak ano, preverit predchadzajice body
a ak nedéjde k zlepseniu parametrov navrhnut infrastruktirne opatrenia.
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V suvislosti s vysSie uvedenymi predpokladmi a vysledkami analyz odporicame preverit nasledujice
useky: Ulany nad Zitavou - Levice, Zvolen mesto - Banska Bystrica, Zilina - Rajec.

Sucastou opatreni je aj detailné preverenie kapacitnych moiZnosti uzlov a primestskych reldcii
a vzhladom na aplikaciu ITCP aj rastu primestskej dopravy mimo rdmca ITCP. V tomto smere je velmi
vyznamna predstava objedndvatela dopravy o predvidanom rozsahu a spésobe prevazania (konStrukciu
GVD) vlakov osobnej dopravy.

Suvislost s cielmi:

S$Z1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava

$Z2: Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zelezni¢na doprava

4.3.2.4 Zaistenie rozsahu dopravy podla dopytu
Ak Zeleznica ponukne dostatocny pocet spojov, zodpovedajlci cestovny cas a urcity komfort, mbze
v niektorych smeroch prevziat vyznamnu ¢ast zataze cestnej dopravy. Vzhladom na pevne prideleny
objem disponibilnych vlakovych kilometrov je nutné prispbsobit rozsah dopravnej ponuky na Zeleznici
prepravnému dopytu. Pri posilfiovani prevadzky je nutné brat do Uvahy vhodnu nadvaznost autobusovej
dopravy, moznosti infrastruktury a celkovy pocet pridelenych viakovych kilometrov. Pri obmedzovani
objednavky dopravy je nutné vziat do Uvahy mozZnosti celoro¢nej alternativnej obsluhy oblasti verejnou
dopravou ¢i moznosti prevadzkovania trate inym subjektom (napr. turistickda Zeleznica).
Zvysenie objednavky vykonov mozino v blizkom vyhlade povazovat za potrebné v nasledujucich
perspektivnych osiach regiondlnej dopravy: Katy - Bratislava, Trnava - Bratislava, Nové Zamky -
Bratislava, Liptovsky Mikula$ — Zilina, Cadca — Zilina, Zvolen — B Bystrica a Ko$ice — Poprad, pripadne aj v
inych smeroch, kde si to vyZiadaju pripadne zmeny v organizacii primestskej autobusovej dopravy. V
segmente dialkovych vlakov st najviac obsadené osi Kuty - Bratislava - Sturovo, Bratislava - Zilina -
Kosice a Bratislava - Banska Bystrica. V tychto osiach by bolo vhodné uvazovat so zvy$enim kapacity
vlakov, pripadne aj so zvySenim rozsahu dopravy avsak s ohfadom na disponibilné vlakové kilometre.
Obsadenie vlakov bolo analyzované z podkladov ZSSK.
Medzi oblasti s nizkym zatazenim v regionalnej Zelezni¢nej doprave (menej ako 500 os/24h) mozno
zaradit nasledujuce Useky trati:

e Sturovo — Cata — Levice;

e (ata—Sahy;

e Ulany nad Zitavou — Vrable — Zlaté Moravce;

e Horna Stubria — Hronska Dubrava;

e Trencin — Chynorany;

o Cadca - Skalité §t. hr. — Zwardon;

e Cadcaét. hr. — Cadca;

¢ Cierna nad Tisou — Cop (UA);

e TrebiSov — Strazske;

e Stara Lubovna - Plave¢;

e Lipany — Plaveg;

e Trencianska Tepld — Nem3ova &t. hr. SR/CR.

e Hronskda Dubrava — Banska Stiavnica
e Tisovec — Brezno

V zozname nie sU uvedené trate, kde uz v sticasnosti nie je regionalna doprava objednavana.
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Suvislost s ciel'mi:

$Z1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava

4.3.2.5 Znizenie nakladov na riadenie prevadzky

Naklady na riadenie prevadzky tvoria podstatnu cast nakladov manazéra infrastruktiry, cca 47 %.
Za posledné 3 roky sa finanéna narocnost riadenia prevadzky postupne mierne znizila a v tomto trende
je potrebné pokracdovat systémovymi opatreniami. Je to predovsetkym Uspora zamestnancov
podielajucich sa na riadeni prevadzky. Usporu zamestnancov moZno realizovat nasadenim
technologického zariadenia, ¢o ma za nasledok predovsetkym:

e Usporu nakladov na riadenie prevadzky;

e elimindaciu chyb ludského cinitela pri riadeni dopravy;

e zvysenie technickej Urovne zabezpedovacieho a oznamovacieho zariadenia.
Tento efekt umoini nasadenie zabezpelovacieho zariadenia 3. kategdrie s moznostou dialkového
riadenia, pripadne zavedenie zjednoduSeného riadenia dopravy na trati so zodpovedajicou
technologickou podporou. Systémy zabezpecovacieho zariadenia 3. kategdrie umoziiuju centralizaciu
riadenia dopravy do regionalneho alebo celostatneho dispecerského pracoviska.
Usporu pracovnikov v oblasti riadenia dopravy je nutné zaistit sprievodnym socidlnym programom
(odstupné, rekvalifikacia, atd".).
Suvislost s ciel'mi:

.z v

$25: Ekonomicky udrzatelna Zeleznica

4.3.3 Letecka doprava

Spolo¢né prevadzkovo-organizaéné opatrenie v podobe zmien na strane letiskovych spoloc¢nosti
prevadzkujucich letiskd na uzemi SR v tendencidch optimalizacie ich poctu, rozsahu a charakteru
poskytovanych sluzieb.

Opatrenie vychadza z evidovanych finan¢nych a prevadzkovych problémov predovsetkym na strane
niektorych letiskovych spolo¢nosti a nutnosti financnej podpory zo strany Statu.

Suvislost s cielmi:

SL1 Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy
4.3.4 Vodna doprava

4.3.4.1 Sprava a udrzba vodnych ciest a plavebnych objektov na Urovni celoro¢nej splavnosti

Prevadzkovymi opatreniami pre opodstatnenie investicii v oblasti vodnej dopravy je sprava a udrzba
vodnych ciest a plavebnych objektov na urovni celorocnej splavnosti. Napriklad pravidelnd udrzba
regulacnych stavieb, oprava audriba termindlov intermodalnej prepravy a zabezpelovanie
pozadovanych parametrov plavebnej drahy realizaciou investicii.

Suvislost s ciel'mi:
SV1: Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

SV2: Udriba, obnova, modernizacia a rozvoj infradtruktury verejnych pristavov
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4.4 Infrastrukturne opatrenia

4.4.1 Cestna doprava

V sucasnosti planovana abudovana siet dialnic a rychlostnych ciest bude tvorit hlavné osi cestnej
dopravy medzi vyznamnymi centrami slovenskych regidonov a taktiez hlavné osi medzindrodnej
tranzitnej dopravy. Po jej dobudovani sa vyznamnym sp6sobom zlepsi dostupnost cestnou dopravou
medzi centrami slovenskych regidnov a zaroveri dostupnost vyznamnych hospodarskych centier
v okolitych krajinach.

Hlavny komunikaény systém cestnej dopravy a kostru cestnej siete doplfiaji vyznamnym spdsobom
cesty |. triedy, najma v regidnoch, kde nie je planovana cestna komunikacia vyssieho typu. Zaroven Cesty
. triedy sluZia ako hlavné tepny cestnej dopravy napajajuce sa na dialni¢nu siet a hlavné komunikaéné
osi vregidnoch. Na spolahlivé fungovanie tejto siete je potrebné jej dobudovanie a skapacitnenie
v najproblematickejsich usekoch (obchvaty, prelozky).

4.4.1.1 Dobudovanie dialnice D1

Dialnica D1 je najvyznamnejSim dialnicnym prepojenim naprie¢ Uzemim SR v zapadovychodnom
smerovani a tvori chrbticovl os cestnej siete. Dialnica D1 je sucastou vetvy multimodalneho koridoru Va
vedenom v trase Bratislava — Zilina — Uzhorod a stcastou zékladnej siete TEN-T. Po dobudovani bude
spajat 6 krajskych miest a 8 z desiatich najvaésich miest na Slovensku aich prilahlych regionov.
Vyznamne tak prispeje k zlepSeniu vzajomnej dostupnosti tychto miest a zaroven k zlepSeniu spojenia
s Ukrajinou a bude poskytovat potrebnu kapacitu v tychto dopravnych smeroch.

Suvislost s ciel'mi:
SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

4.4.1.2 Severojuzné prepojenie do Polska a Ceskej republiky

Slovenska republika je vyznamnou tranzitnou krajinou pre cestnd dopravu v severojuznom smere,
avsak sic¢asna cestna siet svojimi technickymi parametrami, nepostacuje kapacitne ani bezpecnostou.
Je potrebné urychlené dobudovanie dialhice D3 spolu s rychlostnou cestou R5. Dialnica D3 je sucéastou
VI. multimodalneho koridoru a zikladnej siete TEN-T a spolu s R5 vyrazne zlep$i vzadjomnd dostupnost
SR, priemyselného regiénu Ziliny a hospodarsky délezitého Ostravska a Horného Sliezska. Slovenska
republika sa k dobudovaniu tohto spojenia zaviazalo medzinarodnou zmluvou s Polskom.

Suvislost s cielmi:

SC1: Efektivny rozvoj siete dial'nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

4.4.1.3 Severojuzné prepojenie na vychodnom Slovensku

Vzhladom na vyznamny objem nakladného tranzitu medzi Polskom a Madarskom vtomto regidne,
kapacitne a bezpecnostnymi parametrami nevyhovujice sucasné prepojenie po cestach I. triedy, je
potrebné riesit toto prepojenie dobudovanim rychlostnej cesty R4, ktora bude slizit medzinarodnej
tranzitnej doprave vtomto smere a zaroven zlepsi vzadjomnu dostupnost Kosic a PreSova s Miskolcom,
Budapestou a Rzeszdwom. Tato trasa je tiez siéastou suhrnnej siete TEN-T.

Suvislost s cielmi:

SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy
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SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentdlnych dopadov cestnej dopravy

4.4.1.4 Stredoslovenska zdpadovychodna komunikacna os

Vybudovanie rychlostnej cesty R2 vyznamnym spdsobom prispeje k zlepSeniu vzajomného prepojenia
Trencina, Zvolena/Banskej Bystrice a Kosic a taktiez medzilahlych regiénov postihnutych strukturalnymi
zmenami v ekonomike avysokou mierou nezamestnanosti. Vybudovanie tejto cestnej osi poskytne
potrebnd kapacitu a Uroven bezpecnosti, ktora ja na sucasnej ceste I/50 neldnosna. Trasa je sucastou
suhrnnej siete TEN-T.

Suvislost s cielmi:
SC1: Efektivny rozvoj siete dial'nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych dopadov cestnej dopravy

4.4.1.5 Stredoslovenska severojuznd komunikacna os

Dolezitou potrebou je zlepSenie vzdjomného prepojenia miest strednej casti SR (Banska Bystrica, Zvolen)
s regionom severného Slovenska (Zilina, Martin, Ruzomberok) kapacitnou komunikaciou, na ktorej
by doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyviiovana poveternostnymi vplyvmi, ako je to najma
vzimnom obdobi na vsudasnosti vyuzivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto potreby
je vybudovanie kapacitného cestného prepojenia pre tranzitnd dopravu medzi Polskom a Madarskom
a zlepSenie vzajomnej dostupnosti stredného aseverného Slovenska s dolezitymi hospodarskymi
centrami v okolitych krajinach. Spojenie je sucastou zdkladnej a sihrnnej siete TEN-T a prispeje k plneniu
medzinarodnych zavazkov (napr. rychlostné cesty R1 a R3).

Suvislost s ciel'mi:

SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych dopadov cestnej dopravy

4.4.1.6 Cestna siet v bratislavskej aglomeracii

Sucasnd cestna siet v regidne Bratislavy ma dlhodobo prekracovanu kapacitu a nevyhovuje z hladiska
bezpecnosti, komfortu cestnej dopravy a zvysujlcej sa intenzity dopravy. RieSenim tohto problému bude
vybudovanie tzv. vonkajSieho obchvatu Bratislavy (dialnica D4, sucast komplexnej siete TEN-T)
a navysenie kapacity existujucich pristupovych komunikacii do hlavného mesta (cesta 1/61) aich
doplnenie vybudovanim chybajucich usekov nadvéazujucich cestnych komunikacii (napr. rychlostna cesta
R7).

Suvislost s cielmi:

SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

4.4.1.7 Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod SR

Sucastou zakladnej siete TEN-T ma byt aj prioritna os zapad — vychod (Norimberg/Drazdany — Praha —
Olomouc — Zilina — KoSice — Zéhor — Uzhorod — L'vov), na ktorej realizaciu treba okrem vy3$ie spominanej
dialnice D1 dobudovat rychlostnt cestu R6 s napojenim do Ceskej republiky, ktora vyraznym spésobom
zlepsi vzajomnu dostupnost severozapadného regiénu a inych ¢asti SR s Ceskou republikou.

Suvislost s ciel'mi:
SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy
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4.4.1.8 Rozvoj siete ciest I. triedy a siete rychlostnych ciest mimo TEN-T

Na skratenie vzajomnej casovej dostupnosti miest a regidnov Slovenskej republiky je potrebné
budovanie obchvatov a preloZiek ciest I. triedy, najma v Usekoch s nevyhovujicimi technickymi
a kapacitnymi parametrami a tam, kde sa neuvaZuje s trasovanim tahov TEN-T (rychlostné cesty R7, R8
a cesty I. triedy 1/18, /51, 1/64, 1/66, 1/68, 1/74,1/75, 1/79).

Takisto vybudovanie Usekov, kde v sucasnosti neexistuje Ziadne prepojenie bude vyznamnym prinosom
k zlepseniu dopravnej dostupnosti a k zmene prepravnych vztahov (R7 Dunajska Streda — Nové Zamky).
Suvislost s ciel'mi:

SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

SC5: Znizenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

4.4.2 Zelezni¢na doprava

Existujuca pomerne husta Zelezni¢na siet nezodpoveda z hladiska svojho rozsahu, rozsahu jednotlivych
zariadeni, ich kvalitativnym parametrom a technickému stavu, suc¢asnym ani budicim potrebdm
Zelezni¢nej dopravy.

Naklady na jednoduchu reprodukciu Zeleznicnej siete a na dodrzanie normového stavu z hladiska platnej
legislativy su vysoké, bez vacsieho efektu z hladiska prepravnych prudov, pripadne prijmov. Z tohto
dovodu sa vsetky pripravované projekty Zelezni¢nej siete musia zamerat:

e bud na modernizaciu, pripadne vystavbu novych tratovych Usekov tzn. na zlepsenie, ktoré urobi
Zelezni¢nu dopravu konkurencieschopnu a tym zvysi aj prijmy;
e alebo na racionalizaciou, kde realizaciou modernych technologickych opatreni dojde k Uspore

prevadzkovych néakladov. Sucastou tohto opatrenia mbze byt aj racionalizacia rozsahu siete,
zastavenie prevadzky a zrusenie niektorych nevyuzivanych alebo malo vyuzivanych trati.

4.4.2.1 Nové zelezni¢né spojenia

V rdmci zvySovania konkurencieschopnosti a vyuZitia novych prileZitosti vo verejnej osobnej doprave je
vhodné preverit nové osi. Ide o nové Zelezni¢né prepojenia v oblastiach, kde je potencidl na prevzatie
vyssich prepravnych zatazi predovsetkym v primestskej a medziregionalnej osobnej doprave. Na zaklade
analyzy prepravnych vztahov je odporicané preverit formou studie uskutoénitelnosti priame Zelezniéné
spojenie (z velkej ¢asti s vyuZitim existujucich tratovych Gsekov):

e Bratislava — Nitra (s nadvdznostou na Zvolen / Prievidza).

Dalej je moZné preverit vedenie vysokorychlostnych trati a vybrané koridory uréit k Gzemnej ochrane.
Mozny vplyv novych Zelezni¢nych spojeni by mal byt detailnejSie prevereny v dalSej faze stratégie
vyuzitim dopravného modelu. Pre identifikované spojenia je dalej nevyhnutné spracovat komplexnu
studiu uskutocCnitelnosti vratane ekonomického hodnotenia.

Suvislost s ciel'mi:

S$Z3: Moderna a bezpecna zZeleznicna infrastruktura

4.4.2.2 Terminadly integrovanej osobnej prepravy

Pre dobre a efektivne fungujuce integrované dopravné systémy su klucovymi prvkami termindly
integrovanej osobnej prepravy, v ktorych je zaistena prestupova vidzba medzi chrbticovou Zelezni¢nou
a nadvazujucou autobusovou (alebo inou verejnou) dopravou.
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Okrem budovania novych termindlov integrovanej osobnej prepravy je zaroveri vhodné podporovat
rozvoj novych Zelezni¢nych zastavok v miestach hustého osidlenia, pripadne posun existujucich
Zelezni¢nych zastavok na vhodnejsie miesta.

Suvislost s ciel'mi:

$Z1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava

4.4.2.3 Modernizacia siete TEN-T

Vybrané Zelezniéné trate Slovenskej republiky si zaradené do eurdpskej dopravnej siete TEN-T. Tato siet
slizi pre rozhodujice medzistatne a hlavné narodné dopravné vztahy. Siet trati TEN-T je v sulade
s poziadavkami Eurépskej komisie postupne modernizovand. Z hladiska konkrétnych opatreni na tzemi
Slovenskej republiky ide o nasledujlce opatrenia:

e modernizacia Zelezniéného koridoru &. IV (Kuty - Bratislava - Stdrovo);

e modernizacia Zelezni¢ného koridoru ¢. V (Bratislava - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou);
e modernizacia zelezni¢ného koridoru &. VI (Zilina - Cadca);

e samostatné Zelezni¢né uzly (Bratislava, Zilina, Kogice);

e modernizacia ostatnych trati v sieti TEN-T.

V ramci modernizacie sa predpokladd zavedenie potrebnych parametrov (tratova rychlost, resp.
cestovné doby, dostato¢na kapacita, prejazdny prierez, tratova trieda zataZenia a peronizacia). Nejde
len o samotné Zelezni¢né trate, ale aj o zZelezni¢né stanice.

Suvislost s ciel'mi:

S$Z3: Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktura

4.4.2.4 Odstranenie obmedzujlcich miest

V tratovych Usekoch, kde nie je pripravovand modernizicia a kde existuji obmedzujice miesta
pre nakladnu alebo osobnu dopravu, je navrhnuté lokdlne odstranenie obmedzeni. Ide predovsetkym
o nasledovné parametre:

e prejazdny prierez - UIC-GB (GC);

e tratova trieda zatazenia - 22,5 t / napravu (D4);

o dizka kolaji na staniciach -750 m;

e kapacita (predovsetkym tratovych Usekov);

e peronizacia a pristup pre cestujucich (kapacita Zelezni¢nych stanic, bezpecnost).

Odstranenie obmedzujlucich miest sa netyka iba nadradenej Zelezni¢nej siete, ale aj dalSich trati,
na ktorych je vyznamny zdroj / ciel ndkladnej dopravy alebo vyznamny uzol osobnej dopravy.

Suvislost s ciel'mi:

S$Z3: Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktura

4.4.2.5 Technologické zaistenie interoperability

U nadradenych trati, na ktorych uZz prebehla modernizicia alebo sa suvisla modernizadcia naopak
nepredpokladd, je vhodné okrem odstranenia obmedzujicich miest zabezpedit interoperabilitu
z hladiska moZnosti prevazania medzindrodnych osobnych a nakladnych vlakov. Ide o vybudovanie
systému ERTMS ktory sa, skladd predovsetkym zo Standardu zabezpeclovacieho zariadenia ETCS
a oznamovacieho zariadenia GSM-R. Prednostne ide o Useky:

e  Kuty st. hr. (CZ) — Bratislava (do roku 2015);
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pristav, zriadovacie stanice, terminaly nakladnej dopravy a oblasti nakladnej dopravy v uzle
Bratislava (do roku 2015);

Bratislava — Nové Zadmky — Komarno / Sttrovo (do roku 2020).

V kratkodobom horizonte ide predovsetkym o vyrieSenie problematiky elektromagnetickej
kompatibility:

komplexné odstranenie kolajovych obvodov 25 Hz na cele;j sieti.

Suavislost s cielmi:

S$Z3: Moderna a bezpecna zZeleznicna infrastruktura

SZ4: Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

4.4.2.6 Infrastrukturne opatrenia pre realizdciu ITCP

Pre zavedenie funkéného systému ITCP su nutné aj infrastrukturne Upravy spocivajice predovsetkym
v zabezpeceni systémovych jazdnych dob medzi uzlami a kapacitou prestupnych uzlov (dostatoény pocet
nastupnych hrdn). Ide o komplexny program odstranenia bariér pre zavedenie taktovej dopravy
na vybranych tratiach:

na tratiach Bratislava — Trencin — Zilina, Zilina — Banskd Bystrica — Zvolen a Zvolen — Levice —
Galanta — Bratislava je u Standardnych rychlikov potrebné skratit ich jazdnd dobu tak, aby bola:

o V Bratislave zabezpecena prestupnd vazba medzi vlakmi EC z a do Budapesti a rychlikmi
z ado Ziliny aKosic (dnes je vdzba len z ado Prahy) so zabezpegenim suéasnych
prestupnych vazieb;

o VSuranoch/Novych Zdmkoch prestupnd vizba medzi vlakmi EC z ado Budapesti
a rychlikmi zo a do Zvolena a Kosic so zapracovanim spojenia Surany — Nové Zamky
osobnym vilakom.

na trati Bratislava — Zilina moZno predbeine potrebnt Usporu odhadnit na cca 30 minut
(modernizacia), na tratiach Zilina — Banska Bystrica — Zvolen a Zvolen — Surany na dalsich
cca 30 minut (zvysenie rychlosti / pripadna elektrifikacia trate Martin — Banska Bystrica a Uprava
parametrov trate / zvy$enie rychlosti/ Zvolen — Surany).

na tratiach Vratky — Banska Bystrica — Zvolen, Zvolen — PleSivec — KoSice a KoSice — Poprad —
Vratky je u standardnych rychlikov potrebné skratit ich jazdni dobu tak, aby v KoSiciach bola
zabezpecend prestupnd vazba medzi rychlikmi cez Plesivec a cez Poprad (celkovu potrebnu
Usporu mozno predbezne odhadnut na cca 30 minut).

komplexné vyrieSenie zdsadného kapacitného problému Bratislava hl. st.; tu je potrebné vytvorit
taku kapacitu (resp. také dopravné riesenie s pripadnym vyuZitim tarifnych bodov Bratislava
predmestie a Bratislava Vinohrady), aby bola vytvorend moznost vzajomného prestupu medzi
medzinarodnymi vlakmi kategdrie EC avlakmi REX do az Viedne, vnutrostatnymi rychlikmi
Bratislava — Zilina — Kosice, Bratislava — Zvolen — Banska Bystrica — Vrutky — Zilina a osobnymi
vlakmi zo smerov Kuty, Leopoldov, Nové Zamky a Komdarno.

zvySenie cestovnej rychlosti rychlikov na trati Zbehy — Prievidza (optimalizacia, dialkové
zabezpecovacie zariadenie, zdvojkolajnenie LuZianky — Nitra).

zvysenie kapacity trate Dunajskd Streda — Komarno predizit minimélne v jednej Zelezni¢nej
stanici na Useku D. Streda - Komarno uzito¢nt dizku dopravnych kolaji na 750 m, optimalizovat
trat tak, aby bolo dosiahnuté skratenie jazdnych déb na celom Useku Bratislava — Koméarno o cca
10 — 15 minut, ciastocné zdvojkolajnenie Bratislava hl. st. — Dunajska Streda (Useky Bratislava
hl. st. — Bratislava-N. Mesto — P. Biskupice a Nové Kosariska - Kvetoslavov).
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Suvislost s ciel'mi:

$Z1: Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava

4.4.2.7 Elektrifikacia dolezitych trati

Samostatnym parametrom Zelezni¢nych trati je elektrifikacia. Elektrifikacia je velkou prednostou
Zelezni¢nej dopravy oproti ostatnym dopravnym moédom, a to predovsetkym z hladiska:

e energetickej nezavislosti;

ekologického spésobu pohonu vozidiel;
e celistvosti prepravnych ramien;
e vysokého merného vykonu elektrickych rusnov.

Na zaklade vykonanych analyz sa odporucéa dalSie sledovanie elektrifikacie Zelezni¢nych trati pre osobnu,
ako aj pre nakladnu dopravu. Ide predovsetkym o osi:

e Banovce nad Ondavou — Humenné;

e Zvolen —Kosice;

e Banska Bystrica — Martin.
Suvislost s ciel'mi:

S$Z3: Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktura

4.4.2.8 Zaistenie prevadzkyschopnosti

Zelezniéna siet Slovenskej republiky je pomerne hustd (0,074 km/km?), ¢omu v$ak mnohokrat
nezodpovedd rozsah a vyznam prevadzky na nej. Cast Zelezni¢nej siete, ktord nebude modernizovana,
ale je na nej dostato¢ny rozsah prevadzky, by mala byt uvedena do uspokojivého stavu - zabezpecenie
prevadzkyschopnosti v zodpovedajlcich parametroch. Preto je nutna predovsetkym:

e systémova udrzba a obnova trati podla vopred stanoveného harmonogramu tam, kde je
potvrdend predpokladand objednavka prevadzky osobnej dopravy alebo perspektiva prevadzky
nakladnej dopravy;

e koordinacia udrzbarskej a investi¢nej ¢innosti v ramci zhodnotenia infrastruktiry, napr.

o skracovanie jazdnych dob - prednostné odstrafiovanie lokalnych znizeni tratovej
rychlosti, pripadne jej zvySenie,

o prednostné odstrafiovanie koliznych miest z hladiska bezpecénosti (zabezpecenie alebo
zrusenie prejazdov)

o zvySenie bezpecnosti prevadzky na Zeleznici ndhradou starsSich typov zabezpecdovacich
zariadeni (1. a 2. kategdrie) novym zariadenim 3. kategérie s dialkovym ovladanim,

o zlepSovanie zariadeni pre cestujucich - rekonstruované a nanovo budované nastupistia
s vySkou 550 mm nad temenom kolajnice.

Toto opatrenie mozno sledovat vydislenim podielu trati vo vybornom a dobrom stave (podla celkovej
znamky kvality) vodi dizke siete a po¢tom trvalych a do¢asnych obmedzeni tratovej rychlosti.

Suvislost s cielmi a prioritami:
$23.1: Zaistenie prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej dopravnej cesty tam, kde je to ticelné

4.4.2.9 Dosiahnutie pozadovanych Standardov na celostatnych tratiach

Pre cestujucu verejnost je doleZity nielen cas straveny v dopravnom prostriedku, ale aj ¢as straveny
pri cakani na neho. Preto je navrhnuté opatrenie na zvysenie standardov vybavenosti Zelezni¢nych stanic
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a zastavok. Ide o vybavenie nastupist, vypravnych budov a okolia (pristresky, mobiliar, WC, parkovisko
atd.).

Suavislost s cielmi:

S$Z3: Moderna a bezpecna zZelezni¢na infrastruktura

4.4.2.10 Revitalizdcia trati a stanic

Na zvySenie atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy mozno pri racionaliza¢nych opatreniach (modernizacia
zabezpecovacieho zariadenia, dispecerizacia) odporudit rozsirenie ¢innosti o dalsie Gpravy infrastruktiry
(predovsetkym kolajové Upravy, vybudovanie nastupist s vyskou 550 mm nad temenom kolajnice,
bezbariérové pristupy, parkoviska, miesta na odkladanie bicyklov, atraktivne prostredie) a uvedené
projekty oznadovat ako revitalizacia. Spominané Upravy mozno vykonavat v ramci jedného projektu,
pripadne ako sprievodnu akciu pred alebo pocas priebehu vlastnej racionalizacie riadenia prevadzky.

Iba tak moZno dosiahnut zvySenie komfortu pre cestujicu verejnost a zaroven zlepsit podmienky
na vyuzivanie Zelezni¢nych trati.

Suvislost s cielmi:

S$Z3: Moderna a bezpecna Zeleznicna infrastruktura

4.4.2.11 Dialkové riadenie prevadzky na Zelezni¢nej infrastrukture (racionalizacia, dispecerizacia)

Hlavnym dbévodom na realizdciu racionalizaénych akcii je podiel vysky finanénych prostriedkov
na realizaciu konkrétnej racionalizacnej akcie a wvysky rocnych Uspor finanénych prostriedkov
vynakladanych na zabezpecenie prevadzky Zelezni¢nej dopravnej cesty, ktoré vzniknu po realizacii
konkrétnej racionaliza¢nej akcie.

Medzi technické parametre a opatrenia racionaliza¢nych akcii patria:

Zabezpecovacie zariadenie

e v ramci technického rieSenia zabezpecovacieho zariadenia je uprednostiiované centralizované
riadenie vlakovej dopravy pre uceleny suvisly Usek trate, ktory sa ma ovladat z regionalneho
alebo centralneho pracoviska riadenia viakovej dopravy;

e na dialkové riadenie ma byt uréend prevadzkovo nevyhnutnd zdkladnd zostava kolajiska
jednotlivych dopravni, ktord vychadza z dopravnej technolégie;

e preferuje sa zabezpecovacie zariadenie 3. kategdrie, na zistovanie volnosti Usekov sa maju
prednostne vyuZivat pocitace naprav;

e nahradzaju alebo reparuju sa existujlce priecestné zabezpedovacie zariadenia s cielom vyvolat
Uspory zamestnancov.

Oznamovacie zariadenie

e Upravy oznamovacieho zariadenia maju zodpovedat systémovym Upravam zabezpecovacieho
zariadenia s ciefom zaistenia centralizacie jeho liniovej obsluhy;

e na zabezpecenie dispecerského riadenia moézZu byt v ramci racionalizacie realizované dalsie
technické opatrenia, ako napr. radiové technoldgie, rozhlasové zariadenia pre cestujucich
v dopravniach, vizualne informacné zariadenia ovladané z dispecCerského pracoviska, kamerové
systémy v dopravniach pre zaistenie bezpecnosti.

Suvislost s cielmi:

S$Z3: Moderna a bezpecna Zeleznicna infrastruktura
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$Z5: Ekonomicky udrzatelna Zeleznica
4.4.3 Intermodalna doprava

4.4.3.1 Terminaly intermoddlnej prepravy

V sti€asnosti v SR nie su tzv. verejné terminaly, ktoré by v zmysle pravnych predpisov EU poskytovali
sluzby na nediskrimina¢nom a verejnom pristupe do termindlov pre vSetkych zdkaznikov. Opatrenim je
dokoncenie vystavby pripravenych verejnych termindlov, dokoncenie vystavby Il. etapy tychto
termindlov a vystavba nezacatého terminalu.

Na plosny rozvoj sluzieb intermoddlnej dopravy je navrhnuté vybudovanie verejnych termindlov
intermodalnej prepravy, predovsetkym:

e Intermodalny terminal Zilina — Tepli¢ka (prva etapa);

e Intermodalny terminal Kosice — Bociar (prva etapa);

e Intermodalny termindl Bratislava — Palenisko (prva etapa);

e Intermodalny terminal Leopoldov — Sulekovo (prva etapa);

e Inteligentny riadiaci systém pre intermodalnu infrastrukturu.

Dopadom je rozsirenie sluzieb kombinovanej dopravy na Gzemi SR aj o tzv. kontinentdlnu kombinovanu
dopravu a vyrovnanie zdeformovaného trhu kombinovanej dopravy. Potencidl kombinovanej dopravy
bol podrobeny prieskumom, jednak $tudiou vypracovanou VUD a $ttdiou zahrani¢ného riesitela firmy
INTRACO, ktoré potvrdili dostato¢né prepravné pridy kombinovanej dopravy vo vyhlade do roku 2020.
Je mozné sa opriet aj o Studiu DIOMIS, ktord nechalo spracovat UIC, ktora je najerstvejsim materidlom
a ktorej vysledky su porovnatelné so studiou INTRACO.

Suvislost s ciel'mi:
$Z2: Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zelezni¢na doprava

SI1: Kvalitnd, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura

4.4.3.2 Odstranenie obmedzeni na zelezni¢nej sieti

Opatrenim je odstranenie rozhodujucich bodovych a liniovych prekdZzok na Zelezni¢nych tratiach
zaradenych do Dohody AGTC, pokial je to mozné osobitne, bez nutnosti rekonstruovat celd Zelezni¢nd
trat.

Ucinkom je odstranenie prekaZok v priechodnosti Zelezni¢nych trati pre viaky kombinovanej dopravy
a zvysSenie rychlosti prepravy v kombinovanej doprave.

Suvislost s cielmi:
S$Z3: Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktura

Podpora navrhovanych opatreni zverejnych zdrojov bude predmetom posudenia EK, v sulade
s rozhodnutim EK z dria 17.7. 2013 o Statnej pomoci (SA.34369-2013/C Vystavba a prevadzka verejnych
terminalov intermodalnej dopravy, ex 2012/N).

444 Letecka doprava

4.4.4.1 Modernizacia, budovanie a udrzba infrastruktury letisk spadajicich do siete TEN-T

Opatrenia v podobe modernizacie, budovania a udrzby infrastruktury letisk spadajucich do siete TEN-T
vychadzaju z rozsahu potrieb letiskovych spolo¢nosti na strane prevadzkovanej infrastruktuary, ¢i uz ide
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o komplexnd modernizaciu letiskovej infrastruktiury (RWY a prilahlé plochy), budovanie novej
infrastruktury pre nakladnd dopravu alebo o infrastruktirne opatrenia v podobe udrzbovych prac.

Na opodstatnenost opatrenia upozorfiuje analyza stavu infraStruktury letisk vratane funkéného a
kapacitného zhodnotenia. Realizdcia opatreni je vedend v tendencii Specifického ciela 1 a 2 a pretavi sa
do realizacie procesu kontinualneho vytvarania podmienok umoZiujucich rozvoj sektora leteckej
dopravy, vratane tvorby aktivnych ndstrojov na podporu vstupu dolezitych leteckych dopravcov na trh,
s ciefom rozvoja mobility a podpory hospodarskeho rozvoja $tatu aregidnov a v podobe zaistenia
funkéného, kvalitného a prevadzkyschopného stavu optimalizovanej siete infrastruktury leteckej
dopravy v SR.
Konkrétne opatrenia pre letiska v sieti TEN-T je moZné pomenovat ako:
e modernizicia RWY a prilahlych ploch na letisku M.R. Stefdnika v Bratislave a letisku Poprad-
Tatry;

e budovanie novych priestorov pre potreby odbavenia ndkladnej dopravy na letisku KoSice;
e modernizacia prevadzkovych priestorov (hangaru) na letisku Kosice;

e Udriba a opravy infrastruktury letiska M. R. Stefanika Bratislava, letiska Poprad-Tatry a letiska
KoSice vratane cinnosti spojenych s cyklickou kontrolou prevadzkyschopnosti RWY.

Suvislost s cielmi:
SL1: Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy
SL:2 Udrzba a oprava infrastruktury leteckej dopravy

Podpora navrhovanych opatreni zverejnych zdrojov bude predmetom posudenia EK, v sulade
s Usmernenim EK o statnej pomoci letiskdm a leteckym dopravcom zo dna 20. Februdra 2014.

4.4.5 Vodna doprava

4.4.5.1 Technické opatrenia pre zabezpecenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej cesty
Dunaj

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu by mala podla medzindrodnej klasifikacie
vnutrozemskych vodnych ciest zabezpedit urcitl dopravnd vykonnost minimalne 300 dni v roku podla
kritérii EHK OSN a Dunajskej komisie. Pozadované parametre plavebnej drahy (hibka a $irka plavebnej
drahy, polomer oblukov, podjazdna vyska pod mostmi pre prislusnu klasifikacnu triedu vodnej cesty)
je potrebné zabezpedit realizaciou technickych opatreni. Jednotlivé technické opatrenia musia byt
navrhnuté na zdklade vyskumu, zktorého vyplynie optimdlne rieSenie jednotlivych parametrov
plavebnej drahy.

Suvislost s cielmi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

4.4.5.2 Rekonstrukcia a modernizacia plavebnych komér na vodnom diele Gab¢ikovo

Zhorsenie stavu betdnovych konstrukcii plavebnych komor VD Gabcéikovo v dosledku ich starnutia
a neustdle sa prejavujuce a opakujlce porusenia tesneni dilatacnych Skar na stabilitu podloZia komoér
si vyZaduju monitoring prudenia podzemnej vody, deformacii a v pripade potreby realizaciu sanacnych
opatreni. VyrieSenie tohto problému spadda do kompetencie Ministerstva Zivotného prostredia SR,
s ktorym bude MDVRR SR Uzko spolupracovat.

Suvislost s ciel'mi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest
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4.4.5.3 Dobudovanie sledovanej vodnej cesty Vah

Splavnenie Vahu je projekt s nadregionalnym rozsahom; jeho ¢ast — dolny Vah sa priamo dotyka regionu
juzného a zapadného Slovenska. Ako rozvojovy projekt bude mat priamy vplyv na hospodarske
a socialne aspekty Nitrianskeho, Trnavského, Trenéianskeho a Zilinského kraja.

Navrhované opatrenia pocitaju s vybudovanim dvoch novych vodnych diel (Koldrovo a Sered-Hlohovec)
a dobudovanim jedného vodného diela (Selice). Ostatné opatrenia predstavuju dokoncenie
a modernizdciu existujucich plavebnych komér na jednotlivych stupfioch vaiskej kaskady a privodnych
a odpadnych kanalov.

Suvislost s ciel'mi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

4.4.5.4 Vodné cesty a objekty pre Sportovu a rekreacnu plavbu na vodnych cestdch SR

Vodné cesty narodného vyznamu su vyuzivané aj na ucely Sportovej a rekreacnej plavby, a preto
je nevyhnuté zabezpedit minimalne podmienky pre jej prevadzku a bezpeénost. Zabezpecenim takychto
podmienok sa podpori rozvoj vodného turizmu a cestovného ruchu, ¢o sa priamo odzrkadli aj v podpore
zamestnanosti v danych regiénoch.

Suvislost s ciel'mi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

4.4.5.,5 Budovanie sucasti vodnych ciest

Za sucast vodnej cesty sa povazuju najmd miesta statia plavidiel v pristavoch alebo mimo pristavov,
hate, plavebné komory, dorazy, pristaviska, vyvazovacie zariadenia pristavov, opevnenia brehov,
regulaéné stavby, plavebné znaky, plavebné chodniky, ochranné pasma vodnej cesty, vodné casti,
brehové Upravy a ndbrezné mury pristavov.

Opatrenie suvisiace s budovanim sucasti vodnych ciest sleduje zvysSenie plavebnej bezpecnosti
dodrziavanim €asu odpocinku ¢&lenov posadok plavidiel v zmysle nariadeni EU, zvysenie bezpeénosti
pohybu lodného personalu pri ¢akani plavidla na nakladku a vykladku na vodnej ceste.

Suvislost s ciel'mi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

4.45.6 Modernizacia, rekonstrukcia a dobudovanie verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Sttrovo

Zabezpelenim strategického rozvoja pristavnych, logistickych a dalSich sluZieb sa dosiahne zefektivnenie
vyuZitia majetku Statu, zvySenie konkurencieschopnosti v porovnani s inymi pristavmi na Dunaji
a budovanie pozitivneho imidZzu moderného riecneho pristavu, ktory ponuka Siroké portfélio nielen
pristavnych sluZieb.

Suvislost s ciel'mi:

SV2 Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov

4.4.5.7 Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, kolmych hran, schodisk a vystrainych
znaceni

Modernizaciou infrastruktiry pristavov sa zabezpeli bezpecny pohyb ¢lenov posddok plavidiel
a pristavného personalu vo verejnych pristavoch podla stcasnych standardov vybavenosti pristavov.

Suvislost s ciel'mi:

SV2 Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktiry verejnych pristavov
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4.4.5.8 Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych ploch vo verejnom pristave
Bratislava

Realizacia opatrenia poskytne dalsi priestor pre etablovanie sa podnikatelskych subjektov vo verejnom
pristave Bratislava, ¢o prinesie pozitivny rozvoj v oblasti socidlno-ekonomického a hospodarskeho rastu.

Suvislost s ciel'mi:

SV2 Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov

4.4.59 \Vystavba skladového hospodarstva pre polnohospoddrske produkty

Oblast juiného Slovenska je najviac rozvinutym polnohospodarskym regionom SR. Vzhladom
na potencial tejto oblasti je vystavbova sila — skladového hospodarstva pre polnohospodarske produkty
v pristave Komarno — Ziaduca. PouzZitim inej dopravnej technoldgie (vodnej dopravy) sa oCakava efekt
v zniZzeni jednotkovej ceny prepravovaného mnoZstva a tym aj nizSej konecnej ceny polhohospodarskych
produktov, ¢o sa pozitivne odzrkadli vich obchodovatelnosti. Sekundarny efekt sa prejavi v znizeni
environmentalneho znedistenia a zatazenia cestnej infrastruktury v regidne.

Suvislost s ciel'mi:

SV2 Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov

4.4.5.10 ZlepSenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v rdmci verejnych pristavov

Opatrenie rieSi pravidelné odstrafiovanie sedimentov, ktorym sa zabezpecia garantované podmienky
plavby a dostupnosti pristavnych hran potrebnych pre nakladku a vykladku plavidiel.

Suvislost s ciel'mi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

4.4.5.11 Vybudovanie verejnych pristavov pre Sportovu a rekrea¢nu plavbu

Cielom opatrenia je rieSenie turizmu a vodného turizmu, rast zamestnanosti a dalSie pridruzené efekty.
Zaroven sa zabezpeli bezpelnost Ucastnikov plavebnej prevadzky, ktori prevadzkuji rekreacné
a Sportové plavidla. Realizaciou zameru sa vybuduju dva pristavy pre Sportovu arekreacnu plavbu
(tzv. mariny) v tzemnom obvode verejného pristavu Bratislava a verejného pristavu Sturovo.

Suvislost s cielmi:

SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktary vodnych ciest

4.4.6 Zhrnutie a prioritizacia infrastrukturnych opatreni

Pre potreby nastavenia priorit, moZnosti zjednoduseného hodnotenia navrhovanych projektovych
zdmerov, pripravu harmonogramu implementacie strategického planu a pod. (pozri kapitolu 5) bolo
vykonané zjednodusené hodnotenie jednotlivych opatreni s cielom stanovenia kluc¢ovych priorit.
Z dévodu nedostupnosti mnozstva vstupnych dat je treba povaZzovat toto hodnotenie za docasné
(je sucastou planovanych aktivit Il. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie).

V ramci hodnotenia boli nastavené nasledujice parametre, ktoré boli aplikované pre vsetky dopravné
podsektory:
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Podet Vztah opatrenia k sieti TEN-T Vztah opatreniak Vztah opatreniak Riesenie

bodov problematike problematike uzkych miest
osobnej dopravy nakladnej dopravy

0 Bez vazby Nie je Nie je Nema vplyv
1 Napojenie na TEN-T Maly vztah Maly vztah Maly vplyv
2 Modernizacia TEN-T Comprehensive Velky vztah Velky vztah Velky vplyv
3 Modernizacia TEN-T Core

4 Vystavba TEN-T Comprehensive

5 Vystavba TEN-T Core

Podsektorovo Specifickym parametrom hodnotenia je parameter "RieSenie Uzkych miest", ktorého
podparametre (napr. kapacita Useku, prejazdny profil, a pod.) boli nastavené s ohfadom na vystupy
analyz uskutocnenych v ramci popisu suc¢asného stavu a nadvaznej identifikacie potrieb.

4.4.6.1 Klucové opatrenia v cestnej doprave

NizSie uvedend tabulka zhffia kluCové opatrenia infrastruktirneho charakteru podsektora cestnej
dopravy uvedené v kapitole 4.4.1, ktoré je potrebné realizovat. Sucasne je uvedené ajbodové
hodnotenie jednotlivych parametrov, na zaklade ktorého bola stanovena konecna priorita.
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Tab. ¢.39  Zhrnutie a prioritizacia infrastrukturnych opatreni v cestnej doprave

Opatrenie

p Nazov opatrenia

Dobudovanie
dialnice D1

Severojuzné
prepojenie do
Polska a Ceskej
republiky

Cestna siet v
bratislavskej
aglomeracii

Stredoslovenska
zapadovychodna
komunikaéna os
Severojuzné
prepojenie na
vychodnom
Slovensku

Stredoslovenska
severojuzna
komunikacna os

Dobudovanie
prioritnej osi zapad
-vychod na
Slovensku

Rozvoj siete ciest I.
triedy a siete
rychlostnych ciest
mimo TEN-T

Strucny popis

Dobudovanie chybajucich
usekov diafnice D1 medzi
Bratislavou a KoSicami + dalej
do Uzhorodu

Vybudovanie dialnice D3 zo
Ziliny do Polska spolu s
napojenim prostrednictvom
R5 do Ceskej republiky.
Vybudovanie tzv. vonkajsieho
obchvatu Bratislavy (dialnice
D4) spolu s pristupovymi
komunikaciami.

Vybudovanie rychlostnej
cesty R2 medzi Tren¢inom -
Zvolenom a KoSicami.

Vybudovanie rychlostnej
cesty R4 medzi Polskom a
Madarskom.

Zlepsenie vzajomného
spojenia stredného Slovenska
s Povazim, Polskom a
Madarskom prostrednictvom
rychlostnych ciest R1a R3.
Vybudovanie napojenia
dialnice D1 do Ceskej
republiky prostrednictvom
rychlostnej cesty R6.

Budovanie obchvatov a
preloZiek ciest I. triedy a
rychlostnych ciest R7 a R8.
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4.4.6.2 Klucové opatrenia v Zeleznicnej doprave

Nizsie uvedend tabulka zhfiia klti¢ové opatrenia infrastruktirneho charakteru podsektora Zelezni¢nej
dopravy uvedené v kapitole 4.4.2, ktoré je nutné realizovat. Sicasne je uvedené aj bodové hodnotenie
jednotlivych parametrov, na zdklade ktorého bola stanovenda konecna priorita.

139



Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020 OPATRENIA

Tab.¢. 40  Zhrnutie a prioritizacia infrastrukturnych opatreni v Zelezni¢nej doprave

Opatrenie

> : o : Vztah k  Vplyv na osobnii  Vplyv na nékladnu
& Nazov opatrenia Strucny popis TEN-T A e

Kapacita Tech. obmedzenie  Zab. zar.

“ Zelezni¢ny uzol Bratislava, 1. ¢ast ~ Zelezniény uzol
Dvojkolajna
Bratislava - Sttrovo - §t. hr. (HU)  elektrifikovana traf, 2
koridor
Dvojkolajna
Bratislava - Kuty - st. hr. (CZ) elektrifikovana trat, 3 0
koridor
Dvojkolajna
Nové Mesto nad Vahom - Zilina elektrifikovana trat, 2 1
koridor
Dvojkolajna
Zilina - Kogice elektrifikovana trat, 2 1
koridor
- Jednokolajna
“ Paldrikovo - Zvolen elektrifikovana trat 0 2
Dvojkolajna
Kosice - Cierna nad Tisou elektrifikovana trat, 1 2
koridor
Dvojkolajna
Zilina - Cadca elektrifikovana trat, 2 0
koridor
“ Zelezniény uzol Kosice Zelezniény uzol 1 1
- Dvojkolajna
Bratislava - Nové Mesto nad elektrifikovana trat,
A ) 2 0 8
Vahom koridor (po
modernizacii)
_ Devinska Nova Ves - st. hr. (AT) Jednoko!aljna P g 1 1 8
neelektrifikovana trat
- Zvolen - Filakovo - KoSice Jednoko!a.Jna , , 0 2 8
neelektrifikovana trat
“ Zelezni¢ny uzol Bratislava, 2. ¢ast ~ Zelezni¢ny uzol 0 0 8
“ Zelezniény uzol Zilina Zelezniény uzol 8
- Zelezni¢ny uzol Cierna nad Tisou  Zelezni¢ny uzol 1 2 8
- . Jednokolajna
(Rexites ) el (Pieory elektrifikovana traf 2 0 °
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Opatrenie Vztahk Vplyv na osobni  Vplyv na nakladnu Riesi uzke miesta

0 Nazov opatrenia Strucny popis Sticet  Priorita

c. TEN-T dopravu dopravu

Kapacita Tech. obmedzenie  Zab. zar.

- Xy oy Jednokolajna
- Kosice - Cana - st. hr. (HU) elektrifikovand trat 2 2 0 0 1 1
, , Dvojkolajna
n Plchov - Luky pod Makytou elektrifikovana trat 4 1 0 0 1 0
Primestska trat
1 Bratislava - Komarno s prevadzkou 0 2 2 1 0 0
nakladnej dopravy
. o Jednokolajna
n IS HETES elektrifikovana trat 2 0 1 0 1 1
Surany - Nové Zamky - Komarno - Jednokolajna 0 0 0 1 )
$t. hr. (HU) neelektrifikovand trat
. < Jednokolajna
n Leopoldov - Nitra - Surany neelektrifikovans trat 1 1 0 1 0 2
(Kosice -) Banovce nad Ondavou - Jednokolajna
p . e 0 1 0 1 1 2
Humenné neelektrifikovana trat
Dvojkolajna
n Leopoldov - Galanta elektrifikovana trat 2 1 0 0 0 1
. . Jednokolajna
n Zvolen - Banska Bystrica elektrifikovana trat 1 1 0 2 0 0
q . Navrh novostavby
Trnovec nad Vahom - Nitra 1 2 0 1 0 0
trate
T o e 0 2 0 0 0 2
P v neelektrifikovana trat
2 Kuty - Skalica 0 2 0 0 0 2
[ . : Jedno/dvojkolajna
“ Banska Bystrica - Vratky neelektrifikovana trat 1 1 0 0 0 1
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4.4.6.3 Klucové opatrenia v leteckej doprave

Nizsie uvedend tabulka zhfiia klicové opatrenia infrastruktirneho charakteru podsektora leteckej
dopravy uvedené v kapitole 4.4.4, ktoré je nutné realizovat. Sucasne je uvedené aj bodové hodnotenie
jednotlivych parametrov, na zdklade ktorého bola stanovenda konecna priorita.
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Tab

Opatrenie Vztah k

.€. 41 Zhrnutie a prioritizacia infrastrukturnych opatreni v leteckej doprave

Vplyv na Vplyv na -
Nazov opatrenia Strucny popis osobnu nakladnu Technicky a

SRS dopravu dopravu funkény stav
infrastruktury

_-_ p‘

Negativne
dopadynaZP a
obyvatelstvo

e Modernizdcia na
letisku M. R. Stefanika v
Bratislave a letisku
Poprad-Tatry
Modernizacia, : I.3udovan|a novych
. priestorov pre potreby
budovanie a o .
Gdrsba odbavenia nakladnej
ey doE).ravy na letisku 3 2 2 0 0 1 1
q A KoSice
letisk spadajucich N
. * Modernizacie
do siete TEN-T , ,
prevadzkovych
priestorov (hangdru) na
letisku KoSice
e Udrzby a opravy letisk
TEN-T

Optimalizacia
E:ec;(:i I::sit: 2 Podmienka pre
! efektivny rozvoj siete
rozsahu . Y , . 3 0 0 2 2 0 0
a charakteru infrastruktury leteckej
poskytovanych COETE
sluzieb.

Kontinualne vytvaranie

podmienok pre funkény
Vytvorenie vykon ¢&innosti
podmienok na SPojenych so
zabezpecdovanie zabezeeégvaninj
e bezpecnej prevadzky 0 0 0 0 0 2 0

i . leteckej dopravy

prevadzky leteckej (Safety) v podobe
dopravy (Safety) technickej

a technologickej

infrastruktury leteckej

OPATRENIA

Celkovy | Vysledna
priorita
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Riesi izke miesta

: 0 Vplyv na Vplyv na Negativne
Opa'f’renle N&zov opatrenia Struény popis Ll osobnu nakladnu Technicky a dopadynaZP a

3 TEN-T i Env Enost
¢ dopravu dopravu Kapacita funkény stav Bezpeénost obyvatelstvo
infrastruktury

Celkovy | Vysledna
priorita

dopravy pre vykon
danych ¢innosti vratane
riadenia ludskych
zdrojov.

Aplikacia nastrojov a
realizacia
Aplikdcia nastrojov nevyhnutnych investicii
na efektivnu do infrastruktury letisk
elimindciu  rizik pre efektivnu
spojenych elimindciu rizik
8 GG spojenych s ochranou
sivotného 2|v.cv)tneh9 prostrt’edla a 0 0 0 0 0 0 )
) zniZovanie negativnych
prostredia a
i . dopadov na
ZDIZOVSDIC obyvatelstvo
negativnych nevynimajc
dopadov Na  kontinualny monitoring
obyvatelstvo Cinitelov (hluk, emisie,
kvalita podzemnych
vod).
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4.4.6.4 Klucové opatrenia vo vodnej doprave

Nizsie uvedenda tabulka zhfna klUcové opatrenia infrastruktirneho charakteru podsektora vodnej
dopravy uvedené v kapitole 4.4.5, ktoré je nutné realizovat. Sucasne je uvedené aj bodové hodnotenie
jednotlivych parametrov, na zdklade ktorého bola stanovenda konecna priorita.
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OPATRENIA

Tab. ¢. 42  Zhrnutie a prioritizacia infrastrukturnych opatreni vo vodnej doprave

Opatrenie Nazov

opatrenia

Technické
opatrenia na
odstranenie
prekdzok a
vyriesenie
splavnosti na
Dunaji
Implementacia
technickych
opatreni na
odstranenie
prekazok a
vyriesenie
splavnosti na
Vazskej vodne;j
ceste

Modernizécia a
vystavba
verejného
pristavu
Bratislava

Modernizacia a
vystavba
verejného
pristavu
Komarno

Strucny popis

Implementacia
technickych opatreni na
odstranenie prekazok a
vyriesenie splavnosti na
Dunaji na r. km 1880,260
- 1843,000

Dobudovanim
chybajucich objektov sa
zabezpecdia optimalne
plavebné podmienky na
Vazskej vodnej ceste.

Modernizacia a obnova
jednotlivych zariadeni a
sucasti pristavu, ktoré
nevyhovuju
bezpeénostnym
kritériam obsluhy
plavidiel, bezpecného
pohybu ¢lenov posadok
plavidiel a pristavného
personalu.
Modernizacia a obnova
jednotlivych zariadeni a
sucasti pristavu, ktoré
nevyhovuju
bezpecnostnym
kritériam obsluhy
plavidiel, bezpe¢ného
pohybu ¢lenov posadok
plavidiel a pristavného
personalu.

Vplyv na osobnu
dopravu

N

N

Vplyv na nakladnu
dopravu
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4.5 Opatrenia suvisiace s bezpeénostou
4.5.1 Cestna doprava

4.5.1.1 Prevencia vzniku a odstranenie KNL

V ramci tejto priority je okrem osvety a zberu Udajov potrebné budovat koridory pre migraciu zveri
(ekodukty) a oplotenie v kritickych Usekoch dialnic D1, D2, D3 a rychlostnej cesty R1, osadit Useky ciest
. triedy, najma v intravildinoch miest meraémi rychlosti, budovat deliace ostrovéeky na priechodoch
pre chodcov na cestach I. triedy a realizovat dalSie opatrenia na odstranenie a prevenciu KNL.

Taktiez je potrebnd vymena a doplnenie bezpecnostnych technickych zariadeni na starsich
prevadzkovanych usekoch dialnic a rychlostnych ciest. Takisto na cestach I. triedy je potrebna
modernizacia viacerych Usekov a mostov, obnova a doplnenie bezpecnostnych technickych zariadeni
a odstrafiovanie zosuvov.

Suvislost s ciel'mi:

SC4: ZvySenie bezpecnosti cestnej dopravy
4.5.2 Zelezni¢na doprava

4.5.2.1 Zaistenie bezpecnosti na Zeleznic¢nych priecestiach

Na zaklade analyzy pric¢in a nasledkov z hladiska bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy mozno konstatovat,
Ze k najviac rizikovym prvkom Zelezni¢nej infrastruktiry patria Zelezni¢né priecestia. Preto je navrhnuté
samostatné opatrenie zaistenia bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach realizované, napriklad:

e zabezpecenim priecesti bez zabezpecovacieho zariadenia;
e doplnenim zavor ku svetelnym priecestnym zabezpecovacim zariadeniam;
e nahradou priecesti mimouroviiovym krizenim;
e ruSenim nevyuZivanych priecesti.
Suvislost s ciel'mi:

SZ3: Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktura

4.5.2.2 Zaistenie bezpecnosti v Zelezni¢nych staniciach

Z hladiska zaistenia bezpecnosti cestujucich je nutné eliminovat ich pohyb v kolajisku. To moZno
dosiahnut predovsetkym peronizaciou Zelezniénych stanic vratane vybudovania mimouroviiového
bezbariérového pristupu na ndstupiste. V menej frekventovanych Zelezni¢nych staniciach je vhodné
postupne budovat nastupiStia so zvySenou nastupiStnou hranou so zabezpefenym droviiovym
pristupom.

Suvislost s ciel'mi:

SZ3: Moderna a bezpecna Zeleznic¢ny infrastruktura
4.5.3 Letecka doprava

4.5.3.1 Vytvorenie podmienok pre zabezpecovanie bezpecnej prevadzky leteckej dopravy

Opatrenie v podobe kontinudlneho vytvarania podmienok pre funkény vykon cinnosti spojenych
so zabezpecdovanim bezpecnej prevadzky leteckej dopravy (Safety) a bezpecnostnej ochrany civilného
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letectva (Security) v podobe technickej a technologickej infrastruktury leteckej dopravy a letisk pre
vykon danych ¢innosti vratane riadenia fudskych zdrojov.

Opodstatnenost opatrenia vychddza zo Specifického ciela 3 a poukazuje na potreby sektora plyndce
okrem iného aj z vykonavacieho rozhodnutia Komisie 246/2013 zo dria 19. 3. 2013, ktorym sa meni
a doplfia rozhodnutie Komisie C(2010) 774, pokial ide o detekéné kontroly tekutin, aerosélov a gélov
na letiskdch EU. Z dévodu platnosti daného rozhodnutia pravdepodobne vznikni nové povinnosti
pre prevadzkovatelov letisk spocivajuce v prehodnoteni miery bezpeénostnej ochrany, ¢o si vyZiada aj
zmeny v Urovni technického a funkéného zabezpecenia danych Cinnosti.

Opatrenie zahffa vsebe taktiez nastroje pre vytvaranie podmienok pre odbornl sposobilost
pracovnikov v leteckej doprave (spolo¢né opatrenie pre letiska spadajice do siete TEN-T a letiskda mimo
siete TEN-T).

Konkrétne je mozné opatrenia (spolo¢ne pre letiska v sieti TEN-T a mimo siete TEN-T) pomenovat ako:

e zabezpecovanie technickej a technologickej infrastruktury leteckej dopravy z pohladu bezpecne;j
prevadzky (napr. na strane LPS SR, 5.p.);

e modernizacia pristrojov pre potreby bezpeénostnej ochrany letisk pre letisko M. R. Stefanika
Bratislava, letisko Kogice, letisko Poprad - Tatry a v pripade opodstatnenosti aj letiskd Slia¢, Zilina
a Piestany;
e aplikacia ndastrojov odbornej spésobilosti pracovnikov v leteckej doprave.
Suvislost s ciel'mi:

SL3: Bezpecna prevadzka a bezpecnostna ochrana
4.5.4 Vodna doprava

4.5.4.1 Zavadzanie rozsirenych rie¢nych informacnych sluzieb

S odkazom na transpoziciu smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych
rieCnych informacnych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach v Spolocenstve je nutné
pokracovat v zavadzani a rozsirovani ponuky rie¢nych informaénych sluzieb (RIS) na Dunaji a Vahu, a to
v oblasti vymeny informdcii logistického charakteru, v oblasti vzajomného prepojenia zachrannych
sluZieb a ostatnych Standardizovanych ponuk RIS.

Suvislost s cielmi:

SV3: Zavadzanie novych technoldgii
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4.6 Opatrenia suvisiace s dopadmi na zZivotné prostredie a obyvatel'stvo
4.6.1 Cestna doprava

4.6.1.1 Efektivne projektovanie, budovanie obchvatov miest a obci

Pri priprave projektov ciest a dialnic je potrebné klast déraz vramci investicnej pripravy najma
na prieskumy (inZinierskogeologické, hydrogeologické, dopravné a iné), Studie uskutocnitelnosti,
hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie a monitoring Zivotného prostredia, najma v priestore, kde
navrhované opatrenia su v dotyku s citlivym nestabilnym Gzemim, Uzemiami Natura 2000, chranenymi
vodohospodarskymi oblastami avodarenskymi zdrojmi. Ide najmad o planované useky, obchvaty
a prelozky ciest I. triedy, dialnic a rychlostnych ciest v regiéne stredného a severného Slovenska (D1, D3,
R1, R2, R3, 1/64, 1/65, 1/72). V rdmci pripravy je potrebné hladat rieSenia najmenej zatazujlce Zivotné
prostredie a obyvatelstvo.

4.6.1.2 Monitoring ZP a protihlukové opatrenia

Monitoring Zivotného prostredia je dolezity aj v suvislosti s vystavbou a prevadzkou dialnic, rychlostnych
ciest a ciest I. triedy a méze sluzit na vytypovanie a lokalizaciu opatreni potrebnych na ochranu vietkych
zloZiek Zivotného prostredia (napr. ekodukty na D1, D2, D3, R1, sandcia aktivnych zosuvov a pod.).

V rdmci mapovania hluku sa spracuvaju strategické hlukové mapy v okoli ciest I. triedy, dialnic
a rychlostnych ciest a v bratislavskej aglomeracii. Na zdklade tohto mapovania sa navrhuju konkrétne
protihlukové opatrenia v dotknutom osidlenom Uzemi.

4.6.1.3 Podpora vyuZivania alternativnych paliv

Z dlhodobého hladiska je Ziaduce zaoberat sa taktiez problematikou vyuZivania alternativnych paliv
a budovania suvisiacej infrastruktury v cestnej doprave. MDVRR SR v spoluprdci s NDS vytvorilo
podmienky pre vystavbu nabijacich stanic pre elektromobily spracovanim , Koncepcie rozmiestnenia
odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych cestach v Slovenskej republike” (vratane Doplnku ¢. 1),
vramci ktorej sa uvaZuje so zriadovanim rychlonabijacich stojanov pre elektromobily. DetailnejsSie
rieSenie na urovni konkrétnych projektov a opatreni bude predmetom fazy 2 SPRDI SR, resp. dalSich
relevantnych strategickych dokumentov SR.

4.6.2 Zelezniéna doprava

Zelezni¢na doprava je svojim charakterom vnimand ako ekologicky prijatelna. V ramci znizovania zataze
Zivotného prostredia je mozné dalej rozvijat opatrenia na zniZenie vplyvu na prirodu aj obyvatelstvo
prostrednictvom:

e realizacie protihlukovych opatreni;
o elektrifikicie vytaZenych Zelezni¢nych trati;

e odstranovania starych ekologickych zatazi.
4.6.3 Letecka doprava

4.6.3.1 Aplikacie nastrojov pre efektivnu elimindciu rizik spojenych s ochranou Zivotného prostredia
a zniZzovanie negativnych dopadov na obyvatelstvo

Opatrenia spocivajuce v aplikacii nastrojov a realizacii nevyhnutnych investicii do infrastruktury letisk
pre efektivnu elimindciu rizik spojenych s ochranou Zivotného prostredia a zniZovanie negativnych
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dopadov na obyvatelstvo nevynimajic kontinudlny monitoring Ccinitelov (hluk, emisie, kvalita
podzemnych vod).

Opatrenie vyplyva z ndplne Specifického ciela €. 4, ktory bol definovany po analyze environmentalnych
rizik na strane jednotlivych letisk.

Konkrétne je mozné opatrenia (spolo¢ne pre letiska v sieti TEN-T a mimo siete TEN-T) pomenovat ako:

e aplikdcia nastrojov pre monitoring ¢initefov Zivotného prostredia pre letisko M. R. Stefanika
Bratislava, letisko Kosice, letisko Poprad — Tatry a v pripade opodstatnenosti aj letisko Sliag,
letisko Zilina a letisko Piedtany;

e preventivne a napravné opatrenia veduce kzniZovaniu negativnych dopadov na Zivotné
prostredie a obyvatelstvo pre letisko M. R. Stefanika Bratislava, letisko Kogice, letisko Poprad —
Tatry a v pripade opodstatnenosti aj letisko Slia¢, letisko Zilina a letisko Piestany.

Suavislost s cielmi:

SL4: ZniZovanie socioekonomickych dopadov leteckej dopravy
4.6.4 Vodna doprava

4.6.4.1 Investicie do vodnej dopravy s cielom zvysSenia environmentdalnej znasanlivosti plavidiel

Zmiernenie negativnych vplyvov vnutrozemskej vodnej dopravy na Zivotné prostredie znizenim emisii
plynnych znedistujucich latok a znedistujucich €astic zo spalovacich a pomocnych motorov plavidiel je
dosiahnutelné troma sp6sobmi:

e stanovenim maximalneho obsahu siry v lodnych palivach, ktoré pouzivaju plavidla
vnutrozemskej plavby;

e zabezpecenim nizko emisnych pohonnych jednotiek, tzv. remotorizaciou;
e pouzitim alternativnych paliv.

Dal3ou z ciest zniovania environmentélnej zataZe je likvidacia odpadov vyprodukovanych pri prevadzke
plavidla.

Suvislost s ciel'mi:

SV4: Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

4.6.4.2 ZvySenie environmentalnej znasanlivosti dopravnych prostriedkov vodnej dopravy
konstrukénymi Upravami

Cielom remotorizacie zastaranych pohonnych lodnych jednotiek, vratane pomocnych agregatov,
za nizko emisné je dosiahnutie zniZenia obsahu emisii vyfukovych plynov a zvySenie bezpecnosti
prevadzky plavidiel.

Suvislost s ciel'mi:

SV4: Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

4.6.4.3 Vybudovanie Cerpacich stanic LNG vo verejnych pristavoch SR

Prijatim pripravovanej novej eurdpskej legislativy ohladom vyuZivania alternativnych paliv vo vodnej
doprave budu ¢lenské staty zaviazané vybudovat siet ¢erpacich stanic na zasobovanie plavidiel tymto
druhom paliva. Na slovenskom Gzemi sa planuju vybudovat zdsobovacie miesta vo verejnych pristavoch
Bratislava a Komdarno.

Suvislost s cielmi:

SV4: ZniZovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy
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4.6.4.4 Zabezpecenie zberu a likvidacie odpadov vo verejnych pristavoch vyprodukovanych prevadzkou
plavidiel

Zavedenim tohto opatrenia sa zabezpeéi ochrana vod pred znelistovanim v dosledku vypustania
odpadov z plavidiel na slovenskom Useku Dunaja, ¢o vychddza aj z odporucani Dunajskej komisie.

Suvislost s ciel'mi:

SV4: Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy
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5 Projektovy plan implementacie sektorovej stratégie

V nadvaznosti na opatrenia uvedené v predchddzajlicej casti dokumentu su niZSie prezentované
konkrétne projekty, ktoré zaistia ich postupné naplfiovanie. Projekty boli identifikované na zaklade
posudenia konkrétnych problémov a potrieb jednotlivych dopravnych podsektorov a predstavuju
implementacny nastroj dopravnej sektorovej stratégie. Prostrednictvom ich realizacie budu postupne
napliované definované vizie a strategické ciele dopravného sektora.

V rdmci dokumentu, teda tzv. |. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie, bol zostaveny rozsiahly
zoznam potenciadlnych projektov, ktoré boli dalej analyzované z hladiska ich pripravenosti, potrebnych
investicnych nakladov, ¢asového planu, ekonomickej efektivity, a pod. Vzhladom na nedostupnost
niektorych dat ainformacii, ktoré boli pre takéto posiudenie potrebné, museli byt aplikované isté
zjednodusenia, resp. racionalizacie pristupu.

Nastaveny, zjednoduseny metodicky postup bol zamerany na identifikaciu projektov, ktoré je moziné
na zaklade SirSieho odborného konsenzu povazovat za relevantny aodbvodneny. Vyznamnym
parametrom umoznujucim zaradenia projektu do tejto kategdrie (tzv. kategodrie zelenych projektov)
bol stupen pripravy, ktory musi umoznit realizaciu daného projektu v ramci obdobia 2014 — 2020 (2023).
Metodika bola nastavena smerom k identifikdacii zrejmych, nediskutovatelnych projektov, ktoré je mozné
v tomto obdobi realizovat. Ostatné projekty je nutné podrobne rozpracovat, aby bolo mozné preukazat
ich relevanciu v nadvaznosti na pripadnu realizaciu.

Vramci Il. fazy pripravy sektorovej stratégie dopravy sa tak musi klast silny dbraz na zaistenie
chybajucich vstupnych dat a nasadenie komplexného metodického postupu hodnotenia projektov
s vyuzitim mutikriteridlnej analyzy. V porovnani sl. fazou pripravy potom bude moziné zostavit
sprioritizované zoznamy projektov vratane reflexie a harmonizacie horizontalnych modalnych presahov.

5.1 Projektovy plan pre programové obdobie 2014 — 2020 (resp. 2023)

NizSie prezentovany projektovy plan, resp. indikativny zoznam projektov pre obdobie 2014 — 2020
(2023) je implicitne zamerany na plnenie infrastrukturdlnych opatreni, resp. opatreni suvisiacich
s bezpecnostou ¢i zivotnym prostredim. Projektovy plan sluzi ako vychodiskovy podklad pre nastavenie
ramcového harmonogramu realizacie a nasledne aj finanéného planu rozvoja dopravného sektora, resp.
dopravnej infrastruktury (Kapitola 6).

Infrastruktirne projekty su dalej u kazdého dopravného mddu rozdelené do dvoch kategorii:

e projekty obsahujuce sucasne projektovl pripravu a realizdciu alebo iba realizaciu (dalej
oznacované ako projekty realizacné);
e projekty zamerané iba na projektovu pripravu (dalej oznacované ako projekty pripravy
projektovej dokumentdcie).
Ostatné typy opatreni (systémové, prevadzkové, organizacné) a suvisiace projekty resp. ich realizicia
musi byt chapana ako priebezna aktivita. Najma u systémovych opatreni je potom délezité, aby stvisiace
procesy a aktivity boli nastavené a zahajené v ¢o najkratSom ¢asovom horizonte, umoziujucim plynuly
prechod z I. do Il. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravného sektora.
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5.1.1 Hodnotenie projektov

Hodnotenie tzv. zelenych projektov bolo vykonané z dbvodu potreby identifikovat avyhodnotit
parametre, ktorych hodnoty umozriuju aspon zjednodusene indikovat stav pripravy a vyznam projektu.
Nejde o snahu prioritizacie jednotlivych projektov, lebo to nie je (ako bolo uvedené vyssie), v ramci
dostupnych datovych zakladni uskutocnitelné, ale o zachytenie zmiefiovaného stavu predprojektovej
pripravy, vztahu k opatreniam definovanym v predchadzajicej kapitole atd. Hodnotenie tak priamo
indikuje napr., na ktoré projekty sa zamerat v ramci dokonéenia predprojektovej pripravy (vo vztahu
k vyznamnosti opatreni, ktorého su suéastou) alebo niektoré zich ¢asti, aby bolo moziné dodrzat
navrhované terminy dokoncenia vystavby. Vtomto zmysle bolo prikazdom projekte vykonané
ohodnotenie:

e potrebnosti;
e pripravenosti;
e uskutocnitelnosti.
Potrebnost predstavuje priamu vazbu na ramcovu prioritizaciu infrastrukturalnych opatreni

spominanych v kapitole 4.4.6. Tento parameter nadobida hodnoty 1 - 5 avyjadruje tak
proporcionalnym sposobom potrebu svojej realizacie.

Pripravenost vypovedd o stupni predprojektovej pripravy, vdeleni na spracovanie S3tudie
uskutocnitelnosti, posudenie dopadu na Zivotné prostredie (EIA), vydanie izemného rozhodnutia, stav
majetkovo-pravneho vysporiadania a vydanie stavebného povolenia. Za kazdy splneny stupen je potom
udeleny 1 bod a parametre su vyhodnotené na zdklade bodového suctu.

Poslednym zindikativnych parametrov je uskutolnitelnost, ktora vyjadruje ekonomickt efektivitu
navrhovaného rieSenia. Vramci hodnotenia je uvedend hodnota 1 v pripade, kedy kriteridlne
ekonomické ukazovatele analyzy nakladov a prinosov (CBA) vykazovali ekonomicki neefektivnost
projektu. V opac¢nom pripade alebo v pripade, ked CBA nebola spracovana je uvedena hodnota 0.

Toto hodnotenie je primarne aplikované iba na projekty, ktoré sucasne obsahuju ako projektovu
pripravu, tak ajvlastnu realizaciu, alebo iba realizaciu. U projektov predprojektovej pripravy nebolo
v dobe pripravy vo vac¢sine mozné ziskat potrebné informacie.

5.1.2 Projekty cestnej dopravy

5.1.2.1 Realizacné projekty v oblasti cestnej dopravy

NiZsie je uvedeny zoznam zelenych realiza¢nych projektov z oblasti cestnej dopravy vratane vykonaného
hodnotenia potrebnosti, pripravenosti a uskutocnitelnosti. Sucastou je ajzoznam projektov
predstavujucich tzv. prierezové makké opatrenia — rozvoj inteligentnych dopravnych systémov.

Uplny zoznam projektov, vratane zddévodnenia ich potrebnosti a uvedenia suvislosti s vystupmi
realizovanych podsektorovych analyz je stcastou Prilohy 1.

Pozn.: Terminy zaciatkov a ukoncenia realizacie u projektov vystavby a modernizacie infrastruktiry
predstavuju terminy vystavby (bez projektovej pripravy).
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Tab. €. 43  Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — vystavba novych usekov

Lietavska Lucka - Visnové - Dubna Skala

1 D1 ) 1 5,00 4,00 0,50
(1. faza)
Lietavska Lucka - ViEiové - Dubna Skal 2014 2019
2 D1 ie a,vs a Lucka - Visnové - Dubna Skala 1 5,00 400 0,50
(2. faza)
3 D1 Hubova — Ivachnova (1. faza) 1 5,00 4,00 0,50
2013 2017
4 D1  Hubova - Ivachnova (2. faza) 1 5,00 4,00 0,50
5 D3  Zilina Strazov - Zilina Brodno (1. faza) 2 500 4,00 0,50
. . 2014 2017
6 D3  Zilina Strazov - Zilina Brodno (2. faza) 2 5,00 4,00 0,50
7 D3  Svrcinovec - Skalité, polovicny profil (1. faza) 2 5,00 4,00 0,50
2013 2016
8 D3  Svrcinovec - Skalité, polovi¢ny profil (2. faza) 2 5,00 4,00 0,50
9 D1 HI’IC?VSkE Podhradie - Lietavska Lucka 1 5,00 400 0,50
(1. fdza) 2014 2017
10 D1 Hrlc?vske Podhradie - Lietavska Lucka 1 5,00 400 0,50
(2. faza)
11 D1  Budimir - Bidovce 2015 2018 1 5,00 2,00 0,50
12 D1  Privadzaé Lietavska Lucka - Zilina 2016 2018 1 5,00 4,00 0,50
13 D3  Cadca, Bukov - Svréinovec 2015 2018 2 5,00 2,00 0,50
14 D1  Turany - Hubova 2016 2019 1 5,00 2,00 0,50
15 D1  Presov zapad - Presov juh 2015 2019 1 5,00 2,00 0,50
16 D3  Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2016 2020 2 5,00 2,00 0,50
17 D3  Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica 2016 2019 2 5,00 2,00 0,50
18 R2 Mnichova Lehota - Ruskovce 2016 2019 3 3,75 1,00 0,50
19 R2 RoZnava - Jablonov nad Turnou (Soroska) 2016 2021 3 3,75 1,00 0,50
20 R2  Kosice, Saca - Kosické Ol$any 2017 2020 3,6 3,75 1,00 0,50
21 R4 Presov, severny obchvat 2016 2019 6 3,75 1,00 0,50
22 R5 Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2015 2018 2 5,00 1,00 0,50
23 D4 Brzitlilava Jarovce — Ivanka pri Dunaji sever — 2015 2020 5 3,75 . .
Raca
24 R7 Bratislava Ketelec - Bratislava Prievoz* 2016 2018 4 1,25 - -
25 R7  Bratislava - Dunajska Luzna* 2015 2018 4 1,25 - -—-
26 R7 Dunajska Luzna - Holice* 2015 2018 4 1,25 - -
D1  Bratislava — Trnava, krizovatka Triblavina** 2014 2016 1 - - -
D1  Senec - Blatné, krizovatka Blatné** 2015 2016 1 - - -
D1  Bratislava — Senec, rozsirenie na 6-pruh*** 2015 2019 1 - - -
D1  Blatné —Trnava, rozsirenie na 6-pruh*** 2015 2018 1 --- --- ---

* Realizacia formou PPP
** Financovanie z OPD 2007 — 2013

*** Financovanie z vlastnych zdrojov NDS
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Tab. ¢. 44 Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — modernizéacia a bezpe¢nost

Trnava - Nitra (vymena a doplnenie

27 R1 bezpecnostnych zachytnych zariadeni) 2014 2015 / 2,50 ) )
Sasovské Podhradie - Zvolen (vymena

28 R1 a doplnenie bezpecnostnych zachytnych 2015 2015 7 2,50 - -
zariadeni)
Trnava - krizovatka Luka (vymena a

29 D1 doplnenie bezpecnostnych zachytnych 2014 2015 1 5,00 - -
zariadeni)

30 D1 Ivachnvova —V,azec’(vyme?a a do.plnenlle 2015 2016 1 5,00 ) )
bezpecnostnych zachytnych zariadeni)

31 D1 Presovv—Budl'mlr(\’/ymen?adop_lnenule 2016 2016 1 5,00 ) )
bezpecnostnych zachytnych zariadeni)

32 D2 Odpocvlvadlc? Sekulew(obgjstranne) - 2014 2016 1 5,00 i i
rekonstrukcia a rozsirenie

33 R1 Odpocivadlo Velké Zaluzie (lava a prava 2015 2016 1 5,00 i i

strana) - rekonstrukcia a rozsirenie

Tab. €. 45 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — vystavba novych usekov

34 IVSC KE 1/68 Sabinov prelozka cesty 2015 2018 4 1,25 3,00 -

I/64 Obchvat Prievidze, I. etapa

35 IVSC ZA ), G = NP Ea B R 2015 2016 4 1,25 3,00 -
36 IVSC BB 1/75 Luéenec - prelozka 2015 2017 4 1,25 2,00 -
37 IVSC BA 1/61 Trnava, juzny obchvat 2016 2018 4 1,25 2,00 -
38 IVSC BA 1/51 Senlca—J.abIon|ca—Trst|n, 1. stavba 2017 2019 4 1,25 2,00 )
obchvat Senice
39 IVSC BB 1/66 Brezno - obchvat, Il. etapa 2015 2017 4 1,25 2,00 -
40 IVSC ZA  1/64 Prievidza - obchvat, Il. etapa 2016 2018 4 1,25 2,00 -
41 IVSC BA 1/51 Holi¢ - obchvat, 2.etapa (1. ¢ast) 2015 2016 4 1,25 2,00 -
42 IVSC BA 1/75 Sala - obchvat 2015 2018 4 1,25 2,00 -
43 scke /18N Hrabovec-Petrovcen/l, 2016 2018 4 1,25 2,00 -
prelozka
44 IVSCKE 1/74 Brekov - Humenné prelozka 2019 2021 4 1,25 2,00 -
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Tab. ¢. 46  Indikativny zoznam projektov ciest |. triedy — modernizécia a bezpetnost

> : o . . Opatrenie :
Nazov projektu Zaciatok Ukoncenie P > Potr. Pripr.  Usk.
45 SSC  Zosuvy na cestach I. triedy 2015 2020 4 1,25 - -
Modernizacia vybranych Usekov ciest
46 5S¢ I. triedy v TT a NR kraji 20 208 4 L2 . )
47 e Mijernlzaua vy'l:')ranych usekov ciest 2015 2019 4 125 ) i
I. triedy v BB kraji
Modernizacia vybranych usekov
= HE ciest I. triedy v TN a ZA kraji AU euts = e . )
Modernizacia vybranych usekov
8 HE ciest |. triedy v PO a KE kraji AU euts = e . )
50 ssC Rekpnstrukcne krizovatiek na cestach 2014 2018 4 1,25 ) -
I. triedy
51 IVSC I/7? Tisovec r’vnesto - Tisovec, Certova 2017 2019 4 125 : )
BB dolina, rekonstrukcia
IVSC . .
52 BB 1/65 Kremnica - Kremnické Bane 2015 2017 4 1,25 - -
IVSC , .
53 BA 1/75 Sladkovi¢ovo - Galanta 2015 2017 4 1,25 - -
IVSC o . .
54 BB 1/65 Kremnické Bane - hranica kraja 2016 2018 4 1,25 - -
55 SsC Ochrana pevnych prekazok na cestach 2015 2018 4 1,25 - i

I. triedy

Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych
56 SSC  parametrov mostov na cestach 2015 2017 4 1,25 - -
I. triedy (1. etapa)

Vystavba a zlepsenie bezpecnostnych
57 SSC  parametrov mostov na cestach 2018 2020 4 1,25 - -
I. triedy (2. etapa)

Opatrenia na zniZovanie hlukovej

>8 SsC zataze na cestéch |I. triedy

2017 2019 4 1,25 = =

Tab. €. 47 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov

Opatreni

Nazov projektu Zaciatok Ukoncenie o Potr.

84 - NDIC 2014 2016
Meteo stanice, Scitace dopravy, CCTV

85 - kamery, Premenné dopravné znacenia 2014 2019 --- - - ---

pre D a R, Integracia systémov NDS

Bratislava (modernizécia a doplnenie

86 D2/D1 IRSD)

2015 2017 1 5,00 = =
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5.1.2.2 Projekty pripravy projektovej dokumentdacie v oblasti cestnej dopravy

NizSie je uvedeny zoznam projektov zameranych iba na pripravu projektovej dokumentacie z oblasti
cestnej dopravy. Zoznam obsahuje projekty suvisiace s realizacnymi projektmi v rdmci obdobia 2014 —
2023, ako aj projektovu pripravu pre projekty za tymto horizontom.

Tab. €. 48  Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — projektovd dokumentdcia

59 D3  Os¢adnica - Cadca Bukov Il. profil 2014 2018 2 5,00 - -
60 D4 SB;zj:irsl_agzéJaarovce — Ivanka pri Dunaji »014 2015 5 375 i i
61 D4 Krizovatka Raca - Zahorska Bystrica 2014 2018 5 3,75 - -
62 D4 Devinska Nova Ves - st. hr. SR/Rak. 2014 2020 5 3,75 - -
63 R2 Mnichova Lehota - Ruskovce 2014 2016 3 3,75 - -
64 R2 Krivan - Lovinobana 2014 2016 3 3,75 - -
65 R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota 2014 2017 3 3,75 - -
66 R2 Lovinobana - Ozdany 2014 2017 3 3,75 - -
67 R2 Ozdany - Zacharovce 2014 2017 3 3,75 - -
68 R2 Pravotice - Dolné Vestenice 2014 2017 3 3,75 - -
69 R2 Zvolen zapad - Zvolen vychod 2014 2018 3 3,75 - -
70 R3 Martin - Rakovo 2014 2017 7 2,50 - -
71 R3 Rakovo - Horna Stubiia 2014 2020 7 2,50 - -
72 R6 §t. hr. SR/CR - Mestecko 2014 2018 8 1,25 - -
73 R7 Bratislava Ketelec - Bratislava Prievoz 2014 2015 4 1,25 - -
74 R7 Holice - Dunajska Streda 2014 2017 4 1,25 - -

Tab. ¢. 49 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — projektova dokumentacia

1/72 Tisovec mesto - Tisovec, Certova

75 HE dolina, rekonétrukcia CLUESS AU/ 4 L ) )

76 SSC 1/65 Kremnické Bane - hranica kraja 2014 2016 4 1,25 - -

77 SSC 1/75 Sladkovi¢ovo - Galanta 2014 2015 4 1,25 - -

78 SSC 1/64 Klace - §uja 2014 2016 4 1,25 - -

79 SSC 1/64 Rajecké Teplice - Klace 2014 2016 4 1,25 - -
Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych

80 SSC parametrov mostov na cestdch I. triedy 2014 2015 4 1,25 - -
1. etapa
Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych

81 SSC parametrov mostov na cestéch I. triedy 2016 2018 4 1,25 - -
2. etapa

82 e P.D pre m.odernlzacvm vybrar.1ych usekov 2014 2015 4 1,25 ) )
ciest I. triedy pre vsetky kraje SR

83 SsC Ochrana pevnych prekazok na cestach 2014 2015 4 125 i i

. triedy
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5.1.3 Projekty Zelezni¢nej a intermodalnej dopravy

5.1.3.1 Realiza¢né projekty v oblasti Zelezni¢nej a intermodalnej dopravy
Nizsie je uvedeny zoznam realizaénych projektov z oblasti Zeleznicnej a intermoddlnej dopravy,
vratane vykonaného hodnotenia potrebnosti, pripravenosti a uskutocnitelnosti.

Uplny zoznam projektov vratane zdévodnenia ich potrebnosti a uvedenia suvislosti s vystupmi
vykonanych podsektorovych analyz je siéastou Prilohy 1.

Tab. €. 50 Indikativny zoznam projektov zelezni¢nej dopravy — modernizacia

ZSR, Modernizacia trate Plchov — Zilina, pre rychlost
1 do 160 km/hod., Il. etapa — (Usek Povazska Tepla 2015 2016 5 5 3,5 0
/mimo/ — Zilina /mimo/), 2. faza
7SR, Dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplicka

3 i ey iy v , . 2018 2020 25 3 0,0 0
a nadvazujucej Zeleznicnej infrastruktury, realizacia
Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek

4 trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 2015 2018 6 5 30 0

realizacia Useku Poprad-Tatry - Lucivna a Paludza —

Liptovsky Hradok

Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek
5 trate — Poprad Tatry (mimo) - Krompachy, realizacia 2018 2022 6 5 2,0 0

Useku Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry

9 EIektrlflkaaa.tr,at.e Devinska Nova Ves - st. hr. 2018 2019 9 4 20 0
SR/Rak., realizacia

ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou -

11 X o 2016 2018 18 5 0,0 0
Humenné, realizacia

23 Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, PD + realizcia 2016 2019 27 3 0,0 0
Zavedenie ERTMS na koridore &. IV Kuty t. hr. SR/CR

29 - uzol BA (ETCS L2 + GSM R), realizacia 2017 2019 4 > 0,0 0

48 Zavedenie ERTMS na koridore €. IV BA - Nové Zamky 2019 2022 ) 5 0,0 0

- Stirovo / Komarno (ETCS L2 + GSM R), realizacia
7SR, Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Zilina,
12 pre tratovu rychlost do 160 km/hod. —I. etapa 2015 2018 5 5 3,5 0
(Puchov - Povazska Tepla)

Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moladava

e nad Bodvou, relaizacia

2016 2017 17 3 0,0 0

5.1.3.2 Projekty pripravy projektovej dokumentacie v oblasti Zelezni¢nej dopravy

Nizsie je uvedeny zoznam projektov zameranych iba na pripravu projektovej dokumentdcie z oblasti
Zelezni¢nej dopravy. Zoznam obsahuje projekty suvisiace s realizaénymi projektmi v ramci obdobia 2014
— 2023, ako aj projektovu pripravu pre projekty za tymto horizontom.
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Tab. €. 51 Indikativny zoznam projektov zelezni¢nej dopravy — projektovd dokumentdcia

7SR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka
2 a nadvazujucej Zelezni¢nej infrastruktiry v uzle 2015 2016 - - - -
Zilina, projektova dokumentécia DSP, DRS a DVZ

Studia realizovatelhosti ,Dopravny uzol Bratislava“ 2014 2015 - -- - -
7SR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou -

10 Humenné, PD pre stupen DSP a DRS 2014 2015 - B - -

18 Z|I|n’a - KosSice, modernizacia Zel. trate, Usek Zilina - 2015 2018 __ B _ _
Kralovany, PD
Zilina - KoSice, modernizacia Zel. trate, Usek

19 Kralovany - Liptovsky Mikulas, PD 2015 2017 - B - -
Kosice - Cierna nad Tisou, modernizécia zel. trate,

24 usek Kosice - Michalany, PD 20t AL - - - -
Kosice - Cierna nad Tisou, modernizécia Zel. trate,

22 usek Michalany - Cierna nad Tisou, PD 2017 2020 - B - -

24 Bratislava - Galanta, modernizacia Zelezni¢nej 2017 2019 _ B _ _
trate, PD

25 Galanta - Nové Zamky, modernizacia Zeleznicnej 2017 2019 _ B _ _
trate, PD

26 Nové Zamky - Stdrovo - t. hr. SR/MR, 2017 2019 B B B B

modernizacia Zelezni¢nej trate, PD

St. hr. SR/CR — KUty — Bratislava — Nové Zamky —
27  Sturovo/Komérno —§t. hr. SR/MR, modernizacia 2014 2016 -- - -- --
elezni¢nej trate, SU + PD
Zavedenie ERTMS na koridore €. IV Kuty st. hr.

28 SR/ER - uzol BA (ETCS L2 + GSM R), PD 2015 2016 - - - -
Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, tGsek

46  trate Krompachy (mimo) — Kysak, dofinancovanie 2016 2020 -- - -- --
PD po DRS
Zavedenie ERTMS na koridore €. IV BA - Nové

47 Zamky - Sturovo / Komarno (ETCS L2 + GSM R), PD 2017 2018 B B B B

17 Zvolen-Filakovo, elektrifikacia trate, pokracovanie 2014 2015 _ . _ _

v PD DSP, DRS, DVZ
5.1.4 Projekty leteckej dopravy

5.1.4.1 Realiza¢né projekty v oblasti leteckej dopravy

NizSie je uvedeny zoznam realizacnych projektov z oblasti leteckej dopravy, vratane vykonaného
hodnotenia potrebnosti, pripravenosti a uskutoc¢nitelnosti.

Uplny zoznam projektov vratane zddvodnenia ich potrebnosti a uvedenia suvislosti s vystupmi
vykonanych podsektorovych analyz je suc¢astou Prilohy 1.
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Tab. €. 52 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy - realizacia

Opatrenie

Nazov projektu Zadiatok  Ukoncenie Usk.

Modernizacia a predfienie RWY 13/31 na letisku

2 M. R. tefénika Bratislava 2016 euts 2 = g g

4 Modernizdcia RWY a TWY na letisku Poprad - 2017 5019 ) 5 0 0
Tatry

6 Odbavovacia b'udova ;V)'re letecku nakladnu 2015 2016 5 c 0 7
dopravu na letisku Kosice

3 Hialn%ar pre .Iletadlawkodoveho oznacenia "C 2015 2016 5 5 0 0
a "D" na letisku KoSice

9 ZniZovanie socioekonomickych dopadov leteckej 2014 2020 4 25 0 0
dopravy

10 Bezpecna prevdadzka a bezpecnostna ochrana 2014 2020 3 2,5 0 0

5.1.4.2 Projekty pripravy projektovej dokumentacie v oblasti leteckej dopravy

NiZsie je uvedeny zoznam projektov zameranych iba na pripravu projektovej dokumentdcie z oblasti
leteckej dopravy. Zoznam obsahuje projekty suvisiace s realizacnymi projektmi v rdmci obdobia 2014 —
2023, ako aj projektovu pripravu pre projekty za tymto horizontom.

Tab. ¢. 53 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy — projektova dokumentacia

Opatrenie

Nazov projektu ZacCiatok  Ukoncenie Potr. Pripr. Usk.

Modernizacia a predfienie RWY 13/31

1 na letisku M. R. Stefanika Bratislava - 2015 2016 2 5 0 0
predprojektova a projektova priprava
Modernizacia RWY a TWY na letisku Poprad

3 - Tatry - predprojektova a projektova 2017 2017 2 5 0 0
priprava
Odbavovacia budova pre letecku nakladnu

5  dopravu na letisku KoSice - predprojektova 2015 2015 2 5 0 0

a projektova priprava
Hangar pre lietadla kédového oznacenia "C"

7 a"D" na letisku Kosice - predprojektova 2015 2015 2 5 0 0
a projektova priprava

5.1.5 Projekty vodnej dopravy

5.1.5.1 Realiza¢né projekty v oblasti vodnej dopravy

NiZsie je uvedeny zoznam realizacnych projektov z oblasti vodnej dopravy, vratane vykonaného
hodnotenia potrebnosti, pripravenosti a uskutocnitelnosti.

Uplny zoznam projektov vratane zddvodnenia ich potrebnosti a uvedenia suvislosti s vystupmi
vykonanych podsektorovych analyz je siéastou Prilohy 1.
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Tab. €. 54 Indikativny zoznam projektov vodnej dopravy - realizacia

Technické oopatrenia na zabezpecenie
pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej
cesty Dunaj nad Bratislavou v r. km 1880,260 -
1862,000

Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov,
kolmych hran, schodisk, pobreznych chodnikov,
kotvisk pre vyckavacie polohy, vystraznych znaceni,
atd.

Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran aj
spevnenych ploch

2019 2022 1 5 0 0

2017 2019 3 2,5 0 0

2017 2020 3 2,5 0 0

5.1.5.2 Projekty pripravy projektovej dokumentdcie v oblasti vodnej dopravy

NiZsie je uvedeny zoznam projektov zameranych iba na pripravu projektovej dokumentacie z oblasti
vodnej dopravy. Zoznam obsahuje projekty suvisiace s realizacnymi projektmi v rdmci obdobia 2014 —
2023, ako aj projektovu pripravu pre projekty za tymto horizontom.

Tab. ¢. 55 Indikativny zoznam projektov vodnej dopravy — projektova dokumentacia

Technické oopatrenia na zabezpecenie
pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodne;j
cesty Dunaj nad Bratislavou v r. km 1880,260 -
1862,000

Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov,
kolmych hrén, schodisk, pobreznych chodnikov,
kotvisk pre vyckavacie polohy, vystraznych znaceni,
atd.

Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a
spevnenych ploch

2015 2019 1 -- - --

2014 2016 3 == == ==

2014 2016 3 -- - --

5.1.6 Projekty verejnej osobnej dopravy

Vzhladom na Specifikd problematiky verejnej osobnej dopravy su jednotlivé projekty, podobne, ako aj
opatrenia uvedené v Stratégii verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Dovodom je celkom odlisna skala rieSenych problémov a horizontalny rozmer, ktory u verejnej osobnej
dopravy predstavuje rézne typy dopravnych infrastruktur, Urovne zainteresovanych subjektov, a pod.
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5.2 Projektovy plan na obdobie 2020 - 2030

Cielom tohto dokumentu bolo zostavenie projektového pldnu na obdobie 2014 — 2020 (2023). Jeho
vytyCenie bolo vykonané s ohladom na skutocnosti identifikované v ramci pripravy podsektorovych
analyz, ktoré preukazali nedostatoéni dostupnost potrebnych vstupnych dat ainformacii. Rozvoj,
z pohladu narodného hospoddrstva tak vyznamného sektora, ako je sektor dopravy, je vSak nutné
planovat v dlhsich ¢asovych horizontoch. Z tohto dovodu je vyhlad smerom k roku 2030 legitimnou
poziadavkou. Tento horizont je dolezitym medznikom vo vztahu k dokonceniu zakladnej transeurdpskej
dopravnej siete TEN-T (Core Network), a preto je nutné zaistit efektivne planovanie rozvoja siete TEN-T
na Uzemi Slovenskej republiky tak, aby bolo mozné splnit stvisiace medzinarodné naroky. Projektovy
plan na obdobie 2020 — 2030 teda musi byt pevnou sucastou nadvéazujucich aktivit Il. fazy pripravy
dopravnej sektorovej stratégie.
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6 Financny plan implementacie sektorovej stratégie

Financny plan implementdcie sektorove] stratégie priamo nadvazuje na projekty uvedené
v predchadzajucej Casti tohto dokumentu. Ide teda o plan realizdcie tzv. zelenych projektov, ktoré su
svojim predmetom, rozsahom, Casovanim a ostatnymi parametrami nespochybnitelné. Potrebnost
a komplexna odévodnenost tychto projektov je natolko transparentnd, Ze je moiné uvazovat o ich
financovani, resp. realizacii aj bez potvrdenia v rdmci dopravného modelu, ktory bude pripraveny ako
sucast nadvaznych aktivit 1. fazy realizacie dopravnej sektorove;j stratégie.

Finan¢ny plan implementacie |. fazy dopravnej sektorovej stratégie je zostaveny pre horizont 2014 —
2020 (2023). Rok 2023 je uvazovany z dévodu novych pravidiel eurépskeho financovania, ktoré novo
definuje tzv. pravidlo n+3. Vzhladom na skutoc¢nost, ze eurdpske fondy budu tvorit majoritu objemu
investi¢nych prostriedkov obdobia, je treba uvedené pravidlo zohladnit.

6.1.1 Financné zdroje pre obdobie 2014 — 2020 (2023)

V dobe pripravy dokumentu bolo dostupné iba obmedzené mnozistvo informdcii pokryvajucich
podrobne problematiku finanénych zdrojov. Vstupom do pripravy finanéného planu na strane zdrojov
tak boli iba finanéné alokdacie z eurdpskych fondov pre programové obdobie 2014 - 2020 vratane
narodného spolufinancovania.

Podrobné informacie o moznostiach Uverovania, vydania dlhopisov a pod. neboli vdobe pripravy
dokumentu dostupné. Vramci Il. fazy pripravy dopravnej sektorove] stratégie je nutné zamerat sa
detailne ajna tieto alternativne potencidlne finanéné zdroje a premietnut ich do wvysledného,
komplexného finan¢ného planu.

6.1.2 Financné zdroje na financovanie rozvoja dopravnej infrastruktury

S odkazom na vy$Sie uvedené skutocnosti su dalej uvedené finan¢né alokdacie z fondov EU na roky
2014 — 2020 (2023). Prostriedky je mozné vyuzit na investicie do vystavby novych uUsekov, ¢i inych
sucasti dopravnej infrastruktiry, na modernizdciu existujlcich Usekov a na zaistenie predprojektovej
pripravy v podobe projektovych dokumentacii a pod.

V programovom obdobi 2014 — 2020 budu pre Slovensku republiku dostupné financné prostriedky
z nasledujucich eurdpskych financnych nastrojov:

e Kohézneho fondu (KF);
e Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja (EFRR);
e Nastroja na prepdjanie Eurépy (CEF - Connecting Europe Facility).

Na prostriedky poskytnuté Eurépskou Uniou z uvedenych fondov je viazané narodné spolufinancovanie.
Podiel financovania odpovedd 85 % prostriedkov zeurdpskych fondov al5 % ndarodného
spolufinancovania.

Problematika financovania projektov verejnej osobnej dopravy je komplexne rozpracovand v Stratégii
rozvoja verenej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, kde su zohladnené aj ostatné
vyuzitelné financné nastroje Eurdpskej Unie.

6.1.2.1 Financné zdroje z eurdpskych fondov

V nizSie uvedenej tabulke je uvedené prehladné zhrnutie financnej alokacie jednotlivych eurdpskych
fondov, vratane narodného spolufinancovania.
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Tab. €. 56  Planované financné zdroje — eurdpske fondy a narodné spolufinancovanie

KOHEZNY FOND - OPII

Zelezni¢na infrastruktdra (TEN-T CORE)

1. o clmevE Tl resiree e 853928 431 725 839 166 128 089 265

2. Cestna infrastruktura (TEN-T CORE) 1344117 648 1142 500 000 201 617 648

3. Verejna osobna doprava 379 235 295 322 350 000 56 885 295

4, Infrastruktura vodnej dopravy (TEN-T CORE) 137 000 000 116 450 000 20 550 000

KOHEZNY FOND SPOLU 2714 281 374 2307 139 166 407 142 208
EFRR - OPII

5. Zelezni¢na infrastruktdra (mimo TEN-T CORE) 332037915 282 232 227 49 805 688

6. Cestna infrastruktura (mimo TEN-T CORE) 570302 622 484 757 228 85 545 394
EFRR - IROP

1. Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch 147 176 471* 123 000 000* 24 176 471*

EFRR SPOLU (OPII + IROP) 1049517 008 889 989 455 159 527 553

CEF
--  Financ¢na obalka 874 322 970 743 174 524 131 148 446
Spolu 4638 121 352 3940 303 145 697 818 207

*Pozn.: Zdroje vyclenené na podporu verejnej osobnej a nemotorovej dopravy vramci prioritnej osi ¢. 1 Integrovaného
regiondlneho operaéného programu.

Tabulka obsahuje rozdelenie predmetnych financénych balikov KF a EFRR medzi jednotlivé dopravné
mady prostrednictvom priorit financovania.

Vo fonde CEF je pre Slovensku republiku vyhradend alokacia, tzv. finanéna obalka vo vyske 743,17 mil.
EUR v ramci kohéznej Casti CEF, t. j. balika v objeme 11,31 mld. EUR uréeného len pre kohézne krajiny.
Tato ¢ast nepodlieha v zmysle Nariadenia EP a Rady (EU) &. 1316/2013 o zriadeni Nastroja na prepajanie
Eurdpy percentudlnemu rozdeleniu medzi jednotlivé podsektory, avsak podla poZiadavky EK by malo byt
90 % z tychto zdrojov vyclenenych pre Zelezni¢ny sektor a maximalne 10 % by malo byt pouZitych na
financovanie rozvoja cestnej siete. Finan¢na obalka je pre SR vyhradend iba do roku 2016 a preto by
prostrednictom tohto finan¢ného nastroja mali byt implementované len najlepsie pripravené projekty.
V pripade jej nedocerpania sa zvySné prostriedky uvolnia pre ostatné kohézne krajiny. Ziskanie dalSich
finanénych prostriedkov zo zmiefiovaného finanéného balika bude prebiehat formou otvorenej sttaze
medzi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi. Zfondu CEF je mozné financovat prioritne iba projekty na
zakladnej sieti TEN-T, projekty prioritnych koridorov v ramci nastroja CEF a samostatné projekty ndstroja
CEF, ktoré nie su sucastou prioritnych koridorov, ale st st¢astou prilohy k nariadeniu o CEF.

6.1.2.2 Projekty verejno sukromého partnerstva

Projekty verejno sukromného partnerstva (dalej ako PPP) predstavuju alternativny pristup
k financovaniu rozvoja dopravnej infrastruktury. Ide o zaujimavy spdsob zaistenia financovania, ktory je
mozné aplikovat v niekolkych réznych modeloch, ktorych vyber a paremetre je nutné riesit pre kazdy
projekt samostatne.

V sucasnosti sa s formou PPP uvaZuje pri vystavbe Usekov dialhice D4 a rychlostnej cesty R7. V pripade
dialnice D4 ide o Usek Bratislava Jarovce — Ivanka pri Dunaji sever - Raca, u rychlostnej cesty R7 je tato
forma uvaZovana pri realizacii Usekov Bratislava Ketelec - Bratislava Prievoz, Bratislava - Dunajska Luzna
a Dunajskd Luzna - Holice.
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6.1.3 Financné zdroje na financovanie spravy a udrzby dopravnej infrastruktury

Na zaklade historickych Udajov je mozné na najblizsie roky odhadovat potencidlne zdroje na udrzbu
$tatom spravovanej dopravnej infrastruktiry na Grovni cca 120 mil. EUR/rok. Je potrebné poznamenat,
Ze tato Ciastka nepokryva skutoéné potreby udrzby a dopravna infrastruktira postupne degraduje.
Vramci Il. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie je teda nevyhnutné, v sulade s nastavenymi
systémovymi opatreniami, pripravit realisticky, udrzatelny plan financovania dopravného sektora aj
z pohladu udrzby.
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6.2 Financné potreby na obdobie 2014 — 2020 (2023)

Financné potreby boli ziskané na zaklade casového afinancného priemetu zoznamu projektov
jednotlivych podsektorov uvedenych v kapitole 5. Délezitym aspektom priamo ovplyviiujicim parametre
pre zostavenie financnych potrieb si podmienky financovania z fondu CEF; jeho fixna alokacia je
dostupnd iba v rokoch 2014 — 2016 a to pre projekty realizované vo vazbe k zdkladnej sieti TEN-T.

NizSie uvedené financné potreby vychaddzaju zo sucasného stavu poznania a definicie jednotlivych
projektov s planovanym prehodnotenim v ramci Il. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie, ktora by
mala byt dostupna v roku 2016.

Rok 2016 je sohladom na vysSie uvedené dolezitym medznikom, ktory je nutné premietnut
do finanéného pldnovania.

6.2.1 Strukturovanie finanénych potrieb na obdobie 2014 - 2023

Finanéné potreby na obdobie 2014 — 2023 je nutné rozdelit do dvoch kategdrii, ide o rozdelenie na:
e celkové financné potreby na obdobie 2014 — 2023 suvisiace srozvojom a modernizaciou
dopravnej infrastruktary (tab. ¢. 57) vycislené na zdklade zoznamu tzv. zelenych projektov
uvedenych v kapitole 5;

o celkové financné potreby na obdobie 2014 — 2020 suvisiace s Udrzbou a opravami dopravnej
infrastruktuary (tab. ¢. 58).

Odvetvie verejnej osobnej dopravy je v konzistencii s ostatnymi ¢astami tohto dokumentu uvedené iba
v tabulke obsahujucej celkové financéné potreby dopravného sektora v obdobi 2014 — 2023. Podrobné
rozpracovanie potrieb v jednotlivych Ciastkovych obdobiach je vo vazbe na relevantné finanéné zdroje
uvedené v prilohe A.1 dopravnej sektorovej stratégie.

6.2.2 Financné potreby rozvoja dopravnej infrastruktury

V rdmci nizSie uvedenych podkapitol su uvedené financné potreby rozvoja dopravnej infrastruktury
v deleni a Strukture podla kapitoly 6.2.1.

Pozn. NiZzsie uvedené finan¢né hodnoty neobsahuju, z dovodu nedostupnosti potrebnych vstupnych
informdcii, projekty PPP.
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6.2.2.1 Celkové financ¢né potreby rozvoja dopravnej infrastruktury na obdobie 2014 — 2023

Suahrn finanénych potrieb na obdobie 2014 — 2023 je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. €. 57 Celkové finanéné potreby na obdobie 2014 — 2023

Financné potreby (v tis. EUR)

Zelezni¢na

. - , 2011 203 0 200 000 334 755 380673 525 000 351775 144 000 35000 40000 0
infrastruktura

Cestnd

infrastruktira 4715125 397883 586 790 722 837 927 899 757 477 674 849 564 407 49790 33193 0
(TEN-T)

Cestnd

infrastruktura 968 042 27 604 161 015 209 213 242 289 199 377 97 606 20908 10 030 0 0
(mimo TEN-T)

Verejna

osobna 1383300 5231 17 598 89 241 194 636 238071 45213 60631 7 000 0 0
doprava*

Letiskova 170991 0 6240 18423 6832 52332 85832 1332 0 0 0
infrastruktura

Vodna

. M , 478 200 14 000 17 500 17 000 46 700 148 000 181 000 54 000 0 0 0
infrastruktira

Spolu 9726861 444718 989143 1391469 1799029 1920257 1436275 845278 101820 73193 0

Pozn.: Tabulka neobsahuje naklady na zabezpecenie projektovej dokumentacie.
*Pozn.: Rozdelenie financovania na konkrétne roky 2014 — 2023 bolo zndme len u niektorych projektov a z tohto dévodu sucet
nakladov v jednotlivych rokoch nie je totozny s celkovymi investi¢nymi nakladmi.

6.2.3 Financné potreby udrzby a oprav dopravnej infrastruktuary

Odhad potrieb financovania udrzby dopravnej infrastruktiry vychadza zo Sstatistickych udajov
o vynakladanych prostriedkoch v minulych rokoch. Ako uZ bolo spomenuté vysSie, je nutné tieto
prostriedky povazovat za nedostato¢né a pripravit komplexny plan/model udrzatelného financovania
udrzby.

Prezentované tabulky predstavuju na zaklade regresného vypoctového modelu skalkulované potreby
udrzby dopravnej infrastruktury, ktoré reflektuju postupny rozvoj dopravnej siete, ktory zodpoveda
realizacii tzv. zelenych projektov. V tomto zmysle ide najméa o problematiku cestnej infrastruktury, lebo
v ostatnych dopravnych odvetviach ide najma o projekty zamerané na modernizaciu existujlcej
infrastruktdry.

Odhad celkovych nakladov suvisiacich s Udrzbou dopravnej infrastruktiry v obdobi 2014 — 2020
je uvedeny v nasledujucej tabulke. Podrobné data pre jednotlivé dopravné mady su obsiahnuté
v nadvazujucich podkapitolach.

Tab. ¢. 58 Financné potreby na udrzbu dopravnej infrastruktiry v obdobi 2014 — 2020

Naklady na udrzbu infrastruktiry
za cely sektor dopravy — vSetky médy 141 106 148 548 154 126 162 587 167 386 171581 175 381
(mimo VOD)
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6.2.3.1 Financné potreby Udrzby a oprdv cestnej infrastruktary

NizSie uvedené tabulky obsahuju zavislost rozvoja cestnej infrastruktiry (Kapitola 5.1.2) a odhadovanych
finan¢nych potrieb vo vztahu k udrzbe a opravam.

Tab. ¢. 59 Finanéné potreby na udrzbu a opravy cestnej infrastruktury v obdobi 2014 - 2020

Dialnice a rychlostné cesty 57 847 63 215 66 617 69 873 73 035 76 474 78 000
Cesty |. triedy 63 650 64 950 66 350 67 677 68 540 69 320 70020
Spolu 121 497 128 165 132 967 137 550 141 575 145 794 148 020

Zdroj: MDVRR SR

Financovanie udrzby a oprav dialnic a rychlostnych ciest zabezpeduje NDS, a.s. dotaciou zo $tatneho
rozpoctu a z vlastnych zdrojov.

Finan¢né prostriedky na opravy a udrzbu ciest I. triedy v rozpocte verejnej spravy vyclenené nie su
v stlade s redlnymi potrebami, preto bude potrebné v nasledujicich rozpoétovych rokoch hladat dalsie
moznosti jej financovania.

6.2.3.2 Financné potreby na Udrzbu Zelezni¢nej a intermodalnej infrastruktury

Odhad vyvoja potrebnych finanénych prostriedkov suvisiacich so zelezni¢nou infrastruktirou vychadza
najmé zo skutocnosti, Ze v ramci tohto podsektora bude dochadzat iba k modernizacii existujucich
Usekov a koneént dizku trati tak mozno pri danej hladine presnosti odhadov povazovat za konstantnd.
Modernizdcia predstavujuca zviacejkolajnenie niektorych trati je potom na nakladovej strane
kompenzovand rusenim celého radu regiondlnych trati.

Tab.¢. 60 Finanéné potreby na udribu Zelezni¢nej a intermoddlnej infrastruktidry v obdobi 2014 —
2020 (dodavatelsky sp6sob zabezpecenia udrzby)

Zelezniéna infrastruktira 11 022 10 897 10773 12 479 12 354 12 230 12 105
Kombinovana doprava — termindly KD 2 300 2 650 3000 3860 4210 4560 4910
Spolu 13 322 13 547 13773 16 339 16 564 16 790 17 015

6.2.3.3 Financné potreby na udrzbu leteckej infrastruktury

V nasledujucej tabulke je uvedeny odhad ndkladov na leteckd infrastruktiru v obdobi 2014 — 2020.
Uvedené hodnoty vychadzaju iba zo spominaného regresného modelu.

Tab. €. 61  Financné potreby na udribu leteckej infrastruktiry v obdobi 2014 — 2020
Letecka doprava (letiska) 3987 4236 4486 5498 5747 5997 6246

6.2.3.4 Financné potreby na udrzbu vodnej infrastruktary

V nasledujucej tabulke je uvedeny odhad nakladov na vodnu infrastrukturu v obdobi 2014 — 2020.
Uvedené hodnoty vychadzaju iba zo spominaného regresného modelu.

Tab. €. 62  Financné potreby na udrzbu vodnej infrastruktury v obdobi 2014 — 2020

Vodna doprava (vnutrozemské vodné
cesty)*
* Udrzba vodnych ciest v SR patri do kompetencie MZP SR.

2 300 2 600 2900 3200 3 500 3000 4100
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6.3 Navrh vyuizitia finanénych zdrojov vo vztahu k potrebam/projektom

Nasledujuce podkapitoly prezentuju ndvrh vyuzitia finanénych zdrojov uvedenych v kapitole 6.1
vo vazbe na ich parametre (typy podporovanych aktivit a pod.) a projekty uvedené v zozname projektov
(Kapitola 5). Vo vztahu k II. faze pripravy dopravnej sektorovej stratégie, ktora by mala byt dokoncena
do roku 2016, a eurdpskemu fondu CEF bude navrh rozdeleny na obdobie 2014 — 2016 a 2014 — 2023.

6.3.1 Navrh vyuzitia finan¢nych zdrojov v obdobi 2014 - 2016

Prostriedky finan¢nej obalky fondu CEF alokované pre Slovensku republiku predstavuju 743,17 mil.
EUR, o vratane narodného spolufinancovania predstavuje Ciastku cca 874 mil. EUR. Tato alokacia méze
byt vyuZitd na projekty sdvisiace so zdkladnou sietou TEN-T. Vzhladom na jej ¢asové obmedzenie su
nizsie navrhnuté Ciastkové zoznamy projektov, ktoré su v sulade s nariadenim CEF a odporucaniami EK
aich pripravenost umoznuje realizaciu v krdtkom casovom horizonte. Ide predovsetkym o projekty
z podsektora cestnej a Zelezni¢nej dopravy, ktoré st v hraniénom pasme medzi ¢lenskymi $tatmi EU
(Pol'sko, Ceska republika, Madarsko, Rakusko). Indikativny zoznam projektov vhodnych na realizaciu
z finan¢nej obalky CEF je uvedeny v nasledujucich tabulkach.

Tab. €. 63 Indikativny zoznam projektov cestnej infrastruktiry vhodnych na financovanie z fondu CEF*

8 D3  Svrcinovec — Skalité, polovicny profil (2. faza) 15,5 170801 2015 2016
Uvedené projekty predstavuju investi¢ny potencial cca 170,8 mil. EUR.

Tab. ¢. 64 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej infrastruktiry vhodnych na financovanie z fondu
CEF*

7SR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Zilina, pre tratovu

12 , , . 1 p
rychlost do 160 km/hod. — |. etapa (Puchov - Povazska Tepla)

16 300 000 2015 2018

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky
4 Mikulas — Poprad Tatry (mimo), realizacia Useku Poprad Tatry — 31 500 000 2015 2018
Lucivna a Paludza — Liptovsky Hradok

Uvedené projekty predstavuju investi¢ny potencial cca 800,00 mil. EUR.

* Zoznam projektov vhodnych na financovanie prostrednictvom CEF su predmetom rokovani s EK (dalSie
projekty napr. R5, R6, most Komarno - Komarom).

6.3.2 Navrh vyuzitia financnych zdrojov v obdobi 2014 — 2023

6.3.2.1 Vyulitie prostriedkov z EFRR

Z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja bude moiné, v silade s Kapitolou 6.1, financovat projekty
cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry mimo zakladnej siete TEN-T. Z finanného zdroja tak bude v obdobi
2014 — 2023 potencidlne mozné financovat nasledujlce projekty.
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Tab. €. 65 Indikativny zoznam projektov cestnej infrastruktury vhodnych na financovanie z fondu EFRR

Cesty I. triedy — vystavba

35 IVSC KE I/68 Sabinov prelozka cesty 10,00 67 731 2015 2018
36 IVSC ZA gfé?eb:):ﬁ /Zje"idze’ |- etapa 2. stavba —MZ 2,69 12106 2015 2016
37 IVSC BB 1/75 Luéenec — prelozka 3,96 54 045 2015 2017
38 IVSC BA I/61 Trnava, juzny obchvat 2,70 52 461 2016 2018
39 IVSC BA K) Sblcsszticsa;?cb:)’”ica'TrSti”’ 1. stavba 7,80 55548 2017 2019
40 IVSC BB I/66 Brezno — obchvat, Il. etapa 4,90 24 158 2015 2017
41 IVSC ZA I/64 Prievidza — obchvat, Il. etapa 3,90 31366 2016 2018
42 IVSC BA I/51 Holi¢ — obchvat, 2. etapa (1. ¢ast) 2,66 14121 2015 2016
43 IVSC BA I/75 Sala — obchvat 12,50 84 997 2015 2018
44 IVSC KE I/18 N. Hrabovec - Petrovce n/L, prelozka 19,00 154 018 2016 2018
45 IVSC KE I/74 Brekov — Humenné prelozka 5,70 28 533 2019 2021
Cesty I. triedy — modernizécia a bezpeénost
46 SSC Zosuvy na cestach I. triedy -- 15 000 2015 2020

a7 e Modermzaaa. vybranych Usekov ciest I. triedy B 40 000 2015 2019
v TT a NR kraj

48 SsC \l)/lé)éi(le(:g;izaaa vybranych Usekov ciest I. triedy B 40 000 2015 2019

49 SsC Modernlzama”vybranych usekov ciest I. triedy B 40 000 2015 2019
v TN a ZA kraji

50 e Modermzaaaﬂvybranych usekov ciest I. triedy B 40 000 2015 2019
v PO a KE kraji

51 SSC Rekonstrukcie krizovatiek na cestach I. triedy -- 25767 2014 2018
52 IVSC BB Ir/e7kzo'rl1'i§stc::jlzcci;nesto —Tisovec, Certova dolina, 10,00 7000 2017 2019
53 IVSC BB 1/65 Kremnica — Kremnické Bane 1,50 17 572 2015 2017
54 IVSC BA I/75 Sladkovi¢ovo — Galanta 5,95 22 479 2015 2017
55 IVSC BB I/65 Kremnické Bane — hranica kraja 3,50 24 250 2016 2018
56 SSC Ochrana pevnych prekazok na cestach I. triedy - 40 500 2015 2018

57 SsC Vystavba a zIep?eme b?zpecnostnych parametrov . 33 000 2015 2017
mostov na cestach I. triedy, 1. etapa

58 e Vystavba a zlep§eme b?zpecnostnych parametrov B 42 426 2018 2020
mostov na cestach I. triedy, 2. etapa

59 e Opatrer{na na zrnzovame hlukovej zataze B 10 450 2017 2019
na cestach I. triedy

Priprava projektovej dokumentacie pre cesty I. triedy

76 SsC 1/72 Tlvsovec'mesto—Tlsovec, Certova dolina, . 1000 2014 2017
rekonstrukcia

77 SSC I/65 Kremnické Bane — hranica kraja -- 360 2014 2016
78 SSC 1/75 Sladkovi¢ovo — Galanta -- 533 2014 2015
79 SSC 1/64 Klace — §uja - 1800 2014 2016
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Diska Investicné
(vkm) naklady Zaciatok Ukoncenie
(tis. EUR)

80 SSC 1/64 Rajecké Teplice — Klace -- 1700 2014 2016

Nazov projektu

81 ssC Vystavba a zlep?enle b.ezpecnostnych parametrov B 2970 2014 2015
mostov na cestach I. triedy, 1. etapa

82 ssC Vystavba a zlep?enle b.ezpecnostnych parametrov B 1400 2016 2018
mostov na cestdch I. triedy, 2. etapa

33 e PD !;)re modet:nlzacm vybranych usekov ciest B 6390 2014 2015
I. triedy pre vSetky kraje SR

84 SSC Ochrana pevnych prekdzok na cestach I. triedy -- 500 2014 2015
Priprava projektovej dokumentacie pre RC

74 R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz -- 3500 2014 2015

75 R7 Holice — Dunajska Streda -- 3500 2014 2017

Uvedené projekty predstavuju investi¢ny potencial cca 1 001 mil. EUR.

Tab. €. 66 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej infrastruktury vhodnych na financovanie z EFRR
Investicné

naklady Zaciatok Ukoncenie
(tis. EUR)

Dizka
(v km)

Nazov projektu

Drobné projekty (priecestia, zahustovanie, grafikon

na sieti ZSR) - 90 000 2014 2022

52

7SR, Elektrifikdcia trate Banovce nad Ondavou —
10 Humenné, PD pre stuperi DSP a DRS B 1900 2014 2015

1 /SR, Elek‘frlflkaleaj t.rate Banovce nad Ondavou — 335 60 000 2016 2018
Humenné, realizacia

Uvedené projekty predstavuju investi¢ny potencial cca 152 mil. EUR.

6.3.2.2 Vyuzitie prostriedkov z KF

Z prostriedkov Kohézneho fondu je moziné financovat akykolvek projekt (okrem projektov vyssie
uvedenych) z indikativneho zoznamu spracovaného v ramci kapitoly 5 s vynimkou projektov leteckej
dopravy.

Vzhladom na dostupnt finanénu alokaciu je mozné konstatovat (Kapitola 6.1), Ze finanéné projektové
potreby vyznamne prevySuju mozZnosti financovania z Kohézneho fondu. Ztoho vyplyva potreba
realizacie Il. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie, kde bude mozné prostrednictvom aparatu
multikriterialnej analyzy, dopravného modelu, implementovat procesy prioritizacie projektov. Tymto
sposobom bude zaru¢ena maximalizacia efektu plynuceho z realizovanych investicii.
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7 Zaver

Tento dokument predstavuje vystup tzv. |. fazy pripravy dopravnej sektorove] stratégie. Jeho cielom
bolo definovat nielen infrastrukturalnu rozvojovu stratégiu naprie¢ jednotlivymi dopravnymi médmi, ale
aj identifikovat problémy a definovat potreby sektora dopravy ako celku.

Definované vizie a strategické ciele boli nastavené na zaklade rozsiahlych analyz vykonanych na drovni
jednotlivych dopravnych podsektorov s ciefom zaistit dostato¢né mnozstvo vstupnych dat a informécii.
Vystupom analytickej Casti pripravy dokumentu, ktora je prehladne zhrnutad v dvode, bola vykonand
identifikacia problémov, uzkych miest a pod. UZ v priebehu spracovania vSak bolo zrejmé, Ze dostupna
datova zdkladna nebude pre potreby jednotlivych analytickych dkonov dostadujuca a dokument tak
nebude mozné povazZovat za uzavrety koherentny vystup.

Uvedeny projektovy aimplementacny plan tak bude vramci Il. fdzy otvoreny a prehodnoteny.
Sohladom na markantny prebytok finanénych projektovych potrieb musi byt dalej nastavena
transparentna metodika prioritizacie jednotlivych projektov.

V zmysle vysSie uvedeného tento dokument zavazuje Slovensku republiku v pokracovani Uspesne
nastartovanych aktivit a k dopracovaniu dopravnej sektorovej stratégie v ramci tzv. Il. fazy ich pripravy.
Vich priebehu by mala byt najma doplnena chybajica vstupna datova zakladna, vykonané nasadenie
multimoddlneho dopravného modelu Slovenskej republiky, vyuZitie multikriteridlnej analyzy pri
prioritizacii a prehodnotenie projektovej skladby.

Ani po dokonéeni Il. fazy vSak suvisiace cinnosti nekoncia, lebo z pohladu budiceho udriatelného
rozvoja dopravného sektora Slovenskej republiky je okrem vypracovania dopravnej stratégie nemenej
dolezita dloha aj v oblasti jej implementdcie a naplifiania jej vizii, cielov a priorit.
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