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Uznesenie Vlady Slovenskej republiky

6.331
Z0 25.

juna 2014

k Strategickému planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

Cislo materialu:

25588/2014

Predkladatel: minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Vlada definované v strategickom plane
A schvaluje a v Stratégii rozvoja verejnej osobnej
A.1. Strategicky plan rozvoja dopravnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020;

B.

infrastruktdry SR do roku 2020

uklada

ministrovi dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja

B.1.

C.

uplatinovat pri navrhu rozpoctu verejnej
spravy naroky 2015 az 2020
zabezpecCenie finanénych prostriedkov
v §tatnom rozpoCte narozvoj a Udrzbu
dopravnej infrastruktlry a rozvoj verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy
kazdoroCne do 15. augusta

odporuca

predsedom samospravnych krajov

predsedovi ZdruZenia miest a obci Slovenska

prezidentovi Unie miest Slovenska

C.1.

v spolupraci S ministrom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja
postupovat pri ich aktivitach v sllade
s prioritami  a opatreniami, ktoré su

D. zrusuje

D.1. dlohu vbode B.1. uznesenia vlady SR
€. 158 z 3. marca 2010 - plnit dlohy
vyplyvajuce zo stratégie a pri formulovani
odvetvovych koncepénych dokumentov
postupovat v sllade S prioritami
stratégie,

D.2. dlohu v bode B.4. uznesenia vlady SR
¢.158 z3. marca 2010 - vykonat
priebezné  strednodobé  hodnotenie
implementacie  stratégie  a predlozit
na rokovanie vlady.

Vykona:

minister dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja

Na vedomie:

podpredseda vlady a minister financii
predsedovia samospravnych krajov
predseda Zdruzenia miest a obci Slovenska
prezident Unie miest Slovenska
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky v rokoch 2013 -
2014 spracovalo Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020.
Prilohu uvedenej narodnej stratégie tvori
Stratégia rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (dalej
len  Stratégia), ktora bola spracovana
v spolupraci stimom poradcov - odbornikov

v oblasti verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy ako aj programovych
expertov - a prerokovana hlavnymi aktérmi

zabezpecujucimi verejnd hromadnu dopravu
vratane zastupcov miest a vysSSich Uzemnych
celkov.

Cielom Stratégie je popisat realny a aktualny
stav voblasti verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy, identifikovat priciny
tohto stavu anacrtnit mozZnosti budlceho
vyvoja. Prilohy stratégie obsahujd podrobnejsSie
analytické informacie a indikativny zasobnik
projektov a projektovych zamerov na podporu
uvedenych médov dopravy.

Stratégia sa venuje pohladu na verejnd osobnu
dopravu z miestneho a regionalneho hladiska
v zaujme zabezpeCenia trvalo udrzatelnej
mestskej aregionalnej mobility. Dialkova
doprava je predmetom samostatnych
sektorovych analyz prislusnych dopravnych
moédov resp. Strategického planu rozvoja
dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020.

Dokument sa venuje aj otazkam nemotorovej
dopravy, ktord& méa resp. ma potencial mat
vyznamny vplyv nielen na mestsku a regionalnu
mobilitu, ale aj na vyuzitie verejnej osobnej
dopravy, s ktorou zkomplexného pohladu
podpory efektivnejSej mobility tvori integralny
celok.

Zhrnutie Stratégie, ktory je obsahom tejto
publikacie, priblizuje vysledky analytickej Casti
Stratégie a slGCasne obsahuje strategickl cast
dokumentu, v ktorej su uvedené konkrétne
opatrenia, plnenie ktorych budu zabezpecovat
jednotlivi aktéri. Kapitoly zhrnutia koreSponduju
s kapitolami Stratégie, v ktorych sa nachadzaju
aplné znenia.

Oznacenia  vSetkych  obrazkov, grafov
a tabuliek v zhrnuti koreSponduju s tplnym
znenim Stratégie rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Stratégia rozvoja verejnej
osobnej a nemotorovej
dopravy SR do roku 2020

Stratégia

rozvoja verejnej

osobnej

a nemotorovej
dopravy SR
do roku 2020 -

zhrnutie
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2.1 Planovaci a implementacény proces

2.1.1 Nadnarodna droven

Ulohou Eurdpskej dopravnej politiky je odstranit
zavislost dopravného systému od ropy bez toho,
aby bolo potrebné obetovat jeho UGéinnost
a ohrozit mobilitu. Zadkladnym cielom je pomoct
vytvorit systém, ktory podporuje eurdpsky
hospodarsky pokrok, zvySuje
konkurencieschopnost a ponuka vysoko
kvalitné sluzby mobility a zaroven uacinnejSie
vyuziva zdroje.

=>» Lisabonska stratégia,
=>» Goteborska stratégia,

=>» Biela kniha: Plan jednotného
eurdépskeho dopravného priestoru -
vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému ucinne
vyuzivajuceho zdroje, ktory definuje
priority v oblasti projektov Eurépskeho
vyznamu,

=>» Zelena kniha: Na ceste k novej kultlre
mestskej mobility (2007) a jej Akény
plan (2009) - Eurépska komisia
identifikuje pat vyziev, pred ktorymi stoja
eurdpske mesta, a ktorym je potrebné
Celit integrovanym pristupom; Prva vyzva
sa tyka plynulosti cestnej premavky, kde
je moznym rieSenim podpora
environmentalne Setrnych spésobov
dopravy ako je verejna doprava, chodza
a cyklistika; AkEny plan mestskej mobility
(2009) medzi cielmi a opatreniami
uvadza udrzatelnl mestski mobilitu
a regionalnu politiku, zlepSovanie
informovania cestujlcich a zlepSenie
pristupu pre osoby so znizenou
pohyblivostou,

=> Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny
a udrzatelny rast podporujuci
zaclenenie, KOM (2010) 2020
v koneénom zneni a

=>» Plan prechodu na konkurencieschopné
nizkouhlikové hospodarstvo do roku
2050, KOM (2011) 112 v konecnom
zneni.

Ostatné relevantne dokumenty su uvedené
v Uplnej verzii tohto materialu (str. 13).

2.1.2 Strategické planovacie dokumenty
SR

Deklaracia Statnej dopravnej politiky SR
prezentovana vsuGasnosti sa vzasade
neodliSuje od trendov EU, priom doraz sa
kladie aj do oblasti vyuzivania Zelezni¢nej
dopravy ako environmentalne prijatelnejSieho
druhu dopravy.

Rozsah, smerovanie a kvalita dopravnej politiky
samostatnej SR su vyjadrené v dokumentoch:

=» Zasady Statnej dopravnej politiky SR,

=» Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej
republiky do roku 2020,

=>» Programové vyhlasenie vlady SR z roku
2012,

= Koncepcia Gzemného rozvoja Slovenska
(KURS 2001) v zneni KURS 2011 -
Zmeny a doplnky ¢. 1 KURS 2001,

=>» Partnerska dohoda SR na roky 2014 -
2020,

=» Narodna stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike,

=>» Program modernizacie zeleznicnej
infrastruktdry a

=» Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred
dopravou individualnou.

V roku 2000 doslo k aktualizacii Zasad Statnej
dopravnej politiky SR, ktor( schvalila vlada SR
uznesenim ¢. 21/2000 ako zakladny systémovy
dokument rezortu dopravy.

Uznesenim vlady ¢.445 z 8. juna 2005 bol
schvaleny  dokument  Dopravna  politika
Slovenskej republiky do roku 2015.

Aktualizovana Statna dopravna politika SR bola
formulovana v konkrétnych zasadach, ktorych
nasledna implementacia zabezpedila plynull
integraciu SR do eurbépskych Struktdr v oblasti
dopravy.

V uvedenom dokumente bol stanoveny globalny
ciel - zabezpecenie trvalo udrzatelnej mobility,
ktory je rozdeleny na 8 Specifickych cielov:

1. vytvorit transparentné a harmonizované
podmienky hospodarskej sitaze
na dopravnhom trhu,

2. zabezpecit modernizaciu a rozvoj
dopravnej infrastruktiry,




3. zabezpedit primerané financovanie
v sektore dopravy,
4. znizovat negativne vplyvy dopravy
na zivotné prostredie,
5. zvySovat kvalitu a rozvoj sluzieb
v doprave,
6. zvySovat bezpecnost dopravy
a bezpecnostnej ochrany,
7. podporovat vyskum a vyvoj v doprave a
8. zvladnut dopady globalizacie dopravy.

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky
do roku 2020 (uznesenie vlady SR 158
z3.3.2010) je zakladny dokument, ktorym
sa vymedzuju zakladné dlhodobé ciele, priority
rozvoja dopravy VSR, nastroje a zdroje

nevyhnutné na dosiahnutie cielov. Je
vychodiskom pre  vypracovanie  dalSich
koncepcénych materialov MDVRR SR

a formulovanie pozicie SR k budlcej eurépske;j
dopravnej politike v nasledujicom obdobi. Je
v stlade s koncepcnymi materialmi, ktoré boli
prijaté na drovni EU ako napr. Lisabonska
stratégia, GoOteborska stratégia a Dopravna
politika EU.

Stratégia rozvoja dopravy zaroven reSpektuje
koncepéné materialy prijaté vladou SR ako
Koncepcia Gzemného rozvoja Slovenska 2001,
Dopravna politika Slovenskej republiky do roku
2015, Operacny program Doprava na roky 2007
- 2013 apod. Vo vztahu kverejnej osobnej
doprave hovori o investichnom rozvoji siete
Zeleznic a terminalov verejnej osobnej dopravy,
posilneni  regulaéného  dradu  vzhladom
na predpokladani liberalizaciu  Zelezni¢nej
dopravy, certifikacii ruSnovodiGov, novom
systéme spoplatnenia infrastruktiry, potrebe
zavadzat do praxe eurdpsky Uzus prav
a povinnosti cestujlcich v Zelezniénej doprave
a potrebe  rozvijat integrované dopravné
systémy.

Uvedeny material konkretizuje integraciu
a prerozdelenie modov verejnej dopravy:

=>» spojenie spadovych regionalnych centier
s krajskym mestom a spojenie
samotnych centier navzajom budu
spravidla zabezpeCované primestskou

zeleznic¢nou dopravou a kde je
nedostatoéna ZzZeleznicna infrastruktira
bude dané spojenie  realizované
primestskou  verejnou  autobusovou
dopravou a tieto sluzby budu prepojené
s mestskou hromadnou dopravou

a podporované zmluvou o sluzbach
VO verejnom zaujme,
= mestska hromadna doprava

zabezpeCovana na Urovni miest bude
postupne sucCastou IDS vo vazbe
na primestskd  a regionalnu  dopravu
s prepojenim na dialkovi dopravu,

=» ploSné spojenie obci  so spadovymi
regionalnymi centrami bude prevazne
realizované verejnou autobusovou
dopravou a bude podporované zmluvou
o sluzbach vo verejnom zaujme medzi
samospravnym krajom a dopravcom,

=» IDS sleduje za ciel zvySenie ekonomickej
efektivity prevadzky verejnej osobnej
dopravy, jednotny tarifny  systém,
jednotnl sustavu cestovnych dokladov,
jednotny informacny systém a predajny
systém cestovnych dokladov,

=» realizovat prestupné body verejnej
dopravy aindividualnej automobilovej
dopravy (IAD) vratane budovania
zachytnych parkovisk (park & ride),
parkovisk bike & ride a podpory Kkiss
& ride a

=> vytvorenie podmienok nato, aby liniova
(radidlna) dopravna obsluznost bola
zabezpeCovana Zelezni¢nou dopravou
a autobusova doprava zabezpecovala
nadvaznu prepravu k prestupnym uzlom
(tzv. tangencialne vazby).

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike
schvalend vladou SR v maji 2013 definuje
priority a opatrenia v cyklistickej doprave.
Stratégia si kladie za ciel uznanie cyklistickej
dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej
integraciu s ostatnymi druhmi dopravy, ako
aj zlepSenie vhimania cyklistov ako
plnohodnotnych UcGastnikov cestnej premavky.
Realizacia opatreni ma viest k naplneniu vizie
zabezpecCenia 10% podielu cyklistickej dopravy
na celkove] delbe prepravnej prace Vv roku
2020.

2.1.3 Regionalna Groven

Samospravne kraje vychadzaju pri organizovani
verejnej osobnej dopravy z planov
hospodarskeho a socialneho rozvoja
azuzemnych planov, aak sU spracovang,
aj z planov dopravnej obsluznosti a Gzemnych
generelov dopravy.



Mesta organizuju mestski hromadnl dopravu,
ako aj mobilitu nemotorovymi dopravnymi
maodmi a vychadzajd pritom z Gzemnych planov,
dopravnych planov alebo generelov dopravy
a tieZ z planov dopravnej obsluznosti, projektov
organizacie dopravy a pripadne aj planov
nemotorovej dopravy.

V dalSom texte v kapitolach zaoberajlcich
sa regionmi budeme pod pojmom Zelezni¢na
doprava rozumiet dopravu vliakmi kategorii Os,
REX a Zr a autobusovou dopravou primestsku
a regionalnu autobusovu dopravu.

2.1.4 Vymedzenie funkénych regionov

Uzemie SR je zhladiska regionalnych vézieb
mozné rozdelit na Styri funkéné celky (obr. 2).

OBRAZOK 2 VYMEDZENIE FUNKENYCH REGIONOV

Aby nedoSlo k marginalizovaniu vazieb medzi
VUC, dokument je zamerany na dopravu v rdmci
funkénych celkov nad ramcom NUTS3 (VUC).
V stucasnosti kazdy samospravny kraj
a najvacSie mesta disponuju strategickymi
dokumentmi podobného charakteru (programy
hospodarskeho a socialneho rozvoja, Uzemné
plany, Gzemné generely dopravy a pod.).

Strategické dokumenty jednotlivych

uzemnych jednotiek su uvedené na str. 22
azZ 26 v Uplnej verzii tohto materialu.

o
Banska
Bystrica

STREDNE

BBSK
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2.2 Historicky vyvoj verejnej osobnej dopravy

2.2.1 Zelezniéna doprava

Prvym  prostriedkom na  zabezpecovanie
hromadnej verejnej osobnej dopravy na Uzemi
Slovenska bola Zeleznicna doprava.
V medzivojnovom obdobi Zelezniény dopravca
zabezpecoval aj sluzby verejnej osobnej dopravy
v cestnej doprave. Ceskoslovenské Statne drahy
od roku 1949 vykonavali uz iba Zelezni¢ni
dopravu. AZ do rozdelenia CSFR k 1.1.1993 boli
riadené rezortom dopravy. Do oddelenia
podnikovej a Statnej spravy roku 1988 bolo toto
riadenie priame.

Po rozdeleni Ceskoslovenskych Statnych drah
na dva subjekty vznikol na Slovensku Statny
podnik Zeleznice Slovenskej republiky (dalej
ZSR). Dnha 30.9.1993 bol prijaty zakon
8. 258/1993 o ZSR. Definoval ZSR ako Statny
podnik s uplatnenim prvkov obchodného
a verejnopravneho riadenia, jediny svojho
druhu.

V suvislosti s ekonomickym ozdravenim Zeleznic
na Slovensku a integracnymi ambiciami
Slovenska do Eurdpskej Unie bol roku 2000
Uznesenim vlady SR ¢. 830 schvaleny ,Projekt
transformacie a redtrukturalizacie Zeleznic SR*,
ktory navrhoval fyzické a uétovné oddelenie
spravy a prevadzky Zeleznic¢nej dopravnej cesty
(dalej ZDC) od dopravnych a obchodnych
¢innosti. Na jeho zaklade sa oddelil majetok
a cinnosti  dopravcu od  prevadzkovania
dopravnej cesty a1.1.2002 wvznikli dva
Zelezniéné podniky - Zelezniéna spolo&nost,
a.s. ako prevadzkovatel  dopravnych
a obchodnych &innosti a Zeleznice Slovenske;
republiky ako spravca infrastruktary.
Zakladatelom a stopercentnym akcionarom
novej Zelezninej spoloénosti, a. s., bola
Slovenska republika, v mene ktorej konalo
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR
(dalej MDPT SR). Na prelome rokov 2004
a2005 sa vsllade sUznesenim vilady
Slovenskej republiky ¢. 662/2004 dovtedajSia
Zelezniéna spoloénost, a. s., transformovala
nadva samostatné podniky, pricom doslo
k oddeleniu osobnej a nakladnej Zzeleznicnej
dopravy. Ulohu operéatora pre osobnu Zelezniénd
prepravu prevzala novovytvorena Zelezniéna
spolocnost Slovensko, a.s. (dalej len ZSSK),
a Ulohu operatora pre zelezniénu nakladnu
dopravu prevzala novovytvorend Zelezniéna
spolo¢nost CARGO Slovakia, a .s .. Od 1.1.2005

12

tak poOsobili na Slovensku tri samostatné
Zeleznicné spolodnosti: Zeleznice Slovenskej
republiky  (ZSR), Zelezniéna  spoloénost
Slovensko, a.s. (ZSSK), aZelezni¢na
spoloénost Cargo Slovakia, a.s. (ZSSK Cargo),
ktoré vznikli postupnou transformaciou jedného
spoloéného podniku.

Od 4. marca 2012 prevzal prevadzkovanie
osobnej zelezni¢nej dopravy na trati Bratislava
- Komarno privatny dopravca Regiolet a. s.
a nahradil na uvedenej trati  Zelezniénd
spolo¢nost Slovensko, a.s.

2.2.2 Autobusova doprava

Od =zacCiatku 20. storoCia zacCali postupne
vznikat jednotlivé autobusové linky, spravidla
ako privatna podnikatelska aktivita.
V medzivojnovom obdobi zabezpecoval sluzby
verejnej osobnej dopravy v zeleznicnej i cestnej
doprave statny Zelezni¢ny dopravca.

Po znarodneni boli od 1. januara 1949
odélenené autospravy od Ceskoslovenskych
drah abol vytvoreny podnik Ceskoslovenska
automobilovd doprava (dalej len ,CSAD“)
s celostatnou podsobnostou so sidlom v Prahe
(na Slovensku bolo vytvorené iba Oblastné
riaditelstvo CSAD so sidlom v Bratislave).

Podnik CSAD vykonaval vo svojich
organizacnych jednotkach pravidelnad
a nepravidelnl autobusovl dopravu a verejnu
nakladnu dopravu. Vnuatorné organizacné
jednotky boli budované na dzemnom principe
a zabezpecovali primestskd, dialkovu
a v niektorych pripadoch i mestsku autobusovi
dopravu.

Po reorganizacii v roku 1952 bolo na Slovensku
zaloZenych Sest narodnych podnikov CSAD
so sidlami v Bratislave, Nitre, Banskej Bystrici,
Ziline, Kosiciach a Presove, ktoré priamo riadila
Hlavnd sprava CSAD so sidlom v Bratislave,
organizacne zaclenena do Ministerstva dopravy
CSR. Vroku 1957 preslo priame riadenie
krajskych podnikov na krajské narodné vybory.

V'V nadvaznosti na zmeny v lzemnom
usporiadani Statu bolo v roku 1960 zlG¢enych
Sest krajskych narodnych podnikov CSAD
dotroch narodnych  podnikov  so sidlami
v Bratislave, Banskej Bystrici a KoSiciach.

S platnostou  Zakona o Stathom  podniku
od roku 1989 boli krajské narodné podniky



CSAD pretransformované na Statne podniky
CSAD bez zmeny vich poéte. Vroku 1990 sa
vramci moznosti vytvorenych novelizaciou
Zakona o Statnom podniku osamostatnila
organizaéna jednotka &.p. CSAD Banska
Bystrica - odStepny zavod Dolny Kubin a v roku
1991 odstepny zavod Zilina.

Daldia organizana zmena prebehla v roku
1991, ked zakladatelska funkcia vocCi piatim
statnym podnikom CSAD presla zo zrusenych
krajskych narodnych vyborov na Ministerstvo
vnatra SR - Spravu dopravy. Po zriadeni
Ministerstva dopravy a spojov SR presla v roku
1991 zakladatelska funkcia na toto
ministerstvo. V roku 1993 sa realizovali zmeny
ndzvov Statnych podnikov Ceskoslovenske;j
automobilovej dopravy (CSAD) na Statne
podniky Slovenskej automobilovej dopravy
(SAD).

V novembri 1993 schvélila vlada uznesenim
¢. 807 Koncepciu ekonomického  vyvoja
Zeleznicnej a pravidelnej autobusovej dopravy
vroku 1994 ado roku 2000 avramci nej
dosledné oddelenie osobnej dopravy
od nakladnej dopravy. Vznikli samostatné
Statne  podniky Nakladnej automobilovej
dopravy (NAD) a Statne podniky Slovenskej
autobusovej dopravy (SAD). Toto rozdelenie bolo
nevyhnutné na oddelenie dopravnej cinnosti
podliehajucej zakonitostiam trhu (nakladna
doprava) od cCinnosti striktne regulovanej
Statom (pravidelnd autobusova doprava).
Okrem toho sa tymto krokom sprehladnilo
hospodarenie s finanénymi prostriedkami
zo Statneho rozpoctu urcenymi do pravidelnej
autobusovej dopravy.

Statne podniky SAD Bratislava, Banska Bystrica
a KosSice boli rozdelené na statne podniky
nakladnej automobilovej dopravy (32 podnikov
NAD) astatne podniky SAD  so sidlami
v Bratislave, Skalici, Banskej Bystrici, Povazskej
Bystrici, KoSiciach a Starej Lubovni.
Organizacné zmeny sa nedotkli Statnych
podnikov SAD Dolny Kubin a SAD Zilina.

Vroku 1995 Ministerstvo dopravy, po6st
a telekomunikacii SR za uCelom dalSieho
sprehladnenia poskytovania a vyuzivania
dotacii do pravidelnej autobusovej dopravy
a v ramci pripravnej etapy privatizacie, rozdelilo
od 1. jala 1995 statne podniky SAD Banska
Bystrica a KoSice na 35 novych subjektov
a s Gcinnostou od 1. januara 1996 sa rozdelil aj
S.p. SAD Bratislava na 19 novych subjektov.

Po ukonceni organizacnych zmien
v autobusovej doprave od 1. januara 1996
pravidelnt autobusovl dopravu vykonavalo 59
Statnych podnikov.

Rozhodnutim ministra dopravy, poOSt
a telekomunikacii ¢.34/1999 z 21.maja 1999
o priprave nového organizacného usporiadania
Statnych podnikov SAD aich privatizacii tieto
fungovali v nasledovnej Struktare: akciové
spolo¢nosti SAD so sidlom v Bratislave, Banskej
Bystrici, Dunajskej  Strede,  Humennom,
Liptovskom Mikulasi, Lucenci, Michalovciach,
Nitre, v Novych Zamkoch, Poprade, PreSove,
Prievidzi, Trenéine, Trnave, Zvolene a Ziline.

Cielom transformacie a privatizacie podnikov
SAD bolo:

a) dodrzat plosni obsluznost Gzemia
a zachovat vybudované systémové
prepojenie autobusovych liniek,

b) zabezpecit dostatocné zdroje na obnovu
vozidlového parku,

c) zabezpedit vySSiu kvalitu a bezpecnost
poskytovanych sluzieb,

d) zvysit efektivnost prevadzkovatelov
pravidelnej autobusovej dopravy,

e) znizit nepriaznivy dopad prevadzkovania
vozidlového parku na Zivotné prostredie
a

f) podporit rozvoj a modernizaciu
prevadzkového majetku.

Hoci zostal uvedeny model v nasledujicom
obdobi zachovany, dochadzalo kzmenam
vlastnikov na strane sukromnych akcionarov,
ako aj kzmenam rozsahu prevadzkovanej
dopravy a zmenam v nazvoch spolo¢nosti.

2.2.3 Mestska hromadna doprava
Banska Bystrica

MHD je prevadzkovana od roku 1949, kedy bol
zalozeny miestny dopravny podnik. Ten bol
vroku 1963 zacleneny do krajského podniku
CSAD Banska Bystrica, ktory vSak nadalej
zabezpecCoval MHD. V roku 1989 predstavoval
jediny podnik CSAD v Ceskoslovensku, ktory
sprevadzkoval trolejbusovu dopravu.
Aj po transformaciach podnikov CSAD zostalo
prevadzkovanie mestskej hromadnej dopravy
vratane trolejbusovej v rukach nastupnika CSAD
Banska Bystrica. K zmene doSlo az od zaciatku
roka 2006, ked dosSlo k zmene prevadzkovatela
MHD a k zastaveniu prevadzkovania
trolejbusovej dopravy.
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Vo februari 2007 zacal pobsobit Dopravny
podnik mesta Banska Bystrica, a. s. po zmene
nazvu spolo¢nosti Mestska hromadna doprava
Banska Bystrica a.s.. Od novembra 2007
zacal prevadzkovat trolejbusovi dopravu.

Bratislava
Histéria MHD v Bratislave siaha do roku 1895,
kedy bola sprevadzkovana  elektrickova

doprava. Elektrickovd dopravu na kratky cas
doplnila vrokoch 1909 - 1915 trolejbusova
doprava do rekrealnej oblasti Zelezna
studienka. Vrokoch 1914 - 1935 bola
elektrickova doprava doplnena elektrickym
vlakom z Nam. L. Stdra cez Petrzalku do Viedne
(nazyvany aj ,Viedenska elektricka“
resp. ,Prefburgerbahn®). Vlak v centre mesta
pouZzival elektrickovl trat, ktora bola vzhladom
na rozchod jej kolajnic 2000 mm na spolo¢nom
useku upravena na dualny rozchod
(1000 a 1435 mm). Od roku 1927 bola
zavedena k elektrickovej doprave autobusova
doprava, poOvodne ako len napajacia
a doplnkova.  Vojnové udalosti prispeli
k opatovnému zriadeniu trolejbusovej dopravy
v roku 1941.

Na prudky povojnovy rozvoj mesta sa spociatku
reagovalo rozSirovanim siete trolejbusov
a elektriciek, od 1960-tych rokov vSak boli
trolejousové trate utimované a elektrickové
budované S vyraznym oneskorenim
az po vystavbe sidlisk. Renesanciu trolejbusovej
dopravy priniesli az ropné Soky v 1970-tych
rokoch. Nerealizované plany rychlodrahy mali
za nasledok ponechanie obsluhy najvacésieho
slovenského sidliska Petrzalka iba autobusovou
dopravou. Nateraz posledna elektrickova trat
bola vybudovana vroku 1989 (Zlaté piesky),
trolejpusova trat vroku 2013 (Patrébnka -
Vojenska nemocnica).

Kosice

MHD zacala byt poskytovanad vroku 1891
mestskou drahou s animalnym pohonom
(konmi), ¢im sa KoSice stali pionierom
v prevadzkovani mestskej kolajovej dopravy
na Uzemi SR. Od zaciatku draha slGzila nielen
na prepravu cestujdcich, ale aj nakladov, comu
bol prispdsobeny aj rozchod - 1435 mm.
Financné tazkosti vSak v roku 1909 spodsobili
zastavenie dopravy. Obnovena bola az v roku
1914 uz ako elektrickova a postupne sa siet
rozSirovala. Autobusové linky MHD zacali byt
prevadzkované Dopravnym podnikom mesta
Kosice v 1950-tych rokoch.

14

Rozhodnutie postavit na periférii Kosic hutnicky
kombinat Vychodoslovenské Zeleziarne (dnes
U.S. Steel KoSice) as nim suvisiace sidliska
sa priCinilo o reformu elektrickovej dopravy.
Vroku 1964 sa ukondila prevadzka nakladne;j
elektrickovej dopravy aod roku 1968
v KosSiciach jazdili vyluéne moderné elektricky
typu T. Do Zeleziarni bola vybudovana
elektrickova  rychlodraha.  Podobne  ako
v Bratislave, aj v KoSiciach zaostavala vystavba
elektrickovych trati za vystavbou sidlisk. Nateraz
posledna elektrickova trat bola vybudovana
vroku 1989 na Alejovej ulici. Vroku 1993
sa zacalo s vystavbou trolejbusovych trati, ktora
pokracovala az do roku 1999 a spojila sidliska
Dargovskych hrdinov a KoSického vladneho
programu umiestnené v kopcovitom teréne
s centrom.

Nitra

Hromadna doprava premava v Nitre od roku
1866, kedy tu zacal premavat omnibus.
Od roku 1925 sU v prevadzke autobusy, ktoré
boli az do roku 1948 vrukach sukromnych
dopravcov. Dopravné zavody mesta Nitra vznikli
VvV roku 1948  a prevzali prevadzkovanie
mestskej autobusovej dopravy. S vystavbou
novych sidlisk a velkych priemyselnych arealov
sa MHD rychlo rozvijala. V roku 1960 bola MHD
zavedena aj do priclenenych prilahlych obci.
V rokoch 1963 - 1993 zabezpecoval mestski
hromadnid dopravu v Nitre podnik CSAD
Bratislava, dopravny zavod 807. V rokoch 1994
az 1995 bol jej prevadzkovatelom Statny podnik
Slovenska automobilova doprava Bratislava,
odstepny zavod Nitra. Samostatny podnik SAD
Nitra prevadzkuje MHD od roku 1996 ktory bol
sprivatizovany vroku 2003 avroku 2008
premenovany na Veolia Transport Nitra, a. s ..
Vroku 2013 doSlo vsuvislosti sozmenou
majitela k opatovnému premenovaniu na Arriva
Nitra,a .s ..

PreSov

Podnik s nazvom ,Miestna doprava, komunalny
podnik mesta PreSova“ vznikol roku 1949 ako
prevadzkovatel pravidelnej mestskej hromadnej
dopravy nauzemi PreSova. Rozvoj MHD
pokracoval postupnym zavadzanim liniek
do jednotlivych oblasti mesta PreSov. Rok 1958,
kedy bola schvalena vystavba trolejbusovej
siete v meste, priniesol novd etapu rozvoja
mestskej dopravy. Elektrifikovat sa mali vSetky
kapacitné  vnutromestské  linky,  pricom
autobusova doprava mala zostat doplnkovou.



Obdobie prelomu sedemdesiatych
a osemdesiatych rokov, kedy moznosti MHD
vyrazne limitoval nedostatok pohonnych hmot,
poukazali na vhodnost trolejousovej dopravy.
Po prehodnoteni na Urovni vlady sa pristupilo
k opatovnému elektrifikacnému programu. Ako
prvé Dbolo nasiet trolejousovej dopravy
pripojené Sidlisko Il (rok 1985). Trolejbusy
dosiahli vacsinovy podiel navykonoch MHD
na Uzemi mesta PreSov poroku 1992, kedy
bola zavedena trolejbusova doprava
aj na najvacsie sidlisko Sekcov.

Zilina

Dopravny podnik bol zaloZzeny v roku 1949 pod
nazvom ,Dopravny komunalny podnik Zilina“.
V patdesiatych rokoch prevadzkoval ako jediny
mestsky dopravny podnik na Slovensku aj lodnu
dopravu (lodou Zilina na Oravskej priehrade).
Vroku 1953 doSlo kzmene nazvu podniku
na ,Dopravny podnik mesta Ziliny“. Od roku
1963 bol DPMZ (ako v3etky vtedajsie podniky,
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ktoré nemali elektrickl trakciu) zacleneny
do systému CSAD. UZ pri zakladani DPMZ
sa uvazovalo s vystavbou trolejobusovej dopravy,
no tato moznost sa v minulosti nerealizovala,
hoci s nou uvazoval aj Smerny Uzemny plan
sidelného Gtvaru Zilina schvaleny v roku 1978.

Vroku 1985 bol spracovany projekt “Novej
koncepcie MHD v Ziline nabaze elektrickej
trakcie”. Podla neho bola od 3. 7. 1988
zavedena v meste tzv. autobusova verzia
trolejbusovej dopravy, ktorou sa na jednej
strane zrusil stary systém s 35 linkami a vytvoril
novy vsulade sbuducimi trolejbusovymi
linkami. Mestské zastupitelstvo v Ziline v roku
1992 obnovilo DPMZ, ktory opat zacal
prevadzkovat MHD od roku 1993.

Trolejbusova doprava bola sprevadzkovana
17.11.1994. Siet sa postupne rozSirovala
atrolejpusy sa stali nosnym dopravnym
prostriedkom v MHD.



2.3 Spoloéné regionalne a nadregionalne vychodiska

2.3.1 Organizovanie dopravy
Nadnarodna droven

Europsky parlament a Rada dna 23. oktobra
2007 prijali nariadenie (ES) ¢&.1370/2007
o vykonoch vo verejnom zaujme v Zeleznicnej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa ruSia
nariadenia Rady (EHS) ¢.1191/69 a (EHS)
¢.1107/70 (dalej len Nariadenie). Nariadenie
bolo zverejnené v Uradnom vestniku EU,
L315/1, 3.12.2007, s. 1. anadobudlo
Géinnost 3. decembra 2009. Toto nariadenie
vykonaval zakon ¢. 488/2009 Z. z ., ktorym sa
meni adoplia zadkon ¢&.168/19967.z.
o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov
a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Tento
zakon nadobudol G¢innost 3. decembra 2009.
V sUcasnosti je problematika uzatvarania zmlav
o sluZzbach vo verejnom zaujme rieSena v § 21
ods. 6 zakona ¢.56/2012Z. z. ocestnej
doprave v zneni neskorsich predpisov.

Zelezniéna doprava

Voblasti Zelezninej dopravy sa vykon
Nariadenia premietol do nasledujlcich zakonov:

= zakon ¢.513/2009 Z. z. o drahach
a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (dalej len ,zakon €.
513/200972.z.“) a

= zakon ¢. 514/2009 Z . z. o doprave
na drahach (dalej len ,zakon
¢.514/2009Z.z.9)

PozZiadavky na kvalitu prepravy 0s6b
s obmedzenou mobilitou, zdravotnym postihom
a inym hendikepom (oznacované ako PRM -
0osoby  so znizenou  pohyblivostou)  urcuje
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)
C. 1371/2007 z 23. oktobra 2007 o pravach
a povinnostiach cestujucich v Zeleznicnej
doprave a Rozhodnutie Komisie z 21. decembra
2007 otechnickej Specifikacii interoperability
tykajucej sa 0s6b so znizenou pohyblivostou
v transeuropskom konvencénom Zeleznicnom
systéme a systéme transeuropskych
vysokorychlostnych ~ Zeleznic (TSI PRM)
pod ¢islom K (2007) 6633.

Pravne postavenie dopravcov, ako aj vztah

dopravcov k poskytovatelom dopravnej
infrastruktary upravuju zakony
€¢.514/2009Z.z. odoprave nadrahach
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a zakon
vV zneni

vV zneni neskorsich
¢.513/2009 Z. z.
neskorsich predpisov.

predpisov
o drahach

MDVRR SR ma vzmysle platnej legislativy
kompetenciu dohliadat na tvorbu grafikonu
vlakovej dopravy, samotny grafikon vSak
neschvaluje.

Zeleznicény podnik, ktory chce vyuZivat sluzby
poskytované manazérom infrastruktdry, vratane
pristupu k Zelezni¢nej infrastruktdre je povinny
vzmysle Podmienok pristupu k Zelezni¢nej
infrastruktdire uzatvorit samostatné zmluvy
na poskytovanie pozadovanych sluzieb. Zmluva
o0 pristupe k Zelezni¢nej infrastrukture je zmluva
uzatvorena medzi manazérom infrastruktiry
(ZSR) a Zelezniénym podnikom, obsahujica
poziadavky a podmienky tykajlce sa pristupu
na Zelezniénu siet v sprave ZSR. Od dopravcov,
ktori vykonavaju dopravu na Zelezni¢nej sieti
vyberaji ZSR Uhrady za pouZitie Zelezniénej
infrastruktiry podla skutoéne ubehnutych
vlakovych kilometrov, hrubych tonokilometrov
a kategorie trati, naktorych sa konkrétna
doprava vykonava.

Uhrada za pouZitie ZI je v sG&asnosti stanovena
Vynosom URZD &. 3/2010 z 2. decembra 2010
ouréeni  Uhrad zapristup Kk Zeleznicnej
infrastruktire. Cena  pozostava  z Uhrad
za pristup k zelezni¢nej infrastruktire v rozsahu
minimalneho pristupového balika a tratového
pristupu k servisnym zariadeniam.

Autobusova doprava

V zmysle zakona ¢. 416/2001 Z . z . o prechode
niektorych pdsobnosti z organov Statnej spravy
na obce anavysSie Uzemné celky vzneni
neskorSich  predpisov  presli  kompetencie
v oblasti pravidelnej autobusovej dopravy
na samospravne kraje, ato od roku 2002 ako
samospravna posobnost a od roku 2005 ako
samospravna pdsobnost vratane jej
financovania. V suvislosti stym Ministerstvo
financii SR vydalo opatrenie ¢.01/R/2004
zo diia 16.12.2004, ktorym sa meni a dopifia
opatrenie MFSR z9.12.2003 ¢.01/R/2003,
ktorym sa ustanovuje rozsah regulacie cien
v pésobnosti MFSR v zneni opatrenia
z22.12.2003 ¢. 02/R/2003. V opatreni
sa ustanovuje kompetencia vysSich Uzemnych
celkov v regulacii cien vnutrostatnej primestskej
pravidelnej cestnej dopravy 0s0b,



ak vzdialenost vychodiskovej zastavky
po koneénu zastavku nepresahuje 100 km.

Dopravna obsluznost UGzemia pravidelnou
autobusovou dopravou je rieSena v zakone
¢.56/20127.z. 0 cestnej doprave.
Samospravny kraj je opravneny objednavat
dopravné sluzby vV rozsahu potrebnom
na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Gzemia
len vtedy, ak nie je dostatoCne zabezpecCena
dopravna obsluznost UGzemia pravidelnou

dopravou prevadzkovanou dopravcami
na komerénom zaklade, ani Zelezni¢nou
dopravou.

Mestska hromadna doprava

Na zabezpeCovanie mestskej hromadnej

dopravy sa vztahuje nasledujlca legislativa:

=>» zakon ¢. 135/1961 Z . z . o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon),
=>» zakon ¢. 56/2012 Z . z. o cestnej
doprave,
= vykonavacia vyhlaSka MDVRR SR
¢.124/2012 Z . z . ktorou sa vykonava
zakon €. 56/2012 Z . z . o cestnej
doprave,
=>» nariadenie Eurépskeho parlamentu
a rady (ES) ¢. 1370/2007
= zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov
= zakon ¢. 514/2009 Z . z. o doprave
na drahach v zneni neskorsich predpisov
=>» vyhlaska MDPT SR ¢. 245/2010Z7 . z.
o odbornej spbsobilosti, zdravotnej
a psychickej spbsobilosti 0s6b pri
prevadzkovani drahy a dopravy
na drahach v zneni neskorsich predpisov
= zakon ¢. 725/2004 Z .z.
o podmienkach prevadzky vozidiel
v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

Vykony vo verejnom zaujme na linkach mestskej
hromadnej dopravy objednavaju jednotlivé
mesta a linky spravidla neprekracuju
administrativne Gzemie mesta, ktoré si vykony
objednava. Licencie nalinky MHD vydavaji
mesta svynimkou liniek drahovej dopravy
(elektricky, trolejbusy), na ktoré licencie udeluje
prislusny samospravny kraj. Cestovny poriadok
a tarifu schvaluju mesta. Vo vSeobecnosti je
zakladom pre zabezpeCovanie  mestskej

hromadnej dopravy zmluva vo verejnom zaujme
pri  prevadzkovani  pravidelnej  mestskej
elektrickovej, autobusovej a trolejbusovej
dopravy.

Mestska mobilita

Vplyv na mestskd mobilitu maji okrem vysSie
uvedenej legislativy aj nasledujlce zakony
a normy:

=» zakon ¢.8/2009 Z. z. o cestnej
premavke v zneni neskorsich predpisov,

=> vyhlaska MV SR ¢. 9/2009 Z .. z ., ktorou
sa vykonava zakon o cestnej premavke
a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov, v zneni neskorSich predpisov,

=» STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek
na pozemnych komunikaciach,

=» STN 73 6110 Projektovanie miestnych
komunikacii a

= STN 73 6425 Autobusové, trolejousové
a elektrickové zastavky.

Uvedené predpisy sa zaoberaju aj statickou
dopravou. VsUcCasnosti je zavymedzenych
podmienok umoznené parkovanie motorovych
vozidiel aj nachodnikoch bez oznacenia
dopravnym znacenim. STN 73 6110
na rieSenom Uzemi pozaduje urceny pocet
parkovacich miest, ktory sa odvija aj od delby
prepravnej prace - ¢im je priaznivejsi pomer pre
individualnu automobilovi dopravu, tym viac
miest na parkovanie sa pozaduje.

2.3.2 Prevadzka zelezni¢nej dopravy

ZelezniénG  osobni dopravu na lGzemi SR
zabezpeduje $tatna Zelezniéna spolonost
Slovensko, a. s. (priblizne 97 % objemu
vykonov, t. j. 29,3 mil. vikm) a privatny dopravca
RegioJet a. s. (priblizne 3 % objemu vykonov,
t.j. 1,05 mil. vikm).

Charakteristické typy vykonov Zelezni¢nej
osobnej dopravy su nasledovné:

Primestska doprava

Primestska doprava je charakteristicka kratkymi
prepravnymi vzdialenostami a vysokym poctom
cestujucich. Zabezpecuje kazdodennu prepravu
os6b z miesta trvalého alebo prechodného
pobytu do zamestnania, Skoly, pripadne
z osobnych dovodov (navsteva lekara, Uradu,
kultirne  podujatia)  zo spadovej  oblasti
do velkych miest. Z prieskumov ZSSK vyplyva,
Zze 30 % populacie cestuje kazdy pracovny den
a 17 % cestuje niekolkokrat v tyzdni, ¢o tvori
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najvacsi podiel v primestskej doprave (70 %).
Tato Gast cestujlcich je velmi citlivda na Casté
zmeny v GVD.

Regionalna doprava

Za regionalnu dopravu sa povazuje doprava
medzi spadovymi Uzemiami miest v ramci
prirodzeného, historicky alebo administrativne
ohraniéeného regionu. Tato doprava je
v podmienkach SR ohrani¢ena hranicami krajov
a podla prieskumov ZSSK tvori cca 30 %
vSetkych ciest. Segmentu zodpovedaju osobné
(Os) vlaky avSsirSom okoli najvyznamnejSich
miest (Bratislava, Kosice, Zilina, PreSov)
s najvacSim rozsahom spadovej oblasti aj
zrychlené vilaky resp. vlaky kategorie REX.
Hlavné skupiny zakaznikov su zakaznici denne
dochadzajici do zamestnania ado Skoly,
cestujuci do zdravotnickych zariadeni, Uradov,
alebo realizujici cesty vo volnom Case. Sezonne
vykyvy spdsobené prepravami vo volnom case
dosahuju az 20 %. K zvySeniu poctu cestujlcich
dochadza najma v letnom obdobi v turistickych
regionoch (osobitné postavenie tu ma Tatransky
region cestovného ruchu).

Dialkova doprava

Dialkova vnutroStatna doprava ma funkciu
prepravy medzi vzdialenymi mestami. V tomto
segmente je vyznamny podiel Studentov (20 %)
z celkového pocCtu cestujdcich a velmi vysoky
podiel cestujlucich za plné cestovné, z ktorych
vyznamna CGast su tyzdenne dochadzajdci, ktori
tvoria az 25 % z celkového poctu cestujlcich.

Medzinarodna dialkova doprava zahfna
prepravu 0sdb z a na lzemie SR a tranzit oséb
cez Uzemie SR do okolitych i vzdialenych krajin
a spat. Po vstupe do EU vykazuje medzinarodna
doprava rast poCtu cestujucich. Tato doprava sa
zabezpecuje vlakmi kategorie IC, EC, EN, Ex a R
vlakmi vsllade sozmluvami s prisluSnymi
Zeleznicami.  Sustreduje sa  naspojenia
regionalnych centier SR ahlavného mesta
s hlavnymi mestami a priemyselnymi
a mestskymi aglomeraciami susednych krajin.
Pri. rokovaniach  scudzimi  Zelezni¢nymi
spravami sa Usilie sUstreduje na vyjednanie
takych poldh medzinarodnych vlakov, ktoré
zabezpecdia ich primerané vytaZenie na Uzemi
SR.

OBRAZOK 3 PRIEMERNE PREPRAVNE PRUDY NA TRATOVYCH USEKOCH V ROKU 2010
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TABULKA 3 VYUZITIE ZELEZNIGNEJ DOPRAVY V RELACIACH MEDZI JEDNOTLIVYMI VUC (2012)

Pocet prepravenych
cestujucich v roku

2012 BSK TTSK TSK NSK KSK
BSK 2 866 725 339 368 169903 293433

Cielovy kraj

2193 328 422 237 817 440 151 670

TTSK 2181239 1766820 235001 293 497 101 001 15 747 37917 38 266
g TSK 424 882 234 252 2227810 200578 432 754 18 151 43 353 39733
E‘ NSK 852 224 339 960 192850 2541244 26 316 163 604 11171 19 664
'-u§ 340171 98 576 431783 23417 5793911 162 546 223 899 161 564
\E, 149 750 16 107 21205 161 892 174 820 2710 802 18 354 66 928
175 253 34 092 38 059 9 862 212 563 16 385 3876 425 691 303

284 736 42 129 40 600 20 080 163 639 70703 705 685 3101 349

Zdroj, RISK, ZSSK

snad v ostatnych rokoch najma v Zelezninej
osobnej doprave spomalovany, ¢o mozZno
pricitat navrub hospodarskej krize. Trzby
z prepravy najma v pripade ZelezniCnej prepravy
postupne mierne rastd, v primestskej
autobusovej doprave sa dlhodobo stabilizuju.

Kategorie vlakov EC, EN, IC, Ex a R realizuju
vykony v dialkovej doprave. Kategorie vlakov
REX, Zr aOs realizuji vykony v regionalnej
doprave. Kategorie vlakov Sv aRv realizuja
vykony mimo verejnej osobnej dopravy.

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat
systematicky medziro¢ny pokles vykonov VOD,

2.4 Bratislava a juhozapadné Slovensko

celodenne alebo aj s batozinou jednosmerne
na letisko.

Od 1. juna 2013 je vprevadzke 1. etapa
Integrovaného dopravného systému
Bratislavského kraja, ktora je zalozena
na tarifnej integracii predplatnych cestovnych
listkov na Uzemi mikroregionu Zahorie. Procesy
integracie organizaCne zabezpecuje integrator
BID nazaklade dohdd s objednavatelmi
dopravy (MDVRR SR, BSK, Hlavné mesto SR
Bratislava) a jednotlivymi dopravcami. IDS BK

Autobusova doprava

Primestskl a regionalnu autobusovi dopravu
v Bratislavskom samospravnom kraji
zabezpecuje Slovak Lines, a . s .. Spolo¢nost ma
zmluvu o vykonoch  voverejnom  zaujme
uzatvorent s VUC do roku 2021.

nahradil tzv. experiment BID, ktory bol Primestskl a regionalnu autobusovi dopravu
v prevadzke od roku 2000. v Nitrianskom samospravnom kraji zabezpeéuje
Zelezniéna doprava Arriva Nitra, a. s. a Arriva Nové Zamky, a. s.
Zelezniéni dopravu objednava a financuje (d_o jula 2013 pod nézyamj Veolia Transport
MDVRR SR av pripade trate Zohor - Zahorska Nltra,va. S- @ SAI?/Nove Zamky, a.s ). Obe
Ves aj BSK. Dopravu prevadzkuju spolo¢nosti qulocnostl maju uzatvorf:nu zmiuyu

) o vykonoch VO verejnom zaujme s VUC

ZSSK a RJSK (trat Bratislava - Komarno). d031.12.2015. V§znamny prepravny prid

Pri ceste do Bratislavy viakom spolo¢nosti ZSSK
a nasledne MHD je mozné okrem kombinacie
Standardnych cestovnych listkov ZSSK a DPB
alebo integrovaného predplatného cestovného
listka BID vyuzit aj Specialny listok ,Viakom
dalej... Bratislava“, ktory za zvyhodneny
priplatok  umoznuje cestovat aj MHD
v Bratislave, ato bud dvakrat 60 min0t,

v relacii Nitra - Bratislava je obslizeny najma
autobusovou dopravou na komerénom zaklade.

Primestsku a regionalnu autobusovu dopravu
v Trnavskom samospravnom kraji zabezpecuje
SAD Trnava, a . s ., SAD Dunajska Streda, a.s.
a SKAND Skalica, s. r. o. VSetky uvedené
spolo¢nosti maju zmluvu o vykonoch
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vo verejnom zaujme uzatvorenid s VUC do roku
2017.

Funkciu regionalnej autobusovej dopravy v BSK
CiastoCne zabezpecuju aj dopravcovia z TTSK,
¢i dokonca TSK, ktori na linkach do Bratislavy
obsluhuju aj vybrané obce a mesta na trase.

Mestska hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD
prevadzkovana v Bratislave a Nitre.

MHD v Bratislave vykonava akciova spolo¢nost
Dopravny podnik Bratislava (DPB)
so 100% majetkovou Ucastou Hlavného mesta
SR Bratislava na zaklade uzatvorenej zmluvy
o vykonoch vo verejnom zaujme, ktora je platna
do roku 2018.

V MHD je zavedena c¢asova tarifa,
a to v jednorazovych aj predplatnych cestovnych

2.5 Severozapadné Slovensko

Zelezniéna doprava

Zelezniéni dopravu objednava a financuje
MDVRR SR a prevadzkuje spolocénost ZSSK.
V Zilinskom regione existuje dohovor medzi
ZSSK, samospravnym krajom a mestom Zilina,
na zaklade ktorého je moZné cestovanie
s prestupom medzi vozidlami MHD a vlakmi
ZSSK natrati 126 Zilina - Rajec a spét.
Cestovnym dokladom je jednorazovy prestupny
CL.

Autobusova doprava

Primestski a regionalnu autobusovu dopravu
v Trencianskom samospravnom Kraji
zabezpeCuje SAD Trendin, a. s. aSAD
Prievidza, a . s .. Obe uvedené spolo¢nosti maju
zmluvu o vykonoch  voverejnom  zaujme
uzatvoreni s VUC do roku 2019.

Primestskl a regionalnu autobusovli dopravu
v Zilinskom samospravnom kraji zabezpeéuje
SAD LIORBUS, a. s.SAD Zilina,
a.s.al3 malych komerénych  dopravcov.
Spolognosti SAD LIORBUS a SAD Zilina maji
zmluvu o vykonoch  voverejnom  zaujme
uzatvorent s VUC do 29.11.2019.

Mestska hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD
prevadzkovana len v Ziline. Specifickl dlohu
zohrava MHD v meste Martin, ktora obsluhuje aj
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listkoch. Cestovné listky najednu cestu
a turistické  cestovné listky s platnostou
24 hodin az 7 dni je mozné =zakupit si
v papierovej podobe. Predplatné cestovné listky
sa nahravaju na bezkontaktnd cCipova kartu.
Dopravca poskytuje zlavu pre vybrané kategorie
cestujlcich (Ziaci, Studenti, seniori),
a to pre vSetky kategorie v rovnakej vySke 50 %.

Kompletné SWOT analyzy sa nachadzaju
v uplnom zneni Stratégie verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy do roku 2020
(regionalna doprava vBSK na str. 189,
mestska mobilita v Bratislave na str. 190,
regionalna doprava vNSK na str. 190,
mestska mobilita v Nitre na str. 191

a regionalna doprava v TTSK na str. 192).

vytazenu relaciu do Vratok, kde sa nachadza
Zelezni¢na stanica na hlavnej trati (180) Zilina -
Kosice.

MHD v Ziline prevadzkuje Dopravny podnik
mesta Ziliny s.r.o. (DPMZ) trolejbusmi
a autobusmi. Jedinym spolo¢nikom spolo¢nosti
je Mesto Zilina, ktoré si u dopravcu objednava
vykony vo verejnom zaujme na zaklade zmluvy
uzatvorenej 30.6.2009 (platna do roku 2019).

Tarifna sadzba je vykonova v Cleneni
na zakladni (neobmedzeny pocet po sebe
iducich zastavok v jednom spoji bez prestupu)
a jednopasmova (do 5 I[ubovolnych po sebe
iducich zastavok v jednom spoji bez prestupu).

Kompletné SWOT analyzy sa nachadzaju
v uplnom zneni Stratégie verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy do roku 2020
(regionalna doprava v TTSK na str. 199,
regionalna doprava vZSK na str. 200,
mestska mobilita v Ziline na str. 202).



Druhy cestovnych listkov:

=>» jednorazové (neprestupné a prestupné),
=>» predplatné na viac ciest (vo forme
el. jazd na Cipovej karte),
=>» SMS listok - elektronicky s ¢asovou
platnostou,
=>» turistické - 24 hodinové a

2.6 Stredné Slovensko

Zelezniéna doprava

Zelezniénd dopravu objednava a financuje
MDVRR SR a prevadzkuje spolocnost ZSSK.

Autobusova doprava

Primestski a regionalnu autobusovu dopravu
v Banskobystrickom samospravnom kraji
zabezpecuje SAD Zvolen, a.s. a SAD Lucenec,
a.s.. Obe uvedené spolocnosti maju zmluvu
o vykonoch vo verejnom zaujme uzatvorend
s VUC do 31.12.2018. Prevadzkové parametre
nie su k dispozicii.

Mestska hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD
prevadzkovana v Banskej Bystrici.

Mestsku hromadnd dopravu v Banskej Bystrici
zabezpecCuje Dopravny podnik mesta Banska
Bystrica, a. s. (DPMBB) - trolejbusy - a SAD

2.7 Vychodné Slovensko

Zelezniéna doprava

Zelezniéni dopravu objednava a financuje
MDVRR SR a prevadzkuje spolocnost ZSSK.

Na tratiach TEZ aOZ je zavedeny uzavrety
tarifny systém Tatranskych elektrickych zeleznic
(UTS TEZ) s plnohodnotnym samoobsluznym
vypravnym systémom, to znamena bez
sprevadzania vlakov sprevadzajldcim
personalom. Povinnostou cestujlceho
pri nastupe do vlaku je mat zaklpeny cestovny
listok atento si vovlaku oznacit. V pripade
kontroly, cestujuci bez platného cestovného
listka zaplati prirazku. Na frekventované cesty
je uréeny sietovy predplatny listok TEZ, ktory
umoznuje neobmedzené cestovanie pocas doby
platnosti.

Autobusova doprava

Primestski a regionalnu autobusovu dopravu
v KoSickom samospravnom kraji zabezpecuje
Eurobus,a.s. a SAD Michalovce, a.s.. Obe
uvedené spolo¢nosti maju zmluvu o vykonoch

=» dovozné (za prepravu batoziny alebo
zvierata).

Cestovanie je mozné aj s prestupom na jeden
cestovny listok, ¢i uz vo forme jednorazového
listka alebo vo forme elektronického CL.

Zvolen, a. s. - autobusy. Obaja dopravcovia
maju vacésinovy podiel v sikromnom vlastnictve.
VSAD Zvolen vlastni 37,84% podiel Fond
narodného majetku. DPMBB ma s mestom
uzatvoren zmluvu o vykonoch vo verejnom
zaujme do roku 2017, SAD Zvolen do roku
2015.

Kompletné SWOT analyzy sa nachadzaju
v uplnom zneni Stratégie verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy do roku 2020
(regionalna doprava v BBSK na str. 206
a mestska mobilita v Banskej Bystrici

na str. 207).

-

vo verejnom  zaujme uzatvoreni s VUC

do 8.12.2017.

Primestskl a regionalnu autobusovi dopravu
v PreSovskom samospravnom kraji zabezpecuje
SAD PreSov, SAD Humenné, SAD Poprad
a BUS Karpaty. VsSetky uvedené spolocnosti
maju zmluvu o vykonoch vo verejnom zaujme
uzatvorent s VUC do roku 2018. Vybrané obce
v okoli PreSova sU obsluhované linkami MHD,
ktoré prevadzkuje DPMP.

Mestska hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD
prevadzkovana len v KoSiciach a PreSove.

Mestski hromadnU dopravu na GUzemi mesta
zabezpecCuje Dopravny podnik mesta KosSice,
a.s., ktory je akciovou spolo¢nostou v 100%
vlastnictve mesta KoSice. DPMK ma s mestom
KoSice  uzatvoreni  zmluvu o vykonoch
vo verejnom zaujme platnd do 31.12.2018.
Miera integracie druhov doprav a dopravcov
v mestskej a primestskej verejnej hromadnej
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preprave osbb je vsucasnosti takmer nulova,
miera koordinacie je taktiez velmi nizka.

Prevadzka MHD v KoSiciach je dotovana len
zrozpoCtu Mesta KoSice. Zdrojom investicii
do MHD je predovSetkym rozpoCet mesta (uz
niekolko rokov prakticky Ziadne prostriedky).

V kosickej MHD je zavedena prevazne Casova
tarifa, ato vjednorazovych aj predplatnych
cestovnych listkoch.  Jedinou  vynimkou
je jednorazovy cestovny listok na 4 zastavky.
Cestovné listky na jednu cestu je mozné zakupit
si v papierovej podobe, ale aj formou zaznamu
na bezkontaktni  Cipovld kartu. Dopravca
poskytuje zlavu pre vybrané kategorie
cestujucich (ziaci, Studenti, seniori),
ato pre vSetky kategdrie vrovnakej vyske
priblizne 50 %.

Kompletné SWOT analyzy sa nachadzaju
v uplnom zneni Stratégie verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy do roku 2020
(regionalna doprava v KSK na str. 214,
mestska mobilita v KoSiciach na str. 215,
regionalna doprava vPSK na str. 216
a mestska mobilita v PreSove na str. 217).

Podrobnejsie zhodnotenie vychodiskovej
situacie v jednotlivych funkénych regionoch
sa nachadza v uplnom zneni Stratégie
rozvoja verejnej o0sobnej a nemotorovej
dopravy do roku 2020 (Bratislava
a juhozapadné Slovensko na str. 61,
Severozapadné Slovensko na str. 94,
Stredné Slovensko na str.113 a Vychodné

Slovensko str. 126).
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3.1 Analyza spoloénych regionalnych a nadregionalnych sicasti

3.1.1 Organizovanie dopravy

Vyvoj statneho rozpoctu a samospravnych
rozpoctov

Statny rozpoéet SR bol doteraz prakticky vidy
schodkovy (graf 93).

infraStruktdry boli vrokoch 2009 - 2011
v priemere 220 mil. € roCne.
Kraje vydavaju na zabezpecCenie verejnej

osobnej dopravyl 7 - 17 mil. € (podla velkosti
kraja), spolu vSetky kraje priblizne 100 mil. €.
Na adrzbu ciest Il. alll. triedy je v rozpoctoch

GRAF 93 CELKOVE PRIJMY A VYDAVKY STATNEHO ROZPOCTU SR (V MIL. €)
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Stat vydaval na Gdrzbu ciest |. triedy, dialnic
a rychlostnych ciest prostrednictvom Slovenskej
spravy ciest a Narodnej dialnicnej spolocnosti
v rokoch 2008 - 2012 vpriemere 91 mil. €
rocne. Zdrojmi na udrzbu sd nielen Statny
rozpoCet, ale aj vlastné zdroje Narodnej
dialni¢nej spolocnosti, a to najma vynosy z myta
a predaja dialnicnych nalepiek. V uvedenom nie
si zahrnuté vydavky na udrzbu koncesnych
usekov rychlostnej cesty R1, ktoré hradi ich
spravca zvlastnych prostriedkov, pricom Stat
plati za tzv. dostupnost. Transfery zo Statneho
rozpoGtu na Udrzbu a prevadzku ZzZeleznicnej
infradtruktiry  vsprave ZSR  (regionalne
aj dialkové trate) sa vrokoch 2009 a 2010
pohybovali na Grovni okolo 130 mil. € rocne,
nedostatoéné financovanie vSak prinieslo
v uvedenych rokoch aj vysok( nekrytd stratu.
K vyznamnejsiemu navy3eniu dotacie ZSR
(@az na 270 mil. €) doSlo v roku 2011 v sUvislosti
so zmenou poplatku  za dopravnu  cestu.

Vydavky ZSR na Gdrzbu a prevadzku Zeleznicne;
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vyClenena suma 6 - 15 mil. €, spolu za vSetky
kraje pribliZne 80 mil. €. Dalsich priblizne
20 mil. € sa vyclenuje na kapitalové vydavky
v cestnej sieti. V priemere sa z rozpoétov VUC
vyclenuje 9 % na verejnu osobnu dopravu a 9 %
pre cesty Il. alll. triedy. Medzi krajmi existuju
znacné disproporcie, na autobusovld dopravu
rozdeluju od 6 do 12 % rozpoctovych zdrojov,
na cesty od 6 do 15 %.

1 podla rozpoGtov samospravnych krajov na rok 2013
zverejnenych na webovych sidlach jednotlivych VUC
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Ako uz bolo spomenuté, vSetky doteraz uvedené
Udaje svedCia o postupnom zniZzovani poctu
cestujucich v prostriedkoch verejnej osobnej
dopravy inimi realizovanych  prepravych
vykonov, kym celkové naklady najma
primestskej autobusovej dopravy postupne
rastl avsuvislosti stym kaZdoroCne rastie
aj bhrada straty dopravcov zo strany
samospravnych krajov. Tato situacia ¢oraz viac
komplikuje finanéni kondiciu objednavatelov
verejnej dopravy. K rastu nakladov autobusovej
dopravy dosSlo najma zddvodu nevyhnutnej
obnovy vozidlového parku, rastu cien
pohonnych hmot a spdsobu spoplatnenia ciest
prostrednictvom myta. Na vySku nakladov mala
rovnako vplyv aj vySka inflacie. V pripade
ZelezniCnej osobnej dopravy tvoria trzby
v sUcasnosti priblizne 30 - 33 % prispevku
objednavatela.

Objednavanie dopravy
Zelezniéna doprava

Zelezniénd osobnd dopravu na Gzemi SR
organizuju dopravcovia v spolupraci
s MDVRR SR. Vzhladom napomerne malé
rozlohy samospravnych krajov asilné vazby
medzi VUC je vdaka centralnemu objednavaniu
Zeleznicnej dopravy mozné efektivne obslizit aj
regionalnu dopravu na Gzemiach funkcénych
regionov. Regionalnu dopravu v sucasnosti
zabezpecuju dopravcovia ZSSK a RISK.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

rok

B pravidelna autobsova doprava bez MHD MHD

Autobusova doprava

Primestskl a regionalnu autobusovu dopravu

zabezpecuju autobusovi dopravcovia
na zaklade zmluvnych vztahov
S0 samospravnymi krajmi. V niektorych
pripadoch Si objednavaju doplnkovu

autobusovl dopravu aj samotné obce.
Mestska hromadna doprava

Mestska hromadna doprava je prevadzkovana
mestskymi  dopravnymi podnikmi  alebo
externymi dopravcami na zaklade objednavky
miest. V pripade externych dopravcov sa moze
jednat o rovnakého dopravcu, ktory vykonava
regionalnu autobusovl dopravu financovanu
VUC.

Tarifa

Zeleznidna doprava

VySka cestovného vo viakoch ZSSK aj RISK
je odvodena od precestovanej vzdialenosti.
Zlavnené tzv. polovicné cestovné sa vo vlakoch
ZSSK poskytuje detom od 6. roku veku
do doviSenia  15. roku veku, Ziakom
a Studentom na jednorazové cesty, rodicom
alebo inym zakonnym zastupcom na navstevy
deti stelesnym, mentalnym alebo zmyslovym
postihnutim a na navstevy deti v zariadeniach
socialnopravnej ochrany deti asocialnej
kurately a psom.

ZSSK poskytuje cestujlicim bez obmedzenia
veku vregionalnej doprave cestovny listok
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Regional, ktory prinasa zlavu 15 % vo vlakoch
kategorie Os, Zr, REX navzdialenost az
do 60 km vdruhej voznovej triede. Detom
vo veku do 15 rokov je poskytnuta dalSia zlava
vovySke 50 %. Uvedenda ponuka neplati
na tratiach TEZ a OZ.

PredovSetkym pre dennych cestujdcich ZSSK
poskytuje aj tratové predplatné cestovné listky
(TCL). Su uréené na opakované cesty po tej istej
trati  naurCité obdobie (tyzden, mesiac)
na zodpovedajlci pocet dni ako jednosmerné
alebo obojsmerné. Maximalna vzdialenost,
na ktord je mozné vydat tratové predplatné
listky, je 210km. TCL sa zapisuju
na bezkontaktni  &ipovi  kartu  (BCK).
Poskytovana zlava je tym vySSia, ¢im viac
zakaznik cestuje, pretoze listok je mozné pouzit
na neobmedzeny pocCet ciest potej istej trati
(stanice su vyznacené na listku).

RJISK ma vponuke jednorazové, tyzdenné
amesacné predplatné listky. Zakladné
jednorazové cestovné predstavuje Statom
regulovand vySku cestovného a slizi vSetkym,
ktory nemajld narok nazlavu. Deti, Ziakov,
Studentov, seniorov a tazko zdravotne
postihnutych RJSK  prepravuje so zlavami
v roznej vysSke, a to az do 60 %.

Autobusova doprava

Tarifné podmienky sa v primestskej autobusovej
doprave liSia v jednotlivych krajoch a su odliSné
aj od tarifnych podmienok zZelezni¢nych
dopravcov  atarifnych  podmienok  MHD.
V zasade vSak mozno konstatovat, Ze okrem
zakladného cestovného ponUkaju dopravcovia
v primestskej autobusovej doprave
na Slovensku predovSetkym nasledovné typy
Zliav:

=>» zlavy pre deti do 3 alebo 6 rokov veku
a pre seniorov nad 70 rokov veku,

=> zlavy pre deti od 6 do 15 rokov veku,

=>» zlavy pre Ziakov a Studentov v dennej
forme Studia do 26 rokov veku a

= zlavy pre drzitelov preukazov TZP/TZP-
S.

Spravidla bezplatne sa prepravuje detsky kocCik
s dietatom, sprievodca drZitela preukazu TZP-
S, vozik pre imobilného cestujldceho a vodiaci
pes so Specialnym vycvikom.

Na zaklade zakona cestuju bezplatne poslanci
a sudcovia a pravo cesty za polovi¢né cestovné
maju rodiGia na navStevu deti zdravotne
postihnutych, ktoré sl umiestnené v Skolskych
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socialnych alebo zdravotnickych zariadeniach
na Uzemi Slovenskej republiky.

Existujuce rozdiely v tarifnych podmienkach
su prekazkou tarifnej integracie. Ako
najvypuklejsi priklad mozno uviest Bratislavsky
samospravny kraj, kde u kazdej z nasledujucich
typov dopravy resp. dopravcov existuji iné
tarifné podmienky:

=>» Zelezni¢na osobna doprava
prevadzkovana ZSSK,

Zelezni¢na osobna doprava
prevadzkovana Regiolet,

primestska autobusova doprava
vykonavana Slovak Lines,

primestska autobusova doprava
vykonavana SAD Dunajska Streda,
primestska autobusova doprava
vykonavana SAD Trnava,

primestské autobusové linky 37 a 630
prevadzkové DPB,

prihrani¢né autobusové linky 801 a 901
prevadzkované DPB a

=» MHD v Bratislave.

v v v v vV

Prepravnym dokladom v pravidelnej
autobusovej doprave je cestovny listok, ktory
mobéze mat papierovd alebo elektronicku
podobu. Cestovny listok je mozné kupit len ako
jednorazovy cestovny listok aplati len
na prislusny autobusovy spoj, teda na prislusny
autobus, v ktorom bol cestujdcim zaklpeny.

Odbavovaci systém cestujucich v primestskej
autobusovej doprave pouzivany zmluvnymi
dopravcami je obvykle tarifno-informacny
systém spoloCnosti EM-test, pripadne R&G.
Systém je zalozeny na podmienke nastupovania
cestujdcich prednymi dverami vozidla, ¢im sa
eliminuje moznost, Ze cestujldci cestuje bez
zakldpeného cestovného listka. V pripade kupy
cestovného listka mobze cestujaci vyuZit
moznost  hotovostného  a bezhotovostného
platobného styku. Bezhotovostny platobny styk
je zalozeny na jednorazovej kupe bezkontaktnej
Cipovej karty - dopravnej karty alebo krajskej
karty, ktora pIni funkciu elektronickej
penazenky.

Mestska hromadna doprava

Tarifné pravidla nie sU jednotné pre vSetky
systémy MHD. Zakladom je bud jednorazovy
prestupny cestovny listok s obmedzenou
¢asovou platnostou, alebo jednorazovy
neprestupny listok na jeden spoj. Okrem neho
sa uplatnuju aj nasledovné cestovné doklady:



=>» Casovo obmedzené predplatné
na vybrané tarifné zény alebo na cell
siet,

=>» predplatné na viac ciest (vo forme
zaznamu na cipovej karte alebo formou
elektronickej penazenky),

=>» SMS listok - elektronicky s ¢asovou
platnostou,

=>» turistické - 24 hodinové az 7-dnové a

=>» v ramci cestovného listku na vlak
(produkt ,Vlakom dalej*).

Predaj cestovnych listkov vo vacSich mestach
prebieha prostrednictvom zakaznickych centier
a predajni mestského dopravcu,
prostrednictvom zmluvnych predajcov
a cez automaty na cestovné listky. V niektorych
pripadoch predaj cestovnych listkov
zabezpecuje aj ZSSK na zelezni¢nych
staniciach2. Coraz popularnejou formou
predaja cestovnych listkov sa stava predaj
prostrednictvom  elektronickych ~ médii -
jednorazové  aturistické  cestovné listky
cez spoplatnené SMS spravy a cestovné listky
cez internet.

V menSich mestach sa uplathuje predovsetkym
predaj priamo vo vozidle u vodi¢a. KoSice takyto
predaj ponukaji ako doplnkovy, pricom
cestovny listok sa pridava s prirazkou oproti
beznému cestovnému listku z predpredaja.

Uzke miesta

NajvyznamnejSim  slabym  miestom  VOD
na Slovensku je absencia funkénych
integrovanych dopravnych systémov. Vzhladom
nato, Ze vsUCasnosti je objednavatelom
v regionalnej Zelezni¢nej doprave MDVRR SR
a v primestskej autobusovej doprave
st objednavatelmi VUC, nie je zabezpeéena
vzajomna previazanost a koordinacia
jednotlivych dopravnych médov.

Podla zakona 0 cestnej doprave
je samospravny kraj opravneny objednavat
dopravné sluzby vV rozsahu potrebnom
na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia
len vtedy, ak nie je dostatoCne zabezpecena
dopravna obsluznost Uzemia pravidelnou
dopravou prevadzkovanou dopravcami
na komerénom zaklade, aani zelezni¢nou
dopravou. Na zabezpecenie dopravnej

2 Spolupraca so Zeleznicnym  dopravcom  funguje
ajnaopak - v Bratislave je umoznené vramci
zakaznickeho centra DPB na HodZovom nam. zaklpenie
si cestovnych listkov aj na vlaky.

obsluznosti Gzemia samospravny kraj zostavuje
plan dopravnej obsluznosti a uzatvara
s dopravcom zmluvu o sluzbach vo verejnom
zaujme. Pri  zostavovani planu dopravnej
obsluznosti objednavatel dopravnych sluzieb
berie do Uvahy opravnené poziadavky
verejnosti, prevadzkované Zeleznicné
a autobusové linky aich prepravni kapacitu,
dalSie kapacitné moznosti dopravcov, stav ciest
na trase  autobusovych liniek, kapacitné
moznosti  slbeZnej  ZelezniCnej  dopravy
a mestskej drahovej dopravy, hospodarnost
zabezpeCovania prepravy a finanéné moznosti
verejného  rozpoCtu na Uhradu  za sluzbu
VO verejnom zaujme.

Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti
objednavatel dopravnych sluzieb spolupracuje

s objednavatelom dopravnych sluzieb
zeleznicnej dopravy pre zosuladenie
kapacitnych a prevadzkovych moznosti
v Zeleznicnej a v pravidelnej autobusovej

doprave. Objednavatel dopravnych sluzieb musi
vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby
riesil efektivnost a hospodarnost
zabezpecCovania dopravnej obsluznosti, najma
racionalne usporiadanie pravidelnej dopravy
s cielom minimalizovat sldbezné prepravy
a vytvorit  funkénl nadvaznost pravidelnej
dopravy na zeleznicnd dopravu a na mestsku
drahovu dopravu a aby podporoval integrované
dopravné systémy.

Verejna osobna doprava v Slovenskej republike
by mala byt vzajomne previazanym systémom
ZelezniCnej a autobusovej dopravy. Nositelom
tejto predstavy je zakon ¢.514/2009Z7.z.
odoprave nadrdhach vzneni neskorsich
predpisov a zakon ¢€.56/2012 Z. z. o cestnej
doprave, ktoré ustanovuju, Ze pri zostavovani
planov dopravnej obsluznosti sa ma dbat
na racionalne usporiadanie dopravnych sluzieb,
odstranenie  neucelnych  paralelnych  tras
a liniek, ako i vytvorenie funkcnej nadvaznosti
verejnej autobusovej dopravy na Zelezni¢nl
verejni osobnU dopravu, pricom v subeznej
doprave ma prednost Zelezni¢na doprava.

Stymto zamerom nekoreSponduje aktualny
stav, charakteristicky najma velkym poctom
paralelnych, vzajomne si  konkurujlcich
autobusovych liniek  a zeleznicnych  tras
a mnozstvo  neexistujicich  pripojov  medzi
autobusmi a osobnymi viakmi vSade tam, kde
by synergicky UCinok spoluprace medzi
obidvoma dopravnymi modmi mohol priniest
vSeobecne prospeSny efekt. Komplexnym

27




rieSenim zhorsujucich sa problémov
vo financovani verejnej osobnej dopravy nie
je zvacSovanie asymetrie podmienok posobenia
jedného adruhého moédu verejnej osobnej
dopravy v prospech autobusovej dopravy, ale
zavedenie optimalnej delby prace medzi nimi
v stlade s jestvujlcou legislativou.

Podobne nie si koordinované ani regionalne
autobusové spoje alinky MHD na subeznych
Usekoch, Co sa prejavuje nerovnomernym
vyuzivanim kapacity jednotlivych dopravnych
prostriedkov, atym na jednej strane
poskytovanim nizSej kvality sluzieb a na strane
druhej dotovanim nevyuzitych vozidiel.

Na Uzemi SR vsu(casnosti neexistuje
plnohodnotny integrovany dopravny systém,
ktory by spajal Zelezniénl, regionalnu
autobusovl aj mestski hromadnu dopravu
na baze dopravnej, tarifnej a organizacnej
integracie. Rozdielne a neprepojené tarifné
systémy cestujlcim predrazuju cestovanie
s prestupmi a zhorSujua orientaciu v systéme
verejnej osobnej dopravy pre potencialnych
zakaznikov. Na druhej strane existencia
kompatibilnych dopravnych kariet poskytuje
dobry technologicky zaklad na realizaciu tarifnej
integracie aj bez nelumernych investicii
do novych technologii.

Vyznamnym slabym miestom VOD je nedostatok
kvalitnych informacii o systéme, a to minulych,
stcasnych ibuducich. Niektori dopravcovia
pod raskom obchodného tajomstva odmietaju
poskytovat podrobné informacie o trzbach
a poCtoch cestujdcich napriek tomu, Ze maju
straty kompenzované z verejnych zdrojov. Data
pritom maja k dispozicii vo svojich tarifnych
a informacnych systémoch. Inym prikladom
je zber dat z prevadzky aich slabé vyuZivanie
na rozhodovanie a korekcie prevadzky. Viaceré
dopravné podniky a rovnako aj objednavatelia
objednavajuci si unich sluzby vo verejnom
zaujme nemaju zabezpeCené pravidelné
vyhodnocovanie existujdcich dat. Pomerne
velké investicie do informaénych systémov
sUtak CiastoCne zmarené nedostatoCnym
vyuzivanim informacnych systémov.

Niektoré data nie su k dispozicii vbbec alebo nie
sU aktualne. Jedna sa napriklad o dopravné
prieskumy, ked vo vybranych mestach nie
je mozné zistit minulé ani sltCasné zatazenie
na profiloch alebo maticu zdrojov a cielov ciest.
Podobne, mnozstvo miest nema k dispozicii
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prehlad o poCte legalnych a nelegalnych

parkovacich miest.

Na centralizovanej udrovni boli doteraz
agregované len vybrané data, ktoré boli
nepostacujuce na informované rozhodovanie.
Vysledkom uvedenej situacie sU vramci SR
velké rozdiely v dostupnosti, obsahu, kvalite
aforme dat, ¢o je badatelné aj vtomto
dokumente.

Rezervy boli identifikované aj v oblasti
informovania najma zahrani¢nych cestujucich
o zakladnych dopravnych informaciach, najma
cestovnhom poriadku a cenach a podmienkach
prepravy. Uloha 1j) schvalenej Stratégie rozvoja
cestovného ruchu do roku 2020 urduje
povinnosti pre dopravcov ,uvadzat zakladné
informacie pre cestujucich aj vanglickom
jazyku, pripadne aj vinych jazykoch“.
V sucasnosti poskytuje dvojjazyéné zastavkové
cestovné poriadky v plnom rozsahu
(v slovenskom a anglickom jazyku) iba Dopravny
podnik mesta Kosice a Ciastoéne ZSR
(slovensky, anglicky a nemecky jazyk). Cast
mestskych  dopravcov uvadza viacjazycné
informacie o tarife a /alebo prepravnom
poriadku alebo oich castiach. Cestujici maju
vsUcCasnosti  kdispozicii aj  viacjazyCné
celostatne internetové portaly s cestovnymi
poriadkami (cp.sk a imhd.sk) a ¢ast dopravcov
poskytuje viacjazycné informacie
prostrednictvom  svojich  webovych  sidiel.
Celkovo vSak mozno konStatovat, Ze pristup
k informovaniu zahraniénych cestujlcich nie
je jednotny a komplexny.

3.1.2 Prevadzka
Vyvoj prevadzky osobnej dopravy

Podiel prepravnych vykonov verejnej dopravy
na vykone pozemnej osobnej dopravy
na Slovensku je 25 % aklesa. Zcelkového
poGtu 766 mil. cestujlcich verejnej osobnej
dopravy v roku 2011 iba 6 % vyuzilo zeleznicu,
39 % cestnU verejnu dopravu a b5 % vozidla
MHD.

Prepravné vykony vo verejnej osobnej doprave
voskm sa delili vroku 2011 nab51%
realizovanych v autobusovej doprave, 26 %
v Zeleznicnej  doprave, 13 % v mestske;j
hromadnej doprave a 10 % v leteckej doprave
(podiel leteckej dopravy na pocte cestujlcich je
mensSi ako 1%, ale vzhladom na vysoku
priemernd prepravnu vzdialenost -
napr. 1 500 km v leteckej doprave a 15 km



v autobusovej - v objeme 0s. km predstavuje az
10 %).

Zelezniénd osobna doprava nalzemi SR
dosahuje objem 30,35 mil. vikm. Regionalnej
doprave zodpovedaju osobné viaky (Os),
v SirSom okoli  najvyznamnejSich miest
(Bratislava, KoSice, Predov, Zilina) aj zrychlené
vlaky (Zr) a vlaky kategorie REX. Celkovy objem
vykonu regionalnej autobusovej dopravy v roku
2011 bol 297 mil. vzkm. V roku 2011 prepravili
vSetky slovenské prevadzky MHD 417 mil.
cestujucich.

prechadza Zeleznicna trat. Vtychto mestach
trvalo byva 2,25 mil. obyvatelov. Po pripocitani
1,9 mil. ob¢anov zijacich v obciach s priamym
dosahom na Zeleznicu obsluhuje Zzeleznicna
osobna doprava Uzemie obyvané 4,1 mil.
obyvatelmi, teda viac ako 77 % obyvatelov SR.
Problémom suU Gzemia s rozptylenym osidlenim,
kde sa vytvorila Specificka organizacia
vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy
s gravitacnymi bodmi a spadovymi oblastami
pre hospodarske a zamestnanecké centra.

Uzemné vedenie Zelezniénych trati Slovenska je

GRAF 96 A 97 ROZDELENIE POCTOV CIEST (A ) A DELBA PREPRAVNEJ PRACE VEREJNE DOPRAVY* (B) v SR (2011)

51 %

B Zeleznicna doprava | autobusova doprava
mestska hromadna d. [l letecka doprava

*y oskin’
Zdroj: SU SR

Vsacasnosti  je v Slovenskej republike
v prevadzke cca 1620 autobusovych liniek
pravidelnej dopravy, z toho v dialkovej doprave
strasou autobusovej linky nad 250 km
je 75 medzinarodnych liniek a 68
vnutrosStatnych liniek. Ostatné autobusové linky
sU sUCastou primestskej a mestskej dopravy.
Z celkového poctu prepravenych osb6b sa az
cca. 86 % osbb prepravi v primestskej doprave.

Zelezniénd osobna doprava vyuZiva vyhodné
rozmiestenie sidiel avySSiu  koncentraciu
aktivneho obyvatelstva v niekolkych vacsich
sidlach. Z hladiska sidelnej Struktary
je obyvatelstvo SR  rozmiestené v 2 891
vidieckych obciach a mestach. VSetky vacsie
sidla a mestad sU napojené na zZeleznicnu siet.
Z hladiska velkosti miest ma SR iba 42 miest
s po¢tom obyvatelov nad 20 000, cez ktoré

vzhladom na jeho geograficky povrch a rozlohu
rozlozené tak, Ze hlavné tratové koridory sa
zhoduju s hlavnymi sidelnymi osami Slovenska.
Hustota Zeleznicnej siete je preto pomerne
vysoka, dosahuje 75 km Zeleznic na tis. km?2
Gzemia, o predstavuje nadpriemer krajin EU.
Z toho dbévodu je aj hustota stanic a zastavok
vysoka. Hlavné trate sa rozvetvuji vedlajSimi
tratami miestneho alebo regionalneho vyznamu
a tvoria spojnicu mensich sidiel s regionalnymi
centrami. Vregidnoch je rozdielna miera
obsluznosti obcCanov Zeleznicnou dopravou.
Osobitne to plati o krajoch, ktoré
su hospodarsky menej vykonné.

Regiony SR presli velmi rozdielnym vyvojom
pokial ide o podmienky industrializacie
a poziadavky i potreby kvalifikovanej pracovnej
sily, ¢im sa prehlbovali regionalne disparity.

29




Zosilnili sa jednak demografickym vyvojom
ajednak zhospodarskych dbévodov, ktoré
v ostatnom Case suU spojené s transformaciou
a vznikanim novej Struktdry hospodarskych
odvetvi v regionoch. Vyrovnanie ich
hospodarskej urovne s vyspelejSimi regionmi
Slovenska je Casovo a kapitalovo mimoriadne
narocné av mnohom zavislé od uplatiovanej
hospodarskej politiky.

Podiel jednotlivych médov dopravy

Dopravny trh v SR preSiel za ostatné roky
vyznamnymi zmenami, ktoré sa vyznacuju
rychlym rastom individualnej automobilovej
dopravy asucasnym klesanim prepravného
vykonu apoCtu  cestujlucich  vo vSetkych
hlavnych druhoch verejnej osobnej dopravy.
Tento fakt sUvisi so zmenou Zivotného Stylu
obyvatelstva prejavujdci sa vySSimi
poziadavkami na mobilitu.

Verejna osobna doprava vykonovo klesla v roku
2011 nadroven 71,11 % roka. 2000. Tento
pokles vyvolala predovSetkym autobusova
doprava, ktorej vykony sa znizZili za rovnaké
obdobie na49,6% roka 2000, arast
individualnej osobnej dopravy, ktora za rovnaké
obdobie vzrastla 012,7 %. Zmeny

na dopravnhom trhu sa v osobnej doprave
prejavuju zvySovanim prepravnej vzdialenosti,
ktora v ZelezniCnej osobnej doprave vzrastla
od roku 2000 o0 19 %, v autobusovej doprave
010,2%. To naznacCuje zmensovanie poctu
cestujucich v primestskej doprave a rast poctu
cestujlcich v regionalnej a dialkovej doprave.

Zmena v delbe prepravného trhu osobnej
dopravy nas$la odraz v prediZeni prepravnej
vzdialenosti.  Zeleznicnd osobna doprava
prepravovala vV roku 2010 priemerne
na vzdialenost 49,57 km, vroku 2011
sa vzdialenost zvySila na 52,56 km. Dopravny
trh medzi verejnou autobusovou a Zelezni¢nou
osobnou dopravou sa rozdelil medzi tieto druhy
dopravy v pomere, ktory bol v minulosti
vykonovo priaznivejsi pre autobusovld dopravu.
V roku 2000 bol tento pomer 21,5% : 78,5 %
v prospech autobusovej dopravy, vroku 2011
sa zmenil na 34,5 % : 65,5 %. Do roku 2020
sa predpoklada rast pocétu prepravenych osob
na 50 mil. osbb v Zelezni¢nej doprave, pokles
v autobusovej doprave a3-4% rast
v automobilovej doprave.

GRAF 98 POCET PREPRAVENYCH 0SOB JEDNOTLIVYMI MODMI DOPRAVY V SR

2000

1800

—
° [ ]

[ ]
L

1 600
1400
1200
1.000
800
600 @—00
400
200

pocty prepravenych osob v mil. / rok

[ ] ® ® ® @
0 1

2000 2001 2002 2003 2004

e——e Zeleznitna doprava

e®——e cestna verejna doprava

Zdroj: MDVRR SR

2005

2006 2007 2008 2009 2010 2011

mestska hromoadna doprava

®——@ individualna osobna doprava



GRAF 99 DEI'BA PREPRAVNEJ PRACE V ROKU 2011
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Pri zabezpeCovani dopravnej obsluhy Uzemia
pozZzadovanej regionmi vSak doslo zviacerych
pricin k podstatnému Ubytku poctu cestujlcich
a poklesu vykonov. Za obdobie 2000 - 2011
sa znizil dopravny vykon v roku 2011 na droven
85,8 % roku 2000, prepravny vykon na 84 %,
ale pocCet prepravenych cestujucich az
na 68,7 % urovne vroku2000. Vykonové
znizenie znamenalo pokles prijmov za cestovné,
pricom naklady na prevadzku kazdoroc¢ne rastli.
ZSSK dosahovala stratu, ktord Ciastocne
kompenzoval Statny rozpocet.

Predchadzajuci graf 4 dokumentuje kontinualny
rast objemu individualnej automobilovej
dopravy a pokles poctu prepravenych
cestujdcich v regionalnej autobusovej doprave.
Nadalej pokraCuje stagnacia az mierny pokles
poCtu  cestujlcich v Zeleznicnej doprave
astagnacia poCtu cestujlcich v mestskej
hromadnej doprave.

Zelezniéna doprava

Velky potencial spociva v Gcelnej koordinacii
autobusovej primestskej a zeleznicnej
regionalnej osobnej dopravy a sustredeni
limitovanych zelezni¢nych vykonov v regionalne;j
osobnej doprave na trate, ktoré lezia v smere
vyznamného prepravného pridu a maji
konkurencieschopné parametre. Na druhej
strane je nevyhnutna rezignacia na zelezni¢nu
obsluhu tam, kde takyto potencial nie je
identifikovany. Grafikon vlakovej dopravy musi

mil. vikm

na potencialnych tratiach zabezpedit nalezite
intenzivnu, pravidelnd a celodennt obsluhu
vzajomne dobre previazanymi spojmi. Nasledne
je nutné sustredit jestvujlce disponibilné
prostriedky na vyrazné zlepSenie parametrov
Zeleznicnej dopravy natychto liniach (ide
predovSetkym o nahradu starsich,
nedostatocnou adrzbou nadmerne
opotrebovanych vozidiel novymi a o zasadné
zdokonalenie ich adrzby).

Zelezniéna doprava ma v sti¢asnosti
dostatocnl kapacitu na uspokojenie zvySenych
prepravnych narokov nacelej sieti ZSR.
V pripade vytvorenia podmienok zo strany
verejnej spravy ma zeleznicna doprava
perspektivu  realizovat  zvySené  vykony
v oblastiach a v aglomeraciach, ktoré su uz
v stucasnosti limitované zvySenymi kongesciami,
pricom tento trend bude v budulcnosti
pokracovat. Urcitym problémom je absencia
cestnych komunikacii v miestach, kde by
pre obsluhu relativne nizkeho pridu cestujucich
postaCovala na zabezpecCenie osobnej dopravy
autobusova doprava a kde je dnes namiesto
toho prevadzkovana kapacitna a financne
nakladna Zelezni¢na osobna doprava, pracujlca
v nehospodarnom  rezime (Nové  Mesto
nad Vahom - Myjava, Handlova - Horna
Stubna, Sahy - Cata).

GRAF 3 VYVOJ VYKONOV A POCTU PREPRAVENYCH
0SOB V ZELEZNICNEJ DOPRAVE
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GRAF 102 VYKONY AUTOBUSOVEJ DOPRAVY
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Autobusova doprava

Spoloénym problémom autobusovej regionalnej
verejnej dopravy vsamospravnych krajoch je
pokles poctu cestujlcich v ostatnych rokoch
astym spojeny rast potrebnych dotacii.
Prepravné sluzby s v krajoch poskytované
na zaklade dlhodobych zmliv s dopravcami,
ktori obnovili vozidlovy park autobusov. Nie su
vSak dosial vyuzivané moznosti zaloZenia
zmluvnych vztahov na verejnom obstaravani
vsulade s Nariadenim 1370/2007, ¢o by
mohlo umoznit aj dosiahnutie lepSich
ekonomickych parametrov prevadzky.

Dispecerské systémy jednotlivych subsystémov
verejnej osobnej dopravy nie sU vzajomne
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GRAF 103 KOMPENZACIA AUTOBUSOVEJ DOPRAVY
NA OBYVATEL'A V JEDNOTLIVYCH VUC
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prepojené, ¢o neumoznuje efektivnu
prevadzkovl koordinaciu jednotlivych typov
verejnej osobnej dopravy a dodrziavanie
garantovanych nadvaznosti.

Vyvoj poctu prepravenych o0s6b v pravidelnej
autobusovej doprave sa vo vSeobecnosti
zniZuje. Prepravny vykon zaznamenava sice
kolisavy trend vyvoja, dlhodobo jej objem vSak
klesa.

Medzi jednotlivymi krajmi si badatelné znacné
rozdiely medzi poctom prepravenych o0sob
na obyvatela. Pricinou su rozdiely
v ekonomickej sile regionov, kvalite zelezniCnej
dopravy a kvalite autobusovej dopravy.

Aj ked' vyvoj realizovaného dopravného vykonu
v primestskej autobusovej doprave neprebiehal

rovnomerne, vo vSeobecnosti je  mozné
konstatovat, Ze dochadza kstagnacii az
znizovaniu  objemu  dopravnych  vykonov.

Priblizne polovicny vykon na obyvatela oproti
ostatnym VUC dosahuje autobusova doprava
v BSK.

Spolu s poCtom prepravenych o0s6b atym
aj trzieb stipa narocnost vykryvania straty
pri vykonoch vo verejnom zaujme. V priemere
dotacie rasti v ramci vietkych VUC.

Pomerne vyrovnané su naklady na 1vzkm
vramci vsetkych VUC. Maju vSak kontinualny
stUpajuci trend a pohybuju sa v rozmedzi 1,10 -
1,30 €/km.

S poklesom poctu cestujlcich klesa aj podiel
trzieb z cestovnych listkov na kryti nakladov.
Zmeny vtrendoch kriviek su sposobené



krytie nakladov trzbami [%]

zvySovanim cien cestovnych listkov a neskorsSim Mestska hromadna doprava

dalsim prepadom poctu cestujucich a trzieb. Typickymi skupinami cestujicich v MHD sa:

V priemere sa dari udrziavat vySku trzieb
priblizne 0,60 €/km vplyvom zvySovania cien
cestovnych listkov pri si¢asnom Ubytku poctu
cestujucich, ato najma platiacich piné
cestovné. Dotacia na km vSak linearne rastie.

=>» Ziaci zakladnych Skol, Studenti strednych
a vysokych Skol,

=>» pracujuci, ktori za pracou dochadzaju
Z miesta bydliska do centra mesta,

GRAF 105 KRYTIE NAKLADOV TRZBAMI GRAF 106 POROVNANIE VYVOJA DOTACII A TRZIEB
ZA CESTOVNE LISTKY V AUTOBUSOVEJ DOPRAVE V AUTOBUSOVEJ DOPRAVE
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80 0,7
70 & 06 —_— g —0 _—
S | L4 e ® ®
60 bﬁai\: © 05 /'/
[ T !Q:‘> ........ :"":'::m ________ ° E ' /.
50 T T e © o
* \o\—-—-‘! . _g‘ o o/
40 T o~
.;; 0,3
30 ]
5 02
20
0,1
10

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

. o——e triby e——e dotacie
e——e BSK KSK @ e 7SK TTSK

®——® BBSK @——® TNSK @ ® PSK @ ® NSK

Zdroj: MDVRR SR, BSK, BBSK, KSK, NSK, TSK, TTSK, ZSK AR I S5 (12 LTI LEE105 NG 1A LG ol

GRAF 107 KRYTIE NAKLADOV TRZBAMI ZA CESTOVNE LISTKY V MHD
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priemyselnych zon alebo do inych miest V zasade plati, Ze vacSie mesta majd nizSie

a obci, krytie nakladov trzbami ako mensie mesta, ¢o
=>» dbchodcovia, shvisi s vysSou frekvenciou spojov, vacsim
=>» turisti a navstevnici mesta a regionu a rozsahom prevadzky aznich vyplyvajlcich
=>» cestujuci za Ucelom rekreacie vysSich prepravnych vykonov.

a oddychu.

GRAF 108 A 109 PoODIEL KRYTIA NAKLADOV NA MHD TRZBAMI A VYNOSMI V MESTSKYCH PODNIKOCH (A)
A PODNIKOCH SAD (B)
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GRAF 110 POROVNANIE NAKLADOV NA 1 VZKM TROLEJBUSOV V MHD
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GRAF 111 POROVNANIE NAKLADOV NA 1 vZKM AuTOBUSOV V MHD
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GRAF 112 POROVNANIE PRIEMERU NAKLADOV TROLEJBUSOV A AUTOBUSOV NA 1 VZKM ZA JEDNOTLIVE PREVADZKY MHD
A TRENDU JEHO VYVOJA
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GRAF 113 VYKONY MHD pPoDLA TRAKCII (2011)
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Vyrazné rozdiely v jednotkovych nakladoch
dosahuje trolejbusova doprava v SR zastlpena
v piatich mestach. NajpriaznivejSie hodnoty
dosahuje mesto PreSov, ato popri priebeznej
obnove vozidlového parku generujucej odpisy
vozidiel. Krivky jednotkovych nakladov maiju
odliSny charakter: v Banskej Bystrici vyrazny
rast, v Bratislave a PreSove mierny rast, v Ziline
stagnacia a v Kosiciach klesajuci trend.

V autobusovej MHD svynimkou Banskej
Bystrice jednotkové naklady postupne rasta.

Z dilhodobého hladiska sa jednotkové naklady
trolejbusov a autobusov priblizujd, ¢o ilustruju
trendové Ciary v grafe 112. Priemerné naklady
trolejbusov su o priblizne 0,50 €/km vysSie ako
priemerné naklady autobusov3.

Cestovny poriadok sa v MHD konsStruuje obvykle
ako intervalovy, s kratSim intervalom pocas
¢asu zvySenych dopravnych narokov a dlhSim
mimo neho. U drahovej dopravy sa casto
pouziva jednotny interval pocCas celej doby
premavky ztitulu vysokych fixnych nakladov

(platby  za rezervovanu Spickovu  kapacitu
prenosovej sustavy), prip. zdoévodu obehu
vozidiel.

3 |de o aritmeticky priemer vypocitany z priemernych
nakladov jednotlivych trakcii za jednotlivé dopravné
podniky.
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GRAF 114 DOPRAVNE NEHODY PODLA VOZIDLA
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Bezpecnost
Pomerne maly podiel prostriedkov cestnej
verejnej osobnej dopravy na dopravnych

nehodach vyjadruje graf 114. Podiel zelezni¢nej
osobnej dopravy na celkovej nehodovosti je

zanedbatelny, s vynimkou nehod
na priecestiach, ktoré su vSak vo vacsine
pripadov  spdsobené  uzivatelmi  cestnej
komunikacie.




3.1.3 Infrastruktira
Zelezniéna doprava

Poslanim Zelezniénej osobnej dopravy je
obsluha sustredenych prepravnych pradov.
Vzhladom na relativne vysoké fixné naklady
tohto prepravného moédu moézu byt jeho
pozitivne vlastnosti preukazané iba vtedy, ak je
vykonovo nalezite vyuzity. Dlhodobym
nedostatocnym  financovanim  a rezignaciou
na zmysluplnd  modernizaciu, optimalizaciu
a racionalizaciu zelezni¢nej osobnej regionalnej
dopravy vSak doslo ku stavu, kedy je tento sice
kapacitny, ale stucasne ivelmi drahy prepravny
systém pritomny prakticky vSade, ale nikde
na vyhovujlcej Urovni. V situacii obmedzeného
objemu vlakovych vykonov financovatelnych
Statom doslo k jeho rozptylovaniu na pomerne
velky pocet ZelezniCnych trati s nizkou
frekvenciou obsluhy. O tom svedcia velmi nizke
prepravné vykony realizované na viacerych
menej vyznamnych tratiach.

Napriek skutoCnosti, Ze velky potencial
Zelezni¢nej osobnej dopravy spociva v jej vySSej
rychlosti, je na mnohych tratiach
v potencialnych smeroch tato vyhoda
eliminovana nizkymi tratovymi rychlostami
s celym radom prechodnych alebo bodovych
rychlostnych obmedzeni. Vystavba Zeleznice tiez
nie dostatocne reSpektovala vyvoj osidlenia
a rezignovala na potrebnu optimalizaciu
rozmiestnenia tarifnych bodov. Vyznamnym
problémom je aj skuto¢nost dvadsatrocného
atimu nevyhnutného procesu kontinualnej
modernizacie zZeleznicného vozidlového parku,
ktory bol len nedostato¢ne suplovany pomerne
nekoncepcnymi a Casto i drahymi
modernizaciami  starSich  vozidiel.  Tento
fenomén je dalej podciarknuty nizkou Urovnou
adrzby prevadzkovanych vozidiel spdsobujuci
nielen znizenUu kultdru cestovania (dlhodobé
podcenovanie rozsiahlejSich oprav vozidlového
parku), ale ijeho nizSou spolahlivostou.
Podobné zavery mozno sformulovat aj v oblasti
Zeleznicnej infrastruktlry (stanic a trati).

Identifikovanymi infrastruktarnymi problémami
Zeleznicnej regionalnej dopravy je vo vztahu
k Zelezniénej osobnej doprave najma:

= nedostatoéne udrzZiavany, zanedbany
charakter zelezni¢nych stanic a zastavok
v ich verejnosti pristupnych ¢astiach,

= absencia optimalneho rozmiestnenia
tarifnych  bodov, neprispdésobenému
vyvoju osidlenia v ostatnom Case,

=> nizke rychlosti na perspektivnych
tratiach, vhodnych na prevzatie liniovej
obsluhy svojho UGdzemia (obmedzena
tratova rychlost, jej prechodné a bodové
obmedzenia) a

=>» selektivne kapacitné problémy,
prejavujlice sa postupne najma
v suyvislosti s uplatiovanim taktového
cestovného poriadku; ide predovSetkym
0 nedostatok perénnych hran
a kapacitné problémy zhlavi
v Zelezniénej stanici Bratislava hl. st.
a absentujice  moznosti krizovania
na niektorych perspektivnych tratiach,
kde je potrebné aspon pocas casu
zvySenych dopravnych narokov zaviest
hodinovy  takt (najmd  KapuSany
pri PreSove - Bardejov a LuZianky -
Nitra).

V oblasti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel nie je
zabezpecena prevadzka modernych,
nizkopodlaznych a pre cestujucich atraktivnych
vozidiel na Casti regionalnych vykonov v okoli
vacsich miest Bratislava, KoSice, Zilina, Banska
Bystrica, Trnava a Trendin.

Autobusova doprava

Medzi jednotlivymi regionmi existuji znacné
disproporcie v stave infrastruktdry. Priemerny
vek autobusov sa liSi viac neZz dvojnasobne.
Stav zastavok a nastupist sa rézni aj vramci
samotnych krajov. Castym javom s( autobusové
terminaly a stanice s nedobstojnymi
podmienkami na prestupovanie.

Mestska hromadna doprava

Medzi problémy elektrickovej dopravy patri
najmad nedostatoéna Udrzba kolajovych trati
a z nej vyplyvajuci zly stav trati. V Bratislave aj
KoSiciach maju rozsiahle Useky siete znizenu
maximalnu premavkovl rychlost, v Bratislave
zly stav elektrickovej trate na Hlavnu stanicu
dokonca viedol k zastaveniu prevadzky na nej.
V KoSiciach naopak nie je v zodpovedajlcej
kvalite napajanie trakéného vedenia a najma
poCGas Casu zvySenych dopravnych narokov
poCas zimného obdobia dochadza k vypadkom
napdajania. Vysoka hlu¢nost existujlcich trati,
ktora vyplyva zich konsStrukcie, konsStrukcie
vozidiel i absencie Gdrzby zameranej k zniZzeniu
hluénosti (v€asné opravy poSkodenych kolajnic
a vyhybiek, brusenie kolajnic a pod.), vedie
ku vSeobecnému negativnemu postoju
verejnosti  k elektrickam v otazke hlucnosti.
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Obom dopravnym podnikom prevadzkujicim
elektrickovl dopravu chyba zazemie na Udrzbu
modernych, plne nizkopodlaznych elektriCiek.
Vozidlovy park je vo vSeobecnosti zastarany
anespifia poZiadavky na bezbariérovost ani
energetickl efektivnost.

Trolejbusova doprava trpi v niektorych mestach
Usekovymi alebo bodovymi znizeniami rychlosti
zdovodu nevyhovujliceho stavu trolejového
vedenia, zastaranosti jeho prvkov, zastaranych
prevadzkovych predpisov alebo nedostatocnej
adrzby. Existujice napajanie trati neumoznuje
plne vyuzit moznost rekuperacie elektrickej
energie modernymi trolejousmi. Vozidlovy park
je vovacSine miest zastarany, nie je
nizkopodlazny ani  energeticky efektivny.
V Bratislave sUcCasny stav vozidlového parku
neumoznuje vSetky  trolejbusové linky
prevadzkovat vyluéne trolejousmi.

V elektrickovej, trolejbusovej a autobusovej
doprave chyba adekvatna miera preferencie

automobilova doprava. Nerovnost, miestami az
rozpad vozoviek, ako aj Casté zasahovanie
parkujlcich vozidiel do priechodového prierezu
cyklistickych tras, nielenze zhorSuje komfort
jazdy na bicykli, ale zvySuje riziko nehdd
a zraneni, ¢o mnoho Iudi od pravidelného
vyuzivania bicykla odradza.

DoterajSie podcenovanie potencialu
cyklomobility v SR odraza ajfakt, ze neboli
zbierané ani zakladné U(daje o cyklistickej
infrastruktire. Na Gcely analyzy stavu
cykloinfrastruktdry v mestach bol v roku 2012
vykonany prieskum, v ktorom Vyskumny Ustav
dopravny oslovil 138 slovenskych miest.
Prieskumu sa zacCastnilo 67 miest, sdahrnna
dizka ich cyklistickych komunikéacii predstavuje
necelych 150 km.

GRAF 20 DLZKA CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIT NA
OBYVATELA VO VYBRANYCH MESTACH SR (M)

vozidiel, ¢i uz prostrednictvom riadenia cestnej

o P ) 16
svetelnej signalizacie alebo prostrednictvom

vyhradenych pruhov (trolejbusy, autobusy).
To vedie K znizovaniu atraktivity MHD
z hladiska rychlosti a k zvySovaniu  poctu
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vypravovanych vozidiel pri zachovani
konstantného pocCtu spojov, teda Kk vySSim
nakladom bez zlepSenia ¢i  dokonca
za sUCasného zhorSenia kvality poskytovanych
sluzieb.

Cyklisticka doprava

Podla prirucky Eurépskej komisie pre cyklistiku
,vmestach je mozZné prepravit na pruhu
Sirokom 3,5 m (bezny jazdny pruh) za 1 hodinu
22 000 o0s6b kolajovym vozidlom, 19 000 ludi
peso a 14 000 oséb na bicykli, ale len 9 000
ludi autobusom a 2 000 ludi automobilom.“
Mnoho slovenskych miest aobci nema ani
jediny kilometer cyklistickych chodnikov. Aj tam,
kde su, ich vyuzZitelnost nezriedka stazuju
nevyhovujuce technické rieSenia. To suvisi
S neexistenciou kvalitného a podrobného
technického predpisu, ktory by sa venoval
navrhovaniu a projektovaniu cyklistickej
infrastruktlry,  a minimalnou pozornostou
venovanou cyklistickej doprave.

ESte rozSirenejSim problémom v mestskych
aglomeraciach na Slovensku je zly technicky
stav cestnej infrastruktiry ako celku, kedze

pri neexistencii siete segregovanych
cyklistickych komunikacii su cyklisti odkazani
na pohyb po cestach, kde dominuje
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V cyklistickej doprave je badatelny doraz
na cykloturistiku a nie na cyklodopravnu
funkciu, 8o ukazuje aj porovnanie znamej dizky
cyklistickych komunikacii v mestach (166 km)
a cykloturistickych tras v regidnoch (viac nez

10 tis. km).  Cyklistické  komunikacie  su
vo vacsSine miest neucelené a navzajom
neprepojené, C€o znizuje ich atraktivitu
a zabranuje ich SirSiemu vyuZivaniu
na cyklodopravné acely. Zriad'ovaniu

cyklistickych komunikacii v mestach brani aj
neochota budovat ich vramci existujuceho
ulicného priestoru na Ukor priestoru pre IAD



a prednost  dostavaji  pomerne financne
narocné segregované cyklistické komunikacie,
na ktorych financovanie neexistuje v mestskych
rozpoctoch dostatok prostriedkov.

Az tri patiny cyklistickych komunikacii tvoria
samostatné komunikacie - bud vyhradne pre
cyklistov (15 %) alebo CastejSie pre chodcov
aj cyklistov, a to s oddelenou prevadzkou (23 %)
a zmieSanou prevadzkou (22 %). Tretinu
sthrnnej dizky tvoria chodniky vybudované
v pridruzenom dopravnom priestore, ztoho
na takmer 16 % je pohyb cyklistov oddeleny,
na vySe 18 % je zmieSany s pohybom chodcov.
lba 6% dizky cyklokomunikacii v mestach
zUCastnenych na prieskume je v hlavhom
dopravnom priestore (cyklisticky pruh, pas,
koridor).

Dynamicka doprava

Z Gdajov VUC a miest vyplyva, 7e v sléasnosti
takmer vébec nie je vyuzivana moznost podpory
verejnej osobnej dopravy zriad'ovanim
vyhradenych jazdnych pruhov pre trolejbusy
a autobusy (vynimkou je iba Bratislava)
a preferencie  verejnej  osobnej  dopravy
na riadenych krizovatkach a priechodoch.

V dvoch najvacsich slovenskych mestach -
Bratislava a KoSice - sU vyhradené jazdné
pruhy zriadované v tych miestach, kde sa tym
neobmedzi IAD, atam, kde zostanu pre IAD
minimalne dva jazdné pruhy alebo postacuje
iba jeden. Existuju aj pripady uzavretia ulic
alebo Casti krizovatiek pre vozidla mimo MHD
a dopravnej obsluhy (Bratislava, PreSov).

Inteligentné riadenie svetelnych krizovatiek
a priechodov s dynamickou preferenciou
vozidiel verejnej osobnej dopravy je v prevadzke
v malom pocte pripadov v Bratislave
a Kosiciach. V pripade koordinovania riadenych
krizovatiek su tieto koordinované prevazne pre
plynuld jazdu IAD.

Historické centra miest majli spravidla
vytvorené peSie zOony s obmedzenym vjazdom
individualnej automobilovej dopravy. Mestska
hromadna doprava ich obsluhuje zokraja
(napriklad KoSice, Zilina, Nitra, Banska Bystrica)
alebo nimi priamo prechadza (napriklad PreSov)
alebo je zvolena kombinacia oboch pristupov
(Bratislava). Objavuju sa aj pripady, kde je
historické centrum lepSie dostupné
individualnou automobilovou dopravou nez
MHD (KoSice).

Prvky upokojenia dopravy su realizované tam,
kde bol vysoky spolocensky dopyt, zvacsa bez
jasnej dopravnej stratégie. Prevlada priorita
plynulosti cestnej premavky pred preferenciou

verejnej osobnej dopravy a nemotorovej
dopravy asamospravy sa pri navrhoch
preferencie  vybranych moédov  dopravy

stretavaji s Gastym neslhlasom na strane
organov MV SR a dalSich subjektov Statnej
spravy.

Staticka doprava

Spoplatnené parkovanie sa v sticasnosti vnima
ako zdroj prijmov mestskych a obecnych
rozpoCtov anie ako regulaCny nastroj.
Vo viacerych pripadoch maju samospravy
uzatvorené dlhodobé zmluvy so sikromnymi
spoloénostami a maju len obmedzené moznosti
vplyvania  na parkovaciu  politiku.  Prijmy
z parkovania navySe neslizia na podporu
verejnej osobnej dopravy. Legislativne ani
vramci tarif verejnej osobnej dopravy nie je
podporovany vznik parkovisk P+R.

Osobitnym slovenskym Specifikom je
parkovanie na chodnikoch. To je umoZnené
zakonom ¢.8/2009 7 .z. o cestnej premavke
aozmene adoplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, ktorého § 52 ods.
2 znie: ,Ini ucastnici cestnej premavky nez
chodci nesmu chodnik pouzivat; to neplati, ak
dopravnou znackou alebo dopravnym
zariadenim je urCené inak alebo ak ide
o zastavenie alebo statie vozidla, pri ktorom
ostane volnha Sirka chodnika najmenej 1,5 m
okrem  zony s dopravnym  obmedzenim
spocCivajlucim v zakaze zastavenia alebo statia
a zony s platenym alebo regulovanym statim.“

Vo vSeobecnosti mesta a obce malo vyuzivaju
moznost zriadenia zony s dopravnym
obmedzenim scielom obmedzit parkovanie
na chodnikoch. DodrzZiavanie zény 1,5m je
vpraxi tazko kontrolovatelné  a naraza
na problémy aj v pripade SirSich chodnikov
a namesti, kde je takto umozZnené statie aj
uprostred plochy pre chodcov, ak pri vozidle
zostane volna zéna soSirkou 1,5 m. Mesta
a obce Casto problém s parkovanim rieSenia
umiestnovanim zabran, ktoré sU narocné
na investicie i0drzbu, znehodnocuju ulicny
priestor a dochadza kich castému
posSkodzovaniu.




Zivotné prostredie

Od roku 1990 vykonava SR pravidelni roénu
komplexnu inventaru produkcie  emisii
vybranych znedistujlcich latok, ktorej sucast
tvori aj ro¢na inventlra prevadzky cestnej,
Zeleznicnej,  vodnej aleteckej  dopravy.
Na stanovenie mnozstva produkcie jednotlivych
sledovanych Skodlivin sa vyuzZiva metodika
CORINAIR pouZivana v krajindch EU, ktorej
Specialny programovy produkt COPERT je
uréeny pre inventlru rocnej produkcie emisii
z prevadzky cestnej dopravy. Vroku 2008 sa
zacal pri spracovani emisii z prevadzky cestnej
dopravy pouzivat COPERT IV a vSetky hodnoty
emisii od roku 2000 boli prepocitané podla
tohto programu. Emisie zakladnych
znedistujlcich latok zdopravy vroku 2009
zaznamenali pokles oproti roku 2008.

Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady
2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluku pozaduje
vypracovanie strategickych hlukovych map
(SHM) anajej podnet bol prijaty zakon
¢. 2/2005 Z . z . o posudzovani a kontrole hluku
vo vonkajSom prostredi. Pre UucCely uvedenej
smernice sa sleduje hluk zcestnej dopravy,
Zeleznicnej dopravy, leteckej dopravy

a z priemyselnej ¢innosti velkoploSnych zdrojov
hluku v dzemi ato v pravidelnych 5-roénych
intervaloch.

Na zéklade podkladov vypracovanych SHMU
a po vyhodnoteni tzv. konfliktnych planov sa
v zaverecnych spravach rieSitelov (Strategicka
hlukova mapa, rok 2006, Gdaje pre UVZ SR) pre
oblast BSK konStatuje, Ze z celkového poctu
480 600 obyvatelov  vystavenych  hluku
zdopravy nacestach 1. triedy a dialniciach
mimo bratislavskej aglomeracie zije 193 100
obyvatelov v domoch a bytoch situovanych
v izemi s prekro¢enou akénou hodnotou
indikatora Lawvw = 60 dB. V bratislavskej
aglomeracii  zcelkového poctu 546 300
obyvatelov Zije 268 400 obyvatelov v domoch
a bytoch situovanych v Gzemi s prekro¢enou
akénou hodnotou indikatora hluk Lawn = 60 dB
z dopravy na cestnych komunikaciach
a dialniciach, 125 300 obyvatelov z dopravy
na zeleznici acca 500 obyvatelov z dopravy
na letisku M. R. Stefanika. Pri planovani novej
dopravnej infrasStruktiry sa robia hlukové
Stadie, aby sa minimalizovala hlukova zataz
obyvatelstva a realizuje sa vystavba
protihlukovych stien. V roku 2010 bolo v cestnej
doprave vybudovanych 13749 m
protihlukovych stien av zeleznicnej doprave
pribudlo 8 517 m protihlukovych stien.







Stratégia rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy je  formulovana
prostrednictvom vizii pre organizaciu, prevadzku
a infrastruktdru verejnej dopravy a nemotorovej
dopravy, nadvazujucich strategickych cielov,
priorit realizacie strategickych cielov a opatreni
na naplnenie strategickych cielov. Vizie, ciele,
priority a opatrenia vychadzaju zo zaverov

4.1 Vizie stratégie

S ohladom na dopravné politiky a aktualny stav
v oblasti verejnej dopravy, su vizie tohto
dopravného podsektora definované ako:

4.1.1 Vizia pre organizaciu verejnej
osobnej dopravy

Vizia VD1: Udrzatelna regionalna a mestska

mobilita s vySSim podielom verejnej osobne;j

dopravy anemotorovej dopravy na delbe

prepravnej prace oproti si¢asnosti.

4.1.2 Vizia pre prevadzku verejnej
osobnej dopravy

Vizia VD2: Dostupna,
konkurencieschopna

spolahliva,
a pouZivatelsky

4.2 Ciele a priority

Realizacia vizii sa bude uskuto¢novat
prostrednictvom opatreni zaradenych
do systému strategickych cielov aich priorit
navrhnutych v organizacnej, prevadzkovej
a infrastruktirnej rovine. Nasledne  su
pre kazdd prioritu navrhnuté opatrenia, ktoré
predstavuji ¢innosti, ktoré je potrebné vykonat
pre dosiahnutie cielov a ich priorit.

4.2.1 Organizacny ciel a priority

Strategicky cief1  SD1: Zabezpecenie

kvalitnej legislativy,
technickych noriem
a strategickych  dokumentov

na podporu verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD1 je zamerany
na organizacné aspekty spocivajlce
v zabezpeceni kvalitnej legislativy, technickych
noriem a strategickych dokumentov na podporu
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej
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situacnej analyzy, poloziek SWOT analyz aich
zhrnutia do formy definicie hlavnych problémov.

Na naplnenie cielov a ich priorit boli definované
opatrenia ako aktivity vedlce k vyuzitiu
prilezitosti aeliminacii  hrozieb  zistenych
v analyze verejnej dopravy. Kazdy projekt
stratégie vychadza z konkrétnej priority a jej
opatreni.

jednoducha verejna osobna
a dostato¢né informacie o nej.

doprava

4.1.3 Vizia pre infrastruktiru verejnej
osobnej dopravy

Vizia VD3: Infrastruktira umoznujlca prevadzku
kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy.

Realizacia vizii VD1, VD2 aVD3 _bude
uskuto¢nena prostrednictvom naplnania
Ciastkovych Specifickych cielov.

dopravy, zabezpecenie primeranych
rozpoctovych zdrojov na prevadzku
a infrasStruktdru  verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy, zabezpecenie efektivnej
organizacie aintegracie verejnej osobnej
dopravy tak, aby si jednotlivé mody dopravy
nekonkurovali, ale sa navzajom dopifali.

Vramci realizacie strategického ciela VD1
sU nastavené nasledujlce priority:

=» Priorita SD1.1: Dosiahnutie
preferovaného postavenia  verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy Vo i
automobilovej doprave,

=» Priorita SD1.2: Zabezpecenie  dostatku

finan¢nych zdrojov na udrzatelnu
a systematickd prevadzku, Gdrzbu
a obnovu vozidiel a infrastruktary

verejnej a nemotorovej osobnej dopravy,

=» Priorita SD1.3: Vytvorenie podmienok
na zavedenie nosnej Uulohy Zeleznice
v regionalnych dopravnych systémoch
tam, kde ma na to potencial



=> Priorita SD1.4: Integrované  planovanie
a objednavanie vykonov verejnej osobnej
dopravy a

=>» Priorita SD1.5: Objednavka dopravy
definovana podla potrieb cestujlcich
a Standardov kvality a s cielom
zabezpecenia konkurencieschopnosti
voCi automobilovej doprave.

4.2.2 Prevadzkovy ciel a priority

Strategicky cief2  SD2: Zabezpecenie
atraktivnej ponuky verejnej
dopravy vratane kvalitnych

a dostupnych dopravnych
informacii
Strategicky ciel SD2 je zamerany

na prevadzkové aspekty spocivajlce vo zvySeni
alebo udrzani poctu prepravenych 0s6b
verejnou osobnou dopravou a poskytovanie
kvalitnych a dostupnych dopravnych informacii.

V ramci realizacie strategického ciela SD2 su
nastavené nasledujlce priority:

=>» Priorita SD2.1: Definovanie Standardov
dopravnej obsluhy verejnou dopravou
a kvality dopravnych sluzieb a zavazok
objednavatelov na ich dodrZiavanie,

=>» Priorita SD2.2: Skvalithovanie  verejnej
osobnej dopravy j€j
integraciou, zlepSenym planovanim

a implementaciou Standardov kvality,
aby bola bezpecna, ekologicka
a konkurencieschopna voci individualnej
automobilovej doprave,

=> Priorita SD2.3: Prevadzkova koordinacia
jednotlivych médov verejnej osobnej

dopravy,
=>» Priorita SD2.4: Zabezpecenie
dostupnosti  informacii o prevadzke

verejnej osobnej dopravy pre cestujlcich
a

=> Priorita SD2.5: ZabezpecCenie modernych
tarifnych, informacnych a dispecerskych
systémov.

4.2.3 Infrastruktirny ciel a priority

Strategicky ciel3 SD3:  ZvySenie  kvality
vozidlového parku verejnej
dopravy a infrastruktary
verejnej a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD3 je zamerany

na infrastruktdrne aspekty spocivajlice

vo zvySeni ekologickosti, energetickej
efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej

osobnej dopravy, zabezpecCenie kvalitnej
infrastruktiry  verejnej  osobnej  dopravy,
dostupnej a kvalitnej infrastruktiry nemotorove;j
dopravy.

V ramci realizacie tohto strategického ciela SD3
sl nastavené nasledujuce priority:

=>» Priorita SD3.1: Zabezpecenie
nizkopodlazného alebo low-entry4
vozidlového parku v zodpovedajlcej
kvalite asvysokym komfortom pre
cestujlcich, vysokou energetickou
efektivnostou a nizkymi emisiami,

=» Priorita SD3.2:  Dosiahnutie  vysokej
kvality terminalov, prestupnych uzlov

a zastavok s minimalizaciou bariér
a maximalizaciou kompaktnosti
a ucelnosti,

=>» Priorita SD3.3: Zabezpecovanie
preferencie verejnej osobnej dopravy
v urbanizovanych Gzemiach,

=» Priorita SD3.4: Prevadzka na modernej
Zeleznicnej infrastruktire s kratkymi
jazdnymi dobami a potrebnou hustotou
bezbariérovych a kvalitne vybavenych
Zelezninych zastavok a prestupnych
terminalov,

=» Priorita SD3.5: Zabezpecenie kvality
a potrebného  rozsahu infraStruktdry
mestskej drahovej dopravy,

=» Priorita SD3.6: UmoZnenie vyuZivania
cyklistickej dopravy na cyklodopravné
Gcely v mestach aobciach s dbérazom
na nadvaznost naterminaly a zastavky
verejnej osobnej dopravy a tiez
na dopravu medzi obcami a

=» Priorita SD3.7: Upokojovanie dopravy
na vhodnych miestach urbanizovanych
oblasti.

4 Low-entry vozidlo predstavuje Giastocne nizkopodlazné
vozidlo s garantovanym bezbariérovy nastup a vystup
aspon jednymi dverami. Na rozdiel od plne
nizkopodlazného vozidla, nenaroéna konstrukcia vozidla
z technologického hladiska zabezpecuje lepSiu finanéni
dostupnost na tkor obmedzenej plnohodnotnej
bezbariérovosti.
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Opatrenia sU aktivity, ktorymi sa napifaju
strategické a Specifické ciele. Su zakladom
na definovanie projektov, ktorych realizaciou
dojde k plneniu stanovenych cielov. Jedno
opatrenie moze byt vykonané prostrednictvom
viacerych projektov a naopak, jeden projekt
méze naplnit viac opatreni. Ulohou opatreni je
tiez stanovit kroky, ktoré bude nutné zrealizovat
na prislusnych stupnoch statnej, regionalnej
a miestnej spravy. Kazdé opatrenie je tiez

5.1 Organizacné opatrenia

mozné vnimat ako program zahfnajlci
vzajomne suvisiace projekty.

Opatrenia zamerané samostatne na podporu
cyklistickej dopravy podrobnejSie rozpracovava
schvalena Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike.
Implementaciu  ostatnych  opatreni  bude
obsahovat Akény plan implementacie Stratégie
rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy
v SR.

Priorita 1  Dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy voCi automobilovej doprave

OP 1 Revizia legislativy, technickych noriem
na projektovanie  cestnych  komunikacii
a zastavok, planovacich a vyhodnocovacich
pristupov  sciefom uprednostnit VOD
a nemotorovu dopravu pred IAD

Slcasna legislativa, technické normy a dalSie
zavazné alebo  odporucacie = dokumenty
dostatoCne nepodporuju trvalo udrzatelnd
mestskd  aregionalnu  mobilitu  (dbanie
na plynulost cestnej premavky na Ukor pohybu
chodcov  acyklistov a preferencie  MHD,
povolenie parkovania IAD na chodnikoch bez
ohladu naintenzitu peSej dopravy, zastarané
normy zamerané najma na prispdsobovanie sa
coraz vacsiemu podielu individualnej
automobilovej dopravy a pod.). Nemotorova
doprava je postupne vytlaéana automobilovou
dopravou - cyklisti vplyvom intenzity [AD
na cestach, chodci zdovodu legalizovaného
parkovania na chodnikoch. Nevhodné stavebno-
technické rieSenia komunikacii a krizovatiek
vytvaraji pre nemotorovi dopravu bariéry
z priestorového i casového hladiska. Nizka
flexibilita legislativneho a normativneho
prostredia, najma v oblasti zavadzania
modernych systémov a preberani v zahranici
osvedcenych systémov, vysledkom ¢oho su
prekazky kladené pri realizacii inovativnych
dopravnych rieSeni.

OP 2 Posudzovanie vplyvov stavebnych projektov,
projektov dopravného znacenia, projektov
organizacie dopravy, signalnych planov
a pod. komplexne navSetky druhy dopravy
s uprednostnenim médov, ktoré menej
zatazuja zZivotné prostredie a viac prispievaju
k trvalo udrzatelnej mobilite

Pri  posudzovani stavebnych projektov sa
dostatocne neprihliada na prepravu verejnou
osobnou dopravou a nemotorovou dopravou,
¢oho dobkazom je mnozstvo zrealizovanych
stavieb, ktoré nemaju zabezpecené prijatelné
napojenie na VOD, prijatelné parametre VOD
a pristup k nemotorovej doprave.

OP 3 Zriadenie UGtvaru na drovni Statu, ktory sa
bude komplexne na konceptnej
a legislativnej Grovni zaoberat verejnou
osobnou dopravou

V sli¢asnosti sa kompetencie pomerne striktne
delia nacestnli dopravu a drahovld dopravu,
pricom nie je vyuZzity potencial riesit jednotlivé
mody verejnej osobnej dopravy spolocne,
atonajma otazky organizacie a stanovenia
zakladnych parametrov prevadzky,




OP 4 Zabezpecenie dopravného vyskumu
zameraného navztah medzi jednotlivymi
médmi dopravy; zabezpeCenie planovania
arealizacie zberu dat na preverovanie
opodstatnenosti  navrhovanych  opatreni
a projektov a posudzovanie dopravy;
podpora Ucéasti dopravcov a objednavatelov
na medzinarodnych projektoch zameranych
na inovativne dopravné rieSenia a trvalo
udrzatelnd dopravu

Stat, VUC ani mesta spravidla nevykonavaju
dopravné prieskumy, nevyuzivaju data z predaja
listkov, nedokazu ziskat dostatoc¢né informacie
najma od sukromnych autobusovych dopravcov
vykonavajlcich dotované vykony vo verejnom
zaujme anemaju k dispozicii analyzy vyvoja
dopravy (dopravné modely) popisujice, aké
komplexné dopady budd mat jednotlivé
opatrenia v oblasti dopravy vratane
medzimodalnych vztahov. Chybaju tiez kvalitné
informacie o vztahoch medzi jednotlivymi
modmi dopravy a odhady dopravnej indukcie
a dopravnej redukcie. Najma vacsSie mesta
nedisponuju presnymi datami o parkovacich
miestach a o poéte vozidiel parkujdcich mimo
nich. Dopravné prieskumy si zamerané takmer
vyluéne naindividualnu cestni a verejnu
dopravu a nie aj na cyklistickl a peSiu dopravu.
Chybajdce data neumoznuja overit, ¢i sU
priimané rozhodnutia v oblasti  dopravy
efektivne a ¢i smeruji k stanovenym cielom.
Podporou UcCasti dopravcov a objednavatelov
na medzinarodnych  projektoch  zameranych
na inovativne  dopravné rieSenia a trvalo
udrZatelnu dopravu sa ziskavajd nové poznatky
a zvySuje odbornost pracovnikov zodpovednych
za dopravu.

OP 5 Zabezpecenie efektivnej koordinacie
cyklistickej dopravy medzi Statom, VUC,
mestami, obcami a mimovladnymi
organizaciami a zabezpecenie jej
efektivneho riadenia

Do roku 2013 neexistoval na Urovni Statu
Ziaden Gtvar, ktory by sa komplexne zaoberal
cyklistickou dopravou a cykloturistikou,
podobne to bolo aj na Grovni VUC (s vynimkou
BSK a Bratislavy).

OP 6 Spracovanie generelov nemotorovej dopravy
v zaujme usmernovania Uzemného rozvoja
v duchu trvalo udrZatelnej mestskej mobility,
spracovanie dizajnovych manualov ulic

Chybajlice generely nemotorovej dopravy
vyUstuji do realizacie nesuvislych Usekov
cyklotras bez vzajomného previazania, ale aj
do pomerne malej dfiky cyklotras
na cyklodopravné ucely (menej ako 170 km).
Absentujici  komplexny pohlad na vSetky
dopravné moédy v danom priestore, chybajlce
dizajnové manualy ulic, ktoré by umoznili
spravodlivejSie rozdelenie ulicného priestoru
medzi jeho pouzivatelov. Doraz na zvySovanie
kapacity komunikacii pre IAD  zhorSuje
podmienky pre ostatné dopravné mody i na iné
nez dopravné funkcie ulic.

OP 7 Umoznenie vyuzivania cyklistickej dopravy
na cyklodopravné Gcely v mestach a obciach
sdbérazom nanadvaznost natermindly
azastdvky VOD atiez nadopravu medzi
obcami, podpora vyuZivania existujicej
infratruktiry (napr. nepouzivané Zelezni¢né
trate, Gcelové komunikacie) na cyklodopravu

V sucasnosti je nevyuzity potencial v podobe
zmien vorganizacii dopravy zameranych
na podporu cyklistickej dopravy vratane jej
nadviazania naverejnd0 osobnu dopravu.
Existuje potencial vyuzit existujlicu nevyuzivanu
alebo CiastoCne vyuzivani infrastruktiru
na rozvoj cyklistickej dopravy.

OP 8 ZvySovanie povedomia o verejnej osobnej
doprave a nemotorovej doprave

Vslcasnosti sa venuje mald pozornost
marketingovej podpore verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy. Neexistuje prakticky
Ziadna priama propagacia pouZivania verejnej
osobnej dopravy svynimkou podujati pocas
Eurépskeho tyzdna mobility.

OP 9 Podpora osvety azvySovania bezpecénosti
zranitefnych Géastnikov cestnej premavky

Vrokoch 2011 - 2012 medziro¢ne vzrastol
pocet usmrtenych cyklistov 039 %; pocet
usmrtenych chodcov sice klesa, ale napriek
tomu vroku 2012 nacestach vyhaslo
66 Zivotov chodcov.



Priorita 2 Zabezpelenie dostato¢ného

DPMZ =262

-8 ;

objemu finanénych zdrojov

na udrzatelnG a systematicki prevadzku, adrzbu a obnovu
vozidiel a infrasStruktlry verejnej osobnej a nemotorovej dopravy

OP 10 Zhodnotenie a pripadna revizia systému
financovania a rozpoctového uréenia dani
VUC, miest aobci zpohladu VOD
a nemotorovej dopravy s dérazom
na infrastruktiru mestskej drahovej dopravy,
smerovanie vy3Sieho objemu financil
dorozvoja aprevadzky VOD a hladanie
moznosti ziskania dodatoénych zdrojov
financovania a moZnosti viaczdrojového
financovania

MDVRR SR ma naobjednavanie vykonov
VO verejnom zaujme na Zeleznici rozpocCet cca
200 mil. € ro¢ne, comu je nutné prisposobit aj
rozsah  dopravy. VUC dokdZu zo svojich
rozpoctov financovat uz len zakladni dopravnu
obsluznost UGzemia, ato aj v primestskych
oblastiach s vysokym dopytom po doprave
do miest. Klesajuce vyuzitie regionalnych
autobusov a rastlice naklady, hlavne po obnove

vozidlového parku, velmi zataZuji rozpo&ty VUC.
Mesta s drahovou dopravou nemaju dostatok
prostriedkov najej Udrzbu, Co je obzvlast
markantné u miest s elektrickovou dopravou
(Bratislava, KoSice - napr. v Bratislave ma 10 %
elektrickovych  trati obmedzenl  rychlost,
v KoSiciach az 49 %). Bez systémového rieSenia
zlepSenia financovania, ale sic¢asne aj kontroly
adrzby, nebude mozné uspokojivo udrziavat ani
nové a modernizované trate. Dan z motorovych
vozidiel nie je na Grovni VUC rozdelovana podla
intenzity dopravy, v pripade Bratislavy cela dan
ziskana na Uzemi mesta plynie len do rozpoctu
VUC, pricom v&ak Gdrzba ciest | ., II. A lll. Triedy
zostava na bedrach mesta. V sG¢asnosti nie je
k dispozicii aktualna analyza a zhodnotenie
realnych finanénych potrieb oblasti verejnej
osobnej dopravy v porovnani s inymi §tatmi EU.
Momentalne sa nevyuziva moznost ziskania
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prostriedkov na zlepSovanie verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy ztzv. fondov mobility,
ktorych prijmami si predovSetkym poplatky
za parkovanie, myto, poplatky za zamestnancov
a pod.

OP 11 Zhodnotenie a pripadna revizia urCovania
a financovania zliav a kompenzacii vo VOD

Zlavy vo verejnej osobnej doprave sU vramci

Slovenska nejednotné aich dopady znasaju

objednavatelia dopravy, je nutné zhodnotit, ¢i je

existujici  systém udrzatelny a navrhnit

pripadné Upravy.

OP 12 Spoplatnenie parkovania v mestach s ciefom
regulovat pocet vozidiel IAD a ziskat zdroje

na prevadzku arozvoj VOD a nemotorovej
dopravy

Spoplatnenie parkovania sa takmer vylucne
vyuziva ako zdroj prijmov a nie ako nastroj
dopravnej politiky (regulacny nastroj Ci sposob

zabezpecCenia dodatocnych zdrojov pre verejnu
osobnl dopravu anemotorovi  dopravu).
Nevyuziva sa potencial ziskania dodatocnych

zdrojov na prevadzku a rozvoj VOD

a nemotorovej dopravy.

OP 13 Zabezpecenie konceptu, podmienok
a financovania pravidelnej obnovy

vozidlového parku verejnej osobnej dopravy
s ohladom na ekologickost, bezbariérovost
a prvky pre sluchovo a zrakovo postihnutych
cestujtcich

Objednavatelia spravidla nemaji udrzatelnd
koncepciu obnovy vozidlového parku, resp.
nevyclenuju na obnovu dostatok prostriedkov.
Pri obnove vozidiel sa venuje nedostatocna
pozornost najma zrakovo postihnutym

cestujucim, Uplne absentuju akustické hlasice
aktivovatelné dialkovo nevidiacimi. S vynimkou
Bratislavy je obmedzend moznost prepravy
bicyklov v MHD.




Priorita 3  Vytvorenie podmienok na zavedenie nosnej Ulohy Zeleznice

v regiondlnych  dopravnych systémoch tam, kde ma
na to potencial
OP 14 Prepojenie  infraStruktirnych  projektov dopravy. NajvyznamnejSim operatom tohto

so skutocnymi potrebami dopravcov

Vyznamnou aktivitou MDVRR SR v prostredi
Uplného rozdelenia Zelezniéného sektora

na nezavislého manazéra infrastruktary
a viacerych dopravcov je koordinacia
investicnych  aktivit  vSetkych  subjektov,

z(C¢astnenych na zabezpecCovani Zeleznicnej

Priorita 4
dopravy

OP 15 Vytvorenie dopravnej autority (autorit)
na spoloné organizovanie aprip. aj
objednavanie sluzieb vo verejnom zaujme
v Zeleznicnej doprave, primestskej
autobusovej doprave a MHD

Objednavanie vykonov najma v regionalnej
osobnej doprave je koordinované iba Ciastocne,
na mnohych miestach si konkuruje zelezni¢na
doprava a primestska autobusova doprava
(subeznost spojov). Verejnd osobni dopravu
objednava mnozZstvo subjektov (MDVRR SR,
vUc, mesta, obce), okrem toho
do rozhodovacieho procesu vstupuju v mestach
aj extrémne velké poCty mestskych Ccasti.
Jednotlivi objednavatelia dopravy spravidla
nemaju odborné zazemie na kvalifikované
planovanie a vyhodnocovanie dopravy, preto ich
dlohy preberaji priamo dopravcovia, ktori
uréuju konkrétnu podobu objednavky vykonov

usmernovania v osobnej doprave je aktualne
pripravovany cielovy grafikon vlakov osobnej
dopravy, zktorého vyplyni velmi konkrétne
investicné opatrenia na zZeleznicnej
infrastruktire (ale aj investicné opatrenia
na strane dopravcov).

Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej osobnej

vo verejnom zaujme a predkladaji  ju
na schvalenie objednavatelovi. To plati obzviast
v mestskej hromadnej doprave a tiez
v niektorych VUC objednavajlcich autobusov
dopravu, podobna situacia bola do roku 2012 aj
u zelezni¢nej dopravy. V sucasnosti neexistuje
na Uzemi SR Ziaden plnohodnotny integrovany
dopravny systém.

Regionalna doprava presahuje ramec
jednotlivych VUC (s vynimkou BBSK), preto je
Gcelné zaoberat sa nou na Urovni tzv. funkénych
regionov.

OP 16 Spracovanie nadregionalnych, regionalnych
a mestskych dopravnych modelov
a strategickych materialov (generelov
dopravy, planov dopravnej obsluznosti)
s dérazom na uprednostnenie ekologicky
prijatelnejSich médov dopravy - u tych VUC
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a miest, ktoré uvedené dokumenty nemaji
spracované alebo su neaktualne

V sluCasnosti v oblasti mestskej a regionalnej
mobility neexistuja  aktualne, dostatocne
komplexné a kvalitné strategické dokumenty
zamerané natrvalo udrzatelnd  mobilitu,
celkovo chybaju stratégie pre multimodalne
dopravné rieSenia. Sucasna frekvencia vlakov
nie je pri vacSej integracii (odstraneni
stbeznosti s autobusovou dopravou) vyhladovo
dostatoCne  atraktivna, ale na radikalne
zvySenie frekvencie nebudl prostriedky ani
po optimalizacii  Zeleznicnej siete. Najma
v Bratislave, KoSiciach a PreSove nie je
zabezpecena dostatoc¢na kapacita VOD pocas
prepravnych Spiciek, o neumoznuje zastavit Ci
naopak zvratit Ubytok cestujlucich v prospech
IAD. Systémy primestskej autobusovej dopravy
sU organizované podla dopytu ich cestujucich,
malo vyuzité spoje su rusené. Vysledkom je nie
celkom systematické usporiadanie liniek, ktoré
je malo prehladné pre ziskavanie novych
a prilezitostnych cestujucich. Absencia

previazania urbanistického rozvoja a vystavby
novych  sidelnych

Gtvarov s koncepcnym

rieSenim verejnej osobnej dopravy
a infrastruktary.
OP 17 Zriadovanie integrovanych  dopravnych

systémov, integracia verejnej osobnej
dopravy vo funkénom regione Bratislava
aJuhozapadné Slovensko (BSK, TTSK,
Bratislave a Trnave), vo funkénom regiéne
Vychodné Slovensko (KSK, PSK, Kosiciach
a PreSove; v Poprade a Vysokych Tatrach),
vo funkénom regione Stredné Slovensko
(BBSK, Banska Bystrica a Zvolen)
avo funkénom regibne  Severozapadné
Slovensko (ZSK, TSK, Zilina, Tren&in, Martin)

Jednotlivé subjekty objednavajlce verejnu
osobnli  dopravu  navzajom  komunikuju
na nedostato¢nej Urovni, ¢oho doésledkom je
Casté nekoordinovanie Zeleznicnej, primestskej
autobusovej a mestskej hromadnej dopravy
navzajom. V suc¢asnosti neexistuje na tzemi SR
Ziaden plnohodnotny integrovany dopravny
systém, takze sa nevyuzivaji vyhody spolocnej
tarify a dopravnej obsluhy (atraktivnejSia VOD
a Uspory nakladov pre objednavatelov, resp.
rozsSirenie dopravnej obsluhy).




Priorita5 Objednavka dopravy definovana podla potrieb cestujicich

a Standardov

kvality

a s ciefom zabezpedenia

konkurencieschopnosti voéi automobilovej doprave

OP 18 ZlepSenie cinnosti objednavatelfov alebo
organizatorov dopravy, formulacie
objednavky dopravnych vykonov vo verejnom
zaujme, stanovenie minimalnych Standardov
dopravnej obsluhy a minimalnych
Standardov  kvality dopravnych sluzieb
v stilade s aktualnymi principmi
organizovania MHD, zvySenie Grovne Gdrzby
vozidiel a infrastruktiry ako podmienka uz
pri objednavani dopravy

Pomerne rozSirena je absencia funkcie
niektorych Casti  vztahu objednavatel
(samosprava) -  dodavatel  (dopravca),
atonajma v najvacSich prevadzkach MHD.
Objednavatel netrvda  nadodani  sluzZieb
v poZzadovanej kvalite, pripadne ani nepozaduje
dostatocnu kvalitu, naopak dodavatel
nedostava uhradenu celld stratu pri vykonoch
vo verejnom zaujme. Zatial sa nevyuziva
moznost rieSit kontrolnd ¢innost hromadne

pre vSetky moédy VOD  prostrednictvom
organizatora IDS resp. dopravnej autority.
Vo viacerych oblastiach neexistuju alebo nie su
dodrziavané Standardy dopravnej obsluhy. Nie
sU definované alebo existuju nizke Standardy
kvality dopravnych sluzieb; sankcie zaich
porusovanie, prip. bonusy za ich splnenie nie su
motiva¢né. V obdobi 2014 - 2020 bude nutné
zrealizovat verejné sataze na poskytovanie
sluzieb najma v primestskej autobusovej
doprave vsulade s podmienkami Naradenia
(ES) 1370/2007.

OP 19 Optimalizacia prevadzkovanej ZelezniCnej
siete a vykonov na nej

Na zaklade analyzy prepravnych pridov je
nutné prevadzkovat vlakovu dopravu na tych
tratiach, kde ma Zeleznica potencial a dokaze
obsluhovat Uzemie efektivnejsie ako

autobusova doprava.
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5.2 Prevadzkové opatrenia

Priorita 6 Zavedenie Standardov dopravnej obsluhy verejnou dopravou

a kvality dopravnych sluzieb

OP 20 Vyzadovanie a kontrola dodrzZiavania
Standardov dopravnej obsluhy
a minimalnych Standardov kvality

dopravnych sluzieb a dalSich zmluvnych
podmienok z (rovne objednavatelov alebo
organizatorov VOD

Kontrola dodrzZiavania definovanych Standardov
je nedostato¢na, objednavatelia venuju malu
pozornost  kvalite sluzieb, ktoré dotuju
Z0 svojich rozpoctov.

OP 21 ZabezpeCenie  spolahlivosti
Zeleznicnej dopravy

prevadzky

Urovefi miery presnosti majoritného dopravcu
ZSSK bola vroku 2012 94,19 %. Existuje
potencial na sprisnenie kritérii  na meranie
presnosti a spolahlivosti a na vytvorenie
efektivnych sankénych mechanizmov v pripade
nedodrzania definovanych kritérii.

Priorita 7  Skvalitiovanie verejnej osobnej dopravy tak, aby bola bezpe¢na,

ekologicka
automobilovej doprave

OP 22 Zavadzanie dopinkovych sluZieb primestskej

autobusovej dopravy - vybavenie
internetovym pripojenim, preprava bicyklov,
lyzi a pod.

Existujdce sluzby v primestskej autobusovej
doprave sU potencialne rozSiritelné o doplnkové
sluzby, ktoré mozu prilakat cestujucich, ktori
v sUcasnosti vyuZzivaju individualnu
automobilovi dopravu.

a konkurencieschopna voCi

individualnej

OP 23 ZlepSenie pristupu persondlu dopravcov
MHD Kk cestujicim vhodnym spravanim
a obleéenim, zavadzanie systémov kvality
u dopravcov

Pocetné medializované staznosti na spravanie
sa a oblecCenie personalu niektorych dopravcov
poukazujd na rezervy v danej oblasti.



OP 24 Skvalitnenie Udrzby infrastruktary
na drahach - znizenie poéGtu trvalych
a prechodnych obmedzeni tratovej rychlosti,
ktoré maji zanasledok predlZovanie
jazdnych ¢asov drahovych vozidiel

Pocetné obmedzenia tratovej rychlosti sU
evidované u ZSR - pozri sQvisiace opatrenie.

V Bratislave ma 10 % elektrickovych trati
obmedzenli rychlost, v KoSiciach az 49 %,

niektoré trate su pre moderné nizkopodlazné
vozidla nevyhovujuce.

OP 25 ZlepSenie  Udrzby  vozidiel = mestskej
aregionalnej drahovej verejnej osobnej
dopravy

Existuje potencial na znizenie poruchovosti
vozidiel, zvySenie  spolahlivosti dopravy
a na zlepSenie vnimania verejnej osobnej
dopravy cestujicimi.

Priorita 8 Prevadzkova koordinacia jednotlivych médov verejnej osobnej

dopravy
OP 26 Zavedenie systémového a stabilného
cestovného poriadku v regiondlnej

Zeleznitnej doprave na Zeleznici v spolupraci
MDVRR SR a VUC

V doterajSom obdobi dochadzalo k ¢astym
a rozsiahlym zmenam GVD, ¢oho nasledkom
bola neochota alebo nemoznost prisposobit
spoje primestskej autobusovej dopravy vlakom.
Z hladiska cestujdcich je nutna stabilita
dopravného systému.

Priorita 9 ZabezpeCenie dostupnosti

OP 27 Definovanie integracie, harmonizacie
a koordindcie  primestskej  autobusovej
dopravy S0 Zelezni¢nou dopravou

a systétmami mestskej hromadnej dopravy
v prestupnych bodoch, definovanie spdsobu
komunikacie medzi dopravcami vratane
komunikacie s vodiémi a vlakovym
persondlom na koordinaciu integrovanych
dopravnych systémov

V sGc¢asnosti nie sU dostatocne spracované
a realizované postupy na koordinaciu
jednotlivych médov verejnej osobnej dopravy.

informacii o prevadzke verejnej

osobnej dopravy pre cestujucich

OP 28 ZlepSenie informovanosti cestujucich
a zlepSenie informaéného a oznamovacieho

systému vratane prvkov  potrebnych
pre sluchovo a zrakovo postihnutych
cestujacich - informaény systém by mal

zabezpeéit zrozumitelné, UGplné, presné,
v€asné a pravdivé informacie v redlnom ¢ase
amal by poskytovat najma informacie

omeSkani spojov, orozsahu sluzieb,
o tarifach a cestovnych poriadkoch
s moznostou ziskat informacie
prostrednictvom inteligentnych zastavok,
vozidlového informacného systému
a internetu vratane optimalizovaného
pristupu prostrednictvom mobilnych
zariadent; zakotvenie povinnosti

pre dopravcov uvadzat zakladné informécie
pre cestujucich aj vanglickom jazyku,
pripadne aj v inych jazykoch

Ziaden dopravca v SR neponika $pecialne
akustické hlasenie pre nevidiacich
a slabozrakych a ani orientacné zvukové majaky
vo vstupoch do vozidiel ¢i zakaznickych centier.
Niektori dopravcovia nadalej nakupujd nové

vozidla bez adekvatneho informacného
systému. (chybajlce informacie o nasledujlce;j
zastavke, chybajlce akustické hlasice a pod.).

S vynimkou niekolkych pripadov absentuju
zastavkové informacné systémy pre MHD
a primestski  autobusovl dopravu (najma
v Bratislave, KoSiciach, PreSove, Nitre a Banskej
Bystrici). Existujlce data o doprave nie su

dostatocne vyuzivané na poskytovanie
cestujlicim prostrednictvom vSetkych
informaénych  kanalov - napr. vacSina

dopravcov resp. manazérov infraStruktlry
neposkytuje on-line data. Neexistuje dostatocné
prepojenie existujucich informaénych systémov
dopravcov resp. manazérov infrastruktiry
s mobilnymi zariadeniami cestujacich.
Poskytovanie informacii cestujucim v cudzich
jazykoch je nedostatocné a nekomplexné.

OP 29 Spristupnenie off-line a on-line dat tykajucich
sa organizacie a prevadzky VOD dotovanej
z verejnych prostriedkov
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V stcasnosti neexistuju volne pristupné data
o cestovnych poriadkoch a aktualnej podobe
vozidiel napriek tomu, Ze vSetci dopravcovia
maju k dispozicii cestovné poriadky
v elektronickej podobe a viacero dopravcov
disponuje aj uUdajmi o prevadzke v realnom

Priorita 10 Zabezpeéenie

OP 30 Modernizacia  tarifného, informacného
a komunikacného systému na Zelezni¢nych
staniciach, zastavkach a vo vlakoch,
v autobusovej primestskej doprave a v MHD;
systémova integracia tarifnych systémov
v IDS - zabezpecenie kompatibility
existujlcich systémoy, vyuZivanie
multifunkénych dopravnych kariet

Existujdce informacné systémy neuvadzaju
informacie o vSetkych dopravnych dostupnych
typoch VOD, existuje potencial na rozSirenie
poskytovaného objemu informacii. Niektoré
informacéné systémy neposkytuju dostatocny
objem on-line dat, prip. ich neposkytuji
v dostatochom  ¢asovom intervale alebo
s dostatoénou presnostou a spolahlivostou.
Vramci IDS je nevyhnutna kompatibilita
tarifnych systémov.

modernych
a dispecerskych systémov

Case, tzn. Existujlice data sa nevyuZivaju
na zlepSovanie poskytovanych informacii
o doprave a tym aj jej zatraktivnenie. Neexistuje
zavazny jednotny format aani technolbgia
na poskytovanie dat o doprave.

tarifnych, informacnych

OP 31 Zavedenie novych foriem predaja cestovnych
listkov azavadzanie novych platobnych
médii

Nové formy predaja cestovnych listkov vyrazne
zvySuji cGasovl a ploSnu dostupnost predaja
cestovnych listkov (dostupné nonstop
z elektronickych zariadeni), viacero dopravcov
ich vSak nevyuziva. Akceptacia novych
platobnych médii zlepSuje moznosti zakUpenia
si cestovnych listkov bezhotovostnym
spdsobom. Predaj cestovnych listkov moze byt
jednou z poskytovanych sluzieb tzv. centier
mobility.

OP 32 Zavadzanie integrovanych dispecerskych
centier VOD pre IDS

Momentalne nie je mozna  efektivna
prevadzkova integracia jednotlivych dopravcov
vzhladom na neexistenciu vyhovuijlcich
informaénych  a komunikacnych  systémov

a dispeCerskych centier IDS - personal
jednotlivych dopravcov pri nadvaznych spojoch
nie je automatizovane informovany o situacii
u inych dopravcov.




5.3 Infrastruktirne opatrenia

Priorita 11 Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového

parku

v zodpovedajucej

kvalite asvysokym komfortom

pre cestujlcich a vysokou energetickou efektivnostou

OP 33 Obstaranie modernych vilakovych jednotiek
s bezbariérovym vstupom z Grovne nastupist,

obstaranie modernych HDV s nizkou
energetickou narocnostou, obnova
vozidlového parku pre regionalnu Zelezniéni
dopravu

Na viacerych tratiach su v regionalnej osobnej
doprave vsucasnosti (GVD 2012/2013)
prevadzkované vlaky zloZzené ztazkého rusna
(napr. radu 240 alebo 750) a dvoch alebo troch
voznov. Takato prevadzka je charakteristicka
najma pre trate Katy - Trnava, Komarno - Nové
Zamky, Stdrovo - Nové Zamky, Prievidza Nové
Zamky, Levice - Nové Zamky, Filakovo -
Zvolen, Banska Bystrica - Zvolen, Brezno -
Banska Bystrica. Takyto rezim prevadzky je
mimoriadne neefektivny z pohladu spotreby
energii i manipulaénej narocnosti. Supravy
tvoria starSie vozne, ktoré nie si planované
na modernizaciu, pretoze takyto spdsob obsluhy
je neperspektivny. Na viacerych tratiach su
v stc¢asnosti prevadzkované vedla seba rozne
typy drahovych vozidiel; najcastejSie ide
o kombinaciu  motorovych  voznov  radov
811/812/813 s motorovymi voznami radu 861,
ktoré disponuju odliSnymi  (priaznivejSimi)
prevadzkovymi parametrami, najma
nizkopodlaznostou a rychlostou (Luzianky -
Leopoldov, Prievidza - Nové Zamky, Humenné
- Medzilaborce, Humenné - PreSov, PreSov -
Bardejov, Stakéin - Humenné). Podobna
situacia vznika aj pri paralelnom vyuZivani
elektrickych motorovych jednotiek radov 460
a /alebo 671 popri klasickych slUpravach (trate
Poprad - Kosice - Cierna nad Tisou, Zilinsko).
To znemoznuje vyuzivat vSetky parametre
novych vozidiel a garantovat stabiln( Groven
Standardu cestovania. Zjednotenie vozidlového
parku (najma sUstredenie modernych vozidiel)

na konkrétnych  dostato¢ne  perspektivnych
vozebnych ramenach umozni Uplne vyuZit
zamyslané infrastruktlirne opatrenia na nich
(najma rekonstrukcia nastupisk  na vysSku
550 mm, zvySenie konsStrukénej rychlosti
natych tratiach, kde bude taka potreba
identifikovana na zaklade cielového grafikonu
vlakovej dopravy 2020).

OP 34 Obstaranie  modernych  nizkopodlaznych

elektriGiek S nizkou energetickou
narocénostou alebo modernizacia existujticich
elektriGiek

V sucasnosti ma Bratislava aj KoSice minimalny
pocet elektriciek s nizkou podlahou (Bratislava
0 %, KoSice 8 %) arekuperaciou elektrickej

energie (Bratislava 26 %, KosSice 1 %).
Priemerny vek existujacich  vozidiel je
21,4 rokov v Bratislave a245b rokov
v Kosiciach.

OP 35 Obstaranie modernych nizkopodlaZnych
trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym
pohonom a duobusov) s nizkou energetickou
narocénostou alebo modernizacia existujticich
trolejbusov

Existujdci vozidlovy park trolejbusovej dopravy
je zastarany, podiel nizkopodlaznych trolejbusov
sa pohybuje od O do 33 %, rekuperaciou
elektrickej energie je v jednotlivych mestach
vybavenych O - 38 % vozidiel a priemerny vek
vozidiel sa pohybuje od 12 do 19 rokov. Jedinou
vynimkou je Banska Bystrica, kde v roku 2011
dosSlo k obnoveniu vacsiny vozidlového parku
trolejpusov. V Bratislave, PreSove a Ziline
existuje potencial na prevadzkovanie
trolejbusov s pomocnym pohonom mimo siete
trolejového vedenia.




OP 36 Obstaranie modernych ekologickych
nizkopodlaZnych autobusov a autobusov
s velmi nizkymi emisiami s alternativnymi
formami pohonu

Obstaranie autobusov slvisi s pravidelnou
obnovou vozidlového parku MHD aj regionalnej
autobusovej dopravy, pri ktorej je vSak mozné
zlepsit  Gzitkové  vlastnosti.  V sléasnosti

vo verejnej osobnej doprave VSR nie su
prevadzkované ziadne ekologické elektrobusy
ani hybridné autobusy. V primestskej doprave je
v prevadzke  minimum  vozidiel s nizkou
podlahou. Priemerny vek autobusov
v niektorych mestach a krajoch (KoSice, PresSov,
NSK) presahuje 10 rokov.

Priorita 12 Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov

a zastavok

OP 37 Vybudovanie a modernizacia prestupnych
bodov VOD, budovanie zdruZenych zastavok
cestnej MHD aelektriGiek a vystavba,
modernizacia aoprava zastavok a stanic
verejnej osobnej dopravy vratane
pristupovych komunikacii s ohladom
na bezbariérovost a prvky pre sluchovo
a zrakovo postihnutych cestujlcich a komfort
cestujtcich

Prestupovanie medzi vlakmi a ostatnymi druhmi
dopravy je vo vacsine pripadov komplikované,
nepohodiné a bariérové, nie je vyuzZivany
potencial prestupovania tzv. na hrane. Hoci
v MHD vo viacerych mestach doslo k zavedeniu
prestupnej tarify, nebolo pristlipené k zasadnym
a koncepcnym zlepSeniam v oblasti
infrastruktlry prestupnych uzlov. Medzi ich
najvacsie problémy patria dlhé prestupy
z hladiska vzdialenosti aj Casu, prekonavanie
bariér, neadekvatne a neatraktivne cakacie
plochy, komplikovany pristup na zastavky.
V Bratislave ani KoSiciach sa nevyuzZiva
potencial zriadovania zdruZzenych zastavok
elektriCiek a cestnej dopravy, ¢o komplikuje

Priorita 13 Zabezpecovanie

OP 40 Zabezpecenie infraStruktiry na regulované
parkovanie IAD

Chybajlica infrastruktira neumoziuje zaviest
regulované parkovanie |IAD s efektivnym
spdsobom spoplatnenia a kontroly. Velké Casti
miest zostavaju bez regulovania parkovania, ¢o
znevyhodnuje obyvatelov a sUCasne zabranuje
realizacii cielov dopravnych politik, mesta vSak
vo vSeobecnosti maju zaujem spoplathovat
parkovanie.
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s minimalizaciou
kompaktnosti a Gcelnosti

preferencie
v urbanizovanych Gzemiach

bariér a maximalizaciou

a predlZzuje  prestupovanie = medzi  tymito
dopravnymi médmi.

OP 38 Zriadovanie parkovisk P+R, B+R, K+R,
parkovisk pre taxi a ploch/pristreSkov pre
bicykle a motocykle s nadvazujicimi
sluzbami pri zastavkach a staniciach
nosnych liniek a trati VOD

Nedostatocné previazanie verejnej osobnej
dopravy sinymi modmi dopravy. V mestach
neexistuju zastavky, kde je mozné bezpecne
uzamknlt bicykel. Velké Zelezni¢né stanice
zapasia s nemoznostou pouzit systém K+R bez
obmedzovania inych  dCastnikov  cestnej
premavky vratane MHD. Chybajlce parkoviska
P+R alebo ich absentujice ¢i nevhodné
prepojenie na VOD prispievaju k masivnemu
vstupu IAD priamo do miest.

OP 39 Budovanie zastavkovych zalivov v obciach
na zastavkach s dlh§im pobytom autobusov

Pri dlhSom pobyte autobusov VOD
na zastavkach bez zastavkového zalivu tvoria
vozidla VOD prekazku cestnej premavke, spoza
ktorej vybiehajl cestujuci.

osobnej

verejnej dopravy

OP 41 Zavedenie preferencie  vozidiel VOD
anemotorovej dopravy na krizovatkach
a riadenych priechodoch vratane
modernizacie riadenia cestnej svetelnej
signalizacie a zriadovania inteligentnych
dopravnych systémov a systémov riadenia

dopravy

V stcasnosti vplyvom zdrzani na krizovatkach
a priechodoch riadenych svetelnou
signalizaciou vznikaju znacné Casové straty
a vysoky rozptyl jazdnych dbb vozidiel verejnej



osobnej dopravy, ¢im sa najednej strane
znizuje atraktivita verejnej osobnej dopravy
z hladiska cestovnej rychlosti a presnosti,
a na strane druhej dopravcovia znasaju vysSie
jednotkové  naklady. Ubytok  cestujdcich
v prospech I|AD, ato najma platiacich pIné
cestovné, spobsobuje vyrazné vypadky trzieb
VOD snaslednymi  negativnymi  dopadmi
na vySku Uhrad straty pri vykonavani vykonov
VO verejnom zaujme.

OP 42 Zavedenie infrastruktirnych opatreni
na preferenciu VOD na cestnych
komunikaciach a budovanie vyhradenych
jazdnych pruhov pre autobusy a trolejbusy
MHD

Dopravné kongescie najma v Bratislave
a KosSiciach sposobuju Gasové straty a vysoky
rozptyl jazdnych dob cestnych vozidiel verejnej
osobnej dopravy. Dochadza tym k znizovaniu
atraktivity verejnej osobnej dopravy (nizSia
cestovna rychlost a presnost) a k zvySeniu
prevadzkovych nakladov (neefektivne vyuzité
vozidld). Ubytok cestujlcich v prospech IAD,
a to najma platiacich plné cestovné, sposobuje
vyrazné vypadky trzieb VOD s naslednymi
negativnymi dopadmi navySku udhrad straty
pri vykonavani vykonov vo verejnom zaujme.

Priorita 14 Prevadzka na modernej Zelezni¢nej infraStruktire s kratkymi
jazdnymi dobami a potrebnou hustotou bezbariérovych a kvalitne
vybavenych Zelezniénych zastavok a prestupnych terminalov

OP 43 Modernizacia Zelezniénej infraStruktiry
pre regionalnu dopravu vratane zvySenia
Grovne staniénych a tratovych
zabezpecéovacich zariadeni s cielom zvySenia
kapacity a skratenia jazdnych déb

Z doterajsej Urovne poznania vyplyva, ze
potencial vyraznejSieho zvySenia rychlosti
existuje na tratiach, ktoré nemaju vyznamné
obmedzenia vV smerovom vedeni  trasy
a z pohladu osobnej dopravy su perspektivnymi;
ide najma o trate Kity - Skalica na Slovensku,
Prievidza - Nitra - Surany - Nové Zamky,

Bratislava - Dunajska Streda - Kgmérno,
Kralovany - Trstena, Sered - Trnava, Cadca -
Makov, Zilina - Rajec, Banska Bystrica -

Brezno, Humenné - Medzilaborce, Lipany -
PreSov - Kysak, Stakéin - Humenné. Tento
potencial mozno vyuzit nielen zvySenim tratovej
rychlosti, ale v niektorych pripadoch
rekonstrukciou stani¢nych zabezpecovacich
zariadeni (najma na trati Prievidza - LuZzianky)
alebo doplnenim chybajlcich elektrifikovanych
Usekov: sOCasny stav nuati  prevadzkovat
na elektrifikovanych tratiach motorové vilaky
alebo stracat ¢as prepriahanim, najvyraznejSie
je to natrati Katy - Skalica, kde chyba
elektrifikacia naudseku Holic -  Skalica,
v dialkovej doprave tento stav komplikuje
prevadzku na tratiach Banovce nad Ondavou -
Humenné a Leopoldov - Prievidza.

OP 44 Prispésobenie infrastruktiry taktovej
doprave (budovanie vyhybni, zdvojkolajnenie
trati a pod.)

Optimalizacia jestvujacich jazdnych ddb bude
nutnd natratiach zalstenych na obidvoch
koncoch do trati s dialkovou dopravou. Ide
najma o trate Trnava - Kuty, Trnava - Galanta,
Leopoldov - Nitra - Nové Zamky, PreSov -
Strazske alevice - Stdrovo. Potrebu
odstranenia kapacitnych problémov tratovych
Usekov mozZno predpokladat na tych
jednokolajnych Usekoch, do ktorych je zvedena
prevadzka z viacerych smerov do vyznamnejSich
spadovych centier; ide najma o Gsek Luzianky -
Nitra a preveri sa aj trat Nové Zamky - Surany.
DalSie infrastruktirne zasahy zamerané
na umoznenie hustejSej taktovej dopravy budu
nutné na tych tratiach, kde sa da predpokladat
vyuZitie Zelezniénej dopravy pre spojenie blizko
leZiacich vyznamnejsSich centier -
Kosice/PreSov, Zilina/Martin, Zvolen/Banskéa
Bystrica. DalSie Gpravy (najma zriadenie
vyhybni)  budld dbésledkom prispbsobenia
systémového intervalu medzi odchodom
a prichodom vlakov z pripojnych trati
do/zo stanice na hlavnej trati systémovému
intervalu prechodu rychlikov cez tuto stanicu.




OP 45 Znizovanie poCtu arozsahu prechodnych
a trvalych obmedzeni tratovej rychlosti

NajvaznejsSie problémy spdsobuji nechranené
priecestia s nedostatoénymi  rozhladovymi
pomermi, ktoré si vyzadujl vyrazné znizenie
tratovej rychlosti (najvyznamnejSie problémy su
na tratiach Levice - Zvolen, Banska Bystrica -
Cervend Skala, Poprad-Tatry - Podolinec,
Kralovany - Trstena, Stakéin - Humenné,
Cadca - Makov). Problémom je tiez dlhodobo
zanedbavana udrzba Zelezniéného zvrsSku
aspodku (LuCenec - Utekac, Stakéin -
Humenné, Lipany - PreSov, Bratislava - Katy St.
hr.; v poslednom pripade sU problémom najma
mosty).

OP 46 Rekonstrukcia a modernizacia Zelezni¢nych
zastavok a stanic a racionalizacia ich polohy

Vyznamnym problémom je zly technicky
avizualny stav vacésiny Zzelezni¢nych stanic
a zastavok, sposobeny predovsetkym
dlhodobym zanedbanim ich adrzby. V slvislosti
so zamerom  postupne zaviest Standardy
Zelezni¢nych stanic je nevyhnutna rekonstrukcia
alebo  modernizacia  ZelezniCnych  stanic
a zastavok. Problémom je skutocnost, Ze poloha
Zelezniénych zastavok sa dlhodobo
neprispésobovala VyVoju osidlenia
vo vyznamnejsich sidlach. Vyhotovenie
podrobnejSej Studie zaoberajlcej sa tymto
problémom sa pripravuje narok 2014,

Priorita 15 ZabezpeCenie kvality a potrebného
mestskej drahovej dopravy

OP 48 Rekonstrukcia, modernizacia alebo
prediZenie existujlcich elektrickovych trati,
vystavba chybajucich prepojovacich
tratovych Usekov a vystavba chybajlcich
obratisk v jestvujucej elektrickove;j sieti

Znacna cast existujucich elektrickovych trati
v Bratislave a KoSiciach je vzlom technickom
stave, sobmedzeniami tratovej rychlosti,
vysokou hluénostou a bariérami.  Existuje
potencial nanahradu husto premavajucich
autobusovych liniek kapacitnou elektrickovou
dopravou. Na elektrickovych tratiach chyba
komplexné rieSenie preferencie
a automatického stavania vlakovej cesty. Mimo
centra neprepojené radialy v Bratislave sU
zranitelné aaj v pripade mensieho vypadku
dojde k ochromeniu elektrickovej dopravy
na celej radiale. Je nutna pravidelnd obnova
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vsUcasnosti mozno identifikovat potrebu
vystavby  novych  zastavok v Bratislave,
KosSiciach, Handlovej a Martine. Pri vystavbe
novych stavieb je ekonomické zaviest
a pouzivat typové projekty, prisposobené
st¢asnym potrebam Zelezniénej prevadzky.

OP 47 Modernizacia a vystavba stredisk na vykon
technicko-hygienickej Gdrzby

Modernizacia vozidlového parku v regionalnej
ZelezniCnej osobnej doprave si vyzaduje
zodpovedajlce zariadenia naich udrzbu, ktoré
musia byt prisposobené predovsetkym ich
charakteru (nedelitelné jednotky) a rozSirovaniu
pouZivania  uzavretych  systémov toaliet.
VSeobecnym problémom je Cistota nielen
v interiéroch vozidiel, ale aj ich exteriérov.
Na tento Gcel je potrebné vybudovat primerané
udrziavacie zariadenia vo vyznamnych centrach
regionalnej  Zeleznicnej osobnej dopravy:
Humenné, Nové Zamky, Zvolen, Bratislava,
KoSice a Zilina. Potrebné je dobudovanie
zakladnych prevadzkovych zariadeni (stojany
elektrickych predkurovacich zariadeni, rozvody
na plnenie  vody, zasuvky pre napajanie
elektrickych  okruhov rusShov a motorovych
voznov) v stabilizovanych obratovych staniciach
vlakov regionalnej dopravy, ktoré budu
spresnené v suvislosti s konstrukciou cielového
grafikonu 2020/2021.

rozsahu infrastruktuary

existujucej drahovej infrastruktlry po skonceni
jej zivotnosti.

OP 49 Rekonstrukcia, modernizacia alebo
prediZenie existujlcich trolejbusovych trati,
vystavba chybajlcich prepojovacich
tratovych UGsekov a vystavba chybajlcich
obratisk v jestvujucej trolejbusovej sieti

V kazdom z miest s trolejbusovou dopravou je
mozné rozSirenie trolejbusovej siete
o prediZenia alebo prepojenie tratovych Gsekov
alebo  oobratiska, ktoré by umoznilo
efektivnejSiu  dopravni obsluhu a nahradu
autobusovej dopravy trolejousmi. Je nutna
pravidelnd  obnova  existujicej drahovej
infrastruktlry po skonceni jej Zivotnosti.



OP 50 Zavedenie automatického stavania vilakovej
cesty u elektriciek a vyhybiek u trolejbusov

VsucCasnosti sa v rozsiahlejSich systémoch
mestskej drahovej dopravy nevyuziva potencial
¢asovych Uspor zavedenim automatického
stavania vlakovej cesty u elektriCiek a vyhybiek
u trolejbusov.

OP 51 Vybudovanie a modernizacia existujlcej
technickej zakladne naopravy a UdrZzbu
modernych vozidiel

Sacasné technické zazemie najma elektrickovej
dopravy neumoznuje adekvatnu  Gdrzbu
modernych nizkopodlaznych  vozidiel -
v Bratislave ani KoSiciach.

Priorita 16 UmoZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné

acéely v mestach

OP 52 Vystavba, modernizacia, GdrZzba a prevadzka
cyklistickej infraStruktiry

Vsucasnosti je naSlovensku v mestach
zriadenych len necelych 170 km cyklotras.
Chybajuce a neprepojené cyklistické
komunikacie vo vacSine miest a regionov
neumoznuju vyuzivat bicykel ako plnohodnotny
dopravny prostriedok. Viaceré cyklotrasy su
zanedbané a neudrzZiavané.

OP 53 Zriadovanie cyklotras alebo (celnejsie
vyuZitie existujlcich komunikéacii vyznacenim
priestoru pre cyklistov, prepojenie
existujicich cyklotras, zriadovanie priestoru
pre cyklistov V ramci existujicich
komunikacii  primeranejS§im  rozdelenim
dopravného priestoru

a obciach
na termindly a zastavky verejnej
na dopravu medzi obcami

na nadvaznost
dopravy atiez

s dorazom
osobnej

V slcasnosti je nevyuzity potencial v podobe
zmien vorganizacii dopravy zameranych
na podporu cyklistickej dopravy vratane jej
nadviazania naverejni  osobnd  dopravu.
Existuje potencial vyuZzit existujldcu nevyuzivanu
alebo CiastoCne vyuzivanu infraStruktiru
na rozvoj cyklistickej dopravy.

OP 54 Budovanie dopinkovej cyklistickej
infrastruktiry stimulujicej SirSie vyuZivanie
nemotorovej dopravy v urbanizovanych
Gzemiach

Na Uzemi SR existuje len minimum systémov
bike-sharing, Uplne absentuju v najvacsich
mestach. Cyklistom nalzemi SR nie su
k dispozicii ulicné servisné zariadenia ani
automaty na nahradné diely.

Priorita 17 Upokojenie dopravy navhodnych miestach urbanizovanych

oblasti, podpora osvety

OP 55 Realizdcia  stavebno-technickych  Gprav
na upokojenie dopravy, zabezpecenie vySsSej
bezpecnosti chodcoy, skracovania
cestovného CGasu pri peSej doprave,
odstrafovania bariér pre nemotorovi
dopravu a zabezpeéenie prepojenia
s ostatnymi dopravnymi modmi, revitalizacia
uliénych priestorov s ciefom uprednostnit
VOD a nemotorovu dopravu alebo
so zriadenim z6n s upokojenou dopravou

Zavadzanie modernych prvkov v doprave
zvySuje atraktivitu ekologickych médov dopravy
a prispieva  ktrvalo udrzatelnej mobilite.

Budovanie a modernizacia dopravnych ihrisk.
Dopravné ihriska prispievaju k lepSej udrovni
vedomosti deti ohladom bezpecnosti cestnej
premavky, dokazu priblizit ekologickejSie druhy
dopravy a existuje aj potencial vsStepovat
zaklady multimodalneho vnimania mobility.

OP 56 Budovanie a modernizacia dopravnych ihrisk

Dopravné ihriska prispievaju k lepSej urovni
vedomosti deti ohladom bezpecnosti cestnej
premavky, dokazu priblizit ekologickejSie druhy
dopravy aexistuje aj potencial vstepovat
zaklady multimodalneho vnimania mobility.
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OBRAZOK 39 PREHLAD LOKALIZACIE PROJEKTOV A PROJEKTOVYCH ZAMEROV V MESTSKEJ DRAHOVEJ DOPRAVE DO

FUNKCNYCH REGIONOV

Zilina

==y

o

Banska
Bystrica

iy

Cpmim e

Bratislava

Jednym zvystupov stratégie je prehlad
a analyza potencialnych projektovych zamerov
a projektov, ktoré boli poskytnuté
objednavatelmi jednotlivych druhov verejnej
osobnej dopravy, dopravnymi podnikmi a ZSSK
v oblasti verejnej osobnej dopravy resp.
samospravami v oblasti nemotorovej dopravy.
Projekty by mali byt vysledkom aktivit, ktorymi
sa napinaju strategické a Specifické ciele.
Zoznam jednotlivych projektov je dostupny
v prilohe Udplného znenia Stratégie rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku
2020.

6.1 Metodika analyzy a hodnotenia
projektovych zamerov
a projektov

V ramci analyzy ziskanej mnoziny projektovych

zamerov a projektov boli ziskavané

podrobnejsie informacie, a to najma:

popis a zdévodnenie,

lokalizacia,

vazby na iné polozky,

hlavna priorita a opatrenie, ktoré budu

realizaciou naplnené,

investicné a stavebné naklady,

stupen pripravenosti (projektova

dokumentacia, proces EIA, Gzemné

rozhodnutie, stavebné povolenie a iné),

=>» ukazovatele vystupu a vysledku,
planovany zaciatok a ukoncenie
realizacie a

L2 A

ey

Presov

o

ﬁ ﬁ O Kosice

=>» predpokladany finan¢ny plan
na jednotlivé roky realizacie.

Hodnotenie potencialnych projektovych
zamerov a projektov prebehlo pre tri zakladné
pohlady:
1. na zaklade pripravenosti
=» narocénost pripravy projektovej
dokumentacie,
=> projektova dokumentacia a
=>» obsah projektu,
2. na zaklade podloZenia
=» jasna vazba medzi datami,
analyzou problémov, opatreniami
a projektmi a
=> preukazané zddvodnenie
projektu,
3. na zaklade hodnotenia priorit, ktoré
napiia.




OBRAZOK 38 PREHIAD NADVAZNOSTI STRATEGIE OD VYCHODISKOVYCH DAT PO HODNOTENIE PROJEKTOV A PROJEKTOVYCH

ZAMEROV
2 2
¥
Definicie Vizie, ciele, . Projektové
problémov priority =» Opatrenia - zamery
b
Hodnotenie
projektovych
zZamerov
TABULKA 116 METODA HODNOTENIA PROJEKTOV aich priprava a zaCiatok realizacie su
A PROJEKTOVYCH ZAMEROV vykonatelné do roku 2016. ,ZIté projekty”
bude potrebné preverit v genereloch dopravy,
Sicetbodov 3% 4% G¥ G¥ T¥ Sk O stadiach  dopravnej obsluznosti a /alebo
pokroCit vich priprave, tzn. Musia sa
_ dopracovat do stavu dostatocného potvrdenia
Hodnotenie 3 3 2 2

. a pripravenosti pre obdobie po roku 2016.
) 1 | | ,Cervené projekty“ neboli z hladiska naplnenia
Poznamka: Kazdy projektovy zamer a projekt je ohodnoteny troma

parametrami v rozsahu # aZ # % #, tzn. minimalny sicet bodov je 3, Vy$5|? ,uvedenych ciefov vyhodnotene ako
maximainy 9. prioritne.

Pred hodnoteni boli jednotlivym polozkam
pridelované 1 - 3 body (v tabulke oznacené *,
*% *%%) pre kazdy pohlad. Celkové skoére
predstavovalo sucet ohodnoteni jednotlivych
pohladov, tzn. Mohlo dosiahnut hodnoty 3 az 9
bodov. Vysledné hodnotenie bolo realizované
sostupnicou 1 - 4, kde 1 je najlepsie
hodnotenie, ato podla suctu bodov (skore) -
Tabulka 116. Vysledok bol nakoniec posideny
z pohladu pripravenosti na skory zaciatok
realizacie avedomosti o vysSke investicnych
nakladov. Vysoké hodnotenie (1 - 2) bolo
navySe podmienené pripravenostou zacatia
realizacie v rokoch 2014 - 2016 a znalostou
investicnych nakladov. V opacnom pripade aj
projektové zamery a projekty s vysokym skore
dostali vysledné hodnotenie 3.

Na ulahCenie orientacie bola jednotlivym
hodnotam vyslednej stupnice 1 - 4 priradena
farba podla nasledujlcej tabulky.

Tzv.  ,zeleno-zelené“  projektové  zamery
a projekty boli vyhodnotené ako potrebné
a pripravené na realizaciu pred rokom 2016,
,Zzelené projekty“ su vyhodnotené ako potrebné
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Stratégia rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy SR obsahuje podrobny
popis vychodiskovej situacie sektora verejnej
dopravy  vroku 2013 vratane vyvoja
za ostatnych 7 rokov, podrobni situaéni
analyzu na Slovensku, definiciu hlavnych
problémov a v navrhovej Casti predklada vizie,
ciele, priority a opatrenia na rieSenie problémov
a posilnenie silnych stranok. Na zaver su
analyzované a hodnotené potencialne
projektové zamery a projekty. Sektor verejnej
osobnej dopravy na Slovensku poskytuje
obcéanom funkéné systémy verejnej zeleznicnej
a autobusovej dopravy, ktoré scCasti bez
vzajomnej koordinacie zabezpecuju dopravnu
obsluznost celého Gzemia Statu. V mestach su
k dispozicii  funkéné  systémy  mestske;j
hromadnej dopravy, ktoré napriek svojmu
nedostatoénému  financovaniu  uspokojuju
zakladné potreby dopravy obyvatelov na Gzemi
miest. Ponuku verejnej osobnej dopravy vSak
vyuZiva s rastdcou automobilizaciou kazdy rok
menej obyvatelov.

Uspokojivy stav je vdialkovej Zelezni¢nej
doprave, nedostatkom je zly stav zelezni¢nych
trati astanic, na pomerne dobrej Udrovni je
vozidlovy park. Pre niektoré relacie je
vyhodnejSia dialkova autobusova doprava,
ktora nevyzaduje kompenzacie od Statu alebo
krajov anie je predmetom tejto stratégie.
Problematika dialkovej verejnej dopravy nebola
predmetom tejto stratégie aje podrobnejsie
popisana v Strategickom  plane  rozvoja
dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020.

Regionalna Zelezni¢na doprava trpi okrem stavu
infrastruktiry tiez zlym stavom a nevyhovujlcim
zloZzenim vozidlového parku, malo atraktivnou
ponukou v okoli velkych miest aje vystavena
konkurencii regionalnej autobusovej dopravy.
Chyba prepojenie Zzelezni¢nej a autobusovej
dopravy do integrovanych dopravnych systémov,
v ktorych by regionalna Zeleznica hrala rolu
nosného systému.

Primestska autobusova doprava je
prevadzkovana v regionoch v dostatoCnom
rozsahu asdobrymi Standardami  kvality

vratane zvacSa kvalitného vozidlového parku.
Problémom je klesajlici pocet cestujlcich
o desiatky percent za ostatnych 7 rokoch
astym spojeny narast narokov na platby
kompenzacii dopravcom.

Na Slovensku okrem pilotnej prevadzky
Integrovaného dopravného systému

Bratislavského kraja na Zahori a integrovanej

tarify natrati Zilina - Rajec neexistuju
integrované dopravné systémy vyuZzivajuce
vhodnym  spdésobom  vyhody ZelezniCnej,

primestskej autobusovej a mestskej hromadnej
dopravy. Jej zavedeniu brania  okrem
nedostatku dohdd medzi objednavatelmi tiez
rozdelené kompetencie medzi Stat a kraje
v organizovani a financovani verejnej dopravy
ako aj vyznamny prechod prepravnych vykonov
v regionalnej doprave na subeznli autobusovu
dopravu. Zmenu v organizacii dopravy
Vv prospech efektivnejSieho nosného
dopravného médu nie je mozné zrealizovat bez
vaznych ekonomickych dopadov
na objednavatelov.

V oblasti cyklistickej dopravy a upokojovania
mestskych priestorov sa na Slovensku urobili
prvé Kkroky spravnym smerom, ale vyvoj
zaostava za rozvinutymi eurdépskymi krajinami.
Chybajd samostatné komunikacie pre cyklistov
a Upravy Vv mestach podporujice cyklistickl
dopravu a bezpecné rieSenia pre pesich.

Navrhova Ccast stratégie definovala Vvizie
a strategické ciele v organizacnej, prevadzkovej
a infrastruktdrnej oblasti smerujlce
k udrzatelnej regionalnej a mestskej mobilite,
k dostupnej, spolahlivej a pouzivatelsky
jednoduchej verejnej osobnej doprave
a kvalitnej  integrovanej verejnej o0sobnej
doprave a nemotorovej doprave. Na dosiahnutie
tohto stavu su definované strategické ciele
a priority aznich vychadzajlce opatrenia.
Nadvazne na vystupy a strategické zavery boli
pre Styri funkéné regiony a celostatnu Uroven
ziskané  potencidlne  projektové  zamery
a projekty, ktorych realizaciou by doslo
k naplneniu vizii a strategickych cielov.

Medzi potencialne projekty patria navrhy
na modernizaciu vozidlového parku a udrzbovej
zakladne, modernizaciu elektrickovych
a trolejbusovych trati
a zastavok a v obmedzenom rozsahu aj ich
rozvoj, zriad'ovanie preferencie verejnej osobnej
dopravy, modernizacia dopravnych dispecingov,
informacnych centier asystémov predaja
cestovnych listkov. Do mnoziny ziskanych
projektovych zamerov patri aj budovanie
cyklistickych komunikacii a revitalizacie ulicnych
priestorov.



Zoznam pouZitych skratiek

B+R
BBSK
BSK
DPB
DPMK
DPMZ
EC
EHS
EN

EP

EU

Ex
GVD
HDV
IC

IDS
K+R

KSK
MDVRR SR
MFSR
MHD
MsZ
MV SR
NAD
NOx
NSK
OP

Os

oskm, 0s. Km

(074
P+R

PAD
PD
PM10
PM2,5
PSK

R

REX
RJSK
SD
SRCR
Sv

SR

SU SR
TCL
TEZ

Bike & Ride - parkovisko pre bicykle s nadvaznostou na verejni osobnd dopravu
Banskobystricky samospravny kraj

Bratislavsky samospravny kraj

Dopravny podnik Bratislava, a . s .

Dopravny podnik mesta KosSice, a . s.

Dopravny podnik mesta Zilina,s . r. 0.

vlak kateg6rie EuroCity

Eurépske hospodarske spolocenstvo

vlak kategorie EuroNight

Eurdépsky parlament

Eurépska Unia

vlak kategorie Expres

grafikon vlakovej dopravy

hnacie drahové vozidlo

vlak kategorie InterCity

integrovany dopravny systém

Kiss & Ride - kratkodobé parkovisko pre osobné vozidla na ucel
nalozZenia/vyloZenia cestujlcich pokracujlcich/prichadzajucich verejnou osobnou
dopravou

KoSicky samospravny kraj

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo financii SR

mestska hromadna doprava

mestské zastupitelstvo

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

nahradna autobusova doprava

suhrnné oznacenie pre oxidy dusika

Nitriansky samospravny kraj

opatrenie

osobny viak

osobovy km

tatranska ozubnicova Zeleznica

Park & Ride - parkovisko pre osobné vozidla s nadvaznostou na verejni osobnu
dopravu

pravidelna autobusova doprava

projektova dokumentacia

prachové Castice menSie nez 10 um

prachové Castice menSie nez 2,5 um

PreSovsky samospravny kraj

rychlik

vlak kateg6rie Regional expres

RegioJeta.s.

strategicky ciel verejnej osobnej dopravy alebo jeho priorita
Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020
sUpravovy vlak

Statny rozpocet

Statisticky Grad Slovenskej republiky

tratovy cestovny listok

Tatranska elektricka Zeleznica




TSK, TNSK
TTSK
TZP, TZP-S

URZD
VD
vlkm
VOD
vUC
vUD
VZ
vzkm
Zr
ZSSK

ZVNZ/Z0DSVZ

ZDC
ZDV
ZI

ZKV
ZSK
ZSR
ZST

Trenciansky samospravny kraj
Trnavsky samospravny kraj

osoba s tazkym zdravotnym postihnutim, osoba s tazkym zdravotnym postihnutim

SO0 sprievodcom

Urad pre regulaciu Zelezninej dopravy

vizia

vlakovy km (totoZzné s vzkm u trolejbusov a autobusov)
verejna osobna doprava

vySSi Gzemny celok (samospravny kraj)

Vyskumny Ustav dopravny,a.s.

verejny zaujem

vozidlovy km

zrychleny viak

Zelezni€na spolocnost Slovensko, a . s .

zmluva o vykonoch (dopravnych sluzbach) vo verejnom zaujme
Zeleznicna dopravna cesta

Zeleznicné drahové vozidlo

Zelezni¢na infrastruktdra

Zeleznicné kolajové vozidla

Zilinsky samospravny kraj

Zeleznice Slovenskej republiky

Zeleznicna stanica
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