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Zoznam skratiek

B+R Bike & Ride — parkovisko pre bicykle s nadvaznostou na verejni osobnu dopravu

BBSK Banskobystricky samospravny kraj

BID Bratislavska integrovana doprava

BSK Bratislavsky samospravny kraj

CL cestovny listok

DPB Dopravny podnik Bratislava, a. s.

DPMBB Dopravny podnik mesta Banska Bystrica, a. s.

DPMK Dopravny podnik mesta KoSice, a. s.

DPMP Dopravny podnik mesta PreSov, a. s.

DPMZ Dopravny podnik mesta Zilina, s. r. o.

EC vlak kategdrie EuroCity

EHP Eurépsky hospodarsky priestor

EHS Eurépske hospodarske spolocenstvo

EN vlak kategdrie EuroNight

EP Eurépsky parlament

EU Eurdpska Unia

Ex vlak kategdrie Expres

GVD grafikon vlakovej dopravy

HDP hruby domaci produkt

HDV hnacie drahové vozidlo

HOV pruhy ,2+“a ,3+“, t. j. vozidla obsadené 2 resp. 3 a viac osobami (anglicky ,,high-
occupancy vehicle lane“ alebo ,,carpool”)

HV hospodarsky vysledok

IC vlak kategérie InterCity

IDS integrovany dopravny systém

IROP Integrovany regionalny operacny program

K+R Kiss & Ride — kratkodobé parkovisko pre osobné vozidla na Ucel naloZenia/vyloZenia

cestujucich pokracujucich/prichadzajucich verejnou osobnou dopravou
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KSK Kosicky samospravny kraj

MDVRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

MHD mestska hromadna doprava

MsZ mestské zastupitelstvo

MV SR Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

N/A nedostupny Gdaj

NAD nahradna autobusova doprava

NCS Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
(skratene tiez Narodna cyklostratégia)

NM VOC prchavé organické zlic¢eniny neobsahujice metan

NMHC uhlovodiky neobsahujice metan

NO, suhrnné oznacenie pre oxidy dusika

NP nizkopodlazné vozidlo

NS MHD nosny systém mestskej hromadnej dopravy

NSK Nitriansky samospravny kraj

0BUCDaPK Obvodny urad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie

OP opatrenie

ORID ORID, s.r.o, KoSice - Organizator regionalnej integrovanej dopravy

ORKO oblast riadenia a sledovania kvality ovzdusia

Os osobny vlak

oskm, os. km osobovy km

P+R Park & Ride — parkovisko pre osobné vozidla s nadvaznostou na verejni osobnu
dopravu

PAD pravidelna autobusova doprava

PD projektova dokumentacia

PM10 prachové castice mensie nez 10 um

PM2,5 prachové castice mensie nez 2,5 um

PSK Presovsky samospravny kraj

R rychlik

REX vlak kategérie Regional expres

RJSK Regiolet a. s.

Rv rusnovy vlak

SD strategicky ciel verejnej osobnej dopravy alebo jeho priorita

SPRDI Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, Faza |

SRCR Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020

Sv supravovy vlak

SR $tatny rozpocet

SU SR Statisticky trad Slovenskej republiky

THU technicko-hygienicka tdrzba

TIOP termindl integrovanej osobnej prepravy

TSK, TNSK Trenciansky samospravny kraj

TTSK Trnavsky samospravny kraj

TZL tuhé znedistujuce latky

Tzp, TzP-S osoba s tazkym zdravotnym postihnutim, osoba s tazkym zdravotnym postihnutim
so sprievodcom

URZD Urad pre reguléciu zelezni¢nej dopravy

VD vizia

vikm vlakovy km (totozné s vzkm u trolejbusov a autobusov)

VOD verejnda osobna doprava

vuc vyssi uzemny celok (samospravny kraj)

vUD Vyskumny Ustav dopravny, a. s.

VZ verejny zaujem

vzkm vozidlovy km
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Zr zrychleny vlak

ZSSK Zelezniéna spoloénost Slovensko, a. s.

ZV\Z/Z0DSVZ zmluva o vykonoch (dopravnych sluzbach) vo verejnom zaujme
ZDV 7elezniéné drahové vozidlo

Zl 7elezniéna infrastruktura

ZKV 7elezniéné kolajové vozidla

75K Zilinsky samospravny kraj

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST 7elezniéna stanica
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1 Uvod

Predkladand sektorovd stratégia je vypracovana Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR atimom poradcov — odbornikov z oblasti verejnej osobnej dopravy ako aj programovych
expertov — a je prerokovana s hlavnymi aktérmi zabezpecujucimi verejnd hromadnd dopravu vratane
zastupcov miest a vyssich zemnych celkov.

Cielom predloZene] stratégie je popisat realny, aktualny stav v oblasti verejnej osobnej dopravy,
identifikovat priciny tohto stavu a naértnat moznosti budtceho vyvoja.

Verejnd osobna doprava (VOD) ajej situdcia na Slovensku vychddza z Eurdpskej dopravnej politiky,
Zasad Statnej dopravnej politiky SR a Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 a riadi
sa Nariadenim (ES) ¢. 1370/2007 a zakonmi ¢. 488/2009 Z. z., ktorym sa meni a dopfﬁa zakon Narodnej
rady Slovenskej republiky ¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
514/2009 Z. z. o doprave na drahach a 56/2012 Z. z. o cestnej doprave.

Planovanie regiondlnej dopravy vychadza z Pldnov hospodarskeho a socidlneho rozvoja a z Uzemnych
pldnov a, ak su spracované, aj z Planov dopravnej obsluznosti a Uzemnych generelov dopravy.

Mesta organizuji mestskd hromadni dopravu ako aj mobilitu nemotorovymi dopravnymi mdédmi’
a vychadzaju pritom z uzemnych pldnov, Dopravnych pldnov alebo Generelov dopravy a tiez z Planov
dopravnej obsluznosti, pripadne aj Pldnov nemotorovej dopravy.

Uzemie SR je moiné zhladiska regiondlnych vizieb rozdelit na $tyri funkéné regidny: Bratislava
a Juhozépadné Slovensko (BSK, TTSK, NSK), Severozapadné Slovensko (TSK, 7SK), Stredné Slovensko
(BBSK) a Vychodné Slovensko (KSK, PSK). Stratégia sa tieZ zaoberd mestami nad 70 tis. obyvatelov
(Bratislava, Nitra, Zilina, Banskd Bystrica, KoSice a Pre$ov), ktoré su prirodzenymi spadovymi centrami
uvedenych regionov.

Podiel prepravnych vykonov verejnej dopravy na vykone pozemnej osobnej dopravy na Slovensku je
25% a klesa. Z celkového poctu 766 mil. cestujucich verejnou dopravou v roku 2011 ich iba 6% vyuZilo
Zeleznicu, 39% cestnu verejnu dopravu a 55% vozidlda MHD. Prepravné vykony vo verejnej osobnej
doprave v oskm sa delili v roku 2011 na 51% realizovanych v autobusovej doprave, 26% v Zelezni¢nej
doprave, 13% v mestskej hromadnej doprave a 10% v leteckej doprave.

Zelezni¢nu osobnu dopravu na Gzemi SR (30,35 mil. vlkm) organizuji dopravcovia v spolupréci s MDVRR
SR. Regionalnej doprave zodpovedaji osobné vilaky (Os), vSirSom okoli najvyznamnejSich miest
(Bratislava, Kogice, Zilina, Pre$ov) aj zrychlené vlaky (Zr) a vlaky kategérie REX.

Primestsku a regionalnu autobusovl dopravu zabezpecuju autobusovi dopravcovia na zaklade
zmluvnych vztahov so samospravnymi krajmi. Celkovy objem vykonov regionalnej dopravy v roku 2011
bol 297 mil. vzkm.

Mestskd hromadna doprava v slovenskych mestach je prevadzkovana mestskymi dopravnymi podnikmi
alebo externymi dopravcami na objednavku miest, v roku 2011 prepravili vSetky slovenské MHD 417 mil.
cestujucich.

Stratégia sa venuje pohladu na verejnu osobnu dopravu z miestneho a regionalneho hladiska v zaujme
zabezpecenia trvalo udrzatelnej mestskej a regiondlnej mobility. Dialkova doprava je predmetom
samostatnych sektorovych analyz prislusnych dopravnych médov resp. Strategického planu rozvoja
dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020. Dokument sa venuje aj otazkam nemotorovej dopravy, ktord

! Pod nemotorovou dopravou rozumieme akykolvek druh dopravy, ktory nie je pohafiany motorom —
napr. pesia a cyklistickd doprava.
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ma resp. ma potencial mat vyznamny vplyv nielen na mestsku a regionalnu mobilitu, ale aj na vyuZitie
verejnej osobnej dopravy, sktorou zkomplexného pohladu podpory efektivnejsej mobility tvori
integralny celok.

Na zabezpelenie dalsieho rozvoja verejnej osobnej dopravy je potrebné zabezpecit eliminaciu
identifikovanych negativnych strdnok, uzkych miest a obmedzeni. Tie sa tykaju organizacie, prevadzky
a infrastruktury.

Organizacné: NajvyznamnejSim slabym miestom VOD na Slovensku je absencia funkénych
integrovanych dopravnych systémov — vzhladom nato, Ze v sucasnosti je objedndvatelom
v regionalnej Zeleznicnej doprave MDVRR SR av primestskej autobusovej doprave su
objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej doprave st objednavatelmi prislu$né mestd, nie je
zabezpecend vzdjomna previazanost a koordindcia jednotlivych dopravnych médov.

Prevadzkové: Zelezni¢nd doprava md vsucasnosti dostatoénd kapacitu na uspokojenie
zvySenych prepravnych narokov na celej sieti ZSR, v regionalnej doprave vSak presla vacsSina
cestujucich na autobusovu dopravu a nasledne bolo tiez zrusenych mnoho regionalnych spojov.

Primestskd a regionalna autobusovad doprava prevadzkovand na objednavku samosprdvnych
krajov trpi Ubytkom cestujucich v minulych rokoch z dévodu nizkej miery konkurencieschopnosti
voci individudlnej automobilovej doprave. Sucasne vzrastli prevadzkové naklady aj z dévodu
potrebnej obnovy vozidlového parku. Absencia harmonizacie a integracie regionalnej dopravy
s ostatnymi druhmi verejnej osobnej dopravy vedie k vysokym prevadzkovym nakladom, pricom
Cast nakladov je vynakladana na prepravu, ktora je konkurenéna k osobnej zZelezni¢nej doprave.
Pre koordinaciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju prestupné body medzi jednotlivymi
druhmi dopravy, moderné komunikacné zariadenia medzi vozidlami a dispecingami a prvky
integracie dopravnych systémov.

Infrastrukturne: Identifikovanymi infrastruktirnymi problémami Zelezni¢nej regionalnej
dopravy su vovztahu kZeleznitnej osobnej doprave najma nedostatocne udrZiavany
a zanedbany charakter Zelezni¢nych stanic a zastavok v ich verejnosti pristupnych castiach, nie
vidy optimdlne rozmiestnenie tarifnych bodov, neprispdsobené vyvoju osidlenia v ostatnom
Case, nizke rychlosti na perspektivnych tratiach, vhodnych na prevzatie liniovej obsluhy svojho
Uzemia (obmedzend tratova rychlost, jej prechodné a bodové obmedzenia).

V autobusovej doprave je nedostatkom nizka uUroven zastavok a stanic anizky rozsah
doplnkovych sluZieb.

V mestskej hromadnej doprave je najvacésim problémom podfinancovanost mestskych
dopravnych podnikov aznej vyplyvajuci zly stav kolajového zvrsku a trolejbusovych drah
a meniarni, zastarany vozovy park svysokym poctom poruch a vypadkov, v ramci elektrickej
trakcie nizke percento nizkopodlaznych vozidiel.

Verejnej osobnej doprave neprospieva nizka Uroven preferencie vozidiel, nedostato¢nd
informovanost cestujlcej verejnosti a zastarana infrastruktira zdzemia cestujlcej verejnosti
a jeho vybavenia — chybaju parkoviska pre osobné vozidla a taxiky a odstavné plochy pre bicykle
a motocykle, Uschovne batoZiny v blizkosti zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy, chyba
infrastruktara pre ekologické systémy dopravy — cyklotrasy, cyklistické chodniky, lyZiarske
a bezecké magistraly a pod.

Na ucely zlepsSenia tejto situacie su definované vizie zlepsenia existujuceho stavu nasledovne:

Vizia pre organizaciu verejnej osobnej dopravy: UdrZatelnd regiondlna a mestskd mobilita
s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace
oproti sticasnosti.
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e Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy: Dostupnd, spolahliva, konkurencieschopnd
a pouzivatelsky jednoduchad verejnd osobna doprava a dostato¢né informdcie o ne;j.

e Vizia pre infrastruktiru verejnej osobnej dopravy: Infrastruktira umozfujica prevadzku
kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

Na zaklade vizii boli definované 3 strategické ciele v oblasti verejnej osobnej dopravy a nemotorovej
dopravy, ktoré su uvedené dalej. Pre kazdy ciel su definované priority v celkovom pocte 17. Na
dosiahnutie ciefov a priorit boli navrhnuté organizacné, prevadzkové a infrastrukturne opatrenia v pocte
56 poloziek.

Organizacny ciel
e Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych dokumentov na podporu
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy
Prevadzkovy ciel
e Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a dostupnych dopravnych
informdcii
Infrastruktirny ciel

e Zvysenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy ainfrastruktlry verejnej a nemotorovej
dopravy

Na naplnenie troch strategickych cielov bolo navrhnutych 17 priorit a 56 opatreni, ktoré predstavuju
aktivity na dosiahnutie cielov a priorit. Nasledne boli skimané potencidlne projekty a projektové
zamery, ktoré boli hodnotené podla vyznamu, podloZenia a pripravenosti zacatia realizacie v obdobi
2014 - 2016, ktoré je prechodnym obdobim do spracovania dopravného modelu SR a regiondlnych
dopravnych modelov a dopravnych generelov.

Obrazok €. 1 Proces pripravy Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy
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? Pokial nie je uvedené inak, data sa vztahuju na stav k 31.3.2013.
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2 Vychodiskova situacia

2.1 Planovaci a implementacny proces

2.1.1

Nadnarodna uroven

Ulohou Eurépskej dopravnej politiky je odstranit zavislost dopravného systému od ropy bez toho, aby
bolo treba obetovat jeho Ulinnost a ohrozit mobilitu. Zakladnym cielom je poméct vytvorit systém,
ktory podporuje eurdpsky hospodarsky pokrok, zvysuje konkurencieschopnost a pontka vysoko kvalitné
sluzby mobility a zaroven ucinnejsie vyuziva zdroje.

Lisabonska stratégia

Goteborska stratégia

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuZivajuceho zdroje, ktord definuje
priority v oblasti projektov Eurépskeho vyznamu.

Zelena kniha: Na ceste k novej kulture mestskej mobility (2007) ajej Akény plan (2009) —
Eurdpska komisia identifikuje pat vyziev, pred ktorymi stoja eurépske mesta, aktorym je
potrebné Celit integrovanym pristupom. Prva vyzva sa tyka plynulosti cestnej premavky, kde je
moznym rieSenim podpora environmentalne Setrnych spdsobov dopravy ako je verejna
doprava, chddza a cyklistika. Akény plan mestskej mobility (2009) medzi cielmi a opatreniami
uvadza udrzatelnd mestskd mobilitu a regionalnu politiku, zlepSovanie informovania cestujucich
a zlep3enie pristupu pre osoby so znizenou pohyblivostou.

Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM (2010)
2020 v kone¢nom zneni.

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM (2011)
112 v kone¢nom zneni

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vykonoch vo verejnom zaujme
v Zelezni€nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69
a (EHS) ¢. 1107/70.

Nariadenie Eurdépskeho parlamentu aRady (ES) ¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach
cestujucich v Zeleznicnej preprave,

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 181/2011 zo 16. februdra 2011 o pravach
cestujucich v autobusovej aautokarovej doprave aozmene adoplneni nariadenia (ES) ¢.
2006/2004 (U. v. EU L 55, 28.2.2011),

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo dia 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti cestnej
dopravy v rokoch 2011 — 2020 (2010/2235(IN1))

o ,Dérazne odporuca, aby zodpovedné orgdny zaviedli obmedzenie rychlosti na 30
km/hod. v obytnych zdnach a na vsetkych jednopridovych cestdch v mestdch, ktoré
nemaju samostatny jazdny pruh pre cyklistov, ato k ucinnejsej ochrane zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky.“

o ,Vita skutocnost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné skupiny
ucastnikov cestnej premdvky (uZivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd.), kde su
pocty nehéd stdle prilis vysoké; vyzyva Clenské stdaty, Komisiu a priemysel, aby mali pri
navrhovani cestnej infrastruktury a zariadeni pre tychto ucastnikov na pamdti to, aby

budované cesty boli bezpecné pre vsetkych uZivatelov; Ziada, aby pri projektovani
a udribe ciest bola vdcSia pozornost venovand opatreniam v oblasti infrastruktury
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na ochranu cyklistov a chodcov, napr. opatrenia na oddelenie dopravy, rozsirovanie siete
cyklistickych komunikdcii a bezbariérovych pristupov a priechodov pre chodcov.”
o ,Vyzyva Komisiu a Clenské stdaty, aby podporovali cyklistiku a pesiu turistiku ako
samostatny druh dopravy a neoddelitelnu sucast vsetkych dopravnych systémov.“
e Nariadenia asmernice, ktoré stanovuju priority avyzaduju implementaciu konkrétnej
infrastruktuary Eurépskeho vyznamu (bud priamo, alebo cez nitent slovensku legislativu).

e  Priority Eurépskych fondov.

2.1.2 Strategické planovacie dokumenty SR

Deklaracia $tatnej dopravnej politiky SR prezentovand v siéasnosti sa v zésade neodli$uje od trendov EU,
pricom doraz sa kladie aj do oblasti vyuZivania Zelezniénej dopravy ako environmentalne prijatelnejSieho
druhu dopravy.

Rozsah, smerovanie a kvalita dopravnej politiky samostatnej SR su vyjadrené v dokumentoch:

e Zasady Statnej dopravnej politiky SR

e Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

e Programové vyhldsenie vlady SR z roku 2012

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) v zneni KURS 2011 — Zmeny a doplnky ¢. 1
KURS 2001

e Partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020

e Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

e Program modernizacie Zelezni¢nej infrastruktury

e Rozvojverejnej osobnej dopravy pred dopravou individudlnou

V roku 2000 doslo k aktualizacii Zasad statnej dopravnej politiky SR, ktoru schvalila vlada SR uznesenim
¢. 21/2000 ako zakladny systémovy dokument rezortu dopravy.

Uznesenim vlady ¢. 445 z 8. juna 2005 bol schvaleny dokument Dopravna politika Slovenskej republiky
do roku 2015.

Aktualizovana Statna dopravna politika SR bola formulovana v konkrétnych zdsadach, ktorych nasledna
implementacia zabezpecila plynult integraciu SR do eurdpskych Struktur v oblasti dopravy.

V uvedenom dokumente bol stanoveny globalny ciel — zabezpecenie trvalo udrzatelnej mobility, ktory
je rozdeleny na 8 $pecifickych cielov:

1. Vytvorit transparentné a harmonizované podmienky hospodarskej sutaze na dopravnom trhu.
Zabezpecdit modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktary.

Zabezpecit primerané financovanie v sektore dopravy.

Znizovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie.

Zvysovat kvalitu a rozvoj sluZieb v doprave.

Zvysovat bezpecnost dopravy a bezpe¢nostnej ochrany.

Podporovat vyskum a vyvoj v doprave.

O N U kA WwnN

Zvladnut dopady globalizacie dopravy.

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady SR 158 z 3.3.2010) je
zakladny dokument, ktorym sa vymedzuju zdkladné dlhodobé ciele, priority rozvoja dopravy v SR,
nastroje azdroje nevyhnutné na dosiahnutie cielov. Je vychodiskom pre vypracovanie dalSich
koncepcnych materidlov MDVRR SR a formulovanie pozicie SR k buducej eurépskej dopravnej politike
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v nasledujicom obdobi. Je v stlade s koncepénymi materidlmi, ktoré boli prijaté na Grovni EU ako napr.
Lisabonska stratégia, Goteborska stratégia a Dopravna politika EU.?

Stratégia rozvoja dopravy zaroven reSpektuje koncepéné materidly prijaté vladou SR ako Koncepcia
Uzemného rozvoja Slovenska 2001, Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2015, Operacny
program Doprava naroky 2007 — 2013 apod. Vo vztahu kverejnej osobnej doprave hovori
o investiénom rozvoji siete Zeleznic a termindlov verejnej osobnej dopravy, posilneni regulacného Uradu
vzhladom na predpokladant liberalizaciu Zelezni¢nej dopravy, certifikacii rusSiovodi¢ov, novom systéme
spoplatnenia infrastruktury, potrebe zavadzat do praxe eurdpsky Uzus prav a povinnosti cestujucich
v zelezni¢nej doprave a potrebe rozvijat integrované dopravné systémy.

Uvedeny materidl konkretizuje integraciu a prerozdelenie médov verejnej dopravy:

e spojenie spadovych regionalnych centier s krajskym mestom a spojenie samotnych centier
navzajom budld spravidla zabezpecované primestskou Zeleznicnou dopravou akde je
nedostatocnd Zelezni¢nd infrastruktira bude dané spojenie realizované primestskou verejnou
autobusovou dopravou atieto sluzby budu prepojené s mestskou hromadnou dopravou
a podporované zmluvou o sluzbach vo verejnom zaujme

e mestskd hromadnd doprava zabezpeCovand na Urovni miest bude postupne sucastou IDS
vo vazbe na primestsku a regiondlnu dopravu s prepojenim na dialkovu dopravu

e plosné spojenie obci so spadovymi regiondlnymi centrami bude prevazne realizované verejnou
autobusovou dopravou a bude podporované zmluvou o sluzbach vo verejnom zdujme medzi
samospravnym krajom a dopravcom

e IDS sleduje zaciel zvysSenie ekonomickej efektivity prevadzky verejnej osobnej dopravy,
jednotny tarifny systém, jednotnu sustavu cestovnych dokladov, jednotny informacny systém
a predajny systém cestovnych dokladov

e realizovat prestupné body verejnej dopravy a individualnej automobilovej dopravy (IAD) vratane
budovania zachytnych parkovisk (park & ride), parkovisk bike & ride a podpory kiss & ride

e vytvorenie podmienok nato, aby liniova (radidlna) dopravna obsluznost bola zabezpelovana
Zelezni¢nou dopravou a autobusova doprava zabezpecovala nadvaznu prepravu k prestupnym
uzlom (tzv. tangencidlne vazby)

Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike schvalend vladou
SR v maji 2013 definuje priority a opatrenia v cyklistickej doprave. Stratégia si kladie za ciel uznanie
cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy, ako
aj zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych ucastnikov cestnej premdvky. Realizdcia opatreni
ma viest k naplneniu vizie zabezpecenia 10-percentného podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe
prepravnej prace v roku 2020.

2.1.3 Regiondlna uroven

Samospravne kraje vychadzaju pri organizovani verejnej osobnej dopravy z Planov hospodarskeho
a socidlneho rozvoja azlUzemnych pldnov, aak suU spracované, aj zPlanov dopravnej obsluZnosti
a Uzemnych generelov dopravy.

Mesta organizuji mestski hromadnd dopravu ako aj mobilitu nemotorovymi dopravnymi modmi
a vychadzaju pritom z Uzemnych planov, Dopravnych planov alebo Generelov dopravy a tiez z Planov
dopravnej obsluznosti, projektov organizacie dopravy a pripadne aj Planov nemotorovej dopravy.

? Text prevzaty z dokumentu Stratégia ZSR, 2009

21



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | PLANOVACI A IMPLEMENTACNY PROCES

Podrobny prehlad o samospravnych krajoch amestach nad 70 tisic obyvatelov je uvedeny
v nasledujucich kapitoldch.

V dalsom texte v kapitolach zaoberajucich sa regiénmi budeme pod ,Zelezni¢nou dopravou” rozumiet
dopravu vlakmi kategérii Os, REX aZr apod ,autobusovou dopravou” primestskd a regionalnu

autobusovu dopravu.
Vymedzenie funkénych regiénov

Uzemie SR je z hladiska regionalnych vézieb, ktorych preukazatelnost dokumentuje Tabulka €. 3 niZdie,
mozné rozdelit na $tyri funkéné celky. Aby nedo$lo k marginalizovaniu vizieb medzi VUC, dokument je
zamerany na dopravu v rdmci funkénych celkov nad ramcom NUTS3 (VUC).

Obrdzok ¢. 2 Vymedzenie funkénych regionov

Zilina .
(o) ZSK
SEVEROZAPADNE '
o  SLOVENSKO Presov
Trenéin G .
SK VYCHODNE
O  BBSK
TTSK BB;:t?iI::: KSK KogceSLOVENSKO
BSK A"/ iea STREDNE
Bratislava o SLOVENSKO
BRATISLAVA
A JUHOZAPADNE

SLOVENSKO

Bratislava a Juhozdpadné Slovensko

Bratislavsky samosprdvny kraj

Spracované strategické dokumenty:
e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja na roky 2014 — 2020
e Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj 2013
e Uzemny generel dopravy
e Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy (2007)
e Plan dopravnej obsluznosti BSK (2007)

Bratislava

Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja na roky 2010 — 2020
e Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy v zneni zmien a doplnkov
e Uzemny generel automobilovej dopravy a komunikacnej siete hl. m. SR Bratislavy (1997)

e Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy (2007)
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e Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025; ¢ast: Rozvoj
a modernizdcia technickej infrastruktiry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati
(2013)

e Smernice dopravnej politiky hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2010 (25.6.1994)

e Hlavné vystupy strategického planu mesta vo vztahu k mestskej hromadnej doprave

e Hlavné ciele a opatrenia dopravnej politiky vo vztahu v k verejnej osobnej doprave

e Schvalend dopravna politika parkovania so schvalenim pouzitia vynosov z parkovania
na podporu verejnej osobnej dopravy (schvélené v MsZ 26. - 27.9.2012)

Nitriansky samospravny kraj

Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja NSK 2012 — 2018
e Uzemny plan regiénu — Nitriansky samospravny kraj 2012

e Uzemny generel dopravy (2008)

e Plan dopravnej obsluznosti NSK (2008)

e Studia rozmiestnenia cyklotras (1. etapa)

Nitra

Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja 2005 — 2008, s vyhfadom do roku 2013
e Uzemny plan mesta Nitra v zneni zmien a doplnkov

e Generel dopravy (2007)

e Plan dopravnej obsluznosti (2009)

Trnavsky samospravny kraj

Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja 2009 — 2015

e Uzemny plan velkého Gzemného celku Trnavsky kraj v zneni zmien a doplnkov
e Uzemny generel dopravy

e Plan dopravnej obsluznosti

e Projekty dopravnej obsluznosti

Severozapadné Slovensko

Trenciansky samospravny kraj

Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja na roky 2007 — 2013
e Uzemny plan velkého tzemného celku Trenciansky kraj v zneni zmien a doplnkov
e Plan dopravnej obsluznosti TSK (zo dra 08.12.2008)

V stcasnosti ma VUC podanu Ziadost o nendvratny finanény prispevok na realizaciu projektu spracovania
Uzemného generelu dopravy v ramci Regionalneho operaéného programu.
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Zilinsky samospravny kraj

Spracované strategické dokumenty:

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Zilinského samospravneho kraja pre roky 2007 —
2013 (spracovava sa doplnok)

Uzemny plén velkého Gzemného celku Zilinsky kraj v zneni zmien a doplnkov

Plan dopravnej obsluznosti — 2008 Urbanisticka studia Slovensko-Ceského prihrani¢ného Gzemia
Uzemny generel cestovného ruchu Zilinského kraja

Stratégia rozvoja cestovného ruchu Zilinského samospravneho kraja pre roky 2007 — 2013
Stratégia systémovej spoluprace medzi Zilinskym samospravnym krajom a Moravskosliezskym
krajom

Stratégia systémovej spoluprdce medzi Zilinskym samospravnym krajom a Sliezskym
vojvodstvom

Principy harmonizacie a integracie dopravnej obsluZnosti v ZSK so zameranim na nakladovost
zUcastnenych druhov dopravy

Progndza vyvoja primestskej autobusovej dopravy

V $tadiu priprav je Uzemny generel dopravy a Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného
systému v ZSK.

Zilina

Spracované strategické dokumenty:

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Zilina 2008 — 2013
Uzemny plan mesta Zilina v zneni zmien a dopinkov

Strategicky plan rozvoja mesta Zilina

Plan mobility v priprave

V $tadiu pripravy je Plan dopravnej obsluinosti Uzemny generel dopravy, pracuje sa na aktualizacii
Programu hospodarskeho a socidlneho rozvoja na obdobie 2014 — 2020.

Stredné Slovensko

Banskobystricky samospravny kraj

Spracované strategické dokumenty:

Program hospodarskeho, socidlneho a kultirneho rozvoja BBSK 2007 — 2013
Uzemny plén velkého Gzemného celku Banskobystricky kraj v zneni zmien a doplnkov
Plan dopravnej obsluznosti BBSK

Banska Bystrica

Spracované strategické dokumenty:

Program socidlneho a hospodarskeho rozvoja mesta Banska Bystrica na roky 2007 — 2013
Uzemny pldn aglomeracie Banska Bystrica v zneni zmien a doplnkov

Uzemny generel dopravy mesta Banska Bystrica

Generel nemotorovej dopravy mesta Banska Bystrica

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica
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Spracovdva sa Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja na roky 2014 — 2020.

Vychodné Slovensko

KosSicky samospravny kraj
Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KosSického kraja 2007 — 2013

e Uzemny plan velkého Gzemného celku Kosicky kraj v zneni zmien a doplnkov

e Regionalny plan dopravnej obsluznosti KoSického kraja - spracovany ako pilotna stddia MDPT SR
zdruzenim PRODOS (VUD, a.s., Zilinska univerzita v Ziline, Chaps, s.r.0.) (2007)

DalSie spracované dokumenty:

e InStitucionalizdcia integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy KoSického
kraja (2007)

e Technicko-ekonomicka studia, ktora posudzuje realizovatelnost dopravnych stavieb budovanych
pre IDS (2011)

e Koncepcia budovania prestupnych terminalov IDS - v stadiu spracovania

V $tadiu vyberu zhotovitela a zadavania je Uzemny generel dopravy.
KoSice
Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta KosSice 2009 — 2015

e Uzemny plan hospodérsko-sidelnej aglomerécie Kosice v zneni zmien a doplnkov

e Generalny dopravny plan sidelného Utvaru Kosice (1982)

e Plan dopravnej obsluznosti (zobrany na vedomie vedenim mesta, 2008)

e Plan a metodika riadenia projektu Integrovany dopravny systém mesta KosSice (2008)

Poznamka: Uzemny plén hospodérsko-sidelnej aglomerécie Kosice (UPN HSA Kosice) bol schvaleny
vlddou SSR v roku 1976, ostatné zmeny a doplnky boli schvalované v novembri 2012. Novy UPN HSA
KoSice je v procese pripravnych prac.

PreSovsky samospravny kraj
Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho, socidlneho a kulturneho rozvoja 2008 — 2015

e Uzemny plan velkého Gzemného celku Presovsky kraj v zneni zmien a doplnkov
Presov

Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta PreSov 2008 — 2013
e Uzemny plan mesta Pre$ov v zneni zmien a dopInkov
e Akény plan cyklistickej dopravy

Dalgie spracované dokumenty:

e Projekt nizkonakladovych opatreni v cyklistickej doprave na izemi mesta
e Projekt ,CykloZeleznicka Presov — Zlatd bana“

25



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | PLANOVACI A IMPLEMENTACNY PROCES

e Projekt plynofikacie autobusov verejnej dopravy (2009)
e Projekt nakupu duobusov (2009)
Dokumenty v Stadiu spracovavania:

e Generel cyklistickej dopravy mesta Presov
e Studia statickej cyklistickej dopravy v meste Predov
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2.2 Historicky vyvoj verejnej osobnej dopravy

2.2.1 Zelezniéna doprava

Prvym prostriedkom pre zabezpecovanie hromadnej verejnej osobnej dopravy na Uzemi Slovenska bola
Zelezni¢nd doprava. V medzivojnovom obdobi Zelezni¢ny dopravca zabezpecoval aj sluzby verejnej
osobnej dopravy v cestnej doprave. Ceskoslovenské $tatne drahy od roku 1949 vykonavali uZ iba
elezni¢nt dopravu. A7 do rozdelenia CSFR k 1.1.1993 boli riadené rezortom dopravy. Do oddelenia
podnikovej a Statnej spravy roku 1988 bolo toto riadenie priame.

Po rozdeleni Ceskoslovenskych $tatnych drah nadve Zeleznice vznikol na Slovensku $tatny podnik
Zeleznice Slovenskej republiky (dalej ZSR). Dria 30.9.1993 bol prijaty zakon ¢. 258/1993 o ZSR. Definoval
ZSR ako $tatny podnik s uplatnenim prvkov obchodného a verejnopravneho riadenia, jediny svojho
druhu.

V suvislosti s ekonomickym ozdravenim Zeleznic na Slovensku, integracnymi ambiciami Slovenska do
Eurdpskej unie bol roku 2000 Uznesenim vlddy SR €. 830 schvaleny ,Projekt transformacie
a restrukturalizacie Zeleznic SR“, ktory navrhoval fyzické a G¢tovné oddelenie spravy a prevadzky
7elezni¢nej dopravnej cesty (dalej ZDC) od dopravnych a obchodnych &innosti. Na jeho zaklade sa oddelil
majetok a ¢innosti dopravcu od prevadzkovania dopravnej cesty a 1.1.2002 vznikli dva Zelezni¢né
podniky - Zelezniéna spolo¢nost, a. s., ako prevadzkovatel dopravnych a obchodnych ¢innosti a Zeleznice
Slovenskej republiky ako sprdvca infrastruktury. Zakladatelom a stopercentnym akcionarom novej
Zelezni¢nej spolo¢nosti, a. s., bola Slovenska republika, v mene ktorej konalo Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikdcii SR (dalej MDPT SR). Na prelome rokov 2004 a 2005 sa v sulade s Uznesenim vlady
Slovenskej republiky €. 662/2004 dovtedajia Zelezniénd spoloénost, a. s., transformovala na dva
samostatné podniky, pri¢om doslo k oddeleniu osobnej anakladnej Zelezni¢nej dopravy. Ulohu
operatora pre osobnu Zelezniénl prepravu prevzala novovytvorend Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko,
a.s. (dalej len ZSSK), a ulohu operatora pre Zelezni¢nd nakladnld dopravu prevzala novovytvorend
Zelezni¢na spolo¢nost CARGO Slovakia, a.s.. Od 1.1.2005 tak pdsobia na Slovensku tri samostatné
elezni¢né spolocnosti: Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR), Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s.
(ZSSK), a Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s. (ZSSK Cargo), ktoré vznikli postupnou transformaciou
jedného spolo¢ného podniku.

Od 4. marca 2012 prevzal prevadzkovanie osobnej Zelezni¢nej dopravy na trati Bratislava — Komarno
privatny dopravca Regiolet a. s. a nahradil na uvedenej trati Zelezni¢nu spolo¢nost Slovensko, a. s.

2.2.2 Autobusova doprava

Od zaciatku 20. storocia zacali postupne vznikat jednotlivé autobusové linky, spravidla ako privatna
podnikatelskd aktivita. V medzivojnovom obdobi zabezpeloval sluzby verejnej osobnej dopravy
v Zelezni€nej i cestnej doprave $tatny Zelezni¢ny dopravca.

Po zndrodneni boli od 1. januara 1949 od¢lenené autospravy od Ceskoslovenskych dréh a bol vytvoreny
podnik Ceskoslovenskd automobilova doprava (dalej len ,CSAD*) s celostatnou pdsobnostou so sidlom
v Prahe (na Slovensku bolo vytvorené iba Oblastné riaditelstvo CSAD so sidlom v Bratislave).

Podnik CSAD vykondaval vo svojich organizaénych jednotkdch pravidelnd a nepravidelnd autobusovu
dopravu averejni nakladnu dopravu. Vnutorné organizacné jednotky boli budované na dzemnom
principe a zabezpecovali primestsku, dialkovu a v niektorych pripadoch i mestskd autobusovi dopravu.

Po reorganizacii v roku 1952 bolo na Slovensku zaloZenych est narodnych podnikov CSAD so sidlami
v Bratislave, Nitre, Banskej Bystrici, Ziline, KoSiciach a Pre$ove, ktoré priamo riadila Hlavna sprava CSAD
so sidlom v Bratislave, organiza¢ne zaélenena do Ministerstva dopravy CSR. V roku 1957 preslo priame
riadenie krajskych podnikov na krajské narodné vybory.
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V nadvéznosti nazmeny v Uzemnom usporiadani $tatu bolo vroku 1960 zliéenych Sest krajskych
narodnych podnikov CSAD do troch narodnych podnikov so sidlami v Bratislave, Banskej Bystrici
a Kosiciach.

S platnostou Zakona o 3tatnom podniku od roku 1989 boli krajské narodné podniky CSAD
pretransformované na $tatne podniky CSAD. Ich pocet sa nezmenil. V roku 1990 sa v rdmci moZnosti,
vytvorenych novelizaciou Zakona o $tatnom podniku, osamostatnila organizaénd jednotka §. p. CSAD
Banska Bystrica - odstepny zavod Dolny Kubin a v roku 1991 odstepny zavod Zilina.

Daldia organizatnd zmena prebehla vroku 1991, ked zakladatelska funkcia voci piatim $tatnym
podnikom CSAD presla zo zru$enych krajskych narodnych vyborov na Ministerstvo vnitra SR - Spravu
dopravy. Po zriadeni Ministerstva dopravy a spojov SR presla v roku 1991 zakladatelska funkcia na toto
ministerstvo. V roku 1993 sa realizovali zmeny ndzvov $tatnych podnikov Ceskoslovenskej automobilove;j
dopravy na Statne podniky Slovenskej automobilovej dopravy.

V novembri 1993 schvalila vldda uznesenim ¢&. 807 Koncepciu ekonomického vyvoja Zeleznicnej
a pravidelnej autobusovej dopravy v roku 1994 a do roku 2000 a v rdmci nej désledné oddelenie osobnej
dopravy od nakladnej dopravy. Vznikli samostatné Statne podniky Nékladnej automobilovej dopravy
(NAD) a statne podniky Slovenskej autobusovej dopravy (SAD). Toto rozdelenie bolo nutné aj z toho
doévodu, Ze bolo potrebné oddelit dopravnu ¢innost podliehajlcu zdkonitostiam trhu (nakladna doprava)
od ¢innosti, ktora je striktne regulovand Statom (pravidelna autobusova doprava). Okrem toho sa tymto
krokom sprehladnilo hospodarenie sfinanénymi prostriedkami zo Statneho rozpoctu uréenymi do
pravidelnej autobusovej dopravy.

Statne podniky SAD Bratislava, Banska Bystrica a Kosice boli rozdelené na $tatne podniky nakladnej
automobilovej dopravy (32 podnikov NAD) a Statne podniky SAD so sidlami v Bratislave, Skalici, Banskej
Bystrici, Povazskej Bystrici, KoSiciach a Starej Lubovni. Organiza¢né zmeny sa nedotkli statnych podnikov
SAD Dolny Kubin a SAD Zilina.

V roku 1995 Ministerstvo dopravy, post atelekomunikacii SR za ucelom dalSieho sprehladnenia
poskytovania avyuZivania dotdcii do pravidelnej autobusovej dopravy avramci pripravnej etapy
privatizacie, rozdelilo od 1. jula 1995 Statne podniky SAD Banska Bystrica a KoSice na 35 novych
subjektov a s U¢innostou od 1. janudra 1996 sa rozdelil aj $.p. SAD Bratislava na 19 novych subjektov. Po
ukonéeni organizanych zmien v autobusovej doprave od 1. janudra 1996 pravidelnd autobusovu
dopravu vykonavalo 59 $tatnych podnikov.

Rozhodnutim ministra dopravy, post a telekomunikacii ¢. 34/1999 z 21.maja 1999 o priprave nového
organizacného usporiadania $tatnych podnikov SAD aich privatizacii tieto fungovali v nasledovnej
Struktare: akciové spolo¢nosti SAD sosidlom v Bratislave, Banskej Bystrici, Dunajskej Strede,
Humennom, Liptovskom Mikuldsi, Luéenci, Michalovciach, Nitre, v Novych Zdmkoch, Poprade, PreSove,
Prievidzi, Trenéine, Trnave, Zvolene a Zilne.

Cielom transformacie a privatizacie podnikov SAD bolo:

a) dodrziat plosna obsluznost Uzemia a zachovat vybudované systémové prepojenie autobusovych
liniek,

b) zabezpedit dostatocné zdroje na obnovu vozidlového parku,

c) zabezpedit vyssiu kvalitu a bezpeénost poskytovanych sluZieb,

d) zvysit efektivnost prevadzkovatelov pravidelnej autobusovej dopravy,

e) zniZit nepriaznivy dopad prevadzkovania vozidlového parku na Zivotné prostredie,

f) podporit rozvoj a modernizaciu prevadzkového majetku.

V nasledujucom obdobi zostal uvedeny model zachovany, dochddzalo vSak zmenam vlastnikov na strane
sukromnych akcionarov ako aj kzmenam rozsahu prevadzkovanej dopravy azmenam v ndzvoch
spoloc¢nosti.
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2.2.3 Mestska hromadna doprava

Banska Bystrica

MHD je prevadzkovana od roku 1949, kedy bol zaloZzeny miestny dopravny podnik. Ten bol v roku 1963
zacleneny do krajského podniku CSAD Banska Bystrica, ktory viak nadalej zabezpecoval MHD. V roku
1989 ako jediny podnik CSAD v Ceskoslovensku sprevadzkoval trolejbusovi dopravu. Aj
po transformacidch podnikov CSAD zostalo prevadzkovanie mestskej hromadnej dopravy vratane
trolejbusovej v rukdch nastupnika CSAD Banska Bystrica. K zmene doslo aZ od zaiatku roka 2006, ked'
doslo k zmene prevadzkovatela MHD a k zastaveniu prevddzkovania trolejousovej dopravy.

Vo februari 2007 zacal pbsobit Dopravny podnik mesta Banskd Bystrica, a. s. pozmene nazvu
spoloénosti Mestska hromadna doprava Banska Bystrica a.s.. Od novembra 2007 zacdal prevadzkovat
trolejbusovu dopravu.

Bratislava

Historia MHD v Bratislave siaha do roku 1895, kedy bola sprevadzkovana elektrickovd doprava.
Elektrickova dopravu na kratky cas doplnila v rokoch 1909 — 1915 trolejbusova doprava do rekreacnej
oblasti Zeleznd studienka. V rokoch 1914 — 1935 bola elektri¢kova doprava doplnena elektrickym vliakom
z Nam. L. Stura cez Petrzalku do Viedne (nazyvany aj ,Viedenska elektricka“ resp. ,PreRburgerbahn®).
Vlak v centre mesta pouzival elektrickovu trat, ktora bola vzhfadom na rozchod jej kolajnic 1000 mm
na spolo¢nom Useku upravena na dudlny rozchod (1000 a 1435 mm). Od roku 1927 bola zavedend
k elektrickovej doprave autobusova doprava povodne ako len napdjacia a doplnkova. Vojnové udalosti
prispeli k opatovnému zriadeniu trolejbusovej dopravy v roku 1941.

Na prudky povojnovy rozvoj mesta sa spocCiatku reagovalo rozSirovanim siete trolejbusov a elektriciek,
od 1960-tych rokov vsak boli trolejbusové trate utlmované a elektrickové budované s vyraznym
oneskorenim azZ po vystavbe sidlisk. Renesanciu trolejbusovej dopravy priniesli az ropné Soky v 1970-
tych rokoch. Nerealizované plany rychlodrahy mali za nasledok ponechanie obsluhy najvacsieho
slovenského sidliska Petrzalka iba autobusovou dopravou. Nateraz posledna elektrickovd trat bola
vybudovana v roku 1989 (Zlaté piesky), trolejbusova trat v roku 2013 (Patrénka — Vojenska nemocnica).

Kosice

MHD zacala byt poskytovana v roku 1891 mestskou drahou s animdlnym pohonom (korimi), ¢im sa
KoSice stali pionierom v prevadzkovani mestskej kolajovej dopravy na uzemi SR. Od zaciatku draha
sltzila nielen na prepravu cestujucich, ale aj nakladov, comu bol prispésobeny aj jej rozchod — 1435 mm.
Finanéné tazkosti vsak v roku 1909 spésobili zastavenie dopravy. Obnovena bola aZ v roku 1914 uz ako
elektrickova a postupne sa siet rozsirovala. Autobusové linky MHD zacali byt prevadzkované Dopravnym
podnikom mesta KoSice v 1950-tych rokoch.

Rozhodnutie postavit na periférii Kosic hutnicky kombinat Vychodoslovenské Zeleziarne (dnes U. S. Steel
KosSice) a s nim suvisiace sidliskd sa pricinilo o reformu elektrickovej dopravy. V roku 1964 bolo ukonéené
prevadzkovanie nakladnej elektrickovej dopravy a od roku 1968 v KoSiciach jazdili vyluéne moderné
elektricky typu T. Do Zeleziarni bola vybudovana elektrickova rychlodraha. Podobne ako v Bratislave, aj
v KoSiciach zaostdvala vystavba elektrickovych trati za vystavbou sidlisk. Nateraz posledna elektrickova
trat bola vybudovana v roku 1989 na Alejovej ulici. V roku 1993 sa zacalo s vystavbou trolejbusovych
trati, ktora pokracovala az do roku 1999 a spojila sidliska Dargovskych hrdinov a KoSického vladneho
programu umiestnené v kopcovitom teréne s centrom.

Nitra

Hromadnda doprava premava v Nitre od roku 1866, kedy tu zadal premavat omnibus. Od roku 1925 su
v prevadzke autobusy, az do roku 1948 v rukach sukromnych dopravcov. Dopravné zavody mesta Nitra
vznikli v roku 1948 a prevzali prevadzkovanie mestskej autobusovej dopravy. S vystavbou novych sidlisk
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a velkych priemyselnych aredlov sa MHD rychlo rozvijala. V roku 1960 bola MHD zavedend aj do
pri¢lenenych prilahlych obci. V rokoch 1963 — 1993 zabezpecoval mestski hromadnu dopravu v Nitre
podnik CSAD Bratislava, dopravny zavod 807. V rokoch 1994 a7 1995 bol jej prevadzkovatelom $tatny
podnik Slovenskd automobilova doprava Bratislava, odStepny zavod Nitra. Samostatny podnik SAD Nitra
prevadzkuje MHD od roku 1996, sprivatizovany bol v roku 2003 a v roku 2008 premenovany na Veolia
Transport Nitra, a. s.. Vroku 2013 doslo v suvislosti so zmenou majitela k opatovnému premenovaniu
na Arriva Nitra, a. s..

Presov

Podnik s nazvom ,Miestna doprava, komundlny podnik mesta PreSova“ vznikol roku 1949 ako
prevadzkovatel pravidelnej mestskej hromadnej dopravy na Gzemi PreSova. Rozvoj MHD pokracoval
postupnym zavddzanim liniek do jednotlivych oblasti mesta PreSov. Rok 1958, kedy bola schvalena
vystavba trolejbusove] siete v meste, priniesol novu etapu rozvoja mestskej dopravy. Elektrifikovat sa
mali vSetky kapacitné vnutromestské linky, pricom autobusova doprava mala zostat doplnkovou.

Obdobie prelomu sedemdesiatych a osemdesiatych rokov, kedy mozinosti MHD vyrazne limitoval
nedostatok pohonnych hmoét, poukazali na vhodnost trolejbusovej dopravy. Po prehodnoteni na Grovni
vlady sa pristupilo k opatovnému elektrifikaénému programu. Ako prvé bolo nasiet trolejbusovej
dopravy pripojené Sidlisko 1l (rok 1985). Trolejbusy dosiahli vaésinovy podiel navykonoch MHD
na Uzemi mesta PreSov po roku 1992, kedy bola zavedena trolejbusovd doprava aj na najvacsie sidlisko
Sekcov.

Zilina

Dopravny podnik bol zaloZeny vroku 1949 pod ndzvom ,Dopravny komundlny podnik Zilina“.
V patdesiatych rokoch prevadzkoval ako jediny mestsky dopravny podnik na Slovensku aj lodnu
dopravu, ato lodou Zilina na Oravskej priehrade. Vroku 1953 do$lo kzmene ndzvu podniku
na ,,Dopravny podnik mesta Ziliny“. Od roku 1963 bol DPMZ (ako vietky vtedajsie podniky, ktoré nemali
elektrickd trakciu) za¢leneny do systému CSAD. U pri zakladani DPMZ bolo uvaZované s vystavbou
trolejbusovej dopravy v meste Zilina, aviak tato sa v minulosti neuskutoénila. Uvazoval s fiou aj Smerny
Uzemny plan sidelného Gtvaru Zilina schvéleny v roku 1978.

V roku 1985 bol spracovany projekt “Novej koncepcie MHD v Ziline na baze elektrickej trakcie”. Podla
neho bola od 3. 7. 1988 zavedend v meste tzv. “Autobusova verzia trolejbusovej dopravy”, ktorou sa
na jednej strane zrusil stary systém s 35 linkami v sulade s buduicimi linkami trolejbusovymi. Mestské
zastupitelstvo v Ziline v roku 1992 obnovilo DPMZ, ktory opat zacal prevadzkovat MHD od roku 1993.

Trolejbusova doprava bola sprevadzkovand 17.11.1994, postupne sa siet rozsirovala a trolejbusy sa stali
nosnym dopravnym prostriedkom v MHD.
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2.3 Spolocné regiondlne a nadregionalne vychodiska

2.3.1 Organizovanie dopravy

Nadnarodna tUroven

Eurdpsky parlament a Rada dna 23. oktdbra 2007 prijali nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 o vykonoch
vo verejnom zaujme v zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa rusia nariadenia Rady (EHS) ¢.
1191/69 a (EHS) €. 1107/70 (dalej len Nariadenie). Nariadenie bolo zverejnené v Uradnom vestniku EU, L
315/1, 3.12.2007, s. 1. anadobudlo ucinnost 3. decembra 2009. Toto nariadenie vykonaval zakon
¢. 488/2009 Z. z., ktorym sa meni a dopliiia zakon ¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich
predpisov a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. Tento zdkon nadobudol Uéinnost 3. decembra
2009. V sucasnosti je problematika uzatvarania zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme rieSena v § 21 ods.
6 zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov.

Zelezniéna doprava

V oblasti Zelezni¢nej dopravy sa vykon Nariadenia premietol do nasledujucich zakonov:

e 7akon €. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov (dalej len ,zdkon ¢.
513/2009 Z. z.“)
e 7akon ¢.514/2009 Z. z. o doprave na drahach (dalej len ,,zdkon ¢. 514/2009 Z. z.“)

Poziadavky na kvalitu prepravy osOb sobmedzenou mobilitou, zdravotnym postihom ainym
hendikepom (oznacované ako PRM — osoby so znizenou pohyblivostou) uréuje Nariadenie Eurdépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o prdvach a povinnostiach cestujtcich
v Zeleznicnej doprave a Rozhodnutie Komisie z21.decembra 2007 o technickej Sspecifikdcii
interoperability tykajucej sa 0s6b so zniZenou pohyblivostou v transeurdopskom konvencnom Zelezni¢nom
systéme a systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic (TSI PRM) pod cislom K (2007) 6633.
Zakladné prava cestujucich, ktoré im nesmu byt upreté su nasledujuce:

e dostupnost cestovnych dokladov, priamych cestovnych listkov a rezervacii (¢l. 9)
e zodpovednost za cestujucich a batoZinu (¢l. 11)

e poistenie (¢l. 12)

e pravo cestujlcich so znizenou pohyblivostou na prepravu (¢l. 19)

e poskytovanie informdcii cestujicim so zniZzenou pohyblivostou (¢l. 20, ods. 1)

e 0s0bna bezpecnost cestujucich (¢l. 26)

ZSSK uplatfiuje nasledujice vynimky z Nariadenia o prdvach a povinnostiach cestujucich v Zelezni¢nej
preprave ¢. 1371/2007/ES:

e Vsucéasnosti mda ZSSK vynimky zvybranych, ndkladovo najnarocnejSich ustanoveni pre
vnatrostatnu dialkovd dopravu do decembra 2014, vynimky pre mestskd, primestski
a regionalnu prepravu ma ZSSK natrvalo. Ide tiez o ustanovenia, ktoré momentdlne ZSSK neplni
v plnom rozsahu, ale iba ¢iasto¢ne (napr. kompenzacie v pripade meskania vlakov kategdrie I1C
v zmysle obchodnych podmienok).

e Nad ramec poskytnutych vynimiek z Nariadenia o pravach cestujicich ¢. 1371/2007 poskytuje
ZSSK napriklad urciti formu odskodnenia vo vlakoch kategdrie IC, poskytuje moznost vratenia
plného cestovného v pripade vzdania sa cesty, resp. vratenie cestovného za neprecestovany
Usek. V zdsade mozZno konstatovat, Ze v urditych ¢lankoch, z ktorych méa v rdmci Nariadenia
1371/2007 vynimky, ZSSK urobila pokrok resp. &iastoéne tieto ¢lanky pini, aviak nesplifia ich
na 100%, preto ZSSK Ziadala na ich zabezpecovanie vynimky.
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Pravne postavenie dopravcov, ako aj vztah dopravcov k poskytovatelom dopravnej infrastruktiry

upravuju zadkony ¢. 514/2009 Z.z. o doprave nadrdhach vzneni neskorSich predpisov a zdkon
¢.513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorsich predpisov.

Zakon €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach upravuje:

a) podmienky poskytovania dopravnych sluzieb na drahach drdhovymi podnikmi,

b) prdva a povinnosti dopravcov a cestujucich vo verejnej osobnej doprave,

c) prava a povinnosti dopravcov a odosielatelov a prijemcov veci v nakladnej doprave,
d) certifikaciu rusnovodicov,

e) verejnu spravu v doprave na drdhach.

Zakon €. 513/2009 Z. z. o drahach upravuje:

a) druhy drdh a pravidld ich vystavby a prevadzky,

b) schvalovanie typov drahovych vozidiel a povolovanie ich prevadzky,

c) prevadzku urcenych technickych zariadeni a opravnenia na vykonavanie uréenych cinnosti,

d) prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury, pridelovanie jej kapacity a urovanie Uhrad zajej
pouzivanie,

e) odbornu spdsobilost, zdravotnu spbsobilost a psychickd spdsobilost na vykon prace na drahach,

f) interoperabilitu a bezpecnost Zelezni¢ného systému,

g) pbsobnost organov statnej spravy vo veciach drah.

MDVRR SR mé v zmysle platnej legislativy kompetenciu dohliadat na tvorbu grafikonu vlakovej dopravy,
avsak samotny grafikon neschvaluje.

Zelezni¢ny podnik, ktory chce vyuZivat sluzby poskytované manazérom infrastruktiry, vratane pristupu
k Zelezni¢nej infrastruktire je povinny vzmysle ,Podmienok pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture”
uzatvorit samostatné zmluvy na poskytovanie poZadovanych sluZieb. ,Zmluva o pristupe k Zelezni¢nej
infrastruktdre” je zmluva uzatvorend medzi manazérom infrastruktury (ZSR) a Zelezniénym podnikom,
obsahujuca poziadavky a podmienky tykajlce sa pristupu na zelezniénu siet v sprave ZSR. Od dopravcov,
ktori vykondvaju dopravu na Zelezni¢nej sieti vyberaju ZSR Ghrady za pouZitie Zelezni¢nej infradtruktiry
podla skutocne ubehnutych viakovych kilometrov, hrubych tonokilometrov a kategdrie trati, na ktorych
sa konkrétna doprava vykonava.

Uhrada za pouZitie ZI je v sicasnosti stanovena Viynosom URZD ¢. 3/2010 z 2. decembra 2010 o uréeni
Uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire. Cena pozostdva z uhrad za pristup k Zelezni¢nej
infrastruktdre v rozsahu minimalneho pristupového balika atratového pristupu k servisnym
zariadeniam.

Autobusova doprava

V zmysle zdkona €. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych pdsobnosti z organov statnej spravy na obce
a navyssie Uzemné celky vzneni neskorSich predpisov presli kompetencie v oblasti pravidelnej
autobusovej dopravy na samospravne kraje, a to od roku 2002 ako samospravna pdsobnost a od roku
2005 ako samospravna pdsobnost vratane jej financovania. V suvislosti s tym Ministerstvo financii SR
vydalo opatrenie ¢. 01/R/2004 zo dria 16.12.2004, ktorym sa meni a doplitia opatrenie MFSR z 9.12.2003
¢. 01/R/2003, ktorym sa ustanovuje rozsah regulacie cien v pdsobnosti MFSR v zneni opatrenia
2 22.12.2003 ¢. 02/R/2003. V opatreni sa ustanovuje kompetencia vyssich Gzemnych celkov v reguldcii
cien vnutrostatnej primestskej pravidelnej cestnej dopravy oséb, ak vzdialenost vychodiskovej zastavky

po konecénu zastavku nepresahuje 100 km.

Dopravna obsluznost Gzemia pravidelnou autobusovou dopravou je riesend v zdkone ¢. 56/2012 Z. z.
o cestnej doprave. Samospravny kraj je opravneny objednavat dopravné sluzby v rozsahu potrebnom
na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia len vtedy, ak nie je dostatocne zabezpecena dopravna
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obsluznost Uzemia pravidelnou dopravou prevadzkovanou dopravcami na komerénom zdklade, ani
Zelezni¢nou dopravou.

V rozhodnuti o udeleni dopravnej licencie na autobusovu linku méze samospravny kraj Ziadatelovi
okrem iného uloZit povinnost zabezpelit vsulade splanom dopravnej obsluznosti nadvaznost
cestovného poriadku autobusovej linky prevadzkovanej vo verejnom zaujme na cestovny poriadok iného
druhu dopravy, najma zelezniénej dopravy, s cielom obmedzit paralelné trasy a sibezné spoje autobusov
a vlakov pouzivat zastavku iba na nastupovanie alebo na vystupovanie cestujucich.

Ceny cestovného su regulované na zaklade uzavretych zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme. Zmluvy
o sluzbach obsahuju podla § 21 ods. 6 zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave okrem iného aj tarifu,
najma maximalnu sadzbu zdkladného cestovného, cestovného pre vybrané skupiny cestujucich a sp6sob
vypoctu prispevku a harmonogram jeho postupnej uhrady. Sluzby vo verejnom zaujme v pravidelnej
autobusovej doprave sa financuju z rozpoc¢tu samospravneho kraja. Tymito opatreniami boli zosuiladené
podmienky udelovania licencii, vymedzenie dopravnej obsluznosti averejného zaujmu, podmienky
zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme a Uhrada straty vo viazbe na moznosti rozpoctu samospravneho
kraja.

V stlade s dnes platnou legislativou’ samospravne kraje vykonavaji nasledovné kompetencie:

e udeluje, odnima a meni dopravné licencie na prevadzkovanie pravidelnej autobusovej dopravy,
ak vychodiskova zastavka lezi na jeho Uzemi, okrem mestskej dopravy,

e vedie evidenciu dopravcov, ktorym vydal dopravnu licenciu a usmerfiuje ich ¢innost v ramci
platnej legislativy,

e schvaluje cestovné poriadky pravidelnej autobusovej dopravy a ich zmeny dopravcom, ktorym
udelil dopravnu licenciu v rdmci svojich kompetencii,

e je objednavatelom pravidelnej primestskej autobusovej dopravy vo svojom Gzemnom obvode
a zostavuje plan dopravnej obsluznosti kraja,

e vypracuva navrhy zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme v pravidelnej primestskej autobusovej
doprave na Uzemi samospravneho kraja, kontroluje ich plnenie a uhrddza stratu z ich realizacie,

e vykondva odborny dozor v cestnej doprave, kontroluje dodrZiavanie schvalenych cestovnych
poriadkov a sleduje frekvenciu cestujlcich na jednotlivych spojoch a na zdklade toho vykonava
opatrenia na zabezpecenie prepravy cestujucich,

e prejednava priestupky v cestnej doprave dopravcov za porusenie ich povinnosti v 1. stupni,
pricom odvolacim orgadnom je ministerstvo — v suc¢asnosti MDVRR SR,

e vyddva stanoviska kudelovaniu akzmendm dopravnych licencii a kzmendm cestovnych
poriadkov tykajucich sa medzinarodnej pravidelnej autobusovej dopravy, ak autobusova linka
prechddza alebo zasahuje do izemného obvodu prislusného samospravneho kraja,

e vyddva stanoviskda kudelovaniu akzmendm dopravnych licencii a kzmendm cestovnych
poriadkov tykajucich sa pravidelnej autobusovej dopravy susednych krajov, ak vychodiskova

* najma v zmysle zédkona & 56/2012 Z. z. o cestnej doprave a nariadeni Eurépskeho parlamentu a Radly,
ato najméa Nariadenia ¢. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezniénej a cestnej osobnej
doprave, Nariadenia ¢. 181/2011 o pravach cestujucich v autobusovej a autokarovej doprave,

v

Nariadenia ¢. 1073/2009 o spoloénych pravidlach pristupu na medzinarodny trh autokarovej
a autobusovej dopravy a Nariadenia ¢. 1071/2009, ktorym sa ustanovuju spolo¢né pravidla tykajuce sa
podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy,
a ktorym sa zrusuje smernica Rady 96/26/ES
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zastdvka nie je naUzemi prislusného samospravneho kraja, ale autobusova linka prechadza
alebo zasahuje do Uzemného obvodu prislusného samospravneho kraja.

V ojedinelych pripadoch si vykony pravidelnej autobusovej dopravy objedndvaju aj primestské obce
v pripade, ak povazuju obsluhu krajom dotovanych liniek za nedostato¢nu. Tieto linky spravidla byvaju
prediZzenim liniek MHD alebo kombinaciou mestskej a primestskej linky.

v

Vyska adruh cestovného sa vzmysle zdkona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich
predpisov uruje na zaklade dohody aje sucastou zmliv o vykonoch vo verejnom zaujme. V zmysle
tohto zdkona je dopravca povinny zverejnit tarifu na svojom webovom sidle a zabezpecit, aby sa aspon
zdkladné udaje spristupnili verejnosti v cestovhom poriadku, aak je to mozné, aj v priestoroch
autobusovej stanice a v autobusoch, aby osadka autobusu a revizori boli schopni informovat cestujucich
o sadzbach a ostatnych cenach pred zadatim prepravy a pocas ne;j.

Komeréni dopravcovia si stanovuju druhy cestovného slobodne podla vlastného uvazenia. Cenotvorba
a vyska cien cestovného komercénych dopravcov nie je regulovana Ziadnou legislativnou ani institdciou.
V zmysle zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave maji komerc¢ni dopravcovia len povinnost predlozit
tarifu spoloc¢ne s cennikom cestovného pri Ziadosti o dopravnu licenciu.

V zmysle zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov je cestovny poriadok
pravidelnej autobusovej dopravy samospravnych krajov vyddvany na obdobie jedného roka a vydava sa
vidy zo soboty na nedelu, spravidla v druhy decembrovy tyzden prislusného roka. Zmeny cestovného
poriadku sa spravidla vykonavaju raz za polrok. Cestovny poriadok vyddva kazdy dopravca samostatne
pre kazdu autobusovu linku. V pripade, Ze jednu autobusovu linku prevadzkuju dvaja alebo viaceri
dopravcovia, zostavuju jeden spolocny cestovny poriadok. Okrem toho je moZné v dopravne;j licencii
urcit alebo v zmluve o sluzbach dohodnut, Ze sa zostavi jeden cestovny poriadok aj vtedy, ak niekolki
dopravcovia uskutocruju pravidelnd dopravu na niekolkych autobusovych linkdch, ktoré su scasti
spoloc¢né alebo na seba nadvazuju, krizuju sa alebo inak spolu suvisia.

Cestovny poriadok a jeho zmeny schvaluje v zmysle zakona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov dopravny spravny orgdn, teda samospravy kraj, ato nazdklade Uzemnej
prisluSnosti. Ak cestovny poriadok upravuje trasu autobusovej linky a harmonogram spojov, ktoré su
sucastou planu dopravnej obsluznosti daného kraja alebo stuéastou jeho zmluvy o sluzbéch vo verejnom
zaujme, schvaluje ho vratane jeho zmien, aj tento samosprdvny kraj ako objednavatel.

Mestskda hromadna doprava

Na zabezpecovanie mestskej hromadnej dopravy sa vztahuje nasledujica legislativa:

e zdkon ¢. 135/1961 Z. z. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

e zdkon ¢.56/2012 Z. z. o cestnej doprave

e vykonavacia vyhlaska MDVRR SR ¢. 124/2012 Z. z. ktorou sa vykonava zdkon ¢&. 56/2012 Z. z.
o cestnej doprave

e nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007

e z3kon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov

e zdkon ¢.514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov

e vyhlaska MDPT SR ¢. 245/2010 Z. z. o odbornej spOsobilosti, zdravotnej a psychickej spdsobilosti
0s6b pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahach v zneni neskorsich predpisov

e z3kon ¢&. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Vykony vo verejnom zaujme na linkdch mestskej hromadnej dopravy objednavaju jednotlivé mesta
a linky spravidla neprekracuju hranice toho mesta, ktoré si vykony objednava. Licencie na linky MHD
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vydavaju mesta s vynimkou liniek drahovej dopravy (elektricky, trolejbusy), na ktoré licencie udeluje
prisluSny samospravny kraj. Cestovny poriadok a tarifu schvaluju mesta. Vo vSeobecnosti je zakladom
pre zabezpecovanie mestskej hromadnej dopravy zmluva vo verejnom zaujme pri prevddzkovani
pravidelnej mestskej elektrickovej, autobusovej a trolejbusovej dopravy.

Mestska mobilita
Vplyv na mestskd mobilitu maju okrem vyssie uvedenej legislativy aj nasledujiuce zdkony a normy:

e zdkon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov

e vyhldska MV SR ¢. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zadkon o cestnej premavke aozmene
a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov

e STN 73 6102 Projektovanie kriZzovatiek na pozemnych komunikaciach

e STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

e STN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky

Uvedené predpisy sa zaoberaju aj statickou dopravou. V sucasnosti je za vymedzenych podmienok
umoZnené parkovanie motorovych vozidiel aj na chodnikoch bez oznacenia dopravnym znacenim.
STN 73 6110 na rieSenom Uzemi pozaduje uréeny pocet parkovacich miest, ktory sa odvija aj od delby
prepravnej prace — ¢im je priaznivejsi pomer pre individudlnu automobilovl dopravu, tym viac miest
na parkovanie sa pozaduje.

Udaje o parkovacich kapacitach a organizacii parkovania su k dispozicii len v obmedzenom rozsahu.
Najma vacsSie mestda nemaju dostatoCne zmapovany existujuci stav. V Bratislave situaciu navyse
komplikuje roztriestenost kompetencii v oblasti parkovania, ¢o ma za ndsledok prevadzku hned
viacerych typov verejnych parkovacich systémov. Okrem nasledujicej tabulky je moiné ndjst
podrobnejSie informacie v prilohe 4 zavybrané mestd, ktoré poskytli Udaje Slovenskej parkovacej
asociacii.

Tabulka ¢. 1 Prehlad spoplatneného parkovania vo vybranych mestdch (2011)

mesto previdzkovatel parkovacej sluiby
Bratislava 431061 BPSPARK, a.s., BA 0,70€ 0,70€ 600 € 600€ 50€ 300€
KoSice 233880 Sprava majetku mesta Koice, s.r.o 0,50€ 1€ 450€ 700€ 5¢€ 150€
Presov 91193 VINCI park Slovaika, s.r.o., BA 0,35¢€ 1€ 166 € 332¢€ 16,60€ 332¢€
Zilina 85252 Zilinska parkovacia spolonost, s.r.o. 0,30€ 1€ 393€ 1184 € 3,10€ 165€
Nitra 83692 Ké sluzby Nitra, pris 0,15€ 0,66€ 170€ 170€ 70€ 70€
Banska Bystrica 79980 EEl, s.r.0., Ba 0,50€ 0,50€ 500€ 835€ 35¢€ 35¢€
Trnava 67605 Mesto Trnava 1€ /1den daf do CMZ 66 € 166 € 10€ 10€
Martin 58166 Turiec, a.s., Martin 0,30€ 1,00€ 14€ 110€ 10€ 15€
Trenéin 56514 TRENCIANSKA PARKOVACIA SPOLOCNOST, a.s. 0,20€ 1,60€ 240€ 1140€ 50€ 50€
Poprad 54433 Spriva mestkych komunikacii Poprad 0,30€ 0,60€ zrudené zrus. zruSené zruSené
Prievidza 50351 UNIPA, spol., s.r.o. 0,70€ 1,70€ 340€ 340€
Zvolen 42396 EEl, s.r.0., Ba 1€
Komiérno 35769 City Parking Grop, s.r.o., organizaénd zlofka 0,10€ 0,66€ 331,94€ 331,94€ 39,83¢€ 39,83€
Liptovsky Miklas 32566 Mesto Liptovsky Mikuld$ 0,40€ 0,40€ 161,00 € 161,00€
Levice 35217 Mesto Levice 0,50€ miest. dafi 150€ 150€ 7€ 7€
Nové Zamky 40295 Mesto Nové Zimky 0,50€ | 1€/1,5h 15¢€ 150€ 20€ 20€

Zdroj: Slovenskad parkovacia asocidcia
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2.3.2 Prevadzka

Zelezniéna doprava

Zelezni¢nl osobnu dopravu na Uzemi SR zabezpecuje $tatna Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s.
(priblizne 97% objemu vykonov, t. j. 29,3 mil. vlkm) a privatny dopravca Regiolet a. s. (priblizne 3%
objemu vykonov, t. j. 1,05 mil. vlkm). Vykony ZSSK a RJSK boli v roku 2012 medzi jednotlivé druhy vliakov
distribuované nasledovnym spésobom:

Tabulka ¢. 2 Vykony podla druhu viakov

Rocné vykony ZSSK (2012) | Rocné vykony RISK (2012) | Roéné vykony spolu (2012)

[vikm] [vikm] [vikm]

1423101 0 1423101

812 830 0 812 830

6226573 0 6226573

Zr, REX 1269 501 7 592 1277 093

19 244 631 1007 336 20 251 967

Zdroj: Z55K, RISK

V pripade ZSSK supravové vlaky (Sv), rusriové vlaky (Rv) a ndhradna autobusova doprava (NAD)
predstavovali vykony 201 485 vlkm (Sv), 112 263 vlkm (Rv) a 67 608 vilkm (NAD).

Charakteristické typy vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy su nasledovné:

e Primestska doprava
o Primestska doprava je charakteristickd kratkymi prepravnymi vzdialenostami a vysokym
poCtom cestujucich. Zabezpecuje kaidodennu prepravu z miesta bydliska do
zamestnania, do sSkoly, pripadne z osobnych dévodov (navsteva lekara, Uradu, kultdrne
podujatia) zo spadovej oblasti do velkych miest. Z prieskumov ZSSK vyplyva, Zze 30%
populdcie cestuje kazdy pracovny den a 17% cestuje niekolkokrat v tyzdni, o tvori
najvacsi podiel v primestskej doprave (70%). Tato cast cestujlcich je velmi citliva
na casté zmeny v GVD.
e Regionalna doprava
o Za regionalnu dopravu sa povazuje doprava medzi spadovymi Uzemiami miest v ramci
prirodzeného, historicky alebo administrativne ohrani¢eného regiénu. Tato doprava
v podmienkach SR je ohrani¢ena hranicami krajov a podla prieskumov ZSSK tvori cca
30% vsSetkych ciest. Segmentu zodpovedaju osobné (Os) vlaky, vsSirSom okoli
najvyznamnej$ich miest (Bratislava, Kosice, Zilina, Pre$ov) s najva¢$im rozsahom
spadovej oblasti aj zrychlené vlaky resp. vlaky kategdérie REX. Hlavné skupiny zakaznikov
sU zakaznici denne dochadzajuci do zamestnania a do $koly, cestujuci do zdravotnickych
zariadeni, Uradov, alebo realizujuci cesty vo volnom case. Sezdnne vykyvy spOsobené
prepravami vo volnom case dosahuju az 20%. K zvySeniu poctu cestujucich dochadza
najma v lete v oblasti Tatier a turistickych regiénoch.
e Dialkova doprava
o Dialkovd vnutrostatna doprava ma funkciu prepravy medzi vzdialenymi mestami.
V tomto segmente je vyznamny podiel Studentov (20%) z celkového poctu cestujucich
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a velmi vysoky podiel cestujicich za plné cestovné, z ktorych vyznamna Cast su tyzdenne
dochadzajuci, ktori tvoria az 25% z celkového poctu cestujucich.

Medzindrodnd dialkovd doprava zahffia prepravu os6b z a na Uzemie SR a tranzit os6b
cez Uzemie SR do okolitych ivzdialenych krajin aspat. Po vstupe do EU vykazuje
medzindrodna doprava ndrast poctov cestujucich. Tato doprava sa zabezpecuje IC, EC,
EN, Ex aR vlakmi vsulade sozmluvami s prislusSnymi Zeleznicami. Sustreduje sa
na spojenia regionadlnych centier SR ahlavného mesta shlavnymi mestami
a priemyselnymi a mestskymi aglomeraciami susednych krajin. Pri rokovaniach s cudzimi
zelezni¢nymi sprdvami sa Usilie sustreduje na vyjednanie takych poloh medzindrodnych
vlakov, ktoré zabezpecia ich primerané vytazenie na Gzemi SR.

Kategodrie vlakov EC, EN, IC, Ex a R realizuju vykony v dialkovej doprave. Kategérie vlakov REX, Zr a Os
realizuju vykony v regionalnej doprave. Kategdrie vlakov Sv a Rv realizuju vykony mimo verejnej osobnej

dopravy.

Graf ¢ 1 Struktira denne realizovanych vykonov v Zelezni¢nej doprave ZSSK

Struktara denne realizovanych

Struktdra denne vypravenych viakov vykonov vo vikm

Zdroj: ZSSK
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Tabulka ¢ 3 VyuZitie Zelezni¢nej dopravy v reldcidch medzi jednotlivymi VUC (2012)

Kraj nastupu ETR AL _ Kraj nastupu Kraj vystupu _

1. Bratislavsky 1. Bratislavsky 2 866 725 5. Zilinsky 1. Bratislavsky 340171
2. Trnavsky 2193328 2. Trnavsky 98576
3. Trenciansky 422 237 3. TrenCiansky 431 783
4. Nitriansky 817 440 4. Nitriansky 23417
5. Zilinsky 339 368 5. Zilinsky 5793911
6. Banskobystricky 151 670 6. Banskobystricky 162 546
7. PreSovsky 169 903 7. Presovsky 223 899
8. Kosicky 293 433 8. Kosicky 161 564
2. Trnavsky 1. Bratislavsky 2181239 6. Banskobystricky 1. Bratislavsky 149750
2. Trnavsky 1766 820 2. Trnavsky 16107
3. Trendiansky 235001 3. Trenciansky 21205
4. Nitriansky 293 497 4. Nitriansky 161 892
5. Zilinsky 101 001 5. Zilinsky 174 820
6. Banskobystricky 15747 6. Banskobystricky 2710 802
7. Presovsky 37917 7. PreSovsky 18 354
8. Kosicky 38 266 8. Kosicky 66 928
3. Tren&iansky 1. Bratislavsky 424 882 7. PreSovsky 1. Bratislavsky 175253
2. Trnavsky 234 252 2. Trnavsky 34092
3. Trenéiansky 2227810 3. TrenCiansky 38059
4. Nitriansky 200 578 4. Nitriansky 9862
5. Zilinsky 432 754 5. Zilinsky 212 563
6. Banskobystricky 18 151 6. Banskobystricky 16 385
7. Presovsky 43 353 7. PreSovsky 3876425
8. Kosicky 39 733 8. Kosicky 691 303
4. Nitriansky 1. Bratislavsky 852224 8. Kosicky 1. Bratislavsky 284736
2. Trnavsky 339 960 2. Trnavsky 42129
3. Trenéiansky 192 850 3. TrenCiansky 40 600
4. Nitriansky 2541244 4. Nitriansky 20 080
5. Zilinsky 26 316 5. Zilinsky 163 639
6. Banskobystricky 163 604 6. Banskobystricky 70703
7. PreSovsky 11171 7. Presovsky 705 685
8. Kosicky 19 664 8. Kosicky 3101 349

Zdroj: Z55K, RISK

Pozndmka: Zvyraznené su vézby medzi jednotlivymi VUC a v rémci VUC vo funkénych regiénoch.

> pocet prepravenych oséb v roku 2012
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Graf ¢. 2 Zdakladné segmenty trhu v Zelezni¢nej doprave
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Zdroj: MDVRR SR

V Zelezniénej osobnej doprave je prepravnou zmluvou cestovny doklad. Zelezni¢na spoloénost
Slovensko, a.s. vydava, na zdklade § 6 az 8 zakona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach av sulade
s Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23.10.2007 o pravach a povinnostiach
cestujucich v Zelezniénej preprave Prepravny poriadok Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, a. s.

Zakupenim cestovného dokladu alebo oznacenim cestovného dokladu vo vlaku dochadza k uzatvoreniu
prepravnej zmluvy medzi dopravcom a cestujlicim. Obsahom tohto zavazkového vztahu je:

e zavazok dopravcu prepravit cestujuceho z nastupnej do cielovej stanice vlakmi uvedenymi
v cestovnom poriadku za podmienok stanovenych prepravnym poriadkom. Ak cestujiceho
nemozno prepravit zvy€ajnym dopravnym prostriedkom, je dopravca opravneny pouzit ndhradné
dopravné prostriedky,

e zaviazok cestujuceho zaplatit cenu za prepravu a dodrzat podmienky stanovené PP

Tarifny poriadok Zelezni¢nej osobnej dopravy v sucasnosti stanovuje okrem zdkladného cestovného
nasledovny systém zliav:

1. Zlavy pre deti do 6 rokov (bezplatné cestovanie)

2. Zlavy pre deti od 6 do 15 rokov veku (polovi¢né cestovné)

3. Zlavy pre Ziakov a Studentov do 26 rokov veku (jednorazové, ¢asové a tratové predplatné listky,
zlava 50 .- 70%)

Zlavy pre mladeZ do 26 rokov (jednorazové, ¢asové a tratové predplatné listky, zfava 30 — 45%)
Zl'avy pre cestujucich nad 26 rokov (jednorazové a tratové predplatné listky, zlava 30 — 45%)
Zlavy pre seniorov od 60 do 70 rokov (jednorazové cestovné, zfava 40%)

Zlavy pre seniorov nad 70 rokov (0,15 EUR za kazdych zacatych 50 km)

Zlavy pre drzitelov preukazov TZP a TZP-S (zlava 60% z obycajného cestovného v 2. triede)

© 0 N o vk

Bezplatne je prepravovany detsky kocik s diefatom, sprievodca drZitela preukazu TZP-S, vozik
pre imobilného cestujliceho a vodiaci pes so Specialnym vycvikom

10. Zamestnanecké cestovné:
e zamestnanec dopravného podniku a jeho dieta
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e ostatni rodinni prislugnici zamestnanca $tatneho Zelezniéného subjektu ZSR, ZSSK, ZSSK CARGO
(vdovci, manzelia, dochodca)

Na zaklade zdkona bezplatne cestuju poslanci a sudcovia, pravo cesty za polovi¢né cestovné maju rodicia
na navstevu deti zdravotne postihnutych, ktoré su umiestnené v Skolskych socidlnych alebo
zdravotnickych zariadeniach na Uzemi Slovenskej republiky

Vyska zakladného cestovného v Zelezni¢nej osobnej doprave podlieha reguldcii, prislusny vynos vyddava
Urad pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy.

Vo vseobecnosti mozno konstatovat systematicky medziroény pokles vykonov VOD, snad v ostatnych
rokoch najméa v Zelezni¢nej osobnej doprave spomalovany, ¢o mozno pri¢itat na vrub hospodarske;j
krize. Trzby z prepravy najma v pripade Zelezni¢nej prepravy postupne mierne rastu, v primestskej
autobusovej doprave sa dlhodobo stabilizuju.

Graf ¢. 3 Vyvoj vykonov a poctu prepravenych oséb v Zeleznicnej doprave
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Graf ¢. 4 Vyvoj vykonov a dotdcii Zelezni¢nej dopravy na obyvatela SR
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V Zelezni¢nej osobnej doprave vyjadruju vyvoj trzieb a poctu prepravenych oséb, ako aj podiel
Zelezni¢nej osobnej dopravy na celkovom objeme vykonov osobnej dopravy (vratane IAD) nasledovné
grafy:
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Graf ¢. 5 Vyvoj trZieb a poctu prepravenych oséb ZSSK
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Graf ¢. 6 Trzby na vlakovy km ZSSK
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Graf ¢. 7 Ndaklady na vikm ZSSK
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Graf ¢. 8 Podiel Zeleznicnej dopravy na celkovom pocte prepravenych oséb
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Graf ¢. 9 Podiel jednotlivych skupin cestujucich v Zeleznicnej doprave podla typu cestovného
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Pozndmka: K 1.11.2011 boli zrealizované vyrazné zmeny v tarifnej politike ZSSK: zmena kilometrickych
pdsiem po 1 km, zlucenie TEZ a OZ do jedného tarifného systému, zavedenie nového druhu zlavneného
cestovného ,regional”; ZSSK nedisponuje tdajmi o pocte bezplatne prepravenych cestujucich, eviduje len
bezplatnu prepravu sprievodcov k TZP-S.

Verejna Zelezni¢na doprava si udrziava dlhodobo rovnaky podiel na trhu. Drobné vykyvy su ovplyvnené
cenovou Urovriou Zelezni¢nej dopravy, kipyschopnostou obyvatelstva ovplyvneného finanénou krizou
(hlavne pri cestach realizovanych z dovodu volnhocasovych aktivit) a redukciou vykonov na najmenej
vykonnych anajmenej efektivhych tratovych U(sekoch. Tato redukcia je realizovand na zadklade
podkladov z jednotlivych tratovych Usekov a zdverov z rokovani MDVRR SR. Vo vSeobecnosti mozno
s ohlfadom na doterajsi vyvoj predpokladat v realistickom pripade stabilizovany, v optimistickom
nanajvys mierne narastajuci trend v pocte prepravenych cestujucich i vybranych trzbach.

v

V zmysle zdkona ¢&. 513/2009 Z. z. o drahach vzneni neskorSich predpisov je cestovny poriadok
v Zzelezni¢nej osobnej doprave vydavany na obdobie jedného roka a vydava sa vidy zo soboty na nedelu,
spravidla v druhy decembrovy tyZzden prislusného roka. Zmeny cestovného poriadku sa spravidla
vykondvaju raz za polrok.
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Dialkova Zelezni¢na osobna doprava sa vykonava na tychto tratiach:

- medzindrodnd na tratiach:

Budapest — Stdrovo $t. hr. — Katy §t. hr. — Praha — Berlin (napojenie juhozapadného
Slovenska na liniu Berlin — Praha — Budapest; dvojhodinovy takt)

Zilina — Puchov — Hranice na Moravé — Praha (napojenie severozdpadného Slovenska
na Prahu; dvojhodinovy takt pocas dna)

Kogice — Cafla — Miskolc — Budapest (napojenie vychodného Slovenska na Madarsko; zatial
dva pary vlakov denne)

Zilina — Ostrava s pripojom v Bohumine na premavajice vlaky do Varsavy s pripojom
na Krakov (napojenie severozapadného Slovenska na Polsko; dvojhodinovy takt pocas dna;
a7 do dokon&enia modernizaénych prac na Useku trate Nové Mesto nad Vahom — Zilina je
nedostatkom tychto vlakovych spojeni nemoZnost zabezpelit ich previazanie
s dvojhodinovym taktom najvyznamnejSich vnutrostatnych dialkovych vlakov na trati
Bratislava — Zilina — Kosice v Ziline)

Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — Marchegg — Wien (hodinovy takt)

Bratislava Petrzalka — Kittsee — Wien (hodinovy takt)

Tu treba poznamenat, Ze priama medzinarodna doprava na polsko-slovenskom pohranici prakticky nie
je vykonavana (pohrani¢na doprava je reprezentovand Styrmi parmi osobnych viakov denne na trati
Skalité — Zwardon), pomerne maly rozsah ma aj pohrani¢na doprava SR / UA (dva pary osobnych vlakov
denne na trati Cierna nad Tisou — Cop). Pri¢inou tohto stavu st velmi nizke frekvencie cezhrani¢nej
prepravy na tychto liniach.

- vnutrostdtna na tratiach:

Bratislava — Zilina — KoSice (dvojhodinovy symetricky takt dennych vlakov, jeden par
noénych vlakov) s pripojom v Bratislave na medzinarodné vlaky Kuty $t. hr. — Stdrovo &t. hr.
vsmere naPrahu aBerlin (nie je pripoj naBudapest), spripojom v Plchove
na medzinarodné vlaky v smere na Hranice na Moravé a Prahu, aviak bez pripoja v Ziline
na vlaky smer Bohumin a Ostrava a s pripojom v KoSiciach na obidva medzindrodné vlaky
v smere na Miskolc a Budapest;

KoSice — vyh. Slivnik — TrebiSov — Humenné (dvojhodinovy kvazi takt)

Zilina — Banska Bystrica — Zvolen — Levice — Bratislava (dvojhodinovy symetricky takt
dennych vlakov) so systémovym pripojom v Bratislave-Vinohradoch, Vrutkach a Ziline
na vnutrostatne dialkové vlaky Bratislava — Zilina — Kogice a s pripojom v Bratislave hl. st.
na medzinarodné vlaky Stdrovo t. hr. — Katy $t. hr. v smere na Prahu a Berlin,

Bratislava — Leopoldov — Prievidza (Styri pary vlakov denne) s pripojom osobnym vlakom
zo Zbehov na Nitru; v Useku Bratislava — Leopoldov su tieto vlaky vedené v taktovej polohe
rychlikov Bratislava — Zilina — Ko3ice

Zvolen — Plesivec — KoSice (Styri pary vlakov denne) so systémovym pripojom vo Zvolene
na dialkové vlaky Bratislava — Zvolen — Banskd Bystrica — Vrutky — Zilina a v KoSiciach
na dialkové vlaky KoSice — Humenné; zatial sa nepodarilo zabezpecit previazanie tychto
vlakov v Kosiciach na rychliky Bratislava — Zilina — Kogice

Bratislava — Zvolen — PleSivec — KoSice — PresSov (par no¢nych vlakov)

Zvysny objem vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy v SR sa vykonava ako regiondlna doprava.
Sustreduje sa natie trate, kde vlastné vykony Zeleznicnej osobnej regionalnej prepravy prevysuju
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vo vyznamnej Casti trasy 500 os6b denne v obidvoch smeroch. KonkrétnejSie su pomery v regionalnej
Zelezni¢nej osobnej doprave popisané v kapitolach venovanych funkénym regiénom.

Tabulka ¢. 4 Vybrané parametre prevdadzky ZSSK

Priemerny pocet spojov EC/EN/IC-dotované pocas pracovného dna pocet vlakov 22
Priemerny pocet spojov EC/EN/IC-dotované pocas volného dra pocet vlakov 22
Priemerny pocet spojov Ex/R pocas pracovného dna pocet vlakov 24
Priemerny pocet spojov Ex/R pocas volného dra pocet vlakov 24
Priemerny pocet spojov Zr/REX v pocas pracovného dna pocet vlakov 91
Priemerny pocet spojov Zr/REX pocas volného dna pocet vlakov 78
Priemerny pocet spojov Os pocas pracovného dia pocet vlakov 1294
Priemerny pocet spojov Os pocas volného dna pocet vlakov 921
Pocet nehod za kalendarny rok® 150
Pocet nehod zavinenych ZSSK za kalendarny rok 36
Pocet vaznych a mensich nehéd za kalendarny rok 117
Pocet vaznych a mensich nehéd zavinenych ZSSK za kalendarny rok 8

Zdroj: ZSSK, stav za GVD 2012/2013 resp. za rok 2012

® Nehodami st v zmysle Zakona €. 513/2009 Z. z. v zneni neskorsich predpisov vaZzne nehody, mensie
nehody aincidenty, na ktorych sa podielalo pohybujice sa Zelezni¢né vozidlo. Z hladiska
porovnatelnosti s nehodami v cestnej doprave je relevantny pocet vaznych a mensich nehod.

Pod vaZznou nehodou sa rozumie kazda zrazka alebo vykolajenie vlakov, ktorej nasledkom je najmenej
jedna usmrtend osoba, alebo najmenej pat tazko zranenych osdb, alebo rozsiahle poskodenie
Zelezni¢nych vozidiel, Zelezni¢nej infrastruktury, Zivotného prostredia alebo majetku tretich osob, ako aj
ina podobna nehoda so zjavnymi désledkami na bezpecnost existujuceho Zelezni¢ného systému alebo
na riadenie bezpecnosti.

MensSou nehodou sa rozumie nezZelana alebo neimyselna nahla udalost alebo S$pecificky retazec
zoskupenia takych udalosti, ktoré maju za nasledok najviac Styri tazko zranené osoby, poskodenie
Zelezni¢nych vozidiel a Zelezni¢nej infrastruktury, alebo sp6sobenie vacsej Skody na Zivotnom prostredi
alebo na majetku tretich osob.
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Obradzok ¢. 3 Priemerné prepravné prudy v regiondlinej Zeleznicnej doprave (2010)

Priemerné prepravné prudy na tratovych usekoch v roku 2010
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Obrdzok é. 4 Pocet osobnych a zrychlenych viakov (GVD 2010/2011)

Vlaky osobnej dopravy na tratiach ZSR podla GVD 2010/2011
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Obrazok ¢. 5 Taktovd regiondlna Zelezni¢na doprava

‘ % [ Miestna osobna zeleznicna doprava GVD 2012/2013
2

‘‘‘‘‘

Taktové doprava v rezime 0,8 hod. /1 hod.

Taktovi doprava v rezime 1 hod. / 2 hod.

Taktova doprava v inom rezime

Ostatné trate 50 zachovanou miestnou osobnou dopravou

Trate, na ktorych bude miestna osobna doprava zastavena

Zdroj: VUD

PoZzadovanu presnost dopravy uréuje pre ZSSK Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme. Na
roky 2011 a 2012 bola miera presnosti stanovend na 94%, narok 2013 na 93%. Vlak je povaZovany
za iduci presne, ak pride do konecnej stanice najneskdr do 5 minut po planovanom ¢ase prichodu. Za rok
2012 dosiahla osobna doprava vykondvana ZSSK mieru presnosti 94,19%.

Uvedena zmluva urcuje aj ro¢nu mieru spolahlivosti vo vySke 99% z celkového zmluvne dojednaného
poctu vychodiskovych viakov. Mierou spolahlivosti sa rozumie percentudlny podiel prevadzkovanych
vychodiskovych vlakov zcelkového zmluvne dohodnutého poctu vychodiskovych vlakov. Vlak sa
povaZuje za prevadzkovany, ak bol vedeny v celej alebo aspon v Casti planovanej trasy; ak bol nahradeny
vo zvysnej Casti planovanej trasy nahradnou autobusovou dopravou, resp. preprava cestujucich bola
zabezpecena inymi vhodnymi a porovnatelnymi prostriedkami alebo ak bol vlak v celej trase nahradeny
autobusovou dopravou. Daldie podrobnosti spolahlivosti uréuju jednotlivé ustanovenia zmluvy. V roku
2012 dopravca ZSSK dosiahol mieru spolahlivosti podla stanovenych kritérii na drovni 99,94%.

Graf 10 Vyvoj plnenia miery presnosti v jednotlivych mesiacoch roku 2012 [%]

I Il. Ml V. V. VI. VII. Vil IX. X. XI. XIl.

Zdroj: MDVRR SR, ZSSK
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Graf 11 Vyvoj plnenia miery spolahlivosti v jednotlivych mesiacoch roku 2012 [%]
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Cesty

V nasledujucich tabulkach a grafoch je podla jednotlivych samospravnych krajov zndzornend intenzita
individualnej automobilovej dopravy (IAD) namerana podla celostatneho scitania dopravy vykonaného
v roku 2010 na subeZnej infrastrukture s verejnou hromadnou dopravou (Zelezni¢nou a autobusovou).
Zdrojom dat je VUD.

Z uvadzanych tabuliek a pentlogramov zatazi osobnych automobilov na subeZnych Usekoch ciest
so Zelezniénymi tratami vyplyva, Ze najvacSie intenzity su v okoli centrdlnych miest jednotlivych
samospravnych krajov. VAc¢si narast intenzity oproti minulosti je viditelny aj na Usekoch ciest nizsich
kategérii, o na jednej strane spOsobuje prudky narast poctu osobnych vozidiel aj v mensich obciach
a na druhej strane signalizuje nedostatocné (nevhodné) zabezpecenie dopravnej obsluhy kraja verejnou
hromadnou dopravou, alebo jej cena nie je primerana oproti individudlnej automobilovej doprave.
Z porovnanych samospravnych krajov je najvacsia intenzita IAD v Bratislavskom kraji, na druhom mieste
je Zilinsky kraj (Zilina — Ruzomberok).

Cestujuci IAD su potencidlnymi cestujucimi vo verejnej hromadnej doprave, ak sa im ponukne
atraktivnejsia osobna doprava a stazi dochadzka IAD do centier miest. V dotazniku o pouzivani verejnej
hromadnej dopravy uviedlo na Slovensku 65% respondentov, Ze by uvaZovalo o ¢astejSom vyuZivani
verejnej osobnej dopravy, ak by existovala moznost kupit si jednotny listok na vsetky typy dopravy.
Medzi hlavné dovody uprednostiiovania automobilu uvadzali vodi¢i vacSie pohodlie v porovnani
s verejnou dopravou, nedostatok spojeni vo verejnej doprave, nizku frekvenciu spojov a nespolahlivost
verejnej dopravy. Svoj pristup by prehodnotili, ak by existovali kvalitnejSie (on-line) informacie
o cestovnych poriadkoch, atraktivnejsie termindly, moZznost kupit cestovné listky on-line.
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Tabulka ¢. 5 IAD na subeZnych tsekoch so Zeleznicou v Bratislavskom samosprdavnom kraji

Individualna automobilova doprava Bratislavského samospravneho kraja

Por.€. | Cislo Subezny Usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo Intenz.1 | Intenz.2 | Priem.int.
Useku | trate |pociat. obec - koncova obec infrastruktiry scit.us.1 séit.us.2 2010 2010 2010
1 100 |Bratislava - Marchegg - Wien 1/2, 11/505
2 101 |Bratislava - Petrzalka - Wien 1/2
3 110 |Bratislava - Kuty - Bfeclav 1/2 87016 80110 15 566 6 435 11 001
4 112 |Zohor - Plavecky Mikulas
5 113 |Zohor - Zahorska Ves Il trieda 85577 82786 1058 1058
6 120 |Bratislava - Zilina - Ko$ice 11/502 87020 80140 59 606 6 080 32 843
7 130 |Bratislava - Strovo - Szob 1/61, 1/62 80130 80288 7228 7228
8 131 |Bratislava - Komarno /572 82650 82668 14 643 4960 9 802
9 132 |Bratislava - Rusovce - Rajka 112

_osobné ZelezniCna preprava zastavena

Graf ¢. 12 Zndzornenie intenzity IAD na subeZnych usekoch s Zeleznicou v Bratislavskom samosprdavnom kraji
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Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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Tabulka ¢. 6 IAD na subeZnych tsekoch so Zeleznicou v Banskobystrickom samosprdavnom kraji

Individualna automobilova doprava Banskobystrického samospravneho kraja

Por.g. [Cislo Subezny usek - nazov  [Cislo cestnej Cislo Cislo Intenz.1 | Intenz.2 | Priem.int.
useku | trate [pociat. obec - koncova obec infrastruktary | séit.us.1 sCit.us.2 2010 2010 2010
1 150 |Levice-Hron.Befiadik-Ziar nH 165 95720 90390 10 922 16 310 13 616
2 150 |Ziar n.H. - Zvolen 150 92160 90440 16 436 18 463 17 450
3 153 |Zvolen - Cata
4 154 |Ban. Stiavnica — Hr. Dubrava 11525 91650 91669 2 602 2190 2 396
5 160 |Zvolen - Lugenec 150 90470 90536 12 023 10 403 11 213
6 160 |Lugenec - Filakovo 171 91917 92676 4721 3681 4201
7 160 |Filakovo - Jesenské 11571 92698 92720 549 3305 1927
8 160 |Jesenské - Gemer-Plesivec 11571, 167
11571 92730 92760 1967 1171 1569

167 92080 90650 1846 1843 1845
9 161 |LucCenec - Velky Krtis§
10 | 162 [Lugenec - Utekad 93110 | 93680
11 163 [Breznicka - Katarinska Huta
12 164 |Filakovo - Somoskotujfalu 11585 91920 91930 2618 1603 2111
13 165 |Muran - Plesivec 11532 02280 02250 1705 1253 1479
15 170 |Vrutky-Harmanec-Zvolen 159 91510 90660 2626 9453 6 040
16 171 |Diviaky-Kr.Bane-Hr.Dubrava 165 91338 91340 2 808 5297 4 053
17 172 |Banska Bystrica - Brezno 166 90897 90940 8 352 9 259 8 806
18 172 |Brezno - Cervena Skala 166 90967 90980 3041 983 2012
19 174 |Brezno - Tisovec 11530 92060 92059 2 836 2215 2526
20 174 |Tisovec - Jesenské 11531 92000 92650 2019 5019 3519

_osobné Zelezni¢na preprava zastavena

Graf ¢. 13 Zndzornenie intenzity IAD na subeZnych usekoch s Zeleznicou v Banskobystrickom samospravnom kraji
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— 5000-9999 === cestna komunikacia
— 10000-14999 = Zeleznica
I 15000 a viac = hranica kraja

Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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Tabulka ¢. 7 IAD na subeZnych tsekoch so Zeleznicou v KoSickom samospravnom kraji

Individualna automobilova doprava Kosického samospravneho kraja

Por.Cis. | Cislo Subezny usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo Intenz.1 Intenz.2 | Priem.int.
useku trate |pociat. obec - koncova obec infrastruktary séit.us.1 sCit.Us.2 2010 2010 2010
1 160 |PleSivec — RozZnava 150 00520 00536 5410 5979 5 695

160 |KoSice — Moldava n.B. 150 00618 00600 9244 7227 8 236
160 |Moldava — RoZnava 150 00540 00590 7415 6 638 7027

2

3

4 165 [PleSivec — Gemerska Horka
5 166 [PleSivec — SlavoSovce

6 167 [DobSina — Roznava

7 168 [Moldava n.B. — Medzev

8

9

169 [KoSice — Gyrov Il trieda 02069 7479 7 479
173 |Margecany — MniSek n.H. 11546 02140 02120 4 380 1348 2 864
10 173 [MniSek n.H. — Nalepkovo 11546 02110 02100 856 957 907
11 173 |Nalepkovo — Dobsin.L.J. 11546, 11535 02090 00708 1933 1145 1539
12 180 |(Poprad)-Letanovce-Spis.N.Ves
13 180 [Spiska N.Ves — Margecany 02326 | 02010 7 150 3114 5132
14 180 [Margecany — KosSice
15 190 [Kosice — Michalany 02570 | 3341 3341
16 190 [Michalany — Cierna n.T.
17 191 |Michalany — Trebisov 01580 | 01560 2579 4347 3463
18 191 |TrebiSov — Michalovce
19 191 |Michalovce — Strazske 00480 | 00470 6 160 6 266 6213
20 192 [TrebiSov — Vranov n.T.
21 195 |Banovcen.O.-VelkéKapusany | | 02820 | 02687 2117 2 730 2424

nema subeznu cestu
osob.zelezni¢.preprava zastavena
dizka Useku je prili§ kratka
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Intenzita IAD: 180 ¢islo Zelezni¢nej trate
—_— 0-2999 118 Cislo cesty prvej triedy
— 3000-4999 o) obec Kosického kraja
— 5000-9999 — cestna komunikacia
— 10000-14999 — Zeleznica
| 15000 a viac —_— hranica kraja

Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.

50



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | SPOLOCNE REGIONALNE A NADREGIONALNE VYCHODISKA

Tabulka ¢. 8 IAD na subeZnych tsekoch so Zeleznicou v Nitrianskom samosprdavnom kraji

Individualna automobilova doprava Nitrianskeho samospravneho kraja

Por.&is.| Cislo Subezny usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo | Intenz.1 | Intenz.2 | Priem.int.
useku trate |pociat. obec - koncova obec infrastruktary | scéit.us.1 | séit.us.2 | 2010 2010 2010
1 130 [Sala — Nové Zamky 175 81378 81390 5416 6 522 5 969
2 130 [Nové Zamky — Starovo 175,11511,11509 | 81400 81440 3474 2813 3144
3 131 [Bodza — Komarno 163 81539 81570 5425 8 894 7 160
4 134 |[Sala — Neded Wtr., 11573 82730 82727 2704 3 386 3045
5 135 [Nové Zamky — Komarno 164 80440 80420 5 407 9 089 7 248
6 136 [Komarno — Kolarovo
7 140 [Nové Zamky — Nitra 164 80470 80498 6 445 5601 6 023
8 140 |[Nitra — Topol¢any 164 80538 80560 4212 9 262 6 737
9 140 [Topol€any — KruSovce
10 141 |Zbehy — Ridnovce 81168 5515 | 5515
11 142 |Zbehy — RadoSina
12 150 [Nové Zamky — Levice 164, 11580 80470 81710 6 445 3077 4761
13 150 |Levice — Kozarovce 11564, 176 80900 5411 5411
14 151 |Urany n.Z. — Zlaté Moravce 1511 82407 83348 | 2856 2 856
15 152 |[Starovo — Levice 176, Il tr. 81300 81250 2 269 2 269
16 153 |Cata — Sahy Ilitr., 11564 85498 85617
17 153 [Sahy — smer Zvolen

osobna doprava na zelezni¢nej trati zruSena
dizka useku je prili§ kratka

Graf ¢. 15 Zndzornenie intenzity IAD na subezZnych usekoch s Zeleznicou v Nitrianskom samosprdavnom kraji
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Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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Tabulka ¢. 9 IAD na subeZnych usekoch so Zeleznicou v PreSovskom samospravnom kraji

Individualna automobilova doprava PreSovského samospravneho kraja

Por.gis.| Cislo Subezny usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo | Intenz.1 [ Intenz.2 [Priem.int.
useku | trate |pociat. obec - koncova obec infrastruktary | scit.us.1 | scit.us.2 2010 2010 2010
1 180 [Strba — Poprad 118 00027 00030 4414 12 649 8 532
2 180 |Poprad — SpiSska Nova Ves 118 00047 00069 8 750 14 474 11612
3 182 [Strba — Strbské Pleso _
4 183 |Poprad — Stary Smokovec 11534 01266 01260 4 740 3 448 4 094
5 183 |Stary Smokovec — Strbské Pleso 11537 00760 00750 1748 1478 1613
6 184 |Stary Smokovec - Tatr.Lomnica
7 185 |Poprad — Kezmarok 167 01300 01310 10 485 11118 10 802
8 185 |Kezmarok — Stara Lubovna 167, 177 01320 00850 8 860 6 357 7 609
9 185 |Stara Lubovna — Plavec 168 00860 00870 5270 3976 4623
10 185 |Studeny Potok — Tatr.Lomnica
11 187 |SpiSské Vlachy - SpiS.Podhradie
12 188 |Kysak — PreSov 168 00190 00180 3133 4114 3624
13 188 |PreSov — Sabinov 168 00940 00930 9613 9613
14 188 |Sabinov — Plave¢ 168 00936 00889 8 700 2 649 5675
15 191 |Humenné — Medzilaborce 11559 01760 01720 3528 1498 2513
16 193 |PreSov — Vranov nad Toplou 118 00409 00420 6 539 5935 6 237
17 193 |Vranov nad Toplou — Humenné 118 00446 01789 7 327 6 925 7 126
18 194 |PreSov — Bardejov 11545 01468 01490 3677 6 885 5281
19 196 |Humenné — Stak€in 11558 01217 01240 4793 4939 4 866

dizka useku je prili§ kratka
Graf ¢. 16 Zndzornenie intenzity IAD na subezZnych usekoch s Zeleznicou v Presovskom samosprdavnom kraji
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Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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Tabulka ¢. 10 IAD na subeZnych usekoch so Zeleznicou v Trenc¢ianskom samosprdavnom kraji

Individualna automobilova doprava Tren¢ianskeho samospravneho kraja

Por.gis. | Cislo Subezny Usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo Intenz.1 | Intenz.2 | Priem.int.

Useku trate [podiat. obec - koncova obec infrastruktary séit.us.1 séit.us.2 2010 2010 2010
1 120 |Plevnik-Drienové — PovaZska Bystrica 11507,D1,161 90059 90050
2 120 |Povazska Bystrica - Puchov 11507 92230 92220 8 001 5671 6 836
3 120 |Pdchov - Tren€in 11507,D1,161 92210 80040 3367 15 372 9 370
4 120 |Trencin - Nové Mesto nad Vdhom 11507,D1,161 80270 80260 4472 5465 4969
5 120 |Nové Mesto nad Vahom - Horna Streda 161 80257 82220 4 831 1282 3057
6 121  [Nové Mesto nad Vahom — Cachtice _
7 121 |Cachtice - Stara Tura I11.tr,11504,11581 82080 4818 4 818
8 121 |Stara Tura - Myjava 11581 85539 83569 3816 6 060 4 938
9 121 |Myjava - Vrbovce 11499 81870 81958 735 735
10 122 |Trencianska Tepla — Trencianske Teplice
11 123 [Trencianska Tepla — Viarsky Priesmyk 82278 | 80690 2136 3577 2857
12 124 |[Trencianska Tepla — Lednické Rovne
13 125 |Puachov — Strelenka — Horni Lide¢ 11507, 149 91080 91060 4713 4713
14 140 |Chynorany - Prievidza 164 80600 91460 6 270 7 164 6717
15 143 |Tren&in — Banovce nad Bebravou 150 80026 80659 8 063 8 753 8 408
16 143 |Banovce n/B - Chynorany llL.tr, 164 80670 4 547 4547
17 144 |Prievidza — Nitrianske Pravno 91440 91430 11711 7105 9 408
18 145 |Handlova - Prievidza 92120 92117 7123 9 582 8 353
19 117

164
150
Brezova pod Bradlom - Brez. zast.
dizka Useku je prili§ kratka
osobna doprava na Zelezni¢nej trati zruSena

Graf ¢. 17 Zndzornenie intenzity IAD na subeZnych usekoch s Zeleznicou v Trenc¢ianskom samosprdavnom kraji
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Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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Tabulka ¢. 11 IAD na subeZnych usekoch so Zeleznicou v Trnavskom samosprdavnom kraji

Individualna automobilova doprava Trnavského samospravneho kraja

Por.Cis. Cislo Subezny usek - nazov |Cislo cestnej| Cislo Cislo [Intenz.1| Intenz.2 | Priem.int.

useku trate pociat. obec - koncova obe{ infrastruktury|scit.us.1| s€it.us.2| 2010 2010 2010
1 110 11425
2 110 12/D2 80080 | 800066 | 3452 5 966 4709
3 114 11426
Z 114 12 BI866 | 81867 | 5096 | 3308 | 4202
|S) 115 151
6 116 uty - 11500 80910 | 80940 [ 3039 | 5775 4 407
7 116 Senica - Jablonica 151 80750 5438 5438
8 116 Jablonica - Trnava 51 80768 80780 | 4254 | 6 /782 5518
10 120 Bratislava - Trnava 161 80190 12 273 12 273
11 120 Trnava - Leopoldov 161/D1 80200 | 81130 | 9187 | 6718 7 953
12 120 Leopoldov - Nové Mesto nd __ D1/161 80220 | 80230 [ 3998 [ Sbsl | 4540
13 130 Bratislava - Galanta 162, 175 80296 | 81330 | 8465 | 8126 8296
15 131 Streda 11572/ 163 81480 | 81500 | 10953| 8157 9555
16 131 Romarno 163 81510 | 81520 | 8185 | 5147 6 666
17 133 Leopoldov - Sered lll.trieda 85170 | 85176
18 133 Trnava - Sered R1 80818 | 80769 [34763| 3722 | 19243
19 133 Sered - Galanta 507 80830 7 618 7 618
20 141 Leopoldov - Zbehy 11513 81159 6 254 6 254

dizka useku je prili§ kratka
osobna Zelezni¢na preprava zastavena
Graf ¢. 18 Zndzornenie intenzity IAD na subeznych usekoch s Zeleznicou v Trnavskom samosprdavnom kraji
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Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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Tabulka ¢ 12 IAD na stibeznych tsekoch so Zeleznicou v Zilinskom samosprdvnom kraji

Individualna automobilova doprava Zilinského samospravneho kraja

Por.gis. | Cislo Subezny Usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo | Intenz.1| Intenz.2 | Priem.int.
Useku trate |pociat. obec - koncova obec infrastruktary | s€it.0s.1 | sCit.Us.2 | 2010 2010 2010
1 120 |(Bratislava)-Predmier-Zilina D1, 161
161 90069 90087
11507 92248 92250 1618 3572 2 595
2 126 |Zilina — Rajec 164 91380 91387 7 597 6 543 7 070
3 127 |Zilina — Cadca 111 90308 90276 13 789 9 140 11 465
4 127 |Cadca — Mosty u Jablunkova _
5 128 |Cadca — Makov 11487 91110 91107 8 375 1591 4 983
6 129 [Cadca — Zwardon 11487 90260 94759 7571 1250 4411
7 145 |Horna Stubria — Prievidza
8 170 |Vrutky — Zvolen 165 91300 5 558 5 558
9 171 |Zvolen — Diviaky
10 180 [Zilina — RuZomberok 118 90118 90170 18 627 | 11979 15 303
11 180 |Ruzomberok-Vazec-(KoSice) D1, 118 90180 97260 18290 | 10622 14 456
12 181 |Kralovany — Trstena 170 91230 90780 8 757 8 837 8797

dizka Useku je prilis kratka
Graf ¢ 19 Zndzornenie intenzity IAD na subeznych usekoch s Zeleznicou v Zilinskom samosprdvnom kraji
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Pozndmka: Intenzita je uvedend za 24 hod v oboch smeroch.
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2.3.3 Infrastruktura

Zelezniéna doprava

Zelezniény podnik, ktory chce vyuZivat sluzby poskytované manazérom infrastruktiry vratane pristupu
k Zelezni¢nej infrastruktire, je povinny v zmysle ,Podmienok pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture”
uzatvorit samostatné zmluvy na poskytovanie pozadovanych sluzieb. ,Zmluva o pristupe k Zelezni¢nej
infrastrukture” je zmluva uzatvorend medzi manazérom infrastruktury (ZSR) a Zelezniénym podnikom,
obsahujuca poziadavky a podmienky tykajlce sa pristupu na Zelezniénu siet v sprave ZSR. Od dopravcov,
ktori vykonavaju dopravu na Zelezniénej sieti, vyberaju ZSR Ghrady za poufzitie Zelezni¢nej infradtruktiry
podla skutocne ubehnutych viakovych kilometrov, hrubych tonokilometrov a kategdrie trati, na ktorych
sa konkrétna doprava vykondva.

Uhrada za pouZitie ZI je v si¢asnosti stanovena Vynosom URZD ¢&. 3/2010 z 2. decembra 2010 o uréeni
Uhrad za pristup k Zeleznicnej infrastruktire. Cena pozostdva z uhrad za pristup k Zelezni¢nej
infrastruktdre v rozsahu minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam
a poskytovaniu sluzieb.

Tabulka ¢. 13 Vybrané parametre vozidlového parku ZSSK

Pocet trakénych vozidiel na osobnu dopravu (okrem 210/135 evidencny stav / GVD potreba
motorovych voznov)

Pocet motorovych voznov (spolu s pripojnymi vozriami

011, 012 a riadiacim voziiom 912) 209/105 evidencny stav / GVD potreba

Pocet osobnych voznov 1050/726  evidencny stav / GVD potreba

Pocet obojsmernych motorovych suprav (jednotky) 119/85 evidencny stav / GVD potreba

Pocet push-pull suprav 9/8 evidencny stav / GVD potreba
Priemerny vek vozidiel (v rokoch, bez GO) 20,64/21,66 o0sobné vozne/hnacie drdhové vozidld
Zdroj: ZSSK

Podrobnejsi popis vozidlového parku je uvedeny v prilohe 3.

ZSSK nedisponuje naleZitym poctom vozidiel umoziujicim plne vyuZit najvy$siu dovolenu rychlost
na modernizovanych a rekonstruovanych tratiach.

Cesty

Cestna verejna osobna doprava vyuZiva cesty |. triedy (v sprave Slovenskej spravy ciest), cesty Il. a lll.
triedy (v sprave samospravnych krajov, ktoré su zaroven objednavatelmi PAD) a miestne komunikacie
(v sprave obci), pripadne aj niektoré useky dialnic a rychlostnych ciest (v sprave Narodnej dialni¢nej
spoloénosti). Komunikdciam v sprave VUC a analyzovanych miest sa bliZ$ie venuju kapitoly 2.4.3, 2.5.3,
2.6.3 a 2.7.3, pricom skimany je aj rozsah preferencie VOD v rdmci cestnej siete. VyuZzitie ciest I. triedy,
dialnic a rychlostnych ciest autobusovou dopravou podrobne uvadza priloha ¢. 12 Sektorovej analyzy
cestnej infrastruktury.

Niektoré autobusové linky vedu aj po spoplatnenych usekoch ciest I. triedy a rychlostnych komunikacii.
Zoznam spoplatnenych Usekov ciest urcuje Vyhlaska ¢. 529/2009 Z.z., ktorou sa vymedzuji Useky
dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy s elektronickym vyberom myta, v zneni neskorsich predpisov.
Mytne poplatky su prostrednictvom uhrady straty pri realizacii vykonov vo verejnom zaujme prenasané
na objednavatelov dopravy (VUC a mesta), pripadne prostrednictvom cien cestovného na cestujucich.
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Nehodovost

Tabulka & 14 Vyvoj nehodovosti na cestdch podla jednotlivych VUC
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Tabulka ¢. 15 Nehodovost v jednotlivych VUC

Dopravné nehody

Lahko zraneni

Tazko zranenf

Usmrteni

Usmrteni
motocyklisti

Usmrteni chodci

Usmrteni cyklisti

Zdroj: MV SR
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Cyklisticka doprava

Tabulka & 16 Dizka cyklistickych komunikdcii vo vybranych mestdch SR
Nazov mesta Celkova dizka Nazov mesta Celkova dizka

cyklistickych
komunikacii [m]

cyklistickych
komunikacii [m]

Banska Bystrica 350 Prievidza 7000
Bardejov 3519 Rajec 830
Bratislava 20610 RuZzomberok 0
Brezno 0 Senec 11000
Bytca 0 Senica 4367
Detva 0 Sered’ 0
Dobsind 0 Slia¢ 0
Dolny Kubin 0 Snina 0
Dudince 0 Sobrance 0
Dunajska Streda 2800 Spisska Bela 5100
Gelnica 0 Spisska Nova Ves 3230
Giraltovce 0 Stara Turd 0
Handlova 0 Svaty Jur 0
Humenné 1087 Svit 5090
Kosice 25100 Sahy 0
Kralovsky Chlmec 0 Sala 0
Krdsno nad Kysucou 540 Sastin-Straze 0
Kremnica 0 Starovo 0
Krompachy 0 Surany 0
Krupina 0 Tornala 988
Levoca 2218 Trencin 10000
Liptovsky Hradok 0 Trnava 8990
Lucenec 700 Tvrdosin 0
Martin 6500 Vranov nad Toplou 2000
Moldava nad Bodvou 0 Zlaté Moravce 1935
Myjava 0 Zvolen 1620
Nitra 8850 Zarnovica 0
Nova Dubnica 0 Zeliezovce 557
Partizanske 2500 Ziar nad Hronom 0
Piestany 11035 Zilina 7500
Presov 9955

Zdroj: VUD, dotaznikovy prieskum v mestdch realizovany v roku 2012”; STaRZ Bratislava (3/2013); Banskd Bystrica (3/2013)

7 Udaje zo vietkych vyplnenych a spitne dorucenych dotaznikov. Dotazniky zaslané 138 mestam,

vratené zo 67 miest.
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Graf & 20 Dizka cyklistickych komunikdcii na obyvatela vo vybranych mestdch SR [m]
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Zdroj: MDVRR SR, VUD, STaRZ Bratislava, mesto Banskd Bystrica

Tabulka E 17 Cykloturistické trasy v jednotlivych VUC

Bratislavsky samospravny kraj

Trnavsky samospravny kraj 56 804
Nitriansky samospravny kraj 21 387
Trenciansky samospravny kraj 64 1178
Zilinsky samospravny kraj 112 2200
Banskobystricky samospravny kraj 106 2140
PreSovsky samosprdvny kraj 76 1350
KosSicky samospravny kraj 54 1291

Zdroj: MDVRR SR, VUD, vUC

Tabulka ¢. 18 Nehody s uéastou cyklistov v SR a jednotlivych VUC

_mmmmmm

Pocet nehdd zavinenych cyklistami (2011) 417 54 54 57

Pocet nehdd zavinenych cyklistami (2012) 351 27 44 45 43 52 32 43 65
Pocet usmrtenych cyklistov (2011) 18 5 2 2 4 3 1 1
Pocet usmrtenych cyklistov (2012) 25 1 6 5 4 2 2 2 3
Pocet tazko zranenych cyklistov (zavinené 65 4 8 9 10 10 7 6 11
cyklistami) (2011)

Pocet tazko zranenych cyklistov (zavinené 49 4 5 3 6 5 6 9 11

cyklistami) (2012)

Pocet lahko zranenych cyklistov (zavinené 269 28 35 33 36 40 23 43 31
cyklistami) (2011)

Pocet lahko zranenych cyklistov (zavinené 223 15 29 34 31 26 21 22 45
cyklistami) (2012)

Zdroj: MV SR
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2.4 Bratislava a Juhozapadné Slovensko

2.4.1 Organizovanie dopravy

Tabulka ¢. 19 Bratislavsky samosprdvny kraj — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 606 537
Rozloha [km?] 2053
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 293,5
Pocet miest 7

Pocet obci 73

Tabulka ¢. 20 Nitriansky samosprdvny kraj — zdkladné tdaje

Pocet obyvatelov 704 752
Rozloha [km?] 6343
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 111,1
Pocet miest 15
Pocet obci 354

Tabulka ¢. 21 Trnavsky samosprdvny kraj — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 563 081
Rozloha [km?] 4148
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 135,7
Pocet miest 16
Pocet obci 251

Tabulka ¢. 22 Bratislava — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 413 192
Rozloha [km?] 367,55
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 1124,2
Pocet mestskych casti 17

Tabulka ¢. 23 Nitra — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 81798
Rozloha [km?] 100,44
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 814,4
Pocet mestskych casti 13

Od 1. juna 2013 je v prevadzke 1. etapa Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja, ktord
je zaloZena na tarifnej integrdcii predplatnych cestovnych listkov na dzemi mikroregionu Zahorie.
Procesy integracie organizacne zabezpecuje integrator BID na zaklade dohdd s objednavatelmi dopravy
(MDVRR SR, BSK, Hlavné mesto SR Bratislava) a jednotlivymi dopravcami. IDS BK nahradil tzv.
experiment BID, ktory bol v prevadzke od roku 2000.

Zelezniéna doprava

Zelezni¢nl dopravu objednava a financuje MDVRR SR a v pripade trate Zohor — Zahorskd Ves aj BSK.
Dopravu prevadzkuju spolo¢nosti ZSSK a RISK (trat Bratislava — Komarno).

Pri ceste do Bratislavy vlakom spoloc¢nosti ZSSK a nasledne MHD je moZiné okrem kombinacie
Standardnych cestovnych listkov ZSSK a DPB alebo integrovaného predplatného cestovného listka BID
vyuzit aj Specidlny listok ,Vlakom dalej... Bratislava®, ktory za zvyhodneny priplatok umozZiuje cestovat
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aj MHD v Bratislave, a to bud’ dvakrat 60 minut, celodenne alebo aj s batoZinou jednosmerne na letisko
resp. z neho.

Autobusova doprava

Primestsku a regionalnu autobusovu dopravu v Bratislavskom samospravnom kraji zabezpecuje Slovak
Lines, a. s.. Spolo¢nost ma zmluvu o vykonoch vo verejnom zaujme uzatvorent s VUC do roku 2021.

Primestsku a regiondlnu autobusovl dopravu v Nitrianskom samospravnom kraji zabezpecuje Arriva
Nitra, a. s. a Arriva Nové Zamky, a. s. (do jula 2013 pod nazvami Veolia Transport Nitra, a. s. a SAD Nové
Zamky, a. s.). Obe spolo¢nosti maju uzatvorend zmluvu o vykonoch vo verejnom zaujme s VUC do
31.12.2015. Vyznamny prepravny prud v reldcii Nitra — Bratislava je obsliZeny najma autobusovou
dopravou na komerénom zdaklade.

Primestsku a regiondlnu autobusovud dopravu v Trnavskom samospradvnom kraji zabezpecuje SAD
Trnava, a. s., SAD Dunajska Streda, a. s. a SKAND Skalica, s. r. 0. VSetky uvedené spolo¢nosti maju zmluvu
o vykonoch vo verejnom zaujme uzatvorent s VUC do roku 2017.

Funkciu regiondlnej autobusovej dopravy v BSK Ciastocne zabezpecuju aj dopravcovia z TTSK ¢i dokonca
TSK, ktori na linkdch do Bratislavy obsluhuju aj vybrané obce a mesta na trase.

Mestskd hromadna doprava

V mestdch nad 70 tis. obyvatelov je MHD prevadzkovand v Bratislave a Nitre.

MHD v Bratislave vykondva akciova spolocnost Dopravny podnik Bratislava (DPB) so 100-percentnou
majetkovou Ucastou Hlavného mesta SR Bratislava na zaklade uzatvorenej zmluvy o vykonoch
vo verejnom zaujme, ktora je platna do roku 2018.

V MHD je zavedena c¢asova tarifa, a to v jednorazovych aj predplatnych cestovnych listkoch. Cestovné
listky najednu cestu a turistické cestovné listky s platnostou 24 hodin az 7 dni je moiné zakupit si
v papierovej podobe. Predplatné cestovné listky sa nahrdvaju na bezkontaktnu Cipovu kartu. Dopravca
poskytuje zlavu pre vybrané kategodrie cestujucich (Ziaci, Studenti, seniori), a to pre vSetky kategérie
v rovnakej vyske 50%.

Tabulka ¢. 24 Bratislava — vybrané tarifné parametre MHD

Typ jednorazovych cestovnych listkov casové, prestupné
casové, neprestupné (15-min CL)
Cena cestovného listka na jednu cestu (60-min, prestupny) 0,90 €
Cena 30-dnového predplatného cestovného listka 26,00 €
Typ odbavovacieho systému - jednorazové cestovné listky papierové
Typ odbavovacieho systému - predplatné cestovné listky dopravna karta
Dalie formy predaja cestovnych listkov automaty, internet, SMS

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava

Mestskd hromadni dopravu v Nitre zabezpecuje spolo¢nost Arriva Nitra, a. s. (do 30.6.2013 pod ndzvom
Veolia Transport Nitra a.s.), ktorej mensinovym 39,52-percentnym akcionarom je Fond narodného
majetku. Spolo¢nost ma zmluvu o vykonoch vo verejnom zaujme s mestom Nitra uzatvorend do méja
2017.
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Tabulka ¢. 25 Nitra — vybrané tarifné parametre MHD

Typ jednorazovych cestovnych listkov na jednu jazdu

Cena cestovného listka na jednu jazdu 0,70 €

Cena 1-mesacného predplatného cestovného listka 20 €

Typ odbavovacieho systému - jednorazové cestovné listky papierové, dopravna karta
Typ odbavovacieho systému - predplatné cestovné listky dopravna karta

Dalsie formy predaja cestovnych listkov automaty

Zdroj: Mesto Nitra

2.4.2 Prevadzka

Zelezni¢na doprava

Nasledujuci text charakterizuje jednotlivé trate a identifikuje na nich realizované vykony (stav z oktébra
2010):
e Kuty — Malacky — Bratislava
o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy su tu pomerne vysoké (vzrastaju
zcca 950 dennych cestujucich za Kutmi az nacca 3000 dennych cestujucich pred
Bratislavou). Trat je vsubehu s paralelnou cestnou komunikaciou (vzdialenost medzi
cestou a Zeleznicou je cca 1 — 2 km) v useku Velké Levare — Zohor (tu vsak treba
poznamenat, Ze tento sibeh sa konci este pred Zelezni¢nou stanicou Zohor a Ze tito
Zelezni¢na stanica je od cesty vzdialena aZ cca 2,5 km).
e Horna Streda (hranica regiénu) — Pie$tany — Trnava — Bratislava
o Vlastné vykony osobnej miestnej zelezni¢nej dopravy tu postupne vzrastaju od pomerne
nizkych az po velmi vysoké (v useku Horna Streda — Leopoldov cca 450 - 500 dennych
cestujucich, v Useku Leopoldov — Trnava cca 1200 dennych cestujucich a v Useku Trnava
— Bratislava az cca 4000 dennych cestujucich). Trat je v sibehu s cestnou komunikaciou
len v Useku Pezinok — Bratislava.
e Bratislava — Nové Zamky
o Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu vSeobecne pomerne vysoké. V Useku
Bratislava — Sala st na trovni cca 1300 — 1700 dennych cestujucich, v dalom useku sa
do istej miery zniZia na cca 1000 — 1250 cestujucich. Zelezni¢nd trat je v iseku Nové
Zamky — Senec — Bratislava v sibehu s cestami 1/75, 1/62 a I/61.
e Nové Zamky — Sturovo
o Vuseku Nové Zamky — Novd Vieska nie je Zeleznica v subehu so Ziadnou cestnou
komunikaciou. Naopak v Gseku Nova Vieska — Sturovo vedie Zeleznica v tesnom stbehu
s cestou 11/509. Vlastny potencial zelezni¢nej osobnej dopravy rastie od cca 500 dennych
cestujucich v jednom smere zo Stlrova aZ na cca 900 cestujucich na vjazde do Novych
Zamkov.
e Komarno — Dunajska Streda — Bratislava
o Zeleznica ma v prvej ¢asti pomerne slaby prid (cca 250 — 300 cestujucich denne
v jednom smere). Je vSak v subehu s paralelnou cestnou komunikaciou (vzdaluje sa od
nej nanajvys na cca 1 km). Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy od Zemianskej Ol¢e do
Kvetoslavova postupne vzrastaju zcca 300 dennych cestujucich vo Velkom Mederi
na cca 750 cestujucich v Kvetoslavove. Zeleznica a cestna komunikacia st v sibehu iba
v Useku Dunajska Streda — Michal na Ostrove. V Useku od Kvetoslavova do Bratislavy
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Zeleznicné denné vykony dalej vzrastaju zcca 750 nacca 850 dennych cestujucich.
Zeleznica v zdvere¢nej €asti nie je v sibehu so Ziadnou cestnou komunikaciou.

o Po prevzati zelezni¢nej osobnej dopravy spolo¢nostou Regiolet v marci 2012 bol na tejto
trati viditelne zahusteny grafikon vlakovej dopravy (nauseku Dunajskd Streda —
Bratislava reZzim celodenného hodinového taktu), vysledkom sa stal podstatny narast
prepravného vykonu (medziroc¢ne oktdber 2012 — oktéber 2013 narast vikm o 74%, os.
km o 146%) a poctu cestujucich (medziro¢ne oktdber 2012 — oktéber 2013 o0 115%).

Galanta — Trnava

o Vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy Zeleznice su tu pomerne vysoké (v Useku
Galanta — Sered cca 750 dennych cestujlcich, v Useku Sered — Trnava az cca 1000
dennych cestujldcich) atrat nie je vsubehu sozZiadnou relevantnou cestnou
komunikaciou.

Trnava - Jablonica — Kuty

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu od Trnavy po Jablonicu
postupne klesaju z Urovne cca 650 na cca 350 dennych cestujucich. V useku Jablonica —
Katy je vykon natejto urovni 350 dennych cestujucich stabilizovany. Subeh medzi
linkami autobusovej primestskej dopravy a liniou Zelezni¢nej osobnej dopravy existuje
v Useku Trnava — Jablonica, dalej vzrasta vzdialenost medzi Zelezni¢nou a paralelnou
cestnou komunikaciou nacca 2 — 4 km (Zeleznica vtomto Useku obsluhuje vlastné
Uzemie). Velkou nevyhodou Zelezni¢cnej dopravy je poloha Zelezni¢nej stanice Senica
pomerne daleko od centra mesta Senica (2,6 km).

Kuty — Gbely — Holi¢ — Skalica

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy je tu v useku Kuty — Holic
na Urovni cca 520 dennych cestujucich, v Useku Holi¢ — Skalica klesa na cca 400 dennych
cestujucich. Subeh s linkou primestskej autobusovej dopravy jestvuje v Useku Skalica —
Holic.

Nitra — Zbehy — Leopoldov

o Vuseku LuZianky — Zbehy — Risfiovce (— Hlohovec) ma Zeleznica pomerne vyznamny
a stabilny vykon (cca 500 — 550 cestujucich denne v jednom smere). V Useku LuZianky —
Aleksince Zeleznica nie je v stibehu s cestou (od obce Andac je vzdialend 1,1 km). Dalej
vsak pokracuje v sibehu s cestou 11/513 prakticky az do Leopoldova.

Nitra — Nové Zamky

o Zeleznica tu mé vyznamny stabilny vykon (v Useku Nitra — Surany cca 1300, v Useku
Surany — Nové Zamky véak a7 1800 cestujucich denne v jednom smere) a v iseku Nitra —
Surany je aj vsubehu scestou I/64. V useku Surany — Nové Zamky trat obchadza
vo vzdialenosti cca 1,5 km obec Banov. Cesta v tomto Useku lepSie obsluhuje obyvané
uzemie.

Nové Zamky — Komarno

o Zeleznica ma v celom Useku pomerne vyznamny a stabilny vykon (650 — 750 cestujucich

denne v jednom smere) a je v sibehu s cestou 1/64.
Topolcany — Nitra

o Zeleznica ma vyznamny stabilny vykon (v Useku Topol€any — LuZianky je na Grovni 600 —
750 cestujucich denne v jednom smere, tento pocet vSak v useku LuZianky — Nitra
vzrastie aZ na cca 1200). V useku Topol¢any — Cakajovce (t. j. prakticky aZ do Nitry) je
v subehu s cestou I/64.
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e Nové Zamky — Surany — Levice — Kozarovce (- Hronsky Benadik, hranica regionu)

o Zeleznica je vcelej trase v stbehu s cestou 1/64. V Gseku Surany — Nové Zamky trat
obchddza vo vzdialenosti 1,7 km obec Banov. Pocet cestujlicich Zeleznicnej osobnej
dopravy je pomerne nizky (v Useku Surany — Levice cca 400 — 450 dennych cestujucich
v jednom smere, v Useku Levice — Kozarovce (— Hronsky Benadik) vSak klesa na iba 300 —
225, za Kozarovcami dokonca iba 180 dennych cestujucich).

e Ulany nad Zitavou — Vrable — Zlaté Moravce

o Zeleznica je v celej trase v subehu s jestvujicou cestnou komunikaciou 11/511. Denné
pocty prepravnych cestujucich su vSak na velmi nizkej dUrovni (v Zelezni¢nej doprave
koliSu v rozmedzi iba 50 — 140 dennych cestujucich).

e Sturovo - Cata — Levice

o Zeleznica a cesta |/76 st v sibehu v Gseku Sturovo — Cata — Zeliezovce, dalej sa Zeleznica
odklana a nie je v sibehu zo Ziadnou cestnou komunikaciou (jestvujuce komunikacie ju
krizia a pricom vsak vSetky obce na linii Zeleznice maju spojenie so spadovou obcou
cestnou dopravou); Zelezniéné vykony v Useku Stirovo — Zeliezovce koli$u v rozmedzi 90
— 150 dennych cestujucich, v Useku Zeliezovce — Levice vzrasti na 200 — 240 dennych
cestujucich.

e (ata-Sahy

o Hoci je Zeleznica a cesta v Useku Cata — Ipelsky Sokolec v stibehu s viacerymi cestnymi
komunikaciami, treba konstatovat, Ze je trasovana mimo vsetkych vyznamnejsich
prudov cestujucich (sleduje len jeden z nich a aj to iba na kratkom Useku Ipelsky Sokolec
— Pastovce). V Useku Ipelsky Sokolec — Sahy nie je Zeleznica v sibehu so Ziadnou cestnou
komunikaciou s prevddzkovanou autobusovou primestskou dopravou. Vykony
Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu velmi nizke, koliSu v rozmedzi 45 — 160 cestujucich.

e Zohor - Zahorska Ves

o Vlastné vykony Zelezni¢nej dopravy v Useku Zahorska Ves — Vysokda pri Morave su cca
110 dennych cestujucich, v useku Vysoka pri Morave — Zohor cca 230 dennych
cestujucich. Subezne so Zelezni¢nou tratou tu jestvuje cestna komunikacia, ktora sa
odklana od Zelezni¢nej trate naviac ako 0,5 km len v neobyvanych usekoch (medzi
Vysokou pri Morave a Zohorom).

Na Uzemi BSK, NSK a TTSK bolo dopravcom ZSSK v roku 2012 prepravenych 12 599 962 os6b (34 526
prepravenych os6b/kalendarny den).

Tabulka ¢. 26 Rocny pocet cestujucich v Zeleznicnom dopravnom uzle v BSK, NSK a TTSK (2012)

Dopravny Vystup Zahrnuté Zeleznicné stanice
uzol

Bratislava 4 698 004 3347057 Vinohrady, Predmestie, Nové Mesto, Raca, Vajnory,
Hlavna stanica, Zeleznd studienka, Lama¢, Devinska
Nova Ves
1531595 1604 759 Trnava, Trnava-predmestie

Zdroj: ZSSK

Pozndmka: Pocty v Bratislave nezahrriaju dopravcu RISK
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Obrdzok ¢. 6 Pocty cestujucich vo viakoch regiondlnej Zelezni¢nej dopravy

Zdroj: VUD

66



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | BRATISLAVA A JUHOZAPADNE SLOVENSKO

Obrazok ¢. 7 Pocty cestujtcich vo vlakoch regiondlnej Zeleznicnej dopravy v Bratislavskom uzle
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Autobusova doprava

Bratislavsky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 27 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v BSK

Pocet dennych liniek 42
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 1707
Priemerny pocet spojov pocas volného dna 691 (558 nedela)
Doba prevadzky dennych liniek [h] 4-23
Dizka dennych liniek [km] 1605
Pocet nocnych liniek 0
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 80
Zdroj: BSK
Graf ¢. 21 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v BSK
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Zdroj: BSK
Graf ¢. 22 Vykony a financéné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v BSK
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Zdroj: BSK

Udaje o nakladoch na 1 vozidlovy km a o podiele jednotlivych skupin cestujlcich podla typu cestovného
nie su k dispozicii.
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Nitriansky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 28 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v NSK

Pocet dennych liniek 183
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 3765
Priemerny pocet spojov pocas volného dna 883
Doba prevadzky dennych liniek [h] 18
Dizka dennych liniek [km] 6291
Pocet nocnych liniek 0
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 33
Zdroj: NSK
Graf ¢. 23 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v NSK
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Zdroj: NSK
Graf ¢. 24 Ndklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v NSK
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Graf ¢. 25 Vykony a finanéné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v NSK
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Zdroj: NSK

Graf ¢. 26 Podiel jednotlivych skupin cestujtcich v primestskej autobusovej doprave v NSK podla typu cestovného
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Trnavsky samospradvny kraj

Tabulka ¢. 29 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v TTSK

Pocet dennych liniek 154
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 3638
Priemerny pocet spojov pocas volhého dia 1280
Doba prevadzky dennych liniek [h] N/A
Dizka dennych liniek [km] 5359
Pocet noc¢nych liniek 0
Pocet dopravnych nehéd za kalendarny rok 30
Zdroj: TTSK
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Graf ¢. 27 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v TTSK
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Graf ¢. 28 Ndklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v TTSK
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Graf ¢. 29 Vykony a finanéné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v TTSK
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Graf ¢. 30 Podiel jednotlivych skupin cestujucich v primestskej autobusovej doprave v TTSK podla typu
cestovného
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Mestskda hromadna doprava

Bratislava

Mestska hromadna doprava na Uzemi mesta Bratislava je v sucasnosti tvorend sietou elektrickovych,
trolejbusovych a autobusovych trati, ktoré su navzajom komplementarne. Celkova dizka prepravnej
siete MHD na Gzemi mesta predstavuje 479,4 km, z toho 39,5 km (8,2%) elektrickovych trati, 41,5 km
(8,7%) trolejbusovych a 398,4 km (83,1%) autobusovych trati.

Rocne je v rdmci MHD Bratislava ubehnutych 45 664 000 vzkm, pocet prepravenych oséb bol na drovni
237 248 000 osob. Aktudlne sa elektricka trakcia podiela na prepravnych vykonoch v podiele 37,2%. V
oblasti prepravenych oséb v celkovom objeme 4302,6 mil. os. km pripadad na elektricky podiel 30,6%
a na trolejbusy 11,4%.
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Elektricky vykonavaju nosnu dopravu voblasti Dubravka, Karlova Ves, Raca, Ruzinov avychodnd
priemyselnd zéna (oblast Vajnorskej ulice a Zlaté piesky).

Obradzok é. 8 Siet elektri¢kovych liniek MHD v Bratislave k 1.5.2013
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Zdroj: mhd.sk, OZ

Siet elektrickovych liniek presla v roku 2012 reformou, ked' bol znizeny pocet liniek a skrateny interval
medzi spojmi tak, aby bola zachovana kapacita. Reformované linkové vedenie elektric¢iek zostalo
v platnosti aj po otvoreni trate cez tunel 1.5.2013. Linky jazdia v jednotnych intervaloch 8 min cez
pracovné dni (10 min pocas Skolskych prazdnin) v ¢ase 6. — 19. h a v intervale 15 min v ostatnych ¢asoch.
Z 6smich elektrickovych liniek oznacenych Cislami 2 az 9 su linky 6 a 7 doplnkové a premavaju iba pocas
vymedzenych obdobi v pracovnych drioch. Doba prevadzky elektrickovej dopravy je od 5. do 23. h. DPB
prevadzkuje s vynimkou zéloZznych vozidiel vyluéne spriahnuté stpravy elektri¢iek T3 resp. T6 s dizkou 30
metrov a kibové elektri¢ky K2 s dizkou 20 m, o preduréuje poskytovanu kapacitu v sieti.

Trolejbusovou dopravou v Bratislave su zabezpecované dopravné vykony cca 5,7 mil. vzkm, c¢o
predstavuje cca 13% z celkovych vykonov MHD, a su prakticky jedinou ,,nosnou dopravou” v kopcovitej
oblasti Bratislavy - Kramare, Koliba, Hrad, Horsky park, DIhé diely azaroven vykonavaju zdakladnu
dopravnu obsluznost v oblastiach Podunajské Biskupice, Vrakuria (sidlisko Dolné hony) a Trnavka.

Obradzok é. 9 Siet trolejbusovych liniek MHD v Bratislave k 1.5.2013
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Zdroj: mhd.sk, OZ

Autobusy predstavuju nosnl dopravu v ostatnych cCastiach mesta, najma na sidliskdch Petrzalka,
Devinska Nova Ves, Lamac a DIhé diely. Zarover doplnaju siet o tangencialne, lokalne a doplnkové linky,
ktoré su v niektorych pripadoch obsluhované minibusmi.

Na rozdiel od vacsiny velkych miest v SR ma Bratislava lokalizovanu hlavnu Zelezni¢nu a autobusovu
stanicu na réznych miestach na okraji centra. Spojenie oboch stanic zabezpecuje trolejbusova linka 210
vintervale do 15 minut sjazdnou dobou 10 minut vjednom smere, ktord vsak pocas prepravnych
Spiciek narastd vplyvom dopravnych kongescii.

Spojenie Hlavnej stanice s Letiskom Milana Rastislava Stefanika umiestnenom na okraji mesta
zabezpetuje autobusové linka 61 v intervale do 20 minut a dizkou jazdy 25 minGt v jednom smere.
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Podobne ako v predchadzajicom pripade, aj tu dizka jazdy narasta vplyvom dopravnych zapch. Priame
spojenie letiska a autobusovej stanice je zabezpecené dialkovymi autobusovymi linkami bez zaradenia

do integrovanej dopravy.

Obrdzok ¢. 10 Pocet spojov podla jednotlivych trakcii v Bratislave

Elektrickova doprava

Primestska autobusové doprava
Butobusova doprava

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava

Zelezniénad doprava -
Trolejbusova doprava / \\

Tabulka ¢. 30 Vybrané parametre prevddzky MHD v Bratislave

Pocet dennych liniek

Elektricky | Trolejbusy | Autobusy | Spolu |
8 14 74 96

Pocet liniek s intervalom 10 min a mensim (v rannej 8 8 19 35
Spicke pracovného dna)

Pocet liniek s intervalom 15 min a mensim (vsedleacez 6 10 16 32
volné dni)

Priemerny pocet spojov na dennej linke pocas 202,0 170,9 106,7 124,8
pracovného dna

Priemerny pocet spojov na dennej linke pocas volného 113,0 127,9 60,8 75,5
dnia

Doba prevadzky dennych liniek [h] 4:45 - 23:00

Dizka dennych liniek [km] 172,8 192,6 1491,9 1857,3
Pocet nocnych liniek 0 3 17 20
Pocet dopravnych nehéd za kalendarny rok 228 182 804 1214

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB
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Graf ¢. 31 Elektricky: vykony a pocet prepravenych oséb MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

Graf ¢. 32 Trolejbusy: vykony a pocet prepravenych os6b MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB
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Graf ¢. 33 Autobusy: vykony a pocet prepravenych os6b MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

Graf ¢. 34 Celkové vykony a prepravené osoby MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB
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Graf ¢. 35 Podiel trakcii na celkovych vykonoch MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

Graf ¢. 36 Ndklady na 1 vozidlovy km MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB
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Graf ¢. 37 Vykony a financné kompenzdcie MHD v Bratislave na obyvatela

120 140
—a—s——a—5 L 100
80
- 80
§ 60 _M .
> - 60
40
- 40
20 - 20
O T T T T T T T T T T T 0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
=—\/ykony na obyvatela (vlkm) == Kompenzdcie na obyvatela (€)

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

Graf ¢. 38 Podiel jednotlivych skupin cestujicich MHD v Bratislave podla typu cestovného
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB
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Nitra

Tabulka ¢. 31 Vybrané parametre prevdadzky MHD v Nitre

Pocet dennych liniek 27
Pocet liniek s intervalom 10 min a mensim (v rannej Spi¢ke pracovného dna) 2
Pocet liniek s intervalom 15 min a mensim (v sedle a cez volné dni) 0
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 1346
Priemerny pocet spojov pocas volhého dra 722
Doba prevadzky dennych liniek [h] 5-23
Dizka dennych liniek [km] 286
Pocet noc¢nych liniek 0
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 59
Zdroj: Mesto Nitra
Graf ¢. 39 Celkové vykony a prepravené osoby MHD v Nitre
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Zdroj: Mesto Nitra

Graf ¢. 41 Vykony a finanéné kompenzdcie MHD v Nitre na obyvatela
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Graf ¢. 42 Podiel jednotlivych skupin cestujucich MHD v Nitre podla typu cestovného
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Infrastruktura

Zelezniéna doprava

Siet Zelezni¢nych trati, na ktorych sa v predmetnom regiéne vykonava regionalna Zelezni¢na osobna
doprava, ma charakter hviezdice radidlne situovanych trati s centrom v Bratislave. Ide o dvojkolajné

1,y .

elektrifikované trate Bratislava — Kuty st. hr., Bratislava — Leopoldov (sucast klUcovej Zeleznicnej trate
Bratislava — Zilina — Kosice) a Bratislava — Nové Zamky — Sturovo. Suéastou tohto systému je aj
jednokolajnd neelektrifikovand trat Bratislava — Dunajskd Streda — Komarno. Radidlne trate su
diagonalne pospajané jednokolajnymi tratami Skalica na Slovensku — Kity — Trnava — Galanta
(elektrifikovana mimo kratkeho Useku Skalica na Slovensku - Holi¢) a Leopoldov — Nitra — Nové Zamky —
Komarno (elektrifikovana len v Gseku Surany — Nové Zamky — Komarno).
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Dalej sa regiondlna Zelezni¢na osobna doprava vykonava na neelektrifikovanej jednokolajnej trati Nitra —
Topoltany (osobné vlaky za nimi prekracuju hranicu medzi zdpadnym regiénom a stredo-severnym
regionom a pokracuju do Prievidze), na jednokolajnej elektrifikovanej trati Nové Zamky — Levice (aj tu
niektoré osobné vlaky pokracuju hranicu medzi zdpadnym regidnom a stredo-juznym regiénom
a pokracuju do Zvolena). Pomerne margindlny charakter ma Zeleznicna osobna doprava
na jednokolajnych tratiach Sturovo — Levice, Cata — Sahy, Ulany nad Zitavou — Zlaté Moravce a Zohor —
Zahorska Ves (naposlednej menovanej sa vykondva zafinancnej spolulcasti Bratislavského
samospravneho kraja).

Standardnou tratovou rychlostou hlavnych dvojkolajnych elektrifikovanych trati je 120 km/hod
(na niektorych Usekoch trate Katy - Malacky — Devinska Nova Ves a Senec — Sladkovicovo je rychlost 140
km/hod, na trati Bratislava-Raca — automatické hradlo Zariecie je rychlost 160 km/hod). Na ostatnych
tratiach prevlada rychlost 80 km/hod (Zohor — Zahorska Ves ma vsak len 60 km/hod, naopak Luzianky —
Leopoldov, Surany — Nové Zamky a niektoré Useky Levice — Surany 100 km/hod, Levice — Cata 90
km/hod, Cata — Sahy 70 km/hod).

Dopravca vyuZiva vregiondlnej osobnej doprave na elektrifikovanych tratiach moderné elektrické
supravy push-pull (tieto predovsetkym na hlavnych tratiach), doplnené klasickymi supravami
s elektrickymi rusfiami striedavej alebo dvojsystémovej trakcie. Na neelektrifikovanych tratiach
nasadzuje motorové vozne odvodené od radu 810 alebo klasické sUpravy s motorovymi rusfami radov
750 a 754; tieto su vSak najma na trati Topol¢any — Nitra — Nové Zamky postupne nahradzované novo
dodanymi motorovymi jednotkami radu 861. Privatny dopravca Regiolet, a. s. pouziva na trati Bratislava
— Dunajska Streda — Komarno vyhradne motorové jednotky Bombardier Talent.

Na udrzbu svojich vozidiel vyuZiva Statny Zelezni¢ny dopravca rusnové depo a opravoviu voznov v uzle
Bratislava a Nové Zamky. V obidvoch pripadoch ide o pracoviskd, postavené eSte v casoch parnej
prevadzky, sviacerymi ekologickymi zataZzami. Tieto pracoviskd svojim usporiadanim neumoziuju
udrziavat vozidlad charakteru nedelitelnych jednotiek, ktoré sa ¢oraz viac objavuju vo vozidlovom parku
dopravcu. Privatny dopravca Regiolet nema vlastné pracovisko zakladnej udrzby svojich vozidiel, sluzby
si objedndva u statnych dopravcov ZSSK CARGO a ZSSK Slovensko.

V celom regidne nie je k dispozicii celoro¢nd vozfiovd umyvacia linka. Exteriér vozidiel osobnej dopravy
sa preto najma pocas zimnych mesiacov prakticky neudrZiava.

Autobusova doprava

Bratislavsky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 32 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v BSK

Pocet vozidiel 216
Pocet nizkopodlaznych vozidiel (plan od 10.4.2013) 8
Podiel nizkopodlaznych vozidiel (plan od 10.4.2013) 4%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel N/A
Rezerva vozidiel N/A
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 9,2
Zdroj: BSK
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Nitriansky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 33 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v NSK

Pocet vozidiel 439
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 24
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 5%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 397
Rezerva vozidiel 10%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 12,76
Zdroj: NSK

Trnavsky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 34 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v TTSK

Pocet vozidiel 375
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 1
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 0%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 345
Rezerva vozidiel 8%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 8,67
Zdroj: TTSK

Mestskda hromadna doprava

Bratislava

Elektrickovd kolajovl siet tvori v sucasnosti okruh v centrdlnej ¢asti mesta po trase nabreZia, cez
Saférikovo nam., Stdrovu ul., Namestie SNP, Kapucinsku ul. atunel, naktory na napajaju jednotlivé
radialy, dané geografickymi a komunikacnymi podmienkami Bratislavy, menovite nazdpade to je
Karlovesko-dubravska radidla a na vychode radidly Racianska, Vajnorskd a RuZinovskd. Tato zdkladnd
kostra je doplnend prepojovacimi vetvami (Nam. SNP, Vazovova ulica, Americké ndmestie) a nadvazuju
na nu odbocujuce vetvy, smerujlice na Hlavnu stanicu (t. ¢. mimo prevadzky) a na Zelezni¢nu stanicu
Nové Mesto. Rozchod kolajnic je 1000 mm.

Rozsirovanie oboch elektrickych trakcii je vSak limitované poctom vozidiel vo vozidlovom parku. Velka
Cast vozidiel vozidlového parku elektrickej trakcie je momentélne po Zivotnosti a nesplfia vysoké naroky
kladené na vozidla mestskej hromadnej dopravy premdavajice na Uzemi hlavného mesta.

Obe vozovne elektriciek sa nachddzaju vo vychodnej ¢asti mesta na Vajnorskej radidle (Jurajov dvor —
Trnavka) resp. Racianskej radiadle (Krasnany). Vozovne trolejbusov sa nachdadzaju vo vychodnej casti
(Trnavka — Jurajov dvor) a zapadnej Casti mesta (Hrobornova). Autobusové vozovne zostali po zruseni
prevadzky vo vozovni Krasiany dve, a to vo vychodnej ¢asti (Jurajov dvor — Trndvka) a na juhu Petrzalky.
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Obrdzok ¢. 11 Schéma siete elektrickovych trati MHD v Bratislave
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Obrdzok ¢. 12 Schéma siete trolejbusovych trati MHD v Bratislave
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava

Dopravné kongescie vznikaju v rannej $picke na vstupoch do Bratislavy predovsetkym od vychodu.
Vstupy v Raci (od Pezinka po ceste I1/502) a na Zlatych pieskoch (od Vajnor po miestnych komunikaciach
a od Senca po ceste 1/61) su obsliZzené vlakovou a nasledne aj elektrickovou dopravou, preto je mozné
ako alternativu pouzit VOD. Pri ceste do Bratislavy cez Podunajské Biskupice a Vrakuriu (od Dunajskej
LuZznej po ceste 1/63 a od Mostu pri Bratislave po cestach 11/572 a 111/06359) je mozné vyuzZit regionalnu
Zelezni¢na trat. Vzhladom na Uzke miesta (Gagarinova ul., Vrakunska cesta) bez vyhradenych jazdnych
pruhov pre MHD trpia kongesciami aj trolejbusové a autobusové linky MHD obsluhujice sidliska
v bratislavskych mestskych castiach Podunajské Biskupice a Vrakuna.

Podla udajov z palubnych pocitacov vozidiel MHD DPB dosahuju trolejbusy a autobusy meskanie
v odpoludnajsej Spicke (16:30 — 17:30) vsmere von zcentra (profil Cintorin RuZinov) v priemere
3,89 min, maximalne meskanie az 24 minut a vysoky rozptyl jazdnych ¢asov na uUrovni 9,43 min. Priebeh
odchyliek jazdnych casov vozidiel oproti cestovnému poriadku ilustruje nasledujuci graf, z ktorého su
zrejmé vyrazné meskania.
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Graf ¢. 43 Odchylky vozidiel MHD voci cestovnému poriadku pocas pracovného dria v useku Hrani¢na —
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Zdroj: DPB, september — oktéber 2013°

Tabulka ¢. 35 Vybrané parametre vozidlového parku a infrastruktiry MHD v Bratislave

Pocet vozidiel
Pocet nizkopodlaznych vozidiel

Podiel nizkopodlaznych vozidiel

Pocet vozidiel s rekuperaciou energie

Maximalny pocet vypravenych vozidiel

Rezerva vozidiel

Priemerny vek vozidiel (bez GO)
Pocet vozovni

Kapacita vozovni

Spotreba el. energie (tis. kWh)

Spotreba pohonnych hmét za rok (tis. litrov)

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

228
0
0%
60
158
31%
21,4
2
N/A
N/A

116
6
5%
7

99
15%
19,0

N/A
N/A

473
338
71%

398
16%
7,3

N/A

N/A

817
344
42%
67
655
20%
12,9
10
N/A
N/A
N/A

® Kazdy bod v grafe znazorfiuje samostatny spoj poc¢as diia (os x) a jeho odchylku voéi cestovnému
poriadku v minutach (os y). Z grafu su zjavné vysoké meskania v Case popoludnajsej Spicky.

? Nie je zapo¢itana Vozoviia Krasfiany vzhladom na zru$enie danej autobusovej prevadzky.

19 Aredl Jurajov dvor — Trnavka je zapoditany ako jedna spoloéna vozovria pre vietky trakcie.
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Tabulka ¢. 36 Vybrané parametre elektrickovych trati MHD v Bratislave

Dizka siete kolajovych trati (jednokolajne, mimo vozovni) [m] 73 848
Dizka Gsekov s obmedzenou rychlostou oproti projektovanej rychlosti (jednokolajne) [m] 7048
Maximalna premavkova rychlost [km/h] 50
Pocet vyhybiek 225
Pocet automaticky stavanych vyhybiek o™

Zabezpecovacie zariadenia -
Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

Tabulka ¢. 37 Vybrané parametre trolejbusovych trati MHD v Bratislave

Dika trolejového vedenia (jednostopovo) [m] 45 650
Pocet vyhybiek 219
Pocet automaticky stavanych vyhybiek 0

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB

Tabulka ¢. 38 Vybrané parametre informacného systému MHD v Bratislave
Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy ano

Podiel zastavok so zobrazovanim najblizsich odchodov MHD 0,13%

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, DPB
Nitra

Zelezni¢na a autobusova stanica su spolu s obratiskom autobusov MHD situované na juhozapadnom
okraji centra.

Tabulka ¢. 39 Vybrané parametre vozidlového parku a infrastruktiry MHD v Nitre

Pocet vozidiel 89
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 69
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 78%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 72
Rezerva vozidiel 19%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 7,82
Pocet vozovni 1
Kapacita vozovni N/A

Spotreba el. energie (tis. kWh) -
Spotreba pohonnych hmot za rok (tis. litrov) 1387
Zdroj: mesto Nitra

Tabulka ¢. 40 Vybrané parametre informacného systému MHD v Nitre

Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy nie
Podiel zastavok so zobrazovanim najblizsich odchodov MHD 0%

Zdroj: mesto Nitra

! Na jesefi 2013 zacal DPB so zavadzanim automaticky stavanych vyhybiek (testovacia prevadzka)
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Cesty

Na tUzemi Bratislavského samospravneho kraja je v majetku VUC 179 km ciest Il. triedy a 333 km ciest IIl.
triedy. Na Ziadnej z nich nie su vyhradené jazdné pruhy pre autobusy. Cestnou svetelnou signalizaciou je
vybavenych 10 kriZovatiek, ani jedna z nich nema aktivnu preferenciu autobusov.

V Bratislave sa vyhradené jazdné pruhy pre trolejbusy a autobusy nachadzaju na 23 050 m z celkove;j
dizky cestnej siete v majetku mesta 103 402 m. Mesto deklaruje, 7e z 181 krizovatiek a dopytovych
chodeckych zariadeni je 13 vybavenych preferenciou vozidiel MHD.

V majetku Nitrianskeho samospravneho kraja je 500 km ciest Il. triedy a 1540 km ciest lll. triedy,
vo vsetkych pripadoch bez vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusy a bez preferencie na krizovatkach
riadenych cestnou svetelnou signalizaciou.

V meste Nitra je vytvorenych 210 metrov vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla MHD. Ziadna z 18
riadenych kriZovatiek nefunguje v rezime preferencie vozidiel MHD.

Na Gzemi Trnavského samospravneho kraja je v majetku VUC 529 km ciest Il. triedy a 1066 km ciest Il.
triedy. Na Ziadnej z nich nie su vyhradené jazdné pruhy pre autobusy. Cestnou svetelnou signalizaciou je
vybavenych 5 krizovatiek, ani jedna z nich nema aktivnu preferenciu autobusov.
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Obrazok ¢. 13 Intenzity cestnej dopravy v BSK

CELOSTATNE SCITANIE DOPRAVY 2010
Bratislavsky samospravny kraj
MIERKA 1:200 000
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cesta [Ltriedy

- cesta ILtriedy

Tématicky obsah: Slovenska sprava ciest
Grafické spracovanie: GEODEZIA Bratislava a.s.

Zdroj: SSC, Celostdtne scitanie dopravy, 2010
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Obrdzok ¢. 14 Intenzity cestnej dopravy v Bratislave

CELOSTATNE SCITANIE DOPRAVY 2010
MIERKA 1:50 000

LEGENDA
50 Eislo $titnej cesty

81100 Eislo stitacicho scku

4288 skutoény potet vozidiel

~— hranica okresov

= hranica krajov
1em = 20 000 skutognych vozidicl
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- miestna komunikicia

Tématicky obsah: Slovenska sprava ciest
Grafické spracovanie: GEODEZIA Bratislava a.s.

Zdroj: SSC, Celostdtne scitanie dopravy, 2010
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Obrdzok ¢. 15 Intenzity cestnej dopravy v NSK

CELOSTATNE SCITANIE DOPRAVY 2010
Nitriansky samospravny kraj
MIERKA 1:200 000

o skutotny potet vozidiel
~— hranica okresov

— hranica krajov

tr doporgujeme doplnkovy prieskum
Tem = 5000 skutotnych voridicl
diafica
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Tématicky obsah: Slovenska spréva ciest
Grafické spracovanie: GEODEZIA Bratislava a.s.

Zdroj: SSC, Celostdtne scitanie dopravy, 2010
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Obrdzok ¢. 16 Intenzity cestnej dopravy v Nitre
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‘Tématicky obsah: Slovenski spriva ciest
Grafické spracovanic: GEODEZIA Bratislava a.s.

Zdroj: SSC, Celostdtne scitanie dopravy, 2010
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Obrdzok ¢. 17 Intenzity cestnej dopravy v TTSK

CELOSTATNE SCITANIE DOPRAVY 2010
Trnavsky samospravny kraj
MIERKA 1:200 000
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Tématicky obsah: Slovenska sprava ciest
Grafické spracovanie: GEODEZIA Bratislava a.s.

Zdroj: SSC, Celostdtne scitanie dopravy, 2010
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Obrazok ¢. 18 Intenzity cestnej dopravy v Trnave
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Zdroj: SSC, Celostdtne scitanie dopravy, 2010
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2.5 Severozapadné Slovensko

2.5.1 Organizovanie dopravy

Tabulka ¢. 41 Trenciansky samosprdvny kraj — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 594 186
Rozloha [km?] 4501
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 132,0
Pocet miest 18
Pocet obci 276

Tabulka €. 42 Zilinsky samosprdvny kraj — zdkladné udaje

Pocet obyvatelov 698 009
Rozloha [km?] 6 808,8
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 102,5
Pocet miest 18
Pocet obci 315

Tabulka €. 43 Zilina — zdkladné udaje

Pocet obyvatelov 84 358
Rozloha [km?] 80,03
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 1054,1
Pocet mestskych casti 20

Zelezniéna doprava

Zelezni¢ni dopravu objedndva a financuje MDVRR SR a prevadzkuje spolo¢nost ZSSK. V Zilinskom
regidne existuje dohovor medzi ZSSK, samospravnym krajom a mestom Zilina, na zaklade ktorého je
mozné cestovanie s prestupom medzi vozidlami MHD a vlakmi ZSSK na trati 126 Zilina — Rajec a spat.
Cestovnym dokladom je jednorazovy prestupny CL.

Autobusova doprava

Primestsku a regiondlnu autobusovu dopravu v Trencianskom samospravnom kraji zabezpecuje SAD
Trencin, a. s. a SAD Prievidza, a.s.. Obe uvedené spolocnosti maju zmluvu o vykonoch vo verejnom
zaujme uzatvorent s VUC do roku 20109.

Primestski a regiondlnu autobusovt dopravu v Zilinskom samospravnom kraji zabezpe€uje SAD
LIORBUS, a. s., SAD Zilina, a.s. a 13 malych komerénych dopravcov. Spoloénosti SAD LIORBUS a SAD
Zilina maju zmluvu o vykonoch vo verejnom zdujme uzatvorend s VUC do 29.11.2019.

Mestskd hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD prevadzkovana len v Ziline. Specifickd tlohu zohrdva MHD
v meste Martin, ktord obsluhuje aj vytazenu relaciu do Vrutok, kde sa nachadza Zelezni¢na stanica
na hlavnej trati (160) Zilina — Kogice.

MHD v Ziline prevadzkuje Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. (DPMZ) trolejbusmi a autobusmi.
Jedinym spoloénikom spoloénosti je Mesto Zilina, ktoré si u dopravcu objednava vykony vo verejnom
zaujme na zaklade zmluvy uzatvorenej 30.6.2009 (platna do roku 2019).

Tarifnd sadzba je vykonova v cleneni nazakladni (neobmedzeny pocet po sebe iducich zastdvok
v jednom spoji bez prestupu) a jednopasmova (do 5 lubovolnych po sebe idtcich zastdvok v jednom spoji
bez prestupu,).

94



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020

VYCHODISKOVA SITUACIA | SEVEROZAPADNE SLOVENSKO

Druhy cestovnych listkov:

e jednorazové (neprestupné a prestupné),

e predplatné na viac ciest (vo forme el. jazd na Cipovej karte),

e SMS listok - elektronicky s ¢asovou platnostou,

e turistické - 24 hodinové,

e dovozné (za prepravu batoziny alebo zvierata).

Cestovanie je mozné aj s prestupom na jeden cestovny listok, ¢i uz vo forme jednorazového listka alebo
vo forme elektronického CL.

Tabulka ¢. 44 Vybrané tarifné parametre MHD v Ziline

Typ jednorazovych cestovnych listkov jednorazovy dvojpasmovy
Cena cestovného listka na jednu jazdu 0,65 €

Cena 1-mesacného predplatného cestovného listka 20,00 €

Typ odbavovacieho systému - jednorazové cestovné listky papierové

Typ odbavovacieho systému - predplatné cestovné listky dopravna karta

Dalsie formy predaja cestovnych listkov automaty, SMS

Zdroj: DPMZ

2.5.2 Prevadzka

Zelezniéna doprava

Nasledujuci text charakterizuje jednotlivé trate a identifikuje na nich realizované vykony (stav z oktébra

e Piestany (hranica regionu) — Zilina — Strba (hranica regiénu)

2010):
o
o Zilina-
o

Od pomerne nizkych vykonov na hranici regidonu pri Piestanoch (cca 450 dennych
cestujucich v jednom smere) tu vykony za Novym Mestom nad Vdhom k Trencinu
skokom vzrastu nacca 680 — 730 dennych cestujucich, aby dalej do Puchova klesli
na Uroven cca 550 cestujucich. Smerom k Ziline viak zas plynule vzrastaju aZ na cca 1300
cestujucich. Prad v smere na VaZec zas postupne klesa z cca 1500 aZ na cca 560 dennych
cestujucich. Zeleznica je v subehu s paralelnou cestnou komunikaciou (/18 al/61)
v Useku Zilina — Pietany (s vynimkou Useku PovaZska Tepld — Puchov, kde sa nachadza
vodnd nadri Nosice). Na vychod od Ziliny je trat vsubehu s paralelnou cestnou
komunikaciou (I/18) len v Gseku Kralova Lehota — Liptovsky Mikulds. V useku Kralovany
— Vrutky sa cesta od Zeleznice vzdaluje na cca 1 -1,5 km.

Cadca

Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu postupne vzrastaju od cca 1500
(Cadca) aZ na 2250 (Zilina) dennych cestujucich. Zelezni¢na trat je v celej dizke v sibehu
s cestnou komunikaciou. Problémom je bariéra medzi Zeleznicou a cestou, ako aj
vacsinou obci v podobe rieky Kysuca v takmer celej trati (s vynimkou kratkeho useku
Zilina — Brodno).

e Zilina - Rajec

O

Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu postupne vzrastaju od cca 340
(Rajec) aZ na 550 (Zilina) dennych cestujtcich. Zelezni¢na trat je v celej dizke v tesnom
subehu s cestnou komunikaciou.
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e Cadca - Makov

O

Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu od Cadce po Turzovku postupne
klesaju z drovne cca 930 po cca 710 dennych cestujucich, v Useku Turzovka — Makov su
na urovni cca 460 - 230 dennych cestujucich. V celej trase je Zeleznica v subehu
s paralelnou cestnou komunikaciou.

e Cadca - Skalité

O

Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu od Cadce po Skalité postupne
klesaju z drovne cca 850 po cca 520 dennych cestujucich, v Useku Skalité — Serafinov su
na urovni cca 230 - 80 dennych cestujucich. V celej trase je Zeleznica v subehu
s paralelnou cestnou komunikaciou.

e Vrutky — Martin — Diviaky — odb. Dolna Stubria — Cremo3né (hranica regiénu)

O

Vlastné vykony Zeleznicnej miestnej osobnej dopravy su v useku Vrutky — Martin
na urovni cca 1200 dennych cestujucich. Tento vykon od Martina skokovo vzrastie
na 1600 cestujucich a dalej az po Turcéianske Teplice zas plynule klesd nacca 1050
dennych cestujucich. Tu vykon skokovo klesne na cca 600 cestujucich a ku hraniciam
samospravneho kraja za Cremo$nym dalej plynule klesa na hodnotu cca 450. Zelezni¢na
trat je tu vsubehu s cestnou komunikaciou iba v Useku Vratky — Pribovce. V Useku
Pribovce — Cremo$né je Zeleznica v stibehu len s cestou Pribovce — Mogkovec (cesta je
vzdialena cca 1 km od trate). Od Turcianskych Teplic jestvuje sibeh cesty 1/14 s tratou
az do Dolného Harmanca.

e Diviaky — Horna Stubiia (hranica regionu)

@)

Vlastné vykony Zelezni¢nej osobnej miestnej dopravy su tu v Useku Diviaky — Horna
Stubfia na urovni iba 120 dennych cestujicich, dalej v smere na Zvolen klesaju na 110
cestujucich. Trat je v sibehu s cestnou komunikaciou 1/65.

e Horna Stubiia — Sklené pri Handlovej — Handlova — Prievidza — Topol¢any (hranica regionu)

O

Vlastné vykony Zelezni¢nej miestnej osobnej dopravy si tu za Hornou Stubriou na Grovni
cca 140 dennych cestujucich. V Uuseku Handlovéd — Sklené pri Handlovej nie je trat
v sibehu so Ziadnou cestnou komunikaciou. Za Sklenym pri Handlovej vykony
Zelezni¢nej miestnej osobnej dopravy postupne vzrastaju aZz na cca 240 cestujucich pred
Prievidzou. V Useku Prievidza — Handlova je trat v sibehu s cestnou komunikaciou.

Od Prievidze v smere na Topol€any vlastné vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy
postupne klesaju z rovne cca 740 (Prievidza) na cca 540 vo Velkych Uherciach, odkial
zas narastaju nacca 800 dennych cestujucich pred Topol¢anmi. Cestna komunikacia
lepsie obsluhuje obyvané Uzemie, je iba ciastocnom subehu so Zelezni¢nou tratou
(vzdaluje sa az na 2,5 km).

e Puchov - Luky pod Makytou st. hr.

O

Vlastné vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy tu od Puichovu smerom ku Statnej hranici
postupne klesaju z Urovne cca 500 dennych cestujicich aZz nacca 280 dennych
cestujlcich v Lysej pod Makytou. Dalej ku $tatnej hranici skokovito poklesnt na cca 125
dennych cestujucich. Cestnd komunikacia s primestskou autobusovou dopravou je
v Uplnom subehu s cestnou komunikaciou.

e Kralovany — Trstena

O

Vlastné vykony Zelezni¢nej miestnej osobnej dopravy su tu najvyssie v Useku Mokrad —
Dolny Kubin (cca 460 dennych cestujlcich v jednom smere). Smerom ku Kralovanom
plynule klesaju na droven cca 320 dennych cestujucich, v smere na Trstenu plynule

96



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | SEVEROZAPADNE SLOVENSKO

klesaju az na uroven iba cca 140 dennych cestujucich. Trat je v sibehu s paralelnou
cestnou komunikaciou.
¢ Nové Mesto nad Vahom — Myjava - Vrbovce st. hr.

o Vlastné vykony Zeleznic¢nej osobnej dopravy tu plynulo klesaju z Nového Mesta nad
Vahom az po Vrbovce. V Useku Nové Mesto nad Vahom — Stard Tura je tento vykon
v rozmedzi 500 — 340 dennych cestujucich, v Useku Stard Turd — Myjava klesne toto
rozmedzie na hodnotu 240 — 180 cestujucich av useku Myjava — Vrbovce je tato
hodnota iba cca 25 cestujucich.

o Zeleznica je vsubehu s primestskymi linkami autobusovej dopravy len v Gseku Nové
Mesto nad Vahom — Cachtice, v Useku Stara Turd — Myjava pokracuje Zelezni¢nd trat
Uzemim bez paralelnej autobusovej dopravy; existujuce linky tu v jestvujucom
kopaniciarskom osidleni trat skor krizia.

e Trencianska Tepla — Horné Srnie — Vlarsky priesmyk

o Vlastné vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu v Useku Trencianska Tepla — Horné
Srnie na urovni 260 dennych cestujucich, dalej do Vlarskeho priesmyku klesaju na cca
120 dennych cestujucich. Cesta je tu v Uplnom stbehu so Zelezni¢nou tratou.

e Trencin — Chynorany

o Vlastné vykony Zeleznicnej osobnej dopravy su tu najvysSie v Useku Banovce nad
Bebravou — Chynorany, ide o cca 215 — 240 dennych cestujucich. V Useku Trencin —
Banovce nad Bebravou koliSe denny vykon Zelezni¢nej osobnej dopravy v jednom smere
na Urovni cca 145 — 160 cestujucich.

o Pomerne vyznamny prad cestujucich autobusmi primestskej dopravy tu v sibehu
so zelezni¢nou tratou jestvuje len v Useku Trencin — Banovce nad Bebravou, kde sa vSak
odchyluje od Zelezni¢nej trate vsmere na Partizdnske, resp. Novaky. Nevyhodou
seleznice v tomto Useku je jej podstatne vacsia rozvinutd dizka v ddsledku vyznamného
meandrovania v narocnom horskom teréne. Ovela slabsi prud cestujucich v dotovanych
autobusoch sprevadza Zeleznicu v Useku Banovce nad Bebravou — Ostratice, za nimi sa
véak tento prud odklafa v smere na Zabokreky.

Na Uzemi TSK a ZSK bolo v Zelezni¢nej doprave vroku 2012 prepravenych 8 886 258 osdb (24 279
prepravenych oséb/kalendérny den).

Tabulka & 45 Roény pocet cestujticich v Zelezniénom dopravnom uzle v TSK a ZSK (2012)

Dopravny Vystup Zahrnuté Zeleznicné stanice
uzol

W 3111043 2 823 147 Zilina, Zarietie, Solinky

Zdroj: ZSSK
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Obrazok ¢. 19 Pocty cestujucich vo viakoch regiondinej Zeleznicnej dopravy

CD

Zdroj: VUD
Autobusova doprava

Trenciansky samosprdvny kraj

Tabulka €. 46 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v TSK

Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 4528
e
Doba prevadzky dennych liniek [h] N/A
I
Pocet nocnych liniek 0
e N
Zdroj: TSK
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Graf ¢. 44 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v TSK
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Zdroj: TSK

Graf ¢. 45 Ndklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v TSK
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Graf ¢. 46 Vykony a financné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v TSK
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Udaje o podiele jednotlivych skupin cestujtcich podla typu cestovného nie st k dispozicii.
Zilinsky samosprdvny kraj

Vyvoj v oblasti primestskej autobusovej dopravy je charakteristicky neustalym poklesom, v ostatnom
case spomalovanym. Najvacsi pokles cestujucich je v pripade cestujucich, ktori cestuju za obycajné
cestovné, v roku 2011 predstavoval tento pokles v porovnani s rokom 2005 aZ 36%. Znacny pokles je
vidiet i v pripade skupiny, ktora cestuje za osobitné cestovné, a to 28%.

Graf ¢ 47 Porovnanie struktury cestujicich autobusovej dopravy v ZSK v roku 2005 a v roku 2011

Struktara cestujucich rok Struktura cestjucich rok
2005 2011
M Ziacke M obcianske mIné M Ziacke M obcianske mIné

Zdroj: ZSK
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Tabulka & 47 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v ZSK

Pocet dennych liniek 218
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 4482
Priemerny pocet spojov pocas volného dina 1437
Doba prevadzky dennych liniek [h] 4:00 - 23:00
Dizka dennych liniek [km] N/A
Pocet nocnych liniek 0
Pocet dopravnych nehéd za kalendarny rok 41
Zdroj: ZSK
Graf ¢. 48 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v ZSK
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Graf & 49 Ndklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v ZSK
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Graf ¢ 50 Vykony a finanéné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v ZSK
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Graf ¢ 51 Podiel jednotlivych skupin cestujticich v primestskej autobusovej doprave v ZSK podla typu cestovného
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Mestska hromadna doprava

Zilina

Nosnym systémom hromadnej dopravy je trolejbusova doprava, ktorej prevddzkovanie zacalo v roku
1994. Postupnym budovanim trakéného vedenia na jednotlivé sidliska a ndkupom trolejbusov sa
autobusové linky menili na trolejbusové a v sucasnosti tvori trolejbusovd doprava spominany nosny

systém hromadnej dopravy v meste Zilina. Pomer poétu prepravenych cestujucich trolejbusmi je az 70%
z celkového poctu, pricom mesacne prepravia na 8 linkach v priemere 600 tisic cestujucich.

Autobusova doprava je svojim charakterom doplnkovd, nakolko zabezpecuje prepravu os6b najma
z prifahlych mestskych casti do centra mesta. V centre mesta je zabezpecCeny prestup na nosnu
trolejbusovu dopravu. Objemom kilometrov je takmer identicka ako trolejbusova doprava, no je to dané
vzdialenostou mestskych ¢asti od centra mesta. Objem prepravenych cestujucich je vsak na trovni 30%
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z celkového poctu prepravenych cestujucich. Autobusova doprava je zabezpecovana 10-timi linkami,
z toho jedna linka zabezpetuje noénu dopravu v meste Zilina. Na tychto linkach sa prepravi v priemere
240 tisic cestujucich za mesiac.

Linkové vedenie je zostavené aj na zaklade verejnej diskusie a je koncipované na uvedenych tézach:

priame spojenie sidlisk s centrom mesta

priame spojenie medzi jednotlivymi sidliskami

spojenie sidlisk s nemocnicou

spojenie sidlisk so Zilinskou univerzitou a vybranymi strednymi $kolami
spojenie sidlisk s obchodnymi centrami

spojenie sidlisk s priemyselnou zénou

N Uk WwWNR

spojenie prilahlych &asti Ziliny s centrom mesta (Zelezniénd a autobusovd stanica, historické
centrum)

8. spojenie centra mesta s priemyselnymi zénami

9. pravidelny interval

s

Prvych 6 téz je zabezpecovanych trolejbusovymi linkami €. 1, 3, 4, 5, 6, 7, 14, 16, ktorych dlzka
predstavuje 128,4 km. Tézy 7 a 8 su zabezpecované autobusovymi linkami ¢. 20, 21, 22, 24, 26, 27, 29,
30, 31 v dizke 234,4 km.

Prevadzkova doba na linkach je v ¢ase od 5:00 do 23:00 v drioch od pondelka do nedele. Na linkach ¢. 1,
16, 20, je prevadzkova doba iba v pracovnych drioch nakolko uvedené linky zabezpecuju spojenia do
priemyselnych oblasti, kde cestujuci dochadzaju za pracou. V nocnych hodinach od 23:00 do 5:00 je
doprava zabezpecovana nocnou linku ¢. 50, ktora spaja sidliska so Zelezni¢nou stanicou, nemocnicou
a spaja sidliska navzdjom medzi sebou.

Tabulka ¢ 48 Vybrané parametre prevdadzky MHD v Ziline

Pocet dennych liniek 8 9 17
Pocet liniek s intervalom 10 min a mensim (v rannej Spicke 3 0 3
pracovného dna)

Pocet liniek s intervalom 15 min a mensim (v sedle a cez volné dni) 0 0 0
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 585 365 950
Priemerny pocet spojov pocas volného dna 398 147 545
Doba prevadzky dennych liniek [h] 5:00 —23:00

Dizka dennych liniek [km] 128,3 234,4 331,5
Pocet nocnych liniek 0 1 1
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 41 35 76
Zdroj: DPMZ
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Graf ¢ 52 Trolejbusy: vykony a prepravené osoby MHD v Ziline
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Graf ¢ 53 Autobusy: vykony a prepravené osoby MHD v Ziline
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Graf ¢ 54 Celkové vykony a prepravené osoby MHD v Ziline
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Graf ¢ 55 Podiel trakcii na celkovych vykonoch MHD v Ziline
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Graf ¢ 56 Ndklady na 1 vozidlovy km podla trakcii MHD v Ziline
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Zdroj: DPMZ
Typickymi skupinami cestujucich su:
e Ziaci zakladnych 3kal,
e tudenti strednych $kdl a Zilinskej univerzity,
e pracujuci, ktori za pracou dochadzaju zo sidlisk do centra mesta, priemyselnych zén alebo do
inych miest a obci,
e dochodcovia,
e turisti a navstevnici mesta a regionu,
e cestujuci za GUcelom rekreacie a oddychu

Potvrdenim o uzavreti zmluvy o preprave 0s6b a batoZin a dokladom o zaplateni cestovného je oznaceny
cestovny listok.
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Graf & 57 Vykony a finanéné kompenzdcie MHD v Ziline na obyvatela

60 50000
\ ,/‘—-A . 45000
>0 N - 40000
40 ~ 35000
~ 30000
£ 25000 w
>
- 20000
20 - 15000
10 ~ 10000
- 5000
O T T T T T T T T T T T O
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
== \/ykony na obyvatela (vlkm) == Kompenzacie na obyvatela (€)
Zdroj: DPMZ

Graf ¢. 58 Pocet predanych jazd MHD v Ziline
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2.5.3 Infrastruktura

Zelezniéna doprava

Prirodzenym centrom Zelezni¢nej regionalnej osobnej dopravy v stredo-severnom regiéne je Zilina,
vyznamnym strediskom je vSak aj mesto Trencin. Zakladnou Zelezni¢nou osou regidnu je hlavna
dvojkolajna elektrifikovana trat Bratislava — Zilina — Kosice v Useku VaZec (hranica regiénu) — Nové
Mesto nad Vahom (hranica regiénu).

V Zilinskom Zelezni¢nom uzle od tejto trate odbocuje dvojkolajna elektrifikovand trat do Cadce
ku $tatnej hranici s CR a jednokolajna neelektrifikovana trat do Rajca. Do Cadce Usti neelektrifikovana
jednokolajna, ale z pohladu osobnej dopravy sucasne ajpomerne nadejna trat z Makova a menej
vyznamna (hoci modernizovana a elektrifikovana) trat z pol'ského Zwardona cez Skalité.
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Vyznamnym Zelezni¢nym uzlom na trati Bratislava — KoSice su Vrutky, kde z tejto hlavnej trate odbocuje
dvojkolajna trat Vrutky — Martin — Diviaky (elektrifikovand je len v Useku Vritky — Martin); tu sa
rozdeluje na jednokolajnt liniu smerujicu do Banskej Bystrice a takisto jednokolajnu trat smerujicu do
Zvolena. Na poslednej menovanej trati leZi stanica Horna Stubfia, do ktorej Usti trat na Prievidzu
a Topolcany. Ta je spojnicou medzi stredo-severnym a zdpadnym regiénom v mieste absencie cestnej
komunikacie.

V stanici Pichov odbocuje ku $tatnej hranici s CR dvojkolajnd elektrifikovana trat Pdchov — Horni Lide€.

Menej vyznamnymi Zelezni¢nymi tratami regionu su jednokolajné neelektrifikované trate Kralovany —
Trstend, Trenéin — Chynorany (prepoj medzi tratami Povazim a regiénom Hornej Nitry), Trencianska
Teplad — Vlarsky priesmyk (hranica s CR) a Nové Mesto nad Vahom — Myjava — Vrbovce §t. hr.

Standardnou tratovou rychlostou hlavnych dvojkolajnych elektrifikovanych trati je 120 km/hod
(na niektorych Usekoch trati obmedzovana z dévodu smerového vedenia trasy na 90 alebo 100 km/hod,
avsak na trati Zilina — Cadca naopak aj 140 km/hod). Na ostatnych tratiach prevlada rychlost 70 - 80
km/hod (Trstend — Kralovany a Cadca — Makov viak len 50 km/hod, Horna Stubria — Prievidza 50 — 60
km/hod, Zilina — Rajec 60 km/hod, Horna Stubria — Vratky a Cadca — Skalité naopak az 100 km/hod).

Dopravca vyuZiva vregiondlnej osobnej doprave na elektrifikovanych tratiach moderné elektrické
jednotky radu 671 (tieto predovsetkym na hlavnych tratiach), doplnené klasickymi supravami
s elektrickymi rusfnami jednosmernej alebo dvojsystémovej trakcie. Vzhladom na nedostatok
elektrickych jednotiek s nizSou kapacitou su na elektrifikovanych tratiach v ¢asoch nizsich prepravnych
narokov vyuzivané aj motorové vozne. Na neelektrifikovanych tratiach nasadzuje motorové vozne
odvodené od radu 810 alebo klasické slpravy s motorovymi rusfnami radov 750 a 754. Na trati medzi
Topoltanmi a Prievidzou su nasadzované aj novo dodané motorové jednotky radu 861.

Na udrzbu svojich vozidiel vyuziva statny Zelezni¢ny dopravca iba rusnové depo a mall opravoviiu
voznov v excentricky umiestnenej Prievidzi. Ide o pracovisko postavené este v ¢asoch parnej prevadzky
s viacerymi ekologickymi zataZzami. Toto pracovisko svojim usporiadanim neumozZiiuje udrziavat
nedelitelné motorové jednotky radu 861 (ide o klasické parné rusnové depo charakteru rotundy).

Hoci je Zilina regiondlnym centrom, nema ZSSK vtomto meste ani okoli Ziadne zariadenie
na preventivne oSetrenie a technicko-hygienickd udribu kolajovych vozidiel. ZSSK vyuziva formou
prendjmu opravoviiu voziov v Ziline s pomerne dlhou halou (vlastnikom pracoviska je v tomto pripade
ZSSK CARGO).

V celom regidne nie je k dispozicii celoro¢nd vozfiovd umyvacia linka. Exteriér vozidiel osobnej dopravy
sa preto najma pocas zimnych mesiacov prakticky neudrZiava.
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Autobusova doprava

Trenciansky samospravny kraj

Tabulka ¢. 49 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v TSK

Pocet vozidiel 449
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 0
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 0%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 399
Rezerva vozidiel 11%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 4,54
Zdroj: TSK

Zilinsky samosprdvny kraj

Tabulka ¢ 50 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v ZSK

Pocet vozidiel 438
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 0
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 0%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel N/A
Rezerva vozidiel cca 9%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 5,17
Zdroj: ZSK

Mestskd hromadna doprava
Zilina

Od roku 1996 sa podnik (DPMZ) orientuje na postupné zavadzanie informaénych systémov v MHD. Ako
prvé mesto na Slovensku mala Zilina vo vietkych vozidldch v prevadzke informaény systém, ktory
pozostava z palubného pocitaca, elektronickych oznacovacov, elektronickych smerovych tabul
a akustickych hldsicov na oznamovanie zastavok v interiéri vozidla, ako aj v exteriéry na zastavkach pre
potreby orientécie nevidomych a slabozrakych. Udaje ziskané tymto informaénym systémom umozfiuju
vyhodnocovat dopravné, technické a ekonomické kritéria prevadzky MHD. Taktiez su zakladom pre
optimalizaciu dopravy. Prepojenim informaéného systému s trunkingovou digitalnou sietou na prenos
hlasu a dat je umoznené lokalizovat polohu vozidiel (vsuéasnosti trolejousov) v meste pocas ich
prevadzky. Zastavkové informacné panely, ktoré informuju cestujucich o skuto¢nom prichode vozidla
na zastavku, su zatial umiestnené na 4 zastavkach v centre mesta.

V meste Zilina je mestska trolejbusovd draha dvojstopova s menovitym napatim 750 V. Trolejbusovd
draha je rozdelend na 23 Usekov, ktoré su napdjané z 3 meniarni. Zdrojom udajov v nasledujucich
tabulkach je DPMZ.
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Tabulka & 51 Vybrané parametre vozidlového parku a infrastruktiry MHD v Ziline

Pocet vozidiel 42 42 84
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 10 9 19
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 24% 21% 23%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 10 0 10
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 30 32 62
Rezerva vozidiel 29% 24% 26%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 12,2 9,59 11,16
Pocet vozovni 1 1 2
Kapacita vozovni 45 60 105
Spotreba el. energie (tis. kWh) 4 450 4450
Spotreba pohonnych hmot za rok (tis. litrov) 554 554
Zdroj: DPMZ

Tabulka ¢ 52 Vybrané parametre trolejbusovych trati MHD v Ziline

Dlzka trolejového vedenia (jednostopovo) [m] 42988
Pocet vyhybiek 52
Pocet automaticky stavanych vyhybiek 0

Zdroj: DPMZ

Tabulka ¢ 53 Vybrané parametre informaéného systému MHD v Ziline

Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy iba trolejbusy
Podiel zastavok so zobrazovanim najblizsich odchodov MHD 1,70%
Zdroj: DPMZ

Cesty

Na Uzemi Trenc&ianskeho samospravneho kraja je v majetku VUC 349 km ciest II. triedy a 1141 km ciest
lll. triedy. Na Ziadnej z nich nie su vyhradené jazdné pruhy pre autobusy. Informacie o vybaveni
kriZovatiek cestnou svetelnou signalizdciou a o preferencii na nich nie su k dispozicii.

Na tzemi Zilinského samospravneho kraja je v majetku VUC 326 km ciest Il. triedy a 1116 km ciest Il
triedy. Na Ziadnej z nich nie su vyhradené jazdné pruhy pre autobusy. Informacie o vybaveni krizovatiek
cestnou svetelnou signalizaciou a o preferencii VOD na nich nie su k dispozicii.

V meste Zilina nie su vytvorené Ziadne vyhradené jazdné pruhy pre vozidld MHD a taktie? Ziadna
z 9 riadenych kriZzovatiek nefunguje v rezime preferencie vozidiel MHD.
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Obrdzok ¢. 20 Intenzity cestnej dopravy v TSK
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Obrdzok &. 22 Intenzity cestnej dopravy v Ziline
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2.6 Stredné Slovensko

2.6.1 Organizovanie dopravy

Tabulka ¢. 54 Banskobystricky samosprdvny kraj - zakladné udaje

Pocet obyvatelov 660 128
Rozloha [km?] 9454
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 69,8
Pocet miest 24
Pocet obci 492

Tabulka ¢. 55 Banska Bystrica — zdkladné udaje

Pocet obyvatelov 78 187
Rozloha [km?] 103,37
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 756,4
Pocet mestskych cCasti 16

Zelezni¢na doprava
Zelezniénl dopravu objednava a financuje MDVRR SR a prevéadzkuje spolo¢nost ZSSK.

Autobusova doprava

Primestsku a regionalnu autobusovu dopravu v Banskobystrickom samospravnom kraji zabezpecuje SAD
Zvolen, a.s. aSAD Lucenec, a.s.. Obe uvedené spolocnosti maju zmluvu o vykonoch vo verejnom
zaujme uzatvorent s VUC do 31.12.2018. Prevadzkové parametre nie su k dispozicii.

Mestska hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD prevadzkovana v Banskej Bystrici.

Mestskud hromadnud dopravu v Banskej Bystrici zabezpecuje Dopravny podnik mesta Banska Bystrica, a. s.
(DPMBB) — trolejbusy — a SAD Zvolen, a. s. — autobusy. Obaja dopravcovia maju vacSinovy podiel
v sikromnom vlastnictve. V SAD Zvolen vlastni 37,84-percentny podiel Fond narodného majetku.
DPMBB ma s mestom uzatvorenu zmluvu o vykonoch vo verejnom zdujme do roku 2017, SAD Zvolen do
roku 2015.

Tabulka ¢. 56 Vybrané tarifné parametre MHD v Banskej Bystrici

Typ jednorazovych cestovnych listkov na jednu jazdu
Cena cestovného listka na jednu jazdu 0,70 € v hotovosti

0,50 € z dopravnej karty
Cena 1-mesacného predplatného cestovného listka 20,00 €
Typ odbavovacieho systému - jednorazové cestovné listky papierové, dopravna karta
Typ odbavovacieho systému - predplatné cestovné listky dopravna karta
Dalsie formy predaja cestovnych listkov SMS

Zdroj: Mesto Banskd Bystrica

Staticka doprava

Spoplatnenych je 1133 parkovacich miest v centralnej zéne sregulovanym parkovanim a 740
parkovacich miest na sidliskach. Na platbu za parkovné sa vyuziva SMS parking (platba zaslanim SMS
s prislusnym textom na uréené ¢Eislo, nasledné prijatie SMS parkovacieho listka) a hotovost (siet
parkovacich automatov). Cena za parkovné je 0,50 € resp. 1,00 € podla tarifného pasma. Cena za 1 deni
parkovania sa liSi v zavislosti od tarifnych pasiem -6 €,3€al€.
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Rezidentské parkovanie sa rieSi osadenim dopravnej znacky IP16 s prisluSnou dodatkovou tabulou
s textom ,,Stdtie povolené vozidldm oznacenym platnou parkovacou kartou” a vydavanim prislusnych
parkovacich kariet obyvatelom zény.

Banska Bystrica vytvorila 3 zachytné parkoviska s dennym poplatkom 1 €. VSetky zachytné parkoviska su
v blizkosti zastdvok MHD. Jedno parkovisko sa nachddza pri Zelezni¢nej stanici Banska Bystrica-mesto,
druhé sa nachdadza v blizkosti autobusovej stanice Banska Bystrica a tretie v blizkosti centra mesta
Banska Bystrica. Celkova kapacita tychto troch zachytnych parkovisk je 239 parkovacich miest.

2.6.2 Prevadzka

Zelezniéna doprava

Nasledujuci text charakterizuje jednotlivé trate a identifikuje na nich realizované vykony (stav z oktébra
2010):

e Banska Bystrica — Zvolen

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu koliSu v rozmedzi 1200 — 1400
dennych cestujlcich. Zelezni¢nd trat je v Useku Banskd Bystrica — Slia¢ v subehu
s paralelnou cestnou komunikaciou 1/69, od ktorej sa odklana nanajvys na cca 1,2 km.

e Telgart (hranice regionu) — Cervena Skala — Brezno — Banska Bystrica

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy v Useku Banska Bystrica — Brezno
postupne klesaju z Urovne cca 820 (Banska Bystrica) aZz na cca 450 dennych cestujucich
v Brezne. Tam sa prud nahle zniZi na cca 300 dennych cestujlcich a dalej plynule klesa
a7 na uroven cca 30 dennych cestujucich v Cervenej Skale. Na tejto intenzite sa prud
cestujucich stabilizuje az po DobSinsku Ladovu Jaskyriu.

oV celej svojej trase je Zeleznica v sibehu s paralelnou cestnou komunikaciou 1/66.

e Horna Stubiia (hranice regionu) — Hronska Dubrava

o Vlastné vykony Zelezni¢nej osobnej miestnej dopravy su tu na dUrovni cca 90 dennych
cestujucich. Zelezni¢na trat je v celej svojej dizke v stubehu s cestnou komunikéciou
s vykonmi autobusovej dopravy na Grovni 300 — 580 dennych cestujucich. Trat ma vsak
v tejto linii podstatne vad&siu rozvinutd dizku v désledku jej vyznamného meandrovania
v naro€nom horskom teréne.

e Zvolen — Hronsky Benadik (— Kozarovce)

o Vlastné vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu v Useku Kozarovce — Hronska Dubrava
na Urovni cca 160 — 200 dennych cestujucich. V Gseku Hronska Dubrava — Zvolen tento
vykon stlpa na cca 540 dennych cestujucich (ide vSak o pomerne kratky usek, pricom
toto relativne zretela hodné Cislo je su¢tom pomerne nizkych frekvencii z trati,
zbiehajucich sa v Hronskej Dubrave). Zelezni¢nd trat je vcelej trase v subehu
s paralelnou cestnou komunikaciou.

e Hronska Dubrava — Banska Stiavnica

o Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy su na tejto trati na Urovni cca 85 — 100 dennych
cestujucich. Cestnd komunikacia je v subehu so Zelezni¢nou tratou v Useku Hronska
Dubrava — Banska Bela, kde sa cesta od Zeleznicnej trate odklana a smeruje priamo do
centra Banskej Stiavnice (Zeleznica naopak konéi na jej okraji).

e Zvolen — Lucenec — Filakovo — Jesenské — PleSivec (hranica regionu)

o Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy tu v Useku Zvolen — Lu¢enec koliSu v rozmedzi cca

500 (Zvolen) — 400 (Podkrivan) — 630 (Lucenec) dennych cestujucich. V Useku Luéenec —
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Filakovo su tieto vykony stabilizované na Urovni cca 420 — 400 dennych cestujucich.
V Useku Filakovo — Jesenské dalej poklesnu nadroven cca 150 — 170 dennych
cestujucich a v poslednom uUseku Jesenské — Tornala sa stabilizuju na drovni cca 85
cestujucich. Cesta je prakticky v celej linii Zeleznice v subehu so Zelezni¢nou tratou;
vzdaluje sa od nej nananajvys cca 1,4 km v kratkom Useku Podrecany — Lucenec
a na cca 3 km v kratkom Useku Jesenské — Dubovec.

e Lucenec — Utekac

O

Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy na tejto trati tu v Useku Luéenec — Poltar postupne
klesaju z Urovne cca 580 cestujucich (Lucenec) na cca 420 (Poltar). V useku Poltar —
Kokava nad Rimavicou dalej klesd zcca 240 nacca 165 dennych cestujucich.
V poslednom Useku Kokava nad Rimavicou — Utekac je na urovni cca 60 cestujucich.
Zeleznica je v uplnom stbehu s cestnou komunikaciou. Vynimkou je kratky uUsek
Zeleznice Lucenec — Velkd Ves, kde vsak cesta zaustena do Tomadasoviec neobsluhuje
obyvané Uzemie.

e Jesenské - Tisovec

O

Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy tu postupne klesaju z urovne cca 300 — 320
dennych cestujucich (v useku Jesenské — Rimavskd Sobota) az naiba cca 65 dennych
cestujucich (Tisovec). Cesta je vcelej trase Zeleznice vsubehu snou (vzdjomnad
vzdialenost ich linii cca 1 km).

e Tisovec — Brezno-Halny

O

Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu v useku Tisovec — Pohronska Polhora
na urovni iba cca 50 dennych cestujucich, dalej v smere na Brezno postupne rastu
na Uroveri cca 120 cestujdcich. Cesta je v sibehu so Zelezni¢nou tratou aZ po zelezni¢nu
zastavku Brezno-Rohoznd, potom sa odklana od Zelezni¢nej trate a priamo Usti do
mestského centra (Zeleznica sa do Brezno dostava velkym oblikom cez Brezno-Halny).

Na Uzemi BBSK bolo v Zelezni¢nej doprave v roku 2012 prepravenych 609 056 oséb (7 407 prepravenych
osbb/kalendarny den).

Tabulka ¢. 57 Rocny pocet cestujtcich v Zeleznicnom dopravnom uzle v BBSK (2012)

Dopravny uzol m Vystup Zahrnuté Zeleznicné stanice

Banska Bystrica

Zdroj: ZSSK

762 050 752 410 Banska Bystrica, Banska Bystrica-
mesto

Poznamka: Vlaky kategoérie R zabezpecuju vzhladom na zastavenia na Useku Zvolen — Banska Bystrica aj
regionalnu dopravu. Z uvedeného dovodu su pocty regionalnej frekvencie navySené o 100 000
cestujucich, ¢o je odhadovany podiel regionalnej frekvencie v o vlakoch R.
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Obrazok ¢. 23 Pocty cestujucich vo viakoch regiondinej Zeleznicnej dopravy
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Zdroj: VUD

Autobusova doprava

Banskobystricky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 58 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v BBSK

Priemerny pocet spojov pocas pracovného diia

Doba prevadzky dennych liniek [h] 4:00 - 23:00

Pocet nocnych liniek 0

Zdroj: BBSK
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Graf ¢. 59 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v BBSK
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Graf ¢. 60 Naklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v BBSK
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Graf ¢. 61 Vykony a financné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v BBSK
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Graf ¢. 62 Naklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v BBSK
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Graf ¢. 63 Vykony a financné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v BBSK
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Graf ¢. 64 Pocet prepravenych oséb v primestskej autobusovej dopravy v BBSK podla kategdrie cestovného
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Mestskd hromadna doprava

Banskd Bystrica

Tabulka ¢. 59 Vybrané parametre prevdadzky MHD v Banskej Bystrici

Pocet dennych liniek

Pocet liniek s intervalom 10 min a mensim (v rannej Spicke

pracovného dna)

Pocet liniek s intervalom 15 min a mensim (v sedle a cez volné dni)

Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna

Priemerny pocet spojov pocas volného dna

Doba prevadzky dennych liniek [h]
Dizka dennych liniek [km]

Pocet nocnych liniek

Pocet dopravnych nehéd za kalendarny rok

Zdroj: Mesto Banskd Bystrica
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Graf . 65 Trolejbusy: vykony a prepravené osoby MHD v Banskej Bystrici
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Graf ¢. 66 Autobusy: vykony a prepravené osoby MHD v Banskej Bystrici
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Graf ¢. 67 Celkové vykony a prepravené osoby MHD v Banskej Bystrici
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Pozndmka: Udaj o po&te prepravenych oséb v roku 2008 nie je k dispozicii.
Graf ¢. 68 Podiel trakcii na celkovych vykonoch MHD v Banskej Bystrici
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Graf ¢. 69 Ndklady na 1 vozidlovy km podla trakcii MHD v Banskej Bystrici

L]

4,00

3,50

3,00

2,50

2,00 i

1,50

1,00

0,50

0,00 T T T T T

2006 2007 2008 2009 2010 2011

allss &= e

trolejbusy autobusy

2012

Zdroj: Mesto Banskd Bystrica

Graf ¢. 70 Vykony a financné kompenzdcie MHD v Banskej Bystrici na obyvatela
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Rozdelenie cestujucich podla zaklUpenych cestovnych listkov (plné cestovné, zlavnené cestovné,

bezplatné cestovne) nie je k dispozicii.

2.6.3 Infrastruktura

Zelezniéna doprava

Vyznamnym Zeleznicnym centrom regiénu je dvojmestie Zvolen -
jednokolajna frekventovana elektrifikovana trat.

Najvyznamnejsim Zeleznicnym uzlom oblasti je Zvolen, v ktorom sa

hraniciach regionu).
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Z Banskej Bystrice sa rozbiehaju jednokolajné trate do Zvolena (elektrifikovand), do Brezna
(neelektrifikovana) a Cervenej Skaly (pri hranici regiénu; neelektrifikovana) a do Diviak (pri hranici
regionu; neelektrifikovana; tato trat je vsak podstatnd len z pohladu medziregionalnej dopravy).

Dalgimi tratami regidnu su takisto neelektrifikované jednokolajné trate Lu¢enec — Utekac a Jesenské —
Tisovec — Brezno. Tato posledna menovana trat je prepojovacou tratou medzi tratami Zvolen — Plesivec
a Banskd Bystrica — Cervena Skala; vo svojom vrcholovom Useku méa v$ak velmi nepriaznivé spadové
pomery (ozubnicova trat).

Uréitym uzlom oblasti je tieZ Hronska Dubrava, leZiaca na elektrifikovanej trati Zvolen — Levice. Ustia do
nej trate z Hornej Stubne a Banskej Stiavnice. Aviak vzhladom na skuto¢nost, 7e prepravné prudy
na tychto linidch su velmi nizke, nema uzol vacsi vyznam.

Standardnou rychlostou hlavnych trati je 100 km/hod (ide o trate Banska Bystrica — Zvolen — Levice
a Zvolen — Plesivec) s kratkymi obmedzeniami na 70, 80 alebo 90 km/hod. Na ostatnych tratiach
prevlada rychlost 60 - 70 km/hod (na trati Tisovec — Pohronska Polhora len 30 km/hod, na trati Hronska
Dubrava — Banska Stiavnica a Pohronska Polhora — Brezno 50 km/hod, naopak na trati Jesenské — Hnusta
80 km/hod).

Dopravca vyuZiva vregionadlnej osobnej doprave na elektrifikovanych tratiach klasické sdpravy
dopravované elektrickymi rusnami striedavej trakcie. Na neelektrifikovanych tratiach nasadzuje
motorové vozne odvodené od radu 810 alebo klasické supravy s motorovymi rusiami radov 750 a 754;
okrem nich tu p6sobi niekolko kusov jeho modernizovanej varianty radu 757. Na udrzbu svojich vozidiel
vyuziva Statny Zelezni¢ny dopravca rusnové depa Filakovo a Brezno (tradicné parné depa, poznamenané
ekologickymi zatazami) a opravoviu vozriov Zvolen. V existujlucich priestoroch nemozno udrZiavat
ucelené jednotky.

V celom regidne nie je k dispozicii celorocna voznova umyvacia linka. Exteriér vozidiel osobnej dopravy
sa preto najma pocas zimnych mesiacov prakticky neudrziava.

Autobusova doprava

Banskobystricky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 60 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v BBSK

Pocet vozidiel 503
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 68
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 13,5%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 485
Rezerva vozidiel 9%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 7,6
Zdroj: BBSK
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Mestskd hromadna doprava

Banskd Bystrica

Tabulka ¢. 61 Vybrané parametre vozidlového parku a infrastruktiury MHD v Banskej Bystrici

Pocet vozidiel 29 52 81
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 19 16 35
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 66% 31% 43%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 19 0 19
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 24 45 69
Rezerva vozidiel 17% 13% 15%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 8,9 4,3 5,9
Pocet vozovni 1 1 2
Kapacita vozovni 50 135 185
Spotreba el. energie (tis. kWh) 2011 2011
Spotreba pohonnych hmét (diesel) za rok (tis. litrov) 578 578
Spotreba pohonnych hmot (CNG) za rok (tis. m3) 360,579 360,579

Zdroj: Mesto Banskad Bystrica

Tabulka ¢. 62 Vybrané parametre trolejbusovych trati MHD v Banskej Bystrici

Dizka trolejového vedenia (jednostopovo) [m] 34 900
Pocet vyhybiek 37 (rozjazdné)
Pocet automaticky stavanych vyhybiek 0

Zdroj: Mesto Banskd Bystrica

Tabulka ¢. 63 Vybrané parametre informacného systému MHD v Banskej Bystrici
Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy nie
Podiel zastavok so zobrazovanim najblizsich odchodov MHD 0%

Zdroj: Mesto Banskd Bystrica
Staticka doprava

Mesto Banskd Bystrica md k dispozicii spolu 17037 parkovacich miest, z toho 8849 v gardZach a 8185
ulicnych. Celkovu potrebu parkovacich miest mesto vycislilo na 33200 miest, tzn. ma deficit 16163
miest.

Cesty

V meste Banska Bystrica nie sU vytvorené Ziadne vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD a taktieZ
Ziadna z 15 riadenych krizovatiek nefunguje v rezime preferencie vozidiel MHD. Rovnaka situacia je aj
na cestach v majetku Banskobystrického samospravneho kraja (610 km Il. triedy a 1853 km lll. triedy).
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Obrdzok ¢. 24 Intenzity cestnej dopravy v BBSK
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Grafické spracovanic: GEODEZIA Bratislava a.s.
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Obrazok ¢. 25 Intenzity cestnej dopravy v Banskej Bystrici
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2.7 Vychodné Slovensko

2.7.1 Organizovanie dopravy

Tabulka ¢. 64 Kosicky samosprdvny kraj — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 792 991
Rozloha [km?] 6 754,5
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 117,4
Pocet miest 17
Pocet obci 423

Tabulka ¢. 65 Presovsky samosprdvny kraj — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 814 527
Rozloha [km?] 8974
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 90,8
Pocet miest 23
Pocet obci 643

Tabulka ¢. 66 Kosice — zdkladné udaje

Pocet obyvatelov 240 688
Rozloha [km?] 244
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 986,4
Pocet mestskych casti 22

Tabulka ¢. 67 PresSov — zdkladné udaje

Pocet obyvatelov 91 782
Rozloha [km?] 71,18
Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 1289,4
Pocet mestskych casti 1

Zelezniéna doprava

Zelezni¢nu dopravu objedndava a financuje MDVRR SR a prevadzkuje spolo¢nost ZSSK.

Na tratiach TEZ a OZ je zavedeny uzavrety tarifny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic (UTS TEZ)
s plnohodnotnym samoobsluznym vypravnym systémom, to znamend bez sprevddzania vlakov
sprevadzajlicim personalom. Povinnostou cestujiceho pri nastupe do vlaku je mat zaktpeny cestovny
listok atento si vo vlaku oznadit. V pripade kontroly, cestujlci bez platného cestovného listka zaplati
prirazku. Na frekventované cesty je uréeny sietovy predplatny listok TEZ, ktory umoZfiuje neobmedzené
cestovanie pocas doby platnosti.

Autobusova doprava

Primestsku aregionalnu autobusovi dopravu v KoSickom samospravnom kraji zabezpecuje
eurobus, a. s. a SAD Michalovce, a. s.. Obe uvedené spolo¢nosti maju zmluvu o vykonoch vo verejnom
zaujme uzatvorenu s VUC do 8.12.2017.

Primestsku a regionalnu autobusovld dopravu v PreSovskom samosprdvnom kraji zabezpecuje SAD
PreSov, SAD Humenné, SAD Poprad a BUS Karpaty. VSetky uvedené spolo¢nosti maju zmluvu o vykonoch
vo verejnom zaujme uzatvorent s VUC do roku 2018. Vybrané obce v okoli Predova st obsluhované
linkami MHD, ktoré prevadzkuje DPMP.
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Mestskd hromadna doprava

V mestach nad 70 tis. obyvatelov je MHD prevadzkovana len v KoSiciach a PreSove.

Mestsku hromadnu dopravu na Uzemi mesta zabezpecuje Dopravny podnik mesta KoSice, a. s., ktory je
akciovou spolo¢nostou v 100-percentnom vlastnictve mesta Kosice. DPMK ma s mestom Kosice
uzatvorenu zmluvu o vykonoch vo verejnom zaujme platnd do 31.12.2018. Miera integracie druhov
doprav a dopravcov v mestskej a primestskej verejnej hromadnej preprave oséb je v sicasnosti takmer
nulova, miera koordindacie je taktiez velmi nizka.

Prevadzka MHD v KoSiciach je dotovana len z rozpoctu Mesta KoSice. Zdrojom investicii do MHD je
predovsetkym rozpocet mesta (uz niekolko rokov prakticky zZiadne prostriedky).

V kosickej MHD je zavedena prevaZzne Casova tarifa, a to v jednorazovych aj predplatnych cestovnych
listkoch. Jedinou vynimkou je jednorazovy cestovny listok na 4 zastavky. Cestovné listky na jednu cestu
je mozné zakupit si v papierovej podobe, ale aj formou zdaznamu na bezkontaktnd ¢ipovu kartu.
Dopravca poskytuje zlavu pre vybrané kategdrie cestujucich (Ziaci, Studenti, seniori), a to pre vSetky
kategdrie v rovnakej vyske priblizne 50%.

Tabulka ¢. 68 Vybrané tarifné parametre MHD v KoSiciach

Typ jednorazovych cestovnych listkov prestupné c¢asové
neprestupné na 4 zastavky

Cena cestovného listka na jednu cestu (60-min, prestupny) 0,70 €

Cena 30-dnového predplatného cestovného listka 20,00 €

Typ odbavovacieho systému - jednorazové cestovné listky papierové aj dopravna karta

Typ odbavovacieho systému - predplatné cestovné listky dopravna karta

Dalsie formy predaja cestovnych listkov automaty, internet, SMS

Zdroj: Mesto Kosice

MHD v Predove je vykondvanad mestskou akciovou spolo¢nostou DPMP. Mesto PreSov a DPMP maju
spolo¢ne uzatvoreny zmluvny vztah — zmluvu vo verejnom zaujme pri prevadzkovani pravidelnej
mestskej autobusovej a trolejbusovej dopravy. Tato zmluva je pravidelne dopifiana dodatkami, ktoré ju
upravuju minimalne v rozsahu vysky strat z vykonov vo verejnom zdujme na kaZzdy kalendarny rok.
Zmluva je platna do 31.12.2020. DPMP vykondva obsluhu zaujmového Uzemia mesta PreSov na zdklade
dopravnej licencie, ktoru udeluje mesto PreSov ako dopravny sprdvny organ v zmysle platnej legislativy.
Dopravna licencia je vydana navsetky linky vykondvané DPMP na Uzemi mesta PreSov. Cestovny
poriadok je schvalovany spravidla 2x rocne, t. j. vidy k 1. septembru — cestovny poriadok platny pocas
Skolského roka a k 1. julu — cestovny poriadok platny pocas letnych prazdnin (mesiace jul — august),
ktorym je spravidla obsluha izemia mesta obmedzena o cca 15%.

Okrem obsluhy mesta PreSov DPMP zabezpecuje aj verejnu dopravu do Osmich prilahlych obci
a jedného mesta a to na zéklade licencii vydanych tymito obcami a zmluvy vo verejnom zaujme medzi
obcou a DPMP, podla ktorej obce uhradzaju straty z vykonov vo verejnom zdujme v rozsahu pre danu
obec. Trasovanie liniek do obci a ich cestovny poriadok je zosuladeny s obsluhou mesta Presov. Tarifne
su obce, okrem Lubotic, zaradené do druhého tarifného pasma. DPMP obsluhuje obce Bzenov, Fintice,
Haniska, Lubotice, Maly Sari$, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Zaborské a mesto Velky Sari s miestnou
¢astou Kanas. Rozsah obsluhy v tychto obciach je na Grovni cca 13% celkovych vykonov DPMP.

Dopravny podnik poskytuje v oblasti tarify zlavnené cestovné pre nasledujice skupiny cestujucich: Ziaci,
$tudenti, dochodcovia, dritelia Janskeho plakety, drZitelia preukazu TZP alebo TZP-S. Vyska zlavy je pre
uvedené skupiny cestujucich rovnaka.
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Tabulka ¢. 69 Vybrané tarifné parametre MHD v Presove

Typ jednorazovych cestovnych listkov na jednu cestu (Casové, prestupné)
Cena cestovného listka na jednu cestu (60-min, prestupny) 0,70 €

Cena 1-mesacného predplatného cestovného listka 16,60 €

Typ odbavovacieho systému - jednorazové cestovné listky papierové CL

Typ odbavovacieho systému - predplatné cestovné listky dopravna karta

Dalsie formy predaja cestovnych listkov automaty, SMS

Zdroj: Mesto Presov

2.7.2 Prevadzka

Zelezni¢na doprava

Nasledujuci text charakterizuje jednotlivé trate a identifikuje na nich realizované vykony (stav z oktébra
2010).

e Strba (hranica regiénu) — Poprad-Tatry — Kosice
o Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy tu v iseku Strba — Poprad plynule vzrastaju z cca
460 na cca 630 dennych cestujucich. V Poprade skokovo vzrastu na cca 970 a smerom
na Vydrnik postupne klesni nacca 840 dennych cestujucich. Dalej vykony kolidu
v rozmedzi 450 — 1000 dennych cestujucich (najvyssie si medzi Margecanmi a Kysakom,
2250 — 2500 dennych cestujlcich. Cesta je vsubehu so Zelezni¢nou tratou len
na pomerne zanedbatelnom useku VaZec — Poprad.
e Kysak — Presov — Plavec
o Vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu v Useku Kysak — PreSov na Urovni cca
1500 — 1600 dennych cestujucich. V Presove tento prud nahle vzrastie az na cca 1850
dennych cestujucich aztejto hodnoty smerom na Lipany plynule klesd nacca 900
dennych cestujucich. V Useku Lipany — Plave¢ pokracuje zanedbatelny priad cca 180 — 70
dennych cestujucich.
o VUseku Li¢artovce — PreSov — Lipany je cesta v subehu so Zelezni¢nou tratou. Hoci aj
v Useku Lipany — Plavec je Zeleznica v subehu s cestnou komunikaciou, Zeleznica tu
v narocnom horskom teréne meandruje, pricom autobusovd doprava lepsie
a Uuspornejsie obsluhuje rozptylené osidlenie.
e (Telgart —) Dobsinska Ladova Jaskyna — Margecany
o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy v Useku DobSinskd Ladova Jaskyna
— Nalepkovo rastu z Urovne cca 30 na cca 75 dennych cestujlcich. Za Nalepkovom tento
prud nahle vzrastie na cca 160 cestujucich a dalej plynule rastie az na cca 1000 dennych
cestujucich pred Margecanmi (hranicu 500 dennych cestujicich prekona tento prud
v Prakovciach).
o Zeleznica je vsubehu s paralelnou cestnou komunikaciou, vynimkou je kratky Usek
medzi Hnilcom a Néalepkovom (treba vSak konstatovat, ze vtomto Useku obsluhuje
Zeleznica Uzemie bez paralelnej primestskej autobusovej dopravy, hoci cestna
komunikdcia tu jestvuje). Problémom Usekov Svedlar — Mnidek nad Hnilcom a Prakovce
— Margecany je bariéra medzi cestou a Zeleznicou v podobe vodného toku.
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o PleSivec (hranica regionu) — Barca — KoSice

O

Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy tu v Useku (Tornala —) PleSivec — Turfia nad Bodvou
st na velmi nizkej Urovni cca 65 — 100 dennych cestujucich. Od Turne nad Bodvou do
Barce aKoSsic plynule rastd z drovne cca 160 aZ nacca 380 dennych cestujucich.
Zeleznica je v subehu s paralelnou cestnou komunikdaciou takmer v celej trati, vynimkou
je len usek Brzotin — Jablonov nad Turfiou (tu cestna doprava lepsie obsluhuje obyvané
oblasti) a Moldava nad Bodvou — Barca — KoSice.

e Kosice — Cierna nad Tisou

O

O

Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy tu v Useku KoSice — Slovenské Nové Mesto plynule
klesaju z rovne cca 2000 (KoSice) na cca 900 dennych cestujucich, dalej zas vzrastaju az
na cca 1150 dennych cestujucich (Cierna nad Tisou).
Zeleznica je vsubehu svyznamnej$im pridom cestujucich autobusmi primestskej
dopravy iba v Useku Cerhov — Streda nad Bodrogom.

e Michalany - TrebiSov — Humenné — Medzilaborce

@)

Vykony Zelezni¢nej dopravy su v Useku Michalany — Trebisov stabilizované na Urovni cca
500 — 570 dennych cestujucich, dalej velmi pozvolne klesaju z Urovne cca 430 az na 330
dennych cestujucich (v Humennom). Za Humennym tento prid nahle zmohutnie na cca
1050 dennych cestujucich a v smere na Medzilaborce velmi plynule slabne az na cca 330
dennych cestujucich. Subeh cesty a zZeleznice jestvuje len v Useku Michalovce — Strazske.
Cesta je tu od Zeleznice vzdialend do cca 2 km a lepSie obsluhuje centra obci. V Useku
Humenné - Medzilaborce je Zelezniénd trat vsdbehu s paralelnou cesthou
komunikaciou.

e PreSov - Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné

O

Vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu v Useku PreSov — KapuSany pri
PreSove stabilizované na drovni cca 940 dennych cestujucich. V Useku Kapusany pri
PreSove — Vranov nad Toplou plynule klesaju z drovne cca 680 nacca 460 dennych
cestujucich. V poslednom uUseku Vranov nad Toplou — NiZzny Hrabovec — Straiske su
stabilizované na urovni cca 330 — 350 dennych cestujucich.

Cestna komunikacia je s vynimkou kratkeho useku PreSov — Kapusany pri PreSove (kde
vsak cesta neobsluhuje vyznamnejsie obyvané uUzemie) v celej svojej linii v subehu
so Zelezni¢nou tratou.

e Poprad - Plavec

O

Vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy su tu v Useku Poprad — Studeny Potok
na urovni cca 800 — 820 dennych cestujucich v jedom smere. V Useku Studeny Potok —
Kezmarok skokovito poklesnu tieto vykony na droven 610 — 620 dennych cestujucich.
V Useku KeZmarok — Stard Lubovna vykony plynule klesaju zcca 470 cestujucich
za Kezmarkom nacca 290 dennych cestujlcich pred Starou Luboviiou. V poslednom
Useku Stara Lubovria — Plavec vykon za Starou Lubovriou opat skokom klesa na Uroven
cca 140 cestujucich a tento vykon smerom ku PlavCu dalej klesa aZ na cca 70 dennych
cestujucich.

Cesta je v stibehu so Zelezni¢nou tratou v Useku Poprad — Kezmarok. V Useku KeZzmarok
— Stard Lubovna je cesta v subehu so Zelezni¢nou s vynimkou najexponovanejSieho
useku v okoli Spisskej Belej, ktoru Zeleznica obchadza vo vzdialenosti cca 2 km. Prave
sem vSak od KeZmarku iod Starej Lubovne gravituje vyznamny prud cestujlcich
primestskymi autobusovymi spojmi.

129



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | VYCHODNE SLOVENSKO

oV useku Stard Lubovia — Plavec subeh medzi cestou a Zeleznicou nie je tesny (cesta sa tu
v okoli obce Plavnica vzdaluje od Zelezni¢nej trate aZz na cca 2 km), pricom cesta lepsie
obsluhuje centrd obci na trase.
e Studeny Potok — Tatranska Lomnica
o Vykony miestnej Zelezni¢cnej osobnej dopravy su tu naurovni cca 175 dennych
cestujucich v jednom smere. Cesta je tu v sibehu so Zelezni¢nou tratou.
e Kapusany pri PreSove — Bardejov
o Vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy tu koliSu v rozmedzi cca 280 — 350
dennych cestujucich. VyznamnejSia cestnd komunikacia je tu v sibehu so Zelezni¢nou
tratou len v dseku Kapusany pri PreSove — Raslavice. V dalSom useku primestska
autobusova doprava nie je vsubehu so Zeleznicnou tratou, pomerne dobre vsak
obsluhuje vsetky obce, ktoré lepsie napdja na Bardejov, ktory je prirodzenym spadovym
centrom.

e Humenné - Stak¢in
o Vykony miestnej Zelezni¢nej osobnej dopravy tu v Useku Humenné — Snina postupne

klesaju zcca 920 nacca 530 dennych cestujucich. V krdtkom Useku medzi Sninou
a Stakc¢inom je tento vykon na drovni iba 150 — 170 dennych cestujucich.
o Zelezniéna trat je v sibehu s paralelnou cestnou komunikaciou.

e Uzkorozchodné trate v oblasti Vysokych Tatier
o Vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy neboli sledované (ide o uzatvoreny tarifny systém).

Trate su tu v subehu s paralelnymi cestnymi komunikaciami.

Obrdzok é. 26 Siet trati v oblasti Vysokych Tatier
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Zdroj: ZSSK
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Na Uzemi KSK a PSK bolo Zelezni¢nej doprave v roku 2012 prepravenych 8 374 762 os6b (22 882
prepravenych osdb/kalendarny der).

Tabulka ¢. 70 Rocny pocet cestujlcich v Zeleznicnom dopravnom uzle v KSK a PSK (2012)

Dopravny Vystup Zahrnuté Zeleznicné stanice

uzol

3 040 651 2660317 Kosice, KoSice-predmestie

m 898 776 894 268

Zdroj: ZSSK

Obrdzok ¢. 27 Pocty cestujucich vo vlakoch regiondlnej Zelezni¢nej dopravy

PKP

Zdroj: VUD
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Autobusova doprava

Kosicky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 71 Vybrané parametre prevddzky autobusovej dopravy v KSK

Pocet dennych liniek 168
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 4534
Priemerny pocet spojov pocas volného dina 1239
Doba prevadzky dennych liniek [h] 3-24
Pocet nocnych liniek 0
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 218
Zdroj: KSK
Graf ¢. 71 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v KSK
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Zdroj: KSK
Graf ¢. 72 Ndklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v KSK
1,40
1,20 =
1,00 —
0,80
W
0,60
0,40
0,20
0,00 T T T T T T T T T T T 1
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Zdroj: KSK

132



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020

VYCHODISKOVA SITUACIA | VYCHODNE SLOVENSKO

Graf ¢. 73 Vykony a finanéné kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v KSK
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Zdroj: KSK

Graf ¢. 74 Pocet prepravenych os6b v primestskej autobusovej dopravy v KSK podla kategdrie cestovného
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Zdroj: KSK

Presovsky samosprdvny kraj

Graf ¢. 75 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v PSK
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Graf ¢. 76 Ndklady na 1 vozidlovy km autobusovej dopravy v PSK
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Zdroj: PSK

Graf ¢. 77 Vyvoj finanénych kompenzdcii autobusovej dopravy v PSK
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Udaje o podiele jednotlivych skupin cestujucich podla typu cestovného rovnako ako vybrané parametre
prevadzky nie su k dispozicii.

Mestska hromadna doprava

Kosice

Mesto KoSice malo podla posledného scitania (k 31.12.2011) 240 688 obyvatelov, prilahly okres KoSice -
okolie 119 227 obyvatelov. Mesto je prirodzenou silnou dopravnou atraktivitou z hladiska
zamestnanosti, Skolstva, ndkupu a sluZieb, zdravotnictva, verejnej sprdvy, kultiry a Sportu pre prakticky
celé Uzemie KoSického samospravneho kraja (dalej len KSK), pre prilahlé juzné okresy PreSovského
samospravneho kraja (PSK) a Ciastoéne aj pre prilahlé severné okresy Zupy Borsod-Abauj-Zemplén (BAZ)

Madarskej republiky. Denna dochadzka do prdce askoly sa uskutoCiuje v zdsade z miest a obci
vzdialenych do cca 60 km od mesta.
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DPMK zabezpecuje MHD 3 dopravnymi médmi — elektrickami, trolejbusmi a autobusmi. Okrem toho je
na Uzemi mesta vykondvand aj rekreacna doprava na Kosickej detskej Zeleznici (Specidlna dradha fyzicky
izolovana od Zelezni¢nej aj elektrickovej siete). DPMK je sprdvcom mestskych drah (elektrickovej
a trolejbusovej), spravcom Specialnej drahy — Kosickej detskej Zeleznice a vylucnym dopravcom v MHD
(elektri¢kova, trolejbusova a autobusovda doprava). Celkova dizka siete MHD k 31.12. 2012 bola 184,4
km.

Obradzok é. 28 Siet elektri¢kovych liniek MHD v Kosiciach
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Zdroj: mhd.sk, OZ

Obradzok é. 29 Siet trolejbusovych liniek MHD v KoSiciach
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Zdroj: mhd.sk, OZ

Tabulka ¢. 72 Vybrané parametre prevdadzky MHD v KoSiciach

Pocet dennych liniek 18 2 40 60
Pocet liniek s intervalom 10 min a mensim (v rannej 2 2 9 13
Spicke pracovného dna)

Pocet liniek s intervalom 15 min a mensim (v sedle 0 0 0 0

a cez volné dni)

Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 902 316 2383 3601
Priemerny pocet spojov pocas volného dia 604 228 1488 2320
Doba prevadzky dennych liniek [h] 4:45 - 22:45

Dizka dennych liniek [km] 4,3-17,3 11,6 -12,8 1,2 -40,2 1,2-40,2
Pocet nocnych liniek 0 1 3 4
Pocet dopravnych nehéd za kalendarny rok 100 33 273 406

Zdroj: Mesto KoSice

135



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
VYCHODISKOVA SITUACIA | VYCHODNE SLOVENSKO

Graf ¢. 78 Elektricky: vykony MHD v Kosiciach
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Zdroj: Mesto Kosice

Graf ¢. 79 Trolejbusy: vykony MHD v KoSiciach
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Zdroj: Mesto Kosice
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Graf ¢. 80 Autobusy: vykony
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Zdroj: Mesto Kosice

Graf ¢. 81 Celkové vykony a prepravené osoby MHD v Kosiciach
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Zdroj: Mesto Kosice
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Graf ¢. 82 Podiel trakcii na celkovych vykonoch MHD v Kosiciach
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Zdroj: Mesto Kosice

Graf ¢. 83 Ndklady na 1 vozidlovy km podla trakcii MHD v Kosiciach
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Graf ¢. 84 Vykony a financné kompenzdcie MHD v Kosiciach na obyvatela
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Graf ¢. 85 Pocet prepravenych os6b MHD v KoSiciach podla kategdrie cestovného
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Systém mestskej hromadnej dopravy v PreSove je realizovany kombinaciou autobusovej a trolejbusovej
dopravy v pomere 55% autobusy : 45% trolejbusy. Charakteristickym znakom MHD v Presove je
diagondlne vedenie liniek nosného systému, ktory tvoria trolejbusové linky a vacsina autobusovych
liniek. Trasy diagondlnych liniek prechadzaju centrom mesta PreSov. Nosny systém je doplneny
okruhovymi, prip. radidlnymi linkami. Autobusovd doprava tvori doplnkovy druh verejnej dopravy
vyuzivany na menej frekventovanych trasach a v ¢ase dopravnych Spiciek.
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Tabulka ¢. 73 Vybrané parametre prevadzky MHD v Presove

Pocet dennych liniek

Pocet liniek s intervalom 10 min a mensim (v rannej Spicke 4 1 5

pracovného dna)

Pocet liniek s intervalom 15 min a mensim (v sedle a cez volné dni) 3 0 3

Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 685 864 1549

Priemerny pocet spojov pocas volhého dra 392 475 867

Doba prevadzky dennych liniek [h] 5:00/6:00 - 5:00/6:00—- 5:00/6:00 —
22:00 22:00 22:00

Dlzka dennych liniek [km] 65 327,6 392,7

Pocet nocnych liniek 0 3 3

Pocet dopravnych neh6d za kalendarny rok N/A N/A 36

Zdroj: Mesto Presov

Graf . 86 Trolejbusy: vykony a prepravené osoby MHD v Presove
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Zdroj: Mesto Presov

Graf ¢. 87 Autobusy: vykony a prepravené osoby MHD v PreSove
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Graf ¢. 88 Celkové vykony a prepravené osoby MHD v Presove
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Graf ¢. 89 Podiel trakcii na vykonoch MHD v PreSove
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Graf ¢. 90 Ndklady na 1 vozidlovy km podla trakcii MHD v Presove
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Graf ¢. 91 Vykony a finanéné kompenzdcie MHD v Presove na obyvatela
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Graf ¢. 92 Pocet prepravenych os6b MHD v Presove podla kategdrie cestovného
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2.7.3 Infrastruktira

Zelezni¢na doprava

NajdélezitejsSim strediskom vychodného regidonu je dvojmestie KoSice — PreSov. Nosnou Zelezni¢nou
tratou regidnu je dvojkolajna elektrifikovana trat Kosice — Bratislava (hranicou regiénu je Strba). Na tito
trat je PreSov napojeny jednokolajnou elektrifikovanou tratou Kysak — Presov, ktorad za PreSovom dalej
pokracuje do Plav€a kustatnej hranici s Polskom. ZPreSova eSte odbocuje jednokolajnd
neelektrifikovana trat do Humenného a do Bardejova (tieto dve trate v Useku PreSov - Kapusany pri
Presove pouzivaju spoloénu kolaj).

Daldou vyznamnou oblastou regiénu je oblast Vysokych Tatier. Tuto oblast obsluhuje systém
elektrifikovanych uzkorozchodnych trati; ide o trate Tatranskych elektrickych Zeleznic Poprad-Tatry —
Strbské Pleso s odbockou Stary Smokovec — Tatranska Lomnica a o ozubnicovu Zeleznicu Strba — Strbské
Pleso. Oblast na vychod od Vysokych Tatier obsluhuje jednokolajnd neelektrifikovana trat Poprad-Tatry
— Plavec (tu sa napdja na uz spomenutu liniu PreSov — Plavec §t. hr.), na ktorej je vSak od decembra 2012
osobnd doprava vykondvana len v Useku Poprad-Tatry — Stard Lubovia. Z predmetnej trate odbocuje
v Studenom Potoku trat do Tatranskej Lomnice.
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Z hlavnej trate Bratislava — KosSice odbocuje v Margecanoch jednokolajnd neelektrifikovand trat do
Cervenej Skaly, Brezna a Banskej Bystrice (hranicou regiénu je tu Telgart pri Cervenej Skale).

Dolezitym Zelezniénym uzlom regiéonu su KoSice. V juhozdpadnom smere z neho vychddza ciastocne
dvojkolajna trat do Plesivca a Zvolena (elektrifikovana vsak len v Useku KoSice — Haniska pri Kosiciach).
Na vychod od Kosic je nosnou Zelezni¢nou liniou dvojkolajna elektrifikovana trat Kosice — Cierna nad
Tisou (hranica sUA), naktord nadvizuje v Michalanoch jednokolajnd trat do Humenného
a Medzilaboriec (ku hranici s Polskom; tato trat je elektrifikovana len v Useku Michalany — Banovce nad
Ondavou). Vyznamnym Zeleznicnym uzlom na tejto linii je Humenné, kde sa k hlavnej trati pripajaju
jednokolajné neelektrifikované trate z PreSova a zo Stakcina, resp. Sniny.

Standardnou rychlostou hlavnych dvojkolajnych elektrifikovanych trati je 100 — 120 km/hod.
Dominujucou rychlostou jednokolajnych elektrifikovanych trati je 100 km/hod (avsak Presov — Kysak len
80 km/hod). Na ostatnych tratiach prevlada rychlost 70 — 80 km/hod (avSak Presov — Bardejov, Studeny
Potok — Tatranska Lomnica, Plave¢ — Lipany a trate Tatranskych elektrickych Zeleznic len 60 km/hod,
ozubnicova Zeleznica Strba — Strbské Pleso 30 km/hod; naopak — na tratiach Kosice — Ple$ivec a Predov —
Strazske je povolena rychlost 100 km/hod).

Dopravca vyuZiva vregiondlnej osobnej doprave na elektrifikovanych tratiach moderné elektrické
jednotky radu 671 (tieto predovsetkym na hlavnych tratiach), doplnené klasickymi supravami
s elektrickymi rusnami jednosmernej alebo dvojsystémovej trakcie. Na neelektrifikovanych tratiach
nasadzuje motorové vozne odvodené od radu 810 alebo klasické stipravy s motorovymi rusfiami radov
750 a 754. Na trati v okoli uzla Humenné su nasadzované aj novo dodané motorové jednotky radu 861.
Na trati Poprad-Tatry — Stard Luboviia su v prevadzke moderné motorové jednotky radu 840. V
uzavretom systéme Tatranskych elektrickych Zeleznic su prevaddzkované Uzkorozchodné elektrické
motorové jednotky radu 425.9 a na ozubnicovej Zeleznici Strba — Strbské Pleso tzkorozchodné jednotky
radu 405.9.

Na udrzbu svojich vozidiel vyuZiva Statny Zelezniény dopravca rusnové depo a opravoviiu vozrov
Humenné a Kosice. Z nich viak iba na pracovisku v KoSiciach je k dispozicii hala s dizkou potrebnou
na udrzbu elektrickych motorovych jednotiek radu 671. Na udribu vozidiel operujucich v oblasti
Vysokych Tatier sluZi rusfiové depo Poprad, ktoré pochadza z prelomu 60. a 70. rokov 20. storocia.

V celom regidne nie je k dispozicii celoro¢nd voziovd umyvacia linka. Exteriér vozidiel osobnej dopravy
sa preto najma pocas zimnych mesiacov prakticky neudrZiava.

Autobusova doprava

Kosicky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 74 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v KSK

Pocet vozidiel 461
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 6
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 1%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 419
Rezerva vozidiel 9%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 8,8
Zdroj: KSK
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Tabulka ¢. 75 Vybrané parametre informacného systému autobusovej dopravy v KSK
Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy ano

Podiel zastavok so zobrazovanim najblizsich odchodov MHD
Zdroj: KSK

Presovsky samosprdvny kraj

Tabulka ¢. 76 Vybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v PSK

0% (1 zastavka)

Pocet vozidiel 532
Pocet nizkopodlaznych vozidiel N/A
Podiel nizkopodlaznych vozidiel N/A
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel N/A
Rezerva vozidiel N/A
Priemerny vek vozidiel (bez GO) N/A
Zdroj: PSK

Mestskd hromadna doprava
Kosice

Tabulka ¢. 77 Vybrané parametre vozidlového parku a infrastruktury MHD v Kosiciach

Pocet vozidiel 117 27 196
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 9 0 91
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 8% 0% 46%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 1 0 0
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 77 19 154
Rezerva vozidiel 34% 30% 21%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 24,50 16,74 11,76
Pocet vozovni 1 1 3
Kapacita vozovni 130 55 210
Spotreba el. energie (tis. kWh) 12 953 3542

Spotreba pohonnych hmot za rok (tis. litrov) 2911
Zdroj: DPMK

Tabulka ¢. 78 Vybrané parametre elektrickovych trati MHD v Kosiciach
DiZka siete kolajovych trati (jednokolajne, mimo vozovni) [m]

Dizka tsekov s obmedzenou rychlostou oproti projektovanej rychlosti (jednokolajne) [m]
Maximalna premavkova rychlost [km/h]

Pocet vyhybiek

Pocet automaticky stavanych vyhybiek

Zabezpecovacie zariadenia

Zdroj: DPMK

12 Garaz Hornadska je spolo¢na pre autobusy a trolejbusy
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Tabulka ¢. 79 Vybrané parametre trolejbusovych trati MHD v KoSiciach

Dlzka trolejového vedenia (jednostopovo) [m] 23100
Pocet vyhybiek 32
Pocet automaticky stavanych vyhybiek 0
Zdroj: DPMK

Tabulka ¢. 80 Vybrané parametre informacného systému MHD v KoSiciach

Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy ano, postupne bude zavedené do vsetkych vozidiel v roku
2013

Podiel zastavok so zobrazovanim najblizSich odchodov 0

MHD

Zdroj: DPMK

Presov

Tabulka ¢. 81 Vybrané parametre vozidlového parku a infrastruktiry MHD v PreSove

Pocet vozidiel 48 60 108
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 16 28 44
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 33% 47% 41%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 18 18
Maximalny pocet vypravenych vozidiel 33 49 82
Rezerva vozidiel 31% 18% 24%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 12,9 10,39 11,6
Pocet vozovni 1 1 17
Kapacita vozovni 50 65

Spotreba el. energie (tis. kWh) 4521,1 4521,1
Spotreba pohonnych hmét za rok (tis. litrov) 1013 1013

Zdroj: Mesto Presov

Tabulka ¢. 82 Vybrané parametre trolejbusovych trati MHD v Presove

Dizka trolejového vedenia (dvojstopovo) [km] 30
Pocet vyhybiek 79
Pocet automaticky stavanych vyhybiek 0

Zdroj: Mesto Presov

Tabulka ¢. 83 Vybrané parametre informacného systému MHD v Presove

Vybavenie vozidiel on-line sledovanim polohy nie
Podiel zastavok so zobrazovanim najblizsSich odchodov MHD 0%

Zdroj: Mesto Presov

Cesty

KosSicky samospravny kraj ma v majetku 573 km ciest Il. triedy a 1382 km ciest Ill. triedy. Vyhradené
jazdné pruhy pre autobusy na nich zriadené nie su.

Mesto KoSice ma radidlno-okruzny komunikaény systém mesta, ktorého vystavba postupovala v silade
s GDP a UPN HSA Kosice. Celkova dizka pozemnych komunikacii na Gzemi mesta je 741,3 km, z toho
cesty L., Il., a lll. triedy 63,729 km a miestne komunikacie 329,3 km. Na Uzemi mesta KoSice je zriadeny

3 Vozoviia je spoloéna pre trolejbusy aj autobusy
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samostatny BUS-pruh iba na zbernej komunikacii Stdrova ulica — Namestie osloboditelov v dizke 890 m.
Z celkového poctu 69 svetelne riadenych krizovatiek a dopytovych chodeckych zariadeni su 4 krizovatky
rieSené formou preferencie MHD. V elektrickovej doprave je absolutna preferencia instalovand na dvoch
krizovatkach na Alejovej ulici. Na svetelne riadenych krizovatkdch na Triede SNP, kde je spadové Uzemie
obsluhované vylucne elektrickovou dopravou, je nefunkéna preferencia. Cestné komunikacie na Uzemi
mesta, po ktorych premava cestna hromadnda doprava (trolejbusova, autobusova) su v zmysle platnej
legislativy SR v sprave roznych subjektov, ato v zavislosti od svojej kategorie (rychlostné cesty —
Narodna dialni¢na spolocnost, a.s., cesty I. triedy — Slovenska sprava ciest, cesty Il. a lll. triedy — Sprava
ciest KSK, miestne komunikacie — Mesto Kosice a ucelové komunikacie — prislusné pravnické osoby).

V meste PreSov nie su vytvorené Ziadne vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD a taktiez Ziadna z 22
riadenych kriZzovatiek nefunguje v rezime preferencie vozidiel MHD.
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Obrdzok ¢. 30 Intenzity cestnej dopravy v KSK
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Obrdzok ¢. 31 Intenzity cestnej dopravy v Kosiciach
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Obrdzok ¢. 32 Intenzity cestnej dopravy v PSK
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Obrdzok ¢. 33 Intenzity cestnej dopravy v Presove
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3 Situacna analyza

3.1 Analyza spolocnych regionalnych a nadregiondlnych casti
3.1.1 Organizovanie dopravy

Vyvoj statneho rozpoctu a samospravnych rozpoctov

Statny rozpocet SR bol doteraz prakticky vidy schodkovy, ¢o ilustruje nasledujtica tabulka a graf.

Tabulka ¢. 84 Celkové prijmy a vydavky statneho rozpoctu SR (v mil. €)

Statny 2007 | 2008
rozpodet

Prijmy 4852 4802 5282 5662 6249 6835 7367 9589 11352 10541 10901 12002 11830
VLEVISA 5481 5840 6519 7022 8061 7730 8463 10289 12057 13332 15337 15278 15641

S -629 -1038 -1237 -1237 -1812 -895 -1096 -700 -704 -2791 -4436 -3276 -3811
Zdroj: SU SR, MF SR, MDVRR SR

Graf ¢. 93 Celkové prijmy a vydavky statneho rozpoctu SR (v mil. €)
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Stat vydaval na Udribu ciest I. triedy, dialnic a rychlostnych ciest prostrednictvom Slovenskej spravy ciest
a Narodnej dialni¢nej spoloc¢nosti v rokoch 2008 — 2012 v priemere 91 mil. € ro¢ne. Zdrojmi na udrzbu su
nielen statny rozpocet, ale aj vlastné zdroje Ndrodnej dialhi¢nej spolocnosti, a to najma vynosy z myta
a predaja dialhiénych nalepiek. V uvedenom nie su zahrnuté vydavky na udrzbu koncesnych usekov
rychlostnej cesty R1, ktoré hradi ich spravca zvlastnych prostriedkov, pricom S§tat plati za tzv.
dostupnost. Transfery zo $tatneho rozpoctu na Udrzbu a prevadzku Zelezniénej infrastruktiry v sprave
ZSR (regiondlne aj dialkové trate) sa v rokoch 2009 a 2010 pohybovali na trovni okolo 130 mil. € ro¢ne,
avSak nedostatoc¢né financovanie prinieslo vuvedenych rokoch aj wvysokd nekrytd stratu.
K vyznamnej$iemu navyseniu dotdcie ZSR (az na 270 mil. €) doslo v roku 2011 v suvislosti so zmenou
poplatku za dopravnu cestu. Vydavky ZSR na Gdrzbu a prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury boli v rokoch
2009 — 2011 v priemere 220 mil. € rocne.
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Kraje vydavaju na zabezpelenie verejnej osobnej dopravy'® 7 — 17 mil. € (podla velkosti kraja), spolu
vietky kraje priblizne 100 mil. €. Na udrzbu ciest Il. a lll. triedy je v rozpoctoch vyélenend suma 6 — 15
mil. €, spolu za vetky kraje priblizne 80 mil. €. Daldich priblizne 20 mil. € sa vy¢lefiuje na kapitdlové
vydavky v cestnej sieti. V priemere sa z rozpoctov VUC vyé€lefiuje 9% na verejnd osobnl dopravu a 9%
pre cesty Il. a lll. triedy. Medzi krajmi existuju znacné disproporcie, na autobusovu dopravu rozdelujui od
6 do 12% rozpoctovych zdrojov, na cesty od 6 do 15%.

Graf ¢. 94 Celkové dotdcie do pravidelnej verejnej prepravy oséb v SR
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Ako uz bolo spomenuté, vsetky doteraz uvedené Udaje svedcia o postupnom zniZovani poctu cestujucich
v prostriedkoch verejnej osobnej dopravy inimi realizovanych prepravych vykonov, celkové naklady
najma primestskej autobusovej dopravy postupne rastu avsuvislosti stym kazdoro€ne narastd aj
Uhrada straty dopravcov zo strany samosprdvnych krajov. Tato situdcia ¢oraz viac komplikuje finan¢nu
kondiciu objedndvatelov verejnej dopravy. Knarastu nakladov autobusovej dopravy doslo najma
z dévodu nevyhnutnej obnovy vozidlového parku, ndrastu cien pohonnych hmét a z dévodu zavedenia
myta. Na vysku ndkladov mala rovnako vplyv aj vyska inflacie.

Mozno konstatovat, Ze v pripade Zelezni¢nej osobnej dopravy tvoria trzby v sucasnosti priblizne 30 —
33% prispevku objednavatela. Pomerne rozkolisany vyvoj tohto ukazovatela vyjadruje nasledovna
tabulka:

1 podla rozpoétov samospravnych krajov na rok 2013 zverejnenych na webovych sidlach jednotlivych
vuc
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Tabulka ¢. 85 Pomer dotdcie ZSSK k trzbam z prepravy

I I I N I i T

Dotacia ZVVZ/ZoDSVZ 160991 172808 179247 165970 325241 249014 251484
Kapitalovy transfer (3R, EU
spolufinancovanie (tis. €)

Triby z prepravyl15 (celkom, tis. €) 73171 76 417 75314 78 935 76 786 78 885 83 876
Pomer trzby / dotacie 45,45%  44,22%  42,02%  47,56%  23,61%  31,68%  33,35%

Zdroj: ZSSK

Objedndavanie dopravy

Zelezni¢nd doprava

Zelezni¢nl osobnu dopravu na Gzemi SR organizuju dopravcovia v spolupraci s MDVRR SR. Vzhladom
na pomerne malé rozlohy samospravnych krajov asilné viazby medzi VUC je vdaka centrdlnemu
objednavaniu Zelezni¢nej dopravy moziné efektivne obsluzit aj regiondlnu dopravu na Uzemiach
funkénych regiénov. Regiondlnu dopravu v sucasnosti zabezpecuju dopravcovia ZSSK a RISK.

Autobusovd doprava

Primestsku a regionalnu autobusovl dopravu zabezpecuju autobusovi dopravcovia na zaklade
zmluvnych vztahov so samospravnymi krajmi. V niektorych pripadoch si objednavaju doplnkovu
autobusovu dopravu aj samotné obce.

> Triby z prepravy obsahuju triby z prepravy oséb v zmysle Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme a z prepravy 0s6b IC vlakov (nie je v nich zaratany Ucet 602/9000 ostatné sluzby mimo Zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme).
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Tabulka ¢ 86 Prehlad hlavnych dopravcov PAD v jednotlivych VUC

vuc Dopravca Pocet
primestskych
liniek
Bratislavsky Slovak Lines, a.s. 42
Trnavsky SAD Dunajska Streda, a.s. 44
SAD Trnava, a.s. 89
SKAND Skalica, s.r.o. 19
Trenciansky SAD Prievidza, a.s. 147
SAD Trencin, a.s. 61
Nitriansky Arriva Nové Zamky, a.s. 90
Arriva Nitra, a.s. 94
Viliam Turan — TURANCAR 1
Zilinsky SAD Zilina, a.s. 125
Milan Matejov, Vysoka nad Kysucou 1
Danko Zajac, Turzovka 1
UNITRANZ-TECH, s.r.o. Cierne 1
Zdenék Martaus — MABUS, Cierne 1
Anton Kvasriovsky, TOMITOUR, Cadca 1
SAD Liorbus, a.s. Ruzomberok 92
KLIBOS, s.r.o. Zakamenné 3
Zdenék Triebel, Benadovo 1
KA&LO, s.r.0., Zapotok 1
Jozef Jagelka, Rabca 1
Autobusova doprava Jan Cuporak, Podbiel 1
Autobusova doprava Edmund Siska, Zuberec 1
Autobusova doprava Jozef Zulko, Brezovica 1
K&K Trust, s.r.o. Trstend 1
Banskobystricky SAD Zvolen, a.s. 130
SAD Lucenecg, a.s. 75
Presovsky SAD Presov, a.s. 22
Jozef Sliva — SLIVTOUR, Bardejov 2
SAD Humenné, a.s. 73
SAD Poprad, a.s. 70
EURO-CRV Tatry, s.r.o., Poprad 1
SAD Presov, a.s. 41
BUS Karpaty, s.r.o., Stara Lubovna 17
Peter Pjatak, Stara Lubovna 1
Kosicky eurobus, a.s., KoSice 111
SAD Michalovce, a.s. 59

Zdroj: MDVRR SR
Mestska hromadnad doprava

Mestska hromadnd doprava je prevadzkovana mestskymi dopravnymi podnikmi alebo externymi
dopravcami na zaklade objednavky miest. V pripade externych dopravcov sa moze jednat o rovnakého
dopravcu, ktory vykonava regiondlnu autobusovi dopravu financovanu VUC.
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Tabulka ¢. 87 Zoznam podnikov zabezpecujicich MHD

Banska Bystrica DPMBB SAD Zvolen
Bardejov SAD PresSov
Bratislava DPB

Brezno SAD Zvolen

Dolny Kubin SAD LIORBUS
Kosice DPMK

Liptovsky Mikulas SAD LIORBUS
Lucenec SAD Lucenec
Martin SAD Zilina
Michalovce M.K.-Trans plus s. r. o.
Nitra Arriva Nitra

Nové Zamky Arriva Nové Zamky
Poprad SAD Poprad
Povazska Bystrica MDS Povazska Bystrica

Presov DPMP

Prievidza SAD Prievidza
Pldchov Autobusova doprava Puchov

RozZnava eurobus, a. s.
RuZomberok SAD LIORBUS
Spisska Nova Ves eurobus, a. s.
TrebiSov SAD Michalovce, a. s.
Trendin SAD Trencin
Trnava SAD Trnava

Zvolen SAD Zvolen

Zilina DPMZ

Zdroj: ZdruZenie prevddzkovatelov hromadnej dopravy oséb v mestskych aglomerdcidch SR, KSK

Tarifa

Zelezniénd doprava

Vyska cestovného vo vlakoch ZSSK aj RISK je odvodend od precestovanej vzdialenosti. ZIlavnené tzv.
poloviéné cestovné sa vo vlakoch ZSSK poskytuje defom od 6. roku veku do dovisenia 15. roku veku,
Ziakom a Studentom na jednorazové cesty, rodicom alebo inym zakonnym zastupcom na navstevy deti
s telesnym, mentalnym alebo zmyslovym postihnutim a na navstevy deti v zariadeniach socidlnoprdvnej
ochrany deti a socidlnej kurately a psom.

ZSSK poskytuje cestujucim bez obmedzenia veku v regionalnej doprave cestovny listok Regional, ktory
prinasda zlavu 15% vo vlakoch kategdrie Os, Zr, REX na vzdialenost az do 60 km v druhej voziiovej triede.
Detom vo veku do 15 rokov je poskytnuta dalsia zlava vo vyske 50 percent. Uvedena ponuka neplati
na tratiach TEZ a OZ.

Predovsetkym pre dennych cestujicich ZSSK poskytuje aj Tratové predplatné cestovné listky (TCL). Su
uréené na opakované cesty po tej istej trati na urcité obdobie (tyZzder, mesiac) na zodpovedajuci pocet
dni ako jednosmerné alebo obojsmerné. Maximalna vzdialenost, naktori je moziné vydat tratové
predplatné listky, je 210 km. TCL sa zapisuju na bezkontaktnu &ipovu kartu (BCK). Poskytovand zlava je
tym vyssia, ¢im viac sa na listok cestuje, pretoze je ho mozné pouzit na neobmedzeny pocet ciest po tej
istej trati (stanice vyznacené na listku).

RJSK ma v ponuke jednorazové, tyZdenné a mesacné predplatné listky. Zakladné jednorazové cestovné
predstavuje Statom regulovanu vysku cestovného a sluzi vsetkym, ktory nemaju narok na zlavu. Deti,

155



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
SITUACNA ANALYZA | ANALYZA SPOLOCNYCH REGIONALNYCH A NADREGIONALNYCH CAST{

Ziakov, Studentov, seniorov a tazko zdravotne postihnutych RISK prepravuje so zlavami v réznej vyske,
a to az do 60%.

Autobusovd doprava

Tarifné podmienky sa v primestskej autobusovej doprave liSia v jednotlivych krajoch a su odlisné aj od
tarifnych podmienok Zelezni¢énych dopravcov a tarifnych podmienok MHD. V zdsade vsak moZno
konstatovat, Zze okrem zadkladného cestovného ponukaji dopravcovia v primestskej autobusovej
doprave na Slovensku predovsetkym nasledovné typy zliav:

e Zlavy pre deti do 3 alebo 6 rokov a pre seniorov nad 70 rokov

e Zlavy pre deti od 6 do 15 rokov veku

e Zlavy pre Ziakov a Studentov v dennej forme Studia do 26 rokov veku
e Zlavy pre drzitelov preukazov TZP a TZP-S

Spravidla bezplatne je prepravovany detsky ko¢ik s dietatom, sprievodca drZitela preukazu TZP-S, vozik
pre imobilného cestujuceho a vodiaci pes so Specialnym vycvikom.

Na zaklade zdkona bezplatne cestuju poslanci a sudcovia, pravo cesty za poloviéné cestovné maju rodicia
na navstevu deti zdravotne postihnutych, ktoré su umiestnené v 3Skolskych socidlnych alebo
zdravotnickych zariadeniach na Uzemi Slovenskej republiky.

Existujuce rozdiely v tarifnych podmienkach su prekazkou tarifnej integracie. Ako najvypuklejsi priklad
mozno uviest Bratislavsky samospravny kraj, kde u kaZzdej z nasledujucich typov dopravy resp. dopravcov
existuju iné tarifné podmienky:

Zeleznicna osobna doprava prevadzkovana ZSSK

Zelezni¢na osobna doprava prevadzkovand Regiolet

primestskd autobusova doprava vykondvana Slovak Lines
primestskd autobusova doprava vykonavana SAD Dunajska Streda
e primestskd autobusova doprava vykonavana SAD Trnava

e primestské autobusové linky 37 a 630 prevadzkové DPB

e prihrani¢né autobusové linky 801 a 901 prevadzkované DPB

e MHD v Bratislave

Graf ¢ 95 Vyvoj poctu cestujticich podla druhu cestovného (BBSK, KSK, NSK, TTSK, ZSK)
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Prepravnym dokladom v pravidelnej autobusovej doprave je cestovny listok, ktory moZze mat papierovu
alebo elektronickd podobu. Cestovny listok mozZzno kupit len ako jednorazovy cestovny listok a plati len
na prislusny autobusovy spoj, teda na prislusny autobus, v ktorom bol cestujicim zakupeny.

156



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
SITUACNA ANALYZA | ANALYZA SPOLOCNYCH REGIONALNYCH A NADREGIONALNYCH CAST/

Odbavovaci systém cestujucich v primestskej autobusovej doprave pouzivany zmluvnymi dopravcami je
obvykle tarifno-informacny systém spolocnosti EM-TEST, pripadne R&G. Systém je zaloZeny
na podmienke nastupovania cestujlucich prednymi dverami vozidla, ¢im sa eliminuje moznost, Ze
cestujuci cestuje bez zakupeného cestovného listka. V pripade kupy cestovného listka moze cestujuci
vyuzit moznost hotovostného a bezhotovostného platobného styku. Bezhotovostny platobny styk je
zalozeny na jednorazovej kupe bezkontaktnej Cipovej karty — , dopravnej karty” alebo , krajskej karty”,
ktora plni funkciu elektronickej pefiazenky.

Mestskda hromadnd doprava

Tarifné pravidld nie su jednotné pre vsetky systémy MHD. Zakladom je bud' jednorazovy prestupny
cestovny listok s obmedzenou ¢asovou platnostou, alebo jednorazovy neprestupny listok na jeden spoj.
Okrem neho sa uplatiuju aj nasledovné cestovné doklady:

e (asovo obmedzené predplatné na vybrané tarifné zény alebo na celu siet

e predplatné naviac ciest (voforme zdznamu na Cipovej karte alebo formou elektronickej
peniaZenky)

e SMS listok - elektronicky s ¢asovou platnostou

e turistické - 24 hodinové az 7-driové

e vramci cestovného listku na vlak (produkt ,Viakom dalej”)

Predaj cestovnych listkov vo vaésich mestach prebieha prostrednictvom zakaznickych centier a predajni
mestského dopravcu, prostrednictvom zmluvnych predajcov acez automaty na cestovné listky.
V niektorych pripadoch predaj cestovnych listkov zabezpetuje aj ZSSK na zelezniénych staniciach'®. Coraz
popularnejSou formou predaja cestovnych listkov sa stava predaj prostrednictvom elektronickych médii
— jednorazové a turistické cestovné listky cez spoplatnené SMS spravy a cestovné listky cez internet.

V mensich mestach sa uplatiiuje predovsetkym predaj priamo vo vozidle u vodica. KoSice takyto predaj
ponukaju ako doplnkovy, pricom cestovny listok je preddvany s prirdzkou oproti beznému cestovnému
listku z predpredaja.

Uzke miesta

Najvyznamnejsim slabym miestom VOD na Slovensku je absencia funkénych integrovanych dopravnych
systémov — vzhladom nato, Ze v sucasnosti je objednavatelom v regionalnej Zelezni¢nej doprave
MDVRR SR a v primestskej autobusovej doprave st objednavatelmi VUC, nie je zabezpedend vzajomnd
previazanost a koordinacia jednotlivych dopravnych médov.

Podla zakona o cestnej doprave je samospravny kraj opravneny objednévat dopravné sluzby v rozsahu
potrebnom na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia len vtedy, ak nie je dostatocne zabezpecdena
dopravnd obsluznost Uzemia pravidelnou dopravou prevadzkovanou dopravcami na komerénom
zaklade, a ani Zelezni¢nou dopravou. Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia samospravny kraj
zostavuje plan dopravnej obsluznosti a uzatvara s dopravcom zmluvu o sluzbach vo verejnom zaujme.
Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti objednavatel dopravnych sluzieb berie do Uvahy opravnené
poziadavky verejnosti, prevadzkované Zelezni¢né a autobusové linky aich prepravnu kapacitu a dalsie
kapacitné mozZnosti dopravcov, stav ciest natrase autobusovych liniek, kapacitné moznosti subeznej
Zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej dopravy, hospodarnost zabezpedovania prepravy a finanéné
moznosti verejného rozpoctu na Uhradu za sluzbu vo verejnom zaujme.

1 ’ v v s . . . . v s 7 .
® Spolupraca so Zelezniénym dopravcom funguje aj naopak — v Bratislave je umoZnené vramci
zdkaznickeho centra DPB na HodZzovom nam. zakupenie si cestovnych listkov aj na vlaky.
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Pri zostavovani pldnu dopravnej obsluZznosti objedndvatel dopravnych sluzieb spolupracuje
s objednavatelom dopravnych sluZieb Zelezni¢nej dopravy pre zosuladenie kapacitnych a prevadzkovych
moznosti v Zelezni¢nej a v pravidelnej autobusovej doprave. Objedndvatel dopravnych sluZzieb musi
vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby riesil efektivnost a hospodarnost zabezpedovania
dopravne] obsluznosti, najma racionalne usporiadanie pravidelnej dopravy s ciefom minimalizovat
subeiné prepravy avytvorit funkénd nadvéznost pravidelnej dopravy naZelezniéni dopravu
a na mestsku drahovu dopravu a aby podporoval integrované dopravné systémy.

Verejnd osobna doprava v Slovenskej republike by mala byt vzdjomne previazanym systémom
Zelezni¢nej a autobusovej dopravy. Nositelom tejto predstavy je zakon ¢&.514/2009 Z. z. o doprave
na drahach v zneni neskorsich predpisov a zakon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, ktoré ustanovuju, ze
pri zostavovani planov dopravnej obsluznosti sa ma dbat na raciondlne usporiadanie dopravnych sluzieb,
odstranenie neucelnych paralelnych tras aliniek, ako ivytvorenie funkénej nadvaznosti verejnej
autobusovej dopravy na zelezniénu verejnd osobnl dopravu, priéom v sibeznej doprave ma prednost
Zelezni¢nd doprava.

S tymto zdmerom nekoreSponduje aktudlny stav, charakteristicky najma velkym poctom paralelnych,
vzdjomne si konkurujucich autobusovych liniek a Zelezni¢nych tras a mnoZstvo neexistujucich pripojov
medzi autobusmi a osobnymi vlakmi vsade tam, kde by synergicky ucinok spoluprace medzi obidvoma
dopravnymi mdédmi mohol priniest vSeobecne prospesny efekt. Komplexnym rieSenim zhorsujucich sa
problémov vo financovani verejnej osobnej dopravy nie je zva¢Sovanie asymetrie podmienok posobenia
jedného a druhého médu verejnej osobnej dopravy v prospech autobusovej dopravy, ale zavedenie
optimalnej delby prace medzi nimi v silade s jestvujucou legislativou.

Podobne nie su koordinované ani regionalne autobusové spoje a linky MHD na sibeznych Usekoch, co
sa prejavuje nerovnomernym vyuzivanim kapacity jednotlivych dopravnych prostriedkov, atym
na jednej strane poskytovanim nizsej kvality sluZieb a na strane druhej dotovanim nevyuzitych vozidiel.

Na uzemi SR v suUcasnosti neexistuje plnohodnotny integrovany dopravny systém, ktory by spdjal
Zelezni¢nu, regionalnu autobusovy aj mestski hromadnd dopravu nabdze dopravnej, tarifnej
a organizacnej integrdcie. Rozdielne a neprepojené tarifné systémy cestujucim predraZuju cestovanie
s prestupmi a zneprehladnuju systém verejnej osobnej dopravy pre potencidlnych zdkaznikov. Na druhej
strane existencia kompatibilnych dopravnych kariet poskytuje dobry technologicky zadklad na realizaciu
tarifnej integracie aj bez neimernych investicii do novych technolégii.

Pragmatickym cielom v tejto oblasti by malo byt:

1. Prevzatie Uplnej dopravnej obsluhy Uzemia vyhradne Zelezni€nou osobnou dopravou v tych
miestach, kde cesta a Zeleznica sU vo vzajomnom subehu, kde je vyznamny prepravny prud
a kde Zeleznica ma rovnaké alebo lepsie parametre (najma rychlost prepravy) v porovnani
s cestnou dopravou. Takéto Useky trati vyplyvaju z popisu vychodiskovej situdcie uvedenom
vysSsSie v kapitole 2. Na tychto tratiach nie je potrebna sucasnd paralelnd prevadzka vlakov
i primestskych autobusov. Usporené autobusové vykony mozZno Gcéelne presunut nainé
potrebné miesta alebo posilnit prepravu os6b z odlahlejsich Uzemi do Zelezni¢nych stanic
na predmetnych tratiach, ¢im je mozné zvysit atraktivitu verejnej osobnej dopravy ako celku.

2. Uplné prenechanie dopravnej obsluhy tzemia autobusovej doprave v miestach, kde Zeleznica
nedokaze naleZite vyuzit svoju vysoku prepravnu kapacitu, a kde v dosledku svojich vysokych
fixnych nakladov jej efektivita je vyrazne zniZzen4, alebo kde je Zelezni¢na doprava znevyhodnena
nevhodnym vedenim trasy ¢i nizkou prepravnou rychlostou v porovnani s paralelnou cestnou
komunikaciou. Tieto Useky trati takisto vyplyvaju z popisu vychodiskovej situacie.

3. Co najuzéia spoluprdca medzi Zelezni¢nou iprimestskou autobusovou dopravou
vo vSetkych ostatnych oblastiach, kde sa budud prevadzkovat oba druhy dopravy vedla seba.
P6jde najma o Uplnd eliminaciu konkurenéného spravania sc¢o najlepSim previazanim
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Zelezni¢nych i autobusovych spojov medzi sebou navzajom. Podmienkou pre zavedenie tohto
stavu je ovela podrobnejsia a detailnejSia konkretizdcia sp6sobu vykondvania vykonov
vo verejnom zaujme objednavatelmi tychto vykonov, pri¢om jednou z najvyznamnejsich tém
tejto konkretizacie je konstrukcia cestovnych poriadkov.

4. Integracia jednotlivych druhov verejnej osobnej dopravy tak, aby vytvdrala atraktivnejsi
a sucasne efektivnejsi dopravny systém.

Vyznamnym slabym miestom VOD je nedostatok kvalitnych informacii o systéme, ato minulych,
sucasnych i buducich. Niektori dopravcovia pod riskom obchodného tajomstva odmietaju poskytovat
podrobné informdcie o trzbach a poctoch cestujucich napriek tomu, Ze maju straty kompenzované
z verejnych zdrojov. Data pritom maju k dispozicii vo svojich tarifnych a informacénych systémoch. Inym
prikladom je zber dat z prevadzky a ich slabé vyuZivanie na rozhodovanie a korekcie prevadzky. Viaceré
dopravné podniky arovnako aj objednavatelia objednavajuci si unich sluzby vo verejnom zaujme
nemaju zabezpecené pravidelné vyhodnocovanie existujucich dat. Pomerne velké investicie do
informacénych systémov su tak ¢iastocne zmarené nedostato¢nym vyuzivanim informacnych systémov.

Niektoré data nie su k dispozicii vobec alebo nie su aktudlne. Jedna sa napriklad o dopravné prieskumy,
ked’ vo vybranych mestach nie je mozné zistit minulé ani sicasné zatazenie na profiloch alebo maticu
zdrojov acielov ciest. Podobne mnoZstvo miest nema prehlad o pocte legalnych a nelegalnych
parkovacich miest.

Na centralizovanej Urovni boli doteraz agregované len vybrané data nepostacujice nainformované
rozhodovanie. Vysledkom uvedenej situdcie si v ramci SR velké rozdiely v dostupnosti, obsahu, kvalite
a forme dat, o je badatelné aj v tomto dokumente.

Rezervy boli identifikované aj v oblasti informovania najma zahrani¢nych cestujucich o zakladnych
dopravnych informécidch, najmi cestovhom poriadku a cenach a podmienkach prepravy. Uloha 1j)
schvélenej Stratégie rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 urcuje povinnosti pre dopravcov ,uvadzat
zakladné informacie pre cestujucich aj v anglickom jazyku, pripadne aj v inych jazykoch”. V sucasnosti
poskytuje dvojjazycné zastavkové cestovné poriadky v plnom rozsahu (v slovenskom a anglickom jazyku)
iba Dopravny podnik mesta Kosice a ¢iastoéne ZSR (slovensky, anglicky a nemecky jazyk). Cast mestskych
dopravcov uvadza viacjazyéné informécie o tarife a/alebo prepravhom poriadku alebo o ich ¢astiach.
Cestujlci maju v sucasnosti k dispozicii aj viacjazytné celoStatne internetové portdly scestovnymi
poriadkami (cp.sk a imhd.sk) a ¢ast dopravcov poskytuje viacjazyéné informacie prostrednictvom svojich
webovych sidiel. Celkovo vsak mozno konstatovat, Ze pristup k informovaniu zahrani¢nych cestujucich
nie je jednotny a komplexny, tzn. nenaplifia poziadavky vy3sie uvedenej dlohy 1j).

3.1.2 Prevadzka

Vyvoj prevadzky verejnej osobnej dopravy

Doprava je rozhodujtcim faktorom dosiahnutia zameru — podporit hospodarsky rast regidnov, zlepsit ich
dostupnost i mobilitu obyvatelov tychto regiénov. Moderna doprava napomaha vyuZitiu disponibilného
rastového potencialu, ktory nebol vyuZity z dovodov nevyhovujucej dostupnosti a slabej, resp.
preplnenej dopravnej infrastruktury.

Verejna osobna doprava ma charakter sluzby obyvatelstvu, ktorej taZiskova uloha spodiva
v uspokojovani jeho kazdodennych poZiadaviek na prepravu (cesty do zamestnania, $kél, dradov, do
zdravotnych zariadeni a pod.). Na tejto Ulohe sa v podmienkach Slovenska rozhodujicou mierou podiela
osobna autobusovd aZelezniénd doprava, vramci ktorej ma pri dopravnej obsluhe mestskych
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aglomerdacii a miest nezastupitelné postavenie primestska autobusova a Zelezni¢na doprava a mestska
hromadna doprava. Vyznam pravidelnej autobusovej dopravy pre rozvoj samospravnych krajov a obci je
teda nesporny. Na siet pravidelnej autobusovej dopravy je napojena kazda z 2 890 obci na Slovensku.

Podiel prepravnych vykonov verejnej
Graf €. 96 Rozdelenie poctov ciest verejnou dopravou  dopravy na vykone pozemnej osobnej
(2011) dopravy na Slovensku je 25% a klesa.
Z celkového poctu 766 mil. cestujucich
verejnej osobnej dopravy v roku 2011
ich iba 6% vyuZilo Zeleznicu, 39%
cestnu verejnu dopravu a 55% vozidla
MHD.

= feleznicnd Prepravné vykony vo verejnej osobnej

doprave v oskm sa delili vroku 2011
mestska hromadna na51% realizovanych v autobusovej
doprave, 26% v Zzelezniénej doprave,
13% v mestskej hromadnej doprave
a10% vleteckej doprave (podiel
leteckej dopravy na pocte cestujucich
je mensi ako 1%, avsak vzhladom
na vysoku priemernu prepravnu
vzdialenost — napr. 1500 km v leteckej doprave a 15 km v autobusovej — v objeme os. km predstavuje az
10%).

M autobusova
55%

Zelezni¢nd osobnd doprava nauzemi SR dosahuje objem 30,35 mil. vlkm. Regiondlnej doprave
zodpovedaju osobné vlaky (Os), v $irsom okoli najvyznamnej$ich miest (Bratislava, Kogice, Predov, Zilina)
aj zrychlené vlaky (Zr) a vlaky kategérie REX. Celkovy objem vykonu regiondlnej autobusovej dopravy
vroku 2011 bol 297 mil. vzkm. V roku 2011 prepravili vSetky slovenské prevadzky MHD 417 mil.
cestujucich.

V sucasnosti je v Slovenskej republike v prevadzke cca 1 620 autobusovych liniek pravidelnej dopravy,
z toho v dialkovej doprave strasou autobusovej linky nad 250 km je 75 medzindrodnych liniek a 68
vnutrostatnych liniek. Ostatné autobusové linky su sucastou primestskej a mestskej dopravy.
Z celkového poctu prepravenych osdb sa aZ cca 86% os6b prepravi v primestskej doprave.

Graf ¢. 97 Delba prepravnej prdce verejnej dopravy v oskm v SR (2011)

M Zelezni¢na
M autobusova
mestska hromadna

M leteckd

Zdroj: SU SR

Zelezni¢nd osobna doprava vyuZiva vyhodné rozmiestenie sidiel avy$$iu koncentraciu aktivneho
obyvatelstva v niekolkych vacsich sidlach. Sidelne je obyvatelstvo SR rozmiestené v 2 891 obciach

.....
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iba 42 miest s po¢tom obyvatelov nad 20 000, cez ktoré prechadza Zelezni¢na trat. V tychto mestach
trvalo byva 2,25 mil. obyvatelov, ked sa pripocita 1,9 mil. obcanov Zijucich v obciach s priamym
dosahom na Zeleznicu, potom Zeleznicna osobnd doprava obsluhuje Uzemie obyvané 4,1 mil.
obyvatelmi, ¢o je viac ako 77% obyvatelov SR. To je priazniva skutocnost pre Zelezniéni dopravu, avsak
priemerné mesto SR ma len 54 000 obyvatelov apriemerna velkost obce je 686 obyvatelov. Na
rozptylenom osidleni sa vytvorila Specificka organizacia vnutroregiondlnej a medziregionalnej dopravy
s gravitaénymi bodmi a spadovymi oblastami pre hospodarske a zamestnanecké centra.

Uzemné vedenie Zelezni¢nych trati Slovenska, vzhladom najeho geograficky povrch arozlohu je
rozlozené tak, ze hlavné tratové linie sa zhoduju s hlavnymi sidelnymi osami Slovenska. Hustota
Jeleznitnej siete je preto pomerne vysokd, dosahuje 75km Zeleznic natis. km? Gzemia, ¢o znaéne
prevy$uje priemer krajin EU. Z toho dovodu je aj hustota stanic a zastavok vysoka. Hlavné trate sa
rozvetvuju vedlajsimi tratami miestneho alebo regionalneho vyznamu a tvoria spojnicu mensich sidiel
s regionalnymi centrami. V regiénoch je rozdielna miera obsluznosti ob¢anov Zelezni¢nou dopravou.
Osobitne to plati o krajoch, ktoré su hospodarsky menej vykonné.

Regiony SR presli velmi rozdielnym vyvojom pokial ide o podmienky spriemyselfiovania a poZiadavky
i potreby kvalifikovanej pracovnej sily, ¢im sa prehlbovali regiondlne disparity. Zosilnili sa
jednak demografickym vyvojom a jednak z hospodarskych dévodov, ktoré v ostathom case su spojené
s transformaciou avznikanim novej Struktiry hospodarskych odvetvi v regidonoch. Vyrovnanie ich
hospodarskej uUrovne s vyspelejSimi regionmi Slovenska je casovo a kapitalovo mimoriadne narocné
a v mnohom zavislé od uplatfiovanej hospodarskej politiky.

Hybnost obyvatelstva, ktord vyplyva aj z urbanizacie, suvisi tieZz s umiestiiovanim kapitalu a vznikom
pracovnych miest. M4 dvojaku povahu. Je to jednak hybnost za pracou a inymi aktivitami do miest mimo
sidliska a nepravidelny, vdennom rezime cCasovo rozptyleny, navrat spat ajednak hybnost vyvolana
navratom casti obyvatelov z preplnenych miest anezdravého Zivotného prostredia do mensich
vidieckych sidiel.

Pokles v miere urbanizicie Slovenska moZno vysvetlit predovsetkym zhorSujicimi sa Zivotnymi
podmienkami vo vacsich sidelnych celkoch a mestach (exhalaty, hluk, prach, rast motorizacie, velka
koncentracia ob¢anov v malom priestore, dlhodoba nezamestnanost, rastice naklady na byvanie,
cenové rozdiely tovarov medzi mestami avidiekom apod.) avyznamny je aj faktor dopravnej
dostupnosti pracoviska z vidieckeho sidla. DoleZitu Ulohu maju aj tradicie obyvatelov Slovenska, ktoré
uprednostiuju byvanie v menSich vidieckych sidlach a dochadzanie do prace aj do vzdialenejsieho
miesta.

Urbanizéciu spolu s hustotou obyvatelov Zijucich na km?® je nutné povazovat za vyznamny dopravny
faktor, ktory vytvéra dopyt po dopravnych sluzbach a rasticu hybnost obyvatelstva. Vyssia hustota
obyvatelov je spravidla spojend svysSSou mierou urbanizdcie. Prepravny dopyt je vSak priestorovo
viazany na urcité miesta alebo spadové oblasti ajeho maximd su sustredené na urcité casti dna.
Z hladiska dopravy je to faktor komplikujlci prepravu vtom zmysle, Ze vyZzaduje vysoké prepravné
kapacity v kratkych casovych Usekoch dna, ktoré su vsak v ostatnych hodindch nevyuZité. KedZe sa
dopravna obsluha Uzemia uskutocnuje vo verejnom zaujme, je nevyhnutné straty ztohto dévodu
kompenzovat.

Z hladiska osobnej dopravy urbanizécia spolu s hustotou obyvatelstva ma osobitny vyznam pri planovani
dopravy, tvorbe grafikonu a vyuZitelnosti jednotlivych vozidiel a vlakov. Poznatky ziskané od Svetovej
banky a EBRD o vplyve urbanizacie na verejnui osobnl dopravu ukazuju, Ze v krajinach, ktoré dosahuju
mieru urbanizacie nad 55% sa skracuje doba stravena vo verejnych dopravnych prostriedkoch. Umerne
s tym vzrasta dopyt po sluzbach mestskej dopravy, alebo sa zvySuje individualna automobilova doprava.
Prepravny dopyt vysoko preferuje tie druhy dopravy, ktoré spifiaju poziadavku najnizej doby stravenej
a zivotnej Urovne sa profiluje aj volba druhu dopravy. Vo velkej vacsine sidiel krajin zistovania sa doba
denne strdvena vo verejnych dopravnych prostriedkoch s rasticou urbanizaciou zmensuje a pri vysokej
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urbanizacii sa prepravny dopyt velkou mierou presuva na individualnu automobilovd dopravu, ¢o iba
potvrdzuje skuto¢nost, Ze so zvySovanim miery urbanizacie nastavaju vacsie strukturalne presuny medzi
jednotlivymi druhmi osobnej dopravy. Vyvoj naSlovensku nenaznacuje tendenciu dosiahnut
a prekracovat hrani¢nd mieru urbanizacie.

Tabulka ¢. 88 Pocet obyvatelov v regionoch (2010)

Regiony NUTS 3 Obyvatel'stvo Podiel na obyvateloch
SR
Bratislava 625 834 11,50%
Trnava 562 391 10,40%
Trencin 599 018 11,00%
Nitra 705 193 13,00%
Zilina 698 009 12,90%
Banska Bystrica 652 800 12,00%
Presov 808 532 14,90%
Kosice 779 247 14,30%
I R R

Zdroj: SU SR

Tabulka & 89 Hustota obyvatelov VUC na km’

K2 O T o ==

Bratislavsky 294,1 306,3 +12,2%
Trnavsky 133,6 135,8 +2,2%
Trenciansky 133,4 133,0 -0,4%
Nitriansky 111,7 111,12 -0,6%
Zilinsky 102,2 102,6 0,4%
Banskobystricky 69,5 69,0 -0,5%
Presovsky 88,9 90,2 +1,3%
Kosicky 114,3 115,5 +1,2%
s L esel s o]
Zdroj: SU SR

Podiel jednotlivych médov dopravy

Dopravny trh v SR za ostatné roky presiel vyznamnymi zmenami, ktoré sa vyznacuju rychlym rastom
automobilovej dopravy asucasnym klesanim prepravného vykonu a poctu cestujicich vo vsetkych
hlavnych druhoch verejnej osobnej dopravy. Tento fakt suvisi so zmenou Zivotného Stylu obyvatelstva
prejavujlci sa vyssimi poZiadavkami na mobilitu.

Verejnd osobna doprava vykonovo klesla vroku 2011 na droven 71,11% roka. 2000. Tento pokles
vyvolala predovsetkym autobusova doprava, ktorej vykony sa zniZili za rovnaké obdobie na 49,6% roka
2000, arast individudlnej osobnej dopravy, ktord zarovnaké obdobie vzrastla o 12,7%. Zmeny
na dopravnom trhu sa vosobnej doprave prejavuju zvySovanim prepravnej vzdialenosti, ktord
v Zelezni¢nej osobnej doprave vzrastla od roku 2000 o 19%, v autobusovej doprave o 10,2%. To
naznaCuje, Ze sa zmensuje pocet cestujucich v primestskej doprave avzrastd pocet cestujlcich
v regiondlnej a dialkovej doprave.

Zmena v delbe prepravného trhu osobnej dopravy nasla odraz v predizeni prepravnej vzdialenosti.
Zelezni¢na osobna doprava prepravovala v roku 2010 priemerne na vzdialenost 49,57 km, v roku 2011
sa vzdialenost zvysila na 52,56 km. Dopravny trh medzi verejnou autobusovou a Zelezni¢nou osobnou
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dopravou sa rozdelil medzi tieto druhy dopravy v pomere, ktory bol v minulosti vykonovo priaznivejsi
pre autobusovu dopravu. V roku 2000 bol tento pomer 21,5% : 78,5% v prospech autobusovej dopravy,
v roku 2011 sa zmenil na 34,5% : 65,5%. Do roku 2020 sa predpoklada, Ze Zelezni¢nd doprava zvysi pocet
prepravenych oséb na 50 mil. os6b, autobusova slabo klesne a automobilova sa zvysi o 3 — 4%.

Pri zabezpecovani dopravnej obsluhy Uzemia poZadovanej regionmi vSak doslo zviacerych pricin
k podstatnému uUbytku poctu cestujucich a poklesu vykonov. Za desatrodie 2000 — 2011 bolo znizenie
vyznamné, dopravny vykon v roku 2011 klesol na uroven 85,8% roku 2000, prepravny vykon na 84%, ale
pocet prepravenych cestujucich az na 68,7% urovne v roku 2000. Vykonové znizenie znamenalo pokles
prijmov za cestovné, pricom naklady na prevadzku kazdorocne vzrastali. ZSSK dosahovala stratu, ktoru
¢iastocne kompenzoval statny rozpocet.

Tabulka é 90 Priemernd prepravnd vzdialenost v km

| Dopravnymed 12000 [2005 [2009 [2010 [2011

Zelezni¢na doprava 42,96 43,23 48,51 49,57 51,15
Cestna verejnd doprava 13,96 16,74 14,04 14,19 15,39
Mestska hromadna doprava 2,90 3,54 2,90 2,90 2,81
Individualna automobilova doprava 14,38 14,60 14,31 14,46 14,33

[ Priemerna prepravnavadialenostcelkom S B AD S R R B R R

Zdroj: MDVRR SR, SU SR

Tabulka é. 91 Podiel osobokilometrov na HDP spolu (oskm/€, v beZnych cendch)

| Ukazovatel 12009 _[2010 ]2011

Podiel os. km na HDP spolu 0,183 0,133 0,133
v tom

Zelezni¢na doprava 0,036 0,035 0,035
cestna verejna doprava 0,072 0,067 0,067
cestna neverejna doprava 0,002 0,001 0,001
vnutrozemska vodna doprava 0,000 0,000 0,000
mestska hromadna doprava 0,018 0,017 0,017
letecka doprava 0,055 0,013 0,013
Zdroj: SU SR
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Tabulka ¢. 92 Vyvoj dopravného trhu — osobnd doprava (tis. oséb)

l Preprava Zelezniéna Cestna Mestska Individudlna | Verejna Neverejna
0sob osobna verejna hromadna | osobna osobna osobna
celkom doprava doprava doprava doprava doprava17 doprava18

tis. os6b

LI 2745442 66 806 604 249 404539 1664342 1075820 1669 622
2680 747 63 473 566 445 373269 1673019 1003456 1677291
[FIIF 2706052 59430 536 613 370018 1735560 966 473 1739580
PITER 2688157 51274 493 706 394465 1742915 940 153 1748004
[PIIZE 2650569 50325 461772 383118 1750171 896 382 1754187
PIIE 2669382 50458 449 456 395064 1769147 896 788 1772594
FIIE  2649 500 48438 403 270 400673 1792000 852 492 1797 008
2650438 47 062 382 589 402591 1812245 832 609 1817 829
2663 067 48 744 365 519 399425 1833082 817 966 1835081
FIIEY 2609688 46 667 323142 389263 1846439 761470 1848218
FIIT 2606149 46 583 312717 385594 1859479 745 568 1860 581
I 2642307 47531 299579 417293 1875479 765 117 1877190

Zdroj: MDVRR SR

Graf ¢. 98 Pocet prepravenych oséb jednotlivymi médmi dopravy v SR
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Zdroj: MDVRR SR

Predchddzajuci graf dokumentuje kontinudlny narast objemu individudlnej automobilovej dopravy
a pokles poctu prepravenych cestujucich vregiondlnej autobusovej doprave. Nadalej pokracuje

7 yratane leteckej a vnitrozemskej vodnej dopravy

'8 yratane cestnej neverejnej dopravy
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stagndcia az mierny pokles poctu cestujucich v Zelezni¢nej doprave a stagndcia poctu cestujlcich
v mestskej hromadnej doprave.

Graf ¢. 99 Delba prepravnej prdce v SR (2011)
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Zdroj: MDVRR SR
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Zelezniéna doprava

Velky potencial spociva v Ucelnej koordinacii autobusovej primestskej a Zzelezni¢nej regiondlnej osobnej
dopravy a sustredeni limitovanych Zelezni¢nych vykonov v regiondlnej osobnej doprave na trate, ktoré
leZzia v smere vyznamného prepravného prddu a maju konkurencieschopné parametre. Na druhej strane
je nevyhnutna rezigndacia na Zelezni¢nu obsluhu tam, kde takyto potencidl nie je identifikovany. Grafikon
vlakovej dopravy musi na potencialnych tratiach zabezpedit naleZite intenzivnu, pravidelnu a celodennu
obsluhu vzdjomne dobre previazanymi spojmi. Nasledne je nutné sustredit jestvujice disponibilné
prostriedky na vyrazné zlepSenie parametrov Zelezni¢nej dopravy na tychto linidch (pojde predovsetkym
o nahradu starsich, nedostato¢nou udrzbou nadmerne opotrebovanych vozidiel novymi a o zasadné
zdokonalenie ich udrzby).

Obrdzok é. 34 Regiondlna osobnd Zelezniénd doprava v GVD 2012/2013

w oy u Jeskisbene Miestna osobn4 Zelezni¢na doprava GVD 2012/2013
o1

ava v rezime 0,5 hod. / 1 hod,

= Taktovi doprava v rezime 1 hod. / 2 hod.

Taktov doprava v Inom rezime
Ostatné trate 50 zachovanou miestnou osobnou dopravou

Trate, na ktorych bude miestna osobni doprava zastavend

Zdroj: VUD

Zelezni¢nd doprava ma vsucasnosti dostatoénl kapacitu na uspokojenie zvysenych prepravnych
narokov na celej sieti ZSR. V pripade vytvorenia podmienok zo strany verejnej spravy ma Zelezni¢na
doprava perspektivu realizovat zvysené vykony v oblastiach a v aglomeraciach, ktoré s uz v sicasnosti
limitované zvysenymi kongesciami, priCom tento trend bude do buducnosti pokracovat. Uréitym
problémom je absencia cestnych komunikacii v miestach, kde by pre obsluhu relativne nizkeho pradu
cestujucich postacovala pre zabezpecenie osobnej dopravy autobusova doprava a kde je dnes namiesto
toho prevadzkovana kapacitna a drahd Zelezni¢na osobna doprava, pracujica v nehospodarnom rezime
(Nové Mesto nad Vahom — Myjava, Handlova — Horna Stubria, Sahy — Cata).

Autobusova doprava

Spoloénym problémom autobusovej regionalnej verejnej dopravy v samospravnych krajoch je pokles
poctu cestujucich v ostatnych rokoch astym spojeny narast potrebnych dotacii. Prepravné sluzby su
v krajoch poskytované nazaklade dlhodobych zmlidv s dopravcami, ktori obnovili vozidlovy park
autobusov. Nie su vSak dosial vyuZivané moznosti zaloZenia zmluvnych vztahov na verejnom obstaravani
vsulade s Nariadenim 1370/2007, ¢o by mohlo umoznit aj dosiahnutie lepsich ekonomickych
parametrov prevadzky.
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Dispecerské systémy jednotlivych subsystémov verejnej osobnej dopravy nie su vzajomne prepojené, ¢o
neumoznuje efektivhu prevadzkovd koordinaciu jednotlivych typov verejnej osobnej dopravy
a dodrziavanie garantovanych nadvéaznosti.

Vyvoj poctu prepravenych os6b v pravidelnej autobusovej doprave sa vo vSeobecnosti znizuje.
Prepravny vykon zaznamenava sice kolisavy trend vyvoja, avSak dlhodobo jej objem klesa.

Graf ¢. 100 Vyvoj poctu prepravenych oséb autobusovou dopravou v jednotlivych VUC [tis. 0s.]
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Medzi jednotlivymi krajmi su badatelné znacné rozdiely medzi poctom prepravenych os6b na obyvatela.
Skutocnost je spbsobend rozdielmi v ekonomickej sile regionov, kvalite Zelezni¢nej dopravy a kvalite
autobusovej dopravy.

Graf ¢ 101 Pocet prepravenych oséb autobusovou dopravou na obyvatela v jednotlivych VUC
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Aj ked vyvoj realizovaného dopravného vykonu v primestskej autobusovej doprave neprebiehal
rovnomerne, vo vseobecnosti je mozné konstatovat, Ze dochadza k stagnacii aZz zniZovaniu objemu
dopravnych vykonov. Priblizne poloviény vykon na obyvatela oproti ostatnym VUC dosahuje autobusova
doprava v BSK.
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Graf ¢ 102 Vykony autobusovej dopravy na obyvatela v jednotlivych VUC (vzkm/obyv.)
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Spolu s poétom prepravenych osbb atym aj trzieb stipa narocnost vykryvania straty pri vykonoch

vo verejnom zadujme. V priemere dotdcie rastt v ramci véetkych VUC.

Graf ¢. 103 Kompenzdcie autobusovej dopravy na obyvatela v jednotlivych VUC
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Pomerne vyrovnané su naklady na 1 vzkm v rdmci vietkych VUC. Maju vak kontinudlny sttpajdci trend

a pohybuju sa v rozmedzi 1,10 — 1,30 €/km.
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Graf ¢ 104 Ndklady autobusovej dopravy na vzkm v jednotlivych VUC
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S poklesom poctu cestujicich klesd aj podiel trzieb z cestovnych listkov na kryti nakladov. Zmeny
v trendoch kriviek su spdsobené zvySovanim cien cestovnych listkov a neskorSim dalSim prepadom

poctu cestujlcich a trZieb.
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Graf ¢ 105 Krytie ndkladov trzbami za cestovné listky v autobusovej doprave v jednotlivych VUC
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V priemere sa dari udrziavat vysku trzieb na km na vyske priblizne 0,60 €/km vplyvom zvySovania cien
cestovnych listkov pri si¢asnom ubytku poctu cestujucich, a to najma platiacich plné cestovné. Vyska
dotdacie na km v3ak linearne rastie.

Graf ¢. 106 Porovnanie vyvoja dotdcii/km a trZieb/km v autobusovej doprave (BSK, BBSK, KSK, NSK, TSK, TTSK,
ZSK)
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Podla sucasne platnych cestovnych poriadkov jednotlivych dopravcov PAD je moiné konstatovat, ze
v jednotlivych VUC je pocet liniek a definovanych spojov (spoje uréené na pracovny def, vikend,
pripadne sviatok) podla nasledujucej tabulky, pricom je to zacelé Slovensko 1 421 liniek a 43 344
spojov. Zuvedeného prehladu moZno konstatovat, Ze v Zilinskom, Pre$ovskom, Trencianskom
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a Banskobystrickom VUC je pocet liniek nad 200. Priemerny pocet spojov na linku charakterizuje si¢asné
velké mnozstvo spojov, ktoré su velmi r6znorodé (je v nich vela vynimiek), pretoze ich vedenie je
vysledkom prispésobovania sa konkrétnej potrebe prepravy, ¢o nasvedCuje potrebe nesystémového
pristupu v snahe vyhoviet jednotlivym poZiadavkam cestujlcej verejnosti pri obmedzenych finan¢nych
prostriedkoch.

Tabulka ¢ 93 Pocet autobusovych liniek a spojov v jednotlivych VUC

_ Pocet liniek Pocet spojov Pocet spojov/linka

Bratislavsky 2394 58,4
Trnavsky 152 3822 25,1
Trenciansky 208 6413 30,8
Nitriansky 185 4944 26,7
Zilinsky 232" 7489 32,3
Banskobystricky 205 6453 31,5
Presovsky 228 5949 26,1
Kosicky 170 5880 34,6

Slovenska republika a2l 4334l 305

Zdroj: MDVRR SR
Mestskd hromadna doprava
Typickymi skupinami cestujucich v MHD su:

e Ziaci zakladnych $kol, Studenti strednych a vysokych skoél

e pracujuci, ktori za pracou dochadzaju zo sidlisk do centra mesta, priemyselnych zén alebo do
inych miest a obci

e dochodcovia

e turisti a navstevnici mesta a regionu

e cestujuci za ucelom rekreacie a oddychu

V zasade plati, Ze vacsie mesta maju nizsie krytie nakladov trzbami ako mensie mestd, ¢o suvisi s vy$Sou
frekvenciou spojov, vac¢sim rozsahom prevadzky a z nich vyplyvajucich vyssich prepravnych vykonov.

%V tabulke v ZSK st uvedené vsetky linky vo VUC, nielen za SAD Zilina a LIORBUS, a.s. Tato tabulka
zahrfiuje vietkych dopravcov v jednotlivych VUC, nielen hodnotenych v PAD.
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Graf ¢. 107 Krytie nakladov trzbami za cestovné listky v MHD
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Nasledujuce dva grafy demonstruju rozdiely medzi vykonavanim dopravy internymi aexternymi
dopravcami. Zatial ¢o hospodarsky vysledok internych dopravcov miest je v priemere zdporny,
v pripade, ak dopravu vykondva sukromny dopravca, je hospodarsky vysledok kladny. Externi
dopravcovia viak pdsobia prevazne v mensich prevadzkach MHD bez drahovej dopravy.

Graf ¢. 108 Podiel krytia nakladov na MHD trzbami a vynosmi — mestské dopravné podniky (2011)
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Zdroj: ZdruZenie prevadzkovatelov hromadnej dopravy osob v mestskych aglomerdcidch SR
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Graf ¢. 109 Podiel krytia nakladov na MHD trzbami a vynosmi — podniky SAD (prevdadzky MHD) (2011)
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Vyrazné rozdiely v jednotkovych nakladoch dosahuje trolejbusova doprava v SR zastlpend v piatich
mestach. NajpriaznivejSie hodnoty dosahuje PresSov, ato popri priebeZnej obnove vozidlového parku
generujucej odpisy vozidiel. Krivky jednotkovych nakladov maju odlisny charakter: v Banskej Bystrici
vyrazny rast, v Bratislave a PreSove mierny rast, v Ziline stagnacia a v Kosiciach klesajuci trend.

Graf ¢. 110 Porovnanie ndkladov na 1 vzkm trolejbusov v MHD
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Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, Mesto Banskd Bystrica, Mesto Nitra, Mesto Presov, DPMK a DPMZ

V autobusovej MHD s vynimkou Banskej Bystrice jednotkové naklady postupne rastu.
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Graf ¢. 111 Porovnanie ndkladov na 1 vzkm autobusov v MHD
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Z dlhodobého hladiska sa jednotkové naklady trolejbusov a autobusov priblizuju, o ilustruji trendové
Ciary v nasledujucom grafe. Priemerné naklady trolejbusov su o priblizne 0,50 €/km vyssie ako

priemerné naklady autobusov®.

Graf ¢. 112 Porovnanie priemeru ndkladov trolejbusov a autobusov na 1 vzkm za jednotlivé prevadzky MHD

a trendu jeho vyvoja (bez zohladnenia rozdielnej kapacity oboch druhov dopravy a Specifik obsluhy
trolejbusovou dopravou)
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20

dopravné podniky.
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Graf ¢. 113 Vykony MHD podla trakcii (2011)
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Zdroj: ZdruZenie prevadzkovatelov hromadnej dopravy os6b v mestskych aglomerdcidch SR

Cestovny poriadok sa v MHD konstruuje obvykle ako intervalovy, s krat$im intervalom pocas dopravnych
Spiciek a dIh§im pocas sediel. U drahovej dopravy sa ¢asto pouZiva jednotny interval pocas celej doby
premavky ztitulu vysokych fixnych ndakladov (platby za rezervovanu Spickovu kapacitu prenosovej
sustavy), prip. z dévodu obehu vozidiel. Oproti porovnatelnym mestam v zahranic¢i je mozné konstatovat
prevazne dlhsie intervaly medzi spojmi.

Bezpeénost

Pomerne maly podiel prostriedkov cestnej verejnej osobnej dopravy na dopravnych nehoddach vyjadruje
Graf ¢. 114 niZsie. Podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy na celkovej nehodovosti je zanedbatelny,

.....

komunikacie.
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Graf ¢. 114 Dopravné nehody v SR podla druhu vozidla vinnika (2011)
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3.1.3 Infrastruktura

Zelezniéna doprava

Poslanim Zeleznicnej osobnej dopravy je obsluha sustredenych prepravnych pridov. Vzhladom
na relativne vysoké fixné naklady tohto prepravného médu méziu byt jeho pozitivne vlastnosti
preukazané iba vtedy, ak je ten vykonovo naleZite vyuZity. DIhodobym podfinancovanim a rezignaciou
na zmysluplnd modernizaciu, optimalizaciu a racionalizaciu Zelezni¢nej osobnej regionalnej dopravy
doslo v3ak ku stavu, kedy je tento sice kapacitny, ale sucasne i velmi drahy prepravny systém pritomny
prakticky vSade, ale nikde na vyhovujlcej Urovni. V situdcii obmedzeného objemu vlakovych vykonov
financovatelnych statom doslo k jeho rozptylovaniu na pomerne velky pocet Zelezni¢nych trati s nizkou
frekvenciou obsluhy. O tom svedcia velmi nizke prepravné vykony realizované na viacerych menej
vyznamnych tratiach.

Napriek skutocnosti, Ze velky potencial Zelezni¢nej osobnej dopravy spociva v jej vyssej rychlosti, je
na mnohych tratiach v potencidlnych smeroch tato vyhoda eliminovana nizkymi tratovymi rychlostami
s celym radom prechodnych alebo bodovych rychlostnych obmedzeni. Zeleznica tie? nie dostato¢ne
reSpektovala vyvoj osidlenia a rezignovala na potrebnd optimalizaciu rozmiestnenia tarifnych bodov.
Vyznamnym problémom je aj fakt dvadsatroéného zabrzdenia nevyhnutného procesu kontinudlnej
modernizacie Zelezni¢ného vozidlového parku, ktory bol len nedostato¢ne suplovany pomerne
nekoncepcénymi a ¢asto i drahymi modernizaciami starSich vozidiel. Tento fenomén je dalej podciarknuty
nizkou Udroviiou udrzby prevadzkovanych vozidiel spdsobujuci nielen znizend kultdru cestovania
(dlhodobé podceriovanie rozsiahlejSich oprav vozidlového parku), ale ijeho nizSou spolahlivostou.
Podobné zavery mozno sformulovat aj v oblasti Zelezni¢nej infrastruktury (stanic a trati).

Identifikovanymi infrastruktirnymi problémami Zelezni¢nej regionalnej dopravy je vo vztahu
k Zelezni¢nej osobnej doprave najma:
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e nedostatoCne udrziavany, zanedbany charakter Zelezni¢nych stanic a zastavok v ich verejnosti
pristupnych castiach

e nie vzdy optimdlne rozmiestnenie tarifnych bodov, neprispdsobené vyvoju osidlenia v ostatnom
Case

e nizke rychlosti na perspektivnych tratiach, vhodnych na prevzatie liniovej obsluhy svojho Gzemia
(obmedzen4 tratova rychlost, jej prechodné a bodové obmedzenia)

e selektivne kapacitné problémy, prejavujice sa postupne najma v suvislosti s uplatfiovanim
taktového cestovného poriadku; ide predovsetkym o nedostatok perdnnych hran a kapacitné
problémy zhlavi v Zelezni¢nej stanici Bratislava hl. st., absentujice moznosti krizovania
na niektorych perspektivnych tratiach, kde je potrebné aspor pocas $piciek zaviest hodinovy
takt (najma Kapusany pri PreSove — Bardejov a Luzianky — Nitra).

V oblasti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel nie je zabezpecend prevddzka modernych a pre cestujucich
atraktivnych vozidiel na ¢asti regiondlnych vykonov v okoli va&$ich miest Bratislava, Kosice, Zilina, Banska
Bystrica, Trnava a Trencin.

Autobusova doprava

Medzi jednotlivymi regionmi existuji znacné disproporcie v stave infrastruktdry. Priemerny vek
autobusov sa lisi aj viac nez dvojnasobne. Stav zastdvok a nastupist sa rdzni aj v rdmci samotnych krajov.
Castym javom su autobusové termindly a stanice s nedostojnymi podmienkami na prestupovanie.

Mestskd hromadna doprava

Medzi problémy elektrickovej dopravy patri najma nedostatoéna udrzba kolajovych trati a z nej
vyplyvajuci zly stav trati. V Bratislave aj KoSiciach maju rozsiahle Useky siete znizend maximalnu
premavkovu rychlost, v Bratislave zly stav elektrickovej trate na Hlavnd stanicu dokonca viedol
k zastaveniu prevadzky na nej. V Kosiciach naopak nie je v zodpovedajucej kvalite napajanie trakéného
vedenia a najma pocas Spicky pocas zimného obdobia dochadza k vypadkom napdjania. Vysoka hlu¢nost
existujucich trati, ktora vyplyva zich konstrukcie, konstrukcie vozidiel iabsencie udriby zameranej
k zniZzeniu hlu¢nosti (véasné opravy poskodenych kolajnic a vyhybiek, brusenie kolajnic a pod.), vedie
ku vSeobecnému negativnemu postoju verejnosti k elektrickdm v otdzke hlu¢nosti. Obom dopravnym
podnikom prevadzkujucim elektrickovd dopravu chyba zdzemie nauddribu modernych plne
nizkopodlainych elektri¢iek. Vozidlovy park je vovieobecnosti zastarany a nesplfia poZziadavky
na bezbariérovost ani energeticku efektivnost.

Trolejbusova doprava trpi v niektorych mestach Usekovymi alebo bodovymi znizeniami rychlosti
zdovodu nevyhovujuceho stavu trolejového vedenia, zastaranosti jeho prvkov, zastaranych
prevadzkovych predpisov alebo nedostatoénej Gdrzby. Existujlice napajanie trati neumozriuje plne vyuzit
moznost rekuperdcie elektrickej energie modernymi trolejbusmi. Vozidlovy park je vo vacsine miest
zastarany, nie je nizkopodlazny ani energeticky efektivny. V Bratislave sucasny stav vozidlového parku
neumozriuje vietky trolejbusové linky prevadzkovat vyluéne trolejbusmi.

V elektri¢kovej, trolejbusovej a autobusovej doprave chyba adekvatna miera preferencie vozidiel ¢i uz
prostrednictvom riadenia cestnej svetelnej signalizacie alebo prostrednictvom vyhradenych pruhov
(trolejbusy, autobusy). To vedie k zniZovaniu atraktivnosti MHD z hladiska rychlosti a k zvySovaniu poctu
vypravovanych vozidiel pri zachovani konstantného poctu spojov, teda k vy$sim nakladom bez zlepsenia
¢i dokonca za sucasného zhorsenia kvality poskytovanych sluZieb.

Cyklisticka doprava

Podla prirucky Eurdpskej komisie pre cyklistiku ,v mestach je mozné prepravit na pruhu Sirokom 3,5
metra (bezny jazdny pruh) za 1 hodinu 22 000 os6b kolajovym vozidlom, 19 000 fudi peso a 14 000 os6b
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na bicykli, ale len 9 000 ludi autobusom a 2 000 ludi automobilom.” Mnoho slovenskych miest a obci
nema ani jediny kilometer cyklistickych chodnikov. Aj tam, kde su, ich vyuZitelnost nezriedka stazuju
nevyhovujice technické rieSenia. To suvisi s neexistenciou kvalitného a podrobného technického
predpisu, ktory by sa venoval navrhovaniu a projektovaniu cyklistickej infrastruktdry, a minimalnou
pozornostou venovanou cyklistickej doprave.

ESte rozSirenejSim problémom v mestskych aglomerdacidch na Slovensku je zIly technicky stav cestnej
infrastruktiry ako celku, kedZe pri neexistencii siete segregovanych cyklokomunikacii su cyklisti
odkazani na pohyb po cestach, kde dominuje automobilova doprava. Nerovnost, miestami az rozpad
vozoviek, ako aj Casté zasahovanie parkujucich vozidiel do priechodového prierezu cyklistickych tras,
nielenze zhorSuje komfort jazdy na bicykli, ale zvySuje riziko neh6d azraneni, ¢o mnoho ludi od
pravidelného vyuZzivania bicykla odradza.

DoterajSie podceniovanie potencidlu cyklomobility v SR odrdza aj fakt, Ze neboli zbierané ani zakladné
Udaje o cyklistickej infrastruktire. Na ucely analyzy stavu cykloinfrastruktiry v mestach bol v roku 2012
vykonany prieskum, v ktorom Vyskumny Ustav dopravny oslovil 138 slovenskych miest. Prieskumu sa
zG¢astnilo 67 miest, sihrnna dizka ich cyklistickych komunikacii predstavuje necelych 150 km.

V cyklistickej doprave je badatelny doraz na cykloturistiku a nie na cyklodopravnu funkciu, ¢o ukazuje aj
porovnanie znamej dizky cyklistickych komunikacii v mestdch (166 km) a cykloturistickych trds
v regidnoch (viac nez 10 tis. km). Cyklistické komunikacie si vo vacSine miest neucelené a navzajom
neprepojené, ¢o zniZuje ich atraktivitu a zabranuje ich SirSiemu vyuZivaniu na cyklodopravné ucely.
Zriadovaniu cyklistickych komunikacii v mestach brani aj neochota budovat ich v ramci existujuceho
ulicného priestoru na Ukor priestoru pre IAD aprednost dostdvaji pomerne finanéne narocné
segregované cyklistické komunikacie, na ktorych financovanie neexistuje v mestskych rozpoctoch
dostatok prostriedkov.

AZ tri patiny cyklistickych komunikacii tvoria samostatné komunikacie — bud’ vyhradne pre cyklistov
(15%) alebo castejSie pre chodcov ajcyklistov, ato soddelenou prevadzkou (23%) azmieSanou
prevadzkou (22%). Tretinu suhrnnej dizky tvoria chodniky vybudované v pridruzenom dopravnom
priestore, ztoho natakmer 16% je pohyb cyklistov oddeleny, navySe 18% je zmieSany s pohybom
chodcov. Iba 6% dizky cyklokomunikacii v mestach zGéastnenych na prieskume je v hlavnom dopravnom
priestore (cyklisticky pruh, pas, koridor).

Dynamicka doprava

Z udajov VUC a miest vyplyva, 7e v siéasnosti takmer vobec nie je vyuzivand moznost podpory verejnej
osobnej dopravy zriadovanim vyhradenych jazdnych pruhov pre trolejbusy a autobusy (vynimkou je iba
Bratislava) a preferencie verejnej osobnej dopravy na riadenych krizovatkach a priechodoch.

V dvoch najvacsich slovenskych mestdch — Bratislave a KoSiciach — suU vyhradené jazdné pruhy
zriadované v tych miestach, kde sa tym neobmedzi IAD, a tam, kde zostanu pre IAD minimalne dva
jazdné pruhy alebo postacuje iba jeden. Existuju aj pripady uzavretia ulic alebo Casti kriZovatiek pre
vozidla mimo MHD a dopravnej obsluhy (Bratislava, PreSov).

Inteligentné riadenie svetelnych kriZzovatiek a priechodov s dynamickou preferenciou vozidiel verejnej
osobnej dopravy je vprevadzke v malom pocte pripadov v Bratislave a Kosiciach. V pripade
koordinovania riadenych kriZzovatiek su tieto koordinované prevazne pre plynuld jazdu IAD.

Historické centrd miest maju spravidla vytvorené pesie zony s obmedzenym vjazdom individualnej
automobilovej dopravy. Mestska hromadnd doprava ich obsluhuje z okraja (napriklad Kosice, Zilina,
Nitra, Banska Bystrica) alebo nimi priamo prechadza (napriklad PreSov) alebo je zvolend kombinacia
oboch pristupov (Bratislava). Objavuju sa aj pripady, kde je historické centrum lepSie dostupné
individualnou automobilovou dopravou nez MHD (KoSice).

Prvky upokojenia dopravy su realizované tam, kde bol vysoky spolocensky dopyt, zvacsa bez jasnej
dopravnej stratégie. Prevlada priorita plynulosti cestnej premadvky pred preferenciou verejnej osobnej
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dopravy a nemotorovej dopravy a samospravy sa pri navrhoch preferencie vybranych médov dopravy
stretdvaju s ¢astym nesuhlasom na strane orgdnov MV SR a dalSich subjektov statnej spravy.

Staticka doprava

Spoplatnené parkovanie je v suicasnosti vnimané ako zdroj prijmov mestskych a obecnych rozpoctov
a nie ako regulac¢ny nastroj. Vo viacerych pripadoch maju samosprdvy uzatvorené dlhodobé zmluvy
so sukromnymi spolo¢nostami a maju len obmedzené moznosti vplyvania na parkovaciu politiku. Navyse
prijmy z parkovania neslUzia na podporu verejnej osobnej dopravy. Legislativne ani v ramci tarif verejnej
osobnej dopravy nie je podporovany vznik parkovisk P+R.

Osobitnym slovenskym Specifikom je parkovanie na chodnikoch. To je umoznené zdkonom ¢. 8/2009
Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ktorého
§52 ods. 2 znie: ,Ini Ulastnici cestnej premavky nez chodci nesmd chodnik pouzivat; to neplati, ak
dopravnou znackou alebo dopravnym zariadenim je urcené inak alebo ak ide o zastavenie alebo statie
vozidla, pri ktorom ostane volna Sirka chodnika najmenej 1,5 m okrem zény s dopravnym obmedzenim
spocivajucim v zakaze zastavenia alebo statia a zény s platenym alebo regulovanym statim.”

Vo vseobecnosti mestd aobce malo vyuZivaji moznost zriadenia zony s dopravnym obmedzenim
s cielom obmedzit parkovanie na chodnikoch. DodrZiavanie zény 1,5 m je v praxi tazko kontrolovatelné
a nardza na problémy aj v pripade SirSich chodnikov a ndmesti, kde je takto umozinené statie aj
uprostred plochy pre chodcov, ak pri vozidle zostane volna zéna so Sirkou 1,5 metra. Mestd a obce casto
problém s parkovanim rieSenia umiestiovanim zdbran, ktoré su ndarocné na investicie iudrzbu,
znehodnocuju uliény priestor a dochddza k ich ¢astému poskodzovaniu.

Zivotné prostredie

Od roku 1990 vykondva SR pravidelnd rocnd komplexnl inventdru produkcie emisii vybranych
znecistujucich latok, ktorej sucast tvori aj rocna inventura prevadzky cestnej, Zeleznicnej, vodnej
a leteckej dopravy. Na stanovenie mnoZstva produkcie jednotlivych sledovanych skodlivin sa vyuziva
metodika CORINAIR pouzivand v krajinach EU, ktorej $pecidlny programovy produkt COPERT je uréeny
pre inventuru roc¢nej produkcie emisii z prevadzky cestnej dopravy. V roku 2008 sa zacal pri spracovani
emisii z prevadzky cestnej dopravy pouzivat COPERT IV avsetky hodnoty emisii od roku 2000 boli
prepocitané podla tohto programu. Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy vroku 2009
zaznamenali pokles oproti roku 2008.

Tabulka ¢. 94 Rocna produkcia emisii skodlivin v SR (tis. t)

[Rok lco ____[NO. ______ [NmVOC so, [Tt |

E 117,13 36,55 15,73 0,86 3,77
E 133,09 39,72 17,31 0,86 4,09
E2 124,77 40,13 15,72 0,80 4,65
EE 110,45 37,31 23,94 0,21 9,09
(2006 | 106,22 42,17 13,77 0,22 6,09
(2005 | 98,68 47,84 13,48 0,24 6,15
E 83,89 43,72 10,66 0,24 6,55
(2007 | 65,02 48,95 10,12 0,25 6,54
(2008 2 | 63,52 48,50 9,93 0,26 5,02
E 56,28 42,24 8,71 0,23 4,99
Er 49,30 45,55 7,76 0,25 3,76

Zdroj: SHMU, 2012

Na celkovych emisiach bilancovanych znecistujicich latok za rok 2009 je vyznamny 29-% podiel dopravy
na emisiach CO, 50% podiel NOyx a 13% podiel NM VOC. Doprava sa na emisiach tuhych znecistujicich
latok podielala 13% a emisie SO, 0,37%. Podiel dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 8,4%, pricom
najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov vyprodukovanych dopravou v roku 2009 mala med' — 24,0%,
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olovo — 5,6% a zinok — 8,1%. Rovnako u ostatnych tazkych kovov doslo oproti predchadzajucemu roku
k miernemu narastu hodn6ét nameranych emisii.

V ramci sektora dopravy a spojov v roku 2010 sa vyprodukovalo 120 728 t odpadov umiestnenych
na trh, z coho bolo 33 492 t nebezpecnych odpadov a 87 236 t ostatnych odpadov, ¢o predstavuje
pokles oproti predchddzajucemu roku o 48 423 ton.

Podiel roznych médov dopravy na produkcii emisii oxidu uholnatého a uhli¢itého vyjadruju nasledovné
grafy:

Graf ¢. 115 Emisie CO za jednotlivé druhy dopravy v SR (2011)
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Graf ¢. 116 Emisie CO, za jednotlivé druhy dopravy v SR (2011)
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Smernica Eurdpskeho parlamentu aRady 2002/49/ES, ktord sa tyka posudzovania a riadenia
environmentdlneho hluku poZaduje vypracovanie Strategickych hlukovych map (SHM) a na jej podnet
bol prijaty zdkon ¢. 2/2005 Z.z.o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi. Pre ucely
uvedenej smernice sa sleduje hluk zcestnej dopravy, Zeleznicnej dopravy, leteckej dopravy
a z priemyselnej ¢innosti velkoploSnych zdrojov hluku v Uzemi a to v pravidelnych 5-ro¢nych intervaloch.

Na zéklade podkladov vypracovanych SHMU a po vyhodnoteni tzv. konfliktnych planov sa v zavere¢nych
spravach riesitelov (Strategicka hlukova mapa, rok 2006, Udaje pre UVZ SR) pre oblast BSK konstatuje, ze
z celkového poctu 480 600 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestach I. triedy a dialniciach
mimo bratislavskej aglomerdacie Zije 193 100 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v idzemi
s prekrocenou akénou hodnotou indikatora Ldvn = 60 dB. V bratislavskej aglomeracii z celkového poctu
546 300 obyvatelov Zije 268 400 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v izemi s prekrocenou
akénou hodnotou indikatora hluk Ldvn = 60 dB z dopravy na cestnych komunikaciach a diafniciach, 125
300 obyvatelov z dopravy na Zeleznici a cca 500 obyvatelov z dopravy na letisku M. R. Stefanika. Pri
planovani novej dopravnej infrastruktiry sa robia hlukové Stidie, aby sa minimalizovala hlukova zataz
obyvatelstva arealizuje sa vystavba protihlukovych stien. V roku 2010 bolo v cestnej doprave
vybudovanych 13 749 m protihlukovych stien a v Zelezni¢nej doprave pribudlo 8 517 m protihlukovych
stien.
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3.2 Bratislava a Juhozapadné Slovensko

3.2.1 Organizovanie dopravy

Roztriestenost v objednavani vykonov sa prejavuje na neoptimalizovanej dopravnej sieti v regidne
a Casto na financovani duplicitnych wvykonov (vlak, regiondlne autobusy), ato najma v relaciach
Bratislava — Malacky, Bratislava — Pezinok, Bratislava — Senec a Bratislava — Dunajska Streda. Integrovanu
dopravu na Gzemi BSK koordinuje spolo¢nost Bratislavska integrovana doprava, a. s. (BID), no ta ma
svoje redlne kompetencie vo vztahu kzabezpelovaniu integracnych prvkov znaéne obmedzené.
Integrovand doprava v regidne sa zavadza od roku 2000 pomalym tempom.

Ulohu pldnovania verejnej osobnej dopravy na Zeleznici prevzalo MDVRR SR, ktoré od GVD 2012/2013
pozaduje od Zelezni¢nych dopravcov vykony na zaklade systémového taktového grafikonu. V oblasti
regiondlnej autobusovej dopravy napriek existencii koordinatora BID podobu cestovného poriadku pre
BSK spracovavaju autobusovi dopravcovia. Obce Chorvatsky Grob a Marianka si objedndvaju dodatoc¢nu
autobusovu dopravu u mestského dopravcu DPB v zdujme zabezpecenia Standardu dopravnej obsluhy
adekvatneho polohe uvedenych obci tesne za hranicou Bratislavy. Naopak, BSK spolufinancuje
prevadzku na Zelezni¢nej trati Zohor — Zdhorska Ves pre zlepSenie napojenia uvedenej ¢asti regionu.

Zdrojmi financovania dopravy su Statny rozpocet (Zelezni¢na doprava, Zeleznicna infrastruktura, cesty I.
triedy a dialnice), rozpoéet VUC (regionalna autobusova doprava, cesty Il. a lIl. triedy) a rozpo&ty miest
a obci (MHD a primestska autobusova doprava v pripade, Ze si objedndvaju vykony nad rdmec vykonov
objednanych VUC, miestne komunikacie).

svve

percento svojich rozpoctovych zdrojov spomedzi vietkych VUC. BSK na udrzbu ciest II. a lll. triedy
vynaklada o 38% viac prostriedkov ako na dotovanie verejnej osobnej dopravy, ¢o zdroven predstavuje
najvacsi percentudlny rozdiel v ramci VUC. Opacny pomer existuje v TTSK, kde na udrzbu ciest prudi
0 34% menej prostriedkov neZ na autobusovu dopravu. Celkovo su rozpoctové vydavky BSK, NSK a TTSK
na zabezpecenie dopravy podpriemerné — 02,3% zcelkovych rozpoctovych prijmov nizsie ako je
priemer za vietky VUC.

Zatial ¢o dopravna integrdcia jednotlivych mddov dopravy existuje len vo velmi obmedzenom rozsahu,
tarifnd integrdcia bola spustend 1.6.2013, ked' boli zavedené spolo¢né predplatné cestovné listky pre
oblast Bratislavy a Zahoria. V plane je zavedenie jednotnych cestovnych listkov pre celé Gzemie BSK
poskytujuce zlavy pravidelnym cestujlucim. Nasledne je moZné dalSie rozSirovanie IDS aj do TTSK a NSK,
ktoré nemaju zriadeného integratora.

Systém cestovného pre pravidelnych cestujucich je uz v sicasnosti zaloZeny na pouZivani dopravnych
kariet, ktoré sluzia ako nosi¢ cestovnych listkov a v pripade regionalnej autobusovej dopravy aj ako
elektronicka penaZenka.

V bratislavskej MHD su ndklady nal vzkm elektrickovej a trolejbusovej dopravy priblizne rovnaké
a postupne sa znizuje rozdiel medzi nimi a autobusovou dopravou. Dotacie do MHD prepocitané
na obyvatela do roku 2009 kontinudlne rastli, nasledne stagnuju. Podiel cestujucich platiacich plné
cestovné sa postupne znizuje (z 66% v roku 2001), avSak nadalej je pomerne vysoky, a to 62% (2012).

Mesto Bratislava pocituje problém v skuto¢nosti, 7e v zmysle platnej legislativy™* vy$si Gzemny celok
vykondva posobnost licenéného organu pre mestskd drahovd dopravu na Gzemi VUC. Mesto si tak
nemoze samo uréovat rozvoj mestskych drah ani spésob naplfiania ciefov v oblasti mestskej drdhove;j
dopravy.

*t 7akon ¢&. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov
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V nitrianskej MHD bol identifikovany nedostatocny pocet predpredajnych miest v podobe automatov
na cestovné listky umoznujucich dobijanie kariet. Ich sucasny pocet je 3 na celu Nitru.

Naklady na 1 vzkm rovnako ako uhrady straty za vykony vo verejnom zaujme na obyvatela maju v Nitre
pomerne stabilnd Uroven. Podiel cestujlcich platiacich plné cestovné sa postupne znizuje z 52% (2005)
na 40% (2012).

3.2.2 Prevadzka

Regiondlna doprava

Region zahfnajuci hlavné a zdroven aj najvacSie mesto Slovenska je Specificky tym, Ze vacsina jeho
obyvatelov Zije v Bratislave a nevyuziva regionalnu autobusovu a Zelezni¢nd dopravu pre dennu
dochadzku (to tiez skresluje vykonové a ekonomické ukazovatele). Do Bratislavského kraja je velmi silnd
dochadzka regiondlnou dopravou z Trnavského kraja, z ostatnych krajov vratane Nitrianskeho je tiez
pomerne vysokd, formalne ma ale charakter dialkovej dopravy. Zelezni¢na doprava je prevadzkovana
na hlavnych tratiach od Malaciek, Trnavy a Galanty, kvalita trati je nadpriemernd, zaostava kvalita
zastavok a stanic niektoré zastdvky na okrajoch Bratislavy chybaju. Nedostato¢nad je Uroven sluzieb ZSSK,
zastarany vozidlovy park, preplnené vozidla v $pickach a nedostatok spojov mimo Spicky velmi zniZuje
atraktivitu Zelezni¢nej dopravy. Vynimkou je spojenie Komarno — Dunajskd Streda — Bratislava
prevadzkované sukromnym dopravcom Regiolet na Ciastocne modernizovanej trati. ZvySena kvalita
priviedla na trat takmer dvojnasobny pocet cestujucich pocas jedného roku. Vykony v autobusovej
regionalnej preprave poklesli zo 17 mil. cestujucich ro¢ne v roku 2004 na 13 mil. v roku 2012.

Nitriansky regién ma regionalnu dopravu orientovanu predovsetkym do svojho hlavného mesta, silny je
aj vztah kBratislave, velku cast tychto ciest vsak zabezpecuje dialkovd autobusovd doprava
prevadzkovand na komerénej baze. Zelezni¢na doprava je predovietkym vnutroregiondlna, trate su
zvacsa neelektrifikované as nizkou tratovou rychlostou, chyba predovsetkym rychlejsie spojenie
s Bratislavou. Vykony v autobusovej regionalnej preprave poklesli z 35 mil. cestujucich ro¢ne v roku 2006
na 24 mil. v roku 2012, vykon dosahuje 25 mil. vzkm rocne, t. j. 35 km na obyvatela rocne.

Trnavsky region ma velmi netypické usporiadanie stromi lokdlnymi centrami dochadzky
a s dominantnym ciefom mimo kraja, ato Bratislavou. Zelezni¢nd doprava je smerovana hlavne do
Bratislavy, kam su smerované populdrne zrychlené vlaky z Trnavy a Galanty a atraktivne vlaky Regiolet
z Dunajskej Stredy a Komdrna. V kraji je zabezpecené dobré spojenie v relacii Galanta — Trnava a Nové
Zamky — Komarno. Vykony v autobusovej regionalnej preprave poklesli z 27 mil. cestujucich ro¢ne v roku
2007 na 21 mil. v roku 2012, vykon dosahuje 21 mil. vzkm rocne, t.j. 37 km na osobu rocne, dotdcie
narastli z 9 € rocne v roku 2005 aZ na 20 € ro¢ne na obyvatela v roku 2012.

Mestska hromadna doprava

Bratislava

S ohladom na dizku trati a najma na podiel jednotlivych subsystémov na celkovych vykonoch mozno
konstatovat, Ze nosnym subsystémom MHD v Bratislave je dlhodobo autobusovéa doprava, ¢o je
nepriaznivy stav jednak z ekologického hladiska, a tieZ z hladiska koliznosti MHD s ostatnou dopravou
v cestnej sieti mesta. Tento trend je evidentny napriek tomu, Ze mesto uZ od zaciatku 90. rokov 20.
storocia deklaruje snahu o presadenie preferencie MHD v dalSom rozvoji dopravy oséb na izemi mesta.
Narast automobilizacie obyvatelstva sa prejavil znizenim podielu hromadnych druhov osobnej dopravy
na prepravach v ramci mesta i cez jeho hranice a narastom kongescii v cestnej sieti mesta, ktord nebola
na takuto zataz dimenzovana.

Od roku 1990 do roku 1995 postupne vykony klesali z irovne 56 mil. vzkm na hranicu 43 mil. vzkm,
na ktorej zotrvali az do roku 2008. V dalsich rokoch doslo k zvySeniu vykonov aZz na stcasnu hranicu cca
45 mil. vzkm. To znamen3, Ze za obdobie od roku 1990 poklesli vykony o cca 11 mil. vzkm (pokles o cca
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20%). Pritom pokles cestujucich bol zatoto obdobie z cca 900 tis. prepravenych cestujucich denne
na sucasnych cca 730 tis. cestujucich za den, ¢o predstavuje denny pokles o cca 170 tis. cestujlcich
(pokles o0 18,9%). Tento rozdiel mal za nasledok zhorSenie kvality poskytovanych dopravnych sluzieb
MHD. Zaroven tento pokles cestujucich priniesol pri odbornom predpoklade prepravy cca 2 oséb
v osobnom aute viac ako 50 tisic vozidiel IAD v Bratislave.

Pocet prepravenych os6b je od roku 2003 pomerne stabilny adelbu prepravnej prace medzi
elektri¢kovu, trolejbusovu a autobusovu dopravu zdsadnejsSie neovplyvnili ani nové trolejbusové trate
sprevadzkované v rokoch 2006 a 2012%.

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat nizku cestovnu rychlost v elektrickovej doprave, ¢o je moiné
demonstrovat na spojeni SirSieho centra a mestskej ¢asti Bratislava-Raca, ktoré trva autobusovou linkou
(s obmedzenym poctom zastavok a v pripade, ak neuviazne v dopravnej zapche) 12 minut, elektrickou
20 minat.

Nedostatocna kvalita infrastruktury sa prejavuje na prevddzkovych problémoch a neatraktivite MHD
resp. nevyuzitim jej potencidlu aj v dalSich pripadoch:

e Absencia kolajovej dopravy v mestskej Casti Bratislava-Petrzalka (106 tis. obyvatelov) v koridore
Jantarova cesta spOsobuje Casové straty cestujucim v désledku obchadzkovej a komplikovanej
trasy existujlcej autobusovej dopravy (linka 95). Mesto odhaduje pri nahrade Useku Bosakova —
Janikov dvor Usporu 6 min pre kazdy smer jazdy, ¢o predstavuje priblizne polovicu sucasného
jazdného ¢asu. Casové straty sa premietaju aj do potreby vyssieho poctu nasadzovanych
vozidiel. Predpokladany potencial trate je 8688 cestujucich za hodinu v roku 2017.

e Mesto Bratislava odhaduje, Ze 30% jazdnej doby jednotlivych liniek tvoria zdrZania na cestnej
svetelnej signalizacii bez preferencie.

e Uzatvorenie elektrickovej trate naHlavnu stanicu komplikuje spojenie Hlavnej stanice
s juhovychodnou castou centra mesta. Uvedend reldcia bola do roku 2011 obsluhovana
elektrickovou linkou 13 s intervalom 12 minut v pracovnych drfioch a 20 minut cez volné dni,
pricom v Case prepravnych Spiciek bola tato linka plne vyuZitd. Nahrada za elektrickovi dopravu
nie je adekvatne zabezpecena.

Nedostatocna je definicia Standardov dopravnej obsluhy a kvality dopravnych sluzieb aich kontrola
zo strany objedndvatela dopravy.

Nitra

Vykony MHD sa od roku 2008 drzali na stabilnej Grovni okolo 4 mil. vzkm, v roku 2012 klesli na necelych
3,9 mil. vzkm. Zmena bola zapricinena realizaciou optimalizacie liniek MHD, pri ktorej sa zniZil pocet
liniek a boli zavedené kratSie intervaly medzi spojmi. Napriek poklesu vykonov vsak pocet prepravenych
0s6b v roku 2012 medziroc¢ne stipol o 6% na najvyssiu hodnotu pocas sledovania tdaja (od roku 2001).

Cesty

BSK, NSK a TTSK sa navzajom znacne liSia v nehodovosti na cestach evidovanej MV SR. Zatial ¢o ma BSK
pri najmensej rozlohe stcasne najvy$si pocet nehdd spomedzi vietkych VUC, v NSK je pocet nehdd
priemerny a v TTSK jeden z najnizSich v rdmci SR.

3.2.3 Infrastruktura

Na vSetkych hlavnych smeroch do Bratislavy sa v ¢ase rannych a popoludiajsich sSpiciek vytvaraju koldny.
Najvacsim zdrojom hluku v zaujmovom Uzemi je intenzivna doprava, a to ako cestna tak aj Zelezni¢na. Za

2 Nové trolejbusové trate predstavovali iba kratsie Useky, v druhom pripade ziroveri mimo husto
obyvanych ¢asti mesta.
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najvyznamnejsi zdroj hluku je mozné povazovat Cast dialnice D1 a Zelezni¢nu trat ¢. 120 Bratislava —
Zilina — Kosice.

Autobusova doprava

Regionalna doprava je zabezpecovand 216 autobusmi v BSK, 439 autobusmi v NSK a 375 autobusmi
v TTSK. Ich priemerny vek sa pohybuje od 8 do 12 rokov. Podiel nizkopodlaznych resp. low-entry vozidiel
je nizky a dosahuje do 5% celkového poctu autobusov.

Mestska hromadna doprava

Bratislava

MHD je zabezpecovand 228 elektrickami, 116 trolejbusmi a 473 autobusmi s priemernym vekom 21
resp. 19 resp. 7 rokov, ktory sved¢i ovainom zanedbani obnovy vozidlového parku trolejbusov
a elektriciek. Elektricka trakcia ma tiez minimum nizkopodlaznych vozidiel — elektricky 0 a trolejbusy 5%,
pricom dané prostriedky premavaju iba na jedinej trati. V pripade autobusov je podiel nizkopodlaznych
vozidiel 71%.

V Bratislave sa na rozmerovo pomerne velmi maly centralny okruh napdjaju dihé elektrickové radialy,
v dosledku ¢oho je obmedzena moznost variabilnej tvorby linkového vedenia a v takto vybudovanej sieti
sa vyskytuje aj zna¢na zranitelnost spojena s prenasanim akejkolvek prevadzkovej poruchy z niektorej
radidly do celej siete elektrickovej dopravy. Sekundarne prendsané prevadzkové poruchy natomto
prevazne radialnom systéme kolajovych trati su aj zdkladnou pri¢inou urcitej nedbvery cestujlcej
verejnosti voéi elektrickovej doprave. Zaroven je znaéne okliestend aj manévrovacia schopnost pri
operativnom riadeni elektrickovej dopravy v mimoriadnych situdcidch av konecnom dosledku ani
pokrytie Uzemia mesta ekologickou elektrickou trakciou, resp. kapacitnou elektrickovou dopravou nie je
na takej Grovni, aka by tento druh dopravy mohol v Bratislave dosiahnut.

V elektrickovej doprave je maximalna premavkova rychlost 50 km/h, ato vratane segregovanych
usekov. Vlakova cesta je stavana dialkovo z vozidiel po stlaceni prislusného tlacidla vodicom, teda nie
automaticky. Na jesen 2013 vSak DPB zacal so skusobnou prevddzkou automatického stavania vlakovej
cesty na vybranych vyhybkach a vo vybranych vozidlach.

Kolajova siet elektritiek trpi nedostatocnou udrzbou, pocetnymi a rozsiahlymi obmedzeniami rychlosti,
¢o dokumentuje aj analyza infrastruktiry, ktora preukazala obmedzenie rychlosti na 10% dizky
kolajovych trati. K aprilu 2013 bola mimo prevadzky radidla na Hlavnu stanicu z dovodu nevyhovujiceho
stavu trate atrat vtuneli pod hradom zddvodu nevyhovujiceho stavu ostenia tunela (opatovné
otvorenie 1.5.2013). Okrem dlhsich Usekov s obmedzenymi rychlostami si problémom aj bodové
obmedzenia, napr. nevhodne rieSené prejazdy elektrickovych trati cez cestnd komunikdciu, obluky
s malymi polomermi, cestna svetelnd signalizacia bez preferencie elektriciek, neopravené bodové
nedostatky na trati a vyhybky s obmedzenou rychlostou pri jazde a7 na 10 km/h. Uzke miesta z hladiska
cestovne] rychlosti dokumentuje priloha 2.1, ato spolu 31 Usekov, a z hladiska technického stavu aj
nasledujuce obrazky.
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Obrazok ¢. 35 Schéma elektrickovych trati v zdpadnej casti Bratislavy s vyznacenim problematickych usekov
z hladiska technického stavu

DUBRAVKA

Zdroj: DPB

Obrdzok ¢. 36 Schéma elektrickovych trati vo vychodnej casti Bratislavy s vyznacenim problematickych tsekov
z hladiska technického stavu

” KOMISARKY
82 .

(&
K3

DETVIANSKA
vozovia ZLATE
A (D PIESKY
7.
n -
Gastanovy £
hajik x_}::
&
1y
= S
K / il Jurajov Dvor
\ ks
K3
zétisie Al
4tisie n
v /‘ Zst. Bratislava
o/ \ Nové Mesto
K28
K2
Thalmannova
Hlavna stanica ZSR U (o)
Racianske =
myto o
: 8 % Trnavské myto A
w\\ f2

o \kzs .
Cmelikova

/ ‘\ K15
; AV
Starohorska Florianske  */F N -7/
nam. ¥ l/e\>
Ko 46 ¥' / i o"ops
w7 o

Zdroj: DPB

186



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
SITUACNA ANALYZA | BRATISLAVA A JUHOZAPADNE SLOVENSKO

Nevyhovujica je aj hluénost elektrickovych trati. Ta je spOsobend nielen nedostato¢nou udrzbou
(absencia pravidelného prebrusovania, zastarané vyhybky a krizenia, zlomené kolajnice, neudrziavané
styky kolajnic), ale aj konstrukciou trati a vozidiel. Existuje potencial zniZovania hlu¢nosti nasadenim
modernych elektriciek na zatravnenych kolajovych tratiach. Ako dokumentuje tabulka merani v prilohe
2.2, pri modernom type elektri¢iek a kolajovej trati je mozné oproti su¢asnym vozidldm a tratiam
s beténovym zakrytim znizit hlu¢nost o 14 dB.

Existuje Siroky potencial rozSirovania elektrickovych trati, ktory je vSak konfrontovany so zanedbanou
udrzbou uz existujucich trati. V pripade rozsirenia siete elektrickovych trati bude nutné sicasne riesit aj
doplnenie vozidlového parku, ale aj zefektivnenie resp. zrychlenie obehov vozidiel.

Priemerny mesacny pocet poruch elektri¢iek je 157, zc¢oho je podla odhadu mesta 50 — 70%
spbsobenych zastaranostou vozidlového parku, ktorého priemerny vek je 21 rokov.

Trolejbusovd doprava je vsucasnej dobe nenahraditelnym systémom MHD v kopcovitych castiach
mesta. Trolejbusova doprava zéroveri doplia siet nosného systému MHD v podobe elektri¢ky. Prave
v rozvoji trolejbusovych systémov Bratislava zaostava. Medzi posledné 4 vybudované trolejbusové trate
patria rozsirenie trolejbusovych trati v oblasti Kramare (Trolejbusova trat Magurska - Narodny
onkologicky ustav s odbocenim z VlIarskej k Slovenskému Ustavu srdcovych a cievnych choréb) v roku
1998, trolejbusova trat Molecova — Kuklovska v mestskej casti Karlova Ves (2006), kde boli pouzité
trolejbusy s pomocnym dieselovym pohonom Skoda 25 Tr Irisbus) avroku 2011 bola realizovana
z prostriedkov Operaéného programu Bratislavsky kraj (dalej len ,,OPBK“) Trolejbusova trat Prazska -
Hrobonova. Uvedenymi stavbami sa rozsirila siet trolejbusovych trati v Bratislave na stcasnych viac ako
80 km trati. Vroku 2013 bola dokoncend aj trolejbusova trat Patronka — Vojenskd nemocnica
umozZiujuca obojsmerné napojenie doleZitého prestupného uzla Patronka naoblast Kramarov
a Horského parku.

Pri priprave projektov rozsirovania trolejbusovych trati je vSak v nedostato¢nej miere venovand
pozornost systematickosti ich rozvoja aich prevadzke, ked navrhovany sled budovania trolejbusovych
trati neumoziiuje nahradit existujice autobusové linky v plnom rozsahu trolejousmi a sucasne
s rozvojom trolejbusovych trati nie su zakupené aj trolejbusy. Potencidl rozvoja trolejbusovej dopravy je
v budovani trati na prepojenie existujucich trolejbusovych trds, ktoré je v sucasnosti realizované
autobusovou dopravou, pripadne predizenim existujucich tras tak, aby bolo mozné nahradit existujtce
autobusové linky obsluhujice silné prepravné prudy.

Trolejbusova doprava ma v priemere 266 poruch za mesiac, z nich 40 — 75% pripisuje mesto na vrub
zastaranosti vozidlového parku, ktorého priemerny vek je 19 rokov. Vyhybky v trolejbusovej doprave su
stavané dialkovo z vozidiel, nie vSak automaticky.

V zapadnej Casti mesta sa nenachddza vozovna elektric¢iek ani vozoviia autobusov. To spdsobuje nutnost
neefektivne vynakladanych vykonov nadlhé vyjazdové a dojazdové trasy, ak maju byt dodrzané
Standardy prevadzky MHD v zapadnej aj vychodnej ¢asti mesta. Trolejbusova vozovia na Hroboriovej ul.
ma nizku kapacitu vzhladom na nutnost udriby nizkopodlaznych trolejbusov a zastarané vybavenie
technolégiami. Vo vozovni Jurajov dvor — Trnavka je nedostatocné servisné zdzemie trolejbusov,
neumoziiujice dennu Gdrzbu kibovych vozidiel, a taktie? zastarané a nevhodné technické zazemie pre
servis audrzbu elektri¢iek. Uvedené problémy sa budld stupriovat po dodani novych elektriciek
a trolejbusov v rokoch 2013 — 2015.

Riadenie mestskej hromadnej dopravy i integrovanej dopravy naraza na zastarané vybavenie dispecingu
resp. v pripade integratora na jeho Uplnu absenciu. Komplikuje to efektivne sledovanie aktudlneho stavu
prevadzky, sledovanie dodrziavania nadvaznosti medzi jednotlivymi spojmi amozZnost riadit
technologické celky vozidiel ovladanim na dialku.
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Nitra

V nitrianskej MHD premadva 89 autobusov s priemernym vekom 8 rokov. ZastUpenie nizkopodlaznych
vozidiel je vysoké (78%), ¢o umozriuje nizkopodlaznymi vozidlami zabezpedit vsetky sluzby s vynimkou
vybranych spojov pocas prepravnych Spiciek.

Podobne ako Bratislava aj Nitra zapasi s nezabezpecenim preferencie MHD na svetelne riadenych
krizovatkach. Casové zdrZania spésobené vplyvom premdvky a absenciou preferencie mozno vyjadrit
ako rozdiel medzi jazdnymi ¢asmi v Spickach a vo vikendovom rezime. Ten predstavuje priemerne 2 - 3
min na spoj. Straty za kazdych 0,5 min statia v dopravnych kongesciach a na riadenych krizovatkach
a priechodoch bez preferencie MHD na spoji celorocne dosahuju priblizne 3500 hodin jazdy vozidiel.
Dal3ie straty st spdsobené nutnostou vyssieho poétu autobusov potrebnych na zabezpedenie MHD.

V oblasti infrastruktary MHD je nevyhovujlce sucasné obratisko autobusov v lokalite Diely, ktoré je
umiestnené na provizérnej panelovej ploche pévodne vybudovanej pre otdcanie jedného autobusu
v intervale cca 60 minut. Vystavba novych bytov v oblasti postupne viedla k zahustovaniu liniek VOD,
kedy je potrebné statie a predchadzanie dvoch autobusov v obratisku. V buduicnosti sa tento pocet este
moze zvysit. Sucasné priestorové pomery na obratisku a v jeho okoli spésobuji pravidelné meskanie
autobusovej dopravy. Situaciu je mozné riesit len kompletnou prestavbou existujliceho alebo vystavbou
nového, kapacitnejSieho obratiska.

Jednotlivé mdédy verejnej osobnej dopravy maju spoloény bod na zelezni¢nej stanici a autobusovej
stanici. V uvedenej lokalite vSak nie su zabezpefené vyhovujice ani atraktivne podmienky
na prestupovanie. Zelezni¢nd stanica sidli v povodnej budove z 19. storodia s minimalnym rozsahom
sluzieb. Pristup k jednotlivym kolajam je Groviiovy. Rozptyl jednotlivych néstupiét oboch stanic je v dizke
350 metrov, ¢o predstavuje priblizne 4-minutovy pesi presun.

Cyklisticka doprava

Cyklistickej doprave sa venuju vietky tri VUC nazapade SR arovnako aj najviaciie mestad. Dizka
cyklistickych komunikacii na obyvatela je v Bratislave menej nez polovicna v porovnani s Nitrou aj
Trnavou. V Bratislave absentuje ucelend siet cyklodopravnych tras. Existujuce uUseky cyklotras su
fragmentované a nedostatocne udrZiavané. Cyklisti pri dlhSich trasach su nuteni okrem existujucich
cyklistickych komunikacii vyuZivat aj spolocné cestné komunikacie s automobilovou dopravou, pripadne
chodniky. Naopak, Trnava aj vdaka ucelenému systému cyklotras vedie v dizke cyklistickych komunikacii
na obyvatela na Uzemi SR.

V TTSK v rokoch 2011 aj 2012 zahynul pri dopravnych nehoddch najvyssi pocet cyklistov spomedzi
véetkych VUC (5 v roku 2011 resp. 6 v roku 2012). Vysoky pocet usmrtenych cyklistov bol v roku 2012 aj

resp. 1).
Samotny BSK identifikoval nasledujice problémy v cyklistickej doprave:

e Na jestvujucich cyklochodnikoch je vela bariér: tzke cestné komunikdcie, rozbité chodniky,
chybajuce dopravné znacenie — vid" Moravskd cyklistickd cesta, cesta Stupava — Pernek —
RohozZnik.

e Chybajuce cyklochodniky zo smeru Modra, Pezinok, Svity Jur; takisto smer Stupava, Zdhorskd
Bystrica, Lamac.

e VBSK je 683 km cyklotrds, v genereli cyklodopravy sa pocita v buddcnosti s aZ 1300 km. Za
predpokladu, Ze sa zlepsia legislativne podmienky, vysporiadaju sa pozemky a budu alokované
zdroje na realizdciu.

e Nutnost opatreni a cielov na zlepSenie rieSenia cyklodopravy a cykloturistiky v BSK su najmd:
reguldcia parkovania v mestdch, zdkaz parkovania mimo vyhradeného priestoru — najmd
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na chodnikoch; zvécsenie priestoru pre nemotorovu dopravu, i na ukor IAD; riesit nemotorovu
dopravu v sucinnosti s IAD, zriadovat cyklisticku infrastrukturu vsade tam, kde je to potrebné
(Zeleznicné stanice, autobusové zdstavky, ndkupné centrd, Sportoviskd a pod.).

Nutnost vii¢sej ustretovosti sprdvcov komunikdcii pri  tvorbe cyklotrds, cyklopruhov,
cyklopiktogramov (najmd SSC, NDS).

NerieSenie prechodov cyklistov cez krizovatky, jazda cyklistov na chodnikoch, nerieSenie
segregovanych cyklochodnikov v tizemi (nerieSenie ani pri novostavbdch, nerieSenie i napriek
tomu, Ze tadial vedie cyklotrasa iv uzemnom pldne — napriklad mesto Bratislava, najnovsie
prestavba kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd, Ci starsieho ddta kriZovatka Patrénka).
Nezabezpeclenie jazdy cyklistov v bus-pruhoch, nerieSenie jazdy cyklistov v cyklopruhoch
(neochota zainteresovanych prijimat takéto riesenia na tkor IAD).

Viacsia ustretovost sprdavcov povodia Dunaja, rieky Moravy pri rieseni cyklotrds na korune, Ci
temene hrddzi v regione BSK. (okrem iného osddzanie dopravnych znaciek ,zdkaz vjazdu
vsetkych vozidiel” i na legdinych, dlhorocnych cyklotrasdch.

Nutnost vdcsSej ustretovosti Lesov SR pri rieseni cyklotrds na nimi spravovanych uzemiach (takisto
osddzanie zdkazovych znaciek na legdlnych cyklotrasdch — zdkazové znacky pri vstupe do Malych
Karpdt).

Nutnost vicsej ustretovosti organov ochrany prirody pre legalizdcii cyklotrds (nezmyselné zdkazy
itam, kde to ochrana prirody nevyZaduje, neochota riesit cyklotrasy v niektorych castiach lesa,
uprednostriovanie polovnikov a pod. — napriklad ,,signdlka” pri Kittsee).

Nerealizované projekty z dbévodu nevysporiadania pozemkov — Moravskd cyklotrasa —
medzindrodny koridor EuroVelo 13 (byvalé vojenské signdlky nie su majetkovo vysporiadané).

SWOT analyzy

Tabulka ¢. 95 SWOT analyza regiondlnej dopravy v BSK
Silné stranky

Dobré pokrytie Gzemia kraja infrastruktirou Zelezni¢nej dopravy

Dostupnost verejnej osobnej dopravy

Pritomnost vsetkych druhov a foriem dopravy pri delbe prepravnej prace

Zmodernizovana Zelezni¢na trat ¢. 120 Bratislava — Trnava — (Zilina) (sti¢ast multimodalneho koridoru Va)
pre tratovu rychlost 160 km/h

Pritomnost medzinarodnych cyklotras EV13 a EV6

stranky

Pomalé zavadzanie IDS na Uzemi kraja

Znecistenie ovzdusia z dopravy a stavebnej ¢innosti

Rastica miera urbanizacie a z toho vyplyvajuci tlak na prirodné tzemia

Zastarané dopravné prostriedky mestskej hromadnej dopravy s negativnym vplyvom na ZP

Kontinualne zvySovanie intenzity dopravy na dopravnych vstupoch do hl. mesta Bratislavy sp6sobujtca
kongescie dopravy

PrileZitosti

Presun cestujucich naverejné druhy dopravy (autobusova, Zeleznicna) podporou IDS vratane
prihrani¢nych regiénov — vyuZitie vodnej dopravy a budovanie cyklochodnikov z dovodu zlepsSenia
mestskej mobility

Zefektivnenie a zatraktivnenie sluzieb pre cestujlcich vo verejnej doprave

Zvysenie podielu Zelezni¢nej dopravy na vykonoch v osobnej doprave

Moznosti riesit kapacitne pretazené Useky ciest na vstupoch do Bratislavy a nedostatotné parkovacie
kapacity v Bratislave rozvojom verejnej osobnej dopravy
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Hrozby
e  Zvysujuci sa podiel individudlnej osobnej dopravy
e Nezavedenie IDS

Tabulka ¢. 96 SWOT analyza mestskej mobility v Bratislave
Silné stranky
e Hustota siete zastavok a pokrytia MHD
Velky potencial zapojenia Zeleznicnej infrastruktury do delby prace v ramci verejnej osobnej dopravy
e Proces spustania integrovaného dopravného systému na Uzemi regiénu a nastavovanie vizieb medzi
jednotlivymi médmi verejnej osobnej dopravy
e  Stdle vysoky podiel cestujucich MHD v ramci delby prace medzi verejnou osobnou dopravou a IAD
Slabé stranky
e Zranitelna radidlna siet kolajovej dopravy
e Nizka preferencia vozidiel verejnej hromadnej dopravy v ramci siete mesta
e Zastarany vozovy park s vysokym poctom poruch a vypadkov, v ramci elektrickej trakcie takmer nulové
percento nizkopodlaznych vozidiel (u elektriciek je to nula)
e Nedostato¢na informovanost cestujlicej verejnosti a zastarand infrastruktira zazemia cestujucej
verejnosti a jeho vybavenia (zastavky MHD)

Prilezitosti
e Podpora ekologickych foriem dopravy zo strany mesta a regionu
e RozSirovanie sieti elektrickej trakcie do dalSich Uzemi, zlepSenie jednotlivych vazieb a podpora
udrZatelnosti
e ZvySenie Urovne verejnej osobnej dopravy, jej kvality, ponuky a dopytu vhodnou politikou a podporou
verejnej osobnej dopravy spolu s realizaciou opatreni a projektov v oblasti dopravy

e  Prudky narast individualnej dopravy spojeny s nedostatoc¢nou kapacitou verejnej siete

e Preferencia cestnej a Utlm kolajovej dopravy

e Politické a lobistické vplyvy

e Neodborné zasahy dopravnej policie do pripravovanych a realizovanych projektov a opatreni

e« Neodborne pripravené projekty realizacie jednotlivych opatreni

e Nekoncepcéné zdsahy Utvarov magistratu hlavného mesta

¢ Nedostato¢ne definovana Statna dopravna politika a slaba podpora a financovanie mestskych kolajovych
drah

Tabulka ¢. 97 SWOT analyza regiondlnej dopravy v NSK
Silné stranky
e Poskytovanie sluzieb VOD vo vsetkych obciach Nitrianskeho samospravneho kraja
e Stabilni a spolahlivi autobusovi dopravcovia
e Autobusova doprava do Bratislavy na komerénom zéaklade s vysokou frekvenciou spojov
Slabé stranky
e Nizka Uroven zastavok v obciach a autobusovych stanic
e  Zastaranad infraStruktira Zeleznic vratane stanic
e Neelektrifikované Zelezni¢né trate
PrileZitosti
e ZlepSenie informovania cestujucich
e ZlepSenie stavu Zivotného prostredia a kvality Zivota
e Zlepsenie kvality verejnej osobnej dopravy pre osoby s obmedzenou pohyblivostou
e Zlepsenie organizacie dopravnych sluzieb, pripadne moZnost zapojenia do Bratislavskej integrovanej
dopravy
e Prepojenie Zelezni¢nych trati medzi Nitrou a Trnovcom nad Vahom
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Nedostatok financii na zabezpecenie kvalitnej dopravy

Pokracovanie poklesu poctu cestujucich

ZvySovanie podielu individualnej automobilovej dopravy

Narast cien pohonnych hmot (moZnost riesenia: nakup autobusov na alternativny pohon)

Zastavenie obnovy vozidlového parku z vlastnych zdrojov dopravcov pre nedostatok financii v rozpocte
VucC

Tabulka ¢. 98 SWOT analyza mestskej mobility v Nitre
Silné stranky

Moderny vozidlovy park — masivnou obnovou vozidlového parku v uplynulych rokoch bol dosiahnuty
priemerny vek vozidiel 7,8 roka. Zameranim obnovy na novsie i jazdené nizkopodlazné autobusy je podiel
nizkopodlaznych autobusov momentalne 78%.

Stabilita poctu prepravenych oséb — pocet prepravenych os6b v uplynulych rokoch osciluje v miere max.
7%. Medzirocné zmeny v pocte prepravenych osob v rokoch 2006 — 2011 priblizne kopirovali intenzitu
vyroby v Priemyselnom parku Sever (silny zdroj a ciel ciest). O stabilizaciu poctu pouzivatefov MHD sa
mesto v uplynulom obdobi aktivne usilovalo.

Ustalené linkové vedenie a intervalova doprava — linkové vedenie nepreslo zasadnymi zmenami, ktoré by
mohli mat negativny dopad na polet cestujlcich. Strategické zamery obsiahnuté v PDO sa napliiaju
postupne. Od roku 2005 su cestovné poriadky spracovavané intervalovym spésobom, od roku 2012 su
v ponuke tzv. nosné linky, kde interval medzi spojmi (s vynimkou ¢asov okrajového rezimu) neprekracuje
v priebehu dna 20 minut.

Doplnkové sluzby — budovanie dobrého mena mestskej dopravy — okrem zakladnych investicii do
vozidlového parku sa v ostatnych rokoch rozsirili sluzby pre verejnost, ktoré prispievaju k zlepSeniu
orientdcie cestujlcich a vacsiemu pohodliu pri pouzivani MHD (akustické a vizualne hlasenie zastavok,
jazdné casy uvedené v cestovnych poriadkoch, garancia bezbariérovych spojov, sluzba tlace jednotlivych
cestovnych poriadkov podla poZiadaviek cestujucich, sezénna linka do parku, cyklobus).

Slabé stranky

Chyba on-line sledovanie premavky — sucasné vybavenie vozidiel neumoziuje ich on-line sledovanie,
vyhodnocovanie a komunikaciu s nimi. Takto sU zatial nedostupné moznosti ako operativne riadenie
dopravy dispecingom (dnes len prostrednictvom telefénov), dobijanie Cipovych kariet prostrednictvom
internetu, prevadzkovanie tzv. inteligentnych zastavok (cestujuci na zastdvke dostava realny ¢as prichodu
vozidla v zavislosti od jeho skutoénej polohy), ¢i preferencia vozidiel

Absencia preferencie verejnej dopravy — v ostatnom obdobi sa vela spravilo v prospech priepustnosti
jednotlivych dopravnych uzlov, ¢im sa pomohlo aj verejnej doprave. Tato vsak prakticky v celej sieti
vyuziva spoloénu jazdnu drahu svozidlami individualnej dopravy, neuplatiuji sa Ziadne zasady jej
preferencie (aktivna preferencia na svetelnych krizovatkach, vyhrané jazdné pruhy — svynimkou
sticasného jedného 200m pruhu).

Zdakaznicke centrum — pravidelni zakaznici MHD ani ndvstevnici mesta dnes nemaju k dispozicii Ziadne
informacné centrum, kde by dostali vietky potrebné informacie, pripadne riesili problémy tykajuce sa
MHD. Tudto ulohu ciastocne rieSia predajné miesta dopravcu, ktoré prednostne sliZia na a vystavovanie
a dobijanie Cipovych kariet. Tieto su navyse v nevyhovujlcich, nereprezentativnych priestoroch.

Absencia integrovanej dopravy — v sucasnosti na Uzemi mesta a blizkeho regionu operuju linky mestske;j
hromadnej dopravy, primestskej autobusovej dopravy a Zeleznicnej osobnej dopravy. Medzi tymito
zlozkami neexistuje prakticky Ziadne forma integracie, a to ani tarifnej ani prevadzkovej oblasti. Jedinym
spolocnym prvkom je akceptacia spolocnej Cipovej karty vSetkych druhmi dopravy prevadzkovanymi
jednym dopravcom (v mestskej a primestskej autobusovej doprave). V regidne nie suU zriadené Ziadne
prestupné terminaly verejnej dopravy, vsetky zlozky tvoria produkty pre svojich zakaznikov
nekoordinovane s ostatnymi.
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PrileZitosti

Hrozby

Nova generdcia vernejsich cestujucich — nezanedbatelna ¢ast pouzivatelov IAD odmieta navrat k MHD pre
svoje negativne skusenosti s dopravou pred 20 — 30 rokmi. ZvySenou orientaciou na mladého zakaznika,
ktory je docCasne na pouzivanie MHD odkazany, mame moznost zachovat si priazefi novej generacie
zakaznikov aj v ich produktivnom veku.

Nové produkty a sluzby — rozvoj technickych moZnosti dava priestor pre inovativne riesenia, ktoré
ulahéuju cestujucim pouZivanie sluzby a prispievaju tak k udrzaniu/zvyseniu poctu cestujucich (SMS listok,
internetové dobijanie, informacné aplikacie do mobilnych telefénov, on-line vyhladavace spojenia).
RieSenie dopravnej obsluhy novobudovanych €asti mesta — v minulosti sa viackrat stalo, Zze vznikol novy
obytny subor alebo priemyselnd zéna a zavedenie obsluhy verejnou dopravou nasledovalo az so znaénym
odstupom. Cielavedomym planovanim dopravnej obsluhy Uzemia uz v ¢ase projektového rieSenia Uzemia
mozno podnietit pouZivanie hromadnej dopravy dalSimi obyvatelmi mesta, ¢i ob¢anmi, ktori don
dochadzaju do prace.

Zvysenie koordinacie jednotlivych zloZiek verejnej dopravy — nadviazanim tesnejSej spoluprace
objednavatelov jednotlivych druhov dopravy je moZné postupne smerovat k integrovanej doprave
s cielom aktivnej vyuzit potencial kazdého druhu dopravy pre zlepsenie dopravy v meste a regione pri
existujucich finanénych zdrojoch.

Neudrzanie tempa rastucich ndrokov na kvalitu sluzby — akokolvek sa v poslednom obdobi do MHD
investovalo, svetové trendy kvality sluZieb vo verejnej doprave sa posuvaju stale dalej. Zakaznici ich
vnimaju a nespokojnost su schopni a pripraveni riesit pouzitim alternativneho dopravného prostriedku.
Znizovanie poctu plne platiacich cestujucich — pocet cestujlcich na nezlavnené cestovné postupne klesa.
Je to do6sledok tarifnej politiky (v uplynulych rokov vznikli nové zlavy), ale aj ubytku zakaznikov z radov
obcanov v produktivnom veku. Vypadok tejto kategoérie cestujucich sa najvacSmi podiela na vypadku
trzieb z cestovného, ale aj v ndraste dopravnych problémov mesta.

ZvysSujuce sa naklady na zabezpecenie sluzby — ceny vstupov pre zabezpecenie vykonu kvalitnej MHD
neustdle rastu, a to rychlejsie ako ceny regulovaného cestovného. V snahe zachovat pocet cestujucich je
tak samosprava nutena vynakladat na MHD stale viac prostriedkov. V opaénom pripade hrozi prepad
poctu prepravenych cestujlcich a tym mozno eSte vacsia zataz na mestsky rozpocet.

Nespravny vyvoj verejnej mienky — okrem preukazatelnych kvalitativnych ukazovatelov ovplyviuja
pouzivanie verejnej dopravy aj spolocenské trendy. V obdobi poslednych 20 rokov sa v spolo¢nosti silne
ukotvil pohlad na verejnt dopravu ako na podradny druh dopravy.

Tabulka ¢. 99 SWOT analyza regiondlnej dopravy v TTSK
Silné stranky

Zabezpecenie dopravnej obsluznosti vo vsetkych obciach na izemi TTSK
Koordindcia autobusovej a Zelezni¢nej dopravy

Kvalitna Uroven cestovania

Flexibilita pri rieSeni poZiadaviek cestujlicej verejnosti

Slabé stranky

Pokles poctu cestujucich

Zvysovanie podielu individualnej osobnej dopravy
Chybajlce vyhradené pruhy pre autobusy
Chybajlci systém vzajomného zuctovania platieb

Prilezitosti

Zavedenie systému elektronizacie sluzieb
Zavedenie IDS

Spracovanie planu dopravnej obsluznosti
Ulahcenie pristupu pre telesne postihnutych

Narastajuce ceny pohonnych hmot
Zvysovanie podielu individualnej osobnej dopravy
Zastavenie obnovy vozového parku
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3.2.5 Vazby medszi zisteniami, prioritami a opatreniami

Tabulka é. 100 Nadvéiznost priorit a opatreni na zistené problémy

4 N

Hlavné problémy

e Roztriestenost objednavania dopravy, pomaly rozvoj IDS, nie je zavedena nosna funkcia Zeleznice

e Rast individualnej dopravy, dopravné kongescie, nerieSené parkovanie v Bratislave

e Zastarané prostriedky MHD a trate, neexistujlca preferencia MHD, vysoky podiel autobusovej MHD
v Bratislave

\ /

Priority

e Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku v zodpovedajlcej kvalite
a s vysokym komfortom pre cestujtcich a vysokou energetickou efektivnostou

e Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a zastdvok s minimalizaciou bariér
a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti

e Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach

e Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej drahovej dopravy

e UmozZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné tcely v mestach a obciach s dérazom
na nadvaznost na termindly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi obcami

Opatrenia

e Spristupnenie off-line aon-line dat tykajlucich sa organizacie a prevadzky VOD dotovanej
z verejnych prostriedkov

e Obstaranie modernych nizkopodlaznych elektriciek s nizkou energetickou naro¢nostou

e Obstaranie modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejousov s pomocnym pohonom
a duobusov) s nizkou energetickou naro¢nostou

e Vybudovanie a modernizacia prestupnych bodov VOD vrdtane vystavby, oprdv a modernizacie
zastdvok a stanic verejnej osobnej dopravy sohladom naimobilnych cestujicich a zrakovo
a sluchovo postihnutych cestujucich

e Zavedenie preferencie vozidiel VOD na kriZzovatkach

e Rekondtrukcia, modernizacia, predizenie alebo prepojenie  existujucich  elektrikovych
a trolejbusovych trati

e Vybudovanie technickej zakladne na opravy a udrzbu modernych vozidiel

e Vstavba, modernizdacia. Udrzba a prevadzka cvklistickei infrastruktdry
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3.3 Severozapadné Slovensko

3.3.1 Organizovanie dopravy

Nedostato¢na koordinacia jednotlivych subsystémov verejnej osobnej dopravy sa prejavuje
na neefektivnom dotovani viacerych sibezinych médov VOD v niektorych reldcidch. Z hladiska integracie
dopravy je v st¢asnosti realizovana tarifnd integracia MHD v Ziline s vlakovou dopravou na trati Zilina —
Rajec.

Zdrojmi financovania dopravy su Statny rozpocet (Zelezni¢na doprava, Zeleznicna infrastruktura, cesty |.
triedy a dialnice), rozpoéet VUC (regionalna autobusova doprava, cesty II. a lll. triedy) a rozpocty miest
a obci (MHD, miestne komunikacie).

75K na zabezpecovanie regionalnej autobusovej dopravy v roku 2013 vynakladd priemerné percento
svojich rozpoctovych prijmov a TSK najvyssie percento svojich rozpocétovych prijmov spomedzi vSetkych
VUC. Na tdribu arozvoj ciest Il. alll. triedy vynakladaju 6 resp. 15% svojich rozpoétov. Celkovo sa
rozpoctové vydavky na zabezpedenie dopravy v oboch krajoch ligia — v ZSK st priemerné, zatial ¢o v TSK
vysoko nadpriemerné.

Systém cestovného pre pravidelnych cestujlcich je uz v suc¢asnosti zaloZzeny na pouzivani dopravnych
kariet, ktoré sluzia ako nosi¢ cestovnych listkov a v pripade regionalnej autobusovej dopravy aj ako
elektronicka penazenka.

V Ziline v sGéasnosti nie je zabezpe€end moinost internetového predaja cestovnych listkov, ktora
umoznuje zakupenie predplatnych cestovnych listkov aj bez osobnej navstevy predajne. Zavedeniu
internetového predaja brani nutnost hardvérovych Uprav vo vozidlach — doplnenie modulu na prenos
dat a zariadeni na zapis dat na kartu.

Naklady na jednotku vykonu trolejbusov aautobusov sa postupne ksebe priblizovali s vynimkou
posledného sledovaného roku 2011. Dotacia na MHD na obyvatela predstavuje v rocnom objeme
priblizne 46 €.

3.3.2 Prevadzka

Regionalna doprava

Zelezni¢na regiondlna doprava je prevadzkovana na tratiach 125 a 126 medzi Pichovom, Cadcou, Strbou
a Zilnou, v mensej miere v okoli Tren¢ina, a tieZ na trati Vrutky — Horna Stubiia. Na regiondlnych tratiach
st vykony velmi nizke s vynimkou trate Cadca — Makov vyuZivanej v dopravnych $pickdch. V regionalnej
doprave prevlada autobusova doprava, v ktorej poklesli vykony v os. km takmer o polovicu za ostatnych
7 rokov, pricom dopravné vykony ostali vysoké na Grovni 3 km/obyv., ale dotacia v ZSK narastla z 15
na 20 €/obyv. a v Trenc¢ianskom kraji az k 30 €/obyv.

V 75K je k dispozicii aj progndza vyvoja poctu cestujucich uvedena v nasledujicej tabulke a grafe.
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Tabulka ¢ 101 Progndza vyvoja poctu prepravenych cestujicich podla skupin v ZSK do roku 2020

Pocet prepravenych cestujucich v osobach

2013 12119796 15 483 300 3087 874 30690970

2014 11626520 95,93 14709 135 95,00 3041556 98,50 29 377 212 95,72
2015 11153321 95,93 13973678 95,00 3032431 99,70 28 159 431 95,85
2016 10699 381 95,93 13414731 96,00 3023334 99,70 27 137 446 96,37
2017 10378 400 97,00 12 878 142 96,00 3011241 99,60 26 267 782 96,80
2018 10067 048 97,00 12363 016 96,00 3005218 99,80 25435 282 96,83
2019 9664 366 96,00 11868496 96,00 3002213 99,90 24 535 074 96,46
2020 9471078 98,00 11393756 96,00 3001254 99,97 23 866 088 97,27
Zdroj: ZSK

Graf €. 117 Prognéza vyvoja poctu prepravenych cestujiicich podla skupin v ZSK do roku 2020
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Na zaklade uvedenej analyzy nemozno bez radikalnejsich zmien pozitivny vyvoj primestskej autobusovej
dopravy v samospravnych krajoch predpokladat ani v buducnosti. Progndza vychadza z vyvoja poctu
cestujucich v Zilinskom samospravnom kraji v st¢asnosti a zohladfiuje predpokladany vyvoj populacie
v Zilinskom kraji do roku 2020. Progndza bola vypracovana tieZ za predpokladu, Ze sa v rdmci primestskej
autobusove]j dopravy v Zilinskom samospravnom kraji nenajde Ziaden nastroj, ktory by dokdazal si¢asne
sa javiaci negativny vyvoj zvratit. Progndza uvazuje pokles cestujicich od 4,28% v roku 2013 po 2,73%
v roku 2020.
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Z uvedeného porovnania vidiet, Ze v poslednom obdobi sa Struktira cestujucich v primestskej
autobusovej doprave meni a z verejnej osobnej dopravy odchadzaju prevaZzne cestujuci, ktori cestuju
zaplné, nezlavnené cestovné. V sektore verejnej autobusovej dopravy ostadvaju v Zilinskom
samospravnom kraji v stu&asnosti najma Ziaci, $tudenti, driitelia preukazu TZP a preukazu TzP-S,
dbéchodcovia a ti cestujuci, ktori z finanénych alebo inych dévodov nemaju moznost vyuzit individudlnu
automobilovu dopravu.

Mestskd hromadna doprava

V zilinskej MHD je moziné sledovat postupny ubytok cestujucich pri zachovani stabilnych vykonov
trolejbusovej dopravy. Vyrazny pokles poctu cestujucich nastal v autobusovej MHD, a to po redukciach
vykonov v rokoch 2002 — 2005.

Cesty

evvs

usmrtenych cyklistov bol roku 2012 jeden z najvyssich. Pocet nehdd v ZSK je nadpriemerny, v rokoch
2009 — 2012 vsak bol zaznamenany vyrazny pokles po¢tu usmrtenych chodcov o 80%.

3.3.3 Infrastruktura

Autobusova doprava

Regionalnej autobusovej doprave v 7SK aj TSK sltZi pomerne mlady vozidlovy park s priemernym vekom
5 rokov. Na druhej strane nie su v prevadzke Ziadne nizkopodlazné autobusy. V regiondlnej doprave
premava 449 autobusov v ZSK a 438 autobusov v TSK.

Mestskd hromadna doprava

Celkovy pocet zastdvok vsieti MHD je 231. Zastavok s tzv. ,kasselskym® obrubnikom umoziujdcim
pristavenie vozidiel tesne k hrane nastupnej plochy je v MHD Zilina celkovo 16 t. j. 6,9%. Zastavky MHD
v centre Ziliny a na sidliskach st rie§ené samostatnym zastavkovym zasekom/zalivom. Zastavky na okraji
centra a v primestskych Castiach su v prevaznej miere rieSené statim na komunikacii a s vystupom, ¢i uz
na prilahly chodnik alebo priamo na vozovku. V pripade, Ze ide o zastavenie na zastavke s vystupom pri
hrane nastupista zastavky, su tieto v prevaznej miere riesené , klasickym“ obrubnikom. Uvedené riesenia
s vynimkou prvych spominanych 6,9% neumoziuju vodicovi pristavit vozidlo ¢o najblizsie k nastupne;j
hrane nastupista, atym zabezpelit cestujicemu prekondvanie ¢o najmensieho priestoru medzi
nastupnou hranou a podlahou vozidla, bez obavy vodica z poSkodenia pneumatiky. Tato nevyhoda je
zrejma najma u nizkopodlaznych vozidiel. Nastupistia navyse nie su vybavené navadzacou dlazbou pre
nevidomych a slabozrakych, chybaju zastavkové pristresky na ochranu cestujucich pred vplyvmi pocasia,
resp. umiestnenie informacii o MHD vo vacsej miere, ako je len cestovny poriadok. Na zastavkach, ktoré
vo zvySenej miere vyuzZivaju navstevnici a turisti, nie s Ziadne navigacné tabule na ddlezité miesta
v meste.

Vozidlovy tarifny a informacny systém a rovnako aj dispecersky systém je bud nedostatocny alebo uz
moralne zastarany a nezodpoveda sicasnym ndrokom. Nie vSetky vozidld su vybavené elektronickymi
panelmi na informovanie cestujucich (vonkajsie a vnutorné). Chyba zariadenie na obojstranny prenos
dat zvozidla nadispefing anaopak, nasledne kcestujicemu na zastavku, do iného vozidla, do
prestupnych terminalov inych doprav, nainternet, do mobilu, resp. prenos Udajov zinternetového
predaja cestovnych listkov priamo do vozidla. Zastarany systém akustického hlasenia vozidiel (zariadenia
pochadzaju z rokov 1996 — 1998) neumozriuje prehrdvat hldsenia s vys$$im vzorkovacim kmitoctom
z dévodu limitovanej velkosti pamate akustického hlasic¢a. Zariadenia na hlasenia Cisla a smeru linky pre
nevidiacich a slabozrakych absentuju uplne.
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V sucasnosti je zabezpecené online sledovanie polohy, avsak iba na trolejbusovych linkach. Prenos
Udajov je technologicky rieSeny cez radiovd trunkingovl siet, ktord umoZfiuje prenos hlasu
aj dat. Dispecing DPMZ ma moznost zobrazit si aktudlnu polohu vozidla, a to jednak geografick ako aj
¢asovu (porovnanie s planovanym grafikonom). Ziskané online informdcie sa nasledne pouZivaju aj
na Styroch zastavkovych informacnych paneloch. Uvedeny systém je vSak znacne limitovany, pretoze
kapacita riadiaceho kandlu je v su¢asnosti vyuzitd na 93%, nie je mozné odosielanie datového paketu aj
hlasovej konverzacie vtom istom momente. Interval odosielania Udajov o aktudlnej polohe je 60
sekund, pricom hustejsi interval by sposobil nefunkénost hlasovych prenosov, resp. riadiaci kanal by
nezvlddol také mnoistvo uloh ,vo fronte“. DPMZ definoval ako pozadovany interval odosielania
informdacie o aktualnej polohe na najviac 30 sekund. V mimoriadnych situdcidch sa vyuZiva hlasova
konverzdacia prakticky stdle avtedy nedochadza k odosielaniu dat atym padom k spravnej a presnej
lokalizacii vozidiel. Poloha sa odvija od prejdenej vzdialenosti od zaciatku spoja a nie od GPS suradnic,
takze v pripade mimoriadnej situdcie a presune vozidiel mimo pldnovanych trds strati dispecer
informaciu, kde sa ktoré vozidlo nachadza. Podobne v takomto pripade nedochadza ani k prenosu dat
na zastavkové informacéné panely. Napokon, vzhladom na vytazenost datového kanala nie je mozné
v jestvujucom stave rozsirit systém aj na autobusovu dopravu.

V stéasnosti nie je zabezpetend kompatibilita s novymi kartami vyddvanymi Zilinskou univerzitou,
Zelezni¢nou spoloénostou Slovensko, a.s. aregiondlnym autobusovym dopravcom, pretoZe Citacie
zariadenia su schopné éitat iba karty typu Mifare Classic (Standard).

Vo vybaveni vozidiel chybaju automatické scitacie zariadenia nastupujucich a vystupujucich cestujucich,
ktoré by poskytli presné informacie o vyuziti vozidiel na lepSie planovanie potrieb cestujucich.

Rocna spotreba trakénej energie pre trolejbusy je 4450 MWh. V oblasti Uspor energie existuje potencial
na zmenu pouzitej technolégie v meniarnach napéatia (vymena technolégie tyristorovej za diédovu),
ktora by umoZnila vacdsie vyuZitie rekuperovanej energie. Spotrebu trakénej energie by zniZilo aj
uskladnenie rekuperovanej energie v superkapacitoroch a jej nasledné opatovné vyuzitie.

MHD je zabezpecovana 42 trolejbusmi, z ktorych je 10 (24%) nizkopodlaznych a s modernou elektrickou
vyzbrojou. Celkovo je priemerny vek trolejobusov 12 rokov. V buduicnosti bude nutné pokracovat
v ndhrade zastaranych vozidiel modernymi a tie prioritne nasadit na najvytazenejsie trolejbusové linky
(4, 14, 6 a 3 s intervalom 10 — 20 min). DPMZ nedisponuje trolejbusmi s pomocnym pohonom, ¢o ma
negativny vplyv pre cestujucich pri vypadku trakénej energie, resp. poruche na trakénom vedeni. Nie je
tak moZné ani zvysit vyuZitie trolejbusovej siete, napriklad zachadzanim trolejbusovych liniek do oblasti
bez trolejového vedenia alebo prechadzanim cez ne.

Infrastruktura trolejbusovych trati je zastarana — sucasné prvky trate ako napr. vyhybky, uUsekové
izolatory, zjazdové vyhybky a krizenia maju predpisant rychlost prejazdu 15 km/h, ¢o spésobuje
brzdenie dopravy trolejobusmi aich znevyhodrfiovanie aj oproti autobusom. Trolejové vyhybky nie su
automaticky stavané.

V sieti trolejbusovych trati identifikoval DPMZ viacero tzkych miest. Chybajlce prepojenie medzi ulicami
Pod hédjom a Alexandra Rudnaya v dizke cca 400 m spésobuje zranitelnost trolejbusovej dopravy
v pripade poruchy, resp. inej vyluky na Sidlisku Solinky. VysSie vyuZitie trolejbusovej dopravy a rovnako
zniZenie zranitelnosti by umozZnilo prepojenie medzi ulicami ,Hurbanova — Legionarska — Velka okruzna
— Halkova“, resp. dalej ,Hdalkova — Velkd okruzna — Komenského“ v celkovej di’ke cca 1000 m.
Nevybudované prepojenie medzi ulicami ,Kvacalova — Stodolova“ v dizke cca 1500 m spdsobuje
zranitelnost trolejbusovej trasy nasidlisko Hajik, predlZzuje cestovny c¢as nauvedené sidlisko
a generuje neproduktivne vykony pri vyjazdoch a dojazdoch trolejbusov z/do vozovne vo vyske 2,6 km
na jednu jazdu.

DPMZ prevadzkuje 42 dieselovych autobusov s priemernym vekom 10 rokov a 21-percentnym podielom
nizkopodlaznych vozidiel. Spotreba pohonnych hmot v roku 2012 dosiahla 554 374 litrov. MoZnosti
zabezpecenia zniZovania emisii ilustruje nasledujuca tabulka s prepoétom vykonanym pre 30
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dvojnapravovych autobusov s dizkou 12 metrov.

Tabulka & 102 Porovnanie produkcie emisii a spotreby pohonnych hmét 30 autobusov DPMZ a hybridnych
autobusov

Pocet vozidiel ks 30 30
Ubehnuté km podla Zakona 158/2011Z.z.  km 24 000 000 24 000 000
Spotreba paliva pocas Zivotnosti vozidla | 10 024 000 7 680 000 2 344 000
Produkcia CO, pocas Zivotnosti kg 26 363 120 20 198 400 6 164 720

Vyprodukované emisie

CO g 82 338735 14 547 456 67 791 279
NOx g 276 629 291 41 319936 235309 355
NMHC g 42 375 186 645 120 41 730 066
PM (tuhé castice) g 6662 114 603 187 6 058 927
Zdroj: DPMZ

Konstatovand je nedostatocnd preferencia MHD na riadenych krizovatkach a priechodoch, ktoru blizsie
popisuje priloha 2.3. Priemerné zdrzanie dosahuje 3:02 min na linku.

Cyklisticka doprava

V Ziline je v prepocte naobyvatela zriadenych 0,09 metra cyklotras. Zilina riedi cyklisticki dopravu
v meste v rdmci Koncepcie nemotoristickej dopravy, v kapitole 2.12.1.9. UPN - M predklada riesenie,
ktoré navrhuje postupny rozvoj cyklistickej dopravy, pre rok 2025 s12-% podielom na celkovej
dopravnej praci. Uvedena hodnota vychadza aj z odhadu stavu v rokoch 2005 — 2010, ktory vzhladom
na podmienky, ktoré boli pre tento druh dopravy vytvorené, bol odhadnuty na2 — 3%. Zaroven je
v dokumente uvedené, Ze ,Tento odhad vsak nie je rozhodujuci, lebo cielom nie je kvantifikovat, ale
navrhnat uceleny systém komunikacii, ktoré by poskytli predpoklady pre rozvoj tohto druhu dopravy”.

Zivotné prostredie

V oblasti znecistovania Zivotného prostredia spdsobenych cestnou dopravou su v Zilinskom kraji
vymedzené 3 oblasti riadenia a sledovania kvality ovzdusia (ORKO) pre PM10 (polietavy prach, ktory
predstavuje sumu castic réznej velkosti volne rozptylenych v ovzdusi o velkosti menej ako 10
mikrometrov) a PM2,5 (Uplne jemny polietavy prach, ktory predstavuje sumu castic r6znej velkosti volne
rozptylenych v ovzdusi o velkosti menej ako 2,5 mikrometrov), a to: Gizemie mesta Zilina, Gzemie mesta
Martin a Vratky a izemie mesta RuZzomberok a obce Likavka.

Intenzivna automobilovd doprava patri medzi zlozky, ktoré prispievaju k znaénému znedistovaniu
ovzdusia tuhymi znedistujicim latkami PM10, a to najma v Uzemiach, kde nie st vybudované obchvaty
miest. V ZSK st z hladiska prekracovania limitnych hodndt (LH) pre PM10 najhorsie hodnotené ORKO
Ruzomberok, potom Zilina a nakoniec Martin. Limitné hodnoty st stanovené Smernicou EP a Rady
2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a Cistejsom ovzdusi, ktord bola transponovand do Vyhlasky ¢.
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360/2010 Z. z. o kvalite ovzdusia k zakonu ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi Na prekracovani limitnych hodnoét
PM10 maju podiel tiez zlé rozptylové podmienky.

Rizika prekracovania limitnych hodnét znegistujicich latok PM10 a PM2,5 v ORKO oblastiach mesto Zilina, mesto
RuZomberok a obec Likavka, mesto Martin a Vrutky su nasledovné:

Tabulka é 103 Rizikd prekracovania limitnych hodnét znecistujtcich Iatok PM10 a PM2,5 v ORKO oblastiach
mesto Zilina, mesto RuZzomberok a obec Likavka, mesto Martin a Vritky

PMyo 24 hod 35-krat/rok
PM, s 28 1 rok 1-krat/za rok
Zdroj: ZSK

Z hladiska znecistovania Zivotného prostredia cestnou dopravou a ¢iastockami PM;, je teda najhorsie
hodnotena oblast Ruzomberka.

K znecistovaniu ovzdu$ia dopravou prispieva tiez nedostato¢na udrzba ciest a nedostatky ako su: nizka
kvalita technického stavu ciest, nizka kvalita stavu chodnikov, Cistota ciest a chodnikov, prasnost ciest
a chodnikov z dévodu oneskoreného alebo nedostatoéného odstrafiovania zimnych posypov ciest.

3.3.4 SWOT analyzy

Tabulka ¢. 104 SWOT analyza regiondlnej dopravy v TSK
Silné stranky
e Modernizicia a obnova vozového parku (autobusov) primestskej autobusovej dopravy — priemerny vek
autobusov PAD TSK je 3,5 roka
e Ekologickost a bezpecnost PAD - nizsie kongescie, mensi obsah emisii v ovzdusi, a to aj vdaka vyuzivaniu
ekologickych vozidiel, nizsi hluk, vyssia bezpecnost a kvalita prepravy cestujicich apod.
e Dostupnost zastavok, dostupnost prepojenia primestskej autobusovej dopravy aj v pohrani¢nych
oblastiach s CR — vyhodné rozmiestnenie a dostupnost zastavok v blizkosti obydli cestujlicej verejnosti,
Siroka ponuka autobusovych liniek/spojov, dobra dostupnost do okrajovych obci a pod.
e Zabezpecenie obsluhy izemia TSK, kde bola zrusena Zelezni¢na doprava;
e Vyhodna geograficka poloha pre tok tovarov a sluzieb medzi susednymi samospravnymi krajmi, CR a pod.
Slabé stranky
e Pokles zamestnanosti v regione TSK, zniZzenie poctu obyvatelstva, demograficky vyvoj, znizenie poctu
Ziakov a Studentov na skolach, nedostatocné vyuzitie existujucich vyrobnych kapacit, ktoré maju znacny
vplyv na pokles prepravenych osob
e Nedostatok finan¢nych prostriedkov z rozpoctu TSK na infrastrukturu
e Financovanie, resp. doplatok finanénych prostriedkov na financovanie réznorodych zliav pre jednotlivé
kategdrie cestujucej verejnosti (Ziaci, Studenti, dochodcovia, TZP, TZP-S ai. v primestskej autobusovej
doprave
e Rast individualnej automobilovej dopravy, vratane neobmedzeného vyddvenia povoleni zo strany
Obvodného uradu pre cestni dopravu a pozemné komunikacie na prepravu cestujucich vozidlami do 9
miest
e Nizka Uroven zastavok a autobusovych stanic, ich réznorodost vlastnickych vztahov
e Absencia zachytnych parkovisk pre osobné automobily, absencia odstavnych pléch pre motocykle
a bicykle, dschovne batoziny a pod. pri zastavkach primestskej autobusovej dopravy
e Absencia cyklotras, cyklistickych chodnikoch a pod.
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PrileZitosti

ZvySovanie kvality PAD pokracovanim v obnove vozového parku vratane bezbariérovych vozidiel,
budovanim terminalov verejnej osobnej dopravy, spolupraca s obcami a vlastnikmi zastavok pri ich
modernizacii;

ZvySovanie konkurencieschopnosti PAD voci individualnej automobilovej doprave

Budovanie koordinovaného a nadvazného systému verejnej osobnej dopravy s prepojenim
na individualnu automobilovu dopravu a ekologicku dopravu a zavadzanie doplnkovych sluzieb vo verejnej
osobnej doprave

Zlepsenie komunikacie a skvalitnenie informacéného a oznamovacieho systému vramci primestskej
autobusovej dopravy a v ramci verejnej osobnej dopravy ako celku vratane zabezpecenia kompatibility
tychto systémov

Budovanie prestupnych bodov — terminalov verejnej osobnej dopravy medzi jednotlivymi druhmi dopravy
vratane potrebnej infrastruktury

ZlepSenie suc¢asného stavu infrastruktury vratane regiondlnej dopravnej siete — ciest Il. a Ill. triedy.
Ekologizdcia verejnej osobnej dopravy

Podpora PAD zcelosStatnej Urovne a elimindcia rozmachu individudlnej automobilovej dopravy -
obmedzovanie parkovania v mestdch, budovanie zachytnych parkovisk na okrajoch miest, vybudovanie
cyklotras a urcenie emisnych zén v mestdach a stanovovanie poplatkov za ich pouzivanie

Optimalizacia primestskej autobusovej dopravy

Neustaly pokles cestujucich spésobeny poklesom demografického vyvoja v rdmci regionu ale i celej SR,
rastom nezamestnanosti

Rast ekonomicky opravnenych nakladov na prevadzku PAD (neustdle rastice ceny pohonnych latok,
mytne poplatky, inflacia a pod.)

Dopady fiskalnej, dopravnej a socidlnej politiky Statu v neprospech PAD a dopady financnej krizy - inflacia,
nezamestnanosti, pokles cien osobnych automobilov, rast cien PHM a i.

Nedostatok verejnych zdrojov a zmena legislativy v neprospech PAD

Tabulka & 105 SWOT analyza regiondlinej dopravy v ZSK
Silné stranky

Dobré dostupnost vratane prepojenia v pohrani¢nych oblastiach s CR a PL — vyhodnd Gizemnd dostupnost,
vyhodné situovanie zastavok a stanic v blizkosti obydli cestujicich — moZnost prepravy cestujlcich
»,2domu — do domu”, Sirokda siet autobusovych liniek, Siroka ponuka autobusovych spojov, Siroka siet
autobusovych zastavok a stanic

Dobry stav autobusového parku - priemerny vek autobusov PAD 75K je v siéasnosti 5 rokov

Zabezpecenie obsluhy Gzemi Zilinského kraja, kde nie je vybudovana Zelezniéna infrastruktira a nie je tam
mozné viest Zelezni¢nu dopravu

Ekologickost a bezpecnost — mensi podiel na externalitich ako ma individualna automobilové doprava,
nizsie kongescie, mensi obsah emisii v ovzdusi a to aj vdaka vyuzivaniu ekologickych vozidiel, nizsi hluk,
vysSia bezpecnost prepravy, ktora vyplyva aj z dobrého stavu autobusového parku

Slabé stranky

Nizka miera konkurencieschopnosti PAD voci individudlnej automobilovej doprave a s tym savisiaci Ubytok
cestujucich

Obmedzena kapacita cestnej siete — preplnena cestna siet, vznik kongescii, meskanie spojov

Absencia harmonizacie aintegracie PAD s ostatnymi druhmi verejnej osobnej dopravy vratane
individualnej a ekologickej dopravy av mnohych pripadoch absencia prestupnych bodov medzi
jednotlivymi druhmi dopravy

Nizka Uroven zastavok a stanic PAD, nizky rozsah doplnkovych sluZzieb v PAD, absencia infrastruktiry —
chybaju parkoviskd pre osobné vozidld ataxiky a odstavné plochy pre bicykle a motocykle, Uschovne
batoziny v blizkosti zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy, chyba infrastruktiura pre ekologické
systémy dopravy — cyklotrasy, cyklistické chodniky, lyziarske a bezecké magistraly a pod.

200



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
SITUACNA ANALYZA | SEVEROZAPADNE SLOVENSKO

Prilezitosti
e  ZvySovanie konkurencieschopnosti PAD voci individualnej automobilovej doprave:
o zvySovanie kvality PAD aj sohfadom na cestujucich s obmedzenou mobilitou a sluchovo
a zrakovo postihnutych cestujucich
o budovanie koordinovaného a nadvdzného systému verejnej osobnej dopravy s prepojenim
na individudlnu automobilovd dopravu a ekologicki dopravu a zavadzanie doplnkovych sluzieb
vo verejnej osobnej doprave
o pravidelna obnova vozidlového parku vratane ekologickych a bezbariérovych vozidiel
o zlepSenie komunikacie a skvalitnenie informacného a oznamovacieho systému v ramci
primestskej autobusovej dopravy avramci verejnej osobnej dopravy ako celku vratane
zabezpecenia kompatibility tychto systémov
o budovanie integrovanych dopravnych systémov ako nastrojov ziskania a udrzania si cestujucich
a nastrojov na ulahcéenie cestovania v systéme verejnej osobnej dopravy vratane potrebnej
infraStruktury
e ZvySovanie kvality cestnej siete:
o budovanie prestupnych bodov — terminalov verejnej osobnej dopravy medzi jednotlivymi druhmi
dopravy vratane potrebnej infrastruktiry
o zlepSenie sucasného stavu dopravnej siete vratane regionalnej dopravnej siete — ciest Il. a lll.
triedy.
o eliminacia koliznych bodov a uzkych problematickych miest v dopravnej sieti — elimindcia
kongescii
e Budovanie cestnej siete osobitne pre verejnu osobnu dopravu
e Ekologizacia verejnej osobnej dopravy
o vyuZivanie ekologickych dopravnych prostriedkov sco najmensim dopadom na Zivotné
prostredie
o zavadzanie nizkouhlikovych foriem dopravy a vyuzivanie alternativnych zdrojov energie
o prepojenie verejnej osobnej dopravy s ostatnymi ekologickymi prepravnymi systémami
o budovanie infrastruktury pre ekologicki dopravu - cyklistické chodniky, cyklotrasy, lyziarske
a bezecké magistraly, naucné chodniky, korculiarske drahy, parkoviska na bicykle na staniciach
a zastdvkach verejnej osobnej dopravy.
e Podpora PAD z celostatnej trovne a elimindcia rozmachu individualnej automobilovej dopravy
o podpora PAD prostrednictvom danového systému, legislativy, internalizacie externych nakladov,
zavedenim emisnych kvét, spoplatnenim tvorby emisii
o obmedzovanie parkovania v mestach, budovanie zachytnych parkovisk na okrajoch miest,
uréenie emisnych zon v mestach a stanovovanie poplatkov za ich pouZivanie.

Hrozby
e Neustaly pokles cestujicich PAD a neustaly narast vysky uhrady straty
e Dopady fiskalnej, dopravnej a sociadlnej politiky Statu v neprospech PAD a dopady financnej krizy -
enormny narast nakladov PAD doésledkom inflacie, dosledkom zavedenia myta, zvySovanie
nezamestnanosti, pokles cien osobnych automobilov, ndrast cien PHM
e Nedostatok verejnych zdrojov a zmena legislativy v neprospech PAD
e Nedostatok prostriedkov na zabezpecenie obnovy vozidlového parku
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Tabulka ¢ 106 SWOT analyza mestskej mobility v Ziline
Silné stranky

Trolejbusova i autobusova doprava v meste
Trolejbusova doprava

Slabé stranky

Mestska doprava nemad Ziadnu preferenciu
Vysoky vek vozidiel, malo nizkopodlaznych
vozidiel

Informacie pre cestujlcich v redlnom case
Stavebny stav zastavok MHD

Predpredaj CL — nutnost osobného nakupu
Prepojenie na zelezni¢nu a primestsku
autobusovu dopravu

PrileZitosti

Hrozby

Zlepsenie informovanosti cestujucich
Zlepsenie stavu Zivotného prostredia
Zlepsenie kvality Zivota v lokalitach
s exponovanou cestnou dopravou

ZlepsSenie kvality verejnej osobnej dopravy
pre osoby s obmedzenou pohyblivostou
Zlepsenie organizacie dopravnych sluzieb

Narast cien pohonnych latok

Hrozba zastavenia obnovy vozidlového parku
verejnych dopravcov

Vysoky vek trakéného vedenia a zastarané
technoldgie na meniarniach
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Moznosti na vyuzitie prednosti

Znizenie podielu individudlnej dopravy
Znizovanie podielu skodlivin v mestskej zastavbe
(az 70% cestujucich je prepravovanych
trolejbusmi)

Moznosti na odstranenie nedostatkov

Vybudovat systém preferencie vozidiel MHD
na svetelne riadenych krizovatkach

Nakup novych nizkopodlaznych vozidiel
Vybudovat systém sledovania polohy vozidiel,
vyhodnocovanie Casovych udajov
a poskytovanie cestujucim (zastdvky, internet)
Stavebné Upravy zastavok MHD (zastadvkové
zalivy, nastupné hrany)

Zavedenie internetového predaja predplatnych
CL

Vybudovanie systému integrovanej
vhodnou formou pre dany region

dopravy

Moznosti na vyuzitie prilezitosti

Vybavenie informacnymi tabulami vo vozidlach
a na prestupnych miestach

Hardwerové a softvérové vybavenie na prenos
dat v redlnom case - informdcie pre cestujucich
(internet, infopanely na zastdvkach)
a na dispecerské riadenie dopravy
Nakup nizkopodlaznych

a hybridnych autobusov

ZvysSenie podielu verejnej dopravy
ZvySenie podielu trolejbusovej
dobudovanie trolejového vedenia
Nakup nizkopodlaznych trolejbusov a autobusov
Zabezpecenie vybavenia centrdlneho dispecingu
- lepSia koordinacia pri riadeni dopravy

trolejbusov

dopravy -

Moznosti na eliminaciu hrozieb
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Nakup hybridnych autobusov

Dotdcie na nakup novych trolejbusov
a autobusov (hybridnych, nizkopodlaznych)
Rekonstrukcia/vymena starych prvkov
trakéného vedenia (vyhybky, kriZenia, ...)
a zmena technoldgie na meniarfiach
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3.3.5 Vazby medzi zisteniami, prioritami a opatreniami

Tabulka é. 107 Nadvéiznost priorit a opatreni na zistené problémy

4 N

Hlavné problémy

e Absencia harmonizdcie a integracie primestskej autobusovej dopravy s ostatnymi druhmi verejnej
osobnej dopravy vratane individudlnej a ekologickej dopravy a v mnohych pripadoch absencia
prestupnych bodov medzi jednotlivymi druhmi dopravy

e Nizka miera konkurencieschopnosti VOD neustaly pokles cestujucich, nedostatok verejnych zdrojov
a nedostatocna legislativa pre VOD

e Nizka Uroven zastavok a stanic VOD, nizky rozsah doplnkovych sluzieb v PAD, absencia infrastruktury

Priority

e Zabezpecenie dostupnosti informacii o prevadzke verejnej osobnej dopravy pre cestujicich

e Zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov

e Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku v zodpovedajtcej kvalite
a s vysokym komfortom pre cestujucich a vysokou energetickou efektivnostou

e Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach

e Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktury mestskej drahovej dopravy

e UmozZnenie vyuzivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach a obciach s dérazom
na nadvaznost na termindly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi obcami

Opatrenia

e Zlepsenie informovanosti cestujucich a zlepsenie informacného a oznamovacieho systému

e Zavedenie poskytovania informacii o prevadzke v redlnom case

e Zavedenie novych foriem predaja cestovnych listkov a zavadzanie novych platobnych médii

e Obstaranie modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym pohonom
a duobusov) s nizkou energetickou naro¢nostou

e Obstaranie modernych ekologickych nizkopodlaznych autobusov

e Zavedenie preferencie vozidiel VOD na kriZzovatkach

e Rekondtrukcia, modernizécia alebo prediZenie existujcich trolejbusovych trati

e Vystavba chybajucich prepojovacich tratovych tsekov v jestvujicej trolejousove;j sieti

e \/ystavba, modernizacia, Udrzba a prevadzka cyklistickej infrastruktdry
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3.4 Stredné Slovensko

3.4.1 Organizovanie dopravy

Stredo-juzny region tvoreny Uzemim BBSK nemd ako celok harmonizovanu Zelezni¢nd a autobusovu
dopravu, a to ani v najsilnejsej relacii Banska Bystrica — Zvolen, kde si uvedené dopravné médy navzajom
konkuruju. Vzhlfadom na pomernu izolovanost regiénu od ostatnych regidonov je mozné vyuzit vyhodu
nizsieho poctu vztahov medzi objednavatelmi a dopravcami na zriadenie integrovaného dopravného
systému.

Zdrojmi na financovanie dopravy su Statny rozpocet (Zeleznicna doprava, Zelezni¢na infrastruktura, cesty
I. triedy a dialnice), rozpocet VUC (regionalna autobusova doprava, cesty Il. a lll. triedy) a rozpocty miest
a obci (MHD, miestne komunikacie).

BBSK vynakladd na verejnu osobnu dopravu 11% svojich rozpoctovych prijmov, na cestnu infrastruktiru
putuje 8%. Suma vydavkov na dopravu predstavuje v porovnani s ostatnymi VUC nadpriemer.

Systém cestovného pre pravidelnych cestujlcich je uz v suc¢asnosti zaloZzeny na pouzivani dopravnych
kariet, ktoré sluzia ako nosi¢ cestovnych listkov a v pripade regionalnej autobusovej dopravy aj ako
elektronicka penazenka.

Pomerne burlivy vyvoj v oblasti MHD zaZilo za ostatnych 10 rokov mesto Banskd Bystrica. Zmena
dopravcu v MHD v roku 2006 spdsobila zastavenie prevadzky trolejbusovej dopravy, ktord bola opat
obnovend vroku 2007. Vuvedenom obdobi mali kolisavy trend vykony prepocitané na obyvatela
a rovnako aj vyska kompenzacii, pri ktorych kolisavy vyvoj nadalej trva. Napriek tomu, Ze MHD v Banskej
Bystrici prevadzkuju dvaja operatori, z pohladu tarify a dopravného riesenia sa jedna o integrovany
systém s jednotnymi podmienkami pre cestujucich.

3.4.2 Prevadzka

Regionalna doprava

Zelezni¢na regionalna doprava je silnej$ia medzi Banskou Bystricou a Zvolenom a dalej na Usekoch do
Hornej Stubne, Ziaru nad Hronom, Brezna aluéenca,. Na zvy$ku Uzemia dominuje autobusova
regionalna doprava, ktord ma vysoky dopravny vykon 35 km/obyv. ro¢ne. Z dévodu poklesu cestujucich
stupla dotaéna potreba z 15 na 20 €/obyv. ro¢ne za ostatnych 6 rokoch.

Mestskda hromadna doprava

Trolejbusovl dopravu mozno charakterizovat velkym poctom liniek (8) s dlhymi intervalmi medzi spojmi
(az do 60 minut). Od jej znovuzavedenia v roku 2007 postupne klesaju vykony aj pocet prepravenych
0s6b. Rovnaky trend ma od roku 2008 aj autobusova doprava.

Cesty

Pocet nehdd v BBSK je oproti priemeru VUC podpriemerny a ma klesajucu tendenciu. Napriek tomu
mozno konstatovat jeden z najvyssich poétov usmrtenych chodcov (10 v roku 2012).

3.4.3 Infrastruktura

Autobusova doprava

Regionalnej autobusovej doprave v BBSK sluzZi vozidlovy park s priemernym vekom 7,6 roka s pomerne
vysokym podielom nizkopodlaZznych vozidiel. Napriek tomu je v prevadzke eSte mnoZstvo zastaranych
autobusov. V regiondlnej doprave premava spolu 503 autobusov.
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Mestskd hromadna doprava

Nedobudovanad siet trolejousovych trati neumoziiuje zvysit efektivitu trolejbusovej dopravy, ktora je
v Banskej Bystrici na jednotku vykonu najnakladnejSia spomedzi vsetkych prevadzok trolejbusovej
dopravy nauzemi SR. Chybajluce trate v juhozdpadnej casti mesta anasidlisku Sasova taktiez
neumozniuju odstranit subezni autobusovu a trolejbusovi dopravu.

Vozidlovy park trolejbusov bol masivne obnoveny v roku 2011 devatnastimi novymi nizkopodlaznymi
trolejbusmi dizky 12 m. Podiel nizkopodlaznych vozidiel v trolejbusovej doprave tak stipol na 66%, ¢o je
najviac v ramci SR. Priemerny vek trolejbusov je 9 rokov, spolu je k dispozicii 29 vozidiel.

V autobusovej MHD su najproblematickejSimi Usekmi historicky byvalé malé obce, ktoré su v sucasnosti
uz mestskymi ¢astami nachadzajicimi sa v tesnej blizkosti centra mesta — stara Sasova, Rudlova, Uhlisko
a historické centrum mesta v Casti, kde sa nachadzaju vyznamné organy Statnej a verejnej spravy a tiez
hlavna posta. Uvedené ¢asti mesta nie je mozné efektivne obsluzit beznymi autobusmi a ako vhodnejsia
sa javi obsluha malo kapacitnymi autobusmi.

Vyrazne omladeny je vozidlovy park autobusovej dopravy s priemernym vekom 4 roky. V prevadzke su
autobusy s dieselovym alebo CNG pohonom. Podiel nizkopodlaznych vozidiel dosahuje 31% z celkového
poctu 52 autobusov.

Cyklisticka doprava

Sucasny stav infrastruktury pre cyklisticki dopravu mozno hodnotit ako absolitne nevyhovujuci, pricom
jej najvacsim nedostatkom je neucelend resp. minimalna siet komunikacii pre nemotorovu dopravu,
nekvalitnd stavebna Uprava, nedostatoénd nadvaznost nasiet hromadnej dopravy a nizka Uroven
bezpeénosti. Spomedzi siedmich najvadsich miest v SR sa Banska Bystrica umiestnila v dizke cyklistickych
komunikacii na obyvatela na poslednom mieste so zlomkom cyklotras oproti ostatnym mestam.

Podkladom pre stanovenie rozvoja cyklotras je Uzemny generel nemotorovej dopravy v meste Banskd
Bystrica, kde je zakladnym principom prepojenie sidlisk a okrajovych casti s centrom, medzi sidliskami
navzajom s prepojenim na extravildn. Potencidl predstavuju tie trasy, kde je mozné obsluzit Uzemia
s vysokym poctom obyvatelov a je mozné ocakavat vyrazny narast poctu cyklistov, tzn. zmenu delby
prepravnej prace z 1-% podielu cyklistickej dopravy (2011).

V Banskej Bystrici je potencial na zavedenie integrovanych dopravnych rieSeni zameranych na rieSenie
problémov viacerych mddov stc¢asne — MHD, cyklistickej dopravy, peSej dopravy a sucasne aj statickej
dopravy — a to konkrétne v Casti Sdsova s 23 tis. obyvatelmi, ale aj na Striebornom namesti, ktoré je
dolezitym mestskym dopravnym uzlom umoziujicim prepojenie historického centra mesta s ¢astou
Podlavice s pokracovanim do mestskych casti Ulanka, Karlovo a Sasova. V uvedenych pripadoch
v stcéasnosti mozno identifikovat nasledujice problémy: nekoordinovand automobilovd doprava,
zastdvky MHD nemaju vymedzené bezpecné plochy pre cakajucich cestujucich, pohyb pesich je
potlaceny na Ukor automobilovej dopravy, nie je zabezpeceny bezpecny pohyb cyklistov.
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3.4.4 SWOT analyzy

Tabulka ¢. 108 SWOT analyza regiondlnej dopravy v BBSK
Silné stranky
e Vypracovany a schvaleny Plan dopravnej obsluznosti BBSK
e Uzatvorenie dlhodobych zmliv o vykone vo verejnom zaujme s dopravcami
e Poskytovanie socialnych zliav pre vybrané skupiny cestujucich
e Hustota regionalnej cestnej siete
Slabé stranky
e Nedostatok finan¢nych prostriedkov na financovanie sluzieb vo verejnom zaujme
e Absencia integrovaného dopravného systému
e« Mordlne a technicky opotrebovany vozidlovy park verejnej hromadnej dopravy
e Absencia koordinacie medzi Zelezni¢nou regionalnou a primestskou autobusovou dopravou
PrileZitosti
e Modernizdacia vozového parku autobusovych dopravcov
e ZlepSenie dopravnej dostupnosti autobusovou dopravou
e Postupna harmonizacia Zeleznic¢nej a cestnej dopravy, skvalitiovanie nadvaznosti Zeleznicnej a cestnej
dopravy
e Realizacia integrovanych dopravnych systémov

e Trvaly presun cestujucich z verejnej osobnej dopravy na individualnu dopravu

e ZniZenie dopravnej dostupnosti a s tym spojené zniZzenie atraktivnosti Gzemia BBSK pre investorov

o Neefektivne vynakladanie verejnych prostriedkov na zabezpecovanie sluZieb vo verejnej osobnej doprave

e Vpripade zastavenia obnovy vozového parku dopravcov vznika predpoklad znizenia kvality vozidiel
a zniZenia bezpecnosti cestujucej verejnosti
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Tabulka ¢. 109 SWOT analyza mestskej mobility v Banskej Bystrici
Silné stranky

Kvalitny, moderny a ekologicky vozidlovy park (vysoky podiel nizkopodlaznych vozidiel)

Slabé stranky

Neprehladné linkové vedenie - dlhé linky sriedkymi intervalmi, nedostatocna koordinacia,
stibehy mnohych liniek na spolo¢nej ¢asti trasy

NevyuZity potencidl trolejousovej dopravy (subehy s autobusmi)

Neexistujuca trolejbusova trat na najvacsie sidlisko Sdsova

Predimenzovand dopravna obsluha niektorych ulic alebo mestskych ¢asti

Neexistencia preferencie VOD na svetelnych krizovatkach, v ulicnom priestore

Sp6sob vybavovania cestujucich (ndstup iba 2 dvermi, kdpa listka vyhradne u vodica pre tych, ¢o nie su
drzitelmi ¢ipovych kariet/neexistencia predpredaja)

Neexistencia integrovaného dopravného systému

Prilezitosti

Velké moznosti racionalnejsej obsluhy Uzemia — jednak v systéme MHD, ako aj v koordinacii s primestskou
autobusovou dopravou

Celoplosné zavedenie zastavok na znamenie — zrychlenie prepravy, Uspora nakladov

Diferenciacia ¢asov jazdy medzi pracovnymi driami (Spicka/sedlo) a vikendom

RozSirovanie siete liniek MHD do novovznikajucich obchodnych a priemyselnych zén

MozZnost zaviest nekonvenéné spOsoby VOD (napr. autobusy na zavolanie v lokalitach s nizsim, resp.
Specifickym dopytom)

Postupné vytlacanie MHD z urcitych lokalit mesta (problémy s prejazdom kvoli parkujicim vozidlam —
Tatranska, Mladeznicka, vozidla parkujlce na zastavkach)

Staznosti obyvatelov na prevadzku MHD vo vybranych lokalitach (hluk, vibréacie)

Neuvedomovanie si celospoloc¢enského vyznamu VOD

Kontinualny pokles prepravenych oséb

ZniZovanie podielu prepravenych osOb za obcianske cestovné, relativny a aj absolutny rast cestujucich
vyuZzivajucich zlavnené cestovné (predovsetkym doéchodcovia) = vypadok trzieb

Rast individualneho motorizmu

Socidlno-ekonomicka situacia (nezamestnanost, znizovanie finanénych prostriedkov na VHD)

Buduca rozsiahla potreba obnovy vozidlového parku (vozidld sa neobnovuju priebezne, ale narazovo sa
dodal velky pocet vozidiel v rovnakom €ase pomocou vyuzitia Operaéného programu Zivotné prostredie)
Politicky vplyv na odborné oblasti organizacie a prevadzky MHD
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3.4.5 Vazby medszi zisteniami, prioritami a opatreniami

Tabulka é. 110 Nadviéiznost priorit a opatreni na zistené problémy

4 N

Hlavné problémy

e Absencia integrovaného dopravného systému
e Absencia koordinacie medzi Zelezni¢nou regionalnou a primestskou autobusovou dopravou
e Nedostatok finanénych prostriedkov na financovanie sluzieb vo verejnom zaujme

e Neefektivne vynakladanie verejnych prostriedkov na zabezpecovanie sluzieb vo verejnej osobnej
doprave

K. Moralne a technicky opotrebovany vozidlovy park verejnej hromadnej dopravy j

Priority
e Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a zastdvok s minimalizaciou bariér
a maximalizaciou kompaktnosti a Ucelnosti
e Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach
e Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej drahovej dopravy
e UmoZnenie vyuzivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach a obciach s dérazom
na nadvaznost na terminaly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi obcami
e Upokojenie dopravy na vhodnych miestach urbanizovanych oblasti

Opatrenia

e Vybudovanie a modernizacia prestupnych bodov VOD vratane vystavby, oprdv a modernizacie
zastdvok a stanic verejnej osobnej dopravy s ohladom na imobilnych cestujucich a zrakovo
a sluchovo postihnutych cestujucich

e Budovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusy a trolejbusy MHD

e Rekonstrukcia, modernizécia alebo prediZenie existujtcich trolejbusovych trati

e Vystavba chybajucich prepojovacich tratovych tsekov v jestvujicej trolejousove;j sieti

e \/ystavba, modernizacia, Udrzba a prevadzka cyklistickej infrastruktdry

e Revitalizacia ulicnych priestorov s ciefom uprednostnit VOD a nemotorovi dopravu alebo
so zriadenim zén s upokojenou dopravou

e Podpora osvety a zvySovania bezpecnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, budovanie
a modernizacia dopravnych ihrisk
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3.5 Vychodné Slovensko

3.5.1 Organizovanie dopravy

Fragmentacia objednavania a financovania r6znych mdédov verejnej osobnej dopravy sa prejavuje najma
v PSK v podobe subezZnej Zelezni¢nej a autobusovej dopravy. KSK aj PSK vynakladaju zhodne po 8%
svojich rozpoctovych prijmov na zabezpecenie regionalnej autobusovej dopravy a 10% na udrzbu
a rozvoj cestnej infrastruktdry na cestdch Il. alll. triedy. To v sume predstavuje priemerné vydavky
na dopravu v ramci vietkych VUC v SR.

Zdrojmi financovania dopravy su Statny rozpocet (Zelezni¢na doprava, Zeleznicna infrastruktura, cesty |.
triedy a dialnice), rozpoéet VUC (regionalna autobusova doprava, cesty II. a lll. triedy) a rozpocty miest
a obci (MHD a primestska autobusova doprava v pripade, Ze si objedndavaju vykony nad ramec vykonov
objednanych VUC, miestne komunikacie).

Zavedenie myta na cestdch |. triedy a rychlostnych cestach v roku 2010 spomedzi vSetkych mestskych
dopravnych podnikov na Slovensku najviac pocitil DPMK najma z dovodu na spoplatnenia rychlostnej
cesty R2 spajajucej centralnu ¢ast Kosic s mestskymi ¢astami Pere$, Polov, Lorincik a Saca a s podnikom
U. S. Steel. DPMK v roku 2010 vy¢islil roéné naklady na myto na 139 566 €. Dalie finanéné prostriedky
su viazané v podobe zalohy za palubné jednotky (OBU) a predplatného myta.

Systém cestovného pre pravidelnych cestujucich je uz v sucasnosti zaloZzeny na pouZivani dopravnych
kariet, ktoré slizia ako nosi¢ cestovnych listkov av pripade regiondlnej autobusovej dopravy a MHD
v KoSiciach aj ako elektronicka penazenka.

MHD v Kosiciach si vyzaduje coraz vyssie dotacie na obyvatela pri zniZujicom sa objeme vykonov
na obyvatela. Podobny trend vyvoja dotacie je aj v presovskej MHD, pricom vSak az do roku 2010 sa
jednalo o stabilné vykony.

Mesto Kosice pripravuje koncepciu rieSenia statickej dopravy na Gzemi mesta KoSice. V prvej etape ide
o rieSenie problematiky organizovania parkovania v dnesnej Centrdlnej mestskej zéne av rozsirenej
z6ne plateného parkovania. Koncepcia je spracovavana so zrozumitelnymi parkovacimi pravidlami pre
vietky uZivatelské skupiny, so sprisnenim kontroly plateného parkovania naverejnych parkoviskach.
Jednym z cielov zavedenia tarif plateného parkovania a sprisnenia kontroly bude zniZovanie osobnej
automobilovej dopravy v centre mesta s vytvorenim podmienok na preferenciu mestskej hromadnej
dopravy.

3.5.2 Prevadzka

Regionalna doprava

V rdmci vychodného regiénu je Specifickym sumestie KoSice — Presov, ktorého spojenie je rieSené
Zelezni¢nou, regionalnou autobusovou aj dialkovou autobusovou dopravou. Osobitné postavenie ma
mikroregién Tatry zahffajlci aj mesto Poprad. Specifikom uvedeného mikroregiénu je prevadzka
Tatranskych elektrickych Zeleznic a Ozubnicovej Zeleznice, ktorld objedndva MDVRR SR a zabezpecuje
ZSSK.

V Kosickom samospravnom kraji je regionalna doprava na Zeleznici vyuZfivana pozdi? hlavnej trate
Margecany — Kosice — Michalany — Cierna nad Tisou a v Useku Humenné — Strazske, na inych tratiach je
regionalna doprava velmi nizka. V PSK je silnejSia regionalna Zelezni¢na doprava na Useku Kysak — PreSov
s pokraovanim do Lipian a natratiach z Medzilaboriec a Stakéina do Humenného. V regionalnej
doprave dominuje v oboch krajoch autobusova doprava.

Pocet prepravenych os6b sustavne klesd pri zachovani rozsahu vykonov v KSK, resp. miernom poklese
vykonov v PSK. Zo systému ubudaju predovsetkym cestujuci platiaci plné cestovné. V autobusovej
regionalnej doprave poklesol v ostanych 6 rokoch pocet cestujucich o 40%, je udrziavany vykon 35
km/obyv. ro¢ne, ndklady vsak narastli z 10 na 20 €/obyv. a rok.

209



STRATEGIA ROZVOJA VEREJNEJ OSOBNEJ A NEMOTOROVEJ DOPRAVY SR DO ROKU 2020
SITUACNA ANALYZA | VYCHODNE SLOVENSKO

V Kosickom kraji bol zaloZeny organizator integrovanej dopravy ORID aje napldanované integrovat
autobusovu a Zelezni¢nl dopravu a prepojit je aj s MHD a PreSovskym krajom. Praktické kroky vsak
zatial neboli realizované. UvaZuje sa aj o integrovanom dopravnom systéme vo Vysokych Tatrach.

Mestska hromadna doprava
Kosice

Siet liniek MHD v Kosiciach bola od roku 2008 postupne reformovana, pricom bol znizeny pocet liniek
a skracované intervaly medzi spojmi natzv. nosnych linkdch. Tych je vsucasnosti 15, znich 6
elektrickovych, 7 autobusovych a2 trolejbusové. Sietovy interval na nosnych linkach je 10 resp. 12
minut v Spicke pracovnych dni pocas Skolského roka resp. 12 a 15 minut pocas Skolskych prazdnin, 15
minut v sedle pocas Skolského roka a 20 minut v ostatnych reZzimoch prevadzky (stav k 1.7.2013).
Vybrané linky su v rannej Spicke posiliované na interval 6 minut.

V roku 2009 bol v ramci vyhodnotenia reformy linkového vedenia z predchadzajuceho roku spracovany
profilovy dopravny prieskum, v ktorom boli identifikované profily s nedostatocnym zabezpecenim
kapacity. Nasledne bolo vo viacerych etapach pristupené k Upravam liniek a intervalov liniek tak, aby
ponukana kapacita dokazala pokryt dopyt. Podas tohto iterativneho procesu bolo v nasledujicom
obdobi vykonanych viacero ciastkovych profilovych prieskumov. Napriklad interval nosnej linky 10
a doplnkovej linky 51 obsluhujtcich Sidlisko Tahanovce s 23 tis. obyvatelmi sa od reformy v roku 2008
do 2010 skratil v rannej $picke z 12 na 6 minut.

V elektrickovej doprave od roku 2001 spociatku pokracoval trend zniZovania vykonov zacaty este v 1990-
tych rokoch, objem vlakovych km sa po vysSie spomenutej reforme mierne zvysil. Vykony trolejbusove;j
dopravy boli taktiez od roku 2008 zvySované s maximom dosiahnutym v roku 2011. Autobusova doprava
zaznamenava stagnaciu az mierny pokles vykonov. Napriek pomerne stabilnému rozsahu vykonov celej
MHD pocet cestujucich od roku 2006 sustavne klesa.

Z hladiska vysky ndakladov navzkm sd najlacnejSim dopravnym mddom autobusy nasledované
trolejbusmi a elektrickami. Naklady na jednotku vykonu u autobusov postupne rastu, u trolejbusov od
roku 2006 klesaju a u elektriciek v roku 2011 prvy raz od zaciatku sledovaného obdobia (2001) klesli.

Nedostatocna je definicia Standardov dopravnej obsluhy a kvality dopravnych sluzieb aich kontrola
zo strany objedndvatela dopravy.

Presov

Zmeny, ktoré nastali vspOsobe Zivota a zvyklostiach obyvatelov a navstevnikov mesta Presov,
v poslednych rokoch zapri€inili narast vyuzivania osobnych automobilov na Uzemi mesta. Tento stav
v nelinosnej miere pretazuje cestné komunikacie. K uvedenému stavu prispela aj redukcia vykonov MHD
0 5% zrealizovana v roku 2011.

AZ do uvedenej redukcie pocet cestujucich rastol v trolejbusovej aj autobusovej doprave. MHD
v PreSove mala pred rokom 2011 dlhodobo stabilnu droven vykonov.

Velkost mesta PreSov umozfiuje reSpektovat dochadzku pre obyvatelov a navstevnikov mesta
za vSetkymi aktivitami v ¢asovom intervale 30 minat. Tento ¢as umoziuje MHD za predpokladu
vytvorenia optimalizovanych podmienok (vyhradené jazdné pruhy pre MHD, uprednostnenie MHD
na krizovatkach s cestnou svetelnou signalizaciou, zavedenie integrovaného dopravného systému, atd.),
zabezpecit bez problémov prepravu cestujicich na vzdialenost 20 km. Linkové vedenie je dlhodobo
stabilné.

Cesty

Pocet dopravnych nehdéd je v KSK priemerny av PSK nadpriemerny, voboch krajoch s dlhodobo
klesajucou tendenciou.
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3.5.3 Infrastruktura

Autobusova doprava

V KSK sluzi v regiondlnej doprave 461 autobusov, v PSK 532 autobusov. Dalsie parametre infrastruktury
regionalnej autobusovej dopravy bolo mozné vyhodnotit iba v KSK. Priemerny vek autobusov je 9 rokov
a len 1% z nich je nizkopodlaznych.

Mestska hromadna doprava
Kosice

Priemerny vek elektriciek v KoSiciach je 25 rokov. Od roku 1992 bola dodana iba jedind nova elektricka
a obnova vozidiel bola rieSend modernizaciami existujucich vozidiel. Situdcia mda povod v 1990-tych
rokoch, ked DPMK disponoval obnovenym vozidlovym parkom a prebytkom elektri¢iek. DIhodobo preto
nebola zabezpefovana obnova, ale naopak dochadzalo k odpredaju prebytocnych vozidiel. Z celkového
poctu 117 elektriiek je 9 nizkopodlaznych (8%).

Stav elektrickovych trati je vo véeobecnosti zly, a7 49% dizky trati ma obmedzeni maximalnu povolend
rychlost elektriciek oproti projektovanej tratovej rychlosti. V obzvlast zlom stave je vacésina kolajovych
krizovatiek. Na tratiach nie je zavedené automatické stavanie vlakovej cesty. Udriba vozidiel je
podpriemerna, avsak oproti stavu v 1990-tych rokoch doslo k jej vyraznému zlepseniu.

K rozsiahlemu planovanému rozvoju elektrickovych trati od konca 1980-tych rokov nedoslo a ako jediné
sidlisko zostalo bez obsluhy ekologickou elektrickou trakciou Sidlisko Tahanovce. V uvedenom pripade je
vyznamnym problémom aj napojenie sidliska na ostatni komunikaénu siet, a to len jednym kapacitnym
napojenim na cestndu siet.

Trolejbusovd doprava trpi opakujucimi sa diskusiami zaoberajiucimi sa jej likvidaciou. Absentuje
strategické rozhodnutie ohladom jej budulcnosti vratane nastavenia casového rdmca jednotlivych
krokov. Stav trolejového vedenia je najma v mestskej €asti KoSice-Dargovskych hrdinov neuspokojivy
s nizkou premavkovou rychlostou trolejbusov v kopcovitom teréne (25 km/h) neumozniujicou vyuzit
prednosti tohto tejto trakcie voci autobusom. Vzhladom najednoduchost siete (tvar pismena Y
s odbockou do vozovne) je opodstatnend absencia automatického prestavenia vyhybiek.

Na trolejbusovych tratiach sltZia vyluéne zastarané trolejbusy Skoda 14 TrM a 15 Tr(M) s bariérovym
pristupom v pocte 27 ks s priemernym vekom 17 rokov.

Najvyssie percento bezbariérovych vozidiel je v autobusovej MHD, ato 46% z 196 ks. Priemerny vek
autobusov je 12 rokov. Celkovo je priemerny vek vozidiel MHD 17 rokov, ¢o vypoveda o dlhodobom
zanedbavani obnovy vozidlového parku.

Absencia vyhradenych jazdnych pruhov pre MHD na vstupoch do centralnej mestskej zény na Hlinkovej
a Palackého ul. sp6sobuje zdrzania vozidiel MHD v Case rannej prepravnej Spicky. DPMK v roku 2009
vyCislil, Ze nakazdej minldte vozidiel MHD stravenej v dopravnych kongescidch na uvedenych
komunikaciach su nutné dodatocné investi¢né naklady na nové vozidla vo vyske 232 tis. resp. 174 tis. €
z titulu nutnosti vykrytia ¢asovej straty, tzn. bez zlepsenia prevadzky MHD.

Riadenie mestskej hromadnej dopravy naraza nazastarané vybavenie dispecingu. Komplikuje to
efektivne sledovanie aktudlneho stavu prevadzky, sledovanie dodrZiavania nadvaznosti medzi
jednotlivymi spojmi a moznost riadit technologické celky vozidiel ovladanim na dialku.

V suvislosti so zvySenymi nakladmi DPMK na myto za pouZzivanie rychlostnej cesty R2 z KoSic do mestske;j
¢asti Saca je nutné konstatovat, e prevddzka autobusov po ceste R2 suvisi s nedostatoénym stavom
infrastruktary v uvedenej relacii. Medzi Kosicami a Sacou je v prevadzke aj elektrickovd rychlodraha,
pristup z nej do okolitych mestskych ¢asti Peres, Polov a Loringik a do miestnej ¢asti Saca-Ludvikov dvor
nie je prijatelny z dévodu nizkej bezpecnosti Uroviiovych priechodov pre chodcov na rychlostnej ceste
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od elektrickovych zastavok a velkym dochadzkovych vzdialenostiam (az 3 km). Zavedenie pripojnych
autobusovych liniek k elektrickovej doprave vsak nie je mozné z dévodu nevybudovanych obratisk
a bezpecného napojenia na elektrickové zastavky. Z uvedenych pric¢in su realizované subezné vykony
elektri¢kovou aj autobusovou dopravou (zatazenou mytom).

Presov

V premavke sluzi 48 trolejbusov, z nich 33% nizkopodlaznych. Obnova vozidiel je kontinudlna, ale
v nedostato¢nom rozsahu. Priemerny vek trolejbusov je preto 13 rokov. V premdvke nie je realizované
automatické prestavenie trolejovych vyhybiek.

VysSiemu vyuzitiu trolejbusovej siete brdni absencia trolejbusov s pomocnym pohonom, ktoré by
na konci svojej trasy pokracovali do uzemi bez trolejového vedenia. Nasadenie tychto vozidiel by bolo
mozné ako nahrada za autobusy obsluhujuce sidlisko Svéaby, lokality Salgovik, Sidlovec a Taborisko, kde
sidli nemocnica s poliklinikou. Prevadzkovanie trolejbusov s pomocnym pohonom by sucasne umoznilo
rieSit vyluky casti trolejbusovej siete bez nutnosti ndhrady autobusmi. Mesto PreSov odhaduje, Ze
nasadenim trolejbusov s pomocnym pohonom by bolo moiné znizit objem vykonov najazdenych
autobusmi o 34%, ¢o v prepocte predstavuje priblizne 950 000 km, a znizit emisie vyfukovych plynov do
ovzdusia o0 7,6 t NO,, 4,2 t CO a takmer 0,5 t pevnych cCastic.

Problematicky je vysoky priemerny vek autobusov (10 rokov) a emisie najstarSich z nich. Napriek
vysokému priemernému veku vozidiel je v prevadzke takmer polovica vozidiel so znizenou podlahou
(47%). Celkovo preSovskej MHD slizi 60 autobusov.

Cyklisticka doprava

KoSice aj Predov maju v porovnani so 7 najva¢$imi mestami SR priemernd aZ nadpriemernd dizku
cyklotras. Nedostatky je mozné hladat najméa v nedostatocnom vytvoreni cyklopruhov a cyklokoridorov
vramci existujucich miestnych komunikacii, nevhodné riesenia prejazdu cyklistov cez krizovatky
a nevybudované prepojovacie Useky existujucich cyklotras.

Existujuce cyklotrasy na uzemi KoSického kraja maju najma cykloturisticky charakter a nezodpovedaju
poziadavkam na efektivnu a bezpecnu dopravnu obsluhu Uzemia. Cykloturistické trasy si mnohokrat
izolované a mimo rekreacnych lokalit su ¢asto vedené po existujicich pozemnych komunikaciach I. a Il.
triedy, kde nie su vytvorené podmienky pre bezpecnu cyklisticki dopravu. Segregované cyklistické
cesticky sU na Uzemi kraja vybudované v minimalnej miere a obyc¢ajne spajaju len dve obce alebo su
sucastou cykloturistickej trasy.
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Obrazok ¢. 37 Technicky stav elektrickovych trati v Kosiciach k 1. 10. 2012
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SWOT analyzy

Tabulka ¢. 111 SWOT analyza regiondlnej dopravy v KSK
Silné stranky

Samostatne fungujlice systémy verejnej dopravy (primestska autobusova doprava, Zelezni¢nd doprava
a mestska doprava) so vSetkymi primestskymi a mestskymi autobusovymi dopravcami vzijomne si
uznavajucimi Cipové karty - vytvaraju zakladny predpoklad pre budovanie integrovaného dopravného
systému,

Rozvinuty systém verejnej dopravy z hladiska ploSného pokrytia Uzemia — najma husta siet liniek
pravidelnej autobusovej dopravy dostatocne pokryva celé Uzemie kraja a zabezpecuje zakladnu dopravnu
obsluznost Uzemia v potrebnom rozsahu pre cesty do $kél a za préacou,

Dostatocna ponuka dopravy — najma v primestskej autobusovej doprave je snaha udrzat dlhodobo vykony
primestskej autobusovej dopravy na stabilnej Urovni

Snaha vytvérat integrovany dopravny systém, ktora je dana poZiadavkou na zvladnutie mnoZstva
prepravnych narokov, zvySovanim narokov na kvalitu verejnej osobnej dopravy a efektivnym vyuzivanim
verejnych zdrojov.

Slabé stranky

Nedostato¢na koordinovanost jednotlivych dopravnych systémov — dopravné systémy su koordinované
len v oblasti koordinacie cestovnych poriadkov primestskej autobusovej dopravy a Zelezni¢nej dopravy,
avsak bez akejkolvek tarifnej integracie medzi jednotlivymi dopravnymi systémami (v primestskej
autobusovej doprave je v tarife zavedené prestupné cestovné z Cipovej karty),

Malo atraktivna Zelezni¢na doprava v porovnani s primestskou autobusovou dopravou — Zelezni¢na
doprava je vyhodnou len pre niektorych cestujucich, ktorym zabezpecuje priame spojenie (uvedena
skuto€nost je najmarkantnejSia na trase KoSice — Presov),

Neustaly pokles prepravenych cestujucich verejnou dopravou — vyrazne vplyva na vyssSie poZiadavky
verejnych zdrojov (KoSicky samospravny kraj vynaloZil na zabezpecenie primestskej autobusovej dopravy
v roku 2011 az 17,1% svojho rozpoctu — pri prevzati originadlnych kompetencii v roku 2007 to bolo 13,1%
Z rozpoctu),

Roztriestenost riadenia jednotlivych systémov verejnej dopravy — chybajuci centralny dispecing, ktory by
riadil jednotlivé dopravné systémy ako jeden celok.

Prilezitosti

Zvysenie efektivnosti systému verejnej osobnej dopravy a financovanie vykonov vo verejnej doprave,
Vytvorenie vhodnych podmienok na zvysenie konkurencieschopnosti verejnej dopravy voci individualnej
doprave,

Modernizovanie infrastruktury s fondov EU,

Lepsie vyuZitie Zelezni¢nych trati aj v regionalnej doprave.

MozZnost zriadenia integrovananého dopravného systému simestia Kosice, Presov,

MozZnost skapacitnenia, zdvojkolajnenia Zelezni¢nej trate v Useku Presov — Kysak.

Roztriestenost objednavania a financovania verejnej osobnej dopravy,

Nedostatoc¢nad legislativna Uprava postavenia organizatora systému integrovanej dopravy,
Obavy zucastnenych strdn zo zmeny systému,

Sucasna slaba preferencia verejnej osobnej dopravy.
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Tabulka ¢. 112 SWOT analyza mestskej mobility v KoSiciach
Silné stranky

Dobre zaloZeny radidlno-okruzny komunikacny systém mesta, s ¢im suvisi dobra obsluzitelnost
zastavaného Uzemia mesta dopravnou sietou hromadnej dopravy.

Mesto je obsluhované vsetkymi druhmi osobnej hromadnej dopravy — kapacitna a ekologicka
elektrickova, trolejbusova doprava a autobusova doprava.

Siet liniek s vyhovujlcimi intervalmi v pracovnych drioch.

Vyhovujlce rozmiestnenie zastdvok MHD s ohfadom na peSiu dostupnost a sustredenost zastavok
v hlavnych prestupovych bodoch.

Moderny tarifny a informacny systém a statické informacie poskytované na zastavkach.
DostatocCna kapacita ponukana v Spicke pracovnych dni.

Riedenie obsluznosti rozvojovych izemi osobnou hromadnou dopravou uz v $tadiu Uzemnych planov
mesta.

Slabé stranky

Poruchovost tarifného a informacného systému.

Zanedbana a nedobudovana trolejbusova doprava.

Zly stav vozidiel, kolajovych trati a udrzby vo vSeobecnosti.

Nevyhovujlci stavebny stav samostatnych zastavovacich pruhov a zastavok MHD.
Pomalé zavadzanie IDS na Gzemi kraja a mesta.

PrileZitosti

Rekonstrukcia a modernizacia jestvujucich elektrickovych trati, so zvySenim kvality cestovania.
Postupné budovanie kapacitnych elektrickovych trati na sidliskd s velkymi prepravnymi ndrokmi.
Zvysenie spolahlivosti, komfortu pre cestujlcich a energetickej efektivnosti nakupom novych vozidiel
(elektricky, trolejbusy, autobusy).

MozZnost prebudovania najproblémovejSich a vybudovania potrebnych novych autobusovych otociek.
MozZnost prestavby najkritickejsich a vystavby novych prestupnych uzlov verejnej hromadnej dopravy.
Zlepsenie informovania cestujucich poskytovanim tdajov o aktualnej polohe vozidiel MHD a taktiez aj
moznost zlepSenia riadenia dopravného procesu dispecingovym riadenim dopravy.

Sfunkénit preferenciu MHD na svetelne riadenych krizovatkach s vyuzitim prvkov inteligentného
dopravného systému, ¢im sa dosiahne plynulejsi pohyb vozidiel MHD.

Zavedenie IDS na baze tarifnej, prepravnej a dopravnej integracie s vybudovanim infrastruktury a
zavedenim modernych elektrickych nizkopodlaznych vozidiel.

Budovanie termindlov integrovanej dopravy.

Rozsirenie zény plateného parkovania a zvysenie tarif spoplatnenia parkovania v centre mesta —
preferencia MHD.

Budovanie systému cyklistickych tras na Uzemi mesta s prepojenim na cykloturistické trasy.

Prudky narast individualnej dopravy a neustaly pokles cestujucich.

Narast ciest pohonnych latok vo vsetkych trakciach.

Neumerné posiliiovanie neekologickej autobusovej dopravy.

Pokracujuce zastaravanie vozidlového parku a trati.

Tlak naimplementaciu ambiciéznych a pritom financne velmi ndrocnych projektov, ktoré by prevadzku
verejnej osobnej dopravy predrazili nad droven unosnu pre ekonomiku mesta a regidnu.

Politické a neodborné zasahy do procesu pripravy linkového vedenia a grafikonov.

Dopravné kongescie zniZujuce atraktivitu MHD a generujlce vyssie naklady ja jednotku vykonu.

Riziko stupajucich nakladov z titulu legislativy (elektronické myto, organizacia pracovného casu vodicov,
povinné vybavenie vozidiel a pod.)
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Tabulka ¢. 113 SWOT analyza regiondlnej dopravy v PSK
Silné stranky
e Su definované hlavné prepravné prudy Zeleznicnej dopravy
e Stabilni a spolahlivi autobusovi dopravcovia
Slabé stranky
e Nenadvéazovanie vlakov na primestsku autobusovi dopravu
e Chybaju standardy dopravnej obsluhy, definicia verejného zaujmu, PDO aj generel dopravy
e Stavebny a prevadzkovy stav na prestupnych miestach a zastavkach
PrileZitosti
e Zriadenie IDS KoSice — PreSov a IDS Poprad — Tatry
e Zavedenie Standardov dopravnej obsluhy
e ZlepSenie informovania cestujucich vybavenim vlakov a prestupnych miest informaénymi tabulami
e ZlepsSenie stavu Zivotného prostredia elektrifikaciou Zelezni¢nych trati a rozvojom trolejbusovej dopravy
e Zlepsenie kvality Zivota v oblastiach s exponovanou cestnou dopravou
e Zlepsenie pristupnosti VOD pre osoby so zniZzenou pohyblivostou nakupom nizkopodlaznych vozidiel
e ZlepsSenie organizacie dopravnych sluzieb — zriadenie centralneho dispecingu, zriadenie IDS

o Daldi pokles poctu cestujucich pri sti¢asnom stipani nakladov

e Prevadzkovanie vozidiel 8+1 bez dopravnej licencie (pri prechode autobusovej dopravy na Zelezni¢nu
mozu zaujat jej miesto)

e Nedostatok finan¢nych zdrojov na prevadzku

e Narast individualnej automobilovej dopravy

e Rastlca miera nezamestnanosti
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Tabulka ¢. 114 SWOT analyza mestskej mobility v Presove
Silné stranky

Vysoky podiel stalych zakaznikov — 50% cestujucich vyuziva predplatné ¢asové cestovné listky
Vysoky podiel nizkopodlaznych vozidiel v prevadzke (autobusov aj trolejbusov) — doprava naklonena
0sobam so znizenou mobilitou, matkam s malymi detmi, starSim osobam

Spojenie dvoch akychkolvek miest v meste dosiahnutelné priamym spojenim alebo max. s jednym
prestupom

50% dopravnych vykonov vykonavanych trolejbusovou dopravou — ekologicky prijatelnou
Podmieriovanie novej vystavby lokalit byvania vybavenostou na obsluhu MHD (Sirkové parametre
komunikacii, zastavky MHD)

Slabé stranky

Nedostatoc¢na konkurencie schopnost voci IAD:
o chybajuce obchvatové komunikacie cestnej siete — vSetka doprava je prevadzand priamo cez
mesto (v dotyku s centrom mesta) — vytvaranie kongescii, ktorych stuéastou su vozidla MHD
o chybajuca preferencia vozidiel MHD na riadenych kriZzovatkach
o chybajlce vyhradené jazdné pruhy
Nedostato¢nd kontinuita v obnove vozového parku - vysoky priemerny vek vozidiel
Chybajuce strategické materidly — Generely dopravy, Plany dopravnej obsluznosti — ako zakladnych
strategickych dokumentov

PrileZitosti

Vytvorenie vzajomne prepojeného systému VOD sumestia PreSov — KoSice — prepojenie IDS obidvoch
krajov

Prepojenie MHD a primestskej dopravy v regidne Presov a okolie — IDS

Zavedenie mestskej dopravnej karty v meste PreSov

Prestupné terminaly: MHD — primestska doprava — stavebné Upravy spolo¢nych zastdvok

Obnova a modernizacia vozového parku

Zvysenie kvality cestovania a kulttry

Podpora nemotorovych médov dopravy (cyklisti, pesi) — budovanie cyklocesticiek, cyklokoridorov,
parkovisk pre bicykle, zriadenie poZzi¢ovni bicyklov a pod.

Vybudovanie zachytnych parkovisk (okraj mesta, okraj centra mesta)

Rozsirenie trolejbusovej siete ako formy ekologickej dopravy

Presun cestujucich do IAD — Ubytok cestujucich v MHD
Zvysovanie nakladov na dopravu vyplyvajucich zo zakona, napr.:

o Zakonna povinnost platenia myta aj u vozidiel vykonavajucich sluzby vo verejnom zaujme
o Zmena legislativy — povinnost ¢astého preskusavania vodicov trolejbusov (1x za pol roka) napriek
aktivnemu a nepretrzitému vykonu cinnosti.

ZvySovanie podielu IAD — kongescie, zvySenie narokov na staticki dopravu, zhorSenie stavu ovzdusia
v meste, zhorsenie Zivotného prostredia
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3.5.5 Vazby medzi zisteniami, prioritami a opatreniami

Tabulka é. 115 Nadvéiznost priorit a opatreni na zistené problémy

[ N

Hlavné problémy

e 3 samostatne fungujlce systémy verejnej dopravy, nedostato¢na koordinovanost a nadvaznost
jednotlivych dopravnych systémov, chybajuci centralny dispecing, ktory by riadil jednotlivé dopravné
systémy ako jeden celok

e Malo atraktivna Zeleznic¢na doprava v porovnani s primestskou autobusovou dopravou

e Zly stav vozidiel a kolajovych trati MHD a udrzby vo vSeobecnosti a nevyhovujlci stavebny
a prevadzkovy stav na prestupnych miestach a zastavkach

g 4

Priority

e Skvalitnovanie verejnej osobnej dopravy jej integraciou, zlepsenym planovanim a implementaciou
Standardov kvality, aby bola bezpecn3, ekologickd a konkurencieschopna

e Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku v zodpovedajtcej kvalite
a s vysokym komfortom pre cestujucich a vysokou energetickou efektivnostou

e Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a zastdvok s minimalizaciou bariér
a maximalizaciou kompaktnosti a Ucelnosti

e Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktury mestskej drahovej dopravy

e UmozZnenie vyuzivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach a obciach s dorazom
na nadvaznost na terminaly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tieZ na dopravu medzi obcami

Opatrenia

e Spracovanie strategickych materialov (generelov dopravy, planov dopravnej obsluznosti)
s dérazom na uprednostnenie ekologicky prijatefnejSich modov

e Obstaranie modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym pohonom
a duobusov) s nizkou energetickou naro¢nostou

e Obstaranie modernych nizkopodlaznych elektriciek s nizkou energetickou naro¢nostou

e Obstaranie modernych ekologickych nizkopodlaznych autobusov

e Vybudovanie a modernizacia prestupnych bodov VOD vratane vystavby, oprav a modernizacie
zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy s ohfadom na imobilnych cestujlcich a zrakovo
a sluchovo postihnutych cestujucich

e Rekonstrukcia, modernizacia alebo predizenie existujucich elektri¢kovych trati

e Vybudovanie technickej zakladne na opravy a udrzbu modernych vozidiel

e Vystavba, modernizacia, Udrzba a prevadzka cyklistickej infrastruktury
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3.6 Zavery analytickej Casti — definicie problémov

3.6.1 Organizovanie dopravy

1. Roztriestenost kompetencii v oblasti verejnej osobnej dopravy

Verejni osobnl dopravu objedndva mnoistvo subjektov (MDVRR SR, VUC, mesta,
obce), okrem toho do rozhodovacieho procesu vstupuju v mestach aj extrémne velké
pocty mestskych Casti.

Jednotlivi objedndvatelia dopravy spravidla nemaju odborné zdzemie na kvalifikované
planovanie a vyhodnocovanie dopravy, preto ich ulohy preberaji priamo dopravcovia,
ktori urcuju konkrétnu podobu objednavky vykonov vo verejnom zdujme a predkladaju
ju na schvélenie objednavatelovi. To plati obzvlast v mestskej hromadnej doprave a tiez
v niektorych VUC objednavajucich autobusovi dopravu, podobna situécia bola do roku
2012 aj u Zelezni¢nej dopravy.

Pomerne rozsirend je absencia funkcie niektorych casti vztahu objednavatel
(samosprava) — dodavatel (dopravca), ato najma v najvacsich prevadzkach MHD.
Objednavatel netrvd na dodani sluZieb v poZzadovanej kvalite, pripadne ani nepoZaduje
dostatocnu kvalitu, naopak dodavatel nedostdva uhradenu celld stratu pri vykonoch
vo verejnom zaujme. Zatial sa nevyuziva moznost riesit kontrolnt ¢innost hromadne pre
vietky mody VOD prostrednictvom organizatora IDS resp. dopravnej autority.

2. Nevyhovujuca koordinacia jednotlivych dopravnych subsystémov

Jednotlivé subjekty objedndvajice verejnd osobni dopravu navzajom komunikuju
na nedostato¢nej Uurovni, ¢oho dosledkom je casté nekoordinovanie Zelezni¢nej,
primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy navzajom.

Chybaju stratégie pre multimodalne dopravné riesenia.

VUC nemaju véas informacie o definitivnej podobe GVD, preto nedokdiu reagovat.
Casté zmeny €asovych poléh vlakov komplikujd vytvéranie nadviznosti.

VUC ¢asto objednavaju autobusovi dopravou v Eiastoénom stbehu so Zelezni¢nou
dopravou a neplanuju tento pristup zasadne menit z nasledujicich dévodov:

o odstranenie subehov by znamenalo vyrazny pokles objednavanych vykonov
u autobusovej dopravy, ¢o je casto vrozpore s uzatvorenymi zmluvami
s dopravcami, alebo presunutie vykonov do lokalit s niz§im poctom cestujucich,
¢o by znamenalo vyS$Siu stratu autobusového dopravcu a nutnost vyssej
kompenzacie z VUC bez vy$Sieho transferu zo $tatneho rozpoctu

o ak je vdanom useku nedostatocna frekvencia alebo kapacita vlakov (napr.
doprava na/z pracovnych zmien s uréenym zaciatkom/koncom)

o ak je nevhodna poloha alebo hustota Zelezni¢nych stanic (autobusové spoje
vSak nie su ukoncené v poslednej Zeleznicnej stanici, ale pokracuju dalej do
centra spadovej oblasti)

o neexistuje tarifna integracia, tzn. odstranenie sibehov by cestujucim predrazilo
cestu a zhorsilo atraktivitu VOD
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o nedostatocné previazanie dispecingov jednotlivych doprav (nie s prenasané
informacie o odchylkach voci cestovnému poriadku, nie je mozné garantovat
nadvaznosti)

o zakaz subeZnosti nie je dostatocne definovany

o nie je funkénd kontrola dodrziavania zdkazu subeznosti

3. RoOzny vyklad pojmu ,verejny zaujem*

Nie je spracovany plan dopravnej obsluznosti SR, chybaju definicie Standardov
dopravnej obsluhy. Zakon o cestnej doprave ¢. 56/2012 Z. z. § 18 sice definuje dopravnu
obsluznost?, aviak tato definicia je nekonkrétna.

Je deklarovany zaujem uvazovat s VOD ako redalnou alternativou k IAD, av$ak finanéné
prostriedky postacuji najma vo VUC iba na zékladni dopravnu obsluhu — cesty
do/z zamestnania, $kél a zdravotnickych zariadeni.

4. Nedostatok udajov

Stat, VUC ani mesta spravidla nevykonavaju dopravné prieskumy, nevyuzivaju data
z predaja listkov, nedokdzu ziskat dostatoéné informacie najmad od sukromnych
autobusovych dopravcov vykonavajucich dotované vykony voverejnom zdujme
a nemaju kdispozicii analyzy vyvoja dopravy (dopravné modely) popisujlice, aké
komplexné dopady budd mat jednotlivé opatrenia v oblasti dopravy vratane
medzimodalnych vztahov. Chybaju tiez kvalitné informacie o vztahoch medzi
jednotlivymi médmi dopravy a odhady dopravnej indukcie a dopravnej redukcie.

Najma vacSie mesta nedisponuju presnymi datami o parkovacich miestach a o pocte
vozidiel parkujicich mimo nich.

Dopravné prieskumy su zamerané takmer vylucne na cestnu a verejnu dopravu a nie aj
na cyklistickd a pesiu dopravu.

3.6.2 Prevadzka

1. Financné problémy

MDVRR SR ma na objednavanie vykonov vo verejnom zaujme na Zeleznici rozpocet cca
200 mil. € ro¢ne, comu je nutné prispdsobit aj rozsah dopravy.

VUC dokaiu zo svojich rozpoctov financovat ui len zakladnd dopravni obsluinost
Uzemia, ato aj v primestskych oblastiach s vysokym dopytom po doprave do miest.
Klesajuce vyuZitie regiondlnych autobusov arastice ndklady, hlavne po obnove
vozidlového parku, velmi zataZuju rozpocty VUC.

Mesta s drahovou dopravou nemaju dostatok prostriedkov na jej udrzbu, ¢o je obzvlast
markantné u miest s elektrickovou dopravou (Bratislava, KoSice). Bez systémového

23

(1) Dopravnou obsluznostou na ucely tohto zakona sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych

sluZieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na Ucely odseku 1 rozumie pocet spojov za den, presnost a pravidelnost jednotlivych
spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni
moznosti subeznych preprav a prestupu, vzdialenosti k zastdvkam, priepustnosti ciest v priebehu dna, bezpecnosti preprav,
vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.
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rieSenia zlepSenia financovania, ale sucasne aj kontroly udrzby, nebude mozné riadne
udrZiavat ani nové a modernizované trate.

Dafi z motorovych vozidiel nie je na trovni VUC rozdelovana podla intenzity dopravy,
v pripade Bratislavy celd daf ziskand na Gzemi mesta plynie len do rozpoctu VUC,
pricom vsak udrzba ciest I., Il. a lll. triedy zostdva na bedrach mesta.

2. Zvysujuci sa podiel individudlnej automobilovej dopravy na delbe prepravnej prace

Rozmach IAD nepriaznivo vplyva aj na VOD a nemotorovu dopravu:

o VOD sa vplyvom dopravnych kolén a budovania cestnej svetelnej signalizacie
bez Gc¢innej preferencie spomaluje a zvysuju sa jej naklady.

o Ubytok cestujucich v prospech IAD, ato najmi platiacich plné cestovné,
spOsobuje vyrazné vypadky trzieb VOD s ndslednymi negativnymi dopadmi
na vySku Uhrad straty pri vykonavani vykonov vo verejnom zdujme.

o Ubytok cestujicich sposobuje rudenie maélo vyuZitych spojov najma
vo vecCernych hodinach, ¢o generuje dalsi uUbytok cestujucich vzhladom
na znizujucu sa atraktivitu VOD.

o Nemotorova doprava je postupne vytlacana automobilovou dopravou — cyklisti
vplyvom intenzity IAD na cestach, chodci z dévodu legalizovaného parkovania
na chodnikoch. Nevhodné stavebno-technické rieSenia komunikacii a krizovatiek
vytvaraju pre nemotorovu dopravu bariéry z priestorového i casového hladiska.

o Pri posudzovani vplyvov na dopravu sa v prvom rade prihliada na poziadavky
IAD, pripadne aj VOD, a nemotorova doprava je odsunuta do role doplnkovej
dopravy.

3. Nedostatocna frekvencia vlakov

Sucasna frekvencia vlakov nie je pri vacSej integracii (odstraneni subeznosti
s autobusovou dopravou) vyhladovo dostatocne atraktivna, avsak na radikalne zvysenie
frekvencie nebudu prostriedky ani po optimalizacii Zelezni¢nej siete.

4. Nedostatocna kapacita

Najma v Bratislave, KoSiciach a PreSove nie je zabezpecena dostatocna kapacita VOD
pocas prepravnych 3piciek, o neumoznuje zastavit ¢i naopak zvratit Ubytok cestujdcich
v prospech IAD.

5. Neprehladnost systému

Systémy primestskej autobusovej dopravy su organizované podla dopytu ich
cestujucich, malo vyuZité spoje su rusené. Vysledkom je nie celkom systematické
usporiadanie liniek, ktoré je malo prehladné pre ziskavanie novych a prileZitostnych
cestujucich.
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3.6.3 Infrastruktura

1. Nedostatocna legislativa a technické normy

e Existujuca legislativa nedostato¢ne podporuje ekologicky prijatelnejsSie druhy dopravy,
alebo priamo podporuje rozvoj motorizmu®®. Technické normy pre vystavbu cestnych
komunikacii nedostato¢ne zohladfiuju vyvoj v Eurdpe za ostatné desatrocia a ¢asto vedu
k realizacii predimenzovanych rieSeni pre IAD a naopak nedostatocnych rieSeni pre
ostatné druhy dopravy.

e Nizka flexibilita legislativneho a normativneho prostredia, najma v oblasti zavadzania
modernych systémov aich preberani z osvedéenych systémov v zahranici, vysledkom
¢oho su prekazky kladené pri realizacii inovativnych dopravnych rieseni.

2. Slaba miera preferencie vozidiel VOD

e Dopravné politiky miest ¢asto v praxi neuprednostiuju preferenciu vozidiel VOD pred
individualnou automobilovou dopravou. Ani legislativa nestanovuje prioritu jednotlivych
druhov dopréav pri posudzovani dopravnych rieseni. Napriklad Zakon 171/1993 Z. z.
o Policajnom zbore v zneni neskorsich predpisov uréuje ako jednu z Uloh Policajného
zboru dohlad na bezpecnost a plynulost cestnej premavky a spolupdsobenie pri jej
riadeni, a to bez ohladu na ekologicky prijatelnejSie druhy dopravy. Preferencia VOD sa
tak v praxi uplatiuje nesystematicky alen natych miestach, kde sa neobmedzi IAD
alebo sa obmedzi len minimalne.

e Absencia previazania urbanistického rozvoja avystavby novych sidelnych uatvarov
s koncepénym rieSenim verejnej osobnej dopravy a infrastruktuary.

3. Zastarany vozidlovy park

e Najma v mestskej hromadnej doprave je badatelny skryty investicny dlh, ked sa
priemerny vek elektri¢iek pohybuje nad hranicou 20 rokov, trolejbusov aZ do 19 rokov
a autobusov az do 12 rokov.

e Vacsina elektriciek a trolejbusov na Slovensku nie je vybavena modernou elektrickou
vyzbrojou umoznujucou rekuperaciu elektrickej energie, ¢im nie je dosiahnuta
adekvatna hospodarnost.

4. Nedobudovana infrastruktura

e Chybajuce prestupné terminaly, nevhodne rieSené prestupné uzly azly stav zastavok
znizZuju atraktivitu VOD a zvysuju tlak na priame spojenia bez prestupovania.

e Chybajuce aneprepojené trolejbusové trate v Bratislave, Banskej Bystrici, KoSiciach
a Ziline neumozfiuju plne vyuzit potencial trolejbusovej dopravy.

e Chybajuce tangencialne elektrickové trate v Bratislave prispievaju k vysokej zranitelnosti
radidlneho systému bez moznosti obist vylic¢eny bod v pripade mimoriadne]j udalosti.

** Ako priklad mozno spomentt Zakon 8/2009 Z.z. o cestnej premévke v zneni neskorsich predpisov,
ktory legalizdciou parkovania na chodnikoch dramaticky rozsiril pocet parkovacich miest v mestach,
pri¢om v suvislosti s tym doslo k narastu objemu dynamickej dopravy.
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Nie su vytvorené centrd pre koordindaciu subsystémov VOD a v niektorych prevadzkach
MHD vozidld VOD nie su dostatocné vybavené modernymi prostriedkami pre
komunikaciu.

Absencia inteligentnych zastdvok a dalSich informacnych systémov poskytujucich
informdcie v redalnom case maju za ndsledok nedostatocné informovanie cestujucich
o skutoénych odchodoch a situdcii v prevadzke VOD.

Chybajuce a neprepojené cyklistické komunikacie vo vaéSine miest aregidnov
neumozniuju vyuzivat bicykel ako plnohodnotny dopravny prostriedok.

Chybajuce parkoviskd P+R alebo ich absentujuce ¢i nevhodné prepojenie na VOD
prispievaju k masivnemu vstupu IAD priamo do miest.

DoOraz na zvySovanie kapacity komunikdcii pre IAD zhorSuje podmienky pre ostatné
dopravné médy i na iné nez dopravné funkcie ulic.

Nedostato¢nda miera Udrzby ma zandsledok mnoZstvo bodovych a Usekovych
obmedzeni na elektrickovych tratiach veducich az kzastaveniu prevadzky (trat
na Hlavnu stanicu v Bratislave). V pripade dodania novych elektri¢iek su v sucasnosti
niektoré trate pre moderné nizkopodlazné vozidla nevyhovujuce.

Nevhodne nastavend udrzba vozidiel MHD vedie k zvySenej poruchovosti a k nizsej
atraktivite pre cestujucich.
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4 \Vizie, ciele a priority

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy je formulovana prostrednictvom vizii pre
organizaciu, prevadzku a infrastruktiru verejnej dopravy anemotorovej dopravy, nadvazujlcich
strategickych cielov, priorit realizacie strategickych cielov a opatreni na naplnenie strategickych cielov.
Vizie, ciele, priority a opatrenia vychddzaju zo zaverov situacnej analyzy, poloziek SWOT analyz aich
zhrnutia do formy definicie hlavnych problémouv.

Na naplnenie cielov aich priorit boli definované opatrenia ako aktivity veduce k vyuZitiu prileZitosti
a eliminacii hrozieb zistenych v analyze verejnej dopravy. Kazdy projekt stratégie vychadza z konkrétnej
priority a jej opatreni.

4.1 Vizie stratégie

S ohfadom na dopravné politiky a aktudlny stav v oblasti verejnej dopravy, ktorej hlavné problémy
a ztoho vyplyvajuce potreby su zhrnuté v kapitole 3.6, su vizie tohto dopravného podsektora
definované ako:

4.1.1 \Vizia pre organiziciu verejnej osobnej dopravy

Vizia VD1: Udrzatelnd regiondlna a mestska mobilita s vy$Sim podielom verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace oproti suc¢asnosti.

4.1.2 \Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy

Vizia VD2: Dostupnad, spolahlivd, konkurencieschopna a pouzivatelsky jednoducha verejnd osobna
doprava a dostato¢né informdcie o nej.

4.1.3 \Vizia pre infrastrukturu verejnej osobnej dopravy

Vizia VD3: Infrastruktira umoZiujuca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy.

Realiz4cia vizii VD1, VD2 a VD3 bude uskutoénend prostrednictvom naplfiania &iastkovych 3pecifickych
cielov, ku ktorym patria nasledujuce:

4.2 Ciele a priority

Realizacia vizii sa bude uskutocniovat prostrednictvom opatreni zaradenych do systému strategickych
ciefov aich priorit navrhnutych v organizacnej, prevadzkovej a infrastrukturnej rovine. Nasledne su pre
kazdu prioritu navrhnuté opatrenia, ktoré predstavuji cinnosti, ktoré je potrebné vykonat pre
dosiahnutie cielov a ich priorit.

4.2.1 Organizacny ciel a priority

Strategicky ciel 1 SD1: Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD1 je zamerany na organizacné aspekty spocivajlce v zabezpeceni kvalitnej legislativy,
technickych noriem a strategickych dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorove;j
dopravy, zabezpeclenie primeranych rozpoctovych zdrojov na prevadzku a infrastruktiru verejnej
osobnej dopravy a nemotorovej dopravy, zabezpelenie efektivnej organizacie aintegracie verejnej
osobnej dopravy tak, aby si jednotlivé médy dopravy nekonkurovali, ale sa navzéjom doplfali.
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V radmci realizacie strategického ciela VD1 su nastavené nasledujlce priority:

e Priorita SD1.1: Dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej osobnej a nemotorovej dopravy
voci automobilovej doprave

e Priorita SD1.2: Zabezpecenie dostatku financnych zdrojov naudrZatefnd a systematicku
prevadzku, udrzbu a obnovu vozidiel a infrastruktiry verejnej a nemotorovej osobnej dopravy

e Priorita SD1.3: Vytvorenie podmienok nazavedenie nosnej Ulohy Zeleznice v regionalnych
dopravnych systémoch tam, kde ma na to potencidl

e Priorita SD1.4: Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej osobnej dopravy

e Priorita SD1.5: Objednavka dopravy definovand podla potrieb cestujucich a Standardov kvality
a s cielom zabezpecenia konkurencieschopnosti voci automobilovej doprave

4.2.2 Prevadzkovy ciel a priority

Strategicky ciel' 2 SD2: Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy
vratane kvalitnych a dostupnych dopravnych informacii

Strategicky ciel SD2 je zamerany na prevadzkové aspekty spocivajuce vo zvySeni alebo udrzani poctu
prepravenych osOb verejnou osobnou dopravou a poskytovanie kvalitnych a dostupnych dopravnych
informacii.

V rdmoci realizacie strategického ciela SD2 su nastavené nasledujuce priority:

e Priorita SD2.1: Definovanie Standardov dopravnej obsluhy verejnou dopravou a kvality
dopravnych sluzieb a zavazok objedndvatelov na ich dodrziavanie

e Priorita SD2.2: Skvalitiiovanie verejnej osobnej dopravy jej integraciou, zlepSenym planovanim
a implementaciou Standardov kvality, aby bola bezpecna, ekologicka a konkurencieschopna voci
individualnej automobilovej doprave

e Priorita SD2.3: Prevadzkova koordinacia jednotlivych médov verejnej osobnej dopravy

e Priorita SD2.4: Zabezpecenie dostupnosti informacii o prevadzke verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich

e Priorita SD2.5: Zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov
4.2.3 Infrastruktirny ciel a priority

Strategicky ciel' 3 SD3: Zvysenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a infrastruktury verejnej
a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel SD3 je zamerany na infrastruktirne aspekty spocivajice vo zvyseni ekologickosti,
energetickej efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej osobnej dopravy, zabezpeclenie kvalitnej
infrastruktury verejnej osobnej dopravy, dostupnej a kvalitnej infrastruktiry nemotorovej dopravy.

V ramci realizacie tohto strategického ciela SD3 su nastavené nasledujlce priority:

e PrioritaSD3.1: Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku
v zodpovedajucej kvalite asvysokym komfortom pre cestujucich, vysokou energetickou
efektivnostou a nizkymi emisiami

e Priorita SD3.2: Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a zastdvok
s minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti

e Priorita SD3.3: Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych
uzemiach
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e Priorita SD3.4: Prevadzka na modernej Zelezni¢nej infrastrukture s kratkymi jazdnymi dobami
a potrebnou hustotou bezbariérovych akvalitne vybavenych Zelezni¢nych zastavok
a prestupnych termindlov

e Priorita SD3.5: Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej drahovej
dopravy

e Priorita SD3.6: UmoZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach
a obciach s dbrazom na nadvéznost naterminaly azastavky verejnej osobnej dopravy a tiez
na dopravu medzi obcami

e Priorita SD3.7: Upokojovanie dopravy na vhodnych miestach urbanizovanych oblasti
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5 Opatrenia

Opatrenia su aktivity, ktorymi sa naplfiaju strategické a $pecifické ciele. St zadkladom na definovanie
projektov, ktorych realizaciou dojde k plneniu stanovenych cielov. Jedno opatrenie méze byt vykonané
prostrednictvom viacerych projektov a, naopak, jeden projekt méze naplnit viac opatreni. Ulohou
opatreni je tiez stanovit kroky, ktoré bude nutné zrealizovat na prislusnych stuprioch Statnej, regionalnej
a miestnej spravy. Kazdé opatrenie je tiez mozné vnimat ako program zahfnajuci vzajomne suvisiace
projekty.

Opatrenia zamerané samostatne na podporu cyklistickej dopravy podrobnejSie rozpracovdva schvdlena
Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike. Implementdciu ostatnych
opatreni bude obsahovat Akény plan implementacie Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorove;j
dopravy v SR.

5.1 Organizacné opatrenia

Strategicky cief1  SD1: Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

Opatrenie Znenie Suvisiace

e Zdovodnenie opatrenia
Priorital Dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy
SD1.1 voci automobilovej doprave

OP1 Revizia legislativy, technickych noriem na projektovanie cestnych komunikacii OP 41
a zastavok, planovacich avyhodnocovacich pristupov s cielom uprednostnit VOD OP 42
a nemotorovu dopravu pred IAD

e Sucasnd legislativa, technické normy a dalSie zavdazné alebo odporucacie
dokumenty dostatocne nepodporuju trvalo udrzatelnd mestsku a regionalnu
mobilitu (dbanie na plynulost cestnej premavky na ukor pohybu chodcov
a cyklistov a preferencie MHD, povolenie parkovania IAD na chodnikoch bez
ohfadu naintenzitu peSej dopravy, zastarané normy zamerané najma
na prispdsobovanie sa ¢oraz vacsiemu podielu individualnej automobilovej
dopravy a pod.).

e Nemotorovd doprava je postupne vytlacana automobilovou dopravou -
cyklisti vplyvom intenzity IAD na cestach, chodci z dévodu legalizovaného
parkovania nachodnikoch. Nevhodné stavebno-technické rieSenia
komunikacii a kriZovatiek vytvaraju pre nemotorovd dopravu bariéry
z priestorového i casového hladiska.

e Nizka flexibilita legislativneho a normativneho prostredia, najméa v oblasti
zavadzania modernych systémov a preberani vzahrani¢i osvedcéenych
systémov, vysledkom ¢oho su prekazky kladené pri realizacii inovativnych
dopravnych rieseni.

OP2 Posudzovanie vplyvov stavebnych projektov, projektov dopravného znacenia, NCS2.1.1
projektov organizacie dopravy, signdlnych planov a pod. komplexne na vSetky druhy
dopravy s uprednostnenim médov, ktoré menej zatazuju Zivotné prostredie a viac
prispievaju k trvalo udrzatelnej mobilite

e  Pri posudzovani stavebnych projektov sa dostatocne neprihliada na prepravu
verejnou osobnou dopravou a nemotorovou dopravou, ¢oho dékazom je
mnoZstvo zrealizovanych stavieb, ktoré nemaju zabezpecené prijatelné
napojenie naVOD, prijatelné parametre VOD a pristup k nemotorove;j
doprave.

OP3 Zriadenie Utvaru naudrovni Statu, ktory sa bude komplexne na koncepénej OP 15
a legislativnej Urovni zaoberat verejnou osobnou dopravou

e Vsucasnosti sa kompetencie pomerne striktne delia na cestni dopravu
a drahovu dopravu, pricom nie je vyuzity potencidl riesit jednotlivé médy
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verejnej osobnej dopravy spolo¢ne, ato najma otdzky organizicie
a stanovenia zakladnych parametrov prevadzky.

OoP4 Zabezpecenie dopravného vyskumu zameraného na vztah medzi jednotlivymi médmi  OP 55
dopravy; zabezpecenie pladnovania arealizacie zberu dat na preverovanie
opodstatnenosti navrhovanych opatreni a projektov a posudzovanie dopravy;
podpora Ucasti dopravcov a objedndvatelov na medzinarodnych projektoch
zameranych na inovativne dopravné rieSenia a trvalo udrzatelnu dopravu

e Stat, VUC ani mestd spravidla nevykonavaju dopravné prieskumy,
nevyuzivaju data z predaja listkov, nedokazu ziskat dostatocné informacie
najmad od sukromnych autobusovych dopravcov vykonavajucich dotované
vykony vo verejnom zdujme a nemaju k dispozicii analyzy vyvoja dopravy
(dopravné modely) popisujuce, aké komplexné dopady budd mat jednotlivé
opatrenia v oblasti dopravy vratane medzimodalnych vztahov. Chybaju tiez
kvalitné informacie o vztahoch medzi jednotlivymi médmi dopravy a odhady
dopravnej indukcie a dopravnej redukcie.

e Najma vacsie mestd nedisponuju presnymi datami o parkovacich miestach
a o pocte vozidiel parkujucich mimo nich.

e Dopravné prieskumy su zamerané takmer vylu¢ne na individudlnu cestnu
a verejnu dopravu a nie aj na cyklisticku a pesiu dopravu.

e Chybajuce dita neumozriuju overit, ¢i su prijimané rozhodnutia v oblasti
dopravy efektivne a ¢i smeruju k stanovenym ciefom.

e Podporou ucasti dopravcov a objednavatelov na medzinarodnych projektoch
zameranych na inovativne dopravné rieSenia a trvalo udrzatelnd dopravu sa
ziskavaju nové poznatky a zvySuje odbornost pracovnikov zodpovednych
za dopravu.

OP5 Zabezpelenie efektivnej koordinacie cyklistickej dopravy medzi $tatom, VUC, NCS1.1.1
mestami, obcami a mimovlddnymi organizaciami a zabezpeclenie jej efektivneho NCS1.1.2
riadenia

e Do roku 2013 neexistoval naurovni S$tatu Ziaden dtvar, ktory by sa
komplexne zaoberal cyklistickou dopravou a cykloturistikou, podobne to
bolo aj na Grovni VUC (s vynimkou BSK a Bratislavy).

OP6 Spracovanie generelov nemotorovej dopravy vzaujme usmernovania Uzemného NCS1.2.2
rozvoja vduchu trvalo udrZatelnej mestskej mobility, spracovanie dizajnovych OP 16
manualov ulic OP 52

e Chybajuce generely nemotorovej dopravy vyustuju do realizacie nesuvislych  OP 53
Usekov cyklotras bez vzajomného previazania, ale aj do pomerne malej di?)ky OP 55
cyklotras na cyklodopravné ucely (menej ako 170 km).

e Absentujluci komplexny pohlad na vSetky dopravné maédy v danom priestore,
chybajuce dizajnové manuadly ulic, ktoré by umoiZnili spravodlivejsie
rozdelenie uli¢cného priestoru medzi jeho pouzivatelov.

e Doéraz na zvySovanie kapacity komunikacii pre IAD zhorSuje podmienky pre
ostatné dopravné médy i na iné nez dopravné funkcie ulic.

OP7 UmozZnenie vyuzivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach NCS1.3.1
a obciach s dérazom na nadvéznost na terminaly a zastavky VOD a tieZ na dopravu NCS 2.1.5
medzi obcami, podpora vyuZivania existujucej infrastruktiry (napr. nepouzivané OP1
Zelezniéné trate, Ucelové komunikacie) na cyklodopravu OP 38

e Vsucasnosti je nevyuZity potencial v podobe zmien v organizacii dopravy OP 53
zameranych na podporu cyklistickej dopravy vratane jej nadviazania OP 54
na verejnu osobnu dopravu. OP 55

e Existuje potencial vyuzit existujucu nevyuzivanu alebo Ciasto¢ne vyuZzivanu
infrastrukturu na rozvoj cyklistickej dopravy.

OoP8 ZvySovanie povedomia o verejnej osobnej doprave a nemotorovej doprave NCS4.1.2
e Vsucasnosti sa venuje mala pozornost marketingovej podpore verejnej NCS4.1.3
osobnej a nemotorovej dopravy. OP 56

e Neexistuje prakticky Ziadna priama propagdcia pouZivania verejnej osobnej
dopravy s vynimkou podujati pocas Eurépskeho tyzdrna mobility.
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OoP9 Podpora osvety a zvySovania bezpecnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky NCS4.1.5

e Vrokoch 2011 — 2012 medziroéne vzrastol pocet usmrtenych cyklistov OP 39
0 39%; pocet usmrtenych chodcov sice klesd, ale napriek tomu v roku 2012 OP 56
na cestach vyhaslo 66 Zivotov chodcov.

Priorita2 Zabezpecenie dostatocného objemu financénych zdrojov na udrzatelni a systematicku
SD1.2 prevadzku, udrZzbu a obnovu vozidiel a infrastruktiry verejnej osobnej a nemotorove;j
dopravy
OP 10  Zhodnotenie a pripadna revizia systému financovania a rozpoctového uréenia dani
VUC, miest a obci z pohladu VOD a nemotorovej dopravy s dérazom na infrastruktiru
mestskej drahovej dopravy, smerovanie vysSieho objemu financii do rozvoja
a prevadzky VOD a hladanie mozZnosti ziskania dodatocnych zdrojov financovania
a moznosti viaczdrojového financovania

e MDVRR SR md na objedndvanie vykonov vo verejnom zaujme na Zeleznici
rozpocet cca 200 mil. € roéne, Comu je nutné prisposobit aj rozsah dopravy.

e VUC dokad%u zo svojich rozpoétov financovat ui len zékladni dopravni
obsluznost Uzemia, a to aj v primestskych oblastiach s vysokym dopytom po
doprave do miest. Klesajuce vyuzitie regionalnych autobusov a rastuce
naklady, hlavne po obnove vozidlového parku, velmi zatazuju rozpoéty VUC.

e Mesta s drahovou dopravou nemaju dostatok prostriedkov na jej udrzbu, ¢o
je obzvlast markantné u miest s elektrickovou dopravou (Bratislava, KoSice —
napr. v Bratislave ma 10% elektrickovych trati obmedzend rychlost,

v KoSiciach az 49%). Bez systémového rieSenia zlepSenia financovania, ale
sucasne aj kontroly udrzby, nebude mozné uspokojivo udrziavat ani nové
a modernizované trate.

e Daf z motorovych vozidiel nie je na Grovni VUC rozdelovand podla intenzity
dopravy, v pripade Bratislavy celad dan ziskana na uzemi mesta plynie len do
rozpoétu VUC, pricom viak udriba ciest I., II. a Ill. triedy zostava na bedrach
mesta.

e Vsucasnosti nie je kdispozicii aktualna analyza azhodnotenie realnych
financnych potrieb oblasti verejnej osobnej dopravy v porovnani sinymi
$tatmi EU.

e Momentédlne sa nevyuziva moznost ziskania prostriedkov na zlepSovanie
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy ztzv. fondov mobility, ktorych
prijmami su predovsetkym poplatky za parkovanie, myto, poplatky
za zamestnancov a pod.

OopP11 Zhodnotenie a pripadna revizia urcovania a financovania zliav a kompenzacii vo VOD

e Zlavy vo verejnej osobnej doprave su v ramci Slovenska nejednotné aich
dopady znasaju objednavatelia dopravy, je nutné zhodnotit, ¢i je existujuci
systém udrzatelny a navrhnut pripadné Gpravy.

OoP 12 Spoplatnenie parkovania v mestach scielom regulovat pocet vozidiel IAD aziskat OP 40
zdroje na prevadzku a rozvoj VOD a nemotorovej dopravy

e Spoplatnenie parkovania sa takmer vylucne vyuZiva ako zdroj prijmov a nie
ako nastroj dopravne]j politiky (regulacny nastroj ¢i sposob zabezpecenia
dodatocnych zdrojov pre verejnd osobnu dopravu a nemotorovu dopravu).

e NevyuzZiva sa potencial ziskania dodatocnych zdrojov na prevadzku a rozvoj
VOD a nemotorovej dopravy.

OP 13 Zabezpecenie konceptu, podmienok a financovania pravidelnej obnovy vozidlového OP 10
parku verejnej osobnej dopravy s ohladom na ekologickost, bezbariérovost a prvky OP 33

pre sluchovo a zrakovo postihnutych cestujucich OP 34
e Objednavatelia spravidla nemaju udrzatelnu koncepciu obnovy vozidlového OP 35
parku, resp. nevycleniuju na obnovu dostatok prostriedkov. OP 36

e Pri obnove vozidiel sa venuje nedostatoénd pozornost najma zrakovo
postihnutym cestujlucim, Uplne absentuju akustické hlasice aktivovatelné
dialkovo nevidiacimi.

e Svynimkou Bratislavy je obmedzena moznost prepravy bicyklovv MHD.
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Priorita3 Vytvorenie podmienok na zavedenie nosnej ulohy Zeleznice v regionalnych dopravnych
SD1.3 systémoch tam, kde ma na to potencial

OP 14 Prepojenie infrastrukturnych projektov so skutoénymi potrebami dopravcov OP 15
e Vyznamnou aktivitou MDVRR SR vprostredi Uplného rozdelenia OP 16
Zeleznicného sektora na nezdvislého manazéra infrastruktury a viacerych OP 17
dopravcov je koordindcia investicnych aktivit vSetkych subjektov, OP 19
zUcCastnenych na zabezpecCovani Zelezni¢nej dopravy. NajvyznamnejSim
operatom tohto usmernovania v osobnej doprave je aktudlne pripravovany
cielovy grafikon vlakov osobnej dopravy, z ktorého vyplynu velmi konkrétne
investi¢né opatrenia na Zelezni¢nej infrastrukture (ale aj investi¢né opatrenia
na strane dopravcov).
Priorita4 Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej osobnej dopravy

SD1.4

OP 15 Vytvorenie dopravnej autority (autorit) na spolocné organizovanie aprip. aj OP3
objedndvanie sluZieb vo verejnom zaujme v Zelezninej doprave, primestskej
autobusovej doprave a MHD

e Objedndvanie vykonov najma vregionalnej osobnej doprave je
koordinované iba ciasto¢ne, na mnohych miestach si konkuruje Zeleznicna
doprava a primestska autobusova doprava (sibeZnost spojov).

e Verejnl osobnt dopravu objedndva mnoistvo subjektov (MDVRR SR, VUC,
mestd, obce), okrem toho do rozhodovacieho procesu vstupuju v mestach aj
extrémne velké pocty mestskych Casti.

e Jednotlivi objedndvatelia dopravy spravidla nemaju odborné zazemie
na kvalifikované planovanie avyhodnocovanie dopravy, preto ich ulohy
preberaju priamo dopravcovia, ktori urcuju konkrétnu podobu objedndvky
vykonov  voverejnom  zaujme  apredkladaju  ju na schvalenie
objednavatelovi. To plati obzvlast v mestskej hromadnej doprave a tieZ
v niektorych VUC objednavajicich autobusovi dopravu, podobna situacia
bola do roku 2012 aj u Zeleznicnej dopravy.

e Vsucasnosti neexistuje nauzemi SR Ziaden plnohodnotny integrovany
dopravny systém.

e Regionalna doprava presahuje rdmec jednotlivych VUC (s vynimkou BBSK),
preto je Ucelné zaoberat sa fiou na urovni tzv. funkénych regionov.

OP 16 Spracovanie nadregionalnych, regiondlnych a mestskych dopravnych modelov NCS2.1.1
a strategickych materidlov (generelov dopravy, planov dopravnej obsluznosti) OP 6
s dérazom na uprednostnenie ekologicky prijatelnej$ich médov dopravy — u tych VUC
a miest, ktoré uvedené dokumenty nemaju spracované alebo su neaktudlne

e Vsucasnosti v oblasti mestskej a regionalnej mobility neexistuju aktudlne,
dostatocne komplexné a kvalitné strategické dokumenty zamerané na trvalo
udrzatelnd mobilitu, celkovo chybaju stratégie pre multimodalne dopravné
rieSenia.

e Sucasnad frekvencia vlakov nie je pri vacSej integracii (odstraneni sibeznosti
s autobusovou dopravou) vyhladovo dostato¢ne atraktivna, avsak
na radikdlne zvySenie frekvencie nebudu prostriedky ani po optimalizacii
Zeleznicne;j siete.

e Najma v Bratislave, Kosiciach a PreSove nie je zabezpedena dostatocna
kapacita VOD pocas prepravnych 3piciek, ¢o neumoziiuje zastavit ¢i naopak
zvratit dbytok cestujucich v prospech IAD.

e  Systémy primestskej autobusovej dopravy su organizované podla dopytu ich
cestujucich, malo vyuzité spoje su rusené. Vysledkom je nie celkom
systematické usporiadanie liniek, ktoré je malo prehladné pre ziskavanie
novych a prileZitostnych cestujucich.

e Absencia previazania urbanistického rozvoja a vystavby novych sidelnych
utvarov s koncepénym rieSenim verejnej osobnej dopravy a infrastruktary.
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OP 17 Zriadovanie integrovanych dopravnych systémov, integrdcia verejnej osobnej OP 20
dopravy vo funkénom regiéne Bratislava aJuhozapadné Slovensko (BSK, TTSK, OP 30
Bratislave a Trnave), vo funkénom regidéne Vychodné Slovensko (KSK, PSK, KosSiciach OP 32
a PreSove; v Poprade a Vysokych Tatrach), vo funkénom regiéne Stredné Slovensko OP 37
(BBSK, Banska Bystrica a Zvolen) a vo funkénom regiéne Severozapadné Slovensko
(ZSK, TSK, Zilina, Trendin, Martin)

e Jednotlivé subjekty objednavajice verejnd osobnud dopravu navzdjom
komunikuju na nedostatocnej Urovni, Coho doésledkom je Ccasté
nekoordinovanie Zeleznicnej, primestskej autobusovej a mestskej hromadne;j
dopravy navzajom.

e Vsucasnosti neexistuje nauzemi SR Ziaden plnohodnotny integrovany
dopravny systém, takZe sa nevyuZivaju vyhody spolo¢nej tarify a dopravnej
obsluhy (atraktivnejsia VOD a uspory nakladov pre objednavatelov, resp.
rozsirenie dopravnej obsluhy).

Priorita5 Objednavka dopravy definovand podla potrieb cestujucich a Standardov kvality
SD1.5 a s cieflom zabezpecenia konkurencieschopnosti voci automobilovej doprave

OP 18 ZlepSenie cinnosti objednavatelov alebo organizatorov dopravy, formulacie OP 17
objednavky dopravnych vykonov vo verejnom zaujme, stanovenie minimalnych OP 20
Standardov dopravne]j obsluhy a minimalnych standardov kvality dopravnych sluzieb
v sulade s aktualnymi principmi organizovania MHD, zvySenie Grovne udrzby vozidiel
a infrastruktary ako podmienka uz pri objednavani dopravy

e Pomerne rozsirena je absencia funkcie niektorych ¢asti vztahu objednavatel
(samosprava) — dodavatel (dopravca), a to najma v najvacsich prevadzkach
MHD. Objednavatel netrvd na dodani sluzieb v poZadovanej kvalite,
pripadne ani nepozaduje dostatocnu kvalitu, naopak doddavatel nedostava
uhradenu celu stratu pri vykonoch vo verejnom zaujme. Zatial sa nevyuziva
moznost riesSit kontrolnd ¢innost hromadne pre vsetky mody VOD
prostrednictvom organizatora IDS resp. dopravnej autority.

e Vo viacerych oblastiach neexistuju alebo nie su dodrziavané Standardy
dopravnej obsluhy.

e Nie su definované alebo existuju nizke standardy kvality dopravnych sluZieb;
sankcie za ich porusovanie, prip. bonusy za ich splnenie nie si motivacné.

e Vobdobi 2014 - 2020 bude nutné zrealizovat verejné sutaze
na poskytovanie sluzieb najma v primestskej autobusovej doprave v sulade
s podmienkami Naradenia (ES) 1370/2007.

OP 19 Optimalizacia prevadzkovanej Zeleznic¢nej siete a vykonov na nej SPRDI

e Na zadklade analyzy prepravnych pridov je nutné prevadzkovat vlakovu 4.4.2.8
dopravu na tych tratiach, kde ma Zeleznica potenciél a dokaze obsluhovat OP 14
uzemie efektivnejsie ako autobusova doprava.

Poznamky:

e SPRDI — odkaz na opatrenie Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku
2020

e NCS — odkaz naopatrenie Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike

e OP - odkaz na opatrenie vtomto dokumente
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5.2 Prevadzkové opatrenia

Strategicky ciel' 2 SD2: Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych
a dostupnych dopravnych informacii
Opatrenie Znenie Suvisiace
e Zdovodnenie opatrenia
Priorita 6 Zavedenie standardov dopravnej obsluhy verejnou dopravou a kvality dopravnych
SD2.1 sluzieb
OP 20 VyZadovanie akontrola dodrziavania Standardov dopravnej obsluhy OP 18

a minimdlnych Standardov kvality dopravnych sluzieb a dalSich zmluvnych
podmienok z Urovne objedndvatelov alebo organizdtorov VOD
e Kontrola dodrziavania definovanych standardov je nedostatocna,
objednavatelia venuju mall pozornost kvalite sluzieb, ktoré dotuju
zo svojich rozpoctov.

oP 21 Zabezpecenie spolahlivosti prevadzky Zelezni¢nej dopravy OP 18
e Urover miery presnosti majoritného dopravcu ZSSK bola v roku 2012
94,19%.

e Existuje potencidl nasprisnenie kritérii na meranie presnosti
a spolahlivosti a na vytvorenie efektivnych sankénych mechanizmov
v pripade nedodrzania definovanych kritérii.
Priorita 7 Skvalitiiovanie verejnej osobnej dopravy tak, aby bola bezpecnda, ekologicka
a konkurencieschopna voci individudlnej automobilovej doprave

SD2.2
oP 22 Zavadzanie doplnkovych sluzieb primestskej autobusovej dopravy — vybavenie OP 18
internetovym pripojenim, preprava bicyklov, lyzZi a pod. OP 20
e Existujuce sluzby v primestskej autobusovej doprave su potencialne
rozsiritelné o doplnkové sluzby, ktoré moézu prilakat cestujucich, ktori
v stcasnosti vyuZivaju individualnu automobilovu dopravu.
oP 23 Zlepsenie pristupu personalu dopravcov MHD k cestujicim vhodnym spravanim OP 18

a oblecenim, zavadzanie systémov kvality u dopravcov OP 20
e Pocletné medializované staznosti na spravanie sa a oblecenie personalu
niektorych dopravcov poukazuji na rezervy v danej oblasti.

OP 24 Skvalitnenie udrzby infrastruktury nadrdhach — zniZenie poctu trvalych OP 10
a prechodnych obmedzeni tratovej rychlosti, ktoré maju za néasledok
predlZovanie jazdnych ¢asov drahovych vozidiel

e Pocetné obmedzenia tratovej rychlosti si evidované uZSR — pozri
sUvisiace opatrenie.

e VBratislave ma 10% elektrickovych trati obmedzend rychlost,
v KoSiciach az 49%, niektoré trate su pre moderné nizkopodlazné
vozidla nevyhovujuce.

OP 25 Zlepsenie udrzby vozidiel mestskej aregiondlnej drahovej verejnej osobnej OP 10
dopravy OP 34

e Existuje potencidl naznizenie poruchovosti vozidiel, zvySenie OP 35
spolahlivosti dopravy a na zlepSenie vnimania verejnej osobnej dopravy

cestujucimi.
Priorita 8 Prevadzkova koordindcia jednotlivych médov verejnej osobnej dopravy
SD2.3
OP 26 Zavedenie systémového a stabilného cestovného poriadku vregiondlnej OP 19

7elezni¢nej doprave na Zeleznici v spolupraci MDVRR SR a VUC
e VdoterajSom obdobi dochadzalo k ¢astym a rozsiahlym zmenam GVD,
¢oho nasledkom bola neochota alebo nemoinost prispdsobit spoje
primestskej autobusovej dopravy vlakom.
e Zhladiska cestujucich je nutna stabilita dopravného systému.
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oP 27 Definovanie integracie, harmonizacie a koordindcie primestskej autobusovej OP 17
dopravy so Zeleznicnou dopravou a systémami mestskej hromadnej dopravy OP 18
v prestupnych bodoch, definovanie spésobu komunikdcie medzi dopravcami OP 30
vratane komunikacie svodimi avlakovym persondalom na koordinaciu OP 32
integrovanych dopravnych systémov

e VsUcasnosti nie su dostatoéne spracované a realizované postupy
na koordinaciu jednotlivych médov verejnej osobnej dopravy.
Priorita 9 Zabezpecenie dostupnosti informacii o prevadzke verejnej osobnej dopravy pre

cestujucich

SD2.4
OP 28 Zlepsenie informovanosti cestujucich a zlepsenie informac¢ného SRCR 1j

a oznamovacieho systému vratane prvkov potrebnych pre sluchovo azrakovo OP 30
postihnutych cestujucich — informacny systém by mal zabezpecit zrozumitelné, OP 32
Uplné, presné, véasné a pravdivé informacie v redlnom Case a mal by poskytovat

najma informacie o meskani spojov, o rozsahu sluzieb, o tarifach a cestovnych
poriadkoch s moZnostou ziskat informacie prostrednictvom inteligentnych
zastavok, vozidlového informacného systému ainternetu vratane
optimalizovaného pristupu prostrednictvom mobilnych zariadeni; zakotvenie
povinnosti pre dopravcov uvddzat zakladné informacie pre cestujucich aj

v anglickom jazyku, pripadne aj v inych jazykoch

e Ziaden dopravca vSR neponika $pecidlne akustické hlasenie pre
nevidiacich  aslabozrakych aani orientatné zvukové majaky
vo vstupoch do vozidiel ¢i zdkaznickych centier.

e Niektori dopravcovia nadalej nakupuju nové vozidld bez adekvatneho
informaéného systému (chybajuce informacie o nasledujlce] zastavke,
chybajuce akustické hlasic¢e a pod.).

e Svynimkou niekolkych pripadov absentuju zastdvkové informacné
systémy pre MHD a primestski autobusovd dopravu (najma
v Bratislave, KoSiciach, PreSove, Nitre a Banskej Bystrici).

e Existujuce data o doprave nie su dostatocne vyuzivané na poskytovanie
cestujucim prostrednictvom vsetkych informacnych kanalov — napr.
vacsina dopravcov resp. manazérov infrastruktiry neposkytuje online
data.

e Neexistuje dostatocné prepojenie existujucich informacnych systémov
dopravcov resp. manazérov infraStruktdry s mobilnymi zariadeniami
cestujucich.

e  Poskytovanie informacii cestujicim v cudzich jazykoch je nedostatocné
a nekomplexné.

OP 29 Spristupnenie off-line a on-line dat tykajucich sa organizécie a prevadzky VOD
dotovanej z verejnych prostriedkov

e VsuUcasnosti neexistuju volne pristupné data o cestovnych poriadkoch
a aktudlnej podobe vozidiel napriek tomu, Ze vsetci dopravcovia maju
k dispozicii cestovné poriadky v elektronickej podobe a viacero
dopravcov disponuje aj udajmi o prevadzke vredlnom case, tzn.
existujlce data sa nevyuzivaju na zlepSovanie poskytovanych informdcii
o doprave a tym aj jej zatraktivnenie.

e Neexistuje zavazny jednotny format a ani technoldgia na poskytovanie
dat o doprave.

Priorita 10 Zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov
SD2.5
0P 30 Modernizdcia  tarifného,  informacného  a komunikatného  systému OP 17

na Zelezni¢nych staniciach, zastavkach a vo vlakoch, v autobusovej primestskej OP 27
doprave a v MHD; systémova integracia tarifnych systémov v IDS — zabezpecenie
kompatibility existujucich systémov, vyuzivanie multifunkénych dopravnych
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kariet

e Existujuce informacné systémy neuvadzaju informdcie o vSetkych
dopravnych dostupnych typoch VOD, existuje potencial na rozsirenie
poskytovaného objemu informacii

e Niektoré informacné systémy neposkytuju dostatocny objem online
dat, prip. ich neposkytuju v dostatoénom casovom intervale alebo
s dostato¢nou presnostou a spolahlivostou.

e Vramci IDS je nevyhnutna kompatibilita tarifnych systémov.

OP 31 Zavedenie novych foriem predaja cestovnych listkov a zavadzanie novych
platobnych médii

e Nové formy predaja cestovnych listkov vyrazne zvySuju ¢asovu a plosnu
dostupnost  predaja cestovnych listkov (dostupné nonstop
z elektronickych zariadeni), viacero dopravcov ich vSak nevyuziva.

e Akceptdcia novych platobnych médii zlepSuje moznosti zakupenia si
cestovnych listkov bezhotovostnym sp6sobom.

e Predaj cestovnych listkov méze byt jednou z poskytovanych sluzieb tzv.
centier mobility.

OP 32 Zavadzanie integrovanych dispecerskych centier VOD pre IDS

e Momentdlne nie je mozina efektivna prevadzkovd integracia
jednotlivych  dopravcov vzhladom na neexistenciu vyhovujucich
informacnych a komunikacnych systémov a dispecerskych centier IDS —
personal jednotlivych dopravcov pri nadvaznych spojoch nie je
automatizovane informovany o situdcii u inych dopravcov.

Pozndmky:

OP 17
OP 27

e SPRDI — odkaz na opatrenie Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku

2020

e NCS - odkaz naopatrenie Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky

v Slovenskej republike
e SRCR - odkaz na ulohu Stratégie rozvoja cestovného ruchu do roku 2020
e OP - odkaz na opatrenie vtomto dokumente
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5.3 Infrastrukturne opatrenia

Strategicky ciel 3 SD3: ZvySenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a infrastruktiry
verejnej a nemotorovej dopravy

Opatrenie Znenie Suvisiace
e Zdovodnenie opatrenia
Priorita 11 Zabezpecenie  nizkopodlainého alebo low-entry  vozidlového  parku
SD3.1 v zodpovedajicej kvalite asvysokym komfortom pre cestujicich avysokou
energetickou efektivnostou
OP 33 Obstaranie modernych vlakovych jednotiek s bezbariérovym vstupom z irovne SPRDI
ndastupist, obstaranie modernych HDV s nizkou energetickou naro¢nostou, 4.4.2.2
obnova vozidlového parku pre regiondlnu Zelezni¢nu dopravu SPRDI

e Na viacerych tratiach su vregionalnej osobnej doprave v sucasnosti 4.4.2.3
(GVD 2012/2013) prevadzkované vlaky zlozené z tazkého rusna (napr. SPRDI
radu 240 alebo 750) a dvoch alebo troch vozrov. Takato prevadzka je 4.4.2.4
charakteristickd najma pre trate Kuty — Trnava, Komarno — Nové SPRDI
Zamky, Stdrovo — Nové Zamky, Prievidza Nové Zamky, Levice — Nové 4.4.2.8
Zamky, Filakovo — Zvolen, Banska Bystrica — Zvolen, Brezno — Banska SPRDI
Bystrica. Takyto rezim prevadzky je mimoriadne neefektivny z pohladu 4.4.2.10
spotreby energii i manipula¢nej narocCnosti. Supravy tvoria starSie OP 43
vozne, ktoré nie su planované na modernizaciu, pretoze takyto sposob
obsluhy je neperspektivny.

e Na viacerych tratiach su v sucasnosti prevddzkované vedla seba rozne
typy drahovych vozidiel, najcastejSie ide o kombinaciu motorovych
vozriov radov 811/812/813 s motorovymi vozfiami radu 861, ktoré
disponuju odliSnymi (priaznivejsimi) prevadzkovymi parametrami,
najma nizkopodlaznostou a rychlostou (Luzianky — Leopoldov, Prievidza
— Nové Zamky, Humenné — Medzilaborce, Humenné — PreSov, Presov —
Bardejov, Stakéin — Humenné). Podobna situacia vznikd aj pri
paralelnom vyuzivani elektrickych motorovych jednotiek radov 460
a/alebo 671 popri klasickych stpravach (trate Poprad — KoSice — Cierna
nad Tisou, Zilinsko). To znemoZfiuje vyuZivat vietky parametre novych
vozidiel a garantovat stabiln Uroven Standardu cestovania.

e Zjednotenie vozidlového parku (najma sustredenie modernych vozidiel)
na konkrétnych dostatocne perspektivnych vozebnych ramenach
umozni Uplne wvyuzit zamyslané infrastruktirne opatrenia na nich
(najma rekonstrukcia nastupisk nawvysku 550 mm, zvySenie
konstrukénej rychlosti natych tratiach, kde bude takd potreba
identifikovana na zaklade cielového grafikonu vlakovej dopravy 2020).

OP 34 Obstaranie modernych nizkopodlaznych elektriCiek s nizkou energetickou OP 41
naroénostou alebo modernizacia existujucich elektriciek OP 48

e VsuUcasnosti ma Bratislava aj KoSice minimalny pocet elektriciek OP 51
s nizkou podlahou (Bratislava 0%, KoSice 8%) a rekuperaciou elektrickej
energie (Bratislava 26%, KoSice 1%).

e Priemerny vek existujucich vozidiel je 21,4 rokov v Bratislave a 24,5
rokov v Kosiciach.

OP 35 Obstaranie modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejbusov OP 41
s pomocnym pohonom a duobusov) s nizkou energetickou naro¢nostou alebo OP 42
modernizdcia existujucich trolejbusov OP 49

e Existujuci vozidlovy park trolejousovej dopravy je zastarany, podiel OP51
nizkopodlaznych trolejbusov sa pohybuje od 0 do 33%, rekuperaciou
elektrickej energie je vjednotlivych mestach vybavenych 0 - 38%
vozidiel a priemerny vek vozidiel sa pohybuje od 12 do 19 rokov.
Jedinou vynimkou je Banska Bystrica, kde vroku 2011 doslo
k obnoveniu vacsiny vozidlového parku trolejbusov.
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OP 36

Priorita 12
SD3.2

OP 37

OP 38

OP 39

Priorita 13
SD3.3

OP 40

e VBratislave, PreSove aZiline existuje potencidl na prevadzkovanie
trolejbusov s pomocnym pohonom mimo siete trolejového vedenia.
Obstaranie modernych ekologickych nizkopodlaznych autobusov a autobusov
s velmi nizkymi emisiami s alternativnymi formami pohonu
e Obstaranie autobusov suvisi s pravidelnou obnovou vozidlového parku
MHD aj regiondlnej autobusovej dopravy, pri ktorej je vSsak moziné
zlepsit Uzitkové vlastnosti.
e Vsucasnosti vo verejnej osobnej doprave v SR nie su prevadzkované
ziadne ekologické elektrobusy ani hybridné autobusy.
e Vprimestskej doprave je v prevadzke minimum vozidiel s nizkou
podlahou (v jednotlivych krajoch 0 az 5%).
e Priemerny vek autobusov v niektorych mestach akrajoch (KoSice,
Presov, NSK) presahuje 10 rokov.
Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov
s minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti

Vybudovanie a modernizacia prestupnych bodov VOD, budovanie zdruzenych
zastavok cestnej MHD a elektriciek a vystavba, modernizacia a oprava zastavok
a stanic verejnej osobnej dopravy vratane pristupovych komunikacii s ohladom
na bezbariérovost a prvky pre sluchovo azrakovo postihnutych cestujicich
a komfort cestujucich

e Prestupovanie medzi vlakmi a ostatnymi druhmi dopravy je vo vacsSine
pripadov komplikované, nepohodiné a bariérové, nie je vyuZivany
potencidl prestupovania tzv. na hrane.

e Hoci v MHD vo viacerych mestach doslo k zavedeniu prestupnej tarify,
nebolo pristupené kzasadnym a koncepénym zlepSeniam v oblasti
infrastruktdry prestupnych uzlov. Medzi ich najvacsie problémy patria
dlhé prestupy z hladiska vzdialenosti aj Casu, prekonavanie bariér,
neadekvatne a neatraktivne cakacie plochy, komplikovany pristup
na zastavky.

e VBratislave ani KoSiciach sa nevyuZiva potencidl zriadovania
zdruZzenych zastavok elektriiek a cestnej dopravy, c¢o komplikuje
a predlZuje prestupovanie medzi tymito dopravnymi modmi.

Zriadovanie parkovisk P+R, B+R, K+R, parkovisk pre taxi a ploch/pristreskov pre
bicykle a motocykle s nadvazujucimi sluzbami pri zastavkach a staniciach
nosnych liniek a trati VOD

e Nedostatocné previazanie verejnej osobnej dopravy sinymi mddmi
dopravy.

e Vmestach neexistuju zastavky, kde je moziné bezpelne uzamknut
bicykel.

e Velké Zeleznitné stanice zdpasia s nemoznostou pouzit systém K+R bez
obmedzovania inych ucastnikov cestnej premavky vratane MHD.

e Chybajice parkoviskda P+R alebo ich absentujuce ¢ nevhodné
prepojenie na VOD prispievaju k masivnemu vstupu IAD priamo do
miest.

Budovanie zastavkovych zdlivov v obciach na zastavkach s dlhsim pobytom
autobusov

e Pri dlhSom pobyte autobusov VOD na zastavkach bez zastavkového
zalivu tvoria vozidla VOD prekazku cestnej premavke, spoza ktorej
vybiehaju cestujuci.

OP 41
OP 42

a zastavok

NCS1.3.1
SPRDI
4.4.2.2
OP 17

NCS1.3.1
SPRDI
4.4.2.2

OP9

Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych uzemiach

Zabezpecenie infrastruktury na regulované parkovanie IAD
e Chybajuca infrastruktira neumozZfiuje zaviest regulované parkovanie
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OP 41

OP 42

Priorita 14
SD3.4

OP 43

OP 44

IAD s efektivnym sp6sobom spoplatnenia a kontroly.

Velké casti miest zostavaju bez regulovania parkovania, co
znevyhodnuje obyvatelov asucasne zabranuje realizacii cielov
dopravnych politik, mesta vSak vovSeobecnosti maju zdujem
spoplatriovat parkovanie.

Zavedenie preferencie vozidiel VOD a nemotorovej dopravy na krizovatkach
ariadenych priechodoch vratane modernizacie riadenia cestnej svetelnej
signalizacie a zriadovania inteligentnych dopravnych systémov a systémov
riadenia dopravy

V sucasnosti vplyvom zdrzani na kriZovatkach a priechodoch riadenych
svetelnou signalizaciou vznikaju znacné Casové straty a vysoky rozptyl
jazdnych dob vozidiel verejnej osobnej dopravy, ¢im sa na jednej strane
zniZuje atraktivita verejnej osobnej dopravy =z hladiska cestovnej
rychlosti a presnosti, a nastrane druhej dopravcovia znasaju vyssie
jednotkové naklady.

Ubytok cestujucich v prospech IAD, a to najma platiacich plné cestovné,
sposobuje vyrazné vypadky trzieb VOD s ndslednymi negativnymi
dopadmi na vysku Uhrad straty pri vykonavani vykonov vo verejnom
zaujme.

Zavedenie infrastrukturnych opatreni na preferenciu VOD na cestnych
komunikaciach a budovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusy
a trolejbusy MHD

Dopravné kongescie najma v Bratislave a KoSiciach spdsobuju casové
straty a vysoky rozptyl jazdnych dob cestnych vozidiel verejnej osobnej
dopravy. Dochadza tym kznizovaniu atraktivity verejnej osobnej
dopravy (nizSia cestovnd rychlost a presnost) akzvySeniu
prevadzkovych nakladov (neefektivne vyuZité vozidla).

Ubytok cestujucich v prospech IAD, a to najma platiacich plné cestovné,
spésobuje vyrazné vypadky trzieb VOD s naslednymi negativnymi
dopadmi na vysku Uhrad straty pri vykonavani vykonov vo verejnom
zaujme.

OP 34
OP 35
OP 36

NCS 1.3.2
OP 35
OP 36

Prevadzka na modernej Zelezni¢nej infrastruktire s kratkymi jazdnymi dobami
a potrebnou hustotou bezbariérovych a kvalitne vybavenych Zeleznicnych zastavok
a prestupnych terminalov

Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury pre regiondlnu dopravu vrdtane
zvySenia Urovne staniénych a tratovych zabezpecovacich zariadeni s cielom
zvysenia kapacity a skratenia jazdnych dob

Z doterajSej Urovne poznania vyplyva, Ze potencidl vyraznejSieho
zvySenia rychlosti existuje na tratiach, ktoré nemaju vyznamné
obmedzenia v smerovom vedeni trasy a z pohladu osobnej dopravy su
perspektivnymi; ide najmad otrate Katy — Skalica na Slovensku,
Prievidza — Nitra — Surany — Nové Zamky, Bratislava — Dunajska Streda —
Komdrno, Kralovany — Trstend, Sered — Trnava, Cadca — Makov, Zilina —
Rajec, Banska Bystrica — Brezno, Humenné — Medzilaborce, Lipany —
PreSov — Kysak, Stakéin — Humenné. Tento potencidl moino vyuzit
nielen zvySenim tratovej rychlosti, ale v niektorych pripadoch
rekonstrukciou stani¢nych zabezpecovacich zariadeni (najma na trati
Prievidza — LuZianky) alebo doplnenim chybajucich elektrifikovanych
Usekov: stéasny stav nuti prevadzkovat na elektrifikovanych tratiach
motorové vlaky alebo stracat ¢as prepriahanim, najvyraznejsie je to
na trati Kuty — Skalica, kde chyba elektrifikacia na Useku Holi¢ — Skalica,
v dialkove] doprave tento stav komplikuje prevadzku na tratiach
Banovce nad Ondavou — Humenné a Leopoldov — Prievidza.

Prisp6sobenie  infrastruktdry taktovej doprave (budovanie vyhybni,
zdvojkolajnenie trati a pod.)
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e Optimalizacia jestvujdcich jazdnych dob bude nutnd natratiach 4.4.2.11
zaUstenych na obidvoch koncoch do trati s dialkovou dopravou. |de OP 14
najma o trate Trnava — Katy, Trnava — Galanta, Leopoldov — Nitra — OP 26
Nové Zamky, Predov — Straiske a Levice — Stirovo.

e Potrebu odstranenia kapacitnych problémov tratovych Usekov mozno
predpokladat na tych jednokolajnych usekoch, do ktorych je zvedend
prevddzka z viacerych smerov do vyznamnejsich spadovych centier; ide
najma o Usek LuZianky — Nitra a preveri sa aj trat Nové Zamky — Surany.

e Daldie infrastruktirne zdsahy zamerané naumoznenie hustejsej
taktovej dopravy budd nutné na tych tratiach, kde sa da predpokladat
vyuZitie Zelezni¢nej dopravy pre spojenie blizko leZiacich vyznamnejsich
centier — Ko$ice/Presov, Zilina/Martin, Zvolen/Banska Bystrica.

e Dalgie pravy (najma zriadenie vyhybni) budd désledkom prispsobenia
systémového intervalu medzi odchodom a prichodom vlakov
z pripojnych trati do/zo stanice na hlavnej trati systémovému intervalu
prechodu rychlikov cez tuto stanicu.

OP 45 Znizovanie poctu a rozsahu prechodnych a trvalych obmedzeni tratovej rychlosti  SPRDI

e Najvaznejsie problémy spbsobuju nechranené priecestia 4.4.2.4
s nedostatocnymi rozhladovymi pomermi, ktoré si vyzaduju vyrazné OP 24
znizenie tratovej rychlosti (najvyznamnejSie problémy su na tratiach
Levice — Zvolen, Banska Bystrica — Cervend Skala, Poprad-Tatry —
Podolinec, Kralovany — Trstend, Stakéin — Humenné, Cadca — Makov).

e Problémom je tiez dlhodobo zanedbdvana udrzba Zelezni¢ného zvrsku
a spodku (Lu¢enec — Utekac, Stakéin — Humenné, Lipany — PresSov,
Bratislava — Kuty St. hr.; v poslednom pripade su problémom najma
mosty).

OP 46 Rekonstrukcia a modernizécia Zelezni¢nych zastavok a stanic a racionalizécia ich  SPRDI
polohy 44.2.9

e Vyznamnym problémom je zly technicky avizualny stav vacsiny SPRDI
Zelezni¢nych stanic a zastdvok, sposobeny predovsetkym dlhodobym 4.4.2.10
zanedbanim ich udrzby. V sOvislosti so zdmerom postupne zaviest OP 18
Standardy Zelezni¢nych stanic je nevyhnutnd rekonStrukcia alebo
modernizacia Zelezni¢nych stanic a zastavok.

e  Problémom je skutocnost, Ze poloha Zelezni¢nych zastavok sa dlhodobo
neprispésobovala  vyvoju osidlenia  vo vyznamnejSich  sidlach.
Vyhotovenie podrobnejsej studie zaoberajucej sa tymto problémom sa
pripravuje narok 2014, vsucasnosti mozno identifikovat potrebu
vystavby novych zastavok v Bratislave, KoSiciach, Handlovej a Martine.

e  Pri vystavbe novych stavieb je ekonomické zaviest a pouZivat typové
projekty, prispdsobené sicasnym potrebam Zelezni¢nej prevadzky.

oP 47 Modernizacia a vystavba stredisk na vykon technicko-hygienickej udrzby OP 33

e Modernizacia vozidlového parku vregionalnej Zeleznicnej osobnej
doprave si vyzaduje zodpovedajuce zariadenia naich udrzbu, ktoré
musia byt prispdsobené predovsetkym ich charakteru (nedelitelné
jednotky) arozSirovaniu pouZivania uzavretych systémov toaliet.
VSeobecnym problémom je Cistota nielen v interiéroch vozidiel, ale aj
ich exteriérov. Na tento Ucdel je potrebné vybudovat primerané
udrZiavacie zariadenia vo vyznamnych centrach regionalnej Zelezni¢nej
osobnej dopravy: Humenné, Nové Zamky, Zvolen, Bratislava, KoSice
a Zilina.

e Potrebné je dobudovanie zakladnych prevadzkovych zariadeni (stojany
elektrickych predkurovacich zariadeni, rozvody na plnenie vody,
zasuvky pre napdjanie elektrickych okruhov rusfov a motorovych
voznov) v stabilizovanych obratovych staniciach vlakov regiondlnej
dopravy, ktoré budu spresnené v suvislosti s konstrukciou cielového
grafikonu 2020/2021.
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Priorita 15 Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej drahovej
e dopravy
OP 48 Rekonstrukcia, modernizdcia alebo predfienie existujucich  elektrickovych OP 24

trati, vystavba chybajlicich prepojovacich tratovych Usekov a vystavba OP 41
chybajucich obratisk v jestvujucej elektrickove;j sieti
e Znacna Cast existujucich elektrickovych trati v Bratislave a Kosiciach je
v zlom technickom stave, s obmedzeniami tratovej rychlosti, vysokou
hlué¢nostou a bariérami.
e Existuje potencial na nahradu husto premavajucich autobusovych liniek
kapacitnou elektrickovou dopravou.
e Na elektrickovych tratiach chyba komplexné riesenie preferencie
a automatického stavania vlakovej cesty.
e Mimo centra neprepojené radidly v Bratislave su zranitelné a aj
v pripade mensieho vypadku déjde k ochromeniu elektrickovej dopravy
na celej radidle.
e Je nutna pravidelnd obnova existujucej drahovej infrastruktury po
skonceni jej Zivotnosti.

OP 49 Rekonstrukcia, modernizécia alebo prediZenie existujdcich trolejbusovych trati, OP 24
vystavba chybajucich prepojovacich tratovych usekov a vystavba chybajicich OP 41
obratisk v jestvujucej trolejbusove;j sieti OP 42

e Vkazdom zmiest strolejbusovou dopravou je moZné rozsirenie
trolejbusovej siete o predizenia alebo prepojenie tratovych Usekov
alebo o obratiska, ktoré by umoznilo efektivnejSiu dopravni obsluhu
a nahradu autobusovej dopravy trolejbusmi.

e Je nutnad pravidelnd obnova existujucej drahovej infrastruktiry po
skonceni jej Zivotnosti.

OP 50 Zavedenie automatického stavania vlakovej cesty u elektriciek a vyhybiek
u trolejbusov

e VsUcasnosti sa vrozsiahlejSich systémoch mestskej drahovej dopravy
nevyuZiva potencial ¢asovych Uspor zavedenim automatického stavania
vlakovej cesty u elektriciek a vyhybiek u trolejbusov.

OP 51 Vybudovanie a modernizacia existujucej technickej zakladne na opravy a udrzbu OP 34
modernych vozidiel OP 35

e SUcasné technické zazemie najma elektrickovej dopravy neumoznuje
adekvatnu udrzbu modernych nizkopodlainych vozidiel — v Bratislave
ani Kosiciach.

e VBratislave nie je mozna udriba kibovych trolejbusov v existujdcich
dielnach vo vozovni Trnavka, €¢o neumozinuje efektivne nasadenie
tychto typov vozidiel.

Priorita 16 Umoinenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach
aobciach s dérazom na nadviznost natermindly azastiavky verejnej osobnej

SD3.6 dopravy a tiez na dopravu medzi obcami
OP 52 Vystavba, modernizécia, Udrzba a prevadzka cyklistickej infrastruktiry NCS2.1.1
e VsuUcasnosti je na Slovensku v mestach zriadenych len necelych 170 km OP 6
cyklotras. OP 37

e Chybajuce aneprepojené cyklistické komunikacie vo vaésine miest OP 38
a regionov neumoziuju vyuzivat bicykel ako plnohodnotny dopravny
prostriedok.
e Viaceré cyklotrasy st zanedbané a neudrziavané.
OP 53 Zriadovanie cyklotras alebo UcelnejSie vyuZitie existujucich komunikacii NCS2.1.1
vyznacenim priestoru pre cyklistov, prepojenie existujucich cyklotrds, OP 6
zriadovanie priestoru pre cyklistov vramci existujicich komunikacii OP 7
primeranej$im rozdelenim dopravného priestoru
e Vsucasnosti je nevyuZity potencial v podobe zmien v organizdcii
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OP 54

Priorita 17
SD3.7

OP 55

OP 56

Pozndmky:

dopravy zameranych na podporu cyklistickej dopravy vratane jej
nadviazania na verejnu osobnu dopravu.
e Existuje potencidl vyuZit existujicu nevyuZivanui alebo Cciastoéne
vyuZivanu infrastruktdru na rozvoj cyklistickej dopravy.
Budovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktury stimulujucej SirSie vyuZivanie
nemotorovej dopravy v urbanizovanych Gzemiach
e Na uUzemi SR existuje len minimum systémov bike-sharing, uUplne
absentuju v najvacsich mestach.
e  Cyklistom na uzemi SR nie su k dispozicii uli¢né servisné zariadenia ani
automaty na nahradné diely.

NCS2.2.1

Upokojenie dopravy na vhodnych miestach urbanizovanych oblasti, podpora osvety

Realizacia stavebno-technickych uUprav na upokojenie dopravy, zabezpecenie
vyssej bezpecnosti chodcov, skracovania cestovného Casu pri pesej doprave,
odstrafiovania bariér pre nemotorovi dopravu azabezpelenie prepojenia
s ostatnymi dopravnymi maddmi, revitalizdcia uli¢nych priestorov s cielom
uprednostnit VOD a nemotorovy dopravu alebo so zriadenim zén s upokojenou
dopravou
e Zavadzanie modernych prvkov vdoprave zvySuje atraktivitu
ekologickych mdédov dopravy a prispieva k trvalo udrzatelnej mobilite.
Budovanie a modernizdcia dopravnych ihrisk
e Dopravné ihriska prispievaju k lepsej urovni vedomosti deti ohladom
bezpecnosti cestnej premavky, dokazu pribliZit ekologickejsie druhy
dopravy a existuje aj potencial vStepovat zaklady multimodalneho
vnimania mobility.

NCS 2.1.6
oP4

NCS 2.2.2
OoP9

e SPRDI — odkaz na opatrenie Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku

2020

e NCS — odkaz naopatrenie Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike
e OP - odkaz na opatrenie vtomto dokumente
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6 Potencialne projektové zamery

Jednym z vystupov stratégie je prehlad a analyza potencidlnych projektovych zamerov a projektov, ktoré
boli poskytnuté objednavatelmi jednotlivych druhov verejnej osobnej dopravy, dopravnymi podnikmi
a ZSSK v oblasti verejnej osobnej dopravy resp. samospravami v oblasti nemotorovej dopravy. Projekty
by mali byt vysledkom aktivit, ktorymi sa naplifiaju strategické a $pecifické ciele.

Obradzok c. 38 Prehlad nadvdéiznosti stratégie od vychodiskovych ddt po hodnotenie projektov a projektovych
zdmerov

Vychodiskova
situdcia

Situac¢na
analyza
A 4
Definicie Vizie, ciele, . Projektové

¥

Hodnotenie
projektovych
zamerov

Prehlad potencidlnych projektovych zamerov a projektov obsahuje priloha 1 a Obrdzok €. 39. Pri kaZzdej
poloZke je vtabulke uvedend hlavna priorita, ktord bude naplnend realizaciou projektu a hlavné
opatrenie, tzn. aktivita, ktorej sucastou bude realizdcia projektu. Projektové zadmery a projekty
v prilohe 1 st uvedené vratane ich analyzy - hodnotenia.

Obrazok €. 39 Prehlad lokalizdcie projektov a projektovych zamerov v mestskej drahovej doprave do funkénych
regionov

ey

Presov

o

ﬁ ﬁ O Kosice

Banska
Bystrica

=y

Bratislava
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6.1 Metodika analyzy ahodnotenia potencialnych projektovych zamerov
a projektov

V rdmci analyzy ziskanej mnoziny projektovych zamerov a projektov boli ziskavané podrobnejsie
informacie, a to najma:

e popis a zdévodnenie

e lokalizacia

e véazby na iné polozky

e hlavna priorita a opatrenie, ktoré budu realizdciou naplnené

e investi¢né a stavebné naklady

e stupen pripravenosti (projektovd dokumentdcia, proces EIA, Uzemné rozhodnutie, stavebné

povolenie a iné)

e ukazovatele vystupu a vysledku

e planovany zaciatok a ukoncenie realizacie

e predpokladany financny plan na jednotlivé roky realizacie

Hodnotenie potencialnych projektovych zdmerov a projektov prebehlo pre tri zakladné pohlady:
1. na zaklade pripravenosti
* narocnost pripravy projektovej dokumentacie
* projektova dokumentacia
*  obsah projektu
2. nazdaklade podloZenia
*  jasnd vdzba medzi datami, analyzou problémov, opatreniami a projektmi
* preukazané zdovodnenie projektu
3. na zaklade hodnotenia priorit, ktoré napliria

Pre hodnoteni boli jednotlivym polozkdm pridelované 1 — 3 body (v tabulke oznadené *, **, ***) pre
kazdy pohlad. Celkové skdére predstavovalo sucet ohodnoteni jednotlivych pohladov, tzn. mohlo
dosiahnut hodnoty 3 az 9 bodov. Vysledné hodnotenie bolo realizované so stupnicou 1 — 4, kde 1 je
najlepsie hodnotenie, a to podla suétu bodov (skére) - Tabulka ¢. 116. Vysledok bol nakoniec posudeny
z pohladu pripravenosti na skory zaciatok realizacie a vedomosti o vySke investi¢nych nakladov. Vysoké
hodnotenie (1 — 2) bolo navy$e podmienené pripravenostou zacatia realizacie v rokoch 2014 — 2016
a znalostou investi¢nych nakladov. V opaénom pripade aj projektové zamery a projekty s vysokym skore
dostali vysledné hodnotenie 3.

Na ulahcéenie orientacie bola jednotlivym hodnotam vyslednej stupnice 1 — 4 priradena farba podla
nasledujucej tabulky.

Tabulka ¢. 116 Metoda hodnotenia projektov a projektovych zamerov

Sucetbodov | 3% | 43 | 5¥ | 63 | 73 | 8¥ | 9

Hodnotenie 3 3 2 2

Pozndmka: KaZdy projektovy zdmer a projekt je ohodnoteny troma parametrami v rozsahu ¥ aZ # ¥ ¥, tzn. minimdliny sucet
bodov je 3, maximdlny 9.

Tzv. ,zeleno-zelené” projektové zdmery a projekty boli vyhodnotené ako potrebné a pripravené
na realizaciu pred rokom 2016, ,,zelené projekty” si vyhodnotené ako potrebné a ich priprava a zaciatok
realizacie su vykonatelné do roku 2016. ,ZIté projekty” bude potrebné preverit v genereloch dopravy,
studiach dopravnej obsluznosti a/alebo pokrocit vich priprave, tzn. musia sa dopracovat do stavu
dostatoéného potvrdenia a pripravenosti pre obdobie po roku 2016. ,Cervené projekty” neboli
z hladiska naplnenia vyssie uvedenych cielov vyhodnotené ako prioritné.
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7 Zavery stratégie

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR obsahuje podrobny popis vychodiskovej
situdcie sektora verejnej dopravy v roku 2013 vratane vyvoja za ostatnych 7 rokov, podrobnu situacnu
analyzu na Slovensku av jednotlivych funkénych regiénoch (Bratislava aluhozapadné Slovensko,
Severozapadné Slovensko, Stredné Slovensko a Vychodné Slovensko), definiciu hlavnych problémov
a v ndvrhovej Casti predklada vizie, ciele, priority a opatrenia na rieSenie problémov a posilnenie silnych
stranok. Na zaver su analyzované a hodnotené potencidlne projektové zamery a projekty.

Sektor verejnej osobnej dopravy na Slovensku poskytuje obéanom funkéné systémy verejnej Zelezni¢nej
a autobusovej dopravy, ktoré scasti bez vzajomnej koordinacie zabezpeduju dopravnu obsluznost celého
Uzemia Statu. V mestach su k dispozicii funkéné systémy mestskej hromadnej dopravy, ktoré napriek
svojej podfinancovanosti uspokojuju zdkladné potreby dopravy obyvatelov na Uzemi miest. Ponuku
verejnej osobnej dopravy vsak vyuZiva s rasticou automobilizaciou kazdy rok menej obyvatelov.

Uspokojivy stav je v dialkovej Zelezni¢nej doprave, nedostatkom je zly stav Zelezni¢nych trati a stanic,
na pomerne dobrej drovni je vozidlovy park. Pre niektoré reldcie je vyhodnejSia dialkovd autobusova
doprava, ktord nevyZaduje kompenzacie od Statu alebo krajov anie je predmetom tejto stratégie.
Problematika dialkove] verejnej dopravy nebola predmetom tejto stratégie a je podrobnejsSie popisand
v Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020.

Regionalna Zelezni¢nd doprava trpi okrem stavu infrastruktdry tiez zlym stavom a nevyhovujucim
zloZzenim vozidlového parku, malo atraktivnou ponukou v okoli velkych miest a je vystavend konkurencii
regiondlnej autobusovej dopravy. Chyba prepojenie zelezni¢nej a autobusovej dopravy do integrovanych
dopravnych systémov, v ktorych by regiondlna Zeleznica hrala rolu nosného systému.

Primestskd autobusovd doprava je prevadzkovana v regidonoch v dostatonom rozsahu as dobrymi
Standardami kvality vratane zvacsa kvalitného vozidlového parku. Problémom je klesajuci pocet
cestujucich o desiatky percent za ostatnych 7 rokoch astym spojeny ndrast narokov na platby
kompenzacii dopravcom.

Na Slovensku okrem pilotnej prevadzky Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja
na Zahori aintegrovanej tarify natrati Zilina — Rajec neexistuji integrované dopravné systémy
vyuZivajuce vhodnym spésobom vyhody Zelezni¢nej, primestskej autobusovej a mestskej hromadne;j
dopravy. Jej zavedeniu brdnia okrem nedostatku dohéd medzi objedndvatelmi tiez rozdelené
kompetencie medzi $tat a kraje v organizovani a financovani verejnej dopravy ako aj vyznamny prechod
prepravnych vykonov v regiondlnej doprave na subeznu autobusovu dopravu. Zmenu v organizacii
dopravy v prospech efektivnejSieho nosného dopravného médu nie je mozné zrealizovat bez vainych
ekonomickych dopadov na objednavatelov.

V oblasti cyklistickej dopravy a upokojovania mestskych priestorov sa na Slovensku urobili prvé kroky
spravnym smerom, ale vyvoj zaostdva zarozvinutymi eurdpskymi krajinami. Chybaju samostatné
komunikacie pre cyklistov a Upravy v mestach podporujuce cyklisticki dopravu a bezpecné riesenia pre
pesich.

Navrhova Ccast stratégie definovala vizie astrategické ciele vorganizanej, prevadzkovej
a infrastrukturnej oblasti smerujulce k udrzatelnej regiondlnej a mestskej mobilite,
k dostupnej, spolahlivej a pouzivatelsky jednoduchej verejnej osobnej doprave a kvalitnej integrovanej
verejnej osobnej doprave a nemotorovej doprave. Na dosiahnutie tohto stavu su definované strategické
ciele a priority a z nich vychadzajlce opatrenia. Nadvazne na vystupy a strategické zavery boli pre Styri
funkéné regidny a celoStatnu uroven ziskané potencidlne projektové zamery a projekty, ktorych
realizaciou by doslo k naplneniu vizii a strategickych cielov.

Medzi potencidlne projekty patria navrhy na modernizaciu vozidlového parku a udribovej zdkladne,
modernizaciu elektrickovych a trolejbusovych trati a zastdvok a vobmedzenom rozsahu aj ich rozvoj,
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zriadovanie preferencie verejnej osobnej dopravy, modernizacia dopravnych dispecingov, informacnych
centier a systémov predaja cestovnych listkov. Do mnoziny ziskanych projektovych zdmerov patri aj
budovanie cyklistickych komunikacii a revitalizacie uliénych priestorov.
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