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Sacasny stav vdoprave je v Slovenskej
republike v mnohych mestach, obciach
aregionoch  charakterizovany  negativnymi
trendmi voblasti efektivity uspokojovania
potrieb  mobility o0sdb, tovaru a sluzieb,
bezpeCnosti cestnej premavky a zatazeni
Zivotného prostredia. Tieto skutoCnosti sa
okrem iného prejavuju dopravnymi
kongesciami, ktoré spdsobuju citelné casové
straty vSetkych (Castnikov a pouzivatelov
dopravy.  PriCinou azaroven  dbsledkom
stGasného nepriaznivého stavu, je rastuci
podiel individualnej automobilovej dopravy na
celkovych prepravnych vykonoch.

V dopravnom planovani ¢asto chyba systémovy
pristup ajednotlivé rieSenia suU negativne
ovplyvnené absenciou zakladnych nastrojov,
ktoré rieSia mestskd iregionalnu mobilitu,
nedostatocnymi pravnymi predpismi
a nedostatocnym personalnym a materialnym
vybavenim dtvarov Statnej a verejnej spravy,
ktoré sU priamo zodpovedné za prislusné
dopravné opatrenia. Obyvatelia nasledne volia
zdanlivo najspolahlivejsi a najmenej udrzatelny
spbsob dopravy - individualnu automobilovu
dopravu - ¢o v konecnom ddsledku zhorSuje
celkovi dopravnl situaciu, stav Zivotného
prostredia a v neposlednom rade aj zavislost
krajiny na nerastnych zdrojoch.

Dopravné planovanie vSak nie je jednoduchou
zalezitostou. Projektanti a voleni zastupcovia
organov samospravy Celia pomerne velkému
mnozstvu protichodnych poziadaviek. RieSenim
je identifikacia vhodnej, udrzatelnej
a integrujicej politiky. Na tento Gcel by mal
slGzit plan udrzatelnej mobility (dalej PUM),
ktory bude podporovat vyvazeny rozvoj vSetkych
dolezitych spodsobov dopravy smerom K jej
udrzatelnosti.

V kratkodobom horizonte nie je mozné vyrieSit
vSetky problémy dopravy. Preto je nevyhnutné,
aby implementacii opatreni predchadzala
dokladna a postupna priprava. Odporica sa
identifikacia priorit na zaklade naliehavosti
rieSenia jednotlivych problémov. Neuvazené
opatrenia a nesystematicky pristup by mohli byt
priCinami nezvratnych §kod pri dalSom rozvoji
miest a regionov.

Politika mestskej a regionalnej mobility je
primarnou zodpovednostou miestnych
a regionalnych organov verejnej spravy. Hoci sa
na Ucely UGzemného planovania vzmysle
platnych pravnych predpisov pripravuji Gzemné
generely dopravy, ich pristup k mobilite zvyGajne
neobsahuje prvky udrzatelnosti dopravy.

Pred vytvaranim planu udrZatelnej mobility je
nutné postupovat podla jednotlivych na seba
nadvazujucich bodov. V UGvode planovacieho
procesu je potrebné odhadnut, aky je celkovy
potencial na vytvorenie planu na konkrétnom
Gzemi azistit do akej miery su principy
udrZatelnosti sucastou politiky na lokalnej
a regionalnej drovni.

Vzhladom na stale rastidcu  doleZitost
udrzatelnej mobility v mestach aich
aglomeraciach pripravila Eurépska komisia
vroku 2009 AkCny plan mestskej mobility,
v ktorom sa uvadzaju pokyny a skusenosti
implementacie planov udrzatelnej mobility.
Vroku 2010 vyjadrila Rada Eurdpskej Unie
podporu na vytvorenie planov udrzatelnej
mobility pre mesta a mestské regiony
a podporila vyvoj takych stimulov, ktoré vedu
k odbornej asistencii a vymene skulsenosti pri
ich tvorbe. Vroku 2014 Eurdopska komisia
financovala spracovanie aktualizovanych
Pokynov k vytvaraniu a implementacii planov
udrzatelnej mestskej mobility, z ktorych scCasti
cerpa aj tato metodika.

Problematika mobility je velmi rozsiahla, Sirokospektralna, ¢asovo, finan¢ne a odborne
narocna. Pod pojmom mobilita sa rozumie Studium vsSetkych priestorovych pohybov,
vratane prechodnych pohybov s réznou periodicitou, s rdéznym uacelom, v rdéznych
smeroch, na rozne vzdialenosti a rdznym spoésobom. V kontexte tohto dokumentu
znamena mobilita pohyb 0s6b a tovarov s cieflom naplnit potreby jednotlivcov, skupin,
organizacii a spoloCnosti v meste, jeho okoli avregione. Mobilita je bezrozmerna
subjektivna veli¢ina vychadzajuca z psychologickych potrieb a fyzickych moznosti

kazdého jednotlivca.



Proces tvorby a implementacie planov
udrzatelnej mobility by nemal predstavovat iba
urCity stupen dopravného planovania, ale mal
by byt vsllade sostatnymi strategickymi
planmi na vysSich Urovniach. V neposlednom
rade musi planovanie mobility reSpektovat

predovsetkym ludi ako cestujucich,
podnikatelov a zamestnancov. Planovanie
udrzatelnej mobility by teda nemalo byt len
planovanim dopravy, ale aj komplexnym
planovanim rozvoja miest a regionov pre ludi.

Tabulka 1 Porovnanie tradicného pristupu k dopravnému planovaniu s planovanim
udrzatelnej mobility

Tradicény pristup k dopravnému Planovanie udrzatefnej mobility
planovaniu

Zamerany na premavku

Primarny ciel:
Plynulost a rychlost premavky

Zamerany na konkrétny druh dopravy

Zamerany na infrastruktdru

Vychadza z prislusného dokumentu
sektorového planovania

Predpoklada kratkodoby a strednodoby
plan realizacie

Vztahuje sa na administrativne jednotky

Je doménou dopravnych inZinierov

Predpoklada planovanie odbornikmi

Umoznuje iba obmedzené posudzovanie
vplyvov implementacie

2>

2>

>

>

>

>

>

Zamerané na ludi

Primarny ciel:

Kvalita Zivota, trvala udrzatelnost,
ekonomicka Zivotaschopnost, socialna
rovnost, kvalita zdravotnej starostlivosti
a zZivotného prostredia

Predpoklada vyvazeny rozvoj vSetkych
vyznamnych druhov dopravy a posun

k tym, ktoré su trvalo udrzatelné

a Setriace Zivotné prostredie

Predpoklada integrovani mnozinu krokov
na dosiahnutie financne efektivnych
rieSeni (prostrednictvom udrZatelnych
organizacnych, prevadzkovych

a systémovych opatreni)

Vychadza z prislusného dokumentu
sektorového planovania, ktory je
konzistentny a vzajomne sa doplnujuci

s ostatnymi oblastami politiky (ako napr.
Uzemné planovanie, socialne sluzby,
zdravotnictvo, bezpecnost)

Predpoklada kratkodoby a strednodoby
plan realizacie, ktory je zapracovany
v dlhodobej vizii a stratégii

Vztahuje sa na funkéné oblasti, ktoré su
vymedzené na zaklade intenzivnych
priestorovych vazieb denného pohybu
0s6b

Je doménou interdisciplinarnych
planovacich timov

Predpoklada planovanie zi¢astnenymi
a dotknutymi stranami reSpektujicimi
transparentny a participativny pristup

Predpoklada pravidelné monitorovanie
a hodnotenie vplyvov s cielom lepSej
implementacie

Zdroj: Pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mestskej mobility (ELTIS), 2014



o —

— .
2 Plan udrzatelnej moblllty

} Sy = - ﬂ P

- -




Plan udrzatelnej mobility je strategicky plan
vytvoreny s cielom naplnit potreby mobility ludi
v mestach a regionoch. Vytvara sa s ohladom
na existujicu planovaciu prax a principy
integracie, participacie aroéznych spdsobov
hodnotenia.

Aspon v minimalnej miere by mal obsahovat
nasledujldce zamery:

a) zabezpedit a ponuknut dopravné
rieSenia, ktoré s dostupné pre vSetkych
obc¢anov, predovSetkym s ohladom na
vyznamné zdroje a ciele denného
pohybu 0s6b,

b) zvySit bezpecnost premavky,

c) znizit stupen znedistenia ovzdusia, hluk,
sklenikové plyny a spotrebu energie,

d) zabezpedit finanéne UcinnU a udrzateln
dopravu osob a tovarov a

e) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality
mestského prostredia a verejnych
priestorov v zaujme obcanov.

2.1.1 Priestorovy a vecny ramec PUM

Opatrenia v planoch udrzatelnej mobility by mali
zahinat vSetky druhy dopravy v celom regione,
vratane individualnej a verejnej, osobnej
a nakladnej, motorizovanej
a nemotorizovanej, mestskej a statickej.

2.1.2 Charakteristika PUM

Plan udrzatelnej mobility Gcinne rieSi dopravné
problémy ardznorodé poziadavky aktérov
prostrednictvom systematického procesu, ktory
predpoklada  analyzu  sdCasného  stavu,
stanovenie vizie, cielov azamerov, vyber
vhodnych opatreni, ich aktivnhu komunikaciu,
monitoring a hodnotenie.

Zakladnymi charakteristikami planov
udrzatelnej mobility s vzhladom na planovaciu
prax aobmedzenia vyplyvajuce z pravnych
predpisov:

a) dlhodoba vizia a jednoznacny plan
implementacie,

b) vyvazeny a integrovany rozvoj roznych
druhov dopravy,

c) horizontalna a vertikalna integracia,

d) posudenie sucasného stavu
a implementacie,

e) pravidelny monitoring a hodnotenie a
f) zohladnenie vedlajSich nakladov
a vynosov dopravy.

Dlhodoba vizia a jasny plan implementacie

Plan udrzZatelnej mobility sa ma opierat
o dlhodobu viziu rozvoja dopravy
a mobility v meste aregione, ktora obsahuje
rieSenia pre vSetky druhy dopravy. Obsahuje
plan kratkodobej implementacie
s harmonogramom, rozpo¢tom a jednoznac¢nym
prerozdelenim zodpovednosti a zdrojov, ktoré
s potrebné na implementaciu opatreni
stanovenych v plane.

Vyvazeny a integrovany rozvoj réznych druhov
dopravy

Plan udrzatelnej mobility podporuje vyvazeny
rozvoj vSetkych délezitych druhov dopravy
s dérazom na tie, ktoré su trvalo udrzatelné.
Plan predklada integrovand mnoZinu opatreni
s ciefom zvySit  vykonnost,  efektivnost
a udrzatelnost dopravy s ohladom na
stanovené ciele azamery. Plan udrZatelnej
mobility ur€uje nasledujice okruhy tém: verejna
osobna doprava, nemotorova doprava (peSia
doprava a cyklisticka doprava), individualna
dynamicka astatickd doprava, mestska
logistika, manazment mobility a inteligentné
dopravné systémy.

Horizontalna a vertikalna integracia

Tvorba aimplementacia planu udrzatelnej
mobility si vyZaduje vysokl mieru spoluprace na
roznych drovniach. Integrované planovanie
a implementacia predstavuje:

a) zavazok k trvalej udrzatelnosti,
znizovaniu regionalnych disparit
a socialnej nerovnosti, a

zlepSovaniu kvality Zivotného prostredia,

b) spolupracu medzi réznymi oddeleniami
samosprav s cielom  zabezpedit
konzistenciu a vzajomné dopifanie sa
roznych politik v prislusnych oblastiach
(doprava, Uzemné planovanie, socialne
sluzby, zdravotnictvo, energetika,
vzdelavanie, bezpecnost),

c) Uzku spolupracu medzi zodpovednymi
organmi spravy na vsSetkych udrovniach
(obce, mesta, samospravne kraje
a narodna droven) a



d) koordinaciu krokov so susednymi
mestami a regionmi.

Posudenie su¢asného stavu a implementacie
Podstatou planu udrzatelnej mobility je
dokladné posudenie su¢asného stavu a uréenie
meratelnych, realnych, no pritom ambiciéznych
cielov vratane realizacie opatreni v doprave.
Plan obsahuje zrozumitelny opis vychodiskovej
situacie a sucasného institucionalneho
zabezpecenia pripravy planovania
a implementacie.

Pravidelny monitoring a hodnotenie

Priebeh implementacie planu udrzatelnej
mobility a sdlad s prislusnymi cielmi planu sa
pravidelne posudzuje pomocou uréenych
indikatorov. Preto je potrebné zabezpeclit
relevantné Statistické a kvantitativne Udaje.
Hodnotenie  implementacie  moze  viest
k Upravam alebo zmene cielov. Hodnotenie na
zaklade objektivnych ddajov  a metodikou
zalozenou na principe analyzy faktov by malo
byt preferovanym nastrojom pri aktualizacii
a pripadnej revizii planu.

g ax s

Zohladnenie vedlajsich nakladov a vynosov
dopravy

Tvorba planu udrzatelnej mobility obsahuje
hodnotenie nakladov avynosov pre vsSetky
druhy dopravy. Uvazuju sa aj také naklady
a vynosy, ktoré suvisia so SirSimi spolo¢enskymi
aspektami a vztahmi medzi odvetviami.

2.1.3 Vyhody planu udrZatelnej mobility

NajtazSou Ulohou kompetentnych pracovnikov
voblasti dopravy je presvedéit volenych
zastupcov samospravy o pridanej hodnote
planu  udrzatelnej mobility.  Nasledujlce
argumenty s v tomto kontexte klUcové:

ZvySenie kvality Zivota a pozitivny vplyv
na zdravie obyvatelov
Viacero doOkazov potvrdzuje pozitivny vplyv
trvalo udrzatelného dopravného planovania na
kvalitu Zivota. Systematické a koordinované
kroky uréené planom udrzatelnej mobility, vedu

k mnohym  Ziaducim zmenam, ako je
napriklad zvySenie  atraktivity  verejnych
priestorov, vySSia  bezpecnost premavky,

pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie
znecistovanie Zzivotného prostredia a redukcia
hluku ako vyznamného stresového faktoru.

Aktivne druhy dopravy (chdédza, cyklisticka
doprava) su zaroven prospesSné pre fyzické
zdravie obyvatelov, ktori vSak v sucasnosti
¢asto nemaju vytvorené podmienky na ich
bezpecné vyuzivanie. Mesta a regiony maju tiez
svoj podiel v produkcii emisii a prostrednictvom
trvalo udrzatelného rozvoja dopravy a mobility
mozZu vyznamnou mierou prispievat kich
redukcii. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility
je tiez spbsobom ako reagovat na neZiaduce
klimatické zmeny.

Redukcia finan¢nych nakladov

Mobilita je vyznamny Cinitel  miestnej
a regionalnej ekonomiky. ZdravSie prostredie
a eliminacia dopravnych kongescii vyrazne
znizuju naklady = miestnej  aregionalnej
samospravy a vytvaraja tak priaznivé
podmienky pre nové podnikatelské prilezitosti.
V globalnom a narodnom kontexte su mesta
aregiony skvalitnym atrvalo udrzatelnym
systémom pravidelnej mobility viac
konkurencieschopné pre potencialnych
investorov ako tie, ktoré neuplatiuja trvalo
udrzatelny politiku.

Zlepsena mobilita a dostupnost

Plan udrzatelnej mobility je vhodny spdsob ako
vytvorit multimodalne rieSenie dopravy od dveri
k dveram. Moznost vzajomnej spoluprace medzi
hlavnymi aktérmi predstavuje priestor na
vytvorenie efektivnej dopravnej ponuky pre
obyvatelov a navstevnikov mesta alebo regionu.
Plan by mal prispievat k hladaniu
a implementacii opatreni pre vsetky skupiny
obyvatelov, vratane tych so Specifickymi
potrebami, resp. obmedzeniami.

Efektivne vyuZivanie verejnych zdrojov

V Gase limitovanych zdrojov je dolezité
zabezpecit, aby boli dostupné zdroje vyuZivané
¢o najefektivnejsie. Trvalo udrzatelné dopravné
planovanie posuva doraz z cestnej
infrastruktlry na vyvazend mnoZinu opatreni vo
vSetkych modoch dopravy, vratane financne
menej  naroénych opatreni manazmentu
mobility. Zavedenie principu znecistovatel plati
zabezpeci dodato¢né prijmy, ktoré je mozné
vyuzit na podporu trvalo udrzatelnych spdsobov
dopravy a zaroven prispeje k zmene
prerozdelenia dopravnych vykonov v prospech
udrzatelnych foriem dopravy.



Zabezpecéenie podpory verejnosti
Zapojenie  verejnosti a dalSich  partnerov
a institucii s kompetenciami v oblasti dopravy je
zakladom pripravy aimplementacie planov
udrzatelnej  mobility. Samosprava, ktora
preukazuje zaujem o potreby obcanov, ma
vySSiu podporu verejnosti a znizuje tak riziko
odporu pri realizacii dopravnej politiky.
Predmetny pristup ma vysoky potencial
minimalizovat namietky v povolovacom procese
jednotlivych opatreni a optimalizovat
navrhované rieSenia vo faze, kedy sU zmeny
l[ahSie aplikovatelné.

Uginné dodrZiavanie povinnosti

vyplyvajtcich z pravnych predpisov
Samospravy sU povinné dodrZiavat viacero
povinnosti vyplyvajlcich z pravnych predpisov

Vzhladom na vyvoj v oblasti pripravy planov
udrzatelnej mobility a urcité Specifika
v porovnani s pripravou Uzemno-planovacich

podkladov, uvadzame zakladny prehlad
jednotlivych  dokumentov  avztah ktejto
metodike.

2.2.1 Plan udrzatelnej mestskej mobility
(pokyny SUMP)

Pokyny na spracovanie a pripravu Planov
udrzatelnej mestskej mobility (angl. SUMP -
Sustainable Urban Mobility Plan) boli pévodne
uréené na tvorbu politiky mobility v mestach
a funkénych oblastiach. Predpokladanym
priestorovym ramcom planu je Uzemie mesta,
resp. funkénd  oblast dochadzky do
zamestnania s dominantnym centrom
koncentrujdcim pracovnl silu, vzdelavacie
inStitlcie, pracovné miesta, pracovné ponuky
a Siroku Skalu réznych sluzieb.

Hoci pokyny SUMP slizila ako podklad pre
metodiku PUM, Uvedené dokumenty nie su
totozné (Pozri > 2.2.6. Metodika tvorby planov
udrzatelnej mobility).

na narodnej a nadnarodnej Udrovni, ktoré su
Casto konkurencné. Plany udrzatelnej mobility
st ucinnym nastrojom pozitivnej odozvy ako
reagovat na tieto povinnosti ucelenou politikou.

WuzZitie synergie

Problémy v mobilite presahuju administrativne
hranice, dotykaju sa viacerych odvetvi a Sirokej
mnoziny institlcii a dradov. Trvalo udrzatelné
planovanie mobility podpori hladanie rieSeni,
ktoré zohladnia vztahy v sektore dopravy,
prepojenie dopravy na iné odvetvia v ekonomike
a tiez prepojenie miestnej, regionalnej, narodnej
a nadnarodnej dopravnej siete.

2.2.2 Plan udrzatelnej mobility pre
polycentrické regiony (pokyny Poly-
SUMP)

Vzhladom na potrebu rieSit udrzatelnd mobilitu
aj na regionalnej drovni, pripadne v oblastiach
bez dominantného centra, financovala
Eur6pska  komisia  spracovanie  pokynov
na vypracovanie planov udrzatelnej mobility pre
polycentrické regiony (angl. The Poly-SUMP
Methodology), ktoré zohladnuja  odliSnu
priestorovu Struktlru regionov a miest.

Regionalne plany mobility su ur¢ené pre aktérov
vregionoch sUzko previazanymi  obcami
a mestami. Pokyny s0 vytvorené scielom
vytvorit vhodnejsi plan udrzatelnej mobility, ako
by sa dosiahol v pripade aplikacie pokynov pre
tvorbu planov udrzatelnej mestskej mobility.
Pokyny Poly-SUMP vo vyznamnej miere
vychadzaju z koncepcie planov udrzatelnej
mestskej mobility.

Pod terminom polycentricky region sa
v dokumente Pokyny Poly-SUMP rozumie siet
stredne az malo ludnatych miest a vidieckych
obci na relativne malom Uzemi nachadzajucom
sa vramci hodinovej izochrony dochadzky za
pracou. V polycentrickom regione sa
nenachadza dominantné centrum - mestské
funkcie sd rovnomerne situované v roznych
sidlach. Regionalnym centrom je zvyGajne
mesto s ludnatostou do 100 tisic obyvatelov


http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://www.poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf
http://www.poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf

s niekolkymi sekundarnymi centrami v podobe
mensich miest alebo vacsich vidieckych obci
s [udnatostou nad 5 tisic obyvatelov.

Podobne ako pokyny SUMP, aj pokyny Poly-
SUMP sU odlisné od metodiky PUM, pre ktoru
boli podkladom (Pozri = 2.2.6. Metodika tvorby
planov udrzatelnej mobility).

2.2.3 Uzemny generel dopravy

Uzemny generel je v ramci Gzemnoplanovacich

dokumentov  definovany v  zakone ¢.
50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon).

PoZiadavky na zadanie aobsah UGzemného
generelu Specifikuje vyhlaska Ministerstva
Zivotného prostredia SR ¢&.55/2001 Z.z.
o Uzemnoplanovacich podkladoch
a Uzemnoplanovacej dokumentacii (§ 4).

Zadanie uzemného generelu dopravy obsahuje:

urenie Uucelu Gzemného generelu,
urcenie hlavnych cielov spracovania
Uzemného generelu,

poziadavky vyplyvajlce

z Gzemnoplanovacej dokumentacie,
vymedzenie rieSeného Gzemia,
poziadavky na obsah Gzemného
generelu a

poziadavky na rozsah a sposob
spracovania textovej Casti a grafickej
Casti Gzemného generelu.

Obsah zadania

Samotny generel dopravy musi byt v silade so
zadanim a obsahovat textovu a grafickl ¢ast.

Vsilade so stavebnym zakonom suU za
obstaranie Uzemného generelu zodpovedné
organy Uzemného planovania. Na Uzemi obce
prislusna obec ana Uzemi samospravneho
kraja vySSi Uzemny celok, ktory zabezpecuju
obstaravanie prostrednictvom odborne
spbsobilej osoby podla § 2a stavebného
zakona. Vypracovanie Uzemného generelu
dopravy predstavuje vybrani cinnost a podla
zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 138/1992
Zb. 0 autorizovanych architektoch
a autorizovanych stavebnych inzinieroch v zneni
neskorSich predpisov, mozu tato Ccinnost
vykonavat iba autorizované osoby.

Uzemny generel dopravy nie je povinnym
Gzemnoplanovacim podkladom.

2.2.4 Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja

V programoch  hospodarskeho a socialneho
rozvoja (PHSR) vypracovanych na zaklade
zakona ¢. 309/2014 Z. z., ktorym sa meni
a dopifa zakon ¢ 539/2008 Z. z. o podpore
regionalneho rozvoja, je na vSetkych Urovniach
nevyhnutné zohladnit plan udrzatelnej mobility
(ak existuje). PUM musi byt zaroven
kompatibilny s PHSR.

a obsah Pokyny
Gzemného k tvorbe planov
generelu _ mobility pre
(Vyhlaska MZP polycentrické
SR 55/2001 regiony (ELTIS)
Z.z) Metodické
pokyny K
tvorbe planov
udrzatelnej
mobility
InStrukcia Pokyny
o dopravno- k tvorbe planov
inzZinierskej udrzatelnej
dokumentacii mestskej
(TP 01/2012) mobility (ELTIS)

Obrazok 1 Podklady na tvorbu Metodickych pokynov k tvorbe planov udrZzatelnej mobility



2.2.5 Dopravno-inzZinierska
dokumentécia

Plan udrzatelnej mobility obsahuje vystupy
s charakterom dopravno-inzinierskej
dokumentacie definovanej v  technickych
podmienkach ¢.01/2012 InStrukcia
0 dopravno-inzZinierskej dokumentacii
schvalenych Ministerstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR. Ide o Progndézu
rozvoja dopravy, Generalny dopravny plan
a Plan rozvoja dopravného systému.

2.2.6 Metodika tvorby planov
udrzatelnej mobility

Metodika, ktora je predmetom tohto materialu,
integruje vSetky uvedené dokumenty. Pri jej
tvorbe sa kladol doéraz na zapracovanie
najdodlezitejSich Casti  metodiky planov

udrzatelnej mestskej mobility a udrzatelnej
mobility pre polycentrické regiony vtakom
rozsahu, aby bolo mozné v maximalnom
rozsahu skratit ¢as pripravy PUM. Nad ramec

tychto dokumentov su v metodike zapracované
poZiadavky kladené pravnymi predpismi na
uzemnoplanovacie podklady, tzn. Udzemny
generel dopravy. Tieto Specifické Gasti je nutné
dodrzat v tom pripade, ak ma PUM zaroven plnit
acel uzemného generelu dopravy. Ak uz ma
samosprava pripraveny aktualny Gzemny
generel dopravy aplan udrzatelnej mobility
predstavuje rozSirenie generelu, PUM nemusi
obsahovat vybrané casti, ktoré si v metodike
Specifikované.

Plan udrzatelnej mobility spracovany na zaklade
tejto metodiky nepredstavuje a ani nenahradza
plan dopravnej obsluhy (PDO) v zmysle zakona
€. 56/2012 Z.z.ocestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov azakona ¢. 514/2009
Z.z. odoprave na drahach v zneni neskorSich
predpisov. PDO vSak musi zohladnovat PUM.
V pripade potreby moéze byt PDO spracovany
suCasne s PUM ako samostatny dokument
alebo priloha PUM.



http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/dopinfra/cesinfra/tech_predpisy/2012/tp_1_2012.pdf
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/dopinfra/cesinfra/tech_predpisy/2012/tp_1_2012.pdf
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/dopinfra/cesinfra/tech_predpisy/2012/tp_1_2012.pdf
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Nasledujdce pokyny opisuju spdsob pripravy
planu udrzatelnej mobility.

Postupnost krokov pri priprave a implementacii
nie je striktnd a nemusi reSpektovat poradie
kapitol vtomto dokumente. Jednotlivé aktivity
opisané vdokumente sa mozu realizovat
paralelne alebo v opakovanych cykloch. Plan
udrzatelnej mobility nie je samoucelny a mal by
vyznamnym sposobom prispiet k dosiahnutiu
vySSich cielov, ako je napr. zvySenie kvality
Zivota pre obyvatelov a navStevnikov mesta
a regionu. Je potrebné zohladnit, Ze obcania
citivo vnimaju opatrenia a jednotlivé kroky
samosprav, ¢o moze byt vzhladom na ¢asovl
naroc¢nost implementacie prekracujlcu
Standardni dizku volebného obdobia vazny
problém. Na tento Gcel je mozné zvolit tzv.
kratkodobé opatrenia, ktoré poskytni obéanom
parcialne vysledky implementacie, pomdzu
ziskat pozitivhu odozvu a pritom budd stcastou
vacsich systémovych krokov.

V nasledujicom texte sa nachadzaju pokyny
uréené ako objednavatelovi, tak aj zhotovitelovi
planu udrzatelnej mobility. Dokument v znacnej
miere ¢erpa z nasledujlcich zdrojov:

Stavebny zakon,
Vyhlaska  Ministerstva  Zivotného
prostredia SR ¢.55/2001 Z.z

Prvym krokom je priprava zadania planu
udrzatelnej mobility prisluSnou samospravou.
Vzhladom na zabezpecenie synergického efektu
a spracovania konzistentného materialu sa
odporica, aby mal kazdy vySSi Gzemny celok
spracovany jediny PUM zahfnajlici UGzemie
krajského mesta. V pripade spracovania
viacerych PUM je nevyhnutné, aby boli
jednotlivé dokumenty navzajom kompatibilné
aaby na ich priprave jednotlivé samospravy
spolupracovali.

Ak samosprava nema vypracovany aktualny
Uzemny generel dopravy, odporuca sa jeho
spracovanie spojit so spracovanim PUM. Na
tento UcCel obsahuje metodika aj vSetky
poziadavky vyplyvajlice z pravnych predpisov na
spracovanie Uzemného generelu dopravy.
Spracovanim jediného integrovaného

o Uzemnoplanovacich podkladoch
a Uzemnoplanovacej dokumentacii,
Zakon ¢. 539/2008 Z. z. o podpore
regionalneho rozvoja v zneni
neskorsich predpisov,

Pokyny Kk vytvoreniu a implementacii
Planov udrzatelnej mestskej mobility
(2014),

Metodolégia Poly-SUMP: Ako vytvorit
plan udrzatelnej mestskej mobility
pre polycentricky region (2014),
usmernenia JASPERS k zadavacim
podkladom na Uzemnoplanovacie
podklady (generely dopravy, stratégie
rozvoja dopravy, plany mobility) vo
vybranych mestach a regionoch SR
(2013 - 2015),

Technické podmienky ¢. 01/2012
InStrukcia 0 dopravno-inzZinierskej
dokumentéacii a

Oznamenie Komisie Eurdpskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regiénov_COM(2013) 913
0 Spoloénom vytvoreni
konkurencieschopnej mestskej
mobility efektivne vyuZivajlicej zdroje.

dokumentu sa eliminuje pripadny nesulad, ktory
by mohol nastat, ak by Gzemny generel dopravy
a PUM Dboli spracované oddelene. Kedze
Uzemny generel dopravy nie je povinnym
Gzemnoplanovacim podkladom, v pripade, ak
sa samosprava rozhodne UGdzemny generel
dopravy nevypracovat, nemusi PUM spifat
pravne podmienky vztahujice sa na UGzemny
generel dopravy, ktoré s0 riadne odliSené
v predkladanom dokumente. To plati aj
v pripade ak samosprava pripravuje predmetné
dokumenty samostatne za predpokladu, ze
budu v plnej miere vzajomne kompatibilné.


http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
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http://www.poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf
http://www.poly-sump.eu/fileadmin/files/tool/PolySUMP-SUMP-guidelines-FINAL.pdf
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http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_sk.pdf
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http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_sk.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_sk.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_sk.pdf

3.1.1 Zhodnotenie sucasnych strategickych dokumentov na miestnej a regionalnej

drovni

Samotnej priprave PUM predchadza
zhodnotenie existujucich strategickych
dokumentov na miestnej a regionalnej drovni
(Gzemné generely dopravy, programy
hospodarskeho a socialneho rozvoja, plany
udrzatelnej mobility a pod.), predovSetkym
z hladiska ich kompatibility s metodikou PUM.

3.1.2 Ugel planu udrzatelnej mobility

Uelom PUM je identifikacia vhodnej,
udrzatelnej a integrujucej dopravnej politiky,
ato na zaklade analyz existujiceho stavu
a trendov vyvoja. Nasledne PUM uréi sposob
implementacie identifikovanej dopravnej
politiky.

Tento krok slizi na demonstraciu a zistenie
potreby aktualizacie suc¢asnych planovacich
dokumentov, ako aj planu udrzatelnej mobility
v budlcnosti. Prehlad jednotlivych vlastnosti,
s ktorymi ma byt plan udrzatelnej mobility
v stlade, je uvedeny v kapitole 5.3.

V pripade, ak ma PUM pInit Géel Gzemného
generelu dopravy, tzn. UGzemnoplanovacieho
podkladu, je nutné tito skutocnost uviest
v zadani. Zaroven je potrebné uviest, akym
spésobom schvalenie PUM ovplyvni ostatné
relevantné dokumenty - ¢i ich doplni, alebo
nahradi.

3.1.3 Hlavny ciel spracovania planu udrzatelnej mobility

Cielom spracovania PUM je priprava navrhu
multimodalneho dopravného rieSenia, ktoré

reSpektuje  vysledky  situacnej analyzy,
reSpektuje  Specifikd  dotknutého Uzemia
a zohladnuje  potreby  budlceho  vyvoja

s dérazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Navrh dopravného rieSenia bude zahinat sibor
opatreni dopravnej politiky na organizacnej,
prevadzkovej a infrastruktarnej arovni.
Sucastou budi vSetky typy dopravy s dérazom
na ich udrzatelnost a tiez tzv. makké opatrenia
v doprave (napr. marketing, zmena dopravného
znacenia, zlepSenie kontroly dopravcov a pod.).

PUM v pripade vyuzitia ako
Uzemnoplanovacieho podkladu definuje
podmienujlcu regulaciu pripadného dalSieho
Uzemného rozvoja zhladiska dopravnej
vybavenosti a obsluhy. Sdcastou by mal byt
GUzemny priemet a definovanie UGzemnych

poziadaviek na liniové dopravné stavby
a dopravné plochy vyplyvajice z navrhu. Medzi
primarne ciele spracovania planu udrzatelnej
mobility patri:

zabezpeCenie, aby mali vSetci
obcania k dispozicii pristup
k hlavnym cielom dochadzky
a k délezitym sluzbam,

zvySenie bezpecnosti,

znizenie znecistenia ovzdusSia,
produkcie sklenikovych plynov
a spotreby energie,

zlepSenie financnej  efektivity
dopravy os6b a tovarov a

zvysenie atraktivity a kvality

mestského prostredia v prospech
obyvatelov, hospodarstva a celej
spolocnosti.

3.1.4 Urcenie poziadaviek vyplyvajuacich z Gzemnoplanovacej dokumentacie, pravnych
predpisov a zo strategickych dokumentov

PUM musi byt v sdlade prisluSnou zavaznou
castou Gzemnoplanovacej dokumentéacie, alebo
v pripade jej rozporu strvalo udrzatelnou
mobilitou musi tento problém identifikovat.

PUM taktiez musi reflektovat koncepcie
a stratégie rozvoja dopravy a mobility na vysSich

Grovniach vratane zamerov EU a najnovsie
trendy v oblasti dopravy s prihliadnutim na
potreby a potencial rieSeného Gzemia.

Pred samotnym vytvorenim zadania PUM je
nutné spracovat prehlad uvedenych
dokumentov a nasledne analyzovat, ako sa



premietnu do procesu udrzatelného planovania
mobility a v akej miere ovplyvnia a obmedzia
volbu jednotlivych opatreni.

Na tento Ucel je preto potrebné:

identifikovat a zhodnotit platna
legislativu,

identifikovat a zhodnotit rozpoctové
moznosti s ohladom na
implementaciu  planu udrzatelnej
mobility a

identifikovat ~ a zhodnotit  plany,

stratégie a ciele na vyssej
administrativnej drovni, ktoré by
mohli ovplyvnit a obmedzit
planovanie udrzatelnej  mobility,
pripadne by z nich mohli vyplyvat iné
povinnosti.

Osobitny doraz je potrebné klast na silad PUM
s nasledujucimi dokumentmi:

Biela kniha: Plan jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru -
Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje,

Strategicky plan rozvoja dopravnej
infrastruktdry SR do roku 2020,
Stratégia rozvoja vereinej osobnej

a nemotorovej dopravy SR do roku
2020,

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike,

Koncepcia Uzemného rozvoja
Slovenska (aktualne znenie),
prislusna tzemnoplanovacia
dokumentacia,

sektorové koncepcie a stratégie a
programy hospodarskeho

a socialneho rozvoja.

Okrem toho sa identifikuju zakladné dokumenty
pripravené samospravou a postavenie PUM vo
vztahu k nim.

Dokumenty, ktoré ovplyvauja implementaciu
PUM, budi uvedené v zadani PUM so struénym
opisom tych cielov azamerov, ktoré maju
zasadny vplyv na implementaciu..

Sucastou tohto kroku mdze byt aj zhodnotenie
st¢asného systému a kultlry planovania na
miestnej a regionalnej drovni. Na tento Gcel je
mozné vyuZzit rdzne metodiky hodnotenia, ktoré
podporila Eurépska komisia. Je mozné vyuzit
napriklad metodiku ADVANCE, ktora bola
testovana v slovenskych podmienkach a ktora
mozu vykonavat certifikovani auditori. Audit
ADVANCE analyzuje nielen strategické
dokumenty, ale aj silné aslabé stranky
suCasného spbsobu planovania  mobility
a zaroven ponuka insStrukcie na jeho zlepSenie.
Mbze byt pouzity ako zaklad pre vypracovanie
zadania planu udrzatelnej mobility, ako aj pre
pripravu samotného planu.

3.1.5 Vymedzenie rieSeného Gzemia a ¢asového ramca planu udrzatelnej mobility

Odporuca sa spracovanie jediného PUM pre
region vratane krajského mesta. Doraz by sa
mal klast predovsetkym na funkéné oblasti
ataziska osidlenia prvej adruhej drovne.
Zohladnené musia byt vazby na okolité regiony
a infrastruktdru vysSich kategoérii, na ktoru je
rieSené Uzemie napojené. V pripade potreby je

mozné uvazovat aj s odporucanim
nevyhnutnych zasahov do Uzemi dotknutych
susednych regionov, ktoré vSak musia byt
prerokované s prislusnymi samospravami.

Pri ¢asovom ramci sa predpoklada strategicka
Cast vhorizonte 10 az 20  rokov
a implementacna Cast v horizonte 3 az 5 rokov.

3.1.6 Stanovenie poziadaviek na obsah planu udrzatelnej mobility

PUM sa sklada z nasledujlcich ¢asti:

textovej Casti vratane tabuliek

a grafov a

grafickej Casti (vyzadovana je

v pripade, ak bude PUM sluzit ako
uzemnoplanovaci podklad).

Textova cCast planu udrzatelnej mobility je
StruktUrovana minimalne v nasledujlcich
kapitolach:

Uvod a priestorovy ramec,
Situacna analyza,
Navrhova Casta
Monitoring a hodnotenie.
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http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/Cyklostrategia_2013_druhe_vydanie_SK.pdf
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/Cyklostrategia_2013_druhe_vydanie_SK.pdf
http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=124582
http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=124582
http://eu-advance.eu/index.php?id=67&country=Slovakia

PUM sa spracuje vdigitalnej forme.

Objednavatel v zadani definuje:

obsah jednotlivych kapitol planu
udrzatelnej mobility,

profily expertov,

spbsob zberu dat,

spbsob dopravno-sociologického
prieskumu,

spbsob dopravného modelovania,
mechanizmy monitoringu

a hodnotenia,

softvérovi kompatibilitu jednotlivych
Casti digitalnej verzie s uvedenim
formatov editovatelnosti
dokumentov,

format textovej a grafickej Casti,
sUradnicovy systém a zakladné
distancné jednotky grafickej Casti a
spbsob vyhotovenia tlacenej

a elektronickej verzie.

Predmetom samostatného zadania bude
SEA spolu s poziadavkami na odborne
sposobili osobu zodpovednl za pripravu -
pozri = 3.1.6.8 Strategické
environmentalne hodnotenie (SEA).

Poznamka: V pripade, ak PUM nebude slazit

ako Uzemnoplanovaci podklad, poziadavky
sUvisiace s grafickou c¢astou sa nanho
nevztahuja.

3.1.6.1 Uvod a priestorovy ramec

Kapitola zadania atextovej casti obsahuje
definiciu UCelu planu udrzatelnej mobility
s definiciou jeho ramca (Casového,

priestorového a strategického). Osobitne sa
spomend dokumenty, z ktorych plan vychadza
a s ktorymi je vsulade (napr. podla kapitoly
3.1.4) vratane pravnych predpisov. V opise
priestorového ramca sa uvedlu aj Specifika
vyrazne ovplyviujlce planovanie dopravy (napr.
komunikacné bariéry v podobe vacésich vodnych
tokov, horskych chrbtov a pod.).

3.1.6.2 Profily expertov

V pripade nedostatocnej kapacity na Udrovni
samosprav  musia byt vzadani planu
udrzatelnej mobility definované jednotlivé
profily externych odbornikov zodpovednych za
pripravu PUM. Uvedie sa pozadovana
kvalifikacia, vzdelanie a dizka pozadovanej
praxe pre kazdy profil. Na vypracovanie PUM sa
odporuca nasledovna Struktara profilov:

projektovy manazér,

dopravny projektant,

dopravny inzinier,

dopravny ekoném,

autorizovany architekt,
Specialista v oblasti pripravy PUM,
Specialista v oblasti dopravného
modelovania,

Specialista v oblasti prevadzky
dopravy a

Specialista v oblasti Zivotného
prostredia.

Pri zakladnom hodnoteni si¢asného stavu
ako aj pri priprave navrhovej casti by mali
byt pritomni aj zastupcovia rdznych
zainteresovanych stran ako su: obcianske
zdruZenia, ktoré sa venuju udrzatelnej
mobilite a kvalite mestského a Zivotného
prostredia, regionalne organizacie
cestovného ruchu, zdruZenia
hendikepovanych ludi, obchodné spolky,
zastupcovia najvacésich zamestnavatelov
a poskytovatelov  vzdelavania a dalSie
subjekty, ktoré by mali byt vybrané na
zaklade problémov, ktoré boli identifikované
VO vymedzenej oblasti.

3.1.6.3 Zber dat

V zadani sa uvedie zakladna analyza
zretefom na nasledujlce oblasti:

demografia a socialna Statistika a
doprava.
Cast Demografia
obsahuje okruhy:
vyvoj a Struktira obyvatelstva
Uzemia (minimalne posledné tri
séitania od roku 1991, odporuca sa
vSak od roku 1970),
analyza sucasného stavu, trendy
rozvoja a demograficky potencial,
najma

a socialna Statistika

demografické charakteristiky
a trendy rozvoja Gzemia,
pohyb za pracou, vzdelanim

a volnocasovymi aktivitami,
denné pritomné obyvatelstvo,
trh prace a pracovné
prilezitosti a

demograficky potencial,

analyza disproporcii Uzemia
a ludského potencialu, najméa

SO



analyza vztahov bydlisko-
pracovisko vo vztahu

k mobilite a

centra zamestnanosti

a byvania vo vztahu

k dopravnym systémom,

a progndza demografického vyvoja,
najma

demograficka prognéza vo
vztahu k potencialu Gzemia a
progndza pracovnych
prilezZitosti vo vztahu

k potencialu Uzemia.

Cast Doprava sa rozdeli do troch oblasti
organizacia,
prevadzka a
infrastruktdra.

Zoznam odporacanych relevantnych Udajov je
uvedeny na stranach 22-23 . V pripade, ak
Gdaje nie s dostupné a nie je mozné ich ziskat
vtermine spracovania analytickej Casti, tato
skutoCnost sa v uvedie v situaénej analyze
aslCasne bude navrhova c¢ast obsahovat
konkrétne  opatrenia na zabezpecenie
prislusnych dat v budicnosti.

3.1.6.4 Dopravny prieskum

V zadani sa uvedie, Ze v pripade chybajlcich dat
sa vykona dotaznikovy dopravno-sociologicky
prieskum aaproximacia chybajucich  dat
prostrednictvom prislusSného matematického
modelu. Na vykonanie dopravno-sociologického
prieskumu sa vzhladom na kompatibilitu
s planovanym dopravnym prieskumom na
narodnej drovni odporluca vyuZitie metodiky
KOMOD, ktora bola vyuzita napriklad v projekte
BRAWISIMO. Tym sa dosiahne kompatibilita
ziskanych ddajov o mobilite a moznost ich
poskytnutia pre Sirokl Skalu aplikacii. Mozné je
vSak vyuzitie aj inych metodik dopravno-
sociologického prieskumu.

Popri dopravno-sociologickom prieskume sa
vykona aj smerovy dopravny prieskum.
Hlavnymi vystupmi smerového dopravného
prieskumu by mali byt Udaje o intenzite dopravy,
okamzitej rychlosti askladbe dopravného
pradu.

3.1.6.5 Dopravné modelovanie

Dopravné modelovanie je povinné pre
regionalne plany udrzatelnej mobility a plany
udrzatelnej mobility pre mesta s ludnatostou

nad 50 tisic obyvatelov (vratane spolocnych
planov regidbnov a miest). Pre ostatné sidla je
odporucané v mensom rozsahu.

V zadani sa uvedie, ze zozbierané data vratane
Gdajov y4 dopravno-sociologického
dotaznikového prieskumu sa pouziji na
konstrukciu a kalibraciu dopravnych modelov
(celkovy model, pripadne Giastkovy model podla
dopravného prostriedku a aktivit obyvatelstva).
Tieto data sa vyuziji aj na zistenie delby
prepravnej prace.

Po kalibracii modelov na zaklade stucasného
stavu sa vytvori prognéza dopravy
v oblastiach:

individualna automobilova doprava,

mestska hromadna doprava (podla

trakcii),

regionalna autobusova doprava,

Zelezni¢na doprava,

cyklisticka doprava,

pesSia doprava,

osobna doprava ako celok,

nakladna doprava,

vodna dopraval,

letecka dopraval a

kombinovana doprava,

ktora sa vyuZije pri vytvarani variantov (pozri
3.1.6.7 Navrhova ¢ast-> Varianty).

V tejto Casti sa zmapuje a zanalyzuje existujuca
a buduca dopravna ponuka/dopyt
a zodpovedajuce dopravné potreby, problémy
a potencial. Hlavné zameranie modelu by malo
reSpektovat sUcasny stav infrastruktlry a jeho
vyvoj vo vztahu kvariantom podla réznych
¢asovych horizontov a predpokladov rastu
dopytu.

Dopravny model by mal byt schopny modelovat
roznu intenzitu dopravy v dennom a tyzdennom
priebehu. Casové nerovnomernosti by mali byt
aspon v minimalnom rozsahu uvadzané za Gasti
dna so zvySenymi dopravnymi narokmi (Spicka),
Casti dna so znizenymi dopravnymi narokmi
(sedlo), pracovné dni a dni pracovného pokoja.

Dopravny model by nemal uvaZovat iba Cisty
prepravny ¢as, ale predpokladat aj ¢as straveny
peSimi presunmi a Gakanim na spoj VOD
(verejnej osobnej dopravy),

1 ak je relevantné; vodnl a najma leteckd dopravu je
potrebné vnimat predovSetkym ako potencidlny zdroj
a ciel dopravnych ciest, nie ako méd dopravy priamo
sluziaci pre udrzateln( mobilitu.


http://www.statistics.sk/mobilita/

Zlozitost arozsah modelu Uzko suvisi so
zlozZitostou a rozsahom dopravnej  siete
sledovaného Uzemia atiez zavisi od povahy
jednotlivych opatreni, ktoré sa v PUM uvazujq.
Je dolezité, aby pri tvorbe modelu asistovali
naleziti odbornici, ktori zabezpecia vyvazenost
modelu z hladiska jednotlivych druhov dopravy.

Konstrukcia modelu pozostava z piatich krokov:

1.

Analyza rozsahu a uréenie podrobnosti -
definuje sa mierka, v ktorej sa bude
modelovat dopravny dopyt auréi sa,
ktoré rieSenia sa budd brat do Uvahy
s cielom posudit ich vplyv. Na analyzu
a uréenie rozsahu sa odporuca vyuzit
znalosti externého odbornika.

. Zber dat (pozri > Zber dat na str. 19) -

pri zbere dat sa zistuja informacie
o dopravnych tokoch, dopyte vo verejnej
doprave, usporiadani a stave dopravnej
siete a ak je to mozné, aj iné existujlce
dopravné modely aich vystupy. Tieto
data mozu byt vhodne doplnené
demografickymi a hospodarskymi
progn6zami pre skimané lGzemie.
Tvorba a kalibracia modelu pre sicéasny
stav - vtomto modeli sa vyuziju
dostupné data na ziskanie uceleného
obrazu stavu sucCasnej dopravnej siete,
ktory zaroven bude slizit ako podklad
pre dalSie modelovanie a situacnu
analyzu.

Tvorba modelu na baze nulového
variantu (pozri - Varianty na str. 24) -
model sa pripravi pre rbozne Casové
horizonty, rdzne predpoklady socialneho
a hospodarskeho vyvoja, zmeny dopytu
predpokladajic Ziadne alebo len
minimalne zmeny v ponuke.

Uprava modelu - model sa upravi tak,
aby reprezentoval a simuloval budlce
varianty (najma z hladiska zmien
v ponuke infrastruktiry, realizovanych
opatreni, zmien vdelbe prepravne;j
prace, dostupnosti a pod.). V oblasti VOD
sa moOzZu zohladnit aj vSeobecné

poznatky ohladom elasticity dopytu,
predovSetkym vztah medzi dopytom
a cenou prepravy a vztah medzi dopytom
a ponuknutym intervalom obsluhy.

Typ modelu sa urci na zaklade rozsahu PUM:

Pre regionalne plany udrzatelnej
mobility a plany udrzatelnej mobility
pre mesta s ludnatostou nad 50 tisic
obyvatelov (alebo spoloény plan
regionu a miest) sa zostroji
Stvorstupnovy model ro6zneho dopytu
(objem, smerovanie, prerozdelenie
a distribdcia v dopravnej sieti):

model bude obsahovat data
k cestnej sieti, ksieti liniek
verejnej osobnej dopravy a jej
spojom, generalizovany model
nakladov pri pouziti Gzitkovej
a impedancnej funkcie,
interakény  model, matice
celkového dopytu, matice
podielu jednotlivych
dopravnych mabdoch na
celkovej delbe prepravnej
prace v jednotlivych relaciach,
vzajomné prepojené alokacné
modely dopravnych modov

a v minimalnom rozsahu
kvantitativne data pre
jednotlivé vyznamné druhy
dopravy, Statistické  data
k obyvatelstvu

a zamestnanosti,
vychodiskovo-cielové vyskumy
vratane vysledkov dotaznikov,
dopravného spravania a rast
obyvatelstva s predpovedou
distriblcie, zmeny vo vyuziti
Uzemia a predpovede
ekonomického rastu.



Prehlad relevantnych dokumentov

N

~
Mestska a regionalna
doprava

— RN

a0y
m Organizovanie Verejna osobna doprava

4l E Verejna osobna doprava

Cesty

Ostatné dopravné mody

Organizovanie systému
prevadzkové zmluvy, zmluvy
o dopravnych sluzbach
VO verejnom zaujme,
dohody o spolupraci a pod.

—

—>

Kontrola a vyhodnocovanie
dodavatel'ov

—>

Financovanie I

Cesty

Ostatné dopravné mody

—> Cesty

—3> Verejna osobna doprava I—

;

» Cyklisticka a pesia doprava

Kategoria, ¢islo
a dizka cesty

—

Pocet jazdnych pruhov

—>

Maximalna povolena rychlost
(navrhova, podla legislativy)

—

Riadenie dopravy
a preferencia VOD

Zakladné parametre

Staticka doprava

J{Jlll

. Ay Cyklisticka infrastruktira,
L—3% Ostatné dopravné mody I—) iy alpod

(parkovanie)

Primestska
Zeleznicéna doprava

Elektrickova doprava

Autobusova doprava
a trolejbusova doprava
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Prijmy

v

Vydavky

v

Pre cesty:
——> spoplatnenie ciest, parkovacie poplatky,
poplatky za pristup, dotacie a iné

Pre verejnii osobnu dopravu:

I —> poplatky za pouZivanie dopravnej cesty,

cestovné listky, dotacie a iné

Udriba I

povrch, spdsob vedenia, dalsie Gdaje

Ly Vek

Prepravné naroky Doba prevadzky, interval v jednotlivych —>
primerny denny objem za rok, prevadzkovych rezimoch (pracovny den,
—> druhy vozidiel, ucel cesty, den prac. pokoja, sviatok, $kolsky rok,
matica ZdI'DjOV a cielov ciest Skolské prazdmny a |J0d ) a obdobiach —) Obnova
a ich denné/tyzdenné/rocné rozlozenie —> dna, pocet spojov, trakcia, kategoria
a pocet vozidiel
Dopravnd nehody za kazdu linku vratane uvedenia typu L Bezpednost, riadenie dopravy
—> pocet, pricina, G¢astnici, zavinenie S RTTEE2 i, [ 7125 0 s
a nasledky zakladna, doplnkova a pod.)
Uéel vyuzitia ciest Prepravny vykon
nakladna doprava, lokalna doprava, —>  za kaZdy maod vo vozidlovych km
3 reg. doprava a medzimestska doprava (resp. vlakovych km)
podla jednotlivych ciest alebo Usekov
Dopyt
— pre kazdu linku (ak je k dispozicii):
——> rocny pocet cestujucich, rozloZenie
pocas dha/tyzdna/mesiaca/roka,
ucel cesty, matica zdrojov a ciest
Intenzita a poéet uzivatel'ov —> Tarifny systém I
— | ) na hlavnych iisekoch
Bezpecnost, dopravné nehody Dopravne nehody
. AR o o Ly pocet, typ, pricina, G¢astnici, zavinenie
—> pocet, pri€ina, U¢astnici, zavinenie a nasledky
a nasledky
i ) I —> Depa I
Opatrenia —> Udrzba
3 na zabezpecenie dostupnosti
pre osoby s obmedzenou ‘ Trate )
schopnostou pohybu a orientacie hlavné technické udaje, dizka trati, pocet
> kolaji,elektrifikacia, riadenie vlakovej
cesty, rychlostné obmedzenia,
L Udriba I I zabezpecenie, dalsie Udaje
—> Vozovne
Stanice a zastavky
Trate kapacita, dizka a po&et kolaji, pocet,
L hlavné technické tdaje za Gseky, dizka > dizka a Sirka nastupisf, dostupnost,
— Lokalizacla I trati, podet kolaji, zastavky, riadenie napojenie na iné mody dopravy
vlakovej cesty a s. signalizacie, rychlost.
Kapacita obmedzenia, zabezpecenie, dalSie udaje .
—1 P Ly Vozidla
Ly Vozidla I—
—> Parkovaci systém I Y ¢
—> Vozovne/garaze I —> Zakladné udaje a parametre I
Infraétru!d':ilra n‘a trasa’c!l Iinigk L s Kapacita I
vyhradené jazdné pruhy, riadenie
—> svetelnej signalizacie, rychlostné
IR NI E S CEEE | Dostupnost a poruchovost I
3
— o= N Spotreba energie I
Zakladné parametre
——3%  di7ka, Sirkové usporiadanie, sklon, I

Obrazok 2 Schéma zberu dat na potrebu analyzy (zdroj: JASPERS a MDVRR SR)



Pre ostatné sidla alokacny model
s jednoduchym rozdelenim
dopravnych médov

model bude obsahovat data
k cestnej sieti, ksieti liniek
verejnej osobnej dopravy,
azitkova funkciu so vstupnym
parametrom cestovny cas,
matice pre jednotlivé mody
vypracované na  zaklade
zdrojov a cielov ciest,
samostatné alokacné modely
pre automobilovd dopravu
averejni  osobnl dopravu
a jednoduchy model podielu
modov na celkovej delbe
prepravnej prace na
testovacie ucely

a v minimalnom rozsahu
kvantitativne data pre
jednotlivé vyznamné druhy
dopravy, Statistické data
0 obyvatelstve

a zamestnanosti, jednoduché
vyskumy zdrojov a cielov ciest
a rast obyvatelstva
s predpovedou distribucie,
zmeny Vo VvyuZiti Gzemia
a predpovede ekonomického
rastu.

3.1.6.6 Situacna analyza

Situa¢na analyza by mala spolu s prehladnymi
mapami, grafmi atabulkami v textovej casti
interpretovat vysledky z dopravnych vyskumov
a modelovania v oblastiach uvedenych
v obrazku 2 na strane 22 - 23. Okrem toho je
vhodné analyzovat oblasti:

spravodlivi dostupnost dopravnych
prostriedkov, najma v pripade o0sob
s trvalo alebo do¢asne obmedzenou
schopnostou pohybu alebo orientacie
(osoby so zdravotnym postihnutim,
rodiCia s detskymi kocCikmi, cestujici
s batozinou a pod.),

prevadzkové problémy,

hluk a problém s vibraciami,
zmiernovanie klimatickych zmien,
zmiernovanie vplyvov na Zivotné
prostredie a inteligentné dopravné
systémy.

Situacna analyza dalej identifikuje Uzke miesta
v organizacii dopravy, prevadzke a dopravne;j
infrastrukture.

Vystupom z tejto Casti su:

zhrnutie predpokladov pri ponechani
siu¢asného  rozvoja  dopravného
systému,

analyza sucasnej planovacej praxe

z ktorej bude plan udrzatelnej
mobility vychadzat,

mnozina hlavnych a Specifickych
problémov a prilezitosti dopravného
systému, ktoré vyplyvaji z analyzy a
budlce trendy v oblasti zivotného
prostredia astym sQvisiaca
podmnozZina opatreni.

Z vystupov situacnej analyzy bude spracovana
SWOT analyza rozdelena na tri cCasti -
organizacia dopravy, prevadzka a infrastruktura.

3.1.6.7 Navrhova Cast

Spracovatel vytvori v plane varianty, vizie, ciele
aopatrenia podla zadania objednavatela
a uvedie ich v textovej Casti.

Varianty

Na zaklade situacnej analyzy a prognoz
vyplyvajucich z dopravného modelovania je
mozné predpokladat kombinaciu roéznych
GCinkov z budulcich opatreni opisanych v plane
udrzatelnej mobility. Predpoved’ réznych situacii
umoznuje lepSie a nezavisle vyhodnotenie
dosledkov sucasnych trendov, uz prijatych
opatreni anovych politickych  rozhodnuti.
Skimanie GCinkov  jednotlivych  variantov
umoznuje urcit realistické ciele pre vystupné
klucové indikatory.

V procese tvorby planu udrzatelnej mobility je
potrebné vytvorit alternativne varianty tykajlce
sa budldceho rozvoja scielom stimulovat
diskusiu o alternativach  aich  vplyvoch.
Odporuca sa vytvorit Styri rozne typy variantov:

naivny variant, ktory nepredpoklada
Ziadne aktivity a sldzi ako argument
do diskusie,

nulovy variant, ktory predpoklada
implementaciu opatreni v silade so
stcasnou politikou (teda bez zmeny

pristupu),

alternativne varianty, ktoré
vychadzaju z rbznych politik,
pristupov, preferencii, nazorov



VWytvorenie pracovnej skupiny zastupcov
zodpovednych za vytvorenie vizie
Nevyhnutnym krokom je urcenie osob, ktoré
budli zodpovedné za vytvorenie vizie. To
zahfna identifikaciu relevantnych a klGc¢ovych
aktérov, ako sl napr. zastupcovia:

=>» dotknutych samosprav,

=>» zhotovitela PUM,

=>» prevadzkovatelov dopravy,

=>» dotknutych podnikatelskych
subjektov a

=>» cestujlicej verejnosti.

a mysleni vramci pracovnej skupiny
zodpovednej za tvorbu planu
udrzatelnej mobility a

pre potreby SEA maximalisticky
variant, ktory predpoklada, Ze sa
vyuziju vSetky dostupné moznosti
(obstara sa, pripravi sa, zriadi sa
a vybuduje sa vSetko, ¢o je mozné).

Pri tvorbe variantov sa odporica zohladnit
komplexny charakter dopravy a mobility,
Gdzemné planovanie, environmentalny
a ekonomicky rozvoj Uzemia ajeho okolia,
demografiu apod. Varianty by mali byt
zhotovené podrobne, dodrzujic integrovany
princip a predpokladat aj vyskyt mimoriadnych
udalosti (napr. povodne, vypadok elektrickej
energie apod.). VSetky varianty nemusia byt
zakonite zverejnené v textovej ¢asti dokumentu,
no predstavuju nevyhnutnu slcast
planovacieho procesu.

Varianty sa odpori¢a zhotovit podla zaverov
analytickej Gasti v horizonte 10 rokov. Cast je
mozné rozdelit podla jednotlivych subsystémov
dopravy v podobe:

cestna komunikacna siet s vypoctami
jej zatazenia,

siet a infrastruktlra verejnej osobnej
dopravy so zahrnutim regionalnych
a medziregionalnych vztahov
S vypoctami jej zatazenia,
definovanim  prestupovych uzlov,
navrhom  infrastruktiry  verejnej
osobnej dopravy s cielom zvySenia jej
podielu na delbe prepravnej prace
a dopravno-inZinierskym navrhom na

postupnu implementaciu
integrovanej siete VOD,

statickd doprava s navrhom systému
regulacie  parkovania  aurcenim
polohy, kapacity a financénych
nakladov zachytnych parkovisk (P+R,
B+R, K+R),

cyklisticka doprava s navrhom
rieSenia ucelenej siete cyklistickych
trati s cyklodopravnou funkciou,
pesia doprava s navrhom
rozSirovania pesSich zon a verejnych
priestranstiev a navrhom zlepSenia
podmienok pre chodcov s trvalou
alebo docasne obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie
predovSetkym v nadvaznosti na
vyuZzivanie VOD,

Zeleznicna doprava predovSetkym
v zmysle integrovanej siete VOD,
letecka doprava a jej zariadenia ako
vyznamné zdroje a ciele cestujucich,
vodna doprava a jej zariadenia ako
vyznamné zdroje a ciele cestujucich,
mestska logistika a

kombinovana doprava.

Vizia

Vizia musi byt vytvorena s ohladom na vsetky
prislusné politické perspektivy, najma
vSeobecné politické ramce (napr. Agenda 21,
strategické  plany), UGzemné planovanie,
ekonomicky rozvoj, Zivotné prostredie, socialnu
inkl(ziu, zdravie a bezpecénost.

Plan udrzatelnej mobility bude obsahovat
dlhodobl viziu vyvoja dopravy a mobility pre
zadané Uzemie, predpokladajdc vSetky druhy
a formy dopravy: verejnu a individualnu, osobn
a nakladnd, motorovi a nemotorovd, staticku
a dynamickad.

PoCas tvorby navrhovej cCasti je potrebné
vychadzat zvariantov adohodnit sa so
zodpovednymi aktérmi na vizii - dlhodobom
cieli zhladiska rozvoja dopravy a mobility
vdanom priestore a vytvorit znej CUstredny
prvok planovacieho procesu. Na tento Ucel sa
odporica vytvorit pracovnd skupinu zastupcov
samosprav a inych aktérov zodpovednych za
tvorbu vizie prostrednictvom pravidelnych
stretnuti.

Identifikacia cielov
Ciele PUM s zelané vysledky (napr. skratenie
cestovného c¢asu, znizenie poctu dopravnych



nehdd, znizenie emisii zdopravy), kym
opatrenia si spbsobom, ako tieto ciele
dosiahnut (napr. vybudovanim novej trate
verejnej kolajovej dopravy, zmenou

usporiadania konkrétneho ulicného priestoru
v prospech zranitelnych UcCastnikov cestnej
premavky, vybudovanim obchvatu). Spravne
definovany ciel by mal byt dosiahnutelny
prostrednictvom rdéznych opatreni.

Po definovani cielov sa analyzuje ich sulad
s viziou. Ciele su nasledne prioritizované podla

uskutoCnitelnosti  a prispevku  k udrzatelnej
mobilite.
Ciele predstavuji najkonkrétnejSiu  formu

zavazkov prijatych v plane udrzatelnej mobility.

1. Priprava PUM

Ich formulacia by mala byt v stlade s principmi
SMART (Specifické, meratelné, dosiahnutelné,
relevantné aterminované). Ciele musia byt

navrhnuté tak, aby boli transparentnym
a jednoznacénym nastrojom na zhodnotenie, ¢o
je potrebné na UGzemi zabezpeéit na

uspokojenie neustale sa meniacich prepravnych
narokov.

Vysledné ciele sl sGc¢astou PUM. Na zlepSenie
prehladnosti sa odporica rozdelit kapitolu na

Casti podla mobdov dopravy, resp. podla
vecného pristupu (organizacia, prevadzka
a infrasStruktdra). Meratelnost cielov  sa
zabezpedi prostrednictvom klGCovych

indikatorov.

Institucionalna priprava
a schvalenie
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2. Zber dat

Dopravny model

$

3. Analyza

a identifikacia
problémov a moznosti

a data potrebné na analyzu

Konzistentny prehlad

poziadaviek a

’l' realnych vyziev Posudzo- IE\teraklea_
4. Definicia vanie a |ntegra‘c|?
vizie a cielov a proces S ostatnyrn '.
— SEA relevz}ntnyml
Zmysluplna vizia, planmi

¥

5. Identifikacia

a posudenie opatreni

podrobne v kapitole Najdcinnejie opatrenia

4

6. Plan implementacie

ciel'e a indikatory vo vztahu
k skutoénym potrebam

Mnozina preferovanych
balikov umoznujica
splnenie cielov

Podrobny kratkodoby

a indikativny dlhodoby
plan

Obrazok 3 Postup tvorby Planu implementacie (zdroj: JASPERS a MDVRR SR)



KaZzdy ciel je potrebné opisat a odévodnit s odvolanim sa na ¢ast Situaéna analyza.

Priklad 1: “Rastuci po¢et osobnych automobilov vedie k naplneniu kapacity cestnych
komunikacii, zniZovaniu komfortu cestujucich, obyvatelov Zijucich v predmetnej
oblasti, zvySovaniu spotreby pohonnych hmét a zvySovaniu objemu Skodlivych emisii.
Na zaklade uvedeného navrhujeme definovat ciel ,Odstranenie kongescii“, ktory
budeme hodnotit prostrednictvom klticového indikatora ,Znizenie c¢asovych strat
v kongesciach dopravy“ a prijat také opatrenia, ktoré budu viest k danému cielu.

=>» Priklad je dosiahnutelny, relevantny a Ciasto¢ne Specificky. Na zabezpecenie Uplnej
Specifikacie, meratelnosti a ¢asovej kompatibility doplnit za kazdy ciel tabulku
v nasledujlicom formate:

Oznacenie Néazov Merna Vychodiskova Cielova

ciela Ciel indikatora jednotka hodnota Rok hodnota Rok
=> Priklad 1:
Oznacenie o Nazov Merna Vychodiskova Cielova
ciela Cel indikatora jednotka hodnota Rok hodnota Rok
Znizenie Casovej
Odstranenie straty
1.1.1 ” sposobenej mindty 0 2015 10 2020
kongescii P
dopravnymi
kongesciami

Ako a kolko cielov je vhodné definovat?
S velkou pravdepodobnostou by bolo kontraproduktivne definovat nelimerne velké mnozstvo cielov.
Pokyny SUMP uvadzaji ako vhodnd mnozinu 20 az 40 cielov v zavislosti od rozsahu konkrétneho
planu. V pripade nizSej implementacnej kapacity sa odporica stanovenie priblizne 20 cielov. Mesta
a regiony, ktoré vytvaraji plan udrzatelnej mobility po prvykrat, by mali zvolit skor mensi pocet cielov.

Pri volbe cielov je potrebné zohladnit skutoCny stav. Definovanie popularnych, no v kontexte
dostupnosti zdrojov nerealnych cielov, by bolo kontraproduktivhe a mohlo by ohrozit cely proces
implementacie. PUM by mal byt ambiciozny, ale zaroven realisticky.

Volbu vhodnych cielov umoznuje princip SMART. Podla tohto pristupu by mali byt ciele:

= Specifické (angl. specific) - presne, kvantitativne, kvalitativne a zrozumitelne opisané
prostrednictvom terminolégie, ktora je pribuzna vSetkym aktérom,

=>» meratelné (angl. measurable) - definované spdésobom, aby zmeny stavu, ktoré vyplyvaju
z konkrétneho ciela boli kvantitativne hodnotitelné - to vyZaduje volbu vhodnych
indikatorov,

=>» dosiahnutelné (angl. achievable) - vytvorené na zaklade dostupnych financnych,

technickych a ludskych zdrojov a po diskusii s aktérmi,

relevantné (angl. relevant) - také, ktoré zabezpecia udrzatelnd mobilitu a podporuju sulad

s ostatnymi cielmi a

= terminované (angl. time-bound) - sjasne definovanym  harmonogramom
a zodpovednostou.
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Pri definicii jednotlivych cielov je potrebné zohladnit vytvorené varianty.

Identifikdcia najudinnejsich opatreni skusenosti  miest s podobnou  dopravnou
Vyber opatreni bude reSpektovat stanovené politikou, ~ moznosti  financnych  zdrojov
ciele, zavery diskusie s aktérmi, zohladnovat



a podporovat synergiu medzi jednotlivymi
opatreniami.

Opatrenia musia prispiet k dosiahnutiu vizie,
cielov a Specifickych cielov. Je potrebné
identifikovat rad moZnosti, ktoré realisticky
zodpovedaju  dostupnym  zdrojom. Prvym
krokom je ziskat prehfad o moznych
opatreniach. Opatrenia by mali byt posudzované
v balickoch tak, aby brali do Gvahy potencialne
synergie. Pri vybere opatreni je potrebné
zhodnotit moznosti rozpoCtov a spdsob, akym
konkrétne opatrenie prispeje k naplneniu
definovanych cielov. Opatrenia je mozné
rozdelit do troch zakladnych skupin:

organizacné - zmeny vo financovani
ariadeni dopravy, zmeny na
administrativnej arovni, zmeny
slvisiace simplementaciou PUM
a informovanim verejnosti,

prevadzkové - zmeny slvisiace
s prevadzkou dopravy a adrzbou
dopravnej infrastruktury,

inteligentnymi dopravnymi
systémami a integrovanou dopravou,
infrastruktirne - zmeny v dopravnej
infrastruktdre a investi¢né opatrenia.

Je potrebné rozliSovat medzi opatreniami
a projektmi. Zatial ¢€o konkrétny projekt
predstavuje technické rieSenie aje presne
¢asovo a priestorovo definovany, opatrenia su
definované volnejSie a predstavuji bazu na
vytvorenie projektov.

Opatrenia musia byt vytvorené s logickym
prepojenim na vysledky situaénej analyzy
a stanovené ciele. Konecnej volbe opatreni by
malo predchadzat hodnotenie navrhovanych
opatreni zhladiska ich suUladu s cielmi
a praktickym  prinosom. Opatrenia, ktoré
neprispeju k naplneniu ciela, pripadne je ich
pridana hodnota neadekvatne nizka, by mali byt
prehodnotené alebo vypustené.

VyZzadovanym  opatrenim  kazdého planu
udrzatelnej mobility je zabezpecenie
dostato¢nych administrativnych a personalnych
kapacit na implementaciu PUM.

Vystupom tejto Casti musi byt mnoZina
zmysluplnych opatreni. Tieto opatrenia je
potrebné v dalSej casti podrobit syntéze
a analyze:

Pre kazdy ciel, alebo skupinu cielov
je  vhodné uvazovat opatrenia

v rbznych alternativnych mnozinach
obsahujlcich balicky opatreni (Pozri
- Integrované baliCky opatreni na
strane 29). Je mimoriadne ddlezité,
aby boli tieto bali¢ky opatreni v ramci
mnoziny vyrovnané, zrozumitelné

Analyzy, ciele

Opatrenia
identifikované v inych
PR ’ dokumentoch
(napifiajiice ciele) a stdldch

Potencialne opatrenia

Opatrenia,
ktoré sa uz
implementuji

Kontrola a prehl'ad opatreni
(s ohl'adom na ich synergiu)

{

Mnozina zmyslupinych
opatreni

Vytvaranie mnozin opatreni
(komplementarne,
alternativne)

{

Strukturovana mnozina
opatreni

1)

Celkové postdenie,
kontrola suladu

v i ¢

Koneény

zoznam opatreni

Obrazok 4 Proces vyberu opatreni (zdroj: JASPERS a MDVRR SR)

a rozumne Struktdrované.

Tieto balicky opatreni by nasledne
mali byt predmetom kvalitativheho
porovnavania medzi alternativnymi
moznostami tak, aby bolo mozné
vybrat  konkrétnu mnozinu. Pri
porovnavani je potrebné klast doraz
na relevanciu balicka opatreni vo
vztahu k definovanym cielom.
PodrobnejSia metodika vyberu
vhodnych opatreni je v kompetencii
pracovnej skupiny zodpovednej za
pripravu PUM.

Vysledkom hore uvedeného procesu
by mali byt také navrhy balickov
opatreni, ktoré najlepsie
a najucdinnejSie prispeju  k splneniu



cielov a teda mozu byt oznacené ako
opatrenia PUM.

Identifikované by mali byt aj dalSie
kroky potrebné na podporu
a pripravu  jednotlivych navrhov
opatreni (napr. Studie
uskutocCnitelnosti).

Cela mnozina vybranych balickov opatreni mbze
byt vyuzitd v maximalistickom variante (pozri =
Varianty na str. 24) simulovanom
prostrednictvom dopravného modelu (alebo
inym spoésobom analyzy vplyvov pri opatreniach,
ktoré nie je mozné modelovat), ktory urci
indikativnu hodnotu klGCovych indikatorov.
V pripade, ak konkrétne opatrenia nevedu
k naplneniu  cielovych  hodnét klG¢ovych
indikatorov, opatrenia je potrebné modifikovat
alebo vylacit a zopakovat hodnotenie
s upravenou mnozinou baliCkov  opatreni.
V kontexte SEA sa navrhované opatrenia
posudzuji z hladiska ocakavanych vplyvov
navrhovanych alternativ zohladnujuc
sekundarne, synergicke, kumulativne,
kratkodobé, strednodobé a dlhodobé, trvalé
a doCasné, pozitivne a negativne vplyvy. Podla
vysledkov z posudzovania sa potom navrhnu
potrebné Upravy, opatrenia na zmiernenie
vplyvov a plan monitoringu.

Skuasenosti inych samosprav podla pokynov
SUMP

Identifikacia najucinnejSich opatreni by mala
prebiehat sohladom na sklsenosti zinych
miest aregidbnov s podobnou priestorovou
a demografickou Struktdrou. Tym sa eliminuju
zbyto¢ne vynalozené financné naklady a ¢as na
realizaciu takych opatreni, ktoré sa uz
v minulosti ukazali ako nevhodné. Pri
identifikacii miest a regiénov, kde boli podobné
opatrenia implementované, je mozné vyuZit aj
zahranicné priklady. Videalnom pripade je
vhodné nadviazat s aktérmi zodpovednymi za
implementaciu opatrenia vinom meste alebo
regione kontakt aimplementaciu opatrenia
zhodnotit prostrednictvom terénneho
prieskumu.

Vhodné priklady z Eurépy je mozné najst na
stranke  projektu ELTIS, ktory podporila
Eurépska komisia, kde je uvedené mnoZzstvo
acinnych opatreni, pripadovych Studii, prikladov
planov ako aj dalSie uzitocné informacie.
Spolupracu o) zahranicnymi mestami
a odbornikmi ako aj medzi slovenskymi
mestami a dalSiu podporu pri priprave planov

poskytuje aj siet miest,vregiénov a dalSich
partnerov. - CIVINET Ceska a Slovenska
republika.

Hospodarnost opatreni
Pri vybere opatreni by sa nemala zohladnovat
iba ich Gc¢innost, ale aj hospodarnost. Najma
v éase limitovanych rozpoCtov je dolezité
posidit  moznosti s dokladnym sledovanim
nakladov a prinosov. Tato aktivita zaroven
poskytuje  moznost  realistického  vyberu
opatreni, ktoré s0 zfinanéného hladiska
uskutocnitelné. S cieflom zabranit volbe
neefektivnych opatreni sa odporiéa zohladnit
najma:

vSetky naklady a prinosy - nie len

tie, ktoré sl meratelné,

toky pasazierov a tovarov,

vplyvy tykajuce sa sklenikovych

plynov a kvality ovzdusia,

vSetky druhy dopravy - porovnavajuc

a posudzujuc naklady a zdroje pre

vSetky druhy dopravy a

vSetky naklady potrebné na Gdrzbu.

Integrované balicky opatreni

Skusenosti ukazuju, Ze izolované opatrenia
moézu mat len obmedzeny vplyv, zatial ¢o
balicky opatreni mobzu vyuzit synergie
avzajomne sa posilnovat. Ddlezité je vyvodit
zanalyzy zavery vo forme zmysluplnych
kombinovanych balickov opatreni. Zvolené
balicky by mali byt zamerané na integraciu
spbsobov dopravy (intermodalitu) s GUzemnym
planovanim adalSimi  aktivitami v oblasti
sektorového planovania (napriklad opatrenia
v oblasti Zivotného prostredia, zdravotnictva
alebo ekonomické opatrenia). S vyberom
opatreni  a baliCkov  opatreni slvisi  aj
jednoznacné urcéenie zodpovednosti
a vypracovanie Planu implementacie. Ten je
kliéovou cCastou planu udrzatelnej mobility
a vyzaduje suhlas vSetkych aktérov.

Rozdelenie zodpovednosti a zdrojov

Po finalizacii kone¢ného zoznamu opatreni je
potrebné  uréit  zodpovednost  a pridelit
prostriedky. Nutna je Uzka koordinacia
a diskusia medzi vSetkymi aktérmi, ktori budud
mat svoju Ulohu pri vytvarani a implementacii
opatreni alebo balickov opatreni. Pri urovani
zodpovednosti je vhodné uistit sa, ¢i maji
vSetky opatrenia jasne uréené priority, su
uskutoCnitelné a zabezpecit G¢innG alokaciu
vSetkych zdrojov (ludskych, finan¢nych).


http://www.eltis.org/
http://www.civitas.eu/civinet/civinet-czech-and-slovak-republics
http://www.civitas.eu/civinet/civinet-czech-and-slovak-republics

Plan implementacie

Na zaklade diskusie 0 zodpovednosti
a finanénych zdrojoch s prislusSnymi aktérmi
je nutné pripravit jasny plan implementéacie,
ktory obsahuje podrobny sihrn opatreni
a stanovenych priorit. Tieto Specifikacie tvoria
zaklad pre hladkd implementaciu opatrenia,
vyzaduju sUhlas zo strany riadiacich subjektov
a partnerov a budi tvorit jadro konecného
planu.

Pred pripravou planu implementacie by sa mala
formalizovat zodpovednost vSetkych Gc¢astnikov,
uvazovat vyznamné rizikd implementacie,
zabezpedit jednoznacné urCenie priorit na
jednotlivé opatrenia, poskytnit jednoznacny
¢asovy horizont na implementaciu opatreni
a zabezpegdit transparentnost planovanych akcii.

Plan implementacie by mal obsahovat

aké cinnosti sUvisiace s opatrenim
boli uz ukoncené, s akymi financ¢nymi
nakladmi a v koho zodpovednosti,
ako prispeje konkrétne opatrenie
K naplneniu ciela,

¢o bude zdrojom financnych
prostriedkov (mozno uviest aj viacero
moznosti, ak to eSte nebolo
jednoznacne definované),

aké su rizika aaky je alternativny

plan v pripade vyskytu
nepredvidatelnych okolnosti,
aky je  harmonogram  navrhu

a implementaciu opatreni,

moznosti
zdrojov

aké su ocCakavané
financnych a ludskych

vV porovnani s pozadovanymi,
zodpovednost za implementaciu a
¢as potrebny na jednotlivé aktivity.

Plan by mal byt vypracovany s predpokladanym
horizontom do 5 rokov. Aktivity prekracujlce
tento horizont nie su vylicené, no maju len
indikativny vyznam. Plan je mozné pravidelne
upravovat, vyZzaduje sa vSak splnenie rovnakych
podmienok aké sa vztahuji na jeho schvalovaci
proces (str. 34).

PoCas pripravy planu implementacie sa mozu
urcit varianty planu implementacie na obdobie

platnosti planu udrzatelnej mobility,
zohladnujuc:

suCasné  technické, legislativne

a trhové prekazky, dostupnu

pracovnu silu a pod.,

dostupny a realisticky predpoklad
kapitalovych a beznych vydavkov
v rozpocte, rozdeleny podla zdrojov
z ktorych buddu financované,

vyber preferovanych opatreni na

obdobie implementacie planu
udrzatelnej mobility vychadzajlc
z pozitivneho identifikovaného
potencialu a ucinnosti stladu
s cielmi.

Dokument bude obsahovat podkapitolu Opatrenia, ktori mozno z hladiska vecnej stranky rozdelit na
Casti podla modov dopravy alebo oblasti (Struktira bude podobna ako v pripade definovania cielov).

=>» Konkrétne opatrenia rozpisat a viozit do tabulky s odpordéanou Struktirou:

Nazov. Ciel Zodpovednost Hodnota [€] | Financovanie Priorita
opatrenia
=>» Priklad:
Nazov- Ciel Zodpovednost Hodnota [€] | Financovanie Priorita
opatrenia
Inteligentna roznodet
krizovatka 1.1.1. Mesto Mesto 89 000 P 1
. h Mesta
Ulica x Ulica

=» Pozn. Ciele v dokumente je vhodné

Castiach.

3.1.6.8 Strategické environmentalne
hodnotenie (SEA)

Plan udrzatelnej mobility vzmysle tejto
metodiky bude predstavovat zakladny a zavazny

oznacit a toto oznacenie pouZivat v dalSich

strategicky dokument pre oblast dopravy na
rieSenom UGzemi asUCasne mobze plnit Glohu
uzemnoplanovacieho podkladu (Gzemného



generelu dopravy). Tato skutocnost sa uvedie
v zadani.

Podla smernice 2001/42/ES Eurdpskeho
parlamentu aRady z27. juna 2001
o posudzovani  Gcinkov  urCitych planov
a programov na zivotné prostredie (dalej
Smernica SEA) azakona ¢.24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zzivotne prostredie
vzneni  neskorsich predpisov podlieha
strategicky dokument strategickému
environmentalnemu hodnoteniu (SEA), ktoré
musi byt spracované autorizovanou osobou.

Standardné posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie predstavuje integralnu stcéast planu
udrzatelnej mobility, ktora sa vykonava
priebezne. Poskytuje potrebné hodnotenie
vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré priamo
slvisi s planom udrZatelnej mobility. Pri
posudzovani vplyvov musi autorizovana osoba
postupovat vsullade s platnymi pravnymi
predpismi na narodnej a eurdpskej Grovni.

Posudzovaniu vplyvov podliehaju aj zmeny
v plane udrzatelnej mobility.

Poziadavky na autorizovani osobu musia byt
definované v zadani PUM.

Proces SEA nie je dblezity iba z hladiska suladu
s pravhymi predpismi, ale tiez zavazuje
volenych zastupcov samosprav pri adekvatnom
zohladneni  zakladnych  environmentalnych
aspektov  (napr. definované v Smernici
0 biotopoch) v PUM.

Aby bol proces SEA efektivny, je nevyhnutné,
aby prebiehal paralelne s pripravou planu
udrzatelnej mobility a aby bol chapany ako
interdisciplinarne hodnotenie vykonané
v priebehu jeho pripravy. Podla Smernice SEA
podliehaju plany, ktoré urcuju vyuzitie malych
ploch na komunalnej Urovni, skriningu s cielom
zistit  pravdepodobnost vyraznych vplyvov
a potrebu budiceho environmentalneho
posudzovania.

S cielom zosuUladit skrining s Prilohou |l
Smernice SEA je (za predpokladu, Ze sa skrining
vyzaduje) vhodné spustit skrining v Stadiu po
definicii vizie, cielov a opatreni, teda v Case,

kedy uz existuje navrh predpokladanych
opatreni.

Sprava o stave Zivotného prostredia by mala
zohladnovat poziadavky Prilohy | Smernice EIA
a pravnych predpisov na narodnej Grovni (Zakon
24/2006 Z.z.).

Vysledky SEA a pripomienky vznesené pocas
pripomienkovania sa musia zohladnit
v konec¢nej verzii PUM avziat do Uvahy
pri schvaleni PUM.

Vlastnd implementacia PUM by mala byt
monitorovana s cielom identifikovat pociatocné
Stadium predpokladanych nepriaznivych vplyvov
ateda umoznit véasné rieSenie vedlce
k eliminacii tychto vplyvov.

Ako vhodné sa ukazuje verejné
pripomienkovanie nielen procesu SEA, ale aj
jednotlivych  krokov pri  zhotovovani planu
udrzatelnej mobility, reSpektujuc posudzované
potreby koreSpondujlce s narodnymi
poziadavkami.

3.1.6.9 Monitoring a hodnotenie PUM

Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu
a implementacie opatreni su dolezité na

zistenie  acinnosti  planu.  Mechanizmus
monitoringu a hodnotenia umoznuje
identifikaciu a predvidanie tazkosti

v pripravnom a implementacnom procese planu
udrZatelnej mobility a ak je to nutné, upravit
opatrenia tak, aby bolo mozZné dosiahnut ciele
GcinnejSie a v ramci dostupného rozpoctu. To
umoznuje kompetentnym aktérom dokazat, ako
efektivne boli financné zdroje pouzité.
Mechanizmy monitoringu a hodnotenia
musia byt integralnou sicastou planu.

Ex post sa zhodnotia Stadia planovania
a implementacie trvalo udrzatelnej mobility
acelkové vysledky vramci rozhodovacich
procesov. Sucastou su:

=> Vystupy (podniknuté kroky): novo
vybudovana infrasStruktira (napr.
dizka novych cyklistickych cestigiek)
anovo zavedené sluzby v oblasti
dopravy a mobility (napr. pocet
novych autobusov).



=> Vysledky (vplyvy krokov): hlavnym
indikatorom su skutoCné
a meratelné  zlepSenia v kvalite

Zivota a v kvalite dopravy. Prikladom
sU napr. skratenie cestovného Casu
alebo zmena delby prepravnej prace.

3.1.7 Poziadavky na rozsah a sp6sob spracovania PUM

Poslednou sucéastou zadania planu udrzatelnej
mobility je definicia rozsahu a spbsobu
spracovania. Vtejto casti sa uréi, vakych
podobach bude dokument  spracovany
a v ktorych etapach procesu sa bude vyZzadovat
schvalovaci proces. V Casti sa tiez strucne
zhrnie zakladna Struktira dokumentu, ktora by
mala vychadzat z predloZzenych metodickych
pokynov.

Nevyhnutnou sucastou zadania je uréenie
formatov textovej a grafickej cCasti. V pripade
grafickej Casti sa urCia v minimalnom rozsahu
poZadované mapové  vystupy s uréenim
geografickej mierky ajeho umiestnenim na
mapové listy (za predpokladu, Ze vykres bude vo
vacsej mierke a rozdeleny na viacero listov).

Graficka c¢ast bude v minimalnom rozsahu
obsahovat vykresy s nasledujicou tematikou:

komunikacna siet
a navrhovany stav),

(sucasny

verejna osobna doprava SO
systémom zachytnych parkovisk P+R,
B+R a K+R (sucasny a navrhovany
stav sdbrazom na vSetky mody
verejnej dopravy),

cyklisticka a peSia doprava (sUcasny
a navrhovany stav),

zatazenie dopravnej siete,

vybrané podrobnosti  z navrhovej
Casti a

schémy hlukovej a emisnej zataze.

Objednavatel v pripade potreby definuje format
kartografického softvéru, v ktorom majd byt
vykresy zhotovené s jednoznacnym uvedenim
sUradnicového  systému avelicin v nom
pouzitych.

Graficka Gast sa vyZaduje iba v pripade, ak ma
plan udrzatelnej mobility slGzit ako Gzemno-
planovaci podklad.







Plan udrZzatelnej mobility obsahuje vysledky
vSetkych predchadzajlcich aktivit. Po dodani
zhotovitelom a poslednej kontrole kvality musi
byt dokument (vratane implementacného
planu) oficialne schvaleny politickymi
zastupcami.

Na kontrolu kvality planu sa odporicéa vyuzit
externych  konzultantov so  sklsenostami

Dopravné planovanie je kontinualny proces
a aktualizacia PUM je jeho stcastou.

Vysledky monitoringu a hodnotenia predstavuju
pravidelnG odozvu scielom optimalizovat
proces implementacie. Pri implementacii planu
je potrebna urcéitd miera flexibility s cielom
reagovat na vyvoj a nové zistenia. V opacnom
pripade moéze casom PUM stratit svoju G¢innost
a podstatu.

Pri aktualizacii PUM sa vyzaduje flexibilita
Vo vytvarani zmien a v implementacii
upravenych opatreni. Identifikuji sa oblasti,
v ktorych opatrenia uz nemozu byt

implementované alebo pri ktorych vedie dalsi

v planovani udrzatelnej mobility a so znalostami
legislativneho ramca.

Nevyhnutnym prvym krokom implementacie
planu udrzatelnej mobility je schvalenie
samospravami, ktoré  plan  pripravovali.
Samostatnému schvalovaniu podliehaja aj
zmeny v PUM aurCenie metéd hodnotenia
a monitoringu. Tymto krokom sa dokument
stava smernou dokumentaciou.

rozvoj k neaktualnosti planu. Opravy sa
vykonaju vtej oblasti, kde je to nevyhnutné.
Plan implementacie modze byt modifikovany
vsulade so sposobom priebehu stratégie
v implementacnej faze, ktora zvyCajne trva od
troch do desat rokov. Jednoznaéne sa
identifikuja tie zmeny v plane udrzatelnej
mobility, ktoré su vysledkom hodnotenia a maju
podporu na politickej Grovni. Zmeny v plane
udrzatelnej mobility podliehajd schvalovaciemu
procesu.

Pri aktualizacii PUM sa wvyuZijG principy
definované vySSie v jednotlivych  bodoch
pripravy PUM.
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Pri inStitucionalnom zabezpeceni dopravy sa
zohladnuju podmienky jednotlivych organov
zodpovednych za planovanie, riadenie
a poskytovanie dopravnej infrastruktury,
dopravnych sluzieb a dopravy. Tento
inStitucionalny  zaklad teda ovplyviuje
fungovanie celého sektoru dopravy ama
nezastupitelny  vyznam pri  zabezpeceni
udrzatelného, acinného a spolahlivého
dopravného systému.

Nasledujica kapitola predstavuje idealny
pripad, ku ktorému sa niektoré najlepSie
priklady z praxe priblizili a je pochopitelné, Ze vo
vacsine krajin, regidbnov a miest nie je
uskutocnitelny v kratkodobom horizonte.

Pravidla, ktorym podlieha celé dopravné
odvetvie, pokryvaju prevadzkové, organizacné,
ekonomické, a financné zalezitosti a premietaji
sa predovSetkym do administrativy, rozpoctov,
regulacii, konkurencie a pod. InStitucionalne
zabezpecCenie v prvom rade sleduje principy
acinnosti a financnej efektivity, no taktiez je
v stlade S mnozstvom poziadaviek
vyplyvajucich z pravnych predpisov, z ktorych
niektoré su spolocné naprie¢ vSetkymi krajinami
EU a niektoré odlisné. InStitucionalne
zabezpecCenie musi tiez zohladnovat aj nemalé
mnozstvo prekazok, bariér a obomedzeni v praxi,
ktoré vychadzaju zo Specifik sledovaného
dzemia.

Dosledkom toho predstavuje organizacia
dopravného systému zlozitd, Sirokospektralnu
a interdisciplinarnu  Ulohu, ktora musi byt
rieSena s dostatoénym mnoZstvom zdrojov,
v dlhodobom Gasovom horizonte a samozrejme
vychadzajlca politického konsenzu
a poziadaviek verejnosti. Je teda velmi dblezité
najst vhodné rieSenia aj prostrednictvom
reSpektovania nasledujucich odporucani:
Odporica sa zriadit acinna
a nezavisli dopravnu autoritu,
zodpovednU za planovanie a riadenie
dopravného systému na sledovanom
Gzemi, ktoré by malo byt definované
na zaklade analyzy  mobility
v kontexte narodnych alebo
regionalnych planov dopravy. Tato
autorita by mala byt zodpovedna za
implementaciu  dopravnej politiky

prostrednictvom integrovaného
planovacieho procesu a koordinacie
roznych moédov dopravy. Mala by mat
v gescii vSetky sektory mobility,
pocndc miestnymi a regionalnymi
komunikaciami, cez dopravnu
a parkovaciu politiku, mytny systém,
zabezpecenie ponuky verejnej
dopravy az po tarifny systém. Tato
autorita by mala planovat a definovat
dopravnu obsluhu na sledovanom
Uzemi  prostrednictvom Zmluvy
ovykone vo verejnom zaujme
vsuUlade s Nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢. 1370/2007
o sluzbach vo verejnom zaujme v
Zeleznitnej a cestnej osobnej
doprave, a respektujlc zasady
efektivity, acinnosti
a transparentnosti. Okrem iného by
autorita mala byt schopna riesit
problematiku verejného
obstaravania.

Mala by sa zabezpecit schopnost
spolahlivého a stabilného finanéného
zazemia na poskytovanie dopravnych
sluzieb, vystavbu, udrzbu a obnovu
dopravnej infrastruktury a prevadzku,
prip. implementaciu ostatnej dopravy
v sllade s opatreniami. To zahfha
okrem iného aj existenciu vhodného
modelu vlastnictva dopravnej
infrastruktudry. V kontexte finanéného
zabezpecenia a propagacie
udrzatelnych moédov dopravy je velmi
dolezité  nastavenie parkovacej
politiky a vyvazenej tarify verejnej
osobnej dopravy. V idealnom pripade
by mala byt dopravna autorita
zodpovedna za pripravu
a organizaciu celého parkovacieho
systtmu na celom sledovanom
uzemi. VSetky finanéné toky zo
vSetkych prevadzkovanych aktivit by
mali byt transparentné a nezavislé.
Sohladom na verejnd osobnu
dopravu je potrebné jednoznacne
definovat dlohy tykajlce sa riadenia
a koordinacie sluzieb, konkrétne:



autorita by mala urCovat
kvalitu  a kvantitu  sluzieb
s ohladom na stanovené ciele
a zasady a v sulade
s dostupnym financovanim,

dopravcovia by mali niest

technicku a ekonomicku
zodpovednost za poskytnutie
sluzieb a

poskytovanie sluzieb by malo
byt  regulované  zmluvou
0 vykone vo verejnom zaujme
(v sulade Nariadenim
Eurépskeho parlamentu
a Rady c. 1370/2007
o sluzbach vO  verejnom

zaujme v Zelezniénej a cestnej
osobnej doprave), ktora by
nemala pokryvat iba sucasny
stav, ale mala by umoznit
plynulé zlepSenie financnej
efektivity a kvality  (napr.
vypocet Uhrady straty by mal

Jednym z principov predkladaného dokumentu
je predstavenie bazy na vytvorenie
udrzatelného sektoru dopravy - menovite
v podobe beznych a kapitalovych vydavkov
v strednodobom a dlhodobom horizonte.
Udrzatelnost je tiez klGiGova z hladiska
Zivotného prostredia, spolocenskej akceptacie,
klimatickych zmien a pod.

Z technického afinanéného hladiska sa
predpoklada priprava adekvatneho
planovacieho ariadiaceho ramca celého

dopravného systému, pre ktory sa nastavi

i~

vychadzat z vhodnej finanénej

analyzy a nie na Z0
zastaranych  a neaktualnych
dat).

Poslednou zasadou je zabezpecenie
Struktdry zucastnenych stran, ktora

zohladnuje:
Jednoznacny a vierohodny
zmluvny sthlas SO
spolupracou a zaroven

dostatoCny stupen flexibility.
VSetky vztahy vratane vztahov
medzi samospravami by mali
byt podporené overitelnymi
zmluvami.

Pri  vytvarani organizacnej
Struktlry by sa mal vziat do
dvahy vyznam Statnej pomoci.
Pripadny potencialny nesulad
so Statnou pomocou by mal
byt véas identifikovany
a eliminovany.

a zabezpeCi vhodné financovanie na zaklade
spolo¢ne odsUhlasenych cielov.

Je vhodné aby bola situacna analyza v plane
udrzatelnej mobility dostatoéne podrobna,

predovSetkym Cast tykajlca sa
poskytovania sluzieb a prevadzky verejnej
dopravy.

Obrazok 6 ilustruje  vyznam a spoOsob

spracovania takejto analyzy, ¢im sa na jednej
strane zaisti lepSia orientacia pri stanoveni
cielov aopatreni vo verejnej doprave ana

Bezné
vydavky

Prijmy

L 4

prevadzka,
Gdrzba

trzby, dotacie

Obrazok 5 Prehlad vydavkov a prijmov v doprave (zdroj: JASPERS a MDVRR SR)



druhej poskytne mestu, regionu, pripadne
dopravnej  autorite  transparentné  data
a informacie s cielom pochopit vplyv
potencialnych investicii do dopravného systému
na ich rozpocet. Tieto data majd ambiciu stat sa
zakladom objektivnej definicie cielov pri
rokovani o zmluvach ovykone vo verejnom
zaujme. Uvedeny postup predstavuje pokrok
v rozhodovacich procesoch av uvedomelosti
voblasti  verejnej dopravy  a systémovej
udrzatelnosti.

Analyza cielov a opatreni by mala vychadzat
z nasledujucich krokov:

1. Zber relevantnych dat tykajldcich sa
technického a institucionalneho
zabezpecenia verejnej dopravy
v sledovanom Uzemi a hlavnych zdrojov

indikatory. Tie sa pouziji na narodné
a medzinarodné  porovnavanie  ako
podporny nastroj na identifikaciu oblasti,
v ktorych ma dopravny systém (Uroven
dotacii, podpora vSeobecnej preferencie
VOD), a prevadzkovatel (napr. zmena
pracovnych zmien, zlepSenie stavu
kolajovych vozidiel) rezervy.

Data z hore uvedenych aktivit by mali
v idealnom pripade reprezentovat
samostatnl kapitolu a jednu z hlavnych
Casti organizacnej a institucionalne;j
analyzy PUM. TieZz by mali predstavovat
hlavny zdroj dat a informacii na urenie
cielov aopatreni PUM, zohladnujuc
rozne Casové horizonty a udrzatelnost,
pripadne potrebu dalSich dotacii na
zabezpecenie prevadzky.

prijmov a dotacii.
2. Spracovanie

Zucastneni

akteri

Samospravny kraj

Mesto (obec)

Dopravca
(verejny, sikromny)

Ini aktéri

a harmonizacia dat
scielom urCit  syntetické

klicové

Zber dat a analyza

Institucionalna
a financna analyza

Financovanie

Podrobny opis
institucionalnych
vazieb
(zabezpecenie verejnej
dopravy, parkovania,
cestnej infrastruktdry,

Trzby z cestovného

Dotacie

infrastruktury pre
nemotorovl dopravu
a ¢innosti
administrativy
a Uradov)

Danové prijmy

Iné prijmy

Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme

Obrazok 6 Postup vypracovania Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme

(zdroj: JASPERS a MDVRR SR)



Ciele a opatrenia

verejnej dopravy definované
v stratégii rozvoja

l l

Zber dat a analyza ) Zber dat a analyza

NARODNA
Ciele DO PR AVN A Ciele
STRATEGIA

Opatrenia Opatrenia

C——

Restrukturalizacia siete
na zaklade dopytu alebo
politickych rozhodnuti

Institucionalne a organizacné
zasahy

Obrazok 7 Priklad idealneho modelu definovania narodnej dopravnej stratégie
(zdroj: JASPERS a MDVRR SR)



Vlastnost dokumentu |Z[ Poznamka

1. VSeobecné vlastnosti

Pristup

1.1. Je dokument konzistentny a vhodne dopliuje planovacie
nastroje na narodnej Grovni, ako aj ostatné relevantné
sektorové plany s moznostou dalSej identifikacie cielov
a planov?

1.2. Je dokument vysledkom kooperacie s roznymi aktérmi
S pracovnou skupinou?

1.3. Je dokument v sulade s pozadovanym procesom SEA?

1.4. Je dokument v sulade s relevantnymi narodnymi a eurépskymi
stratégiami?

Obsah

OO0 0O

1.5. Uvazuje dokument so vSetkymi relevantnymi druhmi dopravy
a intermodalitou?

O

1.6. Pokryva dokument primerany ¢asovy ramec a Uzemie denného
pohybu za pracou, vzdelanim a inymi aktivitami?

1.7. Zohladnuje dokument organizacné, prevadzkové
a infrastruktlrne aspekty poskytovania dopravy (vratane
udrzatelnych druhov dopravy a udrzby)?

O

2. Zber dat a zhotovenie dopravného modelu

Zber dat

2.1. Su dostupné data tykajlce sa infrastruktury (kvalitativne
a kvantitativne)? Typy dat sa uvedd do poznamky.

2.2. SU dostupné data tykajlce sa organizacie dopravy?

2.3. Su dostupné data tykajlce sa prevadzky dopravy (kvalitativne
a kvantitativne, predovsetkym vyuzitie jednotlivych médov na
prevadzku verejnej dopravy) a Udrzby? Typy dat sa uvedud do
poznamky.

2.4. Su dostupné data tykajlce sa dopravného dopytu z vysledkov
prieskumov a scitani?

2.5. Su dostupné data o demografii a hospodarstve (vratane
predpovedi a prognoz)?

OO 0O 0O0

Tvorba modelu

2.6. Vyuzil sa na posudzovanom Gzemi dopravny model, ktory
zohladfuje vietky relevantné druhy dopravy a zaroven spiia
minimalne poziadavky vychadzajlce z metodiky tvorby modelov
(z hladiska Struktary, suboru zakladnych dat, kalibracie
a pod.)?

O



3. Analyza a identifikacia problémov a mozZnosti

3.1. Vykonala sa analyza relevantnych strategickych dokumentov? |:|

3.2. Vykonala sa analyza problémov a moznosti a urcilo sa aspon
v minimalnom rozsahu:

3.2.1. organizéacia, dopyt, prevadzka, infrastruktira a ddrzba, ]

3.2.2. dopyt, kapacita a uroven sluzieb (pre jednotlivé druhy D
dopravy) osobnej a nakladnej dopravy,

3.2.3. ochrana zivotného prostredia a socialne problémy? |:|

4. Urcenie vizie a cielov

4.1. Definovali sa jednoznaéné ciele, ktoré spifiaji nasledovné
vlastnosti:

4.1.1. vztahuju sa na vsetky druhy dopravy,
4.1.2. vychadzaju zo situacnej analyzy a
4.1.3. spinaju principy SMART?

4.2. Urcili sa klucové indikatory pre vybrané ciele a definovali sa ich
cielové hodnoty?

O0O00O0d

5. Identifikacia a posudzovanie opatreni

5.1. Vychadzaju opatrenia v plnom rozsahu zo situacnej analyzy
a definicie cielov?

5.2. Boli opatrenia vlozené do balickov opatreni rozliSujlc
komplementarne a alternativne balicky (na zaklade posudenia
ich vzajomnej zavislosti a synergie)?

5.3. Posudili sa opatrenia vo vztahu k cielom?
5.4. UrcCil sa subor alternativnych opatreni?
5.5. Pokryvaju organizacné opatrenia?

5.6. Pokryvaja prevadzkové opatrenia?

OOO000 0 0O

5.7. Pokryvaja infrastrukturne opatrenia?

6. Plan implementacie

6.1. Bol vytvoreny plan a harmonogram implementacie jednotlivych D
opatreni?

6.2. Bol vytvoreny plan monitoringu a hodnotenia? D

6.3. Analyzovali sa najzavaznejSie rizika spaté s implementaciou, I:I

c¢asovym ramcom a celkovou uskutocnitelnostou planu?

|Z[ dokument méa danu vlastnost |:| dokument nema danu vlastnost
Zdroj: usmernenia JASPERS k zadavacim podkladom na Gzemnoplanovacie podklady (2015)



B+R

EIA

K+R

P+R

PDO
PHSR
PUM
SEA

SUMP
VOD

angl. Bike and Ride - zachytné stojisko ,bicykluj a chod“, ktoré garantuje
odkladacie plochy pre bicykle s nadvaznostou na infrastruktdru verejnej
osobnej dopravy

angl. Environmental Impacts Assessment - Posudzovanie vplyvov na zivotné
prostredie

Eurdpska Unia

7 éé

angl. Kiss and Ride - zachytné parkovisko ,pobozkaj a chod“ pre vozidla

s obmedzenou dobou statia s cieflom vymeny cestujucich (predovsetkym
spolujazdcov) medzi vozidlami individualnej automobilovej dopravy

a infrastruktdrou verejnej osobnej dopravy

angl. Park and Ride - zachytné parkovisko ,zaparkuj a chod“, ktoré garantuje
parkovacie miesta pre individualnu automobilovi dopravu s nadvaznostou na
infrastruktidru verejnej osobnej dopravy

Plan dopravnej obsluhy

7 éé

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja
Plan udrzatelnej mobility

angl. Strategic Environmental Assessment - Strategické environmentalne
posudzovanie
angl. Sustainable Urban Mobility Plan - plan udrzatelnej mestskej mobility

Verejna osobna doprava










