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Prioritn4 os 3 — Verejna osobna doprava

Vizia pre infrastruktiru verejnej osobnej dopravy bola stanovena na urovni Stratégie rozvoja verejne;j
osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, ktora predstavuje zakladny strategicky dokument
pre tato oblast’. Vizia je definovana ako ,,infrastruktira umoznujiica prevadzku kvalitnej integrovanej
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy“. Aktivity, ktoré navrhuje RO OPII vyznamnym
spdsobom prispeju k naplneniu tejto vizie.

Uzemie SR je mozné z hl'adiska regionalnych dopravnych vizieb rozdelit’ na $tyri funkéné regiony:
Bratislava a juhozapadné Slovensko (BSK, TTSK, NSK), Severozapadné Slovensko (TSK, ZSK),
Stredné Slovensko (BBSK) a Vychodné Slovensko (KSK, PSK) (Obr. 1). Prirodzenymi spadovymi
centrami uvedenych regionov si mesta Bratislava, Trnava, Nitra, Trencin, Zilina, Banska Bystrica,
KosSice aPresov. Regionalne dopravné vézby spravidla presahuju tizemie jednotlivych vysSich
uzemnych celkov. Z hladiska vnatornych dopravnych vizieb uvedené funkéné regiony tvoria pomerne
kompaktné celky, na uzemi ktorych je mozné efektivne organizovat a integrovat’ jednotlivé mody
verejnej osobnej dopravy.

Obr.1 Funkéné regiony z hl'adiska regionalnych dopravnych vizieb
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Obr.2  Mesta s mestskou drahovou dopravou
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Identifikované problémy a potencial rozvoja

Znacnd cast’ existujucich elektriCkovych trati v Bratislave a KoSiciach je v zlom technickom stave,
S obmedzeniami tratovej rychlosti, vysokou hlu¢nostou a bariérami. Na elektrickovych tratiach chyba
komplexné rieSenie preferencie a automatického stavania vlakovej cesty. Niektoré tseky neumoziuji
bezpecni prevadzku modernych vozidiel. Zaroven nie je mozné zabezpeCit adekvatnu udrzbu
nizkopodlaznych vozidiel, ked’ze sucasné technické vybavenie nie je vo va¢sine pripadov na takéto
vykony prispdsobené.
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Popri sticasnych nedostatkoch existuje potencial na nahradu husto premavajtcich autobusovych liniek
kapacitnou elektrickovou dopravou a taktieZ na rozsirenie trolejbusove;j siete o prediZenia a prepojenia
tratovych usekov alebo o obratiska, ¢o by umoznilo efektivnejSiu dopravnia obsluhu a nahradu
autobusovej dopravy trolejbusmi.

Navrhované intervencie do infrastruktiry si zamerané na zlepsSenie existujuceho stavu modernizaciou
a vystavbou novych trati, ako aj zlepSenim podmienok na udrzbu vozidiel.

Dopravné prostriedky su jednym zo zakladnych prvkov dopravného systému a preduréuju jeho
kvalitativne 1 kvantitativne parametre. Zaroven predstavuju prvy kontakt cestujucich s verejnou
osobnou dopravu apreto moézu zasadnym sposobom ovplyvnit' ich rozhodovanie pri vybere
dopravného médu.

Stcasny stav je najmi v oblasti drahovych vozidiel MHD (elektric¢ky, trolejbusy) nevyhovujici nielen
z hladiska spotreby energii, ale aj z hl'adiska spol'ahlivosti, bezbariérovosti a komfortu — a tym
atraktivnosti pre cestujucich. V sucasnosti maju Bratislava aj Kosice k dispozicii minimalny pocet
elektri¢iek s nizkou podlahou a rekuperéaciou elektrickej energie. Priemerny vek existujticich vozidiel
je viac ako 20 rokov.

Existujuci vozovy park trolejbusovej dopravy je taktiez zastarany, podiel nizkopodlaznych trolejbusov
je nizky a podobna situacia je aj v oblasti modernej elektrickej vyzbroje s rekuperaciou energie.
Priemerny vek vozidiel sa pohybuje od 12 do 19 rokov. Jedinou vynimkou je Banska Bystrica, kde v
roku 2011 doslo k obnoveniu vac¢siny vozového parku trolejbusov.

Nové, energeticky Usporné vozidla dokazu vdaka modernej trakénej vyzbroji umoziujlicou
rekuperaciu energie usetrit' Cast’ trakénej energie v porovnani so zastaranymi vozidlami. Ddjde
zaroven k znizeniu poruchovosti vozidiel, a tym aj k zvySeniu spolahlivosti a atraktivnosti verejnej

osobnej dopravy.
Podmienky podpory

Podpora potencidlnych projektov bude podmienena existenciou komplexného strategického planu
udrzatel'ného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach, resp. regionoch (generel dopravy, plan
udrzatel'nej mestskej mobility), ¢im sa sleduje zabezpedenie previazania vsetkych druhov dopravy
V kontexte obmedzenych finanénych zdrojov, zabezpeCenie vhodnosti dopravného rieSenia,
ekonomicka opodstatnenost’ a trvala udrzatel'nost’ jednotlivych projektov, ako i MHD ako celku.

Podmienkou podpory obnovy vozidiel v MHD bude realizacia opatreni na zabezpeCenie preferencie
MHD na tratiach, pre ktoré buda uréené, t.j. najméa prijimanie opatreni na zabezpe¢enie minimalizacie
zdrzani na krizovatkach a priechodoch riadenych svetelnou signalizaciou a zriad'ovanie vyhradenych
jazdnych pruhov pre MHD.

Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati vratane prvkov preferencie MHD
a napojenia na ostatné druhy MHD a nemotorova dopravu

Podpora verejnej osobnej dopravy v meste Bratislava

Hlavné mesto SR Bratislava je vyznamnym vnutro$taitnym i medzinarodnym dopravnym uzlom,
kIai¢ovym hospodarskym a politicko-administrativnym centrom. Mestska hromadné doprava na izemi
mesta je v sucasnosti tvorena siet'ou elektriCkovych a trolejbusovych trati a autobusovych liniek, ktoré
su navzajom komplementarne, pricom ¢ast’ autobusovej dopravy tvori doplnkova dopravu
k elektrickovej a trolejbusovej doprave. Vyznamnou prekazkou z hladiska realizacie dopravy su
geografické danosti, napr. bariéra Malych Karpat a rieka Dunaj, sidelné a priemyselné usporiadanie
mestskych Casti a z toho vyplyvajuci odli$ny vyvoj Bratislavy na 'avom a pravom brehu Dunaja.

Zatial' ¢o na lavom brehu rieky Dunaj je vo véc¢Sine husto obyvanych casti mesta MHD
zabezpecovana sietou elektrickovych a trolejbusovych liniek, na pravom brehu Dunaja je situdcia
odlisna. Mestskéd Cast’ Bratislava, Petrzalka bola v minulosti rozvijana prioritne ako obytna zona.
V stcasnosti ma cca 115 tis. obyvatel'ov a je to jedna z najhustejSie obyvanych oblasti na Slovensku
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i v strednej Europe. Mestska hromadna doprava v Petrzalke je zabezpeCovana vyluéne autobusovou
dopravou po existujucich komunikaciach. Planovana vystavba kapacitného nosného systému kol'ajove;j
dopravy sa desiatky rokov nerealizovala, dosledkom ¢oho je nizka konkurencieschopnost MHD
V tejto mestskej Casti.

Nevyvazeny stav rozvoja mestskych cCasti prispieva k narastu individualnej automobilovej dopravy
a narastajlicej zat'azi existujucich mostov cez Dunaj, najmé v case dopravnej Spicky. Stary most, ktory
sluzil cestnej doprave, vratane MHD, bol v dosledku nevyhovujliceho a havarijného stavu postupne
z prevadzky vyliceny a uzatvoreny. Na zlepSenie sucasného stavu verejnej osobnej dopravy
v hlavnom meste je preto nevyhnutny rozvej vysokokapacitného, ekologického a segregovaného
kol'ajového nosného systému prepravy cestujucich. DoleZité je najméi zvySit’ kapacitu a zrychlit’
prepojenie primestskych ¢asti s centrom a prepojenie centra s mestskou ¢ast’ou Petrzalka.

Na zéaklade uvedeného budu zdroje prioritnej osi prioritne pouZzité na zabezpeCenie pokracovania
vystavby novej elektrickovej trate, a to v iseku Bosakova ulica — Janikov dvor. Projekt plynule
nadviaze na aktivity implementované v programovom obdobi 2007 — 2013, v ramci ktorych bola
zadata vystavba 1. etapy v iseku Safarikovo namestie — Bosakova ulica vratane rekonstrukcie Starého
mosta. Realizacia projektu umozni prepojit’ jestvujucu elektrickovu siet’ na uzemi mesta Bratislavy
s Petrzalkou. Vybudovanie trate umozni realizovat’ segregovani kol'ajovii dopravu a prepojit’ trasy
peSej a cyklistickej dopravy cez Stary most. Vybudovanim trate d6jde k Gispore Casu cestovania
a projekt prispeje k zvySeniu atraktivity verejnej osobnej dopravy v hlavhom meste SR.

K zlepseniu stavu drahovej MHD v Bratislave prispeju taktieZz projekty modernizacie existujucich
elektrickovych trati — ucelenych radial, ktoré reaguju na zly technicky stav trati s mnozstvom
obmedzeni, vysokou hlu¢nostou a absenciou prvkov na zvySenie obeznej rychlosti elektriciek.
Natzemi mesta je planovana taktiez rekonsStrukcia, modernizacia a vystavba prestupnych
terminalov so zisahom do Zelezni¢nej infrastruktury.

Vsetky projekty mestskej kol'ajovej dopravy budi technicky rieSené ako Standardna elektrickova draha
s rozchodom 1 000 mm bez zabezpecenia budicej moznosti prechodu na rozchod 1 435 mm.

Sumarizécia planovanych aktivit v oblasti infraStruktary:

- vystavba noveho nosného prepojenia — elektrickovej trate v useku ul. Bosdkova — Janikov dvor,
ktoré bude schopné prevziat na seba rozhodujuci podiel prepravy cestujucich v Smere centrum
— Petrzalka a naopak,

- modernizacia elektrickovych radial (Karlovesko-dubravska radiala, Vajnorska radidla,
Ruzinovska radidla, Racianska radidla),

- vystavba zdakladne na opravu a udrzbu vozového parku MHD,

- vystavba termindlov integrovanej osobnej dopravy so zdsahom do Zeleznicnej infrastruktury
vratane zachytnych parkovisk s vizbou na verejnu osobnii dopravu.

Podpora verejnej osobnej dopravy v meste Kosice

MHD je v Kosiciach tvorena nosnou elektri¢kovou, autobusovou a trolejbusovou dopravou, pricom
autobusova doprava suCasne slizi aj ako doplnkova a obsluhuje aj okrajové mestské Casti.
Elektrickova doprava spaja centrum so starS§imi sidliskami, Ciastocne plni aj tangencialne vizby.
Trolejbusova doprava prepaja mestské Casti v kopcovitom teréne s centrom a autobusova doprava
obsluhuje ostatné prepravné vztahy. Specifikom je existencia elektrickovej rychlodrahy do podniku
U. S. Steel Kosice, s.r.o.

Elektri¢kové trate v KoSiciach su zastarané a s rozsiahlymi obmedzeniami. K zlepSeniu stavu drahovej
MHD preto prispeju projekty modernizacie existujucich elektri¢kovych trati — ucelenych radial,
ktoré reaguju na zly technicky stav trati s mnozstvom obmedzeni, vysokou hlu¢nostou a absenciou
prvkov na zvySenie obeznej rychlosti elektriciek.

Integracii dopravy maji napomoct’ nové terminaly integrovanej osobnej dopravy v KoSickom
samospravnom kraji, ktoré umoznia efektivnejSie organizovat’ jednotlivé mody dopravy.
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Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti infrastruktury:

- modernizacia elektrickovych trati,

- vystavba zakladne na opravu a udrzbu vozového parku MHD,

- vystavba termindlov integrovanej osobnej dopravy so zdasahom do Zeleznicnej infrastruktury
vrdtane zachytnych parkovisk s vizbou na verejnu hromadnu dopravu.

Podpora verejnej osobnej dopravy v meste PreSov

PreSov je druhym najviac¢Sim mestom KoSicko-preSovskej aglomeracie ajeho mestska hromadna
doprava je realizovand prostrednictvom nosnej trolejbusovej dopravy a prevazne doplnkovej
autobusovej dopravy s porovnatelnymi vykonmi oboch trakcii. Prepojenim trolejbusovych trati sa
vytvori priestor pre rozSirenie siete liniek trolejbusovej dopravy a vytvori predpoklad pre
zefektivnenie vyuzitia vozidiel na jednotlivych linkach. Zamery v oblasti rozvoja trolejbusovej
dopravy vsak musia byt potvrdené lokalnymi strategickymi dokumentmi vratane posudenia ich
udrzatel'nosti.

Sumarizécia planovanych aktivit v oblasti infraStruktary:

- modernizdcia a vystavba trolejbusovej infrastruktury,

Podpora verejnej osobnej dopravy v meste Zilina

Podobne ako Vv Presove, aj v Ziline je trolejbusova doprava nosna a z hl'adiska prepravnych vykonov
prevazuje nad autobusovou MHD. V infrastruktiure trolejbusovej dopravy boli identifikované slabé
miesta, ktoré brania jej SirSiemu uplatneniu. Sicasné meniarne neumoziuju plne vyuzit' rekuperaciu
elektrickej energie modernych trolejbusov, existujiice prvky trolejbusovych trati spomaluji obeznu
rychlost’ trolejbusov. Nedostatocné prepojenia jestvujucich trolejbusovych trati znizuju efektivnost’
linkového vedenia. Na odstranenie uzkych miest ma slazit’ modernizacia a vystavba trolejbusovej
infrastruktiry.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti infrastruktary:

- modernizdcia a vystavba trolejbusovej infrastruktury.

Podpora verejnej osobnej dopravy v meste Bansk4 Bystrica

V Banskej Bystrici tvori trolejbusova doprava vyznamnu ¢ast MHD, jej podiel na vykonoch je vSak
nizsi ako u autobusovej dopravy. Potencidlnou moznostou rozvoja je rozsirenie trolejbusove;j siete,
resp. prepojenie existujucich tsekov, ¢im by sa dosiahol vyss$i podiel tohto ekologického modu
dopravy na vykonoch MHD. Zamery v oblasti rozvoja trolejbusovej dopravy vSak musia byt
potvrdené lokalnymi strategickymi dokumentmi vratanie postidenia ich udrzatel'nosti.

Sumarizacia planovanych aktivit v oblasti infrastruktury:

- rozsirenie trolejbusovej infrastruktury.

Podrobnejsie informacie o prevadzkovych a infrastruktirnych parametroch MHD v jednotlivych
mestach spolu s identifikaciou problémovych miest st uvedené v Stratégii rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.



