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Nazov narodného projektu: Zavedenie novych technologickych rieSeni pre systém
SlovRIS

1. Zdovodnite ¢o najpodrobnejSie preco nemdze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?

Realizacia predkladaného projektu predpokladda zavedenie potrebnych novych
technologickych rieSeni pre systém rieénych informac¢nych sluzieb - SlovRIS, ktory na
zaklade platnej legislativy (zakon ¢. 338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe) ma povinnost’
nepretrzite zabezpecovat’:

- prijimanie, spracovavanie, uchovavanie a poskytovanie informacii o vodnej ceste, informacii
o momentalnej plavebnej situdcii a strategickych informacii o plavebnej situacii,

- prijimanie a spracovavanie elektronickych hldseni z lodi a pri cezhrani¢nej vnuatrozemske;j
doprave ich odovzdavanie prisluSnym organom susedného Statu pred prichodom plavidla na
Statnu hranicu,

- ochranu informécii v systéme rie€nych informacnych sluZieb pred zneuZzitim vratane
neopravneného pristupu k tymto informaciam, ich zmeny alebo straty.

Vzhl'adom k uvedenému, ked’Ze sa jedna o vykon verejnej moci danej legislativou konkrétnym
subjektom urenym legislativou nie je mozné zabezpeCit' ciele projektu prostrednictvom
dopytovo-orientovanej vyzvy, ale len vyzvanim pre vopred uréeného prijimatel'a narodného
projektu.

2. Prislusnost’ narodného projektu k relevantnej ¢asti operaéného programu

Prioritnd os PO4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)
Investi¢na priorita 71): Podpora multimodélneho jednotného
europskeho dopravného priestoru pomocou
investicii do TEN-T

Specificky ciel 4.1 ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych na
dunajskej vodnej ceste

Miesto realizacie projektu (na urovni | Bratislavsky kraj, Nitriansky kraj

kraja)
Identifikacia hlavnych ciel'ovych Prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti vodne;j
skupin (ak relevantné) dopravy




3. Prijimatel’! narodného projektu

Dovod urc€enia prijimatel’a
narodného projektu’

Prijimatel'om projektu je Dopravny urad. Dopravny
urad bol zriadeny zdkonom NR SR ¢. 402/2013 Z.z.
o Urade pre regulaciu elektronickych komunikacii a
postovych sluzieb a Dopravnom trade a o zmene a
doplneni niektorych zakonov (zakon o dopravnom
urade) s ucinnostou od 1. janudra 2014 ako organ
Statnej spravy s celoslovenskou podsobnostou pre
oblast’ drah a dopravy na drahach, civilného letectva
a vnutrozemskej plavby. Divizia vnutrozemskej
plavby Dopravného tradu plni ulohy v oblasti
vnutrozemskej plavby. V sulade so zdkonom ¢.
338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe, vykonava
okrem iné¢ho S§tatny odborny dozor nad spravou a
udrzbou vodnych ciest a pristavov, prevadzkou
plavidiel a pozi¢ovni malych plavidiel na vodnych
cestach a v pristavoch, dodrziavanim pravidiel
bezpe€nosti  vnutrozemskej plavby. Dovodom
uréenia prijimatel'a narodného projektu je teda jeho
postavenie dané legislativou Slovenskej republiky.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné
kompetencie na implementaciu
aktivit narodného projektu priamo
zo zékona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo
v prisluSnom opera¢nom programe?

Ano, prijimatel’ ma osobitné, jedineéné kompetencie
na implementdciu aktivit narodného projektu
vyplyvajice priamo zo zakona, a to konkrétne zo
zdkona ¢&. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu
elektronickych komunikécii a poStovych sluzieb a
Dopravnom urade a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (zékon o dopravnom urade).

Dopravny trad je ako opravneny prijimatel’ uvedeny
priamo v Operatnom programe Integrovana
infraStruktira.

Obchodné meno/nazov (aj nazov
sekcie ak relevantné)

Dopravny urad

Sidlo Letisko M. R. Stefanika , 823 05 Bratislava -
mestska ¢ast’ Ruzinov
ICO 42355826

4. Partner, ktory sa bude zacastiovat’ r

ealizacie narodného projektu (ak relevantné)

Zdovodnenie potreby partnera
narodného projektu (ak relevantné)?

nerelevantné

Kritérid pre vyber partnera *

nerelevantné

'V tomto dokumente je pouZivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to t4 istd osoba, no technicky sa Ziadatel stava

prijimatel'om az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednoznacne a struéne zddvodnite vyber prijimatela NP ako jedinegnej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora odévodiuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).
3 Uvedte dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socidlni, profesijni...). Oddvodnite dovody vyli&enia

akejkol'vek tretej strany ako potencidlneho reali
4 Uved'te, na zdklade akych kritérii bol partner

zatora.
vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovu

stranku, kde su dostupné. Ako kritérium pre vyber - urCenie partnera moze byt tiez uvedena predchadzajuca

spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktord bude n

alezite opisana a odévodnend, avSak nejde o spolupracu, ktora by

v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost’ zdkona o VO.




Ma partner monopolné postavenie nerelevantné
na implementaciu tychto aktivit?
(ano/nie) Ak ano, na akom zéklade?

Obchodné meno/nazov nerelevantné
Sidlo nerelevantné
1CO nerelevantné

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany casovy ramec
Détumy v tabulke nizSie nie si zavdzné, ale predstavuju vhodny a ziaduci ¢asovy ramec
pre zabezpecenie procesov, veduicich k realizacii ndrodného projektu.

Datum vyhlasenia vyzvania 02/2022

vo formate Mesiac/Rok
Uved’te planovany Stvrtrok 2Q/2022
podpisania zmluvy o NFP s
prijimatel'om

Uved’te planovany Stvrtrok 4Q/2021
spustenia realizacie projektu
Predpokladand doba realizacie 11
projektu v mesiacoch

6. Finan¢ny ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 999 368,40 EUR
a SR)

Celkové opravnené vydavky projektu | 999 368,40 EUR
Vlastné zdroje prijimatel’a 0,00 €

7. Vychodiskovy stav
a. Uvedte vychodiskové dokumenty na regiondlnej, narodnej a eurdpskej Grovni, ktoré
priamo suvisia s realizaciou NP:

= Zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

= Zékon €. 45/2011 Z. z. o kritickej infraStrukture,

= Zékon €. 69/2018 o kybernetickej bezpecnosti a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

= Zékon ¢. 95/2019 o informacnych technologiach vo verejnej sprdve a o zmene a
doplneni niektorych zakonov,

= Zékon ¢. 305/2013 Z. z. o elektronickej podobe vykonu pdsobnosti organov verejnej
moci a o zmene a doplneni niektorych zakonov,

= Zékon ¢. 215/2004 Z. z. o ochrane utajovanych skuto¢nosti a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov,

=  VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2018/1973 zo 7. decembra 2018,
ktorym sa meni vykonavacie nariadenie (EU) & 909/2013 o technickych $pecifikaciach
elektronického mapového zobrazovacieho a informacného systému na vnutrozemsku
navigaciu (vnutrozemsky systém ECDIS) uvedenych v smernici Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2005/44/ES

=  VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/838 z 20. februara 2019 o
technickych Specifikaciach systémov lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy, ktorym
sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 415/2007.

=  Nariadenie rady EU ¢. 2016/269 (GDPR),



Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,

Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor),

Eurdpska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu (AGN),

Eurdpska dohoda o najdodlezitejsSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a
prislusnych objektoch (AGTC),

Protokol o kombinovanej doprave na vnutrozemskych vodnych cestach k eurdpske;j
dohode o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC),

Europska dohoda o medzinarodnej preprave nebezpecného tovaru po vnitrozemskych
vodnych cestach (ADN),

Biela kniha — Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru,

Stratégia EU pre dunajsky regién (d’alej len ,,Dunajska stratégia®),

Europske pravidla pre plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach (CEVNI),
Smernica Eurdpskeho Parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o
harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych
cestach v Spolocenstve.

b. Uved'te predchadzajlice vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvdzuje navrhovany

zamer NP (Statistiky, analyzy, stadie,...):

Projekt nadvédzuje na niekol'ko strategickych dokumentov a §tadii vypracovanych ¢i uz na
narodnej Urovni alebo na eurdpskej urovni. Podpora trvalo udrzatelnych modov dopravy je
jednou z priorit Europskej komisie, ktora je transponovana do viacerych strategickych alebo
vykonavacich dokumentov:

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuZzivajuceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni

Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatel'ny rast podporujici zaclenenie, KOM
(2010) 2020 v kone¢nom zneni

Agenda 2030

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktiry pre alternativne paliva

Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

Modréd kniha: Ozndmenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiéonov - Smerom ku kvalitnej
vnutrozemskej vodnej doprave - NATADES II, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni
Vnutrozemskd vodna doprava a ststava Natura 2000 — udrzateI'ny rozvoj a riadenie
vnutrozemskych vodnych ciest v kontexte smernic EU o vtakoch a biotopoch

Spolo¢né stanovisko k hlavnym zdsadam pre vyvoj vnutrozemskej plavby a ochrane
zivotného prostredia v povodi rieky Dunaj

Stratégia EU pre podunajsku oblast’ (tzv. Dunajska stratégia).

Eurépska komisia uvadza, Ze jednym z hlavnych koridorov, ktory predstavuje zapado—
vychodné prepojenie kontinentalnej Eurdpy je koridor Ryn — Dunaj, ktorého vyznamnou
stCastou je vnutrozemskd vodnéd cesta na Dunaji. Eurdpska komisia vo svojom hodnoteni
konstatovala, Ze zatial’ ¢o plavba po rieke Ryn a jej spojenie s Porynie-Mohanom a Dunajskym



kanalom st na vysokej Grovni, musi ju podl'a Eurdpskej komisie dopliiat’ aj infrastruktira na
rieke Dunaj, ak maju tieto vnutrozemské vodné cesty ponuknut’ skuto¢nu alternativnu vol'bu
modalnej dopravy ako nepreruSeny integrovany koridor pre nakladna dopravu.

Projekt taktiezZ nadvizuje na priority vlady SR, ktora sa vo svojom programovom vyhldseni na
roky 2021-2024 zaviazala podporovat’ opatrenia smerujtce k vyssej ti¢asti zeleznicnej a vodnej
dopravy v systéme kombinovanej nakladnej dopravy. Vnutrozemska vodna doprava ponuka
alternativu Setrni k zivotnému prostrediu, pokial’ ide o spotrebu energie a emisie hluku.
Primérnym narodnym dokumentom, na ktory projekt nadvézuje, je Strategicky plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030 — Faza II, ktory definuje, ze v sicasnosti sa ako hlavny problém javi
zabezpecenie cezhrani¢ného fungovania RIS najmi z hl'adiska vymeny dat a harmonizacie
sluzieb v zmysle poziadaviek uzivatelov a plnohodnotného vyuzivania vyhod RIS pre
prevadzku, riadenie dopravy a logistické vyuzivanie informacii. Predmetom tohto projektu je
priamo zavedenie novych technologickych rieseni pre slovensky RIS systém — SlovRIS, a tym
padom jeho efektivnejSie vyuzivanie v ramci riadenia prevadzky a dopravy na vodnej ceste
Dunaj.

Projekt d’alej nadvizuje aj na studiu uskutocnitelnosti spracovanti EK Digital Inland Waterway.
Projekt umozni vytvorit’ zékladné predpoklady pre d’alsi rozvoj digitalizécie infraStruktiry
(IoT, connected vessels atd’.) na slovenskom tuseku Dunaja v ramci iniciativy ,,Digital
Waterway* (vyuzivanie Al, prediktivna analyza ohrozeni, lep$ia vymena dat, lepsia kvalita dat
v eurdpskych a narodnych databazach a registroch), ktoru vyssie uvedena studia popisuje.

Z hladiska statistik a prinosov projektu uvedenych v projektovom zamere zverejnenom v ramci
MetalS, zékladnym vstupnym udajom je pocet plavieb na slovenskom useku vodnej cesty
Dunaj, ktory je evidovany Dopravnym uUradom a pravidelne zverejiovany vo vyrocnych
spravach. Pocet plavieb je evidovany v Cleneni podl'a toho, do ktorého pristavu plavidlo
priplavalo alebo z neho odplavalo a zaroven sa samostatne eviduje len takzvany tranzit, to
znamend, Ze plavidlo len prechadza Gizemim SR, ale nevchadza do Ziadneho z pristavov. Dal§im
dolezitym udajom je informdacia o pocte nehdd na vodnej ceste Dunaj, ktora slazi ako vstupny
idaj pre poéetnosti tykajiice sa minimalizacie rizika nehdd. Pokial ide o dizku trvania
jednotlivych procesov, tato bola stanovend meranim na kapitanate v Bratislave. Niektoré
vstupné parametre boli stanovené operatormi kapitanatu Bratislava. Jedna sa prioritne o dizku
vypadkov sucasného IS, ako aj podiel plavieb, pri ktorych sa vykonavaju niektoré procesy (ak
sa nejednd o rutinny predpisany proces tykajlci sa kazdého plavidla).

Z hl'adiska prinosov sa projekt opiera o dokument Staff Working Document on the Evaluation
of Directive 2005/44/EC on harmonised river information services (RIS), na zéklade ktorého je
mozné definovat’ skupinu prinosov zavedenia novych technologickych rieseni pre IS SlovRIS.
Zavedenim tychto rieSeni je moZné ziskat’ benefity v oblastiach, ktoré hodnotiaca sprava EK
oznacila ako oblasti, v ktorych je potrebné realizovat’ d’alSie opatrenia. RieSenie umoZzni
dosiahnut’ niekol’ko typov prinosov, ktoré sumarne preukazuji navratnost alokovanych
zdrojov. Prinosy zaroven vychadzaji zo skuto€nosti, Ze projekt rieSi nedostatky v sucasnosti
vyuzivanych IKT prostriedkov v rdmci oddelenia SlovRIS, ako aj kapitanatu. Prinosy st
prioritne identifikované v oblasti bezpecnosti plavby. Pokial’ ide ndklady spojené s nehodami
na vodnej ceste Dunaj, projekt vychddza zo Studie External Costs in Inland Waterway
Transport: An Analysis of External Cost Categories and Calculation Methods. Statistiky
tykajace sa priemerného ro¢ného poctu prepravenych tonokilometrov/osobokilometrov boli
ziskané zo Statistického tradu SR.



c. Uved'te, na ktoré z ukonéenych a prebiehajiicich narodnych projektov® zamer NP priamo
nadvézuje, v com je navrhovany NP od nich odliSsny, a ako st v fiom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajtcich NP (ak relevantné):

Projekt priamo nadvizuje na uskutofnené pilotné projekty vramci spolocného
zdujmu zavadzania RIS sluzieb na eurdépskych vodnych cestach, v ramci ktorych bol postupne
vybudovany slovensky systém rie¢nych informacnych sluzieb — SlovRIS. Tieto projekty
zaviedli a otestovali navrhnuté funkcionality sluzieb pre aktérov vodnej dopravy, a to postupne
v projektoch IRIS Europe, IRIS Europe II a IRIS Europe III, realizovanych v rokoch 2008-
2014. Posledny projekt IRIS Europe III mal za ciel’ podporit’ zavadzanie ,,RIS inteligentnej
infrastruktary*, zohl'adiujucej harmonizované vykonavanie RIS, upravenych podl'a smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o harmonizovanych rie¢nych
informacénych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach v Spolocenstve. Projekt
IRIS II1I, implementovany v r. 2012 — 2014, bol zamerany na implementaciu rozsirenej ponuky
RIS s mozZnostou ich S§irSieho vyuzitia. Rozmanitost’ tychto sluZieb si vyZaduje pokrocila
uroven interoperability a kompatibility samotnej sluzby s technoldgiami umoziujicimi
suvisiace procesy.

Projekt priamo vychadza zo skisenosti z predmetnych pilotnych projektov ana ich
zéklade navrhuje dlhodobo identifikované nové technologické rieSenia, ato v zaujme
zachovania existujucej funkcionality prostrednictvom stabilizacie systému, ako aj v zdujme
umoznenia dalSieho rozvoja. Tento rozvoj — rozSirenie o nové funkcionality, zvySenie
interoperability, zavedenie novych sluzieb atd’. —je definovany a iniciovany v rdmci uz aktuélne
prebiehajuceho eurdpskeho projektu COMEXS, ktorého hlavnymi ciel'mi su:

e Vyvoj celkovej koncepcie riadenia koridoru RIS v dialogu medzi poskytovateI'mi RIS
a pouzivatel'mi logistiky (napr. zasielate'mi, kapitanmi lodi, prevadzkovateI'mi
plavidiel a flotil, prevadzkovatel'mi termindlov) s cielom zabezpecit’ relevantnost’
implementovanych sluZieb.

o Implementécia a trvald prevadzka vybranych ¢asti celkového konceptu
zabezpecujucich zvySenu kvalitu a dostupnost’ informaénych sluzieb o plavebnych a
dopravnych informaciach, ¢o mé za nasledok najmi zna¢né zvysenie efektivnosti v
ramci vnutrozemskych plavebnych dopravnych sluzieb a tieZ priamo prispieva k
vyuzivaniu poskytnutych v§eobecnych vyhod RIS, t. j. zvySenie bezpe€nosti,
efektivnosti a ekologickosti vnutrozemskej plavby ako sposobu dopravy.

e Definovat’ a dohodnut’ prevadzkové opatrenia (pravne, organizacné, financné,
technické) na zabezpecenie trvalo udrzateI'ného d’alSieho rozvoja, implementacie a
prevadzky infraStruktary a sluzieb pre harmonizované RIS.

o Harmonizécia konceptov vymeny udajov pre udaje RIS prostrednictvom spolocného
rozvoja a Specifikacie RIS.

e Pokrok v harmonizacii dopravnych informacnych sluzieb na eurdpskej a / alebo
koridorovej trovni zaloZeny na existujucich rieSeniach a koncepciach (napr. IVS90,
imagine, agent ERI, R2D2).

o RIS COMEX, ako platforma spajajica verejnych a sukromnych aktérov v oblasti
riadenia koridorov umoziiovanych RIS bude ul'ahcovat’ dialog medzi poskytovatel'mi
rie¢nych informacnych sluzieb a pouzivatel'mi logistiky (napr. zasielatel'mi,
prevadzkovatel'mi plavidiel a flotil, prevadzkovateI'mi terminélov).

3V pripade, ak je to relevantné, uved’te aj ukon&ené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.
¢ Trvanie projektu COMEX je napldnované na roky 2016-2021 a je financovany z nastroja CEF Transport.



e RIS COMEX vyvinie harmonizované rie¢ne informacné sluzby, ktoré sa zaclenia do
iniciativy DINA, a prinesie RIS o krok d’alej k integracii s inymi druhmi dopravy.

Na zaklade tychto ciel’ov sa projekt zameriava konkrétne na:

e Lepsie planovanie vnutrozemskej vodnej dopravy (zvysena spolahlivost’ prepravnych
casov),

o Skrétenie ¢asu Cakania a cesty,

e Zvysenie efektivnosti pri vykondvani vnutrozemskej plavby,

e Optimdlne vyuzitie infrastruktury (zvySené vyuzitie kapacit),

e Znizenie administrativnych prekazok.

Z uvedeného je zjavné, Ze v zaujme zapojenia Slovenskej republiky do d’alSieho rozvoja
dunajského koridoru je absoliitne nevyhnutné disponovat’ technologicky aktuidlnym a
stabilnym rieSenim SlovRIS, a to tak, ako je tomu aj v ostatnych krajinach koridoru,
nakol’ko iba zabezpetenim harmonizacie RIS po celej dizke koridoru je moZné dosiahnut’
uvedené ciele. Inak povedané, neschopnost’ participovat’ na d’alSom rozvoji u jedného
partnera v koridore ohrozi ciele viacerych vysSie uvedenych rozvojovych stratégii.

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zamer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sti¢asného stavu a je potrebné ich riesit’):

Rieka Dunaj predstavuje jeden z hlavnych eurdpskych dopravnych koridorov s oznacenim
Koridor ¢. VII — Dunaj, v zmysle Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych
cestach medzinarodného vyznamu. Ako ukazuji pomerne nedadvne skiisenosti, v ramci celého
useku Dunaja je nevyhnutné zabezpecit’ bezpecnost’ a plynulost’ plavby a vyhnuat sa pripadne;
tragédii alebo ohrozeniu plynulosti plavby. MDV SR a Dopravny urad preto povazuju za
nevyhnutné zabezpecit' o najefektivnejSie riadenie prevadzky na vodnej ceste Dunaj. Ako
uvadza Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza I, v sa¢asnosti sa ako hlavny
problém javi zabezpeCenie cezhranicného fungovania RIS najmi z hladiska vymeny dat a
harmonizacie sluzieb v zmysle poziadaviek uZivatel'ov a plnohodnotného vyuzivania vyhod RIS
pre prevadzku, riadenie dopravy a logistické vyuzivanie informacii.

Jednym zo zékladnych prvkov bezpe€nosti na vodnej ceste Dunaj je technologicka
infrastruktira pre monitorovanie plynulosti a bezpecnosti plavby na Dunaji. Sucasny stav
vyuzivania informacno-komunika¢nych technologii v rédmci gescie Dopravného tUradu
vychédza z prirodzeného vyvoja potrieb a moznosti Dopravného tradu, resp. jeho predchodcov
v priebehu poslednych 15 rokov. Vzhl'adom na to, Ze informacné systémy boli a stale su
rozvijané na zaklade r6znych koncepcii a vplyvov, ich kvalita a stupeii rozvoja su rozne.

Systém slovenskych rie€nych informacnych sluzieb - SlovRIS bol vyvinuty v rdmci pilotnych
projektov implementacie rieCnych informaénych sluzieb na slovenskom useku Dunaja este v
rokoch 2008 - 2014. Zakladom pre fungovanie RIS je systém na sledovanie polohy a drahy
lodi, ktory vyuZiva technoldgiu AIS so Standardom pre vnuatrozemski plavbu. Systém
pozostava na jednej strane z pobreznych AIS stanic a z centrdlneho servera, pricom kazda
pobrezna stanica ma dve zékladiiové stanice AIS a dva kontroléry. Transpondér zakladiove;j
stanice komunikuje s AIS transpondérmi na plavidlach. Hlavnou funkciou kontroléra je
prijimat’ AIS spravy zo zékladiiovej stanice AIS a ukladat’ ich do AIS databdzy na centralnom

7 https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky plan rozvoja_dopravy SR do roku 2030.pdf



serveri. Pre operatorov operacného centra sluzia zakladné terminaly, ktorymi su pracovné
stanice pracujuce s prehliadacom vnutrozemského ECDIS (Electronic Chart Display and
Information System), teda st schopné zobrazovat’ obraz plavebnej situacie prostrednictvom
implementovaného AIS prehliadaca.

Na komunikdciu medzi plavidlami navzijom sa vsulade s Regionalnou dohodou
o radiokomunikaénej sluzbe na vnutrozemskych vodnych cestich (RAINWAT)® aktualne
pouzivaju definované radiokomunikacné kanaly.

Technologie, aktualne vyuzivané systémom SlovRIS, st vysledkom pilotnych projektov,
ktorych zamerom bolo zavedenie a otestovanie konkrétnych funkcionalit. Nejednalo sa
teda o findlne rieSenie a navySe, vramci uvedenych projektov implementované
technoldgie st uz dnes zastaralé a objektivne nedostato¢né pre plnenie zakladnych funkecii
Dopravného tradu, pokial’ ide o monitorovanie bezpecnosti a plynulosti vnitrozemskej
plavby. Pre zabezpecenie otestovanych funkcionalit je teda potrebné nahradit’ tieto
novymi technolégiami.

Negativa a rizika aktudlne vyuzivanych technolégii su nasledovné:

- Nedostato¢né pokrytie vodnej cesty pobreznymi stanicami AIS, tzn. existencia usekov,
kde sa plavidla ,,stracaju z mapy AIS. Tento stav je z hl'adiska bezpecnosti lodnej
premavky neakceptovatelny.

- Zastaraly technologicky framework, ktory uz nie je vyrobcom udrziavany, t. j.
akykol'vek problém alebo poziadavka na zmenu predstavuje zbytocne vysoku pracnost’
resp. nemoznost’ prisposobenia

- Nedostato¢na kapacita a pripravenost’ na d’alsi rozvoj v rdmci planovaného vyvoja
vnutrozemskej plavby na dunajskom koridore

Vyssie uvedené skutocnosti sa odrazili na negativnom hodnoteni EK, kedy EK oznacila Giroven
technologického vybavenia a navigacie na vodnej ceste Dunaj za izke hrdlo na transeur6pskom
koridore Ryn — Dunaj. Bez odstranenia tzkych hrdiel na vodnej ceste Dunaj nie je mozné, aby
vnitrozemsk4a vodna doprava predstavovala vhodny alternativny mod dopravy®. V tomto
kontexte je potrebné vnimat’® potrebu tohto projektu nielen ako jednu z priorit
Dopravného uradu, ale aj MDV SR a Europskej komisie.

e. PopiSte administrativnu, finanéni a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner)

Pre potreby riadenia projektu bude vytvoreny riadiaci vybor projektu a vytvoreny projektovy
tim prijimatela. Projekt bude realizovany ako internymi, tak aj externymi kapacitami
dodévatel'a. Dopravny trad disponuje dostatocnymi kapacitami pre obsadenie nasledovnych
roli v riadiacom vybore, resp. projektovych roli:

Predseda RV - Hlavnym zdujmom a zodpovednost'ou predsedu Riadiaceho vyboru projektu je:
a)  zastupovat zaujmy prijimatel’a v projekte,

b)  kontrolovat stilad projektu a projektovych ciel'ov so strategickymi ciel'mi,

c) zabezpecit a udrzat’ financné krytie (rozpocet) realizacie projektu,

8 https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/Z7/2013/324/vyhlasene znenie.html
9 https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/201803 corridor report rhinedanube withcover.pdf



https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2013/324/vyhlasene_znenie.html
https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/201803_corridor_report_rhinedanube_withcover.pdf

d)  zabezpecit nakladovo prijatel'ny pristup v projekte,

Podpredseda RV — zéstupca vlastnikov procesov - Hlavnym zaujmom a zodpovednostou

zastupcu vlastnikov procesov (biznis vlastnik) je:

a)  schvélenie funkénych a technickych poziadaviek, potreby, obsahu, kvalitativnych a
kvantitativnych prinosov projektu,

b) definovanie ocCakavani na kvalitu projektu, kritérii kvality projektovych produktov,
prinosov pre koncovych pouzivatel'ov a poziadaviek na bezpecnost’,

c¢) definovanie merateI'nych vykonnostnych ukazovatel'ov projektov a prvkov,

d)  schvélenie akceptacnych kritérii,

e) akceptacia rozsahu a kvality dodavanych projektovych vystupov pri dosiahnuti
platobnych mil'nikov,

f)  odsuhlasenie spustenia vystupov projektu do produkénej prevadzky,

g)  dostupnost’ I'udskych zdrojov alokovanych na realizaciu projektu

Zastupca klIi¢ovych pouzivatel'ov - hlavnym z&dujmom a zodpovednost'ou zastupcu kl'a¢ovych
pouzivatel'ov objednavatela (end user), ktory reprezentuje zdujmy budicich pouzivatel'ov
projektovych produktov alebo projektovych vystupov je:

a) navrh a Specifikdcia funkénych a technickych poziadaviek, potreby, obsahu,
kvalitativnych a kvantitativnych prinosov projektu, poziadaviek koncovych pouzivatel'ov
na prinos systému a poziadaviek na bezpecnost’,

b)  navrh a definovanie akcepta¢nych kritérii,

c) akceptacné testovanie a navrh na akceptaciu projektovych produktov alebo projektovych
vystupov a navrh na spustenie do produkénej prevadzky,

d)  predkladanie poZiadaviek na zmenu funkcionalit produktov,

Projektovy manaZér - Projektovy manaZér riadi projekt v silade so Zmluvou o poskytnuti NFP,
usmerneniami a pokynmi poskytovatela suvisiacimi s ¢erpanim fondov EU a komunikéciu s
RO. Bude zabezpeCovat’ publicitu projektu a informovanost' v stlade s Manuilom pre
informovanie a komunikaciu pre prijimatelov OPII 2014 - 2020, zmluvou o poskytnuti NFP a
d’alS$imi relevantnymi riadiacimi dokumentmi a usmerneniami riadiaceho organu,
zodpovednost’ za ¢innosti suvisiace s podpornymi aktivitami publicity projektu.

Finan¢ny manaZér - priprava podkladov pre ziadosti o platbu, priprava a nahrdvanie samotnych
ziadosti o platbu, priprava podkladov pre monitorovanie projektu, priprava a nahravanie
samotnych monitorovacich sprav, pripravu podkladov pre verejné obstaravania k projektu,
priprava kontrol verejnych obstaravani, prace stivisiace so zmenami na projekte, komunikacia
s RO a pod.

Pozicie tykajlice sa vyvoja rieSenia budii zabezpecené externe prostrednictvom verejného
obstaravania.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/specifického
ciela)

Zakladnym ciePom projektu je zlepSenie podmienok pre zabezpecenie plynulosti
a bezpecnosti premavky na vodnej ceste Dunaj, a to prostrednictvom zavedenia novych
technologickych rieSeni pre systém SlovRIS, ktoré odstrania existujiuce nedostatky
systému a zaroven budu ¢erpat’ zo skusenosti z pilotnych projektov IRIS 1, 11, III. Tymto



ziska Slovenska republika moderny a stabilny systém — kompletnu infrastruktaru, ktora
zabezpecdi nielen aktualnu bezpe¢nost’ vodnej doprav na slovenskom tuseku Dunaja, ale
adekvatnu pripravenost’ Slovenska na d’alSi rozvoj v eurépskom kontexte rozvoja vodnej
dopravy.

RieSenie bude postavené na modulirnom ziklade s dodrZanim podmienky efektivnej
prevadzky a zamedzeniu vendor lock-in (stav zavislosti verejnych obstaravatelov na
dodavatel’och SW, ktory vznikol na zaklade nespravne vedenych nakupov SW v
minulosti, predovSetkym ponechanim majetkovych autorskych prav a zdrojového kédu k
dodanému SW na strane dodavatela).

Vysledkom projektu bude rieSenie, ktoré zabezpeci:

- ZvySenie bezpecnosti riadenia prevadzky na slovenskom useku vodnej cesty Dunaj a
znizenie pravdepodobnosti vyskytu tragickej udalosti.

- Zvysenie kvality technologickej infrastruktury v ramci celého systému SlovRis

- Optimalizované vyuzitie infrastruktury Dopravného uradu (efektivnejSie vyuZitie
kapacit operaéného centra)

- ZvySeny komfort pre uzivatel'ov

- Implementacia modernej technoldgie (softvérového frameworku) umozni efektivnejsiu
starostlivost’ o systém

- Implementacia rieSenia, ktoré umoziuje jednoduchu konfiguraciu, Skalovatelnost
a integraciu na d’al$ie informacné systémy Dopravného tradu.

- Pokrytie kompletného tseku Dunaja AIS signdlom zabezpe¢i presné a aktualne
informacie o stave a premavke na vnutrozemskej vodnej ceste, vratane informacii
o bezpecnosti plavby, a prispeje tak k rieSeniu incidentov a plavebnych nehod.

- Zabezpecenie stladu s poziadavkami na bezpecnost’ plavby, ako aj s bezpecnostnymi
Standardami vo vztahu ku kybernetickej bezpecnosti.

K splneniu ciel'ov Specifického ciel'a 4.1 ZlepSenie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej
vodnej ceste OP II projekt prispieva prostrednictvom realizacie aktivity C - Zavadzanie
modernych technoldgii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky a realizdcia stvisiacich
technickych opatreni. Projekt je v sulade s OP II, ktory definuje ako ciel’ zavadzanie novych
technologii do oblasti riadenia lodnej a pristavne] prevadzky, ako aj na modernizéciu
plavebného znacenia na slovenskom Useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj. Uplatnenie
riecnych informacnych systémov (RIS) a realizacia suvisiacich technickych opatreni umozni
dosiahnut’ zvysenie kapacity infrastruktiry, optimalne vyuzivanie existujucej infrastruktiry a
zvysenie bezpe€nosti lodnej a pristavnej prevadzky.

Projekt bude mat’ synergicky uc¢inok k v stcasnosti realizovanému projektu RIS COMEX
financovanému z nastroja CEF Transport, ktoré¢ho cielom je implementacia a prevadzka
cezhrani¢nych rieénych informacnych sluzieb na zaklade prevaddzkovej vymeny udajov RIS.
Tieto koridorové (informacéné) sluzby zalozené na RIS umoziuju riadenie dopravy a vyuzivaji
dostupnu narodnu infrastruktaru a sluzby, ktoré je nevyhnutné posilnit, kedze EK oznacila
uroven technologického vybavenia a navigdcie na vodnej ceste Dunaj za uzke hrdlo na
transeuropskom koridore Ryn — Dunaj. Bez odstranenia uzkych hrdiel na vodnej ceste Dunaj
nie je mozné, aby vnutrozemskd vodna doprava predstavovala vhodny alternativny maod
dopravy. V tomto kontexte je potrebné vnimat’ potrebu tohto projektu nielen ako jednu z priorit
Dopravného tradu ale aj MDV SR a Eur6pskej komisie.



Navyse zabezpeci projekt moznost’ zapojenia sa do d’alSich rozvojovych projektov v oblasti
RIS do buducna, ¢o je v nadviznosti na roézne vyssie uvedené narodné a eurdpske stratégie
nevyhnutné. Z uvedeného je zjavné, Ze v zaujme zapojenia Slovenskej republiky do
d’alSieho rozvoja dunajského koridoru je absolitne nevyhnutné disponovat’
technologicky aktuialnym a stabilnym rieSenim SlovRIS, a to tak, ako je tomu aj
v ostatnych krajinach koridoru, nakol’ko iba zabezpecenim harmonizacie RIS po celej
dizke koridoru je moZné dosiahnut’ uvedené ciele. Inak povedané, neschopnost’
participovat’ na d’alSom rozvoji u jedného partnera v koridore ohrozi ciele viacerych
vysSie uvedenych rozvojovych stratégii.

Z hladiska biznis sluzieb rieSenia je potrebné zdoraznit’, Ze nizSie uvedené biznis sluzby
predstavuju sluzby pre zabezpecenie dohladu nad plynulostou a bezpecnostou plavby na
vodnej ceste, ktoré Dopravnému uradu vyplyvaji zo zdkladnej legislativnej upravy:

A) Sluzba real — time monitorovania plavebnej prevadzky
B) Sluzba katalogu plavidiel
O) Sluzba komunikécie a rieSenia udalosti na vodnom toku

D) Sluzba nahréavania udalosti na vodnom toku
Cely systém vytvoreny pre zabezpecenie naplnenia vySSie uvedenych biznis sluzieb bude
tvoreny:

Nové SW prvky pre systém SlovRIS:
o Nova funkcionalita Single Sign-on
o Nové funkcionality administratorského rozhrania
- Implementacia nového, moderného a robustného frameworku pre kompletny systém
SlovRIS
- Zmena komunikac¢nych rozhrani pri umiestneni vo vladnom cloude
- Rozsirenie a modernizacia HW pre AIS infraStruktaru
o Nova hw a sw infraStruktara pre existujice AIS stanice
o Kompletné zabezpecenie vybudovania (pridania) 2 novych AIS stanic pre
zvysenie pokrytia
- Rozsirenie a modernizdcia HW pre kompletnu RIS infraStruktiru

9. Ocakavany stav a meratel'né ciele

V tejto cCasti popiSte ocakavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operacnym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabulke nizsie
uved’te projektové ukazovatele a in€ udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak, aby odrdzali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, ¢o sa
realizaciou aktivit za poZzadované vydavky dosiahne.!'”

Ciel' narodného Meratel'ny Indikativna Arl;tg{ltz rsomgsrfg\l, ,
projektu ukazovatel cielové hodnota proJ prog ,lyl
ukazovatel
ZlepSenie P0366 Pocet 1 Analyza N/A
podmienok pre realizovanych a dizajn

10V oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypliiia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.

' N4rodny projekt by mal obsahovat’ minimélne jeden relevantny projektovy ukazovatel’, ktory sa agreguje
do programového ukazovatel'a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.



zabezpecenie dokumentacii,
plynulosti a analyz, stadii a
bezpecnosti sprav v suvislosti
premavky na s pripravou,
vodnej ceste implementéciou,
Dunaj monitorovanim a
hodnotenim
projektu
Frekvencia <l/mesiac Analyza a N/A
vypadkov prenosu dizajn
ZlepSenie AIS a inych Nékup
podmienok pre incidentov technickych
zabezpecenie prostriedkov,
plynulosti a programovych
bezpecnosti prostriedkov a
premavky na sluzieb
vodnej ceste L
Dunaj Implementgma
a Testovanie
Nasadenie
ZlepSenie Pocet zavedenych | 1 Nasadenie N/A
podmienok pre novych
zabezpecenie technologickych
plynulosti a rieSeni pre systém
bezpecnosti SlovRIS
premavky na
vodnej ceste
Dunaj
Iné tidaje, ktorymi je mozné sledovat’ naplianie cielov narodného projektu (ak relevantné)
Ciel’ narodného Ukazovatel Indikativna Aktivita projektu
projektu cielova hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A
10.  BIliz8i popis merate'nych ukazovatelov.'?
Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov
, - Pocet realizovanych dokumentécii, analyz, a sprav
Nazov meratelncho v suvislosti s pripravou, implementdciou, monitorovanim

ukazovatela'?

a hodnotenim projektu

Akym sposobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacia sprava projektu (idaje z MetalS)

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

12V od6vodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypiiia, pri¢om je nevyhnutné do tejto asti uviest podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.
13 v pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplfite tabulku za kaZdy meratelny ukazovatel.




Predmetna cCast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov meratelI'ného
ukazovatela'?

Pocet realizovanych dokumentacii, analyz, S§tadii a sprav
v suvislosti s pripravou, implementaciou, monitorovanim
a hodnotenim projektu

Nazov meratel'ného
ukazovatela

Frekvencia vypadkov prenosu AIS a inych incidentov

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacia sprava projektu (adaje Dopravného uradu)

Predmetna cCast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov meratel'ného
ukazovatela

Pocet zavedenych novych technologickych rieSeni pre systém
SlovRIS

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacia sprava projektu (idaje Dopravného uradu)

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov doplnte udaje za kazdy z nich.

11. Ocakavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji o¢akavat’ pre jednotlivé

cielové skupiny

Dopady Cielova Poget!*
skupina (ak
relevantné)
Zlepsenie podmienok pre Prepravcovia | 33 009 (tdaj predstavuje priemerny
zabezpecenie plynulosti a a operatori ro¢ny pocet plavieb — priemer za
bezpecnosti premavky na vodnej posobiaci v roky 2014 —2020)

ceste Dunaj

Zvysenie bezpecnosti na vodnej dopravy

ceste Dunaj

oblasti vodnej

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity

a) Uved'te detailnejsi popis aktivit.

Hlavna aktivita
Analyza a dizajn

Vystupy

- Detailnd funk¢na Specifikécia - detailna identifikécia vSetkych
relevantnych poziadaviek (funkénych a nefunkénych)
a obmedzeni

- Detailnd technologicka a aplikacna architektara - analyza
architektry existujtcich systémov, procesov a poziadaviek na
prostredia, t.J. dodanie detailnej Specifikacie ciel'ovej biznis,
IS a technologickej architektiry vzhl'adom na existujice
prostredie.

14 Ak nie je mozné uviest’ pocetnost’ cielovej skupiny, uved’te do tejto ¢asti zddvodnenie.




Nakup

- Testovacie scendre - navrhnutie metodiky testovania a

detailnych testovacich scenarov
technickych Obstaranie softvérového vyvoja na mieru:

prostriedkov, - prechod celého syst¢tmu SlovRIS na novua vhodnu

programovych

technologicku platformu (open-source)

prostriedkov a sluzieb - vyvoj a implementacia novych softvérovych modulov,

funkcionalit a rozhrani

Obstaranie hardvérového vybavenia pre AIS stanice (4 existujuce

lokality + 2 nové):
- Zakladiiové stanice
- Kontroléry
- Anténne systémy
- Sietové komponenty
- UPS — zdroje zalozného napéjania

- Organizacné zabezpecenie vybudovania 2 novych AIS

stanic vratane povoleni

Implementécia - Implementacia zabezpec¢i dodanie pozadovanej funkcionality

a Testovanie

Nasadenie

aktivitami:
o pripravu technologickych prostredsi,

jednotlivych modulov a ich funk¢nosti

s nasledovnymi

o implementaciu funkcionality jednotlivych vystupov,

integraciu vystupov/produktu,
o akceptaciu produktu,

o implementécia integracnych poziadaviek

o dodanie dokumentacie (pouZivatel'skej, administratorskej

a pod.).
Realizované testovania:

- Pripravenosti na nasadenie do produkéného prostredia

- Integracné

- Bezpecnostné
- Zatazové

- Uzivatel'ské

- Akceptacné

- Nasadenie do prevadzkového prostredia
- Migréacia udajov
- Skolenie pouzivatel'ov

Podporné aktivity — riadenie projektu, publicita a informovanie budu zabezpecené internymi
kapacitami ziadatel'a. Vydavky na riadenie projektu si narokuje ziadatel' v rdmci rozpoctu
projektu. Vydavky spojené s publicitou a informovanim budu hradené z vlastnych zdrojov

ziadatel’a.

b) V tabulke nizSie uved’te rdmcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.



Nazov aktivity

Ciel, ktory ma byt
aktivitou
dosiahnuty (podl'a
sekcie Ocakavany
stav)

Sposob realizacie
(ziadatel’ a/alebo
partner)

Predpokladany
pocet mesiacov
realizécie aktivity

Aktivita 1 Analyza
a dizajn

ZlepSenie
podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

ziadatel’

Aktivita 2 Nakup
technickych
prostriedkov,
programovych
prostriedkov a sluzieb

ZlepsSenie
podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

ziadatel’

Aktivita 3
Implementécia a
Testovanie

ZlepSenie
podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodne;j
ceste Dunaj

ziadatel’

10

Aktivita 4 Nasadenie

ZlepSenie
podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

ziadatel’

Podporna aktivita -
Riadenie projektu

Zabezpecenie
projektovych

a administrativnych
prac pre uspesnu
implementéciu
projektu

ziadatel’

11

Podporna aktivita —
Publicita a
informovanost’

Informovanie
verejnosti o
realizovanom
projekte v stilade s
Manualom pre
informovanie a
komunikaciu OPII

ziadatel’

11

V pripade viacerych aktivit, doplnte informdcie za kazdu z nich.




13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spifia kritérium ,hodnota za
peniaze®, t. j. akym sposobom bola odhadnuta cena za kazdt polozku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky posudok, v
pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Studie uskutoCnitelnosti, ktorej
vysledkom je, o. i. aj urCenie vysky alokacie, je potrebné uviest’ tuto studiu ako zdroj urcenia
vysky financnych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite v stilade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku
opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade opera¢nych programov implementujicich
infrastruktirne projekty, ako aj projekty stuvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do
ukoncenia verejného obstaravania uvadzaju polozky rozpoctu len do urovne aktivit.

Indikativny rozpocet bol pripravovany prostrednictvom pripravy BC/CBA v stlade
s vyhlagkou UPPVII SR 85/2020, pric¢om naro¢nost’ jednotlivych aktivit bola stanovena na
zéklade metodiky Use Case Point (UCP) a ceny za polozky boli stanovené ako priemer limitov
pre vydavky na IT projekty v rdmci OP II a cien uvedenych v revizii vydavkov vykonanej MF
SR. Vydavky suvisiace s nakupom HW boli stanovené na zéklade internetového prieskumu
trhu. Vydavky suvisiace s podpornymi aktivitami boli stanovené pri reSpektovani limitov
platnych pre PO4 OP II.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov urcenych na realizaciu narodného projektu a ich
vystizné zdovodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né
prostriedky na
hlavné aktivity
Aktivita 1 Analyza
a dizajn

518 Ostatné sluzby | 93 376,80 EUR | Predmetom bude vypracovanie detailnej
funkcénej Specifikacie, vratane identifikacie
vSetkych relevantnych poziadaviek (funkénych
a nefunk¢nych) a obmedzeni. Zaroven bude
vypracovana detailné technologicka a aplika¢na
architektlra - analyza architektiry existujicich
systémov, procesov a poziadaviek na prostredia,
tj. dodanie detailnej Specifikdcie cielovej
biznis, IS a technologickej architektury
vzhladom na  existujice prostredie.
Vypracované¢ budu aj testovacie scendre -
navrhnutie metodiky testovania a detailnych
testovacich scenarov. Cena bola stanovena
s vyuzitim metodiky Use Case Points,
predpokladaného podielu aktivity na celkovom
casovom fonde projektu a ceny za polozky boli
stanovené ako priemer limitov pre vydavky na
IT projekty vramci OP II acien uvedenych
v revizii vydavkov vykonanej MF SR.




521 Mzdové 4 656,00 EUR Interné kapacity projektu budi zapojené¢ do
vydavky ¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. Vyska zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP 11,
Aktivita 2 Nakup
technickych
prostriedkov,
programovych
prostriedkov
a sluzieb
022 Samostatné 328 700,00 EUR |V ramci tejto aktivity bude realizované
hnutel’'né veci obstaranie nasledovnych tovarov pre potreby
a subory rieSenia:
hnutelnych veci - prvky pobreznej infrastruktury systému
AIS v lokalitach Bratislava, Gabc¢ikovo,
Komarno, Starovo - na kazdej lokalite
bude nachadzat’ novy hardvér
pozostavajici z:
o 4x smerova anténa
o 2x zakladiova stanica (jedna
primarna a jedna sekundarna)
o 2x kontrolér AIS (server) —
jeden primarny, jeden zaloZny
o Firewall
o Zélozny zdroj
Pobrezny segment bude v rdmci planovaného
stavu roz$ireny nasledovne:
- 2 nové AIS lokality, kazda
pozostavajica z:
o 4x smerova anténa
o 2x zékladnova stanica (jedna
primarna a jedna sekundérna)
o 2x kontrolér AIS (server) —
jeden primarny, jeden zalozny
o Firewall
o Zélozny zdroj
112 Zasoby 7 200,00 EUR PC pre pracovnikov dohl'adu
518 Ostatné sluzby | 5 760,00 EUR InStalacné prace




Aktivita 3
Implementacia a
testovanie

518 Ostatné sluzby

413 017,20 EUR

V ramci aktivity bude realizované dodanie

pozadovanej funkcionality ~ jednotlivych

modulov a ich funk¢nosti s nasledovnymi

¢innost’ami:

= priprava technologickych prostredi,

= implementacia funkcionality jednotlivych
vystupov, integracia vystupov/produktu,

= akceptacia produktu,

= implementacia integracnych poziadaviek

= dodanie dokumentacie (pouzivatel'ske;j,
administratorskej a pod.).

V pripade ak vo verejnom obstardvani bude

uspesny dodavatel’ s tzv. customer-off-the-shell

rieSenim, bude vramci aktivity realizovana

customizécia rieSenia.

Zaroven bude realizované testovanie rieSenia,
ato integracné, regresné, bezpecnostné,
zatazové, akceptacné a testovanie pripravenosti
na nasadenie do produk¢éného prostredia.

Cena bola stanovend s vyuzitim metodiky Use
Case Points, predpokladaného podielu aktivity
na celkovom ¢asovom fonde projektu a ceny za
polozky boli stanovené ako priemer limitov pre
vydavky na IT projekty v ramci OP II a cien
uvedenych v revizii vydavkov vykonane; MF
SR.

521 Mzdové
vydavky

8 380,80 EUR

Interné kapacity projektu budu zapojené do
¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. Vyska zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP I1.

Aktivita 4
Nasadenie




518 Ostatné sluzby

90 165,60 EUR

V ramci aktivity bude realizované nasadenie do
prevadzkového prostredia, migracia udajov a
Skolenie pouzivatelov. Cena bola stanovena
svyuzitim metodiky Use Case Points,
predpokladaného podielu aktivity na celkovom
¢asovom fonde projektu a ceny za polozky boli
stanovené ako priemer limitov pre vydavky na
IT projekty vramci OP II acien uvedenych
v revizii vydavkov vykonanej MF SR.

521 Mzdové
vydavky

10 864,00 EUR

Interné kapacity projektu budi zapojené do
¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. Vyska zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢&. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP 11,

Hlavné aktivity
SPOLU

962 120,40 EUR

Predpokladané
finan¢né prostriedky
na podporné aktivity

Riadenie projektu
521 Mzdové
vydavky

37 248,00 EUR

Riadenie projektu v sulade so Zmluvou o
poskytnuti NFP, usmerneniami a pokynmi
poskytovatela stvisiacimi s Cerpanim fondov
EU a komunikaciu s RO. Spracovanie Ziadosti o
platbu, priprava a nahravanie samotnych
ziadosti o platbu, priprava podkladov pre
monitorovanie projektu, priprava a nahravanie
samotnych monitorovacich sprav, priprava
podkladov pre verejné obstardvania k projektu,
priprava kontrol verejnych obstaravani, prace
suvisiace so zmenami na projekte, komunikacia
s RO a pod. Vyska vydavku stanovena pri
reSpektovani maximalneho limitu na vydavky
tykajlice sa riadenia projektu a sadzby, ktora
vyplyva z limitov stanovenych MDV SR pre
projekty financované zo zdrojov EU.

Podporné aktivity
SPOLU

37 248,00 EUR

CELKOM

999 368,40 EUR

14. Deklarujte,

ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j.

nenahradza verejné

alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v stlade s c¢lankom 95
vSeobecného nariadenia).

NP vyhovuje zésade doplnkovosti

15. Bude v nadrodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?



nie

16. Stadia uskutoénitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informacie sa vyplnajii iba pre investicné'’ typy projektov.

Stiidia uskutoénitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantna Stadia
uskuto¢nitelnosti'® ? (4no/nie)

ano

Ak je Studia uskutocnitelnosti
dostupna na internete , uved'te jej
nazov a internetovu adresu, kde je
Studia zverejnena

https.://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/c6550845-75ca-
4058-806¢-3¢983cd52858/cimaster?tab=documentsForm

V pripade, Ze Stadia
uskutocnitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved’te weboveé sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)

N/A

15 Investi¢ny projekt — dlhodoba alokéacia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investicného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej etapy a pripadne zane generovat’ stabilné prijmy. Investicny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; ndkupu pozemkov, budov, objektov alebo
ich Casti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie V1ady SR €. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR.

16 Pozri aj Uznesenie VIady SR ¢&. 300 z 21.6.2017 k navrhu k ndvrhu Rdmca na hodnotenie verejnych

investi¢nych projektov v SR (dostupné na:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598 )



https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/c6550845-75ca-4058-806c-3c983cd52858/cimaster?tab=documentsForm
https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/c6550845-75ca-4058-806c-3c983cd52858/cimaster?tab=documentsForm
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

