Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020
ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu: DPMP, Nakup parcidlnych trolejbusov

1. Zdovodnite ¢o najpodrobnejSie preco nemdze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliiania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuzitie financnych prostriedkov)

Dopravny podnik mesta PresSov, akciova spolo¢nost’ (DPMP) zabezpecuje pravidelni mestsku
hromadnti dopravu v meste PreSov. To je jednym =z centier vychodného Slovenska
avsuCasnosti tam zije 85536 obyvatelov. DPMP zabezpecuje ako jedina
spoloc¢nost’ pravidelnit mestski hromadnti dopravu uz vySe 70 rokov. DPMP svoje sluzby
poskytuje nielen ob&anom Prefova, ale aj cestujiicim z 9 okolitych obci a mesta Velky Saris.
Vlastnikom 100 % akcii akciovej spolo¢nosti je samosprava. Nosnu kostru dopravného systému
MHD tvoria trolejbusova a autobusova trakcia, zvy$ok dopiia nepravidelna doprava. Celkovo
bolo v roku 2018 prepravenych 31 422 tisic cestujicich. Z toho 14 838 tisic cestujucich bolo
prepravenych trolejbusmi a 16 584 tisic autobusmi.

DPMP je jedinym poskytovatelom dopravnych sluzieb vo verejnom zdujme v mestskej
hromadnej doprave na izemi mesta PreSov a zaroven je vlastnikom dopravnych prostriedkov
vyuzivanych pre zabezpecenie vykonov v drahovej MHD. Vzhl'adom na uvedené skutocnosti
je DPMP v podstate jedinym opravnenym prijimatelom projektu. Na zéklade uvedeného
nebude na projekt vyhlasovana vyzva, ale projekt bude realizovany formou narodného projektu.
RO OPII na predlozenie narodného projektu vyzve budiceho Ziadatela pisomne
prostrednictvom vyzvania alebo zverejnenim vyzvania na svojom webovom sidle.

2. PrisluSnost’ ndrodného projektu k relevantnej Casti operacného programu

Prioritné os Prioritné os 3 — Verejné osobna doprava

Investi¢na priorita 7ii) Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych,
vratane  nizkohlukovych, a  nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych
vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktary
v zaujme podpory udrzatel'nej regionalnej a miestnej
mobility

Specificky ciel 3.2 ZvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej
osobnej  dopravy  prostrednictvom  obnovy
mobilnych prostriedkov drdhovej MHD

Miesto realizacie projektu (na urovni

. PreSovsky kraj
kraja) VSKY K]
Identifikacia hlavnych ciel'ovych Siroka verejnost’ (obCania mesta, ob¢ania okolitych
skupin (ak relevantné) obci a miest dochadzajlci za pracou a ndvstevnici

mesta)




3. Prijimatel! ndrodného projektu

Dovod urc€enia prijimatel’a
narodného projektu’

DPMP je jedinym poskytovatelom dopravnych
sluzieb vo verejnom zdujme v mestskej hromadnej
doprave na tUzemi mesta PreSov. Zaroven je
vlastnikom dopravnych prostriedkov (trolejbusov)
vyuzivanych pre zabezpecenie vykonov v drahovej
MHD na zaklade Ramcovej zmluvy o sluzbach vo
verejnom  zaujme  a zabezpeceni mestskej
hromadnej dopravy oso6b v meste PreSov na roky
2017 - 2026. Vzhl'adom na tuto skutocnost’ je DPMP
v podstate jedinym oprdvnenym prijimatelom
projektu. Na zéklade uvedeného nebude na projekt
vyhlasovana vyzva. Prinosy realizatného projektu
budii mat’ verejny charakter a budu sluzit’ Siroke;j
verejnosti.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné
kompetencie na implementaciu
aktivit narodného projektu priamo
7o zékona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo
v prisluSnom opera¢nom programe?

Ziadatel’ je uvedeny priamo v Operaénom programe
Integrovana infrastruktura ako opravneny prijimatel’.
Na tizemi mesta ide o jediny dopravny podnik, ktory
prevadzkuje mestski hromadni dopravu. Zaroven
vlastni vozidla MHD a vykonava udrzbu
vozidlového parku drdhovej MHD.

Obchodné meno/nazov (aj ndzov
sekcie ak relevantné)

Sidlo

ICO

Dopravny podnik mesta PreSov, akciova spolo¢nost’

Bardejovska 7, 080 06 Cubotice
31718922

4. Partner, ktory sa bude zii¢astiiovat’ r
Zdovodnenie potreby partnera

ealizdcie ndrodného projektu (ak relevantné)

ndrodného projektu (ak relevantné)?’ nerelevantné
Kritéria pre vyber partnera * nerelevantné
Ma partner monopolné postavenie

na implementaciu tychto aktivit? nerelevantné
(4no/nie) Ak dno, na akom zéklade?

Obchodné meno/nazov nerelevantné
Sidlo nerelevantné
ICO nerelevantné

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec
Détumy v tabulke nizsie nie su zavidzné, ale predstavuji vhodny a Ziaduci casovy rdmec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizacii ndrodného projektu.

'V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to ta istd osoba, no technicky sa Ziadatel stiva
prijimatel'om az po podpisani zmluvy o NFP.

2Jednoznacne a struéne zddvodnite vyber prijimatel'a NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora oddévodnuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).
3SUvedte dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, sociélni, profesijni...). Oddvodnite dévody vylidenia
akejkol'vek tretej strany ako potencialneho realizatora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovii
stranku, kde st dostupné. Ako kritérium pre vyber - urcenie partnera méze byt tiez uvedenad predchadzajuca
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zakona o VO.



Datum vyhlasenia vyzvania

vo formate Mesiac/Rok 02/2020
Uved'te planovany Stvrtrok

podpisania zmluvy o NFP s 1172020
prijimatel'om

Uved'te planovany Stvrtrok 12001

spustenia realizécie projektu

Predpokladana doba realizacie

. . 12 mesiacov
projektu v mesiacoch

6. Financny ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 6 131 756,95 EUR
a SR)

Celkové opravnené vydavky projektu | 6 454 481,00 EUR
Vlastné zdroje prijimatela 322 724,05 EUR

7. Vychodiskovy stav

a. Uved’te vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurodpskej urovni, ktoré

priamo suvisia s realizaciou NP:

Predlozeny projekt vychadza aje plne vsulade s prioritami viacerych strategickych
dokumentov na narodnej i regionalnej trovni. V prvom rade je plne v sulade so Strategickym
planom rozvoja dopravy SR do roku 2030, kde naplia Strategicky globalny ciel’ 3 (SGC 3):

e ZvySenie konkurencieschopnosti v osobnej i nadkladnej doprave (protipodlov dopravy

cestnej)  nastavenim  zodpovedajucich  prevadzkovych,  organizacnych

infraStrukturnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujlicemu hospodarske a socidlne potreby Slovenskej
republiky. ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalne;j
cielovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a

stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

Dalej je v sulade s modalnym Specifickym ciel'om pre verejnii osobni a nemotorovu dopravu:

SVOI: Urobit atraktivnu verejn1 a nemotorovu dopravu socialnou istotou vSade a prirodzenou

vol'bou pre cesty v mestskych aglomeraciach.

Na regionalnej trovni je projekt v stlade s dokumentmi:
e Uzemny plan Presovského samospravneho kraja (d’alej ,,UPN*) (2004),

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja PreSovského samospravneho kraja na

obdobie 2014 — 2020 (2015),

e Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj, Uzemna

prognodza (2015),
e Generel dopravnej infrastruktary Presovského kraja, Uzemna prognéza, (2015).

Na miestnej trovni ide najmé o nasledovné dokumenty:
e Plan dopravnej obsluznosti mesta Presov (2014),

e Program rozvoja mesta PreSov na roky 2015 — 2020 s vyhl'adom do roku 2025 (2015),

e Uzemny plan mesta Pre§ov v zneni zmien a doplnkov (2017),



e Stratégia udrzateIného rozvoja dopravy mesta PresSov (2018).

b. Uved’te predchadzajice vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvidzuje navrhovany
zamer NP (Statistiky, analyzy, Stadie,...):

V roku 2016 bola spracovand spolo¢nostou Project Consult, spol. sr. 0. datova analyza
»NECESSARY DATA TO IDENTIFY AND JUSTIFY NON-REGRET PROJECTS IN
PUBLIC TRANSPORT* pre poradny organ EK JASPERS. Z nej vyplynula potreba nadkupu
novych trolejbusov. V roku 2016, ako uvadza analyza, bolo 21 kusov trolejbusov z vozového
parku DPMP po dobe Zivotnosti a v zlom technickom stave. VSetky vozidla boli v tom case
s vysokou podlahou a 3 z nich boli v nepouziteI'nom stave a boli pouzivané iba na nahradné
diely.

Jednym zo zékladnych cielov ,,Stratégia udrzate'ného rozvoja dopravy mesta PreSov* (2018)
je prechod k 100 % elektrizacii mestskej hromadnej dopravy neprekracujicej hranice mesta s
vyuzitim trolejbusov, parcialnych trolejbusov a elektrobusov Dalej sa v stratégii uvadza, ze
vyznamna Cast’ elektrifikacie bude rieSend prostrednictvom parcidlnych trolejbusov.

c. Uved'te, na ktoré z ukon€enych a prebiehajucich narodnych projektovs zamer NP priamo
nadvizuje, v ¢om je navrhovany NP od nich odlisSny aako su viiom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajucich NP (ak relevantné):

Projekt ma relevanciu aj k projektom podporenych z Operaéného programu Integrovana
infrastruktura 2014-2020 a Integrovaného regiondlneho operacného programu 2014 - 2020:

Zrealizované projekty v ramci Operaéného programu Integrovana infrastruktara 2014 - 2020:
e DPMP, Modernizacia vozového parku trolejbusov v PreSove, celkové opravnené
vydavky projektu 8 738 681,00 EUR (DPMP),
e Stratégia udrzateI'ného rozvoja dopravy mesta PreSov, celkové opradvnené vydavky
projektu 794 819,51 EUR (Mesto Presov).

Projekty v realizacii v ramci Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 - 2020:
e Modernizacia vozidlového parku autobusov mestskej hromadnej dopravy v PreSove,
celkové opravnené vydavky projektu 4 370 036,40 EUR, (DPMP).
e Moderniz4cia a rekonstrukcia prestupného uzla na Masarykovej ulici v PreSove
(Predstani¢ny priestor), celkové opravnené vydavky projektu 2 022 521,49 EUR,
(Mesto Presov).

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zdmer nadrodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sucasného stavu a je potrebné ich riesit):

Dopravny podnik mesta Presov, akciova spolo¢nost’ (DPMP) zabezpecuje pravidelnti mestsk
hromadni dopravu v meste PreSov. To je jednym zcentier vychodného Slovenska
avsucasnosti tam Zijje 85536 obyvatelov. DPMP zabezpecuje ako jedina
spoloc¢nost’ pravidelni mestskii hromadnti dopravu uz vyse 70 rokov. DPMP svoje sluzby
poskytuje nielen obdanom Presova, ale aj cestujiicim z 9 okolitych obci a mesta Velky Saris.
Vlastnikom 100 % akcii akciovej spolo¢nosti je samosprava.

5V pripade ak je to relevantné, uved'te aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



Nosnu kostru dopravného systému MHD tvoria trolejbusova a autobusova trakcia, zvySok
dopiiia nepravidelna doprava. Celkovo bolo v roku 2018 prepravenych 31422 tisic
cestujucich. Z toho 14 838 tisic cestujucich bolo prepravenych trolejbusmi a 16 584
tisic autobusmi. Dopravna siet’ pravidelnej verejnej dopravy vykonavanej DPMP k 31.12.2018
predstavovala 156 km. Z toho bola dizka trolejbusovej siete 30 km a autobusovej siete 126 km.

Celkova dizka autobusovych liniek je 308 km a trolejbusovych liniek 65 km. Denné vyprava
pocas Skolského roka je 50 autobusov a 30 trolejbusov. Na sieti podnik prevadzkuje 35
autobusovych a 8 trolejbusovych liniek.

Zarok 2018 boli celkové dopravné vykony DPMP 4 905 tisic vozovych kilometrov a popritom
bolo pontknutych 482 144 tisic miestovych kilometrov. Z hl'adiska dopravnych vykonov
trolejbusové trakcia ubehla 1 961 tisic vozovych kilometrov a autobusové trakcia 2 944 tisic
vozovych kilometrov. To znamend, ze na trolejbusovu trakciu pripadlo 39,98 9% vsetkych
dopravnych vykonov. Zostatok 60,02 % dopravnych vykonov pripadlo na autobusovu trakciu.
Dopravny vykon trolejbusovej trakcie mierne poklesol a naopak dopravny vykon autobusovej
trakcie mierne vzrastol.

K 31.12.2018 mal DPMP k dispozicii vozovy park pre MHD v nasledovnom zloZeni:
e 68 autobusov,
e 43 trolejbusov.

Priemerny vek trolejbusov k uvedenému datumu bol 7,35 roka a autobusov 11,23 roka.

Vysledky dopravnych vykonov a hospodarenia DPMP ukazuji, Ze aj napriek zvySenému
dopravnému vykonu dochadza ku miernemu klesaniu poc¢tu prepravenych osob. Celkovo prisiel
DPMP vo vSetkych trakciach pravidelnej dopravy oproti roku 2011 05,73 miliénov
cestujucich. To tvori 15,33 % pokles za sledované obdobie, zatial’ ¢o dopravné vykony vSetkych
trakcii mierne narastli. Pri rovnakej ponuke vozovych kilometrov prepravuje DPMP vyrazne
mene;j cestujucich.

Ubytok cestujiicich za obdobie poslednych 7 rokov mozno pripisat’ najmi nedostatkom ako st
nizka atraktivita verejnej dopravy, nevyhovujice prepravné podmienky a kvalita dopravy,
nizky komfort cestujucich, vysokd poruchovost, nevhodna ¢asova harmonizacia jednotlivych
druhov, nizka mobilita obCanov za pracou, vplyv nezamestnanosti, ¢i regiondlne rozvojoveé
disparity. Tieto a d’alSie dovody spdsobili odliv cestujicich na individuélnu osobnti dopravu.

Z vyssie uvedeného zakladného prehladu prevadzkovych charakteristik mestskej hromadne;j
dopravy je zjavny celkovy neuteSeny stav verejnej dopravy. Napriek tomu sa mesto a DPMP
od roku 2015 snazia rieSit' investiciami do infraStruktiry MHD a do obnovy vozového
parku. Okrem prepadu poctu cestujucich klesa tiez priemernd prepravna rychlost’ (o 10 % za
15 rokov), o je aj dosledkom narastajicich kongescii na klI'a¢ovych dopravnych tepnach. Z
hlavnych prevadzkovych udajov je teda zrejmé, Ze okrem postupného zniZovania rychlosti
dopravy, ktord ma podstatny vplyv na konkurencieschopnost, sa znizuje aj vlastna
konkurencieschopnost’ vyjadrena zdujmom cestujiicich o MHD. Problémom je vSak aj vyrazny
rozdiel medzi poklesom poctu prepravenych oséb a dopravnych vykonov, ¢o znamena, Ze sa
znizuje aj celkova efektivita prevadzky.

Jednym z kIicovych problémov je nedostatocne modernizovany a prili§ réznorody vozovy
park autobusov. Celkovo podnik disponuje 68 autobusmi 6 znaciek a 12 typov. Z nich je 15
autobusov vo veku do 5 rokov (22,06 %), 18 autobusov je vo veku od 5 do 10 rokov (26,47



%), 19 autobusov je vo veku od 10 do 15 rokov (27,94 %), 10 autobusov je vo veku od 15
do 20 rokov (14,71 %) a 6 autobusov je nad 20 rokov (8,82 %).

Vysoké poruchovost’ prinasa aj nespolahlivost’ vo vybere trzby za cestovné, ako aj Casté
konfliktné situécie. Takisto je problémovy servis. Vozidla maja ¢asto zdevastovany interiér a
obsahuji suciastky, ktoré uz v stcCasnosti nie su dostupné na trhu a servis je velmi
komplikovany. Celkovo technicky prekonany a moralne opotrebovany vozidlovy park
autobusov vyrazne znizuje komfort a atraktivitu mestskej hromadnej dopravy.

Autobus MHD ubehne priemerne 50 tisic kilometrov ro¢ne a jeho Zivotnost je 15 rokov. To
znamena, ze 20 autobusov (29,41 %) sa dostalo na resp. za hranicu svojej Zivotnosti. Z tohoto
dévodu je ich potrebné vyradit’ a nahradit’ inymi vozidlami.

Parcidlnymi trolejbusmi s pomocnym pohonom bude nahradena prevadzka na linkéach, ktoré
su v sucasnosti obsluhované dieselovymi autobusmi. Trasy tychto liniek st vo velkej miere
vedené pod existujlicim trolejovym vedenim avSak zabezpecuju aj obsluhu oblasti bez
trolejového vedenia, ¢i uz v krajnych alebo stredovych castiach trasy liniek. RozSirenie
vozidlovej zakladne trolejbusovej dopravy o trolejbusy s pomocnym pohonom zvysi podiel
ekologickej hromadnej dopravy na uzemi mesta, zvysi atraktivitu a konkurencieschopnost’
MHD.

Nékupom trolejbusov s pomocnym pohonom sa prispeje k zvyseniu podielu nizkopodlaznych
vozidiel, zvysi sa komfort cestovania, ulah¢i a zrychli sa nastup a vystup cestujicim so
znizenou pohyblivostou a znizi sa spotreba PHM. Zamerom projektu je nakup 4 Standardnych
12 m a 6 kibovych 18 m trolejbusov s pomocnym pohonom.

Dieselové autobusy tak budu nahradené ekologickejSim druhom dopravy, ¢im ddjde
k vyraznému zniZeniu emisii a hluku a prispeje sa k lepSej kvalite Zivota v danom Uzemi.
Trolejbusy s pomocnym pohonom budu sluzit' aj na zabezpeCenie dopravy v pripade
nepredvidatenych okolnosti, pri poruchach trolejového vedenia, pri obchadzkovych trasach
a inych nepredvidatel'nych okolnostiach.

e. Popiste administrativnu, finanénu a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner)

Dopravny podnik mesta PreSov, akciova spolo¢nost’ ma dostato¢né persondlne, technicke,
administrativne a d’alSie prevadzkové kapacity na GispeSnu realizéciu projektu i na zabezpecenie
dlhodobej udrzatelnosti jeho vysledkov. DPMP ma4 tiez skusenosti s implementéaciou vlastnych
investiénych projektov, ako aj projektov financovanych zo zdrojov EU. Kapacita Ziadatela je
dokumentovana v stcasnosti uz zrealizovanym projektom s nazvom ,,DPMP, Modernizacia
vozového parku trolejbusov v Presove (ITMS kod: NFP311030A805). Predmetom realizécie
projektu  bolo  zakupenie a zavedenie do prevadzky 5 kusov = novych
jednoclankovych trolejbusov a 10 kusov dvojélankovych kibovych trolejbusov v
hodnote 8 738 681 EUR. Tento projekt bol podporeny vramci Operacn¢ho programu
Integrovana infrastruktira.

Okrem toho DPMP v st¢asnosti realizuje projekt s ndzvom ,,Modernizécia vozidlového parku
autobusov mestskej hromadnej dopravy v Presove® a s kodom ITMS2014+: 302010R367.
Predmetom realizéacie projektu je ndkup 2 kusov nizkopodlaznych 12 metrovych autobusov a
nakup 4 kusov nizkopodlaznych 18 metrovych autobusov mestskej hromadnej dopravy a 5



kusov nizkopodlaznych elektrobusov s celkovou vyskou opravnenych vydavkov 4 370
036,40 EUR. Tento projekt je podporeny z Integrovaného regionélneho opera¢ného programu.

Podnik ma teda dostatocné kapacity na zabezpecenie riadenia projektu. Projektovy tim bude
zlozeny z projektového manazéra a finanéného manazéra. Tieto pozicie budu zastavat’ interni
pracovnici na dohodu o vykone préace.

Projektovy manaZzér (riadenie projektu) bude zodpovedny za plynulu realizéciu projektu, d’alej
bude riadit’ ¢innost’ projektového timu, dbat’ na dodrziavane ¢asového harmonogramu projektu
a zodpovedat’ za kontrolu a efektivne vynakladanie finan¢nych prostriedkov. Takisto
projektovy manazér planuje, organizuje, riadi, zabezpeCuje a kontroluje aktivity projektu,
komplexne pripravuje procesy na priebezné monitorovanie aktivit. Sucasne zodpoveda za
propagéciu projektu a jeho realizaciu v sulade s Manualom pre informovanie a komunikaciu
pre prijimatelov Operaéného programu Integrovand infrastruktira 2014 - 2020. Uvedené
ginnosti zabezpedi osoba, ktora bude spiiiat’ minimalne kvalifika¢éné a odborné poziadavky a to
vysokoskolské vzdelanie minimdlne II. stupnia a minimélnu odbornu prax 2 roky alebo bude
mat’ ukonené VS vzdelanie I. stupiia alebo uplné SS vzdelanie s maturitou a minimélnu
odbornu prax 3 roky.

Finanény manaZér bude zodpovedny za Cerpanie financnych prostriedkov pre dosiahnutie
cielov projektu podla zmluvy, styk s bankovymi institiciami a za zabezpecenie obchodnych
procesov z ekonomického hladiska. Takisto zabezpecuje vyhotovenie internych finan¢nych
predpisov, sledovanie ¢erpania financnych prostriedkov, odpisovy plan a evidenciu majetku
obstaran¢ho z prostriedkov NFP. Finan¢ny manazér vedie uctovnu agendu, zodpovedd za
vypracovanie miezd, zabezpecCuje ucelené casti ucCtovného systému organizacie ako su
evidencia a uctovanie, inventarizacia, spravovanie dani a poplatkov, vyhotovenie, triedenie a
archivécia uctovnych dokladov. Takisto spracovava prvotnu ekonomickl agendu v rdmci
projektu pre zalctovanie uctovnickami podniku, zabezpecuje evidenciu prijmov, vynosov
a vydavkov, nakladov pre sledovanie finan¢nych prostriedkov podla zmluvy. Uvedené
&innosti zabezpeti osoba, ktora bude spifiat’ minimalne kvalifikaéné a odborné poziadavky a to
vysokoSkolské vzdelanie minimalne II. stupfia a minimélnu odbornu prax 2 roky alebo bude
mat’ ukon¢ené VS vzdelanie I. stupiia alebo tplné SS vzdelanie s maturitou a minimalnu
odbornu prax 3 roky.

Kvalifika¢né a odborné predpoklady sa budu preukazovat’ jednak profesijnym Zivotopisom ako
aj Cestnym prehlasenim, v ktorom uchddzac o danu poziciu uvedie konkrétne uskutocnovanie
¢innosti v suvislosti s riadenim projektov podobného charakteru na preukazanie relevantne;
odbornej praxe, uvedie aj konkrétny nazov projektu, vysSku opravnenych vydavkov a d’alSie
relevantné informacie.

Technické zabezpecenie realizacie projektu bude uskuto¢nené samotnym dodavatel'om
vybranym vo verejnom obstaravani. ZabezpeCenie technickej realizacie projektu
z pohladu DPMP bude uskutoénené za pomoci pracovnikov Useku technickej prevadzky s
odbornymi znalost’ami a sklisenost’ami.



8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/Specifického
ciela)

Realizaciou projektu ziadatel’ naplni ciel’ a vysledky prioritnej osi 3 Operacného programu
Integrovana infrastruktira. Realizacia projektu vyrazne prispeje k naplneniu rozvojového ciel’a
DPMP amesta PreSov, a to zvysSenie celkovej konkurencieschopnosti a kvality verejnej
hromadnej dopravy v meste PreSov. Modernizaciou vozového parku trolejbusov ddjde k
vyraznému zvyseniu bezpecnosti dopravy, komfortu cestujticich, k znizeniu spotreby PHM, k
plynulosti prevadzky a prepravnej rychlosti. Dieselové autobusy budu nahradené
ekologickejsSim druhom dopravy, ¢im ddjde k vyraznému znizeniu emisii a hluku a prispeje
sa k lepsej kvalite zivota v danom uzemi. Trolejbusy s pomocnym pohonom budu sluzit’ aj na
zabezpecenie dopravy v pripade nepredvidatenych okolnosti, pri poruchach trolejového
vedenia, pri obchadzkovych trasach ainych nepredvidatelnych okolnostiach. Zaroven
nakupom trolejbusov s pomocnym pohonom sa prispeje k zvyseniu podielu nizkopodlaznych
vozidiel. Nakupom nizkopodlaznych vozidiel sa ul'ah¢i a zrychli nastup a vystup cestujucim so
znizenou pohyblivostou. V rdmci projektu nebuda vytvorené Ziadne pracovné miesta, ale
projekt prispeje k udrzaniu sucasnych pracovnych miest.

9. Ocakavany stav a meratelné ciele

V tejto cCasti popiste oCakavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operanym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabul'ke nizSie
uved’te projektové ukazovatele a iné udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak,
aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, ¢o sa realizaciou
aktivit za pozadované vydavky dosiahne.®
Ciel' narodného Meratel'ny Indikativna Akt.“iita Suvisiact ,
projektu ukazovatel cielova hodnota projekiu programov,};
ukazovatel
P0144 Pocet
cestujucich
Obstaranie prepravenych
mobilnych drdhovou MHD v Nékup
prostriedkov mestach 4946 000 parcialnych N/A
drdhovej MHD Bratislava, trolejbusov
(trolejbusy) Kogice, Zilina,
PreSov a Banska
Bystrica
Obstaranie P0222 Pocet 00190 Pocet
mobilnych novych Nékup novych
prostriedkov mobilnych 10 parcialnych mobilnych
drahovej MHD prostriedkov trolejbusov prostriedkov
(trolejbusy) drahovej mestskej drdhovej

6V oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypiiia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.
7 Néarodny projekt by mal obsahovat’ minimélne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje

do programového ukazovatel’a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.




hromadne;j mestskej
dopravy hromadnej
(elektricky, dopravy
trolejbusy) (elektricky,
vhodnych tiez pre trolejbusy)
cestujucich vhodnych tiez
s obmedzenou pre cestujucich
mobilitou s obmedzenou
mobilitou

Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat napliianie ciel'ov narodného projektu (ak relevantné)

Ciel narodného , Indikativna Aktivita projektu
: Ukazovatel oy,
projektu cielova hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Blizsi popis merate'nych ukazovatel'ov.?

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatelov

Nazov merateI'ného P0144 Pocet cestujucich prepravenych drahovou MHD v mestach
ukazovatel'a’ Bratislava, Kosice, Zilina, PreSov a Banska Bystrica

Akym spdsobom sa

budii ziskavat’ data? Vypoétom podl'a metodiky Statistického uradu SR.

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

P0222 Pocet novych mobilnych prostriedkov drahovej mestske;j
hromadnej dopravy (elektricky, trolejbusy) vhodnych tiez pre
cestujucich s obmedzenou mobilitou

Nazov merate'ného
ukazovatela'®

Akym spdsobom sa Preberaci protokol, protokol o zaradeni do majetku a inventarne
budu ziskavat’ data? karty.

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy z nich.

11. O¢akévané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji ocakavat
pre jednotlivé ciel'ové skupiny

Dopady Cielova Pocet!'!
skupina (ak
relevantné)
- zniZenie priemerného veku Pocet prepravenych cestujucich za
vozidiel, Siroka rok 2018 trolejbusovou trakciou bol
- znizenie poruchovosti verejnost’ 14 838 tisic 0sob. Pocet cestujucich,
a zvysenie spolahlivosti, ktori sa majii prepravit novymi

8V oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypiiia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.

%V pripade viacerych meratelnych ukazovatel'ov, dopliite tabulku za kazdy meratelny ukazovatel’.

10V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite tabul'ku za kazdy meratel'ny ukazovaterl’.

I Ak nie je mozné uviest poéetnost’ cielovej skupiny, uved’te do tejto Casti zddvodnenie.



- znizenie emisii latok vozidlami  obstaranymi v rdmci
poskodzujucich zivotné projektu sa predpoklada na urovni
prostredie, 4 946 tisic 0sob.

- znizenie emisii hluku
zat'azujucich zivotné
prostredie,

- zvySenie komfortu
cestujucich a atraktivity
verejnej dopravy,

- 100 % podiel nizkej podlahy,

- klimatizované vozidla a vyssi
Standard vnutorného
vybavenia,

- zvySenie kvality ponukanej
sluzby nahradenim starSich
vozidiel, ktoré maji nizku
spolahlivost’ a vysoku
poruchovost’

- zvySenie
konkurencieschopnosti MHD
v meste PreSov.

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity
a) Uved’te detailnej$i popis aktivit.

Predmetom projektu je nakup 4 $tandardnych 12 m a 6 kibovych 18 m trolejbusov s pomocnym
pohonom. Nizkopodlaznymi trolejbusmi s pomocnym pohonom bude nahradené prevadzka na
linkach, ktoré su v sti€asnosti obsluhované dieselovymi autobusmi. Projekt bude realizovany
vramci jednej hlavnej aktivity sndzvom ,Modernizacia vozidlové parku trolejbusov®.
Realizaciu hlavnej aktivity projektu zabezpeci externy dodavatel vybrany vo verejnom
obstaravani. Zaciatok realizacie hlavnych aktivit je stanoveny na 1/2021 po podpise zmluvy
o poskytnuti nenavratného finan¢ného prispevku. Koniec realizécie hlavnej aktivity projektu je
stanoveny na termin 12/2021. Dizka trvania hlavnej aktivity projektu je stanovena na 12
mesiacov.

Kibové 18 m trolejbusy s pomocnym pohonom

Jedn sa o 18 metrové kibové vozidlo. Parcialny trolejbus s hybridnym pohonom, ktory umozni
jazdu bez trakéného trolejového vedenia, teda vo funkcii autobusu. Moderné trolejbusy budu
moct’ byt pouzivané aj mimo usekov trolejového vedenia. Vozidla s pomocnym pohonom su
prispdsobené len pre kratke prejazdy k cestujucim bez trolejového vedenia (koncové useky
liniek). Rychlost’ obsadeného trolejbusu pri pouziti pomocného pohonu vacsinou nepresahuje
30 km/hod, pri max. vykone 50 kW, pri 100 kW vykonu su trolejbusy schopné dosiahnut’
rychlost’ 50 km/hod, ¢o je postacujiice pre mestskil premavku. Ako pomocny pohon sa bude
vyuzivat bud’ akumulator alebo dieselagregat, ktory pohana trakény motor vozidla. Vozidlo na
elektricky pohon je vykonné za vSetkych okolnosti a nestraca €as statickym dobijanim, pretoze
energia sa do vozidla ziskava pocas jazdy pod trolejovym vedenim.



Standardné 12 m trolejbusy s pomocnym pohonom

Je dvanastmetrové moderné nizkopodlazné vozidlo skompletne novou karosériou.
Nizkopodlazné vozidlo ma jednoduchsi néastup a vystup pre pasazierov. Svojim vybavenim
ponuka cestujicim maximalne pohodlie. Vozidlo je plne klimatizované, a to v priestore pre
cestujucich, tak v kabine Soféra. Bude vybavené modernym informa¢nym systémom, USB
portami pre dobijanie mobilnych zariadeni a pohodlnymi sedadlami. Kompletnd trakéna
vyzbroj trolejbusu obsahuje trak¢ént batériu, ktorda umoznuje prevadzku v lokalitach, kde chyba
trolejové vedenie. Na jedno nabitie prejde az 12 km.

Nakupované parcialne trolejbusy budu obsluhovat’ nasledovné linky:

Linka &.10: okruzne: Sibirska - Arm. gen. Svobodu - Svéabska - Kogicka - Zelezniéna stanica -
Gresova - Hollého - Nemocnica - Moyzesova - Velka posta - Zelezni¢na stanica - KoSicka -
Svabska - Arm. gen. Svobodu — Sibirska.

Linka &.19: okruzne: Solivar - Kysucka - Arm. gen. Svobodu - Svébska - Kosicka - zelezni¢na
stanica — GreSova - nemocnica - Moyzesova — Velka posta - zelezni¢na stanica - KoSicka -
Svabska - Arm. gen. Svobodu - Kysucka — Solivar

Linka 22: Sidlovec - Janosikova - Sabinovska - Hlavnad — Pod Taborom — Sek&ovska — Salgovik
- Teriakovce a spat’

Linka 29: okruzne: Sidlisko III - Levo¢ska - Okruzna - GreSova - Nemocnica — Moyzesova -
Hlavna - Levocska - Sidlisko III

Linka 32 + 32A: Okruzné — Poliklinika — Hlavna - Rusinska — Sibirska a spét’ po Trojicu resp.
Sibirska - Rusinska - Cierny most - Okruzna, d’alej ako linka 32 resp.

Linka ¢.34 Sidlisko III - Levoéska - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho -
Budovatel'ska - Svabska - Arm. gen. Svobodu - Pod Salgovikom a spit’

Linka & 39: okruzne: Sidlisko IIT- Mukacevska - Hlavna - Zelezni¢na stanica — Skara
- Svabska — KosSicka - Zelezni¢na stanica - Hlavna - Mukacevska - Sidlisko 11

Pri vybere liniek vhodnych na obsluhu trolejbusom s pomocnym pohonom sa vychadzalo
z tychto predpokladov:

« podiel dizky trasy linky pod trolejovym vedenim,
e celodennd prevadzka linky,
e minimalizacia po¢tu zmien trakcie na trase linky.




Podiel trasovania autobusovych liniek pod TR vedenim

(tirlim dizka trasy podg:allsdlzky zmeny
M pod TR Y trakcie na 1
Linka Popis trasy na vedenim pod TR obratke
obratke vedenim
(medzizast.) .
v [km] v [km] V% pocet
10 Sibirska - Nemocnica - Sibirska 16,1 7,2 45% 6
19 Solivar — Nemocnica - Solivar 16,7 4,7 28% 6
22 | Salgovik — Sidlovec - Salgovik 19,2 8,8 46% 8
29 ISllIdhsko III — Nemocnica - Sidlisko 12,7 7.5 599, )
32+ | Sibirska — Okruzna — Trojica - 0
32A | Sibirska 4 3,8 40% 4
Sidlisko III - Pod Salgovikom - .
34 Sidlisko I1I 23,1 17,1 74% 4
39 | Sidlisko IIT — Svabska - Sidlisko III 15,9 7,6 48% 6

Vsetky navrhované su linky doposial’ obsluhované dieselovymi autobumi — nizkopodlaznymi
(vek 10 - 16 rokov), ale aj vysokopodlaznymi (vek 13 - 21 rokov), z ktorych vicsSina uz
nevyhovuje sucasnym Standardom pre prepravu vo verejnej doprave.

Uvedené linky st zvolené na obsluhu parcidlnymi trolejbusmi vychadzajiic z aktualneho
trasovania liniek v sieti MHD a rozsahu trolejového vedenia. Po dobudovani trolejovej siete,
ktoré je planované (napr. Rusinska ul., Levocsk4 ul.- prestupny uzol) bude potrebné
prehodnotit’ obsadenie liniek parcidlnymi trolejbusmi, ¢im sa opédtovne rozSiria moznosti
pouzitia tychto vozidiel na d’al§ich linkach.

Podporné aktivity projektu zahriaju:

» riadenie projektu
e publicita projektu

Riadenie projektu bude zabezpeCené interne zamestnancami podniku prostrednictvom
projektového manaZéra a finanéného manazéra, ktori maju dostatocné skusenosti s
implementaciou projektov podobného typu. Zaciatok realizacie podpornych aktivit je
stanoveny na 01/2021 po podpise zmluvy o poskytnuti nendvratného finanéného prispevku a
naslednom podpise zmluvy o dielo s doddvatelom stavebnych prac. V tom cCase zacne
projektovy manazér riadit’ implementaciu projektu. Finanény manazér za¢ne riadit’ financnu
cast’ implementacie projektu spolu so zaciatkom realizacie hlavnej aktivity a to v termine
01/2021. Koniec ich ¢innosti a sti€asne realizacie podpornych aktivit projektu je stanoveny
v stlade s koncom realizacie hlavnej aktivity a to na termin 12/2021.

Sucast'ou rozpoctu projektu st aj naklady za publicitu a informovanost’ projektu. V ramci tejto
podpornej aktivity budu realizované prostriedky na zabezpecenie komunikacie a publicity
projektu v zmysle Manudalu pre informovanie a komunikaciu pre prijimatel'ov Opera¢ného
programu Integrovana infrastruktira 2014 - 2020. Zaciatok tejto Casti podpornej aktivity je
stanoveny na termin 01/2021. Koniec tejto Casti podpornej aktivity je stanoveny na termin
12/2021. Dizka trvania podpornych aktivit projektu je tak 12 mesiacov. Mesto bude tieZ o



projekte informovat’ Sirok verejnost’ prostrednictvom svojho webového sidla a medialnych
sprav.

b) V tabulke nizS§ie uved’te ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Nazov aktivity

Ciel, ktory ma byt
aktivitou
dosiahnuty (podl'a
sekcie Ocakavany
stav)

Sposob realizacie
(ziadatel a/alebo
partner)

Predpokladany
pocet mesiacov
realizacie aktivity

Aktivita 1 - Nakup

parcialnych trolejbusov

Obstaranie
mobilnych
prostriedkov
dréhovej MHD

ziadatel’

12 mesiacov

Podporna aktivita —
Riadenie projektu

Zabezpecenie
riadenia projektu

ziadatel’

12 mesiacov

Podporna aktivita —
Publicita projektu

Zabezpecenie
informovanosti

ziadatel’

12 mesiacov

o projekte v stilade
s Manualom pre
informovanie a
komunikaciu

V pripade viacerych aktivit, dopliite informacie za kazdu z nich.

13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spiiia kritérium ,,hodnota
za peniaze®, t. j. akym spdsobom bola odhadnuta cena za kazda polozku, napr. prieskum
trhu, analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky
posudok, v pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Stadie
uskutoCnitel'nosti, ktorej vysledkom je, o. i. aj ur¢enie vysky alokacie, je potrebné uviest
tato Studiu ako zdroj ur€enia vysky finanénych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite
v stlade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade
operacnych programov implementujucich infrastrukturne projekty, ako aj projekty
stivisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstardvania
uvadzaju polozky rozpoctu len do urovne aktivit.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov uréenych na realizaciu narodného projektu a ich
vystizné zdovodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né

prostriedky na

hlavné aktivity

Aktivita 1

Modernizécia Néklady na obstaranie 4 ks Standardnych 12m
vozidlového parku 2 240 000,00 | trolejbusov s pomocnym pohonom. Cena
trolejbusov stanovena na zéklade kvalifikovaného odhadu.




023 — Dopravné
prostriedky

4200 000,00

Néklady na obstaranie 6 ks klbovych 18m
trolejbusov s pomocnym pohonom. Cena
stanovend na zaklade kvalifikovaného odhadu.

Hlavné aktivity

SPOLU 6 440 000,00

Predpokladané

finan¢né prostriedky

na podporné aktivity

Riadenie projektu Néklady spojené s riadenim projektu za pomoci

521 — Mzdové projektového a financného manazéra. Vyska

vydavky vydavku je obvykla v danom odbore, case
a mieste, je primerana uloham

12 481,00 | a zodpovednostiam  0s6b  zapojenych  do

realizdcie projektu aje stanovend v sulade
s podmienkami opravnenosti osobnych
vydavkov uvedenych v Priruc¢ke k opravnenosti
vydavkov OPIL.

Publicita 2 000.00 Prostriedky na zabezpeCenie komunikacie

518 — Ostatné sluzby ’ a publicity projektu.

Podporné aktivity

SPOLU 14 481,00

CELKOM 6 454 481,00

14. Deklarujte,

ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j.

nenahradza verejné

alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v stlade s clankom 95

vSeobecného nariadenia).

Deklarujeme, Ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti a nenahradza verejné alebo ekvivalentné
Strukturalne vydavky ¢lenského $tatu.

15. Bude v narodnom projekte vyuZzité zjednoduSené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?

Narodny projekt nebude vyuZivat’ zjednodusené vykazovanie vydavkov.

16. Studia uskuto&nitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informacie sa vypliiajii iba pre investicné'’ typy projektov.

P[nvestiény projekt — dlhodobé alokacia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investiéného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej etapy a pripadne zacne generovat’ stabilné prijmy. Investi¢ny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nakupu pozemkov, budov, objektov alebo
ich Casti; ndkupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR ¢. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR.



Stidia uskuto¢nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantna Stidia

. . ) . ni
uskuto¢nitel'nosti!® ? (4no/nie) ©
Ak je stadia uskutocnitel'nosti
dostupna na internete , uved’te jej )

nie

nazov a internetovu adresu, kde je
Stidia zverejnena

V pripade, Ze Stadia
uskutocnitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved’'te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)'

Vzhl'adom na charakter projektu sa neuvazuje so
zabezpecenim Studie realizovatel'nosti

13 Pozri aj Uznesenie V1ddy SR &. 300 z 21.6.2017 k navrhu Rdmca na hodnotenie verejnych investi¢nych

projektov v SR (dostupné na:
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598 )

14 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia Rdmca na hodnotenie verejnych investiénych
projektov v SR (str. 34, bod 166).



http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

Priloha:
Prilohu zdmeru narodného projektu tvori mapa s vyznacenim lokalizacie projektu.

Mapa lokalizacie projektu
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