TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na stavebné povolenie (DSP), ktora vyhovuje dokumentacii na ponuku (DP) objektu
200-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 1/20-053

1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA :

Nazov stavby

Cislo objektu

Katastralne uzemie

Okres

Kraj

Nadriadeny organ stavebnika
Spravca mosta

Spracovatel DSP, DP

Zodpovedny projektant

Pasportné stani€enie mosta

Bod krizenia

Stani¢enie stredu mosta na Uprave cesty
Uhol krizenia

: 1/20-053 Haniska most

: 200-00

: Haniska, Solivar

: Presov

: PreSovsky kraj

: Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR
: Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a

sprava ciest KoSice

: Ing. Marian Rimar¢ik — PROJEKT MR

Straznicka 34
080 06 Presov

: Ing. Marian Rimarcik

: km 20,983 00

: s potokom Delna

: km 0,063 34 (pracovné stanienie)
: 89,24 °

2.  ZAKLADNE UDAJE O MOSTE ( podra STN 73 62 00)

Charakteristika mosta a/ most na pozemnej komunikacii

b/ -

¢/ most cez potok

d/ most s dvoma polami
e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou
g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ most v smerovom obluku

jl kolmy

k/ s normovanou zatazitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ monoliticka Zelezobetonova doska
o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia 24,95 m

Dizka mosta 38,00 m

Sikmost mosta : prava, 89,249

Sirka vozovky medzi obrubami : 9,85 m

Sirka chodnika : sluzobny chodnik Sirky 0,75 m
Sirka mosta medzi zabradliami : 10,95 m

Vyska mosta 14,22 m

Stavebna vyska :1,12m

Plocha mosta : 24,95x10,95=273,2 m?
ZataZenie mosta : trieda A"

3. NADVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA DOKUMENTACIU NA UZEMNE ROZHODNUTIE

DUR na predmetnu stavbu nebola vypracovana, projektova dokumentacia riesi rekonstrukciu
existujuceho mosta, ktory je v zlom stavebnom stave (5).
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4, CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

Premostovanou prekazkou je potok Delfa, ktory v danom uzemi krizuje cestu 1/20 v uzemi
medzi mestom PreSov a obcou Haniska. Potok je neregulovany, povodna ochrana podpery a opér
mosta sa Ciasto¢ne zachovala len pri opore €. 1 (poruseny podkladny betén).

Prevadzana komunikacia na moste je dvojpruhova cesta 1/20 na hranici intravilanov PreSova a
obce Haniska. Cesta je bez chodnikov pre peSich. Mostny objekt zabezpecuje dopravné spojenie
pre obidva smery jazdy, tj. KoSice — PreSov aj PreSov - Kos$ice. Sirkové usporiadanie na
upravovanom useku cesty pred aza mostom zodpoveda kategérii C 9,5/80 a je vsulade s
navrhovanym Sirkovym usporiadanim mosta. Nenavrhujeme rozSirenie mosta, objekt zostava
v suCasnom S§irkovom usporiadani zodpovedajucom kategérii cesty C 9,5/80. Vramci tejto
projektovej dokumentacie bolo spracované kapacitné posudenie cesty 1/20, ktoré preukazalo, ze v
Sirkovom usporiadani C 9,5/80 a predpokladanom vyvoji dopravného zat'azenia neddjde k
prekroéeniu pripustnej intenzity dopravy v sledovanom obdobi rokov 2037 a 2047. Denna
priemerna intenzita dopravy v useku €. 00175 podla udajov celostatneho séitania dopravy z roku
2015 je 5220 vozidiel/24 hod. v profile. Cesta je smerove v obluku. Navrhnuta niveleta na moste je
vo vrcholovom vySkovom obluku v sklone -1,0 % resp. +1,0 %. Prie€ny sklon vozovky je dostredny
3,0 %.

5. UZEMNE PODMIENKY

Most sa nachadza v extravilane. Zaujmové Uzemie je rovinaté, nezastavané zastavbou.
Hydrologicky patri Uzemie k povodiu rieky Torysa.

Na lavej strane cesty (vytokova strana potoka) je vedené podzemné vedenie verejného
vodovodu PE DN 150, ktoré prechadza zhybkou popod potok (spravca vodovodu Vychodoslovenska
vodarenska spolo¢nost’ , zavod PreSov). Na tejto strane cesty je vedené pod vodnym tokom aj
plynovodné potrubie VTL DN 300 PN 40 (spravcom je SPP — distribucia a.s., Bratislava).

Na pravej strane cesty (vtokova strana potoka) su vedené 2 trasy podzemnych oznamovacich
vedeni Slovak Telekomu a.s., Bratislava. Zakazuje sa zriadovanie skladok materialu a zriadovanie
stavebného dvora (Zariadenie staveniska) polas vystavby na existujucich podzemnych kabloch
alebo telekomunika&nych zariadeniach. Je potrebné zabezpelit siete proti poskodeniu alebo
naruSeniu ochranného pasma.

Priebeh podzemnych vedeni je vyznaceny v prilohe C Koordinaény vykres stavby.

Subezne s cestou 1/20 je vo vzdialenosti cca 27 m od cesty vedena Zelezni¢na trat KoSice —
Presov.

6. GEOLOGICKE PODMIENKY, KOROZNY A GEOELEKTRICKY PRIESKUM

Geologické podmienky pre dany ucel rekonstrukcie mosta neboli overované.

Realizoval sa Kordzny a geoelektricky prieskum Gzemia pri moste za u¢elom merania bludnych
prudov v zemi a stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu bludnych
pradov. Hodnoty boli vyhodnotené na troch meranych stanovistiach v hibkach 1.5, 3 a6 m.
Z vysledkov merani vyplyva, Ze v hibkach 1.5 a3 m pod terénom hodnoty zdanlivého merného
odporu patria do I. a Il. stupha agresivity prostredia (velmi nizka alebo stredna agresivita).
Namerané hodnoty odporov v hibke 6 m pod terénom patria do II. a Ill. stupfia agresivity prostredia
(stredna alebo zvy3ena agresivita). Vefmi vysoka agresivita prostredia (stupen V) nebola
meraniami zistena. Je potrebné realizovat zakladné ochranné opatrenia podfa smernice TP 081
,Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty
pozemnych komunikacii“ podfa stupfa €. 3 (kombinacia primarnej ochrany podfa STN EN 206-1 ,
pripadnej sekundarnej ochrany podfa kapitoly 6.3 TP 081, konStrukéné opatrenia podla kapitoly 6.4
TP 081, bez prepojenia vystuze avyvedenia vystuze na povrch konstrukcie. Je potrebné
dodrzat pozadované triedy beténov a hrubky pre krytie vystuzi (min. 50 mm na vonkajSich
betonovych stenach, ktoré su v styku so zeminou). Je nepripustné pouzitie kovovych (vodivych)
distan¢nych podloziek pre zabezpedlenie krytia vystuze.

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA

71 Charakteristika mosta
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Existujuci dvojpolovy mostny objekt bol postaveny v roku 1953. Most s dizkou premostenia cca
25 m navrhujeme vzhladom na jeho zly stavebny stav rekonstruovat. Je to v sulade s Podkladmi
a poziadavkami objednavatela projektovej dokumentacie. Spodna stavba pozostava z dvojice
beténovych opdr a jednej medzilahlej Zelezobeténovej podpery s kamennym obkladovym murivom.
Nosna konstrukcie je spojita monoliticka Zelezobeténova doska s vySkovym nabehom nad strednou
podperou, na ktorej su vrstvy cestnej vozovky. Aktualny stavebny stav mosta je charakterizovany
vysledkami hlavnej prehliadky mosta uskuto¢nenej v maji 2016 (Sutazné podklady, jul 2016), ako aj
mostnym listom ako zly (5).

Zistené poruchy a chyby:

Spodna stavba:

- vihké 8kvrny, vykvety, stopy stekajucej vody cez nefunkénu izolaciu a dilataéné Skary na spodnu
stavbu

- lokalne rozruSovanie povrchovej vrstvy betonu uloZznych prahov stekajucou vodou a vplyvom
mrazov

- rozpad betdnu zavernych murikov a kridiel,

- obrusovanie beténov driekov prudiacou vodou potoka

- uchytenie naletovej vegetacie pri oporach, kridlach a medzifahlej podpere

- koryto potoka pri moste zarastené naletovou vegetaciou

Nosna konstrukcia:
Vplyvom nefunkénej izolacie a odvodnenia mosta doslo k tymto porucham:
- zraZkova voda pri rimsach zateka do krajnych Skar N.K.
- zatekanie zrazkovej vody spdsobilo vyrazné poSkodenie na okrajoch N.K., odlupovanie krycej
vrstvy
vystuze, korézia odkrytej betonarskej vystuze
- inkrustacie na N.K.
- konstrukcia bez funk&nych dilataCnych Skar medzi N.K. a spodnou stavbou

Mostny zvrsok:
- postupne realizované vrstvy asfaltového krytu az po urover obrubnikov
- rozpad betdnu rims, odkryta vystuz napadnuta kordziou
- porudena izolacia N.K.
- zatekanie vody na bo¢nu stranu rims
- ocelové zabradlie napadnuté koréziou, nefunkéné detaily dilatacie zabradlia a spojenia prvkov
- uchytenie naletovej vegetacie pri obrubnikoch rims
- hibkové korézia aZ rozpad materialu ocelovych loZisk
- hibkova kordzia odvodriovadov, kratke odvodriovacie rarky
- chybajuce oznacenie mostného objektu

Vzhfadom ktomu, Ze v projektovej dokumentacii sa uvazuje s komplethou vymenou
jednotlivych su&asti mostného prisludenstva, podrobnejSie poruchy na mostnom zvrSku neuvadzam.

7.2 Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt je so Sikmym krizenim cez potok Delfa. Nosna konStrukcia (N.K.) je
Zelezobeténova monolitickd doska s diZzkou premostenia 24,95 m. N.K. staticky posobi ako
dvojpolova spojita doska s pevnym uloZenim nad strednou podperou.

Prie€ny sklon vozovky na moste navrhujem jednostranny dostredny 3,0 %. Niveleta na moste
bude vedena vo vrcholovom vySkovom obluku v sklone -1,0 % resp. +1,0 %. Navrhnuté smerové
vedenie cesty je len pracovné, nemenia sa nim su¢asné smerové pomery ani os cesty 1/20 v useku.
Sirka vozovky medzi zvodidlami bude 9,85 m.

Konkrétny postup opravy porusenych ¢asti N.K. :
Na zaklade zistenych poruch navrhujeme:
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- podhladové a pohladové plochy Zelezobeténovej konstrukcie N.K. sa zbavia necistét
(prachu a uvolnenych mechanickych Castic), vystriekaju sa vodou

- degradovany betén sa odstrani (opieskovanim alebo otrieskanim ocefovymi guliC¢kami)

- rovnakym spésobom sa odisti vystuz od hrdze. Vystuz a betén musia po opieskovani zodpovedat
stupiiu &istoty Sa 2"?normy DIN 55 928.

- na ocCistenu vystuz sa nanesie antikorézna ochrana vystuze (na mineralnom zaklade, na zaklade
cementového spojiva)

- na oSetrenu vystuz sa nanesie spojovaci (adhézny) mostik na rovnakej baze ako antikorézna
ochrana vystuze

- nasledne sa nanesie vrstva reprofilacnej malty. V pripade vacSich hrubok ako 30 mm sa malta

musi
nanasat po vrstvach, udrziavana vihka a chranena pred rychlym vysychanim

- po zatvrdnuti reprofilaénej malty sa na porusené miesta nanesie jemna stierka hrabky cca 5 mm.
Na podhfadovej ploche N.K. poZadujeme, aby stierka bola silne lepiva.

- doporuCujeme opravované plochy povrchovo upravit farebnym naterom na baze

polymércementov.

Nater musi mat tieto vlastnosti:

- elasticky, schopny preklenut trhliny do 0,30 mm
- odolny voci vplyvom pocasia a alkaliam

- zabranujuci difuzii CO, a SO,

Doporucujeme, aby farebny odtien vrchného nateru bol ,,betéonova Seda“ (€. farby 7023).

Navrhujem na tomto moste aplikovat inhibitory korézie na preruSenie elektrolytického prudu.
Ich pouzitim sa podstatne znizi korézia a obmedzi sa tvorba hrdze v buducnosti. Aplikuje sa vo
forme hibkovo prenikajiceho nastreku na betédnovy povrch opraveny pomocou sanaénych malt pred
zhotovenim finalneho ochranného nateru N.K.

Vzhlfadom k tomu, Ze v stavebnictve sa v oblasti opravy porusenych betdnov pouZziva niekolko
systémov a mnozstvo vyrobkov, je potrebné, aby buduci zhotovitel navrhovanych prac predlozil
uceleny, kompletny a konkrétny systém pre opravu porusenych beténov od 1 vyrobcu. Na pouzity
systém musi byt zhotovitefom vypracovany a predlozeny podrobny technologicky postup
a realizovat' ho musia vyskoleni certifikovani pracovnici.

Vsetky zabudované prvky pouzitého systému na opravu beténov nosnej konstrukcie a spodnej
stavby musia mat certifikat preukazania zhody.

7.3  Vybavenie mosta

Novid vozovka na moste bude Ziviéna a spina poziadavky STN 73 6242. Jej zloZenie je :

Asfaltovy betdn ACo11 I PMB 45/80-65.......... hr. 40 mm
Spajaci postrek CB50B6 0,7 kg/m? -
Asfaltovy betén AC_ 16| 50/70............... hr. 50 mm
Spajaci postrek CB50B6 0,7 kg/m?

Izola¢na vrstva natavovaci AIP 5 mm
Uprava povrchu mostovky zaped&atujlca vrstva -
Spolu : 95 mm

Pred zhotovenim $pecialnej Gpravy povrchu mostovky musi mostovka spinat poziadavky
STN 73 6242, tabulka €. 7.

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzije spajaci postrek PS podfa
STN 73 6129. Izolacia bude celoplosna.

Pod rimsovymi doskami je ochrana izolacie navrhnuta z asfaltovych vystuzenych pasov,
odolnych vodi UV Ziareniu. Pasy sa nalepia do vrstvy asfaltovej modifikovanej hmoty alebo natavia,
v zavislosti od druhu pouzitej izolacie v zmysle ¢€l. 4.3.6. STN 73 6242. Odvodnenie povrchu izolacie
sa zabezpedi aj pozdiznymi a prieénym drenaznym kanalikom. Odvodnenie musi byt realizované v
zmysle TP 02/2003 Odvodnenie mostov na pozemnych komunikaciach.
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Sirka pruznych liatych zalievok medzi vozovkou a chodnikovou doskou bude min. 20 mm.
Zalievka bude s predtesnenim. Tesnenie dilataénych a pracovnych Skar musi byt prevedené podla
Vzorovych listov SSC Bratislava VL 4 - mosty (2002, 2003, 2005). VSetky Skary pre liate zalievky
budu vytvorené debnenim (nie frézovanim, aby nedoslo k porudeniu izolacie).

Rimsy

Na oboch okrajoch mosta je navrhnuta rimsova doska Sirky 0,8 m. Monolitické konstrukcie su
navrhnuté z prevzdudneného beténu C 35/45- XC4, XD3, XF4.

Betdny, ktoré mozu prist do kontaktu s posypovymi sofami a postrekmi, musia byt odolné voci
tymto agresivhym u€inkom a musia zodpovedat poziadavkam STN EN 206-1 priloha F, tabulka F1
a STN 73 6123 — skupina vozoviek I., Il.

Rimsové dosky budu do nosnej konStrukcie kotvené pomocou ocelovych svornikovych
kotiev. Vzajomna vzdialenost svornikovych kotiev bude maximalne a 1 m.
Obrubniky sa osadia do drenazneho plastbetdnu.

Bezpecnostné zariadenia na moste

Na mostnom objekte su ako bezpe&nostné zariadenie navrhnuté ocelové zabradlové zvodidlo,
oceflové zvodidlo a zabradlie na okraji sluzobného chodnika. Ocelové bezpelnostné zariadenia
budu ocistené tak, aby ich povrch zodpovedal stupriu Cistoty Sa 2" anasledne sa povrchovo
upravia. Povrchova uprava pozostdva z metalizacie 100.0m + 1x epoxidového nateru 80,.m +
krycieho polyuretanového nateru 80 .«m. Zvodidla su navrhnuté pre uroven zachytenia H2. V mieste
mostnych zaverov je potrebné zabezpedit dilataciu zachytnych bezpelnostnych zariadeni vioZzenim
dilataénej zvodnice. Zvodidlo pred mostnym objektom nesmie byt vodivo prepojené so zvodidlom
na moste. V mieste ukon€enia budu zvodidla zapustené vyskovym dlhym nabehom. Na pravej
strane cesty pred mostnym objektom bude osadené beténové zvodidlo dizky 6 m z dévodu
existujuceho zjazdu na polnu cestu.

Odvodnenie mosta

Existujuce nefunkéné a poskodené odvodhiovaCe sa vyburaju. Nahradia sa novymi
odvodiiovaémi rozmeru 300 x 300 mm, ktoré budu osadené v miestach existujucich (4 ks na pravom
okraji mosta).

Odvedenie povrchu izolacie od vody, ktora pripadne presiakne cez kryt vozovky na izolaciu sa
zabezpedi zhotovenim dvoch pozdiznych a 2 prieénych drendznych kanalikov vydstenych do
odvodiiovacich ruriek. Pre upravy a rekon$trukcie malych mostov platia ustanovenia predpisu TP
02/2003 ,,0dvodnenie mostov na pozemnych komunikaciach® v primeranom rozsahu.

Za uloznymi prahmi opér je navrhnuté odvodnenie rubu opdr pomocou drenaznych ruriek
vyustenych v prie€nom strechovitom sklone min. 3 % za okraj opory.

Loziska

Na opory sa osadia nové elastomerné loziska do vrstvy plastmalty. Loziska budu ulozené na
vodorovnom povrchu, zbavenom prachu a inych necistét.

Mostné zavery

Nad oporami su navrhnuté povrchové mostné zavery (MZ) — mechanické lamelové
jednoprofilové pre rozsah dilatatného posunu +- 30 mm. KonStrukéné rieSenie detailov doplni
vyrobna dokumentacia konkrétneho zhotovitefa MZ, ktoru predlozi buduci zhotovitel stavby.
7.4  Zvlastne zariadenie na moste

Na mostnom objekte je stale zariadenie na ni¢enie.

8. VYSTAVBA MOSTA
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8.1 Postup rekonstrukcie mosta
Doporucujem tento postup stavebnych prac:

Stavebné prace budu prebiehat po polovici Sirky mosta. Po€as stavebnych prac déjde k
zUuzeniu profilu dvojpruhovej cesty o jeden jazdny pruh. Cestna doprava bude vedena v jednom
jazdnom pruhu s upravenou prednostou a s vyuzitim prenosnej svetelnej signalizacie. Postup je
popisany v prilohe C2 Dopravné znacenie stavby.

Postup na l'avej polovici mosta :

+ vytyCenie osi mostného objektu totoznej s osou cesty (objekt 100-00)

¢ oprava opevnenia potoka pod mostom : zni¢ené alebo posSkodené betéonové opevnenie pri
oporach a podpere sa nahradi novou dlazbou z lomového kamena hrabky 200 mm, uloZzenou do
betéonového 16zka hrubky 150 mm. Dlazba s povrchom vySkarovanym cementovou maltou bude
zabezpeclovat' ochranu spodnej stavby mosta. V spodnej €asti dlazby sa vybuduju patky
600x600 mm z lomového kamena s preliatim ich povrchu beténom triedy C 25/30. Opevnenie
doporucujem realizovat' v ¢ase nizkych hladin toku

vyburanie mostného zvrSku a poskodeného okraja N.K. na polovici plochy mostného objektu
vyburanie zavernych murikov

nakladanie vyburanych suti a hmét na dopravny prostriedok, odvoz a ulozenie na skladku
docCasné podopretie N.K. na uloZznom prahu - podklad z hranolov z tvrdého dreva (dub, buk)
vymena existujucich ocefovych valcovych loZisk na lavej polovici mosta (postupom vymeny po 1
ks loziska, od krajného loZiska smerom k osi N.K.) za elastomerné loziska uloZzené na plastmaltu
hrubky 20 mm

¢ vrstva medzi hornym povrchom lozZisk a spodnym povrchom N.K. sa odebni a priestor sa
zainjektuje cementobetonom triedy C 30/37 cez 2 otvory v debneni (vstupny injektazny
a kontrolny vystupny).

vybudovanie novych zavernych murikov

debnenie okrajovej Casti nosnej konStrukcie a debnenie spriahujucej dosky

uloZenie vystuze a betonaz monolitickej Zelezobeténovej dosky

dokonCovacie prace (izolacie, rimsy, odvodnovale, vozovka, mostné zavery, osadenie
bezpe&nostnych zariadeni, pruzné liate zalievky okolo rims, odvodniovacov, mostnych zaverov)

+ vybudovanie dvojice beténovych schodov a Uprava terénu okolo objektu

* & & o o

* & & o

+ postup na pravej polovici mosta bude prebiehat podobne ako na lavej polovici

Pre pristup k mostnému objektu bude vyuzivana cesta 1/20.

PoCas realizacie objektu je potrebné dodrziavat prislusné bezpeclnostné predpisy, najma
zakon zakon o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci — zakon €. 124/2006 Z. z., normy a platné
Technicko-kvalitativne podmienky (TKP) Slovenskej spravy ciest. Pred zaCatim prac na stavbe
zhotovitel zabezpeci vypracovanie planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a ur€i koordinatora
dokumentacie a koordinatora bezpeclnosti v zmysle Nariadenia vlady Slovenskej republiky €.
396/2006 Z.z. z 1. jula 2006 o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poZziadavkach na
stavenisko. Zaroven predlozi oznamenie inSpektoratu prace a viditelne ho umiestni na stavenisku.

Je potrebné dbat na to, aby pri burani existujiceho mosta a vystavbe nového nedoslo
k znecisteniu vodného toku ropnymi a inymi Skodlivymi latkami.

8.2 Suvisiace objekty stavby

100-00 Uprava cesty 1/20

9. POZIADAVKY NA MERANIE , ZATAZOVACIE SKUSKY

Meracské znacky
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V zmysle STN 73 6201 pre dané malé rozpatie N.K. nie su potrebné.
ZataZovacia skuska

V zmysle ustanoveni STN 73 6209 nie je potrebné realizovat staticki zatazovaciu skusku
mosta.

10. POZNAMKA

Na moste je potrebné osadit nové tabulky s evidenénym Cislom mosta (2 ks).

Po stavebnej rekonStrukcii mostného objektu sa odstrania dopravné znacky znizenej
zataZitelnosti (2 ks).

Na vtokovej strane mosta vedla mostnych kridiel sa vybuduju 2 ks beténovych schodov.

Pred zaciatkom a poc€as vykonu stavebnych prac sa budu vykonavat diagnostické zistovania
(pevnost betdnu, stav betonarskej vystuze v Case realizacie rekonstrukcie) za ucelom overenia
a posudenia navrhovanych uprav N.K.

PreSov , november 2016 vypracoval : Ing. Marian Rimarc¢ik
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