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1 Uvod

Studia uskutoénitelnosti predstavuje zakladny dokument na zaklade ktorého investor po
posudeni vsetkych variantov projektu realizuje variant s ¢o najvysSou pridanou hodnotou.
Takouto pridanou hodnotou moéze byt financny prinos projektu (rychla navratnost investicie,
ziskovost) alebo v pripade verenych investicii celospolo¢ensky prinos projektu.

Spracovanie Studie uskutocnitelnosti a prezentacia jej najdéleZitejSich aspektov (analyza
dopytu, analyza alternativ, uskutocnitelnost preferovanej alternativy) je podmienkou poskytnutia
prispevku z fondov EU.

Predkladana Studia uskutoénitelnosti pojedndva o projekte ,ZSR, Dialkové ovladanie
zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate Strazske - PreSov”. Je spracovana v sulade s
,Metodickym rdmcom pre vypracovanie Studie uskutocnitelnosti — Operaény program
Integrovand infrastruktura 2014 - 2020“ a pokryva okrem iného vsetky najdolezitejSie aspekty
Studie uskutocnitelnosti — analyzu dopytu, analyzu alternativ aj uskutocnitelnost preferovanej
alternativy. Studia je $trukturovana do Siestich zakladnych &asti — kapitol.

Prva kapitola je uUvodnou kapitolou so struénym opisom cielov a obsahu Studie
uskutocnitelnosti.

Druhd kapitola prestavuje opis ponuky a dopytu vramci rieSeného projektu. Ide
o predovSetkym o opis sucasného stavu infrastruktiry a navrhovaného stavu jednotlivych
variantov a opis pristupu k progndze vyvoja poctu cestujlcich.

Tretia kapitola obsahuje ciele projektu vyjadrené prostrednictvom meratelnych
ukazovatelov.

Stvrtd kapitola struéne opisuje environmentalne aspekty tykajuce sa projektu.

Piata kapitola je nosnou kapitolou a obsahuje posudenie jednotlivych variantov formou
analyzy ndkladov a prinosov a rizikovej analyzy.

Posledn3, Siesta kapitola predstavuje zaverecné zhrnutie vysledkov Stidie uskutoénitelnosti
a obsahuje odporucany variant realizacie projektu.

Sugastou $tudie uskutoénitelnosti pre projekt ,ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpeéovacieho
zariadenia v Useku trate StraZske - PreSov” su 3 prilohy:
o Priloha ¢. 1 — Analyza ndkladov a prinosov (CBA). Textova a excelovska Cast.
o Priloha ¢. 2 — Modelovy GVD pre trat PreSov — Strazske a PreSov - Bardejov.
o Priloha ¢. 3—Investi¢né zadanie - ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecéovacieho zariadenia v Useku

trate Strazske - PreSov.

Vsetky vyssie uvedené prilohy si neoddelitelnou sucastou predkladanej studie

uskutocénitelnosti.
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2 Analyza ponuky a dopytu
2.1 Analyza ponuky

Vramci nasledujucich podkapitol sa nachddza struény popis rozsahu dopravy
a jeho prevadzkovanie, popis sucasného stavu predmetnej Zelezni¢nej infrastruktary a takisto
stru€ny popis navrhovaného stavu po realizacii jednotlivych variantov projektu.

2.1.1 Rozsah dopravy a stanovenie Uspor cestovného ¢asu

Ako podklad pre stanovenie rozsahu dopravy bol pouzity PLAN DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI
pre Zelezni¢nu osobnu dopravu (dalej len ,,PDO"). Na zaklade PDO bol vypracovany prevadzkovy
koncept pouzity vo vietkych projektovych variantoch podla prislusnej trate. V Spi¢kovych ¢asoch
(od 4:00 do 9:00 a od 13:00 do 19:00) bol pouzity 1-hodiny takt Zelezni¢nej dopravy a v sedle (od
9:00 do 13:00 a od 19:00 do 23:00) 2-hodinovy takt Zelezni¢nej dopravy.

Na zdklade uvedeného bol spracovany modelovy grafikon vlakovej dopravy pre trate 193
a 194 s cestovnymi Casmi v pripade sucasného stavu infrastruktiry a stavu infrastruktury po
realizacii projektu. Rozdiel predstavuje bud' Usporu alebo navysSenie cestovného ¢asu po realizacii
projektu pri zachovani vopred definovaného rozsahu dopravy. Uspory ¢asov pre jednotlivé Gseky
posudzovanej trate sU v samostatnej prilohe EXCEL, list ,Vstupy EA“ ato vramci kazidého
posudzovaného variantu.

2.1.2 Zodpovedna institucia

Zodpovednou organizaciou v pripade projektu su z institucionalneho hladiska Zeleznice
Slovenskej republiky, ktoré ako manazér Zelezni¢nej infrastruktiry spravuju siet 3 626 km
Zelezni¢nych trati v SR, vratane trate, ktora je predmetom tejto Studie uskutocnitelnosti.

ZSR disponuju dostatoénymi persondlnymi kapacitami na poZadovanej kvalitativnej
(odbornej a vedomostnej) turovni. Maju dostatok praktickych skdsenosti v stvislosti s podobnymi
infrastrukturnymi projektmi, tak z hfadiska fiskalneho zabezpecenia ako aj z hladiska osved¢enych
dodavatelov schopnych zhotovit projekt v pozadovane;j kvalite.

2.1.3 Sacasny stav infrastruktury

Na zaklade analyzy sU¢asného stavu Zelezniénej infrastruktiry (Z1) v tratovom Useku
Strazske — Presov je moZné konstatovat, Ze trat je vo velmi zlom technickom stave. Zariadenia ZI
su zastarané a mnohé po dobe svojej Zivotnosti, napr. zabezpecovacie zariadenia 1. kategdrie boli
beine wvyuZivané v 1.polovici 20. storoCia. Zariadenia boli budované v sulade
s legislativnymi poZiadavkami platnymi v ¢ase ich vystavby a nezodpovedaju zakladnym
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legislativnym poZiadavkam sucasnej doby, uvedené ma priamy dopad na bezpecnost a plynulost
Zelezni¢nej dopravy. Z toho vyplyvaju nasledujuce problémy:

e Technické parametre zariadeni su na hranici hrani¢nych hodnét mozného prevadzkovania
zariadeni ZI.

e Nizky stupen bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy vzhladom na mozZnosti sic¢asnych trendov
v budovani zariadeni ZI.

e Rychlostné prepady spdsobujlce zniZenie plynulosti dopravy a kapacity trate.

e Neefektivna prevadzka vzhfadom na moznosti v si¢asnosti pouzivanych zariadeni.

e Nedostatoéna interoperabilita — obmedzend priechodnost trate.

e Technicky a moralne zastarana infrastruktura ZI.

e Niektoré vyhybky nie su kompatibilné s dneSnymi prvkami zabezpecovacich zariadeni a je
potrebnd ich KR

Trat 107 D Straziske — Presov je jednokolajna, neelektrifikovana, dlha 61 km, zabrzdna
vzdialenost 700 m.

Najvyssia tratova rychlost:

e Straiske — Vranov nad Toplou 100 km/h
e Vranov nad Toplou — Cierne nad Toplou 80 km/h
e Cierne nad Toplou —Hanu$ovce nad Toplou 100 km/h
e Hanusovce nad Toplou — Presov 80 km/h

Doprava je riadenda miestne vypravcami od stanice po stanicu. Jazdy vlakov medzi stanicami
sa zabezpecuju telefonickym dohovorom medzi vypravcami (TZZ 1. kategérie). V Useku Sari$ské
Luky — PreSov je vybudované TZZ 3. kategorie.

Stanice na trati: Nizny Hrabovec, Vranov nad Toplou, Cierne nad Toplou, Hanu$ovce nad Toplou,
Kapusany pri PreSove, Saridské Luky st vybavené SZZ 1. alebo 2. kategdrie, mimo ZST Lipniky —
ktord je vybavena SZZ 3. kategérie. SZZ 1. a 2. kategérie vyzaduju trojclenné obsadenie stanice
dopravnymi zamestnancami v nepretrzitej prevadzke pre zabezpecenie jazdy vlakov.

Zastavky na trati:_Hencovce, Vranovské DIhé, Komdrany, Sol, Hlinné, Bystré, HanuSovce nad
Toplou mesto, Pavlovce, Lada nie su vybavené Ziadnymi hlasovymi a vizudlnymi informaénymi
systémami.

V dbsledku funkénych mozZnosti SZZ 1. kategérie dochadza k rychlostnym prepadom na
vchodovych zhlaviach, kde sa vyZaduje nahle zniZovanie rychlosti vliakov z tratovej rychlosti 80
km/h resp. 100 km/h na rychlost 40 km/h, ktord je dovolena pri vchode do dopravne so
S77 1. kategorie. Uvedeny typ SZZ si zaroven vyZzaduje dlhé technologické cakacie doby pre
pripravu vlakovych ciest. Tymto dochadza kvyznamnému zniZeniu plynulosti Zeleznicnej
prevadzky a kapacity trate azadroven k predlZzovaniu cestovnej doby predovsetkym u vlakov
osobnej prepravy. Vo viacerych pripadoch su dopravne vybavené tzv. ,hybridnym“ SZZ, kde

9171



Studia uskutocnitelnosti pre projekt ,ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strdzske - PreSov”

dochddza ku kombinacii mechanickych prvkov SZZ so svetelnymi resp. elektrickymi prvkami SZZ.
Obsluha uvedenych zabezpelovacich zariadeni si vyZzaduje vysoky stav dopravnych
zamestnancov.

Vacsina nastupist je z volne sypanej drviny bez spevnenej hrany prip. s jednou spevnenou hranou,
ktorej vySka nad spojnicou temena kolajnic je prevazne 200 mm resp. max. 300 mm. Takéto
nastupistia nesplfiaju si¢asné standardy a st pre cestujticu verejnost diskomfortné a neumozriuju
bezbariérovy pristup pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie.

Zelezni¢né stani¢éné zabezpecovacie zariadenia

V zmysle TNZ 34 2620 (Predpisy pre Zelezni¢né staniéné zabezpecovacie zariadenia) zaradujeme
stani¢né zabezpecovacie zariadenia do troch zakladnych kategérii.

e Zariadenia 3. kategérie (spravidla reléové a elektronické stani¢né zabezpecovacie zariadenia)

— su také stani¢né zabezpecovacie zariadenia, u ktorych su z hladiska dosahovanej Urovne
zabezpecenia jazdnych ciest vylucené vsetky sucasne zakdzané jazdné cesty a ktoré musia
mat hlavné a zriadovacie navestidla zavislé od polohy pohyblivych ¢asti vyhybiek a vykolajok
nachadzajucich sa v jazdnej ceste alebo s fiou suvisiacich (priama bo¢na ochrana), od stavu
navestidiel tvoriacich jej nepriamu bocnu ochranu a od volnosti jazdnej cesty.

e Zariadenia 2. kategodrie (spravidla elektromechanické stani¢né zabezpecovacie zariadenia) —

su také stani¢né zabezpecovacie zariadenia, u ktorych su z hladiska dosahovanej Urovne
zabezpecenia jazdnych ciest vylucené vietky sucasne zakdzané vlakové cesty a ktoré musia
mat hlavné navestidla zavislé od polohy pohyblivych Ccasti vyhybiek a vykolajok
nachddzajucich sa vo vlakovej ceste alebo s fou suvisiacich (priama bo¢nd ochrana) a od stavu
navestidiel tvoriacich jej nepriamu bo¢nu ochranu.

e Zariadenia 1. kategdrie (spravidla mechanické stani¢né zabezpecovacie zariadenia) — su také
staniéné zabezpecovacie zariadenia, u ktorych nie su z hladiska dosahovanej urovne
zabezpecenia jazdnych ciest vylucené technickymi prostriedkami vsetky sicasne zakazané
vlakové cesty a ktoré nemusia mat hlavné ndvestidld zavislé od polohy pohyblivych casti
vyhybiek a vykolajok nachadzajucich sa vo vlakovej ceste alebo s fiou suvisiacich (priama
bo¢nd ochrana).

Zelezniéné tratové zabezpecovacie zariadenia

V zmysle TNZ 34 2630 (Predpisy pre Zelezni¢né tratové zabezpecovacie zariadenia) zaradujeme
tratové zabezpecovacie zariadenia do troch zakladnych kategorii.
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e Tratové zabezpecovacie zariadenie 1. kategdrie — su také tratové zabezpecovacie zariadenia,
ktoré z hladiska dosahovanej Urovne zabezpeclenia jazd vlakov nemaju hlavné navestidla
zavislé od jazdy vlakov a od zabezpecovacich zariadeni v susediacich staniciach.

e Tratové zabezpecovacie zariadenie 2. kategdrie — st také tratové zabezpecovacie zariadenia,
ktoré sprostredkovavaju zavislosti medzi susednymi dopraviiami na riadenie sledu vlakov,
volnost priestorovych oddielov sa u nich nemusi kontrolovat technicky, ¢innost riadiacej
logiky oddielovych alebo odchodovych navestidiel je zavisla od jazdy vlaku a vyZaduje
sucinnost obsluhujiceho pracovnika.

e Tratové zabezpecovacie zariadenie 3. kategdrie — su také tratové zabezpecovacie zariadenia,
ktoré sprostredkovavaju zavislosti medzi susednymi dopraviiami na riadenie sledu vlakov,
volnost priestorovych oddielov sa musi kontrolovat technicky, Cinnost riadiacej logiky
oddielovych navestidiel je automaticka, zavisla od jazdy vlaku a nevyZaduje sucinnost
obsluhujuceho pracovnika.

Infrastruktara ZTS

Vzhladom k réznorodosti technického stavu Zelezni¢ného zvrsku v jednotlivych dopravniach je
potrebné posudit ich sucasny stav. V niektorych dopravniach sa nachadzaju stupriové vyhybky,
ktoré nie je mozné doplnit o prvky zabezpecovacieho zariadenia a je potrebna ich komplexna
rekonstrukcia a vylepsenie technického stavu vyhybiek dotknutych zmenou zabezpecenia
vyhybiek.

Potrebné je posudit stav Zelezniéného zvrsku hlavnej tratovej kolaje v medzistani¢nych tUsekoch.
V niektorych Usekoch je zZelezniény zvrSok tvoreny kolajnicami S49 na betdnovych podvaloch SB5,
s rozponovymi podkladnicami, kolaj zriadena ako stykovana / bezstykova. Na zéklade Usekového
hodnotenia meranych veli¢éin geometrickych parametrov kolaje — cislo kvality, nevyhovuje
stcasnej tratovej rychlosti priblizne 25% dizky hlavnych kolaji Gseku Predov - Strazske.

Priecestia na trati

Na trati Strazske — PreSov sa nachadzaju tri priecestia vybavené PZZ 3. kategérie, dve priecestia
vybavené PZZ 1. kategérie a jedno nezabezpecené priecestie.

Na trati KapusSany pri PreSove — Raslavice sa nachadzaju Styri priecestia vybavené PZZ 2. kategorie,
jedno priecestie vybavené PZZ 1. kategdrie a osem nezabezpelenych priecesti.

Priecestné zabezpelovacie zariadenia sa triedia podla sp6sobu davania zdkladnej vystrahy
nasledovnym spbsobom.
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e Mechanické PZM — Obsluhu ako aj kontrolu polohy tychto zariadeni pri otvorenom i
zatvorenom priecesti vykonava dopravny zamestnanec. Zakladnu vystrahu na priecesti
davaju polohou ramena zavory.

e Svetelné PZS —zakladnu vystrahu ddvaju dvoma ¢ervenymi striedavo prerusovanymi svetlami
a v pripade vybavenia zavorami (Z) aj polohou ramena zavory.

e PZS 1, resp. PZS 17 - priecestné zariadenie svetelné, resp. svetelné so zavorami, ktoré je
priecestnym zariadenim 1. kategorie — tzn. bez vazby alebo len s ciasto¢nou vazbou
zariadenia na pohyb Zelezni¢ného vozidla v oblasti priecestia a ddvajuce informdaciu o svojom
prevadzkovom stave dopravnému zamestnancovi, ktory zariadenie aj obsluhuje.

e PZS 2, resp. PZS 2Z - priecestné zariadenie svetelné, resp. svetelné so zavorami, ktoré je
priecestnym zariadenim 2. kategdrie — tzn. s Uplnou vazbou na pohyb Zelezni¢ného vozidla v
oblasti priecestia a davajuce informaciu o svojom prevadzkovom stave dopravnému
zamestnancovi.

e PZS 3, resp. PZS 3Z - priecestné zariadenie svetelné, resp. svetelné so zavorami, ktoré je
priecestnym zariadenim 3. kategérie — tzn. s Uplnou vazbou na pohyb Zelezniéného vozidla v
oblasti priecestia a davajuce informaciu priecestnikom alebo hlavnym navestidlom o svojom
prevadzkovom stave rusnovodicovi a pripadne aj dopravnému zamestnancovi.

Obmedzujticim usekom v priepustnosti trati su medzistanic¢né tseky:

1. Vranov nad Toplou — Cierne nad Toplou (z dévodu neprimerane dlhého medzistani¢ného
useku, 14 km, z dovodu zrusenia stanice Sol)

2. Kapusany pri Pre$ove — Sariské Luky (vzhladom na pocet vlakov /vlaky Pre$ov — Strazske
a vlaky Pre$ov — Bardejov/ a jeho dizku 6 km, zvy$ovanie po¢tu vlakov bude mat negativny
vplyv na plnenie GVD hlavne pocas mimoriadnosti v prevadzke)

Persondlna potreba

Pri su¢asnom riadeni dopravy je na trati PreSov - Strazske personalna potreba planovanych miest
v pocte 155 a na Useku Kapusany pri PreSove — Raslavice je to 7 zamestnancov v ZST Raslavice.
Dohromady je personalna potreba planovanych miest v celkovom pocte 162.

NajdoleZitejSie pracovné pozicie potrebné k riadeniu dopravy a stavaniu vlakovej cesty su
vypravca, signalista a dozorca vyhybiek na danom useku.
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2.1.4 Navrhovany stav infrastruktury

Realizacia projektu vo vSetkych variantoch predstavuje zabezpecenie projektovej
dokumentécie + IC a naslednd realizacia stavebnych prac.

2.1.4.1 Variant 2+ -, Diatkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske — PreSov a v Useku KapuSany pri PreSove - Raslavice”

Strucny popis Variantu 2+

Primarnym cielom je zvySenie bezpecnosti, plynulosti a rychlosti Zelezni¢nej dopravy
v danom Useku, sekundarnym cielom je optimalizacia potreby obsluznych zamestnancov odvetvia
dopravy. Konkrétne technické opatrenia vychadzaju z vyhladového rozsahu dopravy, jej analyzy
vzhladom na budlci rozvoj regidnu a predstavuju komplexny a najefektivnejsi spésob na
dosiahnutie poZzadovanych cielov.

Cely rieSeny Usek zostava v medzistani¢nych usekoch jednokolajny. V ramci optimalizacie
trate dojde k zvySeniu tratove] rychlosti na 80 resp. 100 km/h (v Usekoch, kde sa tato rychlost
aktudlne nedosahuje z dévodu obmedzeni SZZ 1. kategédrie), k modernizacii oznamovacich a
zabezpecdovacich zariadeni (s moznostou dialkového ovladania) a k potrebnej rekonstrukcii
Zelezni¢ného zvrsku a spodku. Optimalizaciou tohto tratového Useku by malo prist k zvyseniu
bezpecnosti a plynulosti dopravy, k zvySeniu bezpecnosti cestujucich, k znizeniu prevadzkovych
nakladov, k zvySeniu podielu Zelezniénej dopravy na delbe prepravnej prace (vramci IDS
PresSovského kraja) a k zniZzeniu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie zo Zelezni¢nej dopravy.

V dopravniach na Useku trate Strazske — PreSov budu vyprojektované a vybudované nové
SZZ 3. kategérie zapojené do DOZZ. V ZST Predov bude zriadené LCRD Preov ako dispecerské
pracovisko pre DOT Straiske — Presov, ktoré umoznuje zabezpecenie jazdy vlakov obsluhou
z jedného miesta pre cely Usek, resp. viac dopravni a medzistani¢nych Usekov. Na dispecerskom
pracovisku LCRD PreSov budu zriadené dve rovnocenné a vzajomne zastupitelné obsluiné
pracoviska, hlavné azaloZzné. Pracovisko bude vybavené systémami pre dialkovd obsluhu
zabezpecovacich, oznamovacich a informacnych systémov na DOT a automatickym vedenim
dopravnej dokumentacie na zaklade polohy a pohybu vlaku v ZZ (zabezpecovacom zariadeni). Na
useku trate NiZny Hrabovec (vratane) — PreSov (mimo) budu vyprojektované a vybudované
v ramci stavby TZZ 3. kategérie typu automatické hradlo. V prilahlom medzistanicnom useku
Kapusany pri PreSove — Raslavice bude vyprojektované a vybudované TZZ 3. kategodrie typu
automatické hradlo. V staniciach budu vSetky hlavné navestidla (okrem vchodovych) platné aj pre
posun pre umoznenie stavania zabezpecenych posunovych ciest z lokdlneho dispecerského
pracoviska (LCRD) z/na dopravné a manipulacné kolaje. Vramci stavby taktiez dojde
k vybudovaniu novych zariadeni elektrického ohrevu vymen, NZE, vonkajSieho osvetlenia,
elektronickych komunikaénych systémov vratane kablovych vedeni a poplachového systému
narusenia, novych oznamovacich, informacnych a radiovych zariadeni (GSM-R) a rekonstrukcii
dalSich zariadeni infrastruktury (napr. vyhybiek, pristreskov...).
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Existujluce priecestné zabezpecovacie zariadenia budu upravené alebo nahradené za PZZ
3. kategdrie. Priecestia v tratovom Useku vybavené priecestnym zabezpecovacim zariadenim
budu v dostatoénom predstihu informovat uZivatela pozemnej komunikacie, Ze sa k priecestiu
blizi Zelezni¢né kolajové vozidlo. Navestidla (priecestniky) budu povolujucim znakom rusnovodica
vlaku informovat o bezporuchovom stave PZZ.

V zmysle legislativnych poZiadaviek EU a SK bude riadeny Usek trate vybaveny radiovym
zariadenim GSM-R umoznujucim hlasovu (datovi) komunikdciu medzi obsluznym dispecerskym
pracoviskom a kolajovym vozidlom, pripadne zamestnancom vykonavajucim pracovnu ¢innost v
riadene] oblasti. Radiové zariadenie (GSM-R) bude umozrnovat komunikaciu dispecera dialkovo
ovladanej trate so vSetkymi zamestnancami, ktori sa podielaju na doprave (obsluhujuci, udrzujaci
a zamestnanci vykonavajuci kontrolnu ¢innost) v prislusnom Useku, vratane rusfiovodic¢ov vlakov
a sprievodného personalu vlakov.

ZST a zastavky budl vybavené hlasovymi a vizudlnymi informaénymi zariadeniami pre
cestujlcich, poplachovym systémom naruSenia doplnenym o indikdciu pozZiaru a kamerovy
systém napojeny na nadstavbovy systém pouZivany na ZSR.

Z dévodu zmeny energetickych odberov novych technolégii vo vietkych ZST a zastavkach
dojde k rekonstrukcii pripojok nn a ich kablovych rozvodov.

Z dévodu zlepsenia priepustnosti trate v obmedzujucich Usekoch Vranov nad Toplou —
Cierne nad Toplou a Kapusany pri Pre$ove — Sari$ské Luky sa v Useku Vranov nad Toplou — Cierne
nad Toplou vybuduje vyhybria Sol (sa dosiahne rovnomerna dizka medzistani¢nych Usekov)
a v useku Kapudany pri Predove — Sarigské Luky sa vybuduje TZZ 3. kategérie automatické hradlo
s oddielovymi navestidlami.

Detailnejsi popis sa nachadza v dokumente , Investi¢né zadanie - ZSR, Dialkové oviddanie
zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate StrdZske - Presov“, ktoré je sucastou priloh.

S ciefom plnohodnotného vyuzitia prinosov vyplyvajucich z realizacie DOT je potrebné
zadefinovat aj naslednd optimalizaciu technického stavu Zelezni¢ného zvrsku a spodku, najma
kolaji, vyhybiek a umelych stavieb. Potrebné je vyhnut sa stavu ked' v buduicnosti stav tychto Casti
Z| bude predstavovat obmedzujuci prvok s rychlostnymi prepadmi, znizenim plynulosti dopravy
a kapacity trate. Taktiez vzhladom k ich veku a technickému stavu bude prevadzka a udrzba trate
znacne ekonomicky neefektivna.

Persondlna potreba:

V pripade realizdcie modernizacie trate (dispecerizacie) vo Variante 2+ dojde nie len k
modernizacii Zelezni¢nych zabezpecdovacich zariadeni, ale aj k zniZzeniu persondlnej potreby.

Dojde k poklesu planovanych miest:

e v typovej pozicii vypravca z 63 planovanych miest na 33,
e v typovej pozicii signalista z 37 planovanych miest na 21,
e v typovej pozicii dozorca vyhybiek z 37 planovanych miest na 19 a
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e ostatné typové pozicie z 25 planovanych na 24.
Celkova personalna Uspora v pripade zriadenia DOZZ bude 65 planovanych miest zo vSetkych
typovych pozicii nachadzajucich sa v su¢asnej dobe v dopravnych bodoch na predmetnej trati.

Nastane pokles zo 162 planovanych miest na 97, ¢o prinesie Usporu finanénych prostriedkov
vynakladanych na tieto miesta. Detailnejsie informécie v samostatnej prilohe EXCEL, list ,, Vstupy FA“

2.1.4.2 Variant 2 -, Dialkové ovladanie zabezpelovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov”

Struc¢ny popis Variantu 2

Rozdiel oproti Variantu 2+ predstavuje Uplné vypustenie realizacie projektovej dokumentacie a
prac v Useku Kapusany pri PreSove — Raslavice. Ostatné ¢asti ostavaju rovnaké ako vo variante
2+.

Persondlna potreba

V pripade realizacie modernizacie trate (dispecerizacie) vo Variante 2 dbjde nie len k modernizacii
Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni, ale aj k zniZzeniu persondlnej potreby.

Doéjde k poklesu planovanych miest:

e v typovej pozicii vypravca z 63 planovanych miest na 36,

e v typovej pozicii signalista z 37 planovanych miest na 21,

e v typovej pozicii dozorca vyhybiek z 37 pldnovanych miest na 18 a
e ostatné typové pozicie z 25 planovanych na 24.

Celkova personalna Uspora v pripade zriadenia DOZZ bude 63 planovanych miest zo vSetkych
typovych pozicii nachadzajucich sa v sucasnej dobe v dopravnych bodoch na predmetnej trati.

Nastane pokles zo 162 planovanych miest na 99, ¢o prinesie Usporu financnych prostriedkov
vynakladanych na tieto miesta. Detailnejsie informdécie v samostatnej prilohe EXCEL, list ,, Vstupy FA“
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2.1.4.3 Variant 1 - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov” — redukovany rozsah zapojenych vyhybiek

Strucny popis Variantu 1

Rozdiel oproti Variantu 2 predstavuje Uplné vypustenie realizacie projektovej dokumentacie
a prac na vyhybni Sol a celkovo nizSie mnozstvo vyhybiek zapojenych do DOZZ z ¢oho vyplyva aj
nizdie mnoistvo modernizovanych/rekonstruovanych  vyhybiek. Dalej nerealizovanie
modernizacie osvetlenia zastavok, pristreSkov pre cestujucich, atd.

Persondlna potreba

V pripade realizacie modernizacie trate (dispecerizacie) vo Variante 1 dojde nie len k modernizacii
Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni, ale aj k zniZeniu personalnej potreby.

Dojde k poklesu planovanych miest:

e v typovej pozicii vypravca z 63 planovanych miest na 36,

e v typovej pozicii signalista z 37 planovanych miest na 21,

e v typovej pozicii dozorca vyhybiek z 37 planovanych miest na 18 a
e ostatné typové pozicie z 25 planovanych na 24.

Celkova personalna Uspora v pripade zriadenia DOZZ bude 63 planovanych miest zo vSetkych
typovych pozicii nachadzajicich sa v sicasnej dobe v dopravnych bodoch na predmetnej trati.

Nastane pokles zo 162 pldanovanych miest na 99, ¢o prinesie Usporu finanénych prostriedkov
vynakladanych na tieto miesta. Detailnejsie informécie v samostatnej prilohe EXCEL, list ,, Vstupy FA“

2.2 Analyza dopytu

2.2.1 Sacasny stav dopytu po sluzbach Zelezni¢nej dopravy

Udaje o skutoénych poctoch cestujtcich na tratiach 193 (Pre$ov - Humenné) a 194 (Presov
- Bardejov) v Zelezni¢nej osobnej v rokoch 2015 — 2021 poskytla Zelezniéna spoloénost Slovensko
a.s. Na zaklade poskytnutych Udajov je mozné skonstatovat, Ze pocty cestujlcich v rokoch 2015 —
2017 mali rastuci trend a v rokoch 2017 — 2019 naopak klesajici trend. Roky 2020 a 2021 boli
silno poznacené vplyvom pandémie COVID-19 kedy pocty cestujucich klesli vyrazne aj kvoli
opatreniam na zamedzenie Sirenie virusu COVID-19.
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2.2.2 Progndza vyvoja dopytu po sluzbach zelezni¢nej dopravy

V ramci progndzovania vyvoja dopytu cestujucich po sluzbach Zelezni¢nej dopravy na
tratiach 193 a 194 bol ako podklad pouzity PDO. Na zadklade udajov z PDO bol stanovend progndza
poCtu cestujucich na predmetnych Zelezni¢nych tratiach. Nebol vypracovany komplexny
dopravny model, ale iba zjednodusend progndza vyvoja poctu cestujucich na zdklade PDO pricom
buduci vyvoj poctov cestujucich v ramci referencného obdobia vychadzal z Progndzy vyvoja
obyvatelstva v okresoch SR do r.2035 a Progndzy vyvoja obyvatelstva SR do r. 2060. Detailnejsie
informdcie v samostatnej prilohe EXCEL, list ,Vstupy EA“ ato podla jednotlivych projektovych
variantov.

3 Ciele investicie

V zmysle metodiky pre vypracovanie Studie uskutocnitelnosti ciele projektu definuju
spoloc¢ensku hodnotu, ktord by mal dany projekt priniest. Nastavenie ciefov ma reflektovat na
problémy identifikované v rdmci popisu stcasného stavu a definovat cielovi hodnotu, ktora sa
ma vplyvom implementacie projektu dosiahnut. Kazdy ciel by mal preto definovat meratelny
ukazovatel, pomocou ktorého bude mozné transparentné napliianie ciela sledovat a odpoétovat.
Suhrnny prehlad ciefov a k nim prindleziacich ukazovatelov spolu s cielovymi hodnotami
poskytuje nasledujuca tabulka €. 1.

Tabulka 1 Ciele a meratelné ukazovatele projektu

Ciel l':/lkz;acl)t\(/egtl:a 317, Jednotka | Sucasny stav Cielovy stav Cielovy rok

177 2028 (Variant 1)

Zavedenie 3. kategérie km 2 52 2027 (Variant 2)
centrdlneho 2028 (Variant 2+)

riadenia Dopravne so 8 (Variant 1) 2028 (Variant 1)

dopravy (CRD) S77 pocet 0 9 (Variant 2) 2027 (Variant 2)
3. kategorie 9 (Variant 2+) 2028 (Variant 2+)

. . 8359 860 (Variant 1) 2028 (Variant 1)

Zefektivnenie Prevadzkove EUR 10278626 | 8155501 (Variant2) | 2027 (Variant 2)
prevadzky vydavky rocne 8 048 374 (Variant 2+) 2028 (Variant 2+)

a udriby Potet 99 (Variant 1) 2028 (Variant 1)

Zelezni¢nej trate Jamestnancov osoby 162 99 (Variant 2) 2027 (Variant 2)
97 (Variant 2+) 2028 (Variant 2+)

Zdroj: vlastné spracovanie
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4 Hodnotenie vplyvov na zivotné prostredie

Geomorfoldgia

Z geomorfologického hladiska (E. Mazur, M. Luknis, Atlas SSR 1980) sa Zelezni¢na trat nachadza
v oblasti Luéensko-koSickej zniZeniny, Podho6lno-magurskej, Vihorlatsko-gutinskej, Nizkych
Beskyd a Vychodoslovenskej niziny. Lucensko-koSicka zniZzenina patri k Vnidtornym Zapadnym
Karpatom, provincie Zapadnych Karpat a podsustavy Karpat. Podhélno-magurska oblast je
sucastou vonkajsich Zapadnych Karpat, provincie Zapadné Karpaty, podsustavy Karpaty.
Vyhorlatsko-gutinska oblast je zaradovanda do Vnutornych Vychodnych Karpat, provincie
Vychodnych Karpat, podsustavy Karpat. Nizke Beskydy su sucastou Vonkajsich Vychodnych
Karpat, provincie Vychodnych Karpat a podsustavy Karpat. Vychodoslovenska niZina je stucastou
Velkej Dunajskej Kotliny, provincie Vychodopandnska panva, podsustavy Pandnska panva. Obe
podsustavy — Karpaty a Pandnska panva patria do Alpsko — Himalajskej sustavy.

Geomorfologické ¢lenenie Slovenska (Kocicky, Ivani¢, 2011, SGUDS)

Oblast Celok Podcelok
Luc¢ensko-koSickd zniZenina Kosicka kotlina Toryska pahorkatina
Podhélno-magurska Sarigska vrchovina Sedlicka brazda
Vihorlatsko-gutinska Vihorlatské vrchy Humenské vrchy

Zahradniarska brazda
Nizke Beskydy Beskydské predhorie
Hanusovska pahorkatina
Vychodoslovenska niZina Vychodoslovenska pahorkatina | Vranovskd pahorkatina
Geolodgia

Podla morfologicko-morfometrickych typov reliéfu podcelkov geomorfologického ¢lenenia
prechadza navrhovana cinnost prevazne pahorkatinou, ktorej geologickd stavba a jej SirSieho
okolia je tvorend prevazne sedimentarnymi horninami neogénu a kvartéru. NajvacsSie plosné
zastupenie ma neogén, ktory je v dotknutom Uzemi prevaine zastupeny sivymi a pestrymi
vapnitymi prachovcami, ilovcami, pieskovcami, zlepencami, Strkom a evaporitmi. Miestami sa v
blizkosti trate nachddzaju aj sedimenty vrchnej kriedy a paleogénu (Biely, Bezdk a spol.
https://app.sazp.sk/atlassr/). Zakladnym geochemickym typom hornin su v dotknutom uzemi
ilovce.

Loziska nerastnych surovin

V priamom katastrdlnom Uzemi navrhovanej cinnosti sa podla hlavného banského uradu

(https://www.hbu.sk/) nachadzaju chranené loZiskové Uzemia bentonitu v Kapusanoch pri

PreSove, zeolitu v Niznom Hrabovci a kamennej soli, Strkopieskovov a pieskov Strazskom ku

ktorym patri aj dobyvaci priestor. VSirSom katastrdlnom uUzemi navrhovanej cinnosti sa

nachddzaju chranené lozZiskové Uzemia kamennej soli v mestskej casti PreSova — Solivary,
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tehliarskych ilov v Bystrom a Cernom a zeolitu v Majerovciach a Pustom Cemernom, ku ktorym
patria aj dobyvacie priestory.

Raddnové riziko

Podla progndzy raddénového rizika (https://apl.geology.sk/radio) sa rieSené Gzemie nachadza
v Uzemi s nizkym aZ strednym raddénovym rizikom.

Environmentalne zataze

V katastralnom Gzemi navrhovanej ¢innosti su evidované Styri environmentalne zataze:
PO (1907)/Presov — letisko — SK/EZ/PO/1907

VT (039)/Vranov nad Toplou — €S PHM DIha ul. — SK/EZ/VT/1045

VT (021)/ Nizny Hrabovec — skladka v areali firmy Bukocel — SK/EZ/VT/1027

VT (020)/Nizny Hrabovec — odkalisko Bukocel — SK/EZ/VT/1026

Pody

Pbda predstavuje vyznamny krajinny prvok. Dotknuty tratovy Usek prechadza viacerymi pédnymi
typmi. Pédne typy su ovplyvnené vzajomnym posobenim atmosféry, hydrosféry, litosféry
a biosféry. Vysledkom vzajomného poésobenia zemskych sfér moézeme v dotknutom tratovom
useku identifikovat rézne typy pod ako pseudogleje, randziny, litozeme, organozeme, ale aj
fluvizeme, Cernice, hnedozeme a kambizeme. NajrozSirenejSim podnym typom su pseudogleje,
ktoré su charakteristické vysSim obsahom sStrku. V allviach riek su pritomné hlboké fluvizeme,
pieso¢nato - hlinitej zrnitosti s malym obsahom S$trku. Na miestach, ktoré su minimalne
ovplyviiované zaplavami vznikli Cernice, ktorych vznik je podmieneny dostatocne vysokou
hladinou vody.

Klimatické pomery

Globdlna klimaticka klasifikacia radi uzemie Slovenska do severného mierneho klimatického
pasma s pravidelnym striedanim Styroch roénych obdobi a premenlivym pocéasim s relativne
rovnomernym rozlozenim zrazok pocas roka. Dotknuta trat prechadza od zapadu na vychod
teplym, mierne vlhkym okrskom s chladnou zimou, s klimatickymi znakmi januar do -3°C, letné
dninad 50, Iz=0 az 60. V predmetnom Uzemi sa pohybuje priemernd ro¢na teplota od 7°C - 8,8°C
a s roénym uhrnom zrazok v rozmedzi 627 mm — 688 mm. Pocet dni so snehovou pokryvkou sa
pohybuje v rozmedzi 50 — 60 dni. Priemerna nadmorska vyska sa pohybuje medzi 134 az 244 m n
m. smerom od vychodu na zapad (Atlas krajiny SR - SAZP SR, 2002).

Hydrologické pomery

RieSené Uzemie patri z hydrografického hladiska prevazne do povodia Bodrogu a ¢ast Uzemia je
v povodi Hornadu. V dotknutom Uzemi sa nachadzaju toky Torysa, Sek¢ov, Topla a Ondava.
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Podla vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z. patria do zoznamu vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov Torysa, Sek€ov a Ondava, pricom rieka Torysa a Ondava patria aj do zoznamu
vodarenskych vodnych tokov.

Z hydrogeologickych regiénov sa v rieSenom Uzemi strieda neogén vychodnej Casti KoSickej
kotliny s medzizrnovym typom priepustnosti s paleogénom Nizkych Beskyd v povodi Tople kde je
priepustnost puklinova.

Z geotermdlnych utvarov podzemnych véd sa v rieSenom Gzemi vyskytuju v smere od PreSova:

e puklinovo-krasové vody podloznych triasovych karbonatov + medzizrnové vody
neogénnych klastik (SK300170FK)

e puklinovo-krasové vody karbonatov stredného a vrchného triasu tektonickej jednotky
fatrika (SK300160FK).

Z hladiska odtoku patri dotknuté Gzemie do vrchovinno-niZinnej oblasti s dazdovo-snehovym
typom odtoku, pre ktory je charakteristicka akumuldcia vod v mesiaci december az februar
a vysoka vodnatost je evidovana v mesiacoch februar az april. V rieSenom Uzemi sa striedaju
Uzemia s obmedzenymi mnoZstvami vod miestneho vyznamu s Uzemiami s takmer Ziadnymi
mnoZstvami podzemnych véd.

V rdmci povodriového rizika su povodia Horndd a Bodrog v dotknutom Uzemi zaradené na zaklade
vysledkov predbezného hodnotenia medzi povodia s pravdepodobnym vyskytom vyznamného
povodniového rizika.

Biotické pomery

Fléra

Na zaklade fytogeograficko-vegetaéného ¢lenenia (Atlas krajiny SR - SAZP SR, 2002) sa dotknuté
Uzemie nachadza smerom od zapadu (PreSov) na vychod (Strazske) v horskej podzdone dubovej
zony a krystalicko-druhohornej oblasti, v horskej podzéne dubovej zény a flySovej oblasti, v
nizinnej podzéne dubovej zény arovinnej oblasti a vniZinnej podzéne dubovej zdny
a pahorkatinnej oblasti. Dotknuté Uzemie CiastoCne zasahuje aj do bukovej zdny sopecnej oblasti.

Smerom od zdpadu na vychod su v dotknutom Uzemi potencidlnou prirodzenou vegetaciou
karpatské dubovo-hrabové lesy, dubové a cerovo-dubové lesy, jelSové lesy na nivach
podhorskych a horskych vodnych tokov, jasefiovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek
(tvrdé luzné lesy), podhorské bukové lesy, vibovo-topolové lesy v zdplavovych tzemiach velkych
riek (makké luzné lesy), niZinné hygrofilné dubovo-hrabové lesy, natrinikové dubové lesy,
podhorské bukové lesy a bukové lesy na vapencovych a dolomitovych podloZiach.

Najbliz§imi vyznamnymi botanickymi Uzemiami k dotknutému Useku Zelezni¢nej trate su lokalita

SK IPA 128 Slanské vrchy, kde dominuju druhy pandnskej oblasti prelinajice sa s montannymi

elementmi karpatskej fléry, viaceré druhy tu maju hranicu svojho rozSirenia alebo rastu len
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v tomto Uzemi (napr. Ferula sadleriana, Gassparinia peucedanoides, Onosma tornensis, Sesleria
heufleriana), dalej je to lokalita SK IPA 193 Brekovsky hradny vrch, kde sa nachddzaju rézne typy
xerotermnych spolocenstiev s vyskytom vzacnych a ohrozenych druhov (napr. Pulsatilla grandis)
a lokalita SK IPA 191 Humensky Sokol, ktora je vyznamnou lokalitou xerotermnej vegetacie
s vyskytujucimi sa viacerymi vzacnymi a ohrozenymi druhmi (napr. Pulsatilla grandis, Stipa
pullcherima, Artemisia pontica) (Galvanek, 2007).

RieSené GUzemie ma mnoho prirode blizkych lokalit vratane lesnych porastov. Lesy v dotknutom
Uzemi patria do LHC PreSov, LHC HanuSovce, LHC Sedliska a LHC Strazske, pricom tratovy uUsek
nezasahuje svojou polohou Ziadny z lesnych porastov.

Dotknuta Zelezni¢na trat prechadza sidelnym prostredim s antropogénne vytvorenymi plochami
s vyskytujucou sa sidelnou zelerfiou, dalej prechadza priemyselnou zénou, lesnymi porastmi,
zelefiou opustenych pléch, plochami nelesnej drevinovej vegetdcie, lu¢nymi a pasienkovymi
porastmi, brehovymi porastmi rieky Topla, z velkej ¢asti trat prechadza aj pozdiz
polnohospodarsky vyuzivanych podach, kde druhové zloZenie zavisi od pestovanej plodiny.

Fauna

Na zaklade zoogeografického &lenenia: Terestricky biocyklus (Atlas krajiny SR - SAZP SR, 2002) sa
dotknuté Uzemie nachadza smerom od zdpadu (PreSov) na vychod (Strazske) v provincii listnatych
lesov podkarpatského Useku a v provincii stepi pandnskeho Useku.

Na zéklade zoogeografického ¢&lenenia: Limnicky biocyklus (Atlas krajiny SR - SAZP SR, 2002) sa
dotknuté Uuzemie nachadza smerom od zdpadu (PreSov) na vychod (Strazske) v pontokaspicke;j
provincii, ¢asti slanskej a pontokaspickej provincii, asti latoricke;j.

Z vyznamnych druhov Zivocichov sa v blizkosti rieSeného Uzemia vyskytuje napr. piskor vrchovsky
(Sorex alpinus), rys (Lynx lynx), vydra rie€na (Lutra lutra), strnadka ciava (Emberiza cia), orol skalny
(Aquila chryzaetos), hadiar kratkoprsty (Circaetus gallicus), kunka cervenobruchd (Bombina
bombina), mlok hrebenaty (Triturus cristatus), uzovka frkana (Natrix tesselata) atd. (Atlas krajiny
SR - SAZP SR, 2002).

Chranené uzemia

Legislativny ramec pre ochranu prirody a krajiny tvoria dva zakony:
e Zakon €. 17/1992 Z. z. o Zivotnom prostredi v zn. n. p.,
e Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zn. n. p.

Na celom Uzemi Slovenskej republiky, kde nebolo vyhladsené chranené Gzemie, plati prvy stupen
ochrany. Lokality, na ktorych sa nachadzaju biotopy eurépskeho vyznamu a biotopy narodného
vyznamu, biotopy druhov eurépskeho vyznamu, biotopy druhov ndrodného vyznamu a biotopy
vtakov vratane stahovavych druhov, na ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené izemia, vyznamné
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krajinné prvky alebo prirodné vytvory, mozno vyhlasit za chranené Uzemia. Rozsah obmedzeni sa
so zvySujucim stupfiom ochrany zvacésuje.

Dotknutd Zelezni¢na trat priamo neprechadza Ziadnym chranenym Gzemim, v jej blizkom okoli sa
vSak nachadzaju nasledovné uzemia (Mapovy portal KIMS):

- Chranené vtacie uzemia: Slanské vrchy, Vihorlatské vrchy.

- Maloplosné chranené tzemia: PR Dubova hora, NPR Oblik, NPR Humensky Sokol, NPR
Humenskd, PR Viniansky hradny vrch, NPR Sari$sky hradny vrch.

- Velkoplosné chranené uzemia: CHKO Vihorlat.

- Uzemia eurépskeho vyznamu: Fintické svahy, Radvanovské skalky, Medzianske skalky,
Brekovsky hradny vrch, Krivostianka, Humensky Sokol, Humenska.

- Ramsarské lokality: V okoli dotknutej Zelezni¢nej trate sa nenachddza Ziadne Uzemie
Ramsarskej lokality.

- Ochranné pasmo jaskyn: OP Brekovska jaskyna.

- UNESCO: Najblizsie k trati sa nachadzaju Karpatské bukové pralesy a staré bukové lesy
Nemecka.

- Chranené stromy: V tesnej blizkosti Zelezni¢nej trate sa vyskytuje Presovsky platan,
Celovsky dub, Tis v Niznom Hrabovci, Platan v Niznom Hrabovci.

V blizkosti trate sa nachadzaju aj celoStatne vyznamné mokrade a regionalne vyznamné
mokrade.

Krajina

V dotknutom Uzemi je Struktdra krajiny prirodzene budovand geologickou stavbou,
geomorfolégiou a geomorfologickym ¢lenenim. Charakter vegetacie a fauny je sekunddrny, ale
tieZ uréujuci. Struktdru krajiny diktujd moznosti osidlenia a vyuZivania. Vysledkom pdsobenia
vSetkych tychto faktorov je mozaikovité zoskupenie prvkov — druhov pozemkov, ktoré tvoria su
¢asnu krajinnt Strukturu.

Rieseny tratovy Usek prechadza sidelnou zastavbou, ornou pédou, priemyselnymi, obchodnymi
a dopravnymi aredlmi, heterogénnymi polnohospodarskymi arealmi, listnatymi lesmi, ihlicnatymi
lesmi, zmieSanymi lesmi, krovinami a prirodzenymi ldkami. V blizkosti dotknutej trate sa
nachadzaju aj luky a pasienky, toky avodné plochy, trvalé kultary aaredly tazby, skladok
a vystavby (Atlas krajiny SR - SAZP SR, 2002).

Vyhodnotenie vplyvov projektu na Zivotné prostredie

Navrhovana cinnost je situovana v severovychodnej Casti Slovenska, pricom v sucasnosti je
v predmetnom Uzemi prevadzkovana jednokolajnd neelektrifikovana Zelezni¢na trat Strazske —
PreSov. Predmetné Gzemie sa vyznaduje kombindciou viac aj menej urbanizovanych obci a miest,
pricom sa tu nachddza aj ornd pbéda, luky, zdhrady alesné porasty. Sucasna Zeleznicna
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infrastruktura je Uzemne dlhodobo vZitym prvkom, ktorému bol podriadeny rozvoj krajiny. Trat je
vedena prevazne na nasype a po mostoch, prip. na Urovni terénu a je vedenad cez dva tunely.

Predmetom projektu je hlavne modernizacia Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni (stani¢nych
a tratovych) asuvisiacich prvkov na trati, doplnenie optickej a metalickej kabelizacie,
vybudovanie siete GSM-R a nasledné zapojenie Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni do
dialkového ovladdania v novom centre riadenia dopravy v ZST Pre$ov. V ramci projektu budu
realizované aj dalsie prace v zmysle dokumentu ,Investi¢né zadanie - ZSR, Dialkové ovladanie
zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate Strazske - Presov”.

Z hladiska cinnosti, ktord je predmetom uvaZovaného projektu sa nepredpokladaju Ziadne
vyznamné zasahy do krajiny (pocas vystavby, resp. po realizacii), nad ramec uZ existujucej
Zeleznicnej trate. Zaroven sa nepredpokladd Ziadny priamy zdsah do chranenych tzemi, resp.
uzemi sustavy NATURA2000. Posudenie vplyvu uvazovaného projektu na Zivotné prostredie
v zmysle legislativy SR (zakon €. 24/2006 Z. z., prip. zakon ¢. 543/2002 Z. z.) bude vykonané v ramci
dalSieho stupna pripravy projektu.
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5 Naékladovo - vynosova analyza (CBA)

Analyza nédkladov a prinosov (dalej len ,,CBA“) predstavuje analyticky ndstroj pouZivany pri
hodnoteni investicnych projektov. Hodnotenie investi¢nych projektov sa v ramci CBA realizuje
v troch vzdjomne suvisiacich ¢astiach:

¢ Finan¢na analyza => posudenie vydavkov a prijmov projektu suvisiacich s realizaciou
a prevadzkou projektu a to z pohladu investora. V ramci finan¢nej analyzy budeme dalej
v prislusnych kapitolach pouzivat pojmy vydavky a prijmy.

>

X/
*

Ekonomicka analyza => posudenie ndkladov a prinosov vyplyvajlcich z realizacie a prevadzky

)

projektu ato z celospolocenského pohladu. Pre vyjadrenie negativnych resp. pozitivnych
celospolocenskych dopadov vyplyvajucich z projektu budeme dalej v rdmci kapitol tykajucich
sa ekonomickej analyzy pouzivat pojmy naklady a prinosy.

¢ Analyza rizik => posudenie rizik spojenych s realizaciou a prevadzkou projektu.

5.1 VSeobecné predpoklady

Nasledujuce podkapitoly predstavuju prehlad vSeobecnych predpokladov platnych pre
CBA ako celok. V ramci nich sa okrem teoretického zdkladu zadefinuju aj hodnoty platné pre
rieSeny projekt.

5.1.1 Referencné obdobie

Referencné obdobie predstavuje sledované obdobie, v ktorom su hodnotené vysledky
projektu. Zaroven toto obdobie predstavuje periddu, pre ktord musia byt relevantné penaziné
toky zahrnuté do CBA. Pri dopravnych projektoch sa v zmysle Metodickej prirucky k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA) — Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020, verzia
3.0 (dalej aj ako ,,Metodika CBA“) zvycajne uvaZuje s referenénym obdobim v trvani 30 rokov
(vratane obdobia vystavby). V pripade rieseného projektu ,ZSR, Dialkové ovlddanie
zabezpeclovacieho zariadenia v useku trate StrdZske - Presov” ide vzhladom na jeho charakter
o Specificky technologicky projekt (vacSinu vydavkov tvoria tie na Zelezni¢né zabezpecovacie
a oznamovacie zariadenia) kde je moiné v zmysle Metodiky CBA uvazovat aj s dlhsim ako
odporuéanym referenénym obdobim. Co sa tyka Zelezniénych zabezpe&ovacich a oznamovacich
zariadeni tak 25%-na cast ich prvkov ma Zivotnost 20 rokov (po tomto obdobi je nutné realizovat
ich vymenu avprojekte sa stymto aj rata) azvysna 75%-na cast prvkov Zelezni¢nych

tz angl. skratky cost-benefit analysis
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zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni ma Zivotnost aspori 40 rokov. Je teda zrejmé, Ze
projekt bude generovat prinosy dlhsie obdobie, ako je referenc¢né obdobie pre Standardné
Zeleznicné projekty. Vzhladom na uvedené bolo pre projekt uvazované referenéné obdobie 40
rokov.

5.1.2 Ceny

V ramci CBA pre investicné projekty v dopravnom sektore je odporucané pouzivat stale
ceny. Stale ceny by mali predstavovat ceny zakladného roka, t. j. prvého roka referenéného
obdobia. V sulade s ,,Metodikou CBA“ boli pre CBA uplatnené stale ceny roku 2024 pre vsetky
projektové varianty.

5.1.3 Diskontné sadzby

V sulade s ,,Metodikou CBA“ boli pouZité nasledovné diskontné sadzby:

X Financna analyza: 4%

X Ekonomicka analyza: 5%

5.1.4 Prirastkova metdda

»Metodika CBA” odporuca vyuZivat tzv. prirastkovi metddu, ktora umoznuje pohlad na
ocCakavané dopady v suvislosti s realizaciou projektu. Prirastkova metdda porovndva vydavky
a prijmy resp. naklady a prinosy medzi ,scenarom s realizaciou projektu” a ,scenarom bez
realizacie projektu.”

5.1.5 Prehlad vstupnych parametrov

Vramci CBA vychadzal spracovatel z nasledujucich hodnot prislusnych parametrov a
ukazovatelov (vid tabulky nizsie).
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Tabulka 2 Parametre pre CBA projektu ,,ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho zariadenia v Gseku
trate Strazske - PreSov”

Variant 1 Variant 2 Variant 2+
,Dialkové ovlddanie ,Dialkové ovladanie ,Dialkové ovladanie zabezpeé
e || G D || ot e
rozsah zapojenych vyhybiek
Diskontna sadzba 4% 4% 4%
(financna)
Diskontna sadzba 5% 5% 5%
(ekonomicka)
Cenova Uroven 2024 2024 2024
Rok zaciatku 2024 2024 2024
Casovy horizont 40 40 40
(referencné obdobie)
Rok ukoncenia 2063 2063 2063
Rok zacliatku vystavby 2025 2024 2024
Rok ukoncenia 2027 2026 2027
vystavby
Mena EUR EUR EUR

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov sa prinosov (CBA), verzia 3.0 + excelovska cast CBA

Tabulka 3 CPI - roénd % zmena
Inflacia | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

CPI - ro¢na
% zmena

Zdroj: 62. zasadnutie Vyboru pre makroekonomické progndzy, 1.2.2023

1,0% 3,9% 3,6% 14% | -0,1% | -0,3% | -0,5% | 1,3% | 2,5% 2,7% 19% | 32% | 12,8% | 9,8% 53% | 42% | 2,2%

Tabulka 4 Ocakavany rast HDP (%)

2022 2023 2024 2025 2026
1,7% 1,3% 1,8% 2,7% 1,9%
Zdroj: 62. zasadnutie Vyboru pre makroekonomické progndzy, 1.2.2023

Ocakavany rast HDP (%)

5.2 Finan¢na analyza

Je vykonana z pohladu manazéra infrastruktiry a vyuziva metédu diskontovanych
penfaznych tokov. V nasledujucich podkapitolach sa nachadza podrobnejsi popis jednotlivych
vstupov finanénej analyzy a to pre vSetky rieSené varianty v rdmci Stidie uskutoCnitelnosti.
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5.2.1 Investi¢né vydavky

Investicné vydavky pre jednotlivé alternativy boli stanovené prislusSnymi odbornymi
zlozkami Zeleznic Slovenskej republiky pricom detailny popis je mozné najst v predchadzajucich
kapitolach tejto studie uskutocnitelhosti resp. v samostatnom dokumente ,/nvesticné zadanie -
ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho zariadenia v useku trate StrdZske - Presov*.

Nasledne boli investicné vydavky v sulade s ,Metodikou CBA” prevedené na stdle ceny
referenéného roku 2024, indexaciou podla progndzy Vyboru pre makroekonomické prognozy MF
SR zo dna 01.02.2023 (v sulade s RAmcom na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR).
Hlavné polozky investicnych vydavkov (podla jednotlivych projektovych variantov) spojené
s investiciou su uvedené nizSie v texte.

5.2.1.1 Variant 1 - ,Dialkové ovladanie zabezpelovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov” — redukovany rozsah zapojenych vyhybiek

Celkové investicné vydavky pre Variant 1 - ,Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho
zariadenia v useku trate StrdZske - PreSov” — redukovany rozsah zapojenych vyhybiek (dalej len
,Variant 1“) predstavuju sumu 34 218 526 EUR bez DPH a rezervy (v CU 2024). Struktdrovany
prehlad investi¢nych vydavkov poskytuje nasledujiuca tabulka.
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Tabulka 5 Investi¢né vydavky pre Variant 1 (v EUR; c.u. 2024)

Investi¢né vydavky (EUR) - finanéné Celkom
Planovacie/projektové poplatky 2968 731
Pozemky 0
Priprava staveniska 0
Stavebné prace 31249 796
Mosty Zelezobeténové 0
Mosty ocelové a mosty priepusty 0
Tunely 0
Budovy 184 279
Nastupistia 0
Cestné komunikacie 0
Trat' — Zelezniény spodok 0
Trat' — Zelezni¢ny zvr§ok 730 296
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0
Elektrifikacia — trakéné napéajacie stanice, trakéné vedenia 0
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 11 427 704
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 16 468 448
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 2439 070

Stroje a zariadenia 0

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 0

Ostatné 0

Vlyvolané investicie 0

Dozor 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né vydavky 34 218 526
Rezerva na nepredvidané vydavky 3124980
Cenové uUpravy (valorizacia) 0
Celkové investi¢éné vydavky vratane rezervy a valorizacie 37 343 506
DPH 7 468 701
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 44 812 207

Zdroj: excelovska Cast CBA + vlastné spracovanie

Realizacia projektu bude formou FIDIC ,,ZItd kniha“ a teda Zhotovitel zabezpedi projektovu
dokumentaciu a realizacnu cast diela pre usek Straiske — PreSov. Vyhlasenie verejného
obstardvania sa predpoklada v roku 2023 a jeho ukoncenie sa predpokladad podpisom zmluvy
o dielo s uspesnym uchadzacom v roku 2024.

5.2.1.2 Variant 2 -, Diatkové ovladanie zabezpelovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov”

Celkové investi¢né vydavky pre Variant 2 - ,Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho
zariadenia v useku trate StrdZske - Presov” (dalej len ,Variant 2“) predstavuju sumu 41 969 126
EUR bez DPH a rezervy (v CU 2024). Struktirovany prehlad investi¢nych vydavkov poskytuje
nasledujuca tabulka.
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Tabulka 6 Investi¢né vydavky pre Variant 2 (v EUR; c.u. 2024)

Investi¢né vydavky (EUR) - finanéné Celkom
Planovacie/projektové poplatky 2 869 375
Pozemky 0
Priprava staveniska 0
Stavebné prace 39 099 752
Mosty Zelezobeténové 0
Mosty ocelové a mosty priepusty 0
Tunely 0
Budovy 763 331
Nastupistia 1133431
Cestné komunikacie 0
Trat' — Zelezniény spodok 867 422
Trat' — Zelezni¢ny zvr§ok 1 966 156
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0
Elektrifikacia — trakéné napdajacie stanice, trakcné vedenia 0
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 15 590 461
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 14 834 069
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 3944 883

Stroje a zariadenia 0

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 0

Ostatné 0

Vlyvolané investicie 0

Dozor 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né vydavky 41 969 126
Rezerva na nepredvidané vydavky 3909 975
Cenové uUpravy (valorizacia) 0
Celkové investiéné vydavky vratane rezervy a valorizacie 45 879 102
DPH 9175 820
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 55 054 922

Zdroj: excelovska Cast CBA + vlastné spracovanie

Realizacia projektu bude formou FIDIC ,,ZItd kniha” a teda Zhotovitel zabezpedi projektovu
dokumentaciu a realizacni cast diela pre uUsek Straiske — PreSov. Vyhlasenie verejného
obstardvania sa predpoklada v roku 2023 a jeho ukoncenie sa predpoklada podpisom zmluvy
o dielo s uspesnym uchadzacom v roku 2024.

5.2.1.3 Variant 2+ -, Dialkové ovladanie zabezpelovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske — PreSov a v Useku Kapusany pri PreSove - Raslavice”

Celkové investicné vydavky pre Variant 2+ - ,Dialkové ovilddanie zabezpecovacieho
zariadenia v useku trate StrdZske — Presov a v useku KapusSany pri PreSove - Raslavice” (dalej len
,Variant 2+“) predstavuji sumu 48 355 941 EUR bez DPH a rezervy (v CU 2024). Struktirovany
prehlad investi¢nych vydavkov poskytuje nasledujuica tabulka.
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Tabulka 7 Investi¢né vydavky pre Variant 2+ (v EUR; c.U. 2024)

Investi¢né vydavky (EUR) — finanéné Celkom
Planovacie/projektové poplatky 3284 933
Pozemky 0
Priprava staveniska 0
Stavebné prace 45 071 008
Mosty Zelezobeténové 0
Mosty ocelové a mosty priepusty 0
Tunely 0
Budovy 774 897
Nastupistia 1133431
Cestné komunikacie 0
Trat' — Zelezniény spodok 867 422
Trat' — Zelezni¢ny zvr§ok 1 966 156
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0
Elektrifikacia — trakéné napdajacie stanice, trakcné vedenia 0
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 18 967 623
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 17 146 372
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 4215108

Stroje a zariadenia 0

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 0

Ostatné 0

Vlyvolané investicie 0

Dozor 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né vydavky 48 355 941
Rezerva na nepredvidané vydavky 4507 101
Cenové uUpravy (valorizacia) 0
Celkové investiéné vydavky vratane rezervy a valorizacie 52 863 042
DPH 10 572 608
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 63 435 651

Zdroj: excelovska Cast CBA + vlastné spracovanie

Realizacia projektu bude formou FIDIC ,,ZItd kniha” a teda Zhotovitel zabezpedi projektovu
dokumentdciu a realizaénu cast diela pre uUseky Straiske — PreSov a Kapusany pri PreSove —
Raslavice. Vyhldsenie verejného obstaravania sa predpokladd v roku 2023 a jeho ukoncenie sa
predpokladd podpisom zmluvy o dielo s UspeSnym uchadzacom v roku 2024.

Prehlad investi¢nych vydavkov v ¢leneni podla projektovych variantov je mozné najst aj v
priloZzenych CBA suboroch programu EXCEL, v harku ,,01 Investi¢né vydavky”.

5.2.2 Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota predstavuje hodnotu aktiv na konci projektu v pripade, Ze
ekonomicka Zivotnost predmetnych aktiv nie je vyCerpana. V ramci CBA ,,Projektu” je zostatkova
hodnota zahrnutd ako penainy prijem posledného roka referenéného obdobia. Pre vypocet
zostatkovej hodnoty investicie bola uplatnend metéda vypoétu pomocou Standardného
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uctovného vzorca pre vypocet odpisov na zdklade ,Metodiky CBA”. Pre uréenie
zostatkovej hodnoty investicie po ukonéeni projektu boli pouZité udaje o Zivotnosti jednotlivych
prvkov infrastruktary v zmysle ,Metodiky CBA“. Podrobny prehlad o zostatkovej hodnote
investicie v ¢leneni podla jednotlivych projektovych alternativ je spracovany v prilozenych CBA
suboroch programu EXCEL, v harku ,,02 Zostatkova hodnota”.

5.2.3 Prevadzkové vydavky

Pri spracovani CBA pre jednotlivé varianty projektu bola vyuZita tzv. prirastkovd metéda,
ktora umoznuje pohlad na ocakdvané dopady v suvislosti s realizaciou projektu. Z tohto dévodu
boli samostatne vycislené prevadzkové vydavky pre ,scenar bez projektu”“ a pre ,scenare s
projektom”.

Vycislenie prevadzkovych vydavkov v ramci referenéného obdobia bolo realizované na
zéklade Metodiky CBA (zelezni¢nd trat) a Udajov poskytnutych internymi zlozkami ZSR (vydavky
na mzdy zamestnancov ZSR a elektrickd energiu osvetlenia nastupist na rie$enych usekoch).

Ako vstupné Udaje pre ,scendr bez projektu” boli pouZité parametre existujucej
Zeleznicnej trate z ktorych boli prostrednictvom jednotkovych vydavkov definovanych v Metodike
CBA (pouzité hodnoty ,,nemodernizované” resp. hodnoty pre aktudlne pouzivané zariadenia v
prevadzke) vycislené prevadzkové vydavky rie$enej Zelezniénej trate. Dalej boli pouZité vydavky
na aktudlny pocet zamestnancov ZSR a elektricktl energiu osvetlenia nastupist na aktudlny stav
rieSenej trate. ,Scendr bez projektu” bol pouZity ako referencny scenar pre vsetky ostatné
,scenare s projektom®.

Pre spravne vycislenie ,scendrov s projektom” bolo potrebné zadefinovat rozsah
jednotlivych investi¢nych variantov. Bol zadefinovany rozsah prvkov Zelezni¢nej trate, ktoré budu
rekonstruované/modernizované v ramci realizacie jednotlivych variantov a z tychto hodnét boli
nasledne prostrednictvom jednotkovych vydavkov definovanych v Metodike CBA (pouzité
hodnoty ,modernizované” resp. hodnoty pre nové typy zariadeni) vycislené prevadzkové vydavky
riedenej Zelezni¢nej trate. Dalej bola zadefinovana miera poklesu/ndrastu zamestnancov ZSR
v ramci realizdcie jednotlivych variantov arovnako tak zmena spotreby elektrickej energie
s vyslednou zmenou vydavky na osvetlenie nastupist.

5.2.3.1 Bezné a pravidelné prevadzkové vydavky Zelezni¢nej trate

Sucasny stav

Vycislenie prevadzkovych vydavkov Zelezniénej trate bolo realizované v zmysle ,Metodiky CBA“.
Vstupné udaje sucasného stavu predstavuju aktualne parametre Zeleznicnej trate resp. aktualny
typ pouZivanych zariadeni. Tieto vstupné hodnoty boli nasledne nasobené prislusSnymi
jednotkovymi vydavkami pre konkrétny typ vstupu a takto doslo k vycisleniu prevadzkovych
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vydavkov — sucasny stav. V pripade nemodernizovanych prvkov Zelezni¢nej trate, ktoré su
predmetom projektu (okrem Zelezni¢nych zabezpedovacich a oznamovacich zariadeni) bol
pouzity aj koeficient 2, ktorého aplikdcia znamend, Ze na udrianie bezpecnej prevadzky
Zeleznic¢nej trate v pripade nerealizovania modernizédcie daného prvku v ramci projektu by bolo
potrebné zdvojndsobenie prevadzkovych vydavkov. DetailnejSie informacie v samostatnej
prilohe EXCEL, list ,Vstupy FA“.

Variant 1

Vycislenie prevadzkovych vydavkov Zelezni¢nej trate bolo realizované v zmysle ,Metodiky CBA”.
Vstupné udaje pre vypocet novych prevadzkovych vydavkov Variantu 1 predstavuju vybrané nové
parametre Zelezniénej trate / novy typ pouzivanych zariadeni implementovanych v ramci
projektového variantu. Pre nemodernizované Casti Zelezni¢nej trate / pévodny typ pouzivanych
zariadeni sa ponechali hodnoty suéasného stavu. Tieto vstupné hodnoty boli ndsledne nasobené
prislusnymi jednotkovymi vydavkami pre konkrétny typ vstupu a takto doslo k vycéisleniu
prevadzkovych vydavkov — Variant 1. DetailnejSie informacie v samostatnej prilohe EXCEL, list
,Vstupy FA“.

Variant 2

Vycislenie prevadzkovych vydavkov Zelezniénej trate bolo realizované v zmysle ,Metodiky CBA“.
Vstupné uUdaje pre vypocet novych prevadzkovych vydavkov Variantu 2 predstavuju vybrané nové
parametre Zelezni¢nej trate / novy typ pouZivanych zariadeni implementovanych v ramci
projektového variantu. Pre nemodernizované Casti Zelezni¢nej trate / povodny typ pouZzivanych
zariadeni sa ponechali hodnoty sucasného stavu. Tieto vstupné hodnoty boli ndsledne nasobené
prislusnymi jednotkovymi vydavkami pre konkrétny typ vstupu a takto doSlo k vycisleniu
prevadzkovych vydavkov — Variant 2. DetailnejSie informdcie v samostatnej prilohe EXCEL, list
»Vstupy FA“.

Variant 2+

Vycislenie prevadzkovych vydavkov Zelezniénej trate bolo realizované v zmysle ,Metodiky CBA”.
Vstupné udaje pre vypocet novych prevadzkovych vydavkov Variantu 2+ predstavuju vybrané
nové parametre Zelezni¢nej trate / novy typ pouzivanych zariadeni implementovanych v rdmci
projektového variantu. Pre nemodernizované Casti Zelezni¢nej trate / povodny typ pouZzivanych
zariadeni sa ponechali hodnoty sucasného stavu. Tieto vstupné hodnoty boli nasledne nasobené
prislusnymi jednotkovymi vydavkami pre konkrétny typ vstupu a takto doSlo k vycisleniu
prevadzkovych vydavkov — Variant 2+. DetailnejSie informdcie v samostatnej prilohe EXCEL, list
»Vstupy FA“.
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5.2.3.2 Personalne vydavky

Sucasny stav v porovnani s Variantom 1 a Variantom 2

Pocty zamestnancov riadenia dopravy a ostatnych zamestnancov prevadzky v si¢asnom stave a
vo Variante 1 a Variante 2 st v tabulke nizSie. Co sa tyka Variantu 1 a Variantu 2 tak v obidvoch

su rovnaké pocty zamestnancov.

Tabulka 8 Pocet zamestnancov riadenia doprav

y —Variant 1 a Variant 2

Pocet Pocet Us:pora )
Zelezni¢na stanica Pracovna pozicia zamestnancov | zamestnancov naraft *+)
(Bez projektu) | (S projektom) poctu
zamestnancov
Vypravca 6 6 0
Straiske Signalista 11 11 0
Robotnik v doprave 2 2 0
Prednosta ZST 1 1 0
Dopravny namestnik 1 1 0
ST
Namestnik pre KRaO 1 1 0
Vypravca 7 12 +5
Vypravca 10 10 0
Dozorca prevadzky 1 1 0
Odborny 1 1 0
zamestnanec
Pretoy riadenia dopravy
Komandujuci 1 1 0
Veddci technolog 1 1 0
Referent krizového 1 1 0
riadenia

Referent 1 1 0

prierezovych ¢innosti
Operator 3 5 +2
Udrzbar 1 1 0
Signalista 5 5 0
Robotnik v doprave 5 5 0
Vypravca 1 0 -1
Sarigské Luky Vlypravca 5 0 -5
Dozorca vyhybiek 10 2 -8
Kapusany pri Vypravca 6 2 -4
Pre3ove Signalista 11 5 -6
Prednosta ZST 1 0 -1
Dopravny namestnik 1 0

Vranov nad Toplou ZsT

Vypravca 1 0 -1
Vypravca 6 0 -6
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Odborny 1 0 -1
zamestnanec riade
Referent 1 0 -1
prierezovych ¢in

Signalista 10 0 -10

Dozorca vyhybiek 2 6 +4

Robotnik v doprave 1 1 0

.. ’ Vypravca 3 0 -3

Topl

Cierne nad Topfou Dozorca vyhybiek 8 2 -6
HanusSovce nad Vypravca 2 0 -2
Toplou Dozorca vyhybiek 5 3 -2

., Vypravca 5 0 -5

Lipnik

Ipniky Dozorca vyhybiek 0 2 +2

. Vypravca 5 0 -5

N Hrab

1zny Hrabovec Dozorca vyhybiek 11 2 -9

. Vypravca 6 6 0

Raslavice Dozorca vyhybiek 1 1 0

Zdroj: ZSR

Sucasny stav v porovnani s Variantom 2+

Pocty zamestnancov riadenia dopravy a ostatnych zamestnancov prevadzky v su¢asnom stave a

vo Variante 1 a Variante 2 su v tabulke niZsie.

Tabulka 9 Pocet zamestnancov riadenia dopravy — Variant 2+
Pocet Pocet Us:pora ()
> A . . , . narast (+)
Zelezni¢na stanica Pracovna pozicia zamestnancov | zamestnancov .
(Bez projektu) | (S projektom) poctu
zamestnancov
Vypravca 6 6 0
Strazske Signalista 11 11 0
Robotnik v doprave 2 2 0
Prednosta ZST 1 1 0
Dopravny namestnik 1 1 0
ZST

Namestnik pre KRaO 1 1 0
Vypravca 7 12 +5
Vypravca 10 10 0
Pretov Dozorca prevléldzky 1 1 0
Odborny 1 1 0

zamestnanec

riadenia dopravy

Komandujuci 1 1 0
Veduci technolég 1 1 0
Referent krizového 1 1 0

riadenia
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Referent 1 1 0
prierezovych ¢innosti
Operator 3 5 +2
Udrzbar 1 1 0
Signalista 5 5 0
Robotnik v doprave 5 5 0
Vypravca 1 0 -1
Saridské Luky Vlypravca 5 0 -5
Dozorca vyhybiek 10 2 -8
Kapusany pri Vypravca 6 0 -6
PreSove Signalista 11 5 -6
Prednosta ZST 0 -1
Dopravny ndmestnik 1 0
ST
Vypravca 1 0 -1
Vypravca 6 0 -6
Vranov nad Toplou Odborny . ! 0 -1
zamestnanec riade
Referent 1 0 -1
prierezovych cin
Signalista 10 0 -10
Dozorca vyhybiek 2 6 +4
Robotnik v doprave 1 1 0
Y. , Vypravca 3 0 -3
Cierne nad Toplou Dozorca vyhybiek 8 2 -6
HanusSovce nad Vypravca 2 0 -2
Toplou Dozorca vyhybiek 5 3 -2
., Vypravca 5 0 -5
Lipniky Dozorca vyhybiek 0 2 +2
o Vypravca 5 0 -5
Nizny Hrabovec Dozorca vyhybiek 11 2 -9
Raslavice Vypravca 6 5 -1
Dozorca vyhybiek 1 2 +1

Zdroj: ZSR
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5.2.3.3 Vydavky elektrickd energiu osvetlenia nastupist na rieSenych dsekoch

Variant 1

V ramci Variantu 1 sa neuvaZzuje s modernizaciou/rekonstrukciou osvetlenia zastavok ateda
rozdiel medzi ,scenarom bez projektu” a ,scendrom s projektom” je nulovy. V nasledujicej
tabulke je prehlad vstupov a vystupov pre vypocty.

Tabulka 10 Elektrickd energia osvetlenia ndstupist na rieSenych usekoch — Variant 1 (strucny prehlad)

o ; Uspora o ; Uspora
. | projektu | projektom pv X projektu projektom pv ,
Dopravny . . Rocna v . Rocna
Rocna Rocna Rocna Rocna
bod spotreba spotreba
spotreba | spotreba (KWh) spotreba spotreba (EUR)
(kwWh) (kwWh) (EUR) (EUR)
Sariské Luky | 42961 42 961 0
Kapusany pri | g 19 48 819 0
Presove
Lipniky 3417 3417 0
Hanusovce 9764 9764 0
nad Toplou
Cierne nad
o o
Toplou 6 835 6 835 0 A e
Cierne nad o « o
— —
Toplou 6 835 6 835 0 < &
— —
Sol’ 976 976 0
Vranovnad | oo 1eg 87 483 0
Toplou
Nizny 40 617 40617 0
Hrabovec
Nizny 7811 7811 0
Hrabovec
Zdroj: ZSR
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Variant 2

V rdmci Variantu 2 sa uvaZuje s modernizaciou/rekonstrukciou osvetlenia v ZST Nizny Hrabovec,
ZST Vranov nad Toplou, vyhybni Sol, ZST Cierne nad Toplou, ZST Hanu$ovce nad Toplou, ZST
Lipniky, ZST Kapus$any pri Pre$ove a ZST Sari$ské Luky. V nasledujucej tabulke je prehlad vstupov
a vystupov pre vypocty po Uplnom dokonéeni projektu.

Tabulka 11 Elektrickd energia osvetlenia ndstupist na rieSenych usekoch — Variant 2 (strucny prehlad)

Bez S Uspora Bez S Uspora
projektu | projektom pv , projektu | projektom pv ,
z v . Rocna . . Rocna
Dopravny bod Rocna Rocna Rocna Rocna
spotreba spotreba
spotreba | spotreba (Kwh) spotreba spotreba (EUR)
(kwh) (kwh) (EUR) (EUR)
Sarigské Luky 42 961 17 184 25776
Kapusany pri 48 819 19528 29291
Presove
Lipniky 3417 2187 1230
Hanusovce nad 9764 4765 4999
Toplou
Cierne nad A ™~ ™
, 6 835 2734 4101 0 ™M b
Toplou LN m
Cierne nad ;—‘ oA o
, 6 835 4374 2460 A N %)
Toplou
Sol 976 625 351
Vranov nad 87 483 32 806 54 677
Toplou
NiZny Hrabovec 40 617 15231 25386
Nizny Hrabovec 7 811 7 811 0
Zdroj: ZSR
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Variant 2+

V rdmci Variantu 2+ sa uvazuje s modernizaciou/rekonstrukciou osvetlenia v ZST NiZzny Hrabovec,
ZST Vranov nad Toplou, vyhybra Sol, ZST Cierne nad Toplou, ZST Hanugovce nad Toplou, ZST
Lipniky, ZST Kapus$any pri PreSove a ZST Sari$ské Luky. V nasledujucej tabulke je prehlad vstupov
a vystupov pre vypocty po Uplnom dokonéeni projektu.

Tabulka 12 Elektrickd energia osvetlenia ndstupist na rieSenych usekoch — Variant 2+ (struc¢ny prehlad)

Bez S Uspora Bez S Uspora
projektu | projektom pv , projektu | projektom pv ,
z v . Rocna . . Rocna
Dopravny bod Rocna Rocna Rocna Rocna
spotreba spotreba
spotreba | spotreba (Kwh) spotreba spotreba (EUR)
(kwh) (kwh) (EUR) (EUR)
Sarigské Luky 42 961 17 184 25776
Kapusany pri 48 819 19528 29291
Presove
Lipniky 3417 2187 1230
Hanusovce nad 9764 4765 4999
Toplou
Cierne nad A ™~ ™
, 6 835 2734 4101 0 ™M b
Toplou LN m
Cierne nad g oA o
, 6 835 4374 2460 A N %)
Toplou
Sol 976 625 351
Vranov nad 87 483 32 806 54 677
Toplou
NiZny Hrabovec 40 617 15231 25386
Nizny Hrabovec 7 811 7 811 0
Zdroj: ZSR

5.2.4 Prevadzkové prijmy

V ramci jednotlivych variantov sa povazoval projekt za , projekt negenerujuci prijmy*“.
K tomuto pristupu viedlo najma to, Ze pouZivatelia infrastruktiry nebudu platit dodatocné
poplatky za inStalované zariadenia dialkového ovladania zabezpecovacieho zariadenia nad ramec
minimalneho pristupového balika za pristup a vyuZivanie Zelezni¢nej infrastruktury.

5.2.5 Vysledky finan¢nej analyzy jednotlivych investi¢nych variantov

Finan¢na efektivnost je posudzovana na zdklade diskontnych ukazovatelov financnej
analyzy. Kazdy diskontny ukazovatel ma kritérid, ktoré stanovia, ¢i je dana investicia finan¢ne
efektivna.
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Finan¢na Cista sucasna hodnota (Financial Net Present Value of Investment - FNPV) je
hodnota diskontovanych finanénych tokov projektu v jednotlivych rokoch. Cista sti€asna hodnota
by mala byt ako finan¢ny indikator pouzivana v rozhodovacom procese v sucinnosti s vnitornym
vynosovym percentom, nakolko tento indikator nerozlisuje, za aké obdobie bol finanény vysledok
dosiahnuty. Kritériom financ¢nej efektivnosti je stav, kedy cCistd sucasnd hodnota je nezdporné
Cislo.

Financné vnutorné vynosové percento (Financial Rate of Return - FIRR) — Metéda
vnutorného vynosového percenta spociva v ndjdeni takej diskontnej sadzby, pri ktorej sa sicasnd
hodnota financnych vynosov rovna sucasnej hodnote kapitalovych nakladov. V tomto stave sa
Cistd sucasna hodnota projektu rovna 0. Kritériom financnej efektivnosti je stav, kedy je vnutorne
vynosové percento vacsie ako diskontna sadzba pouzitd pre vypocet Cistej sucasnej hodnoty.

Tieto ukazovatele poukazuju na schopnost Cistych vynosov uhradit investi¢né naklady bez
ohladu na sp6sob, akym su financované.

Po stanoveni kapitalovych nakladov a finanénych vynosov bolo mozné vypocitat finanéné
indikatory a posudit kritéria financnej efektivnosti. Spominané financné indikatory sa uplatriuju
najma pri rozhodovani o forme financovania projektov a v takom pripade sliuzi finan¢na analyza
hlavne na ucely stanovenia financnej medzery, podla ktorej sa uréuje miera spolufinancovania zo
zdrojov EU. V takom pripade sa stanovuju este aj ukazovatele ako je FNPV/K - finan¢nd ¢istd
sucasna hodnota vlastného kapitalu a FIRR/K - finan¢nd vnitorna miera vynosnosti kapitalu.

Tabulka 13 Vysledky finan¢nej analyzy

FNPV/C FIRR/C
Variant 1 -713 333 EUR 3,85%
Variant 2 -4 835 616 EUR 3,17%
Variant 2+ -8 331 040 EUR 2,71%

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

Variant 1

Vysledky financnej Cistej sucasnej hodnoty investicie (FNPV/C) preukazali skutocnost, Ze
prijemcovi pomoci nie je poskytnutd neprimerana vyhoda, t. j. realizovanim Variantu 1
s poskytnutim nendvratného finan¢ného prispevku nedochddza tu k nadmernému financovaniu
vytvdarajucemu vynosy. V pripade Variantu 1 je v3ak potrebné skonstatovat, Ze je FNPV/C je zo
vietkych hodnotenych variantov najvyssia a teda projekt by sa v pripade minimdlneho znizenia
investiénych vydavkov stal ,samofinancovatelnym” a nepotreboval by financovanie
z nenavratného financného prispevku.
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Variant 2

Vysledky financnej Cistej sucasnej hodnoty investicie (FNPV/C) preukazali skutonost, Ze
prijemcovi pomoci nie je poskytnutd neprimerana vyhoda, t. j. realizovanim Variantu 2
s poskytnutim nenavratného financného prispevku nedochddza tu k nadmernému financovaniu
vytvarajicemu vynosy.

Variant 2+

Vysledky financnej Cistej sucasnej hodnoty investicie (FNPV/C) preukazali skutocnost, Ze
prijemcovi pomoci nie je poskytnutd neprimerana vyhoda, t. j. realizovanim Variantu 2+ s
poskytnutim nenavratného financného prispevku nedochadza tu k nadmernému financovaniu
vytvarajucemu vynosy.

Vysledky finanénej analyzy projektu su podlozené kalkulaciou uvedenou v prilozenych suboroch
programu EXCEL v harku ,,06 Finan¢na analyza“.

5.2.6 Financovanie projektu

Variant 1

Z vysledkov financ¢nej analyzy posudzovaného Variantu 1 vyplyva, Ze hodnota FNPV/C je zdporna
a FIRR/C je mensia ako diskontna sadzba 4,00 %. Variant 1 je z financného hladiska neefektivny,
¢o znamena3, Ze nie je schopny svojimi prevadzkovymi vynosmi pokryt vSetky ndklady na vystavbu
a prevadzku. Z hladiska vysledkov finan¢nej analyzy je Variant 1 potrebné spolufinancovat s
prispenim nenavratného financného prispevku. V pripade Variantu 1 je vsak potrebné
skonstatovat, Ze je FNPV/C a FIRR/C su zo vSetkych hodnotenych variantov najvyssie ateda
projekt by sa v pripade minimalneho zniZenia investiénych vydavkov stal ,,samofinancovatelnym“
a nepotreboval by financovanie z nenavratného finané¢ného prispevku.

Variant 2

Z vysledkov finanénej analyzy posudzovaného Variantu 2 vyplyva, Ze hodnota FNPV/C je zdporna
a FIRR/C je mensia ako diskontna sadzba 4,00 %. Variant 2 je z finan¢ného hladiska neefektivny,
¢o znamena, Ze nie je schopny svojimi prevadzkovymi vynosmi pokryt vSetky naklady na vystavbu
a prevadzku. Z hladiska vysledkov financnej analyzy je Variant 2 potrebné spolufinancovat s
prispenim nendvratného financného prispevku.

Variant 2+

Z vysledkov financ¢nej analyzy posudzovaného Variantu 2+ vyplyva, Ze hodnota FNPV/C je zaporna
a FIRR/C je mensia ako diskontna sadzba 4,00 %. Variant 2+ je z finan¢ného hladiska neefektivny,
¢o znamena3, Ze nie je schopny svojimi prevadzkovymi vynosmi pokryt vSetky naklady na vystavbu
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a prevadzku. Z hladiska vysledkov financ¢nej analyzy je Variant 2+ potrebné spolufinancovat s
prispenim nendvratného finanéného prispevku.

Tabulka 14 Finan¢nad medzera a suma rozhodnutia

Financna medzera Suma rozhodnutia
Variant 1 100,00% 37 343 506 EUR
Variant 2 100,00% 45 879 102 EUR
Variant 2+ 100,00% 52 863 042 EUR

Zdroj: excelovska Cast CBA + vlastné spracovanie

Financovanie projektu by malo byt zabezpecené z:
e Fondov EU (Planu obnovy a odolnosti, prip. Program Slovensko);

e Kapitdlovych transferov poskytnutych Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky.

5.2.7 Finan¢nd udrzatelnost projektu

Finan¢na trvald udrzatelnost projektu je hodnotena prostrednictvom vyvoja Cistych
pefiaznych tokov projektu. Cisté pefiazné toky, ktoré boli na tento tcel posudzované, zohladfiovali
investi¢né vydavky, vietky finanéné zdroje (narodné zdroje aj zdroje EU) a ¢isté prijmy.

Z analyzy vydavkov a prijmov pre zabezpeclenie finan¢nej udrzatelnosti projektu
(zabezpecenie kladného celkového penazného toku vo vsetkych rokoch referenéného obdobia)
vyplyva potreba zabezpelenia prevddzkovej dotacie, ktord bude poskytovand na pokrytie
prevadzkovej straty. Prevadzkovu stratu vo vySke oprdvnenych vydavkov na zaklade Zmluvy o
prevadzkovani Zeleznicnej infrastruktury uhradza vlastnik infrastruktury, t. j. SR v zastupeni
Ministerstva dopravy SR (t. j. opravnené vydavky na zabezpecenie prevadzky a udrzby Zelezni¢nej
infrastruktury, riadenia a organizovania Zelezni¢nej dopravy, ktoré prevysuju sumu poplatkov za
pristup k Zelezni¢nej infrastruktire su dotované zo zdrojov Statneho rozpoctu, prevadzkova
dotécia je uréena na pokrytie prevadzkovej straty ZSR).

Vzhladom na stanovenud Struktdru financovania a tieZ s prihliadnutim na dotdciu na
prevadzku zmodernizovanej Zelezni¢nej trate, kumulativne Cisté finanéné toky projektu
potvrdzuju jeho finanénu udrzatelnost, nakolko zostavaju pozitivnymi vo vsetkych rokoch
referenéného obdobia u vSetkych navrhovanych investi¢nych variantov.
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5.3 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza posudzuje vplyvy projektu na spolocnost, skima ¢i je projekt
ekonomicky prinosny, a ¢i je z hladiska celej spolo¢nosti vyhodné ho realizovat. V ramci
ekonomickej analyzy sa vo vSeobecnosti hodnotia nefinanéné aspekty ako napr. ¢asové uspory,
uspory prevadzkovych ndkladov na vozidld, Uspory nakladov na nehody, znecistenie Zivotného
prostredia nakladov na zmeny klimy a nakladov na hluc¢nost, pricom je potrebné vyjadrit ich socio-
ekonomicky prinos vo forme penazi. Hlavhym zdrojom vstupnych udajov su odhadované
investi¢né naklady pre navrhované investi¢né varianty.

Vzhladom na to, Ze ekonomicka analyza je postavena na mnozstve Specifickych vstupnych
parametrov, bolo pri jej realizacii potrebné dodrziavat univerzalnu metodickd zakladru, ktoru
predstavuje ,,Metodika CBA“, ktoru vydalo Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky.

Ekonomicka analyza pozostava z nasledujucich krokov:

X3

» fiskalne upravy — konverzia trhovych cien na Uctovné ceny;

L)

X/
L X4

zahrnutie a ocenenie netrhovych vplyvov;

R/
*

diskontovanie odhadnutych nakladov a vynosov;

7/

S

vypocet indikatorov ekonomickej vykonnosti:

X/
°e

ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV);

>

K/
*

ekonomicka miera navratnosti (ERR);

)

*

% koeficient pomeru Uspor/investicie (S/1).

5.3.1 Investi¢né naklady (ekonomické)

Investiéné naklady do ekonomickej analyzy vychadzaju z financnej analyzy. Investi¢né
naklady za ucelom ekonomickej analyzy boli transformované z trhovych cien na uctovné ceny, a
to prostrednictvom agregovaného fiskalneho konverzného faktoru v sulade s ,,Metodikou CBA“.
Ucelom agregovaného fiskalneho konverzného faktoru je odstranit skreslenie v cenach
prislusnych vydavkov sp6sobené najma danami a ostatnymi poplatkami, ako su napr. odvody do
zdravotnej a socidlnej poistovni. Dane a odvody nesmu byt zahrnuté v socidlnej hodnote
vstupov/vystupov, kedZe nie st ¢istym nakladom z pohladu spoloc¢nosti ako celku. Hlavné polozky
investi¢nych ndkladov pouZzitych v rdmci ekonomickej analyzy (podla jednotlivych projektovych
variantov) spojené s investiciou su uvedené nizsie v texte.
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5.3.1.1 Variant 1 - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov” — redukovany rozsah zapojenych vyhybiek

Celkové investi¢né ndklady (ekonomické) pre Variant 1 predstavuju sumu 30 796 674 EUR
bez DPH a rezervy. Struktirovany prehlad investiénych nakladov (ekonomickych) poskytuje
nasledujuca tabulka.

Tabulka 15 Investi¢né naklady (ekonomické) pre Variant 1 (v EUR; c.U. 2024)

Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Planovacie/projektové poplatky 2 671 858
Pozemky 0
Priprava staveniska 0
Stavebné prace 28 124 816
Mosty Zelezobeténové 0
Mosty ocelové a mosty priepusty 0
Tunely 0
Budovy 165 851
Nastupistia 0
Cestné komunikacie 0
Trat — Zelezni¢ny spodok 0
Trat' — Zelezni¢ny zvr§ok 657 266
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 0
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 10 284 933
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 14 821 603
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 2 195163
Stroje a zariadenia 0
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 0
Ostatné 0
Vyvolané investicie 0
Dozor 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né naklady 30 796 674

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie
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5.3.1.2 Variant 2 - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov”

Celkové investi¢né ndklady (ekonomické) pre Variant 2 predstavuju sumu 37 772 214 EUR
bez DPH a rezervy. Struktirovany prehlad investiénych nakladov (ekonomickych) poskytuje
nasledujuca tabulka.

Tabulka 16 Investi¢né naklady (ekonomické) pre Variant 2 (v EUR; c.U. 2024)

Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Planovacie/projektové poplatky 2582 437
Pozemky 0
Priprava staveniska 0
Stavebné prace 35189 777
Mosty Zelezobeténové 0
Mosty ocelové a mosty priepusty 0
Tunely 0
Budovy 686 998
Nastupistia 1020 088
Cestné komunikacie 0
Trat — Zelezni¢ny spodok 780 680
Trat' — Zelezni¢ny zvr§ok 1769 540
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 0
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 14 031 414
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 13 350 662
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 3550 394
Stroje a zariadenia 0
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 0
Ostatné 0
Vyvolané investicie 0
Dozor 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né naklady 37772214

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie
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5.3.1.3 Variant 2+ - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
StraZske — PreSov a v Useku Kapus$any pri PreSove - Raslavice”

Celkové investi¢né ndklady (ekonomické) pre Variant 2+ predstavuji sumu 43 520 347 EUR
bez DPH a rezervy. Struktirovany prehlad investiénych nakladov (ekonomickych) poskytuje

nasledujuca tabulka.

Tabulka 17 Investi¢né naklady (ekonomické) pre Variant 2+ (v EUR; c.u. 2024)

Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Planovacie/projektové poplatky 2 956 440
Pozemky 0
Priprava staveniska 0
Stavebné prace 40 563 907
Mosty Zelezobeténové 0
Mosty ocelové a mosty priepusty 0
Tunely 0
Budovy 697 407
Nastupistia 1020 088
Cestné komunikacie 0
Trat — Zelezni¢ny spodok 780 680
Trat' — Zelezni¢ny zvr§ok 1769 540
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 0
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 17 070 860
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 15431 735
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 3793597
Stroje a zariadenia 0
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 0
Ostatné 0
Vyvolané investicie 0
Dozor 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né naklady 43 520 347

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

5.3.2 Prevadzkové néaklady (ekonomické)

Prevadzkové ndklady do ekonomickej analyzy vychadzaju zo spracovanej finanénej
analyzy. Hodnoty prevadzkovych nakladov z finanénej analyzy boli transformované z trhovych
cien na uctovné ceny prostrednictvom agregovaného fiskalneho konverzného faktoru v sulade s
,Metodikou CBA”.

Viac informdcii je uvedenych v prilozenych suboroch programu EXCEL v hdrkoch
,Parametre” a, 03 Prevadzkové vydavky"“.

45| 71



Studia uskutocnitelnosti pre projekt ,ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strdzske - PreSov”

5.3.3 Identifikacia a ocenenie netrhovych vplyvov

Posudzovany projekt prinesie socioekonomické benefity, ktorymi pozitivhe ovplyvni rézne
oblasti Zivota spolo¢nosti. V spracovanej CBA su kvantifikované nasledujuce socioekonomické
prinosy projektu:

e Uspora €asu cestujucich.

5.3.3.1 Uspora €asu cestujucich

Dialkové ovladanie zabezpecdovacieho zariadenia v Usekoch trate Strazske — PreSov a Kapusany pri
PreSove - Raslavice prinesie cestujucim Usporu ¢asu najma:

¢ skratenim casu stavania vlakovej cesty (implementacia stani¢nych zabezpecovacich zariadeni
3. kategorie a ich napojenie na dialkové ovladanie do centra riadenia dopravy PreSov),

+¢ zrychlenie jazdy vlakov medzi stanicami (implementacia tratovych zabezpecovacich zariadeni
3. kategorie a ich napojenie na dialkové ovladanie do centra riadenia dopravy PreSov)

¢ odstranenim trvalého obmedzenia tratovej rychlosti v dosledku jazdy vlaku po nezabezpecenej
vyhybke v ZST Cierne nad Toplou,

+¢ zrychlenie rieSenia mimoriadnych situacii na trati a v staniciach implementaciou modernych
zabezpecovacich zariadeni.

Pocet cestujucich

Skutoény pocet cestujucich na trati PreSov — Strazske a na trati Kapusany pri PreSove — Raslavice
za roky 2015 — 2021 poskytla Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko a.s.. Pre progndézu vyvoja poctu
cestujucich za referencné obdobie boli pouzité PDO, Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch SR
do r. 2035 a Progndza vyvoja obyvatelstva SR do r. 2060. DetailnejSie informacie v samostatnej
prilohe EXCEL, list ,Vstupy EA”.

Cestovné casy - Bez projektu

Pri stanovovani cestovnych casov referenéného variantu (Bez projektu) bol ako zaklad pouzity
PDO z ktorého boli prevzaté nielen cestovné Casy ale aj frekvencie vlakov (pocet spojov). Na
zaklade uvedeného boli zostavené modelové grafikony vlakovej dopravy pre Useky Zelezni¢nej
trate PreSov — Strdzske a Kapus$any pri PreSove - Raslavice, ktoré boli pouzité pre dalsie vypocty.
Pri stanovovani cestovnych ¢asov referencného variantu (S projektom) boli realizované prepocty
dopadov realizacie projektu na cestovné ¢asy v jednotlivych dsekoch.
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Cestovné casy — S projektom (Variant 1 a Variant 2)

Variant 1 a Variant 2 sa tykaju Useku Zelezni¢nej trate Pre3ov — Strazske. Uspory cestovného ¢asu
sa teda tykaju len tohto Useku. V tabulke nizsie mdzeme vidiet porovnanie cestovnych ¢asov Bez
projektu a S projektom (Variant 1 a Variant 2).

Tabulka 18 Cestovné cCasy — Bez projektu a S projektom (Variant 1 a Variant 2)

Trafovy tsek Cestovny cas Cestovny cas Uspora ¢asu (-)
Bez projektu S projektom Navysenie ¢asu (+)
Presov => KapusSany pri PreSove 0:12:00 0:10:30 -0:01:30
Kapusany pri PreSove => PreSov 0:11:30 0:09:30 -0:02:00
Kapus$any pri PreSove => Vranov nad Toplou 0:47:30 0:41:00 -0:06:30
Vranov nad Toplou => KapusSany pri PreSove 0:52:00 0:43:00 -0:09:00
Vranov nad Toplou => Strazske 0:18:30 0:18:30 0:00:00
Strazske => Vranov nad Toplou 0:18:00 0:19:30 +0:01:30

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

Cestovné casy — S projektom (Variant 2+)

Variant 2+ sa tyka Usekov Zelezniénej trate PreSov — Strazske a Kapusany pri PreSove - Raslavice.
Uspory cestovného ¢asu sa teda tykaju obidvoch spomenutych Gsekov. V tabulke niziie mézeme
vidiet porovnanie cestovnych ¢asov Bez projektu a S projektom (Variant 2+).

Tabulka 19 Cestovné ¢asy — Bez projektu a S projektom (Variant 2+)

Tratovy tisek Cestovny cas Cestovny Cas Uspora éasu (-)
Bez projektu S projektom Navysenie ¢asu (+)
Presov => KapusSany pri PreSove 0:12:00 0:10:30 -0:01:30
KapuSany pri PreSove =>PreSov 0:11:30 0:09:30 -0:02:00
Kapus$any pri PreSove => Vranov nad Toplou 0:47:30 0:41:00 -0:06:30
Vranov nad Toplou => KapuSany pri PreSove 0:52:00 0:43:00 -0:09:00
Vranov nad Toplou => Strazske 0:18:30 0:18:30 0:00:00
Strazske => Vranov nad Toplou 0:18:00 0:19:30 +0:01:30
Kapusany pri PreSove => Raslavice 0:17:30 0:16:30 -0:01:00
Raslavice => KapusSany pri PreSove 0:17:30 0:16:30 -0:01:00

Zdroj: excelovska Cast CBA + vlastné spracovanie
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5.3.4 Vysledky ekonomickej analyzy

Ekonomicka vynosnost investicie jednotlivych variantov bola urena stanovenim troch
vystupnych ukazovatelov ekonomickej analyzy — ekonomickej Cistej sicasnej hodnoty investicie
(ENPV), ekonomickej vnutornej miery vynosnosti (EIRR) a pomeru medzi Usporami a investi¢nymi
nakladmi projektu. tzv. Savings — Investment Ratio — S/I.

Do kalkuldcie tychto klucovych parametrov projektov vstupovali vSetky prinosové
ukazovatele, ktoré uz boli vyssie analyzované, okrem finanénych vynosov (prijmov) projektu.
Vstupom je aj diskontovana zostatkova hodnota celej investicie. Realizacie projektu so sebou
prindsa dva hlavné socioekonomické prinosy a to Usporu prevadzkovych nakladov a Usporu ¢asu.
Najvacsi podiel na celkovych celospoloéenskych benefitoch projektu u vsetkych navrhovanych
investicnych variantov ma Uspora prevadzkovych nakladov projektu anasledne Uspora casu
cestujucich a zostatkova hodnoty investicie. Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné
vyvodit zaver, Ze vo vSetkych variantoch projektu je potvrdend socioekonomicku efektivnost.
V tabulke nizsie je prehlad vystupnych ukazovatelov ekonomickej analyzy.

Tabulka 20 Vysledky ekonomickej analyzy

ENPV EIRR S/l
Variant 1 10 078 207 7,52% 1,36
Variant 2 6 646 926 6,32% 1,19
Variant 2+ 4260718 5,77% 1,11

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

Viac informacii o vypocte ekonomickych ukazovatelov vykonnosti projektu jednotlivych
navrhovanych variantov je v priloZenom subore programu EXCEL v harku , 08 Ekonomicka
analyza”.

5.4 Posudenie rizik

Vzhladom na vysledky progndz, ktoré mézu podliehat skresleniu je potrebné posudenie
rizik. Posudenie rizik je uskutocnené z nasledujucich krokov:

e Analyza citlivosti;

e Analyza scenarov;

e Kvalitativna analyza rizik a mitigac¢ny plan;
e Pravdepodobnostna analyza.

5.4.1 Analyza citlivosti

Testovanie citlivosti vstupnych premennych bolo spracované na vysledkoch financnej
analyzy FNPV/C a vysledkoch ekonomickej analyzy ENPV. Miera citlivosti premennych projektu je
hodnotena pomocou testu v rozpati +/- 1 %, +/- 5 % a +/- 10 % zmeny vstupnej hodnoty vo vztahu
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k FNPV/C resp. ENPV.

Na zaklade vysledkov je moZné identifikovat tzv. , kritické premenné”. Kritické premenné
projektu ,Metodika k CBA“ definuje pre ucely analyzy citlivosti projektov ako tie, ktorych zmena
(FNPV/C, ENPV).

Po identifikovani kritickych premennych nasleduje vypocet tzv. ,zlomovej hodnoty”.
Zlomova hodnota je takd miera zmeny (vyjadrend v percentach) vo vybranej premennej, aby
ekonomicka cista sucasnd hodnota (ENPV) posudzovaného projektu klesla na nulu, teda projekt
by stratil svoju spolocensko-ekonomickt opodstatnenost a z pohladu financnej Cistej sucasnej
hodnoty (FNPV/C) v ramci analyzy hladame taki miera zmeny vo vybranom vstupe, po ktorej by
FNPV stupla na nulu, ¢o mozno chapat ako pomyselnu hranicu, za ktorou je uz projekt povazovany
ako samofinancovatelny, t. j. verejny prispevok (napr. spolufinancovanie z fondov EU) nie je
opodstatneny. Z pohladu riadenia rizik ma vypocet zlomovej hodnoty délezitu ulohu v tom, Ze
poskytuje obraz, akej velkej chyby je moZné sa dopustit, napriklad v odhade buduceho poctu
cestujucich alebo v odhade investicnych vydavkov, a projekt je moiné stdle povaZovat za
ekonomicky a finan¢ne obhajitelny.

Na zdaklade vysledkov testov citlivosti financnej analyzy (FNPV/C) posudzovanych
investi¢nych variantov projektu boli identifikované pre Variant 1 Styri kritické premenné a pre
Varianty 2 a 2+ dve kritické premenné kde indikator FNPV/C dosahuje vacsSiu ako jednotkovu
elasticitu. Dosiahnuté vysledky analyzy citlivosti pre vstupné premenné financnej analyzy,
mobzeme vidiet v nasledujucej tabulke a rovnako tak v samostatnej prilohe MS EXCEL, list ,,09
CA_FNPV_C“.
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Tabulka 21 Analyza citlivosti FNPV/C (Variant1, Variant 2, Variant 2+)

Zmena vstupnej Zmena vstupnej Zmena vstupnej
; premennej premennej premennej e
Vstupna Kriticka
pna +1%/ -1% +5% / -5% +10% / -10% )
remenna remenna?
P a jej dopad na ajejdopad na a jej dopad na P :
FNPV/C FNPV/C FNPV/C
'r\'/‘;zzt\'lckr;e -44,21%  44,21% | -221,05% /221,05% | -442,11% /442,11% Ano
Prevadzkové
vydavky — 39,71%/-39,71% | 198,57%/-198,57% | 397,14% /-397,14% Ano
mzdové vydavky
; Prevadzkové
g | o ,
T Vy:i‘;':\’/i d:lizne 1,01% / -1,01% 5,05% / -5,05% 10,10% / -10,10% Ano
>
vydavky
Pregfl,?;l;ove 0,00% / 0,00% 0,00% / 0,00% 0,00% / 0,00% Nie
Zzitjrt]';‘;;’a 2,49% / -2,49% 12,43% / -12,43% 24.87% / -24,87% Ano
'r\‘,‘\’,;zt\'lckr;e -8,31% / 8,31% -41,55% / 41,55% -83,11%/ 83,11% Ano
Prevadzkové
vydavky — 6,17% / -6,17% 30,84% / -30,84% 61,67% / -61,67% Ano
mzdové vydavky
; Prevadzkové
gl o
T Vy:?)‘;:’/i d:lizéne 0,71% / -0,71% 3,55% / -3,55% 7,09% / -7,09% Nie
>
vydavky
Pre;fl,?;l;o"e 0,00% / 0,00% 0,00% / 0,00% 0,00% / 0,00% Nie
Zostatkova .
o 0,43% / -0,43% 2,17% / -2,17% 4,34% / -4,34% Nie
"\'/‘\',/Zzt\'/i';e -5,46% / 5,46% -27,29% / 27,29% -54,58% / 54,58% Ano
Prevadzkové
vydavky — 3,70% / -3,70% 18,50% / -18,50% 36,99% / -36,99% Ano
+ mzdové vydavky
o Prevadzkové
c , _ v s
2 Vy:i‘;:‘\’li d;izne 0,42% / -0,42% 2,12% /-2,12% 4,25% / -4,25% Nie
>
vydavky
Pre;fl,?;l;ove 0,00% / 0,00% 0,00% / 0,00% 0,00% / 0,00% Nie
Zﬁitjr:';ct’;’a 0,33% / -0,33% 1,67% / -1,67% 3,34% / -3,34% Nie

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

50 | 71



Studia uskutocnitelnosti pre projekt ,ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strdzske - PreSov”

Na zaklade vysledkov testov citlivosti ekonomickej analyzy (ENPV) posudzovanych
investi¢nych variantov projektu boli identifikované viaceré kritické premenn3, kde indikator ENPV
dosahuje vacsiu ako jednotkovu elasticitu. Dosiahnuté vysledky analyzy citlivosti pre vstupné
premenné ekonomickej analyzy, modZeme vidiet v nasledujicej tabulke arovnako tak
v samostatnej prilohe MS EXCEL, list ,,10 CA_ENPV“.

Tabulka 22 Analyza citlivosti ENPV (Variantl, Variant 2, Variant 2+)

Zmena X X
— Zmena vstupnej | Zmena vstupnej
premennej premennej premennej Kriticka
Vstupna premenna o +5% [/ -5% +10% / -10% )
+1% [/ -1% . . . . premenna?
T ajejdopad na ajejdopad na
na ENPV ENPV ENPV
Investi¢né naklady -2,76% [/ 2,76% -13,81% / 13,81% -27,61% / 27,61% Ano
Pre;’:j;g\‘/’g:‘;';'gjy T | 2,16%/-2,16% | 10,78%/-10,78% | 21,56%/-21,56% Ano
g Prevadzkové naklady —
8 beiné a pravidelné 0,08% / -0,08% 0,39% /-0,39% 0,77% / -0,77% Nie
§ naklady
Pocet cestujucich 1,42% / -1,42% 7,10% / -7,10% 14,19% / -14,19% Ano
Uspora ¢asu 1,42% [/ -1,42% 7,10% / -7,10% 14,19% / 14,19% Ano
Zostatkova hodnota 0,11%/-0,11% 0,55% / -0,55% 1,09% / -1,09% Nie
Investi¢né naklady -5,38%/5,38% | -26,92% / 26,92% -53,85% / 53,85% Ano
Preﬁfjjﬁgi;fl';'jfy T | 3,47%/-3,47% | 17,33%/-17,33% | 34,65% /-34,65% Ano
; Prevadzkové naklady —
.g bezné a pravidelné 0,45% / -0,45% 2,24% [ -2,24% 4,48% [ -4,48% Nie
S naklady
Pocet cestujucich 2,28% /-2,28% | 11,38%/-11,38% 22,76% / -22,76% Ano
Uspora €asu 2,28%/-2,28% | 11,38%/-11,38% | 22,76%/-22,76% Ano
Zostatkova hodnota 0,20% / -0,20% 0,98% / -0,98% 1,96% / -1,96% Nie
Investi¢né naklady -9,46% / 9,46% -47,32% [ 47,32% -94,64% / 94,64% Ano
Pre:j;g\‘:;’i;fl';'jjy " | 5,58%/-558% | 27,90%/-27,90% | 55,80%/-55,80% Ano
+
N | Prevadzkové naklady —
E bezné a pravidelné 0,73% /-0,73% 3,65% / -3,65% 7,30% / -7,30% Nie
§ naklady
Pocet cestujucich 3,75% /-3,75% | 18,75% /-18,75% 37,50% / -37,50% Ano
Uspora &asu 3,75%/-3,75% | 18,75% /-18,75% 37,50% / -37,50% Ano
Zostatkova hodnota 0,40% / -0,40% 2,02% / -2,02% 4,04% [ -4,04% Nie

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

51|71




Studia uskutocnitelnosti pre projekt ,ZSR, Dialkové ovlddanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strdzske - PreSov”

5.4.1.1 Vyhodnotenie analyzy citlivosti

Na zdaklade realizovanej analyzy citlivosti je moiné kjednotlivym posudzovanym
variantom skonstatovat nasledovné.

V ramci Variantu 1 boli v rdmci ukazovatelov finanénej analyzy identifikované 4 kritické
premenné (Investi¢né vydavky, Prevadzkové vydavky —mzdové vydavky, Prevadzkové vydavky —
beZzné a pravidelné vydavky, Zostatkovd hodnota) a v rdmci ukazovatelov ekonomickej analyzy
boli identifikované takisto 4 kritické premenné (Investicné naklady, Prevddzkové naklady —
mzdové naklady, Poéet cestujucich a Uspora ¢asu).

V rdmci Variantu 2 boli v ramci ukazovatelov financnej analyzy identifikované 2 kritické
premenné (Investicné vydavky, Prevadzkové vydavky —mzdové vydavky) a v rdémci ukazovatelov
ekonomickej analyzy boli identifikované 4 kritické premenné (Investi¢né naklady, Prevadzkové
naklady — mzdové naklady, Po&et cestujucich a Uspora ¢asu).

V ramci Variantu 2+ boli v ramci ukazovatelov finan¢nej analyzy identifikované 2 kritické
premenné (Investi¢né vydavky, Prevadzkové vydavky —-mzdové vydavky) a v rdmci ukazovatelov
ekonomickej analyzy boli identifikované 4 kritické premenné (Investi¢né naklady, Prevadzkové
naklady — mzdové naklady, Po&et cestujucich a Uspora ¢asu).

Z hladiska zmeny vystupnych ukazovatelov financnej analyzy pri zmene jednotlivych
vstupov sa ako najviac citlivy na takéto zmeny preukazal Variant 1 (4 kritické premenné, vyrazné
zmeny vystupnych ukazovatelov). Za nim nasleduje Variant 2 (2 kritické premenné, menej vyrazné
zmeny vystupnych ukazovatelov ako vo Variante 1) a Variant 2+ (2 kritické premenné, najmenej
vyrazné zmeny vystupnych ukazovatelov zo vSetkych variantov).

Z hladiska zmeny vystupnych ukazovatelov ekonomickej analyzy pri zmene jednotlivych
vstupov je poradie presne opacné asice, Ze sa ako najviac citlivy na takéto zmeny preukazal
Variant 2+ (4 kritické premenné, vyrazné zmeny vystupnych ukazovatelov). Za nim nasleduje
Variant 2 (4 kritické premenné, menej vyrazné zmeny vystupnych ukazovatelov ako vo Variante
2+) a Variant 1 (4 kritické premenné, najmenej vyrazné zmeny vystupnych ukazovatelov zo
vSetkych variantov).

5.4.2 Analyza scenarov

Doposial sa vplyv vybranych premennych parametrov na hodnotenie ukazovatelov
projektu v analyze citlivosti posudzoval izolovanie. V ramci analyzy scenarov je posudzovany
spolo¢ny vplyv premennych na hodnotenie ukazovatelov projektu. Analyza scenarov modeluje
pravdepodobny navzajom suvisiaci vyvoj premennych v jednotlivych scenaroch. Modelované su
tri scendre mozného buduceho vyvoja projektu: pesimisticky, realisticky a optimisticky.

V nasledujucej tabulke su zadefinované navziajom suvisiace zmeny premennych
v jednotlivych scenarov.
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Tabulka 23 Analyza scenarov (Variantl, Variant 2, Variant 2+)

Scenar FNPV/C [EUR] FIRR/C [%] ENPV [EUR] EIRR [%]
Pesimisticky -9 535 338 2,15% 547 292 5,12%
Variant 1 Realisticky -713 333 3,85% 10078 207 7,52%
Optimisticky 8108673 5,98% 19609 122 10,52%
Pesimisticky -15536 519 1,60% -4 697 551 4,15%
Variant 2 Realisticky -4 835 616 3,17% 6 646 926 6,32%
Optimisticky 5865 287 5,15% 17 991 402 9,04%
Pesimisticky -19 887 783 1,25% -7 958 354 3,70%
Variant 2+ Realisticky -8331 040 2,71% 4260718 5,77%
Optimisticky 3225703 4,57% 16479791 8,40%

Zdroj: excelovska ¢ast CBA + vlastné spracovanie

5.4.2.1 Vyhodnotenie analyzy scenarov

Na zadklade realizovanej analyzy scendrov je moiné kjednotlivym posudzovanym
variantom skonstatovat nasledovné.

V pripade Variantu 1 v ramci finan¢nej analyzy v Pesimistickom a Realistickom scenari su
ukazovatele v rdmci poZzadovanych hodndt (FNPV/C < 0; FIRR/C < 4%), v pripade Optimistického
scenara sU uz ukazovatele mimo pozadovaného hodndét. V ramci ekonomickej analyzy su vo
vsetkych scenaroch ukazovatele v ramci pozadovanych hodnot (ENPV > O; EIRR > 5%).

V pripade Variantu 2 v rdmci finanénej analyzy v Pesimistickom a Realistickom scenari su
ukazovatele v rdmci poZzadovanych hodnét (FNPV/C < 0; FIRR/C < 4%), v pripade Optimistického
scendra sU uZ ukazovatele mimo pozadovanych hodnét. V ramci ekonomickej analyzy
v Realistickom a Optimistickom scenari su ukazovatele v rdmci poZzadovanych hodnot (ENPV > 0O;
EIRR > 5%), v pripade Pesimistického scendra su uz ukazovatele mimo pozadovanych hodnot.

V pripade Variantu 2+ v ramci financnej analyzy v Pesimistickom a Realistickom scenari su
ukazovatele v rdmci pozadovanych hodndt (FNPV/C < 0; FIRR/C < 4%), v pripade Optimistického
scendra su uZ ukazovatele mimo poZadovaného hodndét. Vramci ekonomickej analyzy
v Realistickom a Optimistickom scenari su ukazovatele v ramci poZzadovanych hodnot (ENPV > 0;
EIRR > 5%), v pripade Pesimistického scenara su uz ukazovatele mimo pozadovanych hodnot.

5.4.3 Kvalitativna analyza rizik a mitigacny plan

U&elom kvalitativnej analyzy rizik je identifikovat potencidlne neZiaduce udalosti, odborne
a komplexne ohodnotit mieru ich rizika a navrhnut zodpovedajlice opatrenia na prevenciu a
zmiernenie ich vplyvov. NeZiaduce vplyvy v ramci implementéacie projektu zvyknd mat
nepriaznivy vplyv najma na vysku investicnych nakladov a dobu realizacie z dévodu vzniku
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casovych sklzov pri realizacii projektu. Pri identifikdcii neziaducich vplyvov boli zohladnené
interné ako aj externé negativne faktory. Identifikované neziaduce udalosti boli ohodnotené z
hladiska pravdepodobnosti ich vyskytu a kategorizované v zmysle nasledujuceho rozdelenia.

Obrazok 1 Kategorizacia pravdepodobnosti vyskytu a zavaznosti vplyvu neZiaducej udalosti

Pre posudenie pravdepodobnosti vyskytu neziaducej udalosti je moZné pouzit tuto kategorizaciu:

KategdériaA —  Velmi méalo pravdepodobné (0-10 % sanca)
KategériaB  — Mélo pravdepodobné (10-33 % $anca)
KategériaC — Stredna miera pravdepodobnosti (33-66 % $anca)
KategériaD — Pravdepodobné (66-90 % sanca)

Kategéria E — Vysoko pravdepodobné (90-100 % $anca)

Pre posudenie zavaZnosti vplyvu, ak sa neZiaduca udalost vyskytne, je mozné pouZit tito kategorizaciu:

Kategéria | — Ziadny relevantny vplyv na ofakavané spoloéenské prinosy projektu

Kategéria Il — Mala strata spoloéenskych prinosov projektu, nie su ovplyvnené dlhodobé prinosy
projektu, aviak napravné opatrenie su nutné

Kategérialll — Stredna zavaZnost vplyvu, strata oéakavanych spoloéenskych prinosov projektu, vaéiinou
financné, aj v strednodobom a dlhodobom horizonte, napravné opatrenia mozu vyriesit
problém

KategérialV — Kriticky vplyv, velka strata ocakavanych spoloéenskych prinosov projektu, vyskyt
nezZiaducej udalosti spésobuje stratu primarnej funkénosti projektu, napravné opatrenia,
aj ked realizované vo velkom rozsahu, nepostaéuju na to, aby sa predislo vyznamnym
skodam

KategériaVn. — Katastroficky vplyv, vyznamna, az Gplna strata funkénosti projektu, ciele projektu sa
nezrealizuju ani v dlhodobom horizonte

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA); verzia 3.0; M4j 2021 +vlastna
Uprava

Obrazok 2 Matica pravdepodobnosti a zdvaznosti vplyvu neZiaducej udalosti

Zavainost vplyvu

Pravdepodobnost Kategoria | Kategoria Il Kategoria Il Kategoria IV Kategoria V
Kategéria A Nizka Nizka Nizka Nizka Stredna
Kategoria B Nizka Nizka Stredna Stredna

Kategdria C Nizka Stredna Stredna

Kategéria D Nizka Stredna

Kategédria E Stredna

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA); verzia 3.0; Maj 2021 +vlastna
Uprava
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Nepriazniva
udalost’

Tabulka 24 Kvalitativna analyza — Variant 1

Ovplyvnena
kriticka
premenna

Pri¢ina nepriaznivej
udalosti

Vplyv na projekt

ZniZenie uspory

Dopad na
cash-flow

ZhorSenie

Pravdepodobnost’ Zavaznost’ Uroveii
vplyvu

vyskytu

Preventivne
alebo
rizika

opatrenie

Vyuzivanie

Zdrzanie v
procese verejného
obstaravania
Nerealizovanie
verejného
obstaravania

Vsetky
premenné

Vyhlasenie verejného
obstaravania v
neskorSom termine
ako bolo planované,
RieSenie namietok
ucastnikov verejného
obstaravania
Nevyhlasenie/zruseni
e verejného
obstaravania

Oneskorenie
zaCiatku a konca
realizacie projektu
Nerealizovanie
projektu

V pripade
vyrazného
zdrzania pri
procesoch VO
hrozi neskorsi
nabeh socio-
ekonomickych
benefitov
projektu
V pripade
nerealizovania
projektu méze
dojst’ o
ohrozeniu
bezpecnosti
prevadzky
Zelezni¢nej
infrastruktary

Znizenie uspory Niz8ia Gispora Casu Casu zni%i benefit socio- maximalnach
casu v dosledku | Cas cestujucich vygenerovana Vygenerovand y ekonomickych B 1 Stredna tratovych
realizacie projektu realizaciou projektu ygr oiektom ukazovatel'ov rychlosti
proJ projektu dopravcami
Nizi zdujem Znizenie dopytu ZhorSenie Pri odhadoch
Znizenie poctu % cestujucich o CeStu_]UCIC.h Znizt socto- vychadzat z ¢o
S Cas cestujucich - benefity ekonomickych A i . .
cestujlicich cestovanie ) ; najpresnejsich
. i vygenerované ukazovatel'ov
zelezniénou dopravou - . podkladov
projektom projektu

Adekvatna
priprava a
riadenie
procesov
verejného
obstaravania

zmiernujuce

Zostatkové
riziko

Stredné
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Désledny
_ projektovy
Nepredvidatelné Investi¢né ﬁigﬁéiellf a manazment
.. Investi¢né okolnosti pocas vydavky/naklady 1y Kvalitne
Nedodrzanie . . N . o socio- a .
. . vydavky/néklad | realizacie projektu vyssie ako o I Stredna nastavené
rozpoétu projektu . e . N ekonomickych X
y vyzadujuce dodatoéné pévodne ) zmluvné
, . . ukazovatel'ov N
vydavky/naklady zazmluvnené . vztahy s
projektu i
budticim
Dodéavatel'om
Zohl'adnenie
rizika narastu
Vyssie cien
vydavky/naklady na - Uchac}zacg mv
o AV ZhorSenie ramci
realizaciu stavby v Investi¢cné financnych a vereiného
Investi¢né désledku vojny na vydavky/naklady sociZ- obstaﬂévania
Naérast cien vydavky/naklad Ukrajine vyssie ako o i Stredna -
o . ekonomickych Uplatnenie
y Vyssie pévodne K P lorizaénéh
vydavky/naklady na zazmluvnené ukazovateloy vaorizacneho
yaaviys projektu mechanizmu v
realizaciu stavby v rAmei
dosledku narastu cien .
verejného
obstaravania a
zmluvy o dielo
PrediZenie projekénej Neskorsie
fazy projektu generovanie
Omeskanic Vietky Pred}}eme rqallizacnej Or}(esks)reple ﬁnancr}ych a i Do.sllsdny’
realizcie projektu premenné azy projektu ukoncenia socio- I Strednd | projektovy
DIh¢ dodacie doby | realizacie projektu | ekonomickych manazment
materialov potrebnych benefitov
pre projekt projektu
Skorsie ukoncenie _
- ZhorSenie
projektu za cenu o . .
i, g . finan¢nych a Realizovanie
Potreba urychlenia Investicne Potreba skorsieho Vyra.zneho socio- projektu v ¢o
L . vydavky/naklad . . navysSenia kapacit o, Il Stredna . .
realizacie projektu ukoncenia projektu o , ekonomickych najskorSom
y Zhotovitel’a a tym ; ,
. PO ukazovatel'ov termine
padom aj vyssich roiektu
vydavkov/nakladov proJ

Stredné

Stredné
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Uspory
prevadzkovych
vydavkov nizsie
ako
predpokladané

Vznik tzkeho
miesta v
zeleznicnej stanici
Kapusany pri
Presove

Prevadzkové
vydavky/naklad
y

Neurcené

Vyssie bezné a
pravidelné
prevadzkové
vydavky/néklady po
realizacii projektu
Vyssie mzdové
vydavky/néklady po
realizacii projektu

Mozné komplikacie v
riadeni dopravy v
désledku

nerealizovania
modernizacie
zabezpecovacich
zariadeni a DOT v
useku Kapusany pfi
Presove - Raslavice
Mozné navysenie
cestovného Casu
vlakov
prechadzajucich
7elezni¢nou stanicou

Navysenie
prevadzkovych
vydavkov/nakladov
projektu

Neurcené

ZhorSenie
socio-
ekonomickych
ukazovatel'ov
projektu

Neurcené

Stredna

Pri tvorbe
scenarov
vyvoja
prevadzkovych
vydavkov je
potrebné
vychadzat z ¢o
najpresnejsich
udajov

Stredné

Zahrnutie
useku do
projektu

Zdroj: vlastné spracovanie
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Nepriazniva
udalost’

Tabulka 25 Kvalitativna analyza — Variant 2

Ovplyvnena
kriticka
premenna

Pri¢ina nepriaznivej
udalosti

Vplyv na projekt

Dopad na
cash-flow

Pravdepodobnost’ Zavaznost’ | Urovei
vplyvu

rizika

Preventivne
alebo
zmiernujuce
opatrenie

Vyhlésenie verejného
obstaravania v

V pripade
vyrazného
zdrzania pri
procesoch VO
hrozi neskorsi
nabeh socio-

Zdrzanie v neskor§om termine . ekonomickych
. . . Oneskorenie -
procese verejného ako bolo planované, o benefitov
P “ e zaciatku a konca :
obstaravania Vsetky Riesenie namietok L . projektu
. . . A - realizacie projektu . \Y
Nerealizovanie premenné ucastnikov verejného . . V pripade
S L Nerealizovanie : :
verejného obstaravania projektu nerealizovania
obstaravania Nevyhlasenie/zrusenie ) projektu méze
verejného dojst’ o
obstaravania ohrozeniu
bezpecnosti
prevadzky
zelezniénej
infrastruktiry

. ZhorSenie Vyuzivanie
PO o < Znizenie Uspory - .
ZniZenie Gspory Niz8ia uspora Casu Casu znizi benefit socio- maximalnach
Casu v dosledku | Cas cestujucich vygenerovana d ekonomickych 11 Stredna | tratovych
L . I . vygenerované ; , .
realizacie projektu realizaciou projektu roiektom ukazovatel'ov rychlosti
proJ projektu dopravcami
Niz$i zaujem Zng}m; d0py,tfl. ZhorSenie Pri odhadoch
Znizenie poctu % cestujuicich o cestujucw_h zn socio- vychéadzat z ¢o
S Cas cestujucich - benefity ekonomickych 1 Stredna . L
cestujucich cestovanie . ; najpresnejsich
N i vygenerované ukazovatel'ov
zelezni¢nou dopravou - ) podkladov
projektom projektu

Adekvatna
priprava a
riadenie
procesov
verejného
obstaravania

Zostatkové

riziko

Stredné
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Realizacia projektu
Déosledny
_ projektovy
Nepredvidatelné Investi¢né ﬁigr(l)(r:fg::f a manazment
Nedodrzanic Investiéné okplpqstl pocas vydav}i}.l/naklady SOCiO- ' Kvalltne, :
N . , . realizacie projektu vyssie ako - B 11 Stredna nastavené Nizke
rozpoctu projektu | vydavky/naklady vyzaduitice dodatotnd 5vod ekonomickych ,
yzadujice dodatocné pévodne ukazovateFov zmluvné
vydavky/naklady zazmluvnené . vzt'ahy s
projektu i
budicim
Dodéavatelom
Zohladnenie
rizika narastu
- cien
, Vys§1e Uchadza¢om v
vydavky/naklady na Zhorenie Amei
realizaciu stavby v Investi¢né financnvch a vereiného
e doésledku vojny na vydavky/naklady ot Jneho
. . Investi¢né - o socio- . | obstaravania .
Narast cien , . Ukrajine vyssie ako o, C 11 Stredna - Stredné
vydavky/naklady Vyic svodne ekonomickych Uplatnenie
vodavk 7nékla dv na P I , ukazovatel'ov valoriza¢ného
r}e]:alizé}cliu s tavb}; v zazmiuvnene projektu mechanizmu v
dosledku narastu cien ramet
verejné¢ho
obstaravania a
zmluvy o dielo
PrediZenie projekénej Neskorsie
fazy projektu generovanie
- “ PredlZenie realiza¢nej Oneskorenie finan¢nych a Désledny
Omeskanie Vsetky . . o . - p . , 7
realizécie projektu premenné fazy projektu ukoncenia socio- C I Stredna | projektovy Nizke
DIhé dodacie doby | realizacie projektu | ekonomickych manazment
materialov potrebnych benefitov
pre projekt projektu
Skorsie ukoncenie -
- ZhorSenie
projektu za cenu o li :
. _ . vyrazmého ﬁnancr}ych a Rea} izovanie
Potreba urychlenia Investi¢né Potreba skorsiecho i , socio- . | projektu v ¢o g
e . , . .. . navysenia kapacit o C 11 Stredna S Stredné
realizacie projektu | vydavky/naklady | ukoncenia projektu Zhotovitela a tvm ekonomickych najskorSom
adom ai §§i}éh ukazovatel'ov termine
p J vy projektu
vydavkov/nakladov
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Uspory
prevadzkovych
vydavkov nizsie
ako
predpokladané

Vznik uzkeho
miesta v
zelezniénej stanici
Kapusany pri
Presove

Prevadzkové
vydavky/naklady

Neurcené

Vyssie bezné a
pravidelné
prevadzkové
vydavky/naklady po
realizacii projektu
Vys8ie mzdové
vydavky/néklady po
realizacii projektu

Mozné komplikacie v

riadeni dopravy v
désledku
nerealizovania
modernizacie
zabezpecovacich
zariadeni a DOT v
useku Kapusany pii
Presove - Raslavice
Mozné navysenie
cestovného ¢asu
vlakov
prechadzajucich
zelezni¢nou stanicou

Navysenie
prevadzkovych
vydavkov/nakladov
projektu

Neurcené

ZhorSenie
socio-
ekonomickych
ukazovatel'ov
projektu

Neurcené

Stredna

Pri tvorbe
scenarov
vyvoja
prevadzkovych
vydavkov je
potrebné
vychadzat z ¢o
najpresnejSich
udajov

Zahrnutie
useku do
projektu

Zdroj: vlastné spracovanie

Stredné
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Nepriazniva
udalost’

Tabulka 26 Kvalitativna analyza — Variant 2+

Ovplyvnena
kriticka
premenna

Pridina nepriaznivej
udalosti

Vplyv na projekt

Dopad na
cash-flow

Pravdepodobnost’ Zavaznost'® Urovei
vplyvu

rizika

Preventivne
alebo
zmiernujuce
opatrenie

Vyhlasenie verejného
obstaravania v

V pripade
vyrazného
zdrZania pri
procesoch VO
hrozi neskorsi
nabeh socio-

Zdrzanie v neskor§om termine . ekonomickych
. . . Oneskorenie .
procese verejného ako bolo planované, o benefitov
o . e zaciatku a konca :
obstaravania Vsetky Riesenie namietok . . projektu
. . . o r . realizacie projektu g v
Nerealizovanie premenné ucastnikov verejného - ] V pripade
- R Nerealizovanie : :
verejného obstaravania - nerealizovania
. . . projektu - s
obstaravania Nevyhlasenie/zrusenie projektu moze
verejného dojst’ o
obstaravania ohrozeniu
bezpecnosti
prevadzky
zeleznicnej
infrastruktiry

. ZhorSenie Vyuzivanie
PO e o N ZniZenie Gspory - L,
ZniZenie Gspory Nizsia uspora Casu Casu zni%i benefit socio- maximalnach
¢asu v dosledku | Cas cestujucich vygenerovana Vygenerované y ekonomickych 11 Stredna tratovych
realizacie projektu realizaciou projektu ygr oiektom ukazovatel'ov rychlosti
proJ projektu dopravcami
Ni%i zaujem Znizenie dopytu | ZhorSenie Pri odhadoch
Znizenie poctu * o cestujucich o cestu]ucw_h Znzt socto- vychadzat z ¢o
o Cas cestujucich - benefity ekonomickych v Stredna . L
cestujlicich cestovanie . > najpresnejsich
. i vygenerované ukazovatel'ov
zelezniénou dopravou - . podkladov
projektom projektu

Adekvatna
priprava a
riadenie
procesov
verejného
obstaravania

Zostatkové

riziko

Stredné
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Désledny

. Zhorsenie projektovy
Nepredvidatel'né Investi¢né finanénvch a manazment
. e okolnosti pocas vydavky/naklady 1y Kvalitne
Nedodrzanie Investi¢né NP . e socio- . , a
. . , i realizacie projektu vyssie ako L, 11 Stredna nastavené Stredné
rozpoétu projektu | vydavky/naklady . e . N ekonomickych X
vyZzadujuce dodatoéné poévodne ukazovatelov zmluvné
vydavky/naklady zazmluvnené . vzt'ahy s
projektu o
budticim
Dodéavatel'om
ZohTladnenie
rizika nérastu
Vyssie Uchéglzear:“:om v
vydavky/niklady na ZhorSenie ramci
realizaciu stavby v Investicné financnvch a vereiného
e, dosledku vojny na vydavky/naklady ok Jnenho
. . Investi¢né - wu soclo- . | obstaravania z
Narast cien . . Ukrajine vyssie ako L 11 Stredna - Stredné
vydavky/naklady Vysic pavodne ekonomickych Uplatnenie
vydavky/néklady na zazmluvnené ukazoyatel ov valorlzqcneho
realizaciu stavby v projektu mECh?mZ.m uv
dosledku narastu cien ramet
verejného
obstaravania a
zmluvy o dielo
Predlzenie projekénej Neskorsie
fazy projektu generovanie
Omeskanic Vietky PredlZenie realiza¢nej Oneskorenie finanénych a Dosledny
realizacie proickiu remenné fazy projektu ukondenia socio- 1 Stredna | projektovy Stredné
pro) P DIh¢é dodacie doby | realizécie projektu | ekonomickych manazment
materialov potrebnych benefitov
pre projekt projektu
Skorsie ukoncenie Zhorsenie
projektu za cenu . ] .
Vrazného ﬁnanct_lych a Realizovanie
Potreba urychlenia Investi¢né Potreba skorsieho nave genia Kapacit socio- m Stredna projektu v ¢o Stredné
realizécie projektu | vydavky/naklady | ukoncenia projektu Zh\cl)}t,ovi tel'a ef)t m ekonomickych najskorSom
pédom aj Vy§§i};h ukazovatel'ov termine
vydavkov/nakladov projektu
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Uspory
prevadzkovych
vydavkov niZ§ie
ako
predpokladané

Prevadzkové
vydavky/naklady

Vyssie bezné a
pravidelné
prevadzkové
vydavky/naklady po
realizacii projektu
Vyssie mzdové
vydavky/néklady po
realizacii projektu

Navysenie
prevadzkovych
vydavkov/nakladov
projektu

ZhorSenie
socio-
ekonomickych
ukazovatel'ov
projektu

Zdroj: vlastné spracovanie

5.4.3.1 Vyhodnotenie kvalitativnej analyzy rizik a mitigacného planu

Pri tvorbe
scenarov
vyvoja
prevadzkovych
vydavkov je
potrebné
vychadzat’ z ¢o
najpresnejsich
udajov

Stredné

Na zaklade realizovanej analyzy scenarov je mozné skonstatovat nasledovné. Z hladiska kvalitativheho posudenia rizik ako
najvacsie vyplynuli tie z kategdrie verejného obstaravania, investiénych a prevadzkovych vydavkov/nakladov. Aplikovanim

vhodnych mitiga¢nych opatreni je mozné eliminovat ich mozny negativny vplyv na vysledky projektu.
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5.4.4 Analyza pravdepodobnosti

Ako posledna v ramci rizikovej a citlivostnej analyzy bola zrealizovana analyza pravdepodobnosti
kde sa pocita pravdepodobnost nesplnenia klticovych ukazovatelov finan¢nej a ekonomickej analyzy.
Vysledky mdzeme vidiet v nasledujicich podkapitolach.

5.4.4.1 Variant 1 - , Diatkové ovladanie zabezpecfovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske - PreSov” — redukovany rozsah zapojenych vyhybiek

Graf 1 Analyza pravdepodobnosti (FNPV/C) — Variant 1

FNPV_C

B FNPV_C >= 0 (pravdepodobnost 0.5061)

B FNPV_C <=0 (pravdepodobnost 0.4939)
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Zdroj: vlastné spracovanie

Vysledkom analyzy pravdepodobnosti je, Ze s pravdepodobnostou priblizne 49,39% bude hodnota FNPV/C
mensia ako 0. Je teda menej nez poloviéna pravdepodobnost, Zze bude splnend podmienka FNPV/C < 0.
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Graf 2 Analyza pravdepodobnosti (ENPV) — Variant 1

ENPV

W ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.7074)
W ENPV <= 0 (pravdepodobnost 0.2926)
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96123 973,7

Zdroj: vlastné spracovanie

Vysledkom analyzy pravdepodobnosti je, Ze s pravdepodobnostou priblizne 70,74% bude hodnota ENPV
vacsia ako 0. Je teda velmi pravdepodobné, Ze bude splnena podmienka ENPV > 0.

Daldie vystupy analyzy pravdepodobnosti sa nachddzaji v samostatnej prilohe MS EXCEL, list ,13
Pravdepodobnostnd analyza“.
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5.4.4.2 Variant 2 - ,Dialkové ovladanie zabezpecCovacieho zariadenia v Useku trate
Strdzske - PreSov”

Graf 3 Analyza pravdepodobnosti (FNPV/C) — Variant 2

FNPV_C

B FNPV_C >= 0 (pravdepodobnost 0.4432)

B FNPV_C <=0 (pravdepodobnost 0.5568)
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Zdroj: vlastné spracovanie

Vysledkom analyzy pravdepodobnosti je, Ze s pravdepodobnostou priblizne 55,68% bude hodnota FNPV/C
mensia ako 0. Je teda viac nezZ polovi¢éna pravdepodobnost, Ze bude splnena podmienka FNPV/C < 0.
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Graf 4 Analyza pravdepodobnosti (ENPV) — Variant 2

ENPV

H ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.6234)
B ENPV <=0 (pravdepodobnost 0.3766)
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Zdroj: vlastné spracovanie

Vysledkom analyzy pravdepodobnosti je, Ze s pravdepodobnostou priblizne 62,34% bude hodnota ENPV
vacsia ako 0. Je teda pravdepodobné, Ze bude splnena podmienka ENPV > 0.

Daldie vystupy analyzy pravdepodobnosti sa nachddzaji v samostatnej prilohe MS EXCEL, list ,13
Pravdepodobnostna analyza“.
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5.4.4.3 Variant 2+ - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate
Strazske — PreSov a v Useku KapuSany pri PreSove - Raslavice”

Graf 5 Analyza pravdepodobnosti (FNPV/C) — Variant 2+

FNPV_C

B FNPV_C >= 0 (pravdepodobnost 0.4177)

B FNPV_C <=0 (pravdepodobnost 0.5823)
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Zdroj: vlastné spracovanie

Vysledkom analyzy pravdepodobnosti je, Ze s pravdepodobnostou priblizne 58,23% bude hodnota FNPV/C
mensia ako 0. Je teda viac nez polovi¢na pravdepodobnost, ze bude splnena podmienka FNPV/C < 0.
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Graf 6 Analyza pravdepodobnosti (ENPV) — Variant 2+

ENPV

H ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.5841)
H ENPV <=0 (pravdepodobnost 0.4159)
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Zdroj: vlastné spracovanie

Vysledkom analyzy pravdepodobnosti je, Ze s pravdepodobnostou priblizne 58,41% bude hodnota ENPV
vacdsia ako 0. Je teda viac nez poloviéna pravdepodobnost, ze bude splnend podmienka ENPV > 0.

Daldie vystupy analyzy pravdepodobnosti sa nachadzaji vsamostatnej prilohe MS EXCEL, list ,13
Pravdepodobnostnd analyza“.

5.4.4.4 Vyhodnotenie pravdepodobnostnej analyzy

Na zdklade realizovanej analyzy pravdepodobnosti je mozné k jednotlivym
posudzovanym variantom skonstatovat nasledovné.

Testovanie pravdepodobnosti dosiahnutia poZadovanej hodnoty vystupného
ukazovatela finan¢nej analyzy (FNPV/C) preukdzalo, Ze Variant 2+ s najvacsou
pravdepodobnostou (58,23%) dosiahne pozadovany minimalnu hodnotu vystupného
ukazovatela definovaného pre finan¢nd analyzu t.j. FNPV/C < 0. Za nim nasleduje Variant 2, ktory
s pravdepodobnostou 55,68% dosiahne poZadovani minimdlnu hodnotu vystupného
ukazovatela definovaného pre finan¢nd analyzu t.j. FNPV/C < 0. Variant 1 snajniZSou
pravdepodobnostou (49,39%) dosiahne poZadovani minimalnu hodnotu vystupného
ukazovatela definovaného pre finanénu analyzu t.j. FNPV/C < 0.

Testovanie pravdepodobnosti dosiahnutia pozZadovanej hodnoty vystupného
ukazovatela ekonomickej analyzy (ENPV) preukdzalo, Ze Variant 1 snajvacsou
pravdepodobnostou (70,74%) dosiahne poZadovand minimdlnu hodnotu vystupného
ukazovatela definovaného pre ekonomickd analyzu t.j. ENPV > 0. Za nim nasleduje Variant 2,
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ktory s pravdepodobnostou 62.34% dosiahne poZadovani minimalnu hodnotu vystupného
ukazovatela definovaného pre ekonomicku analyzu t.j. ENPV > 0. Variant 2+ s najnizSou
pravdepodobnostou (58,41%) dosiahne poZadovany minimalnu hodnotu vystupného
ukazovatela definovaného pre ekonomicku analyzu t.j. ENPV > 0.

5.4.5 Celkové vyhodnotenie posudenia rizik

Na zaklade vysledkov jednotlivych casti rizikovej a citlivostnej analyzy je mozné
skonstatovat, Ze su dve vstupné premenné s najvacsim vplyvom na projekt a to: Investi¢né
vydavky/naklady a Prevadzkové vydavky/naklady — mzdové vydavky/néaklady.

Riziko suvisiace s navysenim investi¢nych vydavkov/néakladov je mozné redukovat vo faze
pred vyhlasenim verejného obstaravania stanovenim PHZ vychadzajucej z ¢o najaktudlnejsich
cien na trhu, aviak je potrebné poznamenat, Ze samotné verejné obstaravanie prebehne
v trhovom prostredi kde uZ obstardvatel nema moznost akymkolvek spésobom zasiahnut do
cenotvorby potencidlnych uchadzacov. Co sa tyka rizika stvisiaceho s navy$enim investiénych
vydavkov/nakladov vo faze realizacie tak tu uz je potrebny désledny projektovy manazment a to
tak aby bolo mozné dielo dokoncit v poZzadovanom rozsahu so Ziadnym resp. minimalnym
narastom vyslednych investi¢nych vydavkov/nakladov.

Riziko suvisiace v prevadzkovymi vydavkami/nakladmi — mzdovymi vydavkami/nakladmi
je moiné eliminovat realizaciou projektu v definovanom rozsahu a jeho spustenim v uréenom
¢asovom horizonte tak aby zacal generovat Uspory mzdovych vydavkov/nakladov tak ako ich
zadefinoval investor — Zeleznice Slovenskej republiky.

Z uvedeného vyplyva, Ze pri optimalnom zvladnuti procesov stanovenia PHZ a vyslednej
ceny diela po jeho ukonéeni a zaroven ukoncenim diela v stanovenom c¢asovom horizonte je
celkové riziko mozné zmiernit na prijatelnd mieru.

6 Zaver

Predkladanad Studia uskutoénitelnosti pojedndva o projekte ,ZSR, Dialkové ovladanie
zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate Strazske - PreSov” a pokryva najdolezitejSie aspekty
Studie uskutocnitelnosti — analyzu dopytu, analyzu alternativ/variantov aj uskutocnitelnost
posudzovanych variantov.

V rdmci ndkladovo vynosovej analyzy (CBA) boli posudzované tri varianty:

Variant 1 - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate Straziske - PreSov” —
redukovany rozsah zapojenych vyhybiek.

Variant 2 -, Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate Strazske - Presov”.
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Variant 2+ - ,Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia v Useku trate Strdzske — PreSov a
v Useku Kapusany pri PreSove - Raslavice”

V sulade s ,,Metodikou CBA“ boli takto zadefinované varianty porovnané so scenarom ,Bez
projektu” prostrednictvom tzv. prirastkovej metédy. Zaroven boli varianty podrobené finan¢nej
aj ekonomickej analyze v zmysle Metodicke] prirucky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA).
Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020, verzia 3.0 s referenénym obdobim 40
rokov, pri pouziti stalych cien v cenovej Urovni 2024. Na zaklade vysledkov CBA, prezentovanych
v kapitole 5 st hodnoty klt¢ovych ukazovatefov — ENPV, ERR a B/C pre jednotlivé varianty
nasledovné:

ENPV EIRR S/l
Variant 1 10 078 207 7,52% 1,36
Variant 2 6 646 926 6,32% 1,19
Variant 2+ 4260718 5,77% 1,11

Z uvedeného porovnania moézeme vidiet, Ze vSetky analyzované varianty dosahuju minimalne
pozadované hodnoty (ENPV > 0 a ERR>5%).

Najlepsi vysledok dosiahol Variant 1, avsak v pripade tohto variantu je nutné poznamenat,
Ze v sucasnosti nie je pren spracovana Ziadna projektova dokumentdcia a nie je mozné vyuzit ani
existujucu projektovu dokumentaciu cielenych investicii.

Varianty 2 a 2+ nadvazuju na cielené investicie, o je zohladnené aj vtom Ze uZ v roku
2024 (predpokladany podpis zmluvy o dielo), dva mesiace po odovzdani staveniska, je mozné
zacat prace na zabezpecovacej a oznamovace] technike a to na zaklade existujlcej projektovej
dokumentacie. Nasledne po dopracovani projektovej dokumentacie sa moZe pokracovat v dalsich
pracach. Variant 2+ oproti Variantu 2 prindSa aj modernizaciu zabezpecovacej techniky
v nadvaznom uUseku Kapusany pri PreSove — Raslavice. Prdve pridanie spomenutého useku do
Variantu 2+ umozZni zvySenie bezpecnosti prevadzky Zelezni¢nej infrastruktury a zaroven ide
o prispevok k rozvoju Zelezni¢nej infrastruktidry na danom dseku, nakolko aktualne prevadzkové
zariadenia su dlhodobo po horizonte pldnovanej Zivotnosti.

Na zdklade uvedeného (ako spracovatelia Studie uskutocnitelnhosti) odpori¢ame na
realizaciu Variant 2, prip. Variant 2+, nakolko tieto varianty uz maju spracovanu ¢ast projektove;j
dokumentacie. V pripade tychto variantov je mozné prakticky hned po podpise zmluvy o dielo
zacat s pracami na vybranych castiach projektu, ¢o umozni urychlit realizaciu projektu z hladiska
moznosti financovania projektu zo zdrojov EU.
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