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1.2

1.3

Identifikacné udaje
Stavba

Ndzov: I/15 Vranov nad Toplou - Strocin
Charakter cinnosti: Novostavba, rekonstrukcia
Miesto (okres): Vranov nad Toplou, Stropkov
Kraj: PreSovsky

Zoznam dotknutych obci a k.u. Vranov nad Toplou, Majerovce, Sedliskd, Hencovce, Tovarné, Ondavské
MatiasSovce, Benkovce, Slovenskd Kajria, Mald Domasa, Giglovce,
Holc¢ikovce, Novd Kel¢a, Turany nad Ondavou, Miriovce, Niznd Olsava,
Breznica, Stropkov, Tisinec, Duplin, Strocin

Zdbvodnenie stavby: $tudia realizovatelnosti pre cestny tah cesty I. triedy ¢. 15

Objednavatel’

Ndzov a adresa: Slovenska sprava ciest, Mileticova 19, 826 19 Bratislava v zastupeni,
Investi¢nd vystavba a sprava ciest KoSice, Kasarenské namestie 4, 040 01
Kosice

Zhotovitel

Ndzov a adresa: HBH Projekt spol. s r.o.
Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceskd republika
ICO: 44961944

Spracovatelsky utvar : HBH Projekt spol. s r.o. Organiza¢na zlozka Slovensko, Ruzova dolina 10,
821 09 Bratislava

ICO: 31815332
Hlavny InZinier projektu: Ing. Tomas Kubacka

Spracovanie podkladov a prieskumov:

Cestné objekty: HBH Projekt s.r.o. - Ing. Matus Kurca

CBA: Ing. Michal Polacek

Environmentdlne hodnotenie: Ing. Marek Sekercak

InZinierskogeologické hodnotenie: Geoconsult — Ruzinov s.r.o. , Beniakova 24, 841 05 Bratislava
Dopravné hodnotenie: Afry CZ s.r.o. Vaclava Rady 1457/12, 156 00 Praha 5
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1.4 Uéel a ciele studie

Cielom studie je posudit realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejSieho variantu z hladiska priechodnosti
navrhovanej trasy zaujmovym uUzemim s moznostou technického, funkéného, dopravného, ekonomického,
environmentdlne najvyhodnejSieho rieSenia v pozadovanych parametroch a overit zabezpelenie potreby
finanénych prostriedkov, pripadne navrhnit samostatne prevadzkovatelné Useky a ¢asovy harmonogram vystavby
jednotlivych usekov koridoru ciest. Globalny ciel SR je posudit uskutoénitelnost variantov so zameranim na
odstranenie nehodovych a neprehladnych Usekov cesty 1/15.

Ulelom $tudie je zhodnotenie stucasného stavu existujlucej dopravnej siete, identifikdcia sucasnej kapacity
a predikcia predpokladanej buducej kapacity, identifikdcia vSetkych dopravnych, environmentalnych,
socioekonomickych a technickych problémov, pripadnych inych kongescii a ich analyza pre potreby koncepcie
rozvoja cestnych komunikacii v snahe naplnit hlavny ciel, ktorym je dobudovanie novej kapacitnej cesty,
vyhovujucej sucasnym a vyhladovym narokom na dopravu v danom Uzemi a bude slizit aj ako podklad pre dalsie
stupne projektovej dokumentdcie, ktoré rozpracuju vedenie trasy vo vybranom koridore.

Studia realizovatelnosti bude podkladom pre Eurépsku komisiu pri vybere investiénych projektov na uzemi
Slovenskej republiky financovanych prostrednictvom eurofondov.

1.5 Predchadzajica dokumentacia stavby

Studia realizovatelnosti bola rozdelend na useky, redpektujice jestvujice projektové dokumentacie. Pred
spracovanim predmetnej SR boli vypracované nasledujice dokumentacie :

= |/15 Breznica — Stropkov — Duplin, Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej inspekcie
= /15 Vranov n/Toplou — Sedliska km 0,85 — 6,3, Navrh bezpec¢nostnych opatreni

= |/15 Benkovce — Domas$a km 11.2 — 17.4, Navrh bezpecnostnych opatreni

= |/15 Miriovce — Breznica km 33,05 — 37,85, Navrh bezpecnostnych opatreni

= |/15 Stropkov — Duplin km 40,5 — 47,2, Navrh bezpecnostnych opatreni

= |/15 Stropkov prelozka, DSP

=  Podklady z tzemnych planov dotknutych vyssich tzemnych celkov a obci;
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2 Zaujmova oblast studie
2.1 Strucny popis projektu a jeho etap
Uzemie pre navrh novych komunikécii je sustredené v koridoroch existujucej cesty 1/15 v okresoch Vranov nad

Toplou a Stropkov.

Studia realizovatelnosti je vypracovand pre cesty I. triedy €. 15 Vranov nad Toplou — kriZ. s cestou 1/21 (kum. km
0,000 —49,413.

Pre velky rozsah Uzemia je Uzemie rozdelené do 7 Usekoch:
Usek €.1 km 0,000 — 10,162 1/15 Vranov nad Toplou - Benkovce
Usek ¢.2 km 10,162 — 12,900 1/15 Benkovce

Usek €.3 km 12,73 - 26,05 I/15 Benkovce — Novd Kel¢a

Usek ¢.4 km 26,05 — 32,12 I/15 Nova Kel¢a — Turany nad Ondavou
Usek &.5 km 32,12- 39,30 I/15 Turany nad Ondavou - Stropkov
Usek ¢.6 km 39,30 — 45,87 I/15 Stropkov

Usek ¢.7 km 45,87- 49,41 I/15 Stropkov - Stroéin

Vyber najvhodnejsSieho variantu prebiehal nasledujucim sp6sobom:

=  Pre kazdy usek sa navrhli varianty technického riesenia, ktoré pozostavali z Variantu 1 (do minimum), ktory
predstavuje rieSenie zlepSenia situacie za minimalne investi¢né ndklady a Variantu 2, ktory predstavuje
plnohodnotny obchvat sidla.

=  Vyhodnotenie jednotlivych variantov v jednotlivych Usekoch, z ktorych sa v danom uUseku vybral najvhodnejsi.
Tymto spdsobom sa hodnotili varianty z technického hladiska a ich dopady na Zivotné prostredie vo vetkych
usekoch.

=  N3asledne sa jednotlivé varianty podrobili analyze CBA na zadklade ktorych boli odporucané najvyhodnejsie
varianty v danom uUseku.

Sucastou vysledkov zo studie realizovatelnosti je odporicana etapizacia vystavby najvyhodnejsich variantov pre
jednotlivé cestné tahy.

2.2 Vymedzenie uzemia a navrh variantov

Statna cesta 1/15 tvori hlavny komunikaény koridor v Uzemi medzi mestami Vranov nad Toplou a Stropkovom
s predlzenim na hranice SR/PL, nakolko v danom Gzemi absentuje siet dialnic a rychlostnych ciest.

V jednotlivych dsekoch su navrhnuté 2 varianty:

=  Variant 1 (do minimum) predstavuje riesSenie zlepSenia existujucej situacie za minimalne investicné naklady,
ako su malé upravy smerového a vyskového vedenia, doplnenie bezpecnostnych prvkov
v extravilane, doplnenie prvkov upokojujucich dopravu v intravilane, rozsirenie komunikacie na kategériu
C11,5 v extravilane a MZ 8,5 v intravilane obci a Upravy krizovatiek s komunikaciami Il. a lll. triedy. V rdmci
Upravy ulicného priestoru v obciach sa rata s vybudovanim chodnikov a odvodnenia.

=  Variant 2 predstavuje plnohodnotny obchvat sidla resp. sidel, ktory odkloni dopravu mimo zastavené
Uzemie, ¢im prispeje k zvyseniu bezpeénosti v danom sidle/ach, znizi cestovny ¢as na ceste I. triedy a tiez
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prispeje k zlepSeniu Zivotného prostredia dotknutych obyvatelov, ktori nebudu vystaveni zvysenému vplyvu
emisii a hluku z dopravy.

usek

Ul

U2

u3

U4

us

U6

U7

Variant

V1 - Cerveny
V2 - modry
V1 - ¢erveny
V2 - modry
V1 - Cerveny
V1 - erveny
V2 - modry
V1 - Cerveny
V2 - modry
V1 - Cerveny
V2 - modry
V1 - Cerveny

V2 - modry

Nazov

1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce, rekonstrukcia
1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce, prelozka

1/15 Benkovce , rekonstrukcia

1/15 Benkovce , prelozka

1/15 Benkovce — Nova Kelca, rekonstrukcia

1/15 Nova Keléa — Turany nad Ondavou, rekonstrukcia
1/15 Nova Kel¢a — Turany nad Ondavou, prelozka
1/15 Turany — Stropkov, rekonstrukcia

1/15 Turany — Stropkov, prelozka

1/15 Stropkov, rekonstrukcia

1/15 Stropkov, prelozka

1/15 Stropkov — Strocin, rekonstrukcia

1/15 Stropkov-Strocin, prelozka

Prostrednictvom realizacie odporucaného variantu sa prispeje k :

=  vybudovaniu strategicke] a kapacitnej komunikacie medzinarodného cestného tahu TEM 3 a E50 (neplati pre

1/15)

= odstraneniu deliaceho efektu komunikdcie v obci

= zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky v obci

=  eliminuje vytvdranie dopravnych lievikov na ceste I. triedy
= zniZi cestovny Cas na sieti ciest I. triedy

= zlepSeniu hospodarskej konkurencieschopnosti regiénu a prilahlych krajov

. multimodalnemu konkurenénému tranzitu v koridore

= poskytovaniu lepsich informacii o doprave v redlnom case (IDS) pre vodi¢ov nakladnej dopravy
= zniZeniu emisii a hluku v obci
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3 Podklady a udaje navrhov variantov

3.1 Socio-demograficka charakteristika dotknutého
Uzemia
3.1.1 PreSovsky samospravny kraj

Rozloha: 8 973 km2 (18,3 % uzemia SR)

Pocet obyvatelov: 827 028 v r. 2020 (15,15 % obyvatelstva SR)
Hustota osidlenia: 92 obyvatelov/km2 (r.2020)

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo: 399 300 (48,3 %)
Priemerna mesaéna mzda: 1025 EUR (4. $tvrtrok 2019)

Miera nezamestnanosti: 11,39 % (r.2020)
Priemerny vek: 38,9 roka (r.2019)

Pocet okresov: 13

Pocet miest: 23

Pocet obci: 665

Sidlo kraja: PreSov (87 886 obyvatelov)

Okresy: Bardejov, Humenné, Kezmarok, Levoca, Medzilaborce, Poprad, Presov, Sabinov, Snina, Stard Luboviia,
Stropkov, Svidnik, Vranov nad Toplou

PreSovsky kraj sa nachadza v severnej Casti vychodného Slovenska. Jeho severné ohranicenie tvori dlha statna
hranica s Polskou republikou (360 km), ktoru tvoria prirodzené prirodné prekazky — pohoria a rieky. Na vychode
kraj susedi s Ukrajinou. Na juinej strane susedi s KoSickym krajom, na zapade so Zilinskym a Banskobystrickym
krajom.

Uzemie Presovského kraja patri medzi redsie osidlené oblasti, ale pokial ide o rozlohu ide o druhy najvacsi kraj
Slovenska. Zaludnenie regionu je znacne nerovnomerné. Nachadzaju sa tu okresy patriace poctom obyvatelov k
najvacsim na Slovensku (Presov, Poprad) a na druhej strane okresy, ktoré sa zaraduju k najmenej zaludnenym
(Medzilaborce, Stropkov, Levoca, Snina).

Z celkového poctu obyvatelov Zije 46,4 % v mestach (krajské sidlo PreSov obyva 87 886 obyvatelov).

Hospodarstvo kraja charakterizuje predovsetkym priemysel a polnohospodarstvo s rozvijajucim sa cestovnym
ruchom. Regidn patri k priemerne priemyselnym oblastiam, s vyznamnym zastlpenim spracovatelského priemyslu.
Priemysel je roznorody, bez vyraznej orientacie na niektoré vyrobné odvetvie. Na Uzemi sa nachadzaju loZiska
nerudnych surovin ako bentolit a zeolit, vipence a cementarske suroviny a stavebné suroviny. Vyznamné su loZiska
kamennej soli v lokalitach Solivar — PreSov.

Poctom obyvatelov 827 028 je Presovsky kraj najvacsim v Slovenskej republike. Jeho podiel na celkovom pocte
obyvatelov republiky predstavuje 15,1 %. Najviac obyvatelov Zije v krajskom meste PresSov, ktory je zaroven tretim
najvacsim mestom Slovenska. Vo vekovom zloZeni sa zniZuje podiel predproduktivnej zlozky a narastd pocet
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obyvatelov v produktivnom a poproduktivnom veku. Obyvatelstvo kraja aj pri miernom zvySovani priemerného
veku (38,9rokov) patri k najmladsim v SR.

Predovsky kraj sa rozprestiera na severovychode Slovenskej republiky. Svojou rozlohou 8 973 km? zaberd 18,3 %
rozlohy statu a je druhym najvacsim na Slovensku. DlIha severnd hranica je zaroven Statnou hranicou s Polskou
republikou, vychodna zasa s Ukrajinou Administrativne sa deli na 13 okresov: Bardejov, Humenné, KeZmarok,
Levoca, Medzilaborce, Poprad, PreSov, Sabinov, Snina, Stara Lubovna, Stropkov, Svidnik a Vranov nad Toplou.
Rozlohou najva&sim okresom je okres Poprad (1 105 km?) a najmensim okres Stropkov (389 km?). V kraji je 665 obci,
z toho 23 so Statitom mesta.

Priemysel v kraji je r6znorody bez vyraznej orientacie na niektoré vyrobné odvetvia. Délezité zastupenie tu ma
kovospracujuci, drevospracujuci, potravindrsky, elektrotechnicky, strojarsky, chemicky, textilny a odevny priemysel.
Je koncentrovany hlavne do okresnych miest.

Dalsi vyznamni zamestnavatelia v Presovskom kraji:

Bardejovské Kupele, a.s., Bardejov — zdravotnictvo

C.I.M.A. Slovakia, s.r.o., Spisska Bela — vyroba komponentov z plastu, gumy a kovov
MOPS PRESS, s.r.o. — kovovyroba a hutnictvo

Obuv — Specidl, s.r.o., Bardejov — odevy a obuv

PLASTIFLEX SLOVAKIA, s.r.o0., Kezmarok — chémia a plasty

Tatranska mliekaren, a.s., KeZmarok — potravindrstvo

TREVES Slovakia, s.r.o., Velkd Lomnica — vyroba prislusenstva pre automobilovy priemysel

|  Tabulka 1: Priemyselné parky

Lokalita Rozloha v ha Pocet zam. Firmy

TOL, spol.s r.o. - potravinarsky priemysel, distribucia priemyselného tovaru
HO&PE FAMILY, s.r.o. - potravinarsky priemysel
GGP Slovakia, s.r.o. - vyroba zédhradnej techniky
. CA.Bl,s.r.o. - sprostredkovatelska cinnost v oblasti obchodu a sluzieb

Poprad - Matejovce | 9,09 476 o . .
TRANSERVICE EUROPA SK,s.r.o. - logistické a skladovacie sluzby
Immergas Europe s.r.o. - vyroba energetickych zariadeni — plynovych kotlov
Ing.Dusan Popovic - vyroba drobnych klampiarskych vyrobkov,

LPH,s.r.o0. - vyroba vyliskov z plastov, vratane montazi

DELTRIAN s.r.o. - vyroba filtra¢nych materidlov a komponentov

INGOSING DV s.r.o. - elektrotechnicky priemysel Institute Europharm s.r.o -
farmaceuticka vyroba

ROSLER s.r.o0. - Velkosklad Domace potreby

KeZzmarok 17,60

TRIM LEADER - vyroba autopotahov
Bardejov 475 DLK BJ s.r.o- vyroba obuvi

Rompa SK — vyroba plastovych dielcov

IP Conector Technology s.r.o. — elektrotechnicky priemysel
Stropkov 2,11 60
Stanislav Potoma PS

Presov — Petrovany 8,53 Obec Petrovany, SPF a sukromny vlastnik

AHP s.r.0. - vyroba sietotlade a priemyselnej potlace, AWU Precision s.r.o0. —
vyroba presnych ocelovych vyrobkov pre strojarsky priemysel, EFAX
Laboratory s.r.o. — laboratérium pre BIO vyZzivu, Honeywell Turbo s.r.o.,
LEYARD Europe — vyroba elektroniky, MSK Mont s.r.o. — vyroba a montaz
ocelovych konstrukcii, Prysmian Kablo s.r.o. — vyroba telekomunikaénych

a optickych kablov, SI REGIO — vyroba ocelovych konstrukcif

PreSov - Zaborské 24,63

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2020/1013 11



I/15 Vranov nad Toplou - Stroéin Studia realizovatelnosti (SR)

A. Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Lokalita Rozloha v ha Pocet zam. Firmy

Priemyselny park
Vranov nad Toplou - | 12,77 Erneo s.r.o. — strojarska vyroba
Ferovo

Zdroj: http:// priemyselneparkyslovenska.sk

Z hladiska dopravy ma PreSovsky kraj vyznamnu polohu na ose sever—juh, ale i vychod—zapad.

Prechadza nim dodleZitd hlavna slovenska trasa Bratislava—Zilina—Poprad—Pre$ov—Kosice, v smere sever—juh,
vychodna medzinarodna trasa Polsko-Stara Lubovna-Presov a Polsko-Svidnik-PreSov, ktory pokracuje po spolo¢nej
trase do Ko$ic a Madarska. Zelezni¢né trate celotatneho vyznamu su Zilina- Kosice-Medzilaborce a Plave¢—Pre$ov—
Kogice. Na Uzemi kraja je medzindrodné letisko v Poprade, ktoré slGzi predovietkym pre region Tatier. Daldie &asti
kraja maju letecké spojenie z medzinarodného letiska

3.1.1.1 Okres Vranov nad Toplou

Okres leZi v juznej Casti PreSovského kraja. Na severe hranici s okresmi Svidnik a Stropkov , na juhu s okresmi Kosice
— okolie, Trebisov a Michalovce, na vychode s okresom Humenné a na zapade s okresom PreSov. Toto Uzemie patri
z geografického hladiska do centrdlnych a vonkajsich Karpat. Do Uzemia okresu zasahuju Slanské Vrchy, Ondavska
vrchovina, Vychodoslovenska nizina a Vranovska pahorkatina. V zdpadnej a severovychodnej Casti prevlada lesnd
krajina s prevahou lesov, v juznej ¢asti ma polnohospodarsky charakter.

Okresné mesto sa rozprestiera v severnej ¢asti Na Vranovskej pahorkatine, v povodi rieky Tople. Okres ponuka
dobré podmienky na rekreaciu a oddych v rekreacnej oblasti priehradnej nddrze Domasa. Domasa ponuka 40km
dlhé brehy, kde sa nachadzaju rekreacné strediska ale aj tiché zdkutia vhodné pre rybolov, hubarcenie, turistiku aj
cykloturistiku.

|  Tabulka 2: Zakladné demografické charakteristiky okresu Vranov nad Toplou

Okres Vranov nad Toplou

Rozloha 769,47 km?

Pocet obyvatelov v roku 2015 80508

Pocet obyvatelov v roku 2020 80841

Hustota zaludnenia 104,62 obyv./km?

Pocet obyvatelov v okresnom meste v roku 2020 22 079

Pocet obci 68, z toho 2 mesta

Priemerna mesacna mzda 872 EUR (r. 2018), 893 EUR (PO kraj r. 2020)
Miera nezamestnanosti 15,56 % (X11/ 2020)

Zdroj: Slovensky statisticky urad, Ustredie prdce a socidlnych veci, www.indexnoslus.sk

3.1.1.2 Okres Stropkov

Okres Stropkov lezi v severovychodne]j Casti Presovského kraja. Na severe hranici s Polskom, okresmi Svidnik
a Medzilaborce, na juhu s okresmi Vranov nad Toplou a Humenné. Lezi v geomorfologickych celkoch Vonkajsich
Karpat: Ondavskej a Laboreckej vrchovine. Na severe okresu su zvacSa hornatiny, na juhu zas vrchoviny. Okres
Stropkov patri medzi okresy s najmensou plochou chranenych tzemi. Svojou malou ¢astou sem zasahuje Chranena
krajinna oblast Vychodné Karpaty. Pre cestovny ruch je najvyznamnejsia rekreacnd oblast vybudovana v severnej
Casti vodnej nadrze Velkd Domasa, kam za oddychom prichadzaju domaci aj zahranicni turisti.
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|  Tabulka 3: Zakladné demografické charakteristiky okresu Stropkov

Okres Stropkov
Rozloha 388,98 km?
Pocet obyvatelov v roku 2010 20744
Pocet obyvatelov v roku 2020 20442
Hustota zaludnenia 53,33 obyv./km?
Pocet obyvatelov v okresnom meste v roku 2020 10 352
Pocet obci 43 z toho 1 mesto
Priemerna mesacna mzda 881 EUR (r. 2018), 893 EUR (PO kraj r. 2020)
Miera nezamestnanosti 12,08 % (X11/ 2020)

Zdroj: Slovensky Statisticky urad, Ustredie prdce a socidlnych veci, www.indexnoslus.sk

3.2 Dopravno-inzinierske podklady

V Sprievodnej sprave su uvedené zakladné charakteristické udaje o doprave. Podrobné informdcie si uvedené
v Casti C.2 Doprava.

3.2.1 Sucasny stav dopravnej situacie

3.2.1.1 Cestna siet v izemi

Cesta I/15

Cesta I. triedy 15 (I/15) je cesta I.

triedy na Slovensku prechddzajlica Uzemim okresov Vranov

nad Toplou a Stropkov a na kratkom tseku (cca 750 m) aj

okresu Svidnik. Jej celkova dizka je 49,316 km. Cesta bola

zriadend v roku 2003 prekategorizovanim cCasti

cesty 11/558 (Usek Vranov nad Toplou — Podcic¢va) a celej

vtedy zostavajlcej trasy cesty II/557 (zvySok

cesty 1I/557 bol uz v 80-tych rokoch zaradeny do

cesty |/77). Cesta zacina na vychodnom okraji mesta Vranov nad Toplou, kde sa odpéaja od cesty I/18. Smeruje na
sever popri odbocke do obce Hencovce, cez obce Majerovce a Sedliskd, kde pod hradom Ci¢ava odboéduje

cesta 11/558.

Nasledne cesta prebieha po lavom brehu rieky Ondava, prechadza cez Benkovce a okrajom Slovenskej Kajne a cez
priehradny muar vodnej nadrze Mald Domasa prechadza na pravy breh Ondavy. Tu pokraCuje cez obec Mala
Domasa, popri odbockach do obce Detrik a rekreacného strediska Polany, prebieha po vychodnom brehu vodnej
nadrze Velkd Domasa, dalej krizuje cestu do rekreacné strediska Holcikovce-Eva a do obce Holcikovce a mostom
prekonava jednu zo zatok vodnej nadrze.

Potom prechadza okolo obce Nova Kelca, cestna komunikacia sa staca na severozapad, prechadza hranicou medzi
okresmi Vranov nad Toplou a Stropkov, mifia odboc¢ku do obce Vysny Hrabovec a mostom prekonava dalSiu zatoku
vodného diela. Nasledne pokracuje opatovne na sever cez obec Turany nad Ondavou, kde odbocuje cesta I1/556 a
dalej cesta lIl. triedy do obce Mrazovce. DalSou obcou na trase st Miriovce, vzapati odbocuje cesta do obce Nizna
Olsava a do Brusnice a cesta vedie obcou Breznica.

Nasleduje miestna ¢ast Stropkova, osada Sitnik a samotné mesto Stropkov, kde odbocuje cesta 11/575. Potom cesta
pokracuje smerom na severozapad, mostom prekondva rie¢ku Chotcianku a prechddza obcami Tisinec a Duplin. Po
odbocke do obce Potoky prechadza hranicou medzi okresmi Stropkov a Svidnik a vidlicovito vydstuje na cestu I/21.
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| Tabulka 4: Struktura cestnej siete - idaje k 01.01.2021

Okres Vranov nad

Udaje z Cestnej databanky SSC = Slovenska republika Presovsky kraj Toplou Okres Stropkov
Cesty I. triedy — km 3 336,781 631,494 79,811 22,420
Cesty Il. triedy —km 3 631,800 516,371 55,373 33,189
Cesty lll. triedy — km 10 343,192 1923,173 155,774 108,778
Dialnice — km 521,227 106,778 - -
Rychlostné cesty —km 296,982 4,472 - -
Er'j'”'cna a cestnd siet spolu - 18 056,797 3189,322 290,958 164,387
Cesty sucastou ,E“ tahov 2161,573 189,905 - -
Cesty sucastou tras TEM 914,857 189,488 - -
Hustota cestnej siete — 0,370 0,355 0,378 0,423
km/km2

Hustota cestnej siete — 3,322 3.852 3,599 8,042

km/10000byv.

Zdroj: Cestnd databanka SSC (k 1.1.2021)

3.2.1.2 Ovplyvnena cestna siet

Ovplyvnena cestna siet predstavuje cestnu siet, na ktorej vznikne vplyvom navrhovanych Uprav na rieSenej cestnej
sieti zmena intenzity dopravy. Vzhladom umiestnenie rieSenej trasy neddjde k Ziadnemu prerozdeleniu dopravy zo
SirSieho Uzemia.

3.2.2 Zelezniéna doprava

V rieSenom Uzemi sa nenachadza ponuka Zelezni¢nej dopravy. VyuZitie existujucich Zelezni¢nych trati ako
alternativu pre automobilovld dopravu je teda v suc¢asnosti nemozné.

V zdujmovom Uzemi sa nachadza len trat Kapusany pri PreSove — Vranov nad Toplou — Strazske.

| Obrazok 1 - Mapa Zeleznitnej siete v rieSenom tizemi
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Vrstvy mapy
Krajske a okresne mesta

Ostatneé mesta a obce

Svidnik

Dialnice a rychl.cesty
Bardejoy/"

Cesly 1. triedy

Stropkov

Presov nina
o W anov nad
. Humenné
Kosice Sobrance
Legenda

== dvojkolajna trat
— jednokolajna trat

Uzkorozchodna trat

Aj napriek tomu, Ze Zelezni¢na trat Kapusany pri PreSove — Strazske je doleZitou sucastou Zelezni¢ného spojenia
okresnych miest Humenné a Vranov nad Toplou s krajskym mestom Presov, ide o priklad nevyuzitého potencialu
segregovanej Zelezni¢nej infrastruktury. Napriek vyznamnosti tohto dopravného smeru i porovnatelnej rychlosti
vlakového a autobusového spojenia jazdia na trati vlaky iba v nepostacujucom dvojhodinovom intervale. S
jedinym dodatocnym vlakom pocas rannej prepravnej Spicky v smere do PreSova a takisto jedinym dodatocnym
vlakom pocas poobednej Spicky v opaénom smere.

Takto nedostato¢na ponuka vlakovych spojeni musi byt kompenzovana v celom Useku medzi Vranovom nad
Toplou a PreSovom pocas pracovnych dni 24 parmi autobusovych spojov v celej trase, ktoré su v Useku Vranov
nad Toplou — Hanusovce dalsimi 15 parmi spojov. Vsetky tieto autobusové spoje viaznu v pravidelnych
kongesciach na najzatazenejsich Usekoch paralelnej cesty 1/18.zdroj: INEKO

3.2.3 Verejna autobusova doprava

Sucastou tohto unimodalneho modelu nie je verejna autobusova doprava, pretoze sa predpoklada rovnaka kvalita
verejnej dopravy.
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3.2.4 Letecka doprava

Letecké spojenie regionu zabezpecuje medzinarodné letisko Poprad — Tatry.
Po kompletnej rekonstrukcii vykonanej v roku 1992 sa z neho vykonava pravidelnd inepravidelnd doprava
cestujucich a nakladu, aj vyhliadkové lety.

Letisko Poprad -Tatry vdaka svojej geografickej polohe ma mimoriadne dobré poveternostné podmienky a tak je
vyuZivané aj ako nahradné letisko pre lietadla povodne smerujice do Kosic, Slia¢a, Ziliny &i dokonca Bratislavy.
Letisko je vyuZivané tak na pravidelné linky ako i vyhliadkové lety, charterové lety najma z Ruska,

Ukrajiny, Estonska a Nemecka v zimnych a k morskym destinaciam v letnych mesiacoch, vyuzivaju ho sukromné a
obchodné lietadla z celej Eurdpy, aerokluby a letecké skoly, slUzi aj ako zakladnia vrtulnika leteckej zachrannej
zdravotnej sluzby. Od 3. decembra2005 bola v prevadzke pravidelna linka Poprad — Londyn, ktora lietala 4x
tyZdenne. V sucasnosti je z letiska prevadzkovana pravidelnd letecka linka Poprad-Praha, Poprad-Gdansk, Poprad-
Varsava.

|  Tabulka 5 - Objemy dopravy na letisku Poprad

Prepraveni cestujuci Letisko Poprad

Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet 18 41 60 58 52 28 24 30 24 | 31 85 84 80
pasaZierov 533 501 176 256 301 961 755 873 518 | 694 224 030 605

Pohyby lietadiel Letisko Poprad

Rok 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Pocet lietadiel | 7907 | 9373 | 7595 | 6954 | 7295 6416 6206 | 6953 | 8260 | 6928

Zdroj: airport-poprad.sk)

3.2.5 Cyklistika

Celkova siet vyznacenych cykloturistickych tras v Slovenskej republike sa odhaduje na 11 000 km. V ramci
Presovského kraja je cyklistickymi trasami vybavené okolie Popradu a podhorské pasmo v smere do Pienin. Ide
o cyklotrasy vhodné predovsetkym na cykloturistiku. Tie najnarocnejSie vedu lesnymi cestami Vysokych Tatier i
Kozich chrbtov aZ do Nizkych Tatier. Jednotlivé trasy aj s ich naro¢nostou su vyznacené na turistickych mapach.
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A. Sprievodna sprava

Zdroj: mapacyklotraspsk

Medzi Vranovom nad Toplou a Stropkovom neexistuje Ziadne prepojenie cyklotrasami. Tieto sa objavuju az v okoli

Vranova nad Toplou kde taktiez slizia vacsinou rekreacnym ucelom.

e Cyklotrasa Cislo 023 — dialkova MTB AlZbeta — Pavlovce — Hermanovce — Juskova Vola — Banské.

Celkové dizka trasy je 65 km.

e Cyklotrasa bez evidencného €isla — modra Vranovsky okruh — Vranov nad Topfou — Michalok — VySny

Zipov — Vranov nad Toplou — v dizke 32,5 km.

e Cyklotrasa bez evidenéného &isla — zelena prepojka na Domasu — Michalok — Dobra — v dizke 7,5 km.

e Cyklotrasa ¢islo 8836 — Juskova Vola MTB okruh — v dizke 10 km.

Cyklisticka doprava v okrese Stropkov vzhfadom na nizku intenzitu dopravy je rieSend po miestnych

komunikaciach a ucelovych komunikaciach, ktoré vyuZivaju miestni obyvatelia a navstevnici.

Na uzemi okresu Stropkov evidujeme jedinu cykloturistickd trasu, ktora vznikla v roku 2018 v rdmci cezhrani¢ného
projektu pod nazvom Cykloturisticka trasa po stopach Rakusko- Uhorska. Cyklotrasa na slovenskej strane meria 45
km. Jedna sa o rekonstrukciu historického chodnika Jozefinka, ktory zacina v Stropkove. V ramci okresu Stropkov
prechadza cez putnické miesto Bukova Horka, obce Gribov, KoZuchovce. Cyklotrasa prechadza do Svidnickeho
okresu cez obce Mirola, Bodruzal, Krajna Polana, Nizny Komarnik, a nasledne na polsku stranu cez Barwinek uz

ako turisticky chodnik.
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V rdmci rozvoja najmenej rozvinutych regiénov bol vypracovany dokument s ndzvom "Stratégia rozvoja
cestovného ruchu v okrese Vranov nad Toplou" v ktorom sa pojedndva vyuZitie cykloturistiky ako ndstroj
cestovného ruchu. Ta navrhuje vytvorenie rezortu Domasa. Vysoky potencial prevazne v lethom obdobi laka
navstevnikov, turistov a potencialnych cykloturistov vyuzit vodnu plochu na prijemné osvieZenie i realizovanie
rozlicnych vodnych Sportov. Cykloturistika predstavuje prienikovu celoro¢nu aktivitu, ktora vytvori vysoku pridanu
hodnotu pre lokalitu.

Trasa okolo Domase

V sucasnosti okolo vodnej plochy Domasa existuje znacena cyklotrasa dlha 39 kilometrov s prevysenim 480
metrov. Zacina v obci Mala Domasa a pokracuje v povodi rieky Ondava cestou po most cez Ondavu do Lomného,
Bzian a dalej po Ucelovej a lesnej ceste okolo rekreacnych zariadeni spat do vychodiskového miesta v obci Mala
Domasa. Cyklotrasa je s oblubou vyuzivand na rozli¢né cyklopodujatia, ktoré kazdorocne prildkaju tisice
cykloturistov do lokality.

Prepojenie strediskovych obci

Nemenej kfucové je napojenie okresnych miest Vranov nad Toplou a Stropkova v zmysle navrhovaného koridoru
kostrovej siete cyklistickych tras v PSK. Okresné mesta su zaroven hlavnymi aktérmi v rozvoji turistickej
infrastruktury na Domasi.

3.2.6 Dopravna nehodovost

Analyza dopravnej nehodovosti sa zaobera cestou I/15.

Dopravna nehodovost je v prvom kroku hodnotena statisticky za celd siet rieSenych ciest. Vystupom je
porovnanie hustoty nehod na sledovanych usekoch ciest s priemernou hustotou nehdd na danej kategorii
komunikdacii na Slovensku.

V druhom kroku dochddza k analyze nehdd na jednotlivych rieSenych Usekoch ciest a to Statistickym zhodnotenim
charakteristik dopravnej nehodovosti, vypoétu rozlozeni nehdd na dizke tseku, na zaklade ktorého st stanovené
miesta s vy$Sou dopravnou nehodovostou (problémové Useky). Takto stanovené problémové Useky su dalej
podrobne analyzované a konfrontované so skuto¢nym stavom.

Zdroje dat:

e Nehodové udaje su prevzaté od Ministerstva vnutra Slovenskej republiky a Prezidia Policajného zboru —
Dopravna policia (https://www.minv.sk/?kompletna-statistika).

e Dizky ciest su ziskané od Slovenské spravy ciest — $tatistické prehlady (https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-
CDB/Statisticke-prehlady.alej).

e Kritické nehodové lokality https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/bezpecnost-cestnej-
premavky/kriticke-nehodove-lokality-a-opatrenia-na-nich.ssc a Dopravna nehodovost 2017; SSC; 2018.

3.2.6.1 Hustota nehod

V tejto kapitole je porovnand hustota nehdd [pocet dopravnych nehdd/1 km dizky cesty] na jednotlivych
zaujmovych Usekoch ciest s hustotou nehodovosti danej kategorie komunikacie za cely Stat.

Vstupné tdaje a vypoditana hustota nehdd zaujmovych Usekov ciest — dizka tisekov a pocet evidovanych
dopravnych nehod:

| Tabulka 6 - Dizky a pocet nehdd na riesenej ceste 1/15

cesta dlzka potet nehdd
[km] 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1/15 49,601 27 26 21 32 37 34 24 22 28

V nasledujuce tabulke je uvedena vypocitana hustota dopravnych nehéd na zaujmovych usekoch ciest:
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cesta dlzka Hustota nehdd (DN/km)
[km] 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1/15 49,601 0.54 0.52 0.42 0.65 0.75 0.69 0.48 0.44 0.56
Vstupné udaje a vypoéjtané hustota neh6d na celej komunikacnej sieti na Slovensku — pocet evidovanych
dopravnych nehod a dlzky komunikacii podla kategérie:
| Tabulka 8 - Pocet nehdd na slovenskych cestach
cesty pocet nehod
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
rychlostné cesty SK 185 278 267 268 299 312 321 283 267
cesty |. triedy SK 2692 2 585 2402 2 505 2331 2390 2433 2359 1991
cesty ll. triedy SK 1455 1422 1348 1279 1282 1450 1361 1300 1139
celkom SK 13936 13586 13287 13535 | 13511 14013 13902 | 13741 | 11875
| Tabulka 9 - Dizky slovenskych ciest
cesty dizky [km]
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
rychlostné cesty SK 248 260 265 277 287 295 295 271 297
cesty |. triedy SK 3312 3291 3293 3302 3306 3311 3312 3333 3337
cesty Il. triedy SK 3637 3617 3616 3616 3611 3610 3610 3631 3632
celkom SK 18044 17970 | 17963 | 18019 18031 | 18057 18059 18072 18130

V nasledujuce tabulke je uvedena vypocitana hustota dopravnych nehéd pre jednotlivé kategdrie komunikacii:

| Tabulka 10 - Hustota nehdd na slovenskych cestach

hustota [DN/km]

cesty

2012
rychlostné cesty SK 0.75
cesty |. triedy SK 0.81
cesty Il. triedy SK 0.40
celkom SK 0.77

2013
1.07
0.79
0.39
0.76

2014
1.01
0.73
0.37
0.74

2015
0.97
0.76
0.35
0.75

2016
1.04
0.71
0.36
0.75

2017
1.06
0.72
0.40
0.78

2018 2019 2020
1.09 1.04 0.90
0.73 0.71 0.60
0.38 0.36 0.31
0.77 0.76 0.65

V nasledujucich grafoch je zndzornené porovnanie hustoty nehéd zaujmovych Usekov ciest s priemernou hustotou
nehdd na dané kategorii ciest na Slovensku.
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| Obrazok 3 - Hustota nehod 1/15
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Z porovnania hustoty nehdod plynie, Ze cesta 1/15 vykazuje podpriemernu hustotu nehdd, ¢o znamena nizsiu
nehodovost, nez aka je na slovenskych cestach I. triedy evidovana.

3.2.6.2 Kritické nehodové lokality

Kritické nehodové lokality su stanovené metddou uréovania kritickych nehodovych lokalit (KNL) na cestnych
komunikaciach v SR.

Pri urc¢ovani nehodovych lokalit sa vychadza zo zasady, Ze dopravné nehody (DN) nie si rovhomerne rozdelené na
cestnych komunikaciach, ale v urcitych lokalitach (miestach a Usekoch) sa vyskytuju Castejsie, ako v inych. Preto z
matematicko—statistického pohladu vyskyt dopravnych nehéd na cestnych komunikaciach mézeme povazovat za
zriedkavo sa vyskytujice nerovhomerne rozloZené javy. Ich vyskyt moZzno preto povaZzovat za diskrétne sa
meniacu premennu. RozloZenie takéhoto pravdepodobnostného javu na cestnych komunikaciach sa da presne
vyjadrit zdkonom Poissonovho rozdelenia. Tuto definiciu kritického po¢tu nehdd SSC pouzivala do roku 2019, od
roku 2020 pouZiva pevnu definiciu kritického poc¢tu dopravnych nehdd =5 DN/km/rok.

| Tabulka 11 - Identifikované Nehodové lokality na ceste 1/15 (zdroj: https://www.minv.sk/?kompletna-
statistika)

Nehodova lokalita

Rok 0d(km) Do(km) Dizka (km) Intravilan/extravilan Pocet DN
2020 35,790 36,690 0,900 ext 5

2019 7,300 8,260 0,960 ext 7

2018 6,400 7,800 1,400 ext 8

2017

2016

2015

2014

2013

2012 42,030 42,890 0,860 int 6

Cesta I/15 v km 6,4 — 8,26 Usek v extravildne popod hradom Podcic¢va. Jednd sa o Usek s nedostatoénymi
rozhladovymi pomermi, nevyhovujicim smerovym vedenim trasy a zlou kvalitou komunikacie. Dany nehodovy
usek je eliminovany navrhom nového smerového a vyskového vedenia v ramci variantu 1 Useku 1.

Cesta I/15 v km 35,790- 36,690: Usek v extravildne pri obci Nizna OlSava predstavuje Usek cesty ktory je odklanany
mimo existujuci zosuv, v danom Useku je trasa vedenad po ceste lll. triedy. Dany nehodovy Usek je eliminovany
navrhom nového smerového a vyskového vedenia v rdmci variantu 1 Useku 5.
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Cesta I/15 v km 42,03- 42,890 Usek v intravilane (Stropkov). Jedna sa o Usek v centre mesta s krizovatkami s MK a
priechodmi pre chodcov. Dany nehodovy Usek je eliminovany navrhom Upravy existujucej krizovatky v ramci
variantu 1 Useku 6.

3.2.6.3

Vyvoj nehodovosti

Celkovy pocet evidovanych dopravnych nehéd a ich nasledky na Useku cesty /15 st uvedené v nasledujicom
grafu, a to po jednotlivych rokoch. V analyze s hodnotené vietky dopravné nehody v zdujmovom Useku cesty,
teda aj nehody na prietahu mestom Stropkov.

Obrazok 4: Cesta 1/15 - Vyvoj nehodovosti a nasledkov
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Pre buduce potreby ekonomiky Slovenskej republiky su vypracované nasledné kli¢ové dokumenty:

Zasady Statnej dopravnej politiky SR;

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020;

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS);
Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej ¢asti z roku 2011;

Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 — 2020;
Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020.

Zasady statnej dopravnej politiky SR
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V roku 2000 doslo k aktualizacii Zasad Statnej dopravnej politiky SR, ktoru schvalila vlada SR uznesenim €.
21/2000, ako zékladného systémového dokumentu rezortu dopravy.

Navrh spifia hlavne tieto ciele:

= Zabezpecit modernizéciu a rozvoj dopravnej infrastruktury;
= Zabezpedit primerané financovanie v sektore dopravy;

= Znizovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie;

= ZvySovat kvalitu a rozvoj sluzieb v doprave;

= ZvySovat bezpecénost dopravy a bezpecénostnej ochrany;

= 7Zvladnut dopady globalizacie dopravy.

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady SR €. 158 z 3. 3. 2010) je zakladny
dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné dlhodobé ciele, priority rozvoja dopravy v SR, nastroje a zdroje
nevyhnutné na dosiahnutie cielov. Predstavuje vychodisko pre vypracovanie dalSich koncepcnych materidlov
MDVRR SR a formulovanie pozicie SR k buducej eurdpskej dopravnej politike v nasledujicom obdobi pricom je v
stlade s koncep&nymi materialmi, ktoré boli prijaté na trovni EU ako napr. Lisabonska stratégia, Géteborska
stratégia a Dopravna politika EU. Stratégia rozvoja dopravy zaroven re$pektuje koncepéné materidly prijaté
vlddou SR ako napr. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001, Dopravna politika Slovenskej republiky do roku
2015, Operacny program Doprava na roky 2007 — 2013 a pod.

Navrh vysledného variantu spliiia vietky strategické ciele:

= Strategicky ciel SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

=  Strategicky ciel SC2: Modernizacia a obnova cestnej siete

= Strategicky ciel SC3: Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

= Strategicky ciel SC4: ZvySenie bezpecnosti cestnej dopravy

= Strategicky ciel SC5: ZniZenie socioekonomickych a environmentdlnych vplyvov cestnej dopravy
Zarover spltia aj priority uréené v tomto dokumente:

=  Priorita SC1.2: ZvySenie dostupnosti siete dialnic a rychlostnych komunikacii prostrednictvom vystavby
novych usekov ciest I. triedy

= vyyuzivanie vysledkov scitania dopravy a smerovych prieskumov pri planovani vystavby ciest I. triedy
(budovani obchvatov miest a obci);

= racionalizacia pldnovanych stavieb, najma pri budovani preloZiek a obchvatov miest a obci;

= efektivne projektovanie — budovanie ucelenych Usekov bez fragmentdcie, vyuzitie modernych
bezpecnostnych navrhovych parametrov a bezpecnostnych prvkov a pod.

=  Priorita SC2.2: Zlepsenie stavebno-technického stavu ciest I. triedy
=  Priorita SC4.2: Odstranenie kritickych nehodovych lokalit
=  Priorita SC5.1: ZniZenie dopadov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo

Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS)

Planovaci a implementacny proces rozvoja dopravy v SR je zaloZeny aj na potrebe zosuladenia rozvoja na zaklade
Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS). KURS riesi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Uzemia
SR a ustanovuje rdmec socidlnych, ekonomickych, environmentdlnych a kultirnych poZiadaviek statu na tzemny
rozvoj, starostlivost o Zivotné prostredie a na tvorbu krajiny SR a jej regiénov. Koncepcia Gzemného rozvoja
Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej ¢asti z roku 2011 predstavuje celostatnu Uzemnopldnovaciu
dokumentdciu s relevantnou pravnou zaviaznostou vo vztahu k jej zavaznej Casti. Ide o vyjadrenie vizie
priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania Uzemia Slovenska v zaujme ujasfiovania rozhodovania v
kratkodobom a strednodobom vyhlade. Ulohou celo$tatnej Gzemnoplanovacej dokumentacie je nastavit
predstavy na optimalne priestorové suvislosti na celostatnej a medzinarodnej Urovni.
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Vysledné varianty spifiaju ciele uvedené nizsie:
=V oblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania Uzemia a osidlenia a rozvoja sidelnej Struktury
= Rozvijaju kosicko-PreSovské taZisko osidlenia ako tazisko osidlenia celého Karpatského euroregionu

=  Voblasti celostatnych a nadregiondlnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej
Struktary

= Podporovat rozvoj osidlenia vo vychodnej ¢asti republiky s dominantnym postavenim koSicko — preSovskej
aglomeracie, s nadvaznosti na michalovsko — vranovsko — humenské tazisko osidlenia a s previazanim na
sidelny siet v smere severopovazskej a juznoslovenske]j rozvojovej osi

»  zabezpelovat rozvojovymi osami pozdiz komunikaénych prepojeni medzinarodného a celotatneho
vyznamu sidelné prepojenia na medzinarodnu sidelnt siet;

=  podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria druht podskupinu (Vranov nad Toplou)

= podporovat rozvoj centier tretej skupiny (Svidnik, Stropkov)

= podporovat ako rozvojovu os tretieho stupra laborecku rozvojovu os: Bardejov — Svidnik — Stropkov —
Medzilaborce — Hranica s PL/Humenné

=  V oblasti rozvoja rekreacie a turizmu

=  podporovat tie druhy a formy turizmu, ktoré si predmetom medzinarodného zaujmu

= nadviazat na medzinarodny turizmus a to najma sledovanim turistickych tokov a dopravnych tras
prechadzajucich na Slovensku.

= dotvorit funkéno-priestorovy systém rekredcie a turizmu na celoslovenskej Urovni vytvaranim siete
rekreacnych dzemnych celkov, siete rekreacnych zaujmovych Uzemi vacsich miest a siete ucelenych dzemi
vidieckeho osidlenia.

= viazat lokalizaciu sluZieb zabezpecujucich proces rekreacie a turizmu prednostne do sidiel s cielom
zamedzit neoddévodnené rozsirovanie rekreacnych Utvarov vo volnej krajine s vyuZitim obnovy a
revitalizacie historickych mestskych a vidieckych celkov a objektov kultirnych pamiatok.

= Na podporu rozvojovych smerov turizmu vyuzivat Zelezniénu a cestni dopravu, rozvoj a prepajanie
cyklotras, ako aj budovanie prislusnej technickej infrastruktuary.

=  V oblasti nadradeného dopravného vybavenia

= ReSpektovat dopravnu infrastruktiru celostatnej drovne — koridory ciest Stropkov — Vranov nad Toplou —
Trebisov — Slovenské Nové Mesto — Kralovsky Chimec — Cierna nad Tisou

Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 — 2020

Partnerska dohoda Slovenskej republiky sa vztahuje na vSetku podporu z Eurépskych Strukturalnych a
investi¢nych fondov EU v prisluinom €lenskom $tate. Ide o dokument , ktory uréuje stratégiu, priority a
podmienky SR na vyuZivanie tychto fondov efektivnym a icinnym spdsobom, s ciefom dosiahnut priority stratégie
Eurdpa 2020. Partnerska dohoda SR bola schvalena uznesenim vlady SR €. 65 z 12. februara 2014.

Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2021 — 2027

Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2021 — 2027 je zakladny strategicky dokument s celostatnym
dosahom, ktory vypracuje Slovenska republika za Ucasti partnerov a ktorym sa stanovi stratégia, priority a
opatrenia pre Uc¢inné a efektivne vyuZivanie prostriedkov z fondov politiky sudrznosti Eurdpskej Gnie na
programové obdobie 2021 — 2027. Partnerska dohoda SR este nebola schvdlena uznesenim vlady SR.

Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020

Operacny program Integrovana infrastruktura (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 171 zo 16.4.2014) predstavuje
strategicky dokument Slovenskej republiky pre ¢erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
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dopravy a v oblasti zlepSovania pristupu k informacnym a komunikacnym technolégiam, ich vyuZivania a kvality.
Globalnym ciefom OP Integrovana infrastruktura je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu,
tvorby pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spoloénosti. Tento globalny ciel je
naplneny navrhovanym vyslednym variantom.

Projekt nie je sucastou ziadnej prioritnej osi 2 Integrovaného operaéného programu Infrastruktira 2014-2020
(dalej len "OPII") ktory predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky pre cerpanie pridelenych
prostriedkov z fondov EU na roky 2014-2020 v sektore dopravy a v oblasti zlepovania pristupu k informaénym a
komunikacnym technolégiam a zlepsSenie ich vyuZivania a kvality.

Operacny program PrepojenejsSia Eurépa 2021-2027

V ramci programu Prepojenejsia Eurdpa sa bude okrem iného venovat pozornost predovsetkym budovaniu
obchvatov a prelozZiek ciest I. triedy, najma v Usekoch s nevyhovujucimi technickymi a kapacitnymi parametrami
tam, kde sa neuvazuje s trasovanim tahov TEN-T. Pripadné investicie do MK budi zamerané na rekonstrukciu MK
a ich objektov v Uzemiach, kde je situdcia najviac kritickd z pohladu bezpecnosti a ohrozenia hromadnej dopravy.

Dany rozvoj bude blizsie Specifikovany v Strategickom plane rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Dany program este nebol schvaleny vladou SR.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - Faza ll

Strategicky pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 je strategickym dokumentom dlhodobého charakteru, ktory si
kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje spdsob realizacie jeho rozvojovej vizie.
Ide o vystup Il. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie
stanovenych ex ante kondicionalit. Financovanie rozvojovych aktivit z eurépskych fondov v rokoch 2016 - 2020 je
teda na tomto dokumente, resp. jeho schvaleni zo strany EK, priamo zdavislé. Dokument bol pripravovany v sulade
s Akénym planom pre pripravu Programového obdobia 2014 - 2020 v sektore doprava, tak ako ho na svojom
druhom zasadnuti, v novembri 2012, schvalila Pracovna skupina pre programovanie v sektore dopravy v
programovom obdobi 2014 — 2020.

wvrs

3.3.2 Uzemno-planovacie dokumenty vy3$ich Gzemnych celkov

PreSovsky samospravny kraj

Hlavna siet eurépskych koridorov kombinovanej dopravy TEN-T, ktord na Gzemi PSK definuje koridor Ryn - Dunaj
ako sucast zékladnej siete TEN - T, Core Network (byvaly koridor Va TEN - T) a NARIADENIA EUROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY (EU) ¢ 1316/2013.

Uzemim Slovenska prechadzaju tri koridory zékladnej transeurdpskej dopravnej siete (1.1.2014) baltsko—
jadransky koridor, koridor Orient/vychodné Stredomorie, koridor Ryn — Dunaj (prechadza PK v linii D1 a
7elezni¢nej trate Ostrava/Prerov - Zilina — KoSice — hranica s Ukrajinou).

Koridory v stlade s nariadenim EP a Rady (EU) €. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj

transeurdpskej dopravnej siete a o zru$eni rozhodnutia €. 661/2010/EU, si uvadzané ako Zakladna siet TEN-T a

suhrnnad siet TEN-T.

Zikladnd siet TEN-T

*  multimodalny koridor €. V vetva Va (TEM 4) (Rakusko) - Bratislava/Jarovce — Zilina — Pre$ov/Kosice —
Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina, totozny s trasou dialnice D1, po tUsekoch s napojovacimi uzlami - Vazec
(1/18), Strba (11/538), Mengusovce (11/539), letisko Poprad a /18, Poprad - Velka (11/534), Poprad - Matejovce
(1/66A), Janovce (I/18), Levoéa (1/18 a 11/533), Spisské Podhradie (1/18, 11/547), Beharovce, Siroké (1/18),
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Bertotovce, Chminianska Nova Ves Presov - Zapad (11/546, 1/18), Presov - Juh (1/20,1/68), lokalizovany pre
cesty a konvencné trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy. Trasa dialnice D1 na Uzemi PSK je realizovana v
Usekoch Pre$ov — hranica KSK (pévodny usek) a Pre$ov — hranica ZSK. V realizécii je Usek D1 Predov-zdpad —
PreSov-juh.

Suhrnna siet TEN-T:

= cestné prepojenie Rzeszéw — Vysny Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc (do doby realizacie
multimodalneho ,Pobaltského koridoru®),

=  multimodalny koridor s pracovnym nazvom ,,Pobaltsky koridor”“ vedenym v linii PR (Lublin — Rzeszow), PreSov
— Kosice — MR (Miskovec — Debrecen) — koridor &. IV Constanca/Istanbul, a v jeho rdmci cestné prepojenie
ako rychlostna komunikacia R4 (Via Carpatia) v kategdrii R 24,5 v linii Rzeszéw — Vysny Komdrnik — Svidnik —
Strodin - Giraltovce — Lipniky - PreSov — Kosice — Milhost — Miskolc v koridoroch medzinarodnych ciest E371,
E50, a v koridoroch ciest 1/21, 1/18 a 1/20.

Regionalnu dopravnu siet PSK v nadvaznosti na celostatnu a siet susediacich regiénov vytvaraju cesty:

= 1/18,1/21, 1/74 hranica ZSK - Poprad — Levoca — Preov - Lipniky - Vranov nad Toplou — Humenné hranica KSK
(Michalovce) v ramci vyhladove;j siete cestnych komunikacii v systéme AGR,

= |/74 hranica KSK - Humenné — Snina — Ubla — hranica Ukrajina ako sucast ciest celo$tatnej Urovne,

= |/68, 1/20 hranica PR — Stara Luboviia - Lubotin — Sabinov — PreSov — hranica KSK ako sucast ciest celostatnej
Urovne,

= |/66, I/66A, 1/77 1/68 hranica BBSK - Poprad — Spisska Beld — Stara Luboviia — MniSek nad Popradom — hranica
PR ako sucast ciest celostatnej drovne,

= |/79 Vranov n. Toplou — hranica KSK (Trebisov — Slovenské Nové Mesto — hranica MR) ako sucast ciest
celostatnej Urovne,

= /21, 1/15, 11/575 Svidnik — Stropkov - Medzilaborce — Palota — hranica PR ako cestny koridor nadregionalnej
Urovne,

= |/15, 11/556, 1/21, 1/18 Stropkov — Lomné — Krucov — Fija$ — Giraltovce - Presov ako cestny koridor
nadregionalnej Urovne (najkratsSia spojnica medzi okresnym mestom Stropkov a krajskym mestom Presov),

= 1I/559 Humenné - Medzilaborce ako cestny koridor nadregionalnej Grovne,

= |/18 PreSov — Vranov — Strazske ako cestny koridor nadregionalnej drovne,

= 1I/545 hranica PL — Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany (1/18, E371) ako cestny koridor nadregionélnej
Urovne,

= |/77,111/3483 Bardejov — Tarnov — Kurov — hranica PL (Muszynka) ako cestny koridor nadregionalnej trovne,

= |1/536, II/547 Spissky Stvrtok — hranica KSK (Spi$ska Novd Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie —
Velké Kapusany — Ukrajina) ako cestny koridor nadregionalnej Grovne,

= 11I/3078, 1/66, I/66A (Krakow — Nowy Targ) hranica PL — Podspdady — Spisska Bela — Kezmarok

=  Poprad - Vernar — hranica KSK (Roznava) ako hlavny koridor pre medzinarodnu turistickd dopravu,

= 1I/537, 1/66 (Pribylina) — Stary Smokovec — Tatranska Javorina — Lysa Polana — hranica PL ako hlavny koridor
pre medzinarodnu turisticki dopravu,

= |/66, 1/66A,1/77,/68 Poprad — Lubotin ako koridor nadregionalnej Grovne,

= |/21 a /15 hranica PL - Svidnik - Strocin — Stropkov - Domasa — Vranov nad Toplou — hranica KSK (TrebiSov).

Presovsky kraj je prihraniénym regionom. Z hladiska dopravnej polohy ma vyznamné postavenie pre celé
vychodné Slovensko. V sulade s KURS 2001 v zneni Z a D 2011 sa dopravne Presovsky kraj spolu s Kosickym krajom
nachadza v dopravnom gravitachom centre Vychod. Na Uzemi PreSovského kraja su definované hlavné a vedlajsie
dopravné rozvojové osi zohladriujuce ich vyznam v Uzemi.

Hlavnu dopravnu rozvojovu os zdpad - vychod tvori prepojenie:

*  hranica ZSK - Poprad — Levoca — Pre$ov — Vranov nad Toplou - Humenné — §t. hranica Ukrajina.

Hlavnu dopravnu rozvojovu os sever — juh tvori prepojenie:

=  hranica PL - Svidnik — PreSov — hranica KSK (KoSice - hranica Madarsko).

Vedlajsiu dopravnu rozvojovu os zapad - vychod tvori prepojenie:

=  hranica PL— Stard Lubovna — Bardejov — Svidnik — Medzilaborce — Snina — hranica Ukrajina.
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Vedlajsie dopravné rozvojové osi sever — juh tvoria prepojenia:

=  hranica PL - Stara Lubovna — Sabinov - PreSov — hranica KSK (KoSice — hranica Madarsko),

=  hranica PL - KeZzmarok — Poprad - hranica BBSK,

=  hranica PL - Lysa nad Dunajcom — SpiSska Stard Ves — SpiSska Bela — Kezmarok — Ruskinovce (byvaly VO
Javorina) — Levoca - hranica KSK ( Spisskd Nova Ves),

=  hranica PL— Kurov — Bardejov — Demjata — Kapusany,

= hranica PL - Svidnik - Stropkov — rekrea¢nd oblast Domasa - Vranov nad Toplou.

Prehlad suladu navrhovanych tras s uzemnymi pldanmi dotknutych obci v PreSovskom samospravnom kraiji:

Okres Vranov nad Toplou

Okres ma pomerne hustu siet nadradenej a zakladnej cestnej siete, ktorej dopravnu os tvori priebezna cesta 1/18
vo vychodo-zapadnom smere a ktora je v trase Lipniky — Vranov n. Toplou — Humenné/Michalovce stuéastou
vyhladovej siete cestnych komunikacii zaradenych podla eurépskych dohod AGR, v severo-juznom smere su to
cesty 1/15 Stropkov - Vranov a I/79 Vranov - Trebisov - $tatna hranica MR.

V ramci ndvrhu je pre rieSené Uzemie zadefinované:

=  prelozku cesty I/15 v Useku Turany nad Ondavou - Nova Kelca a obce Benkovce (vychodny obchvat) mimo
zastavaného Uzemia obci. Komunikacia v kategérii C 11,5/80 zabezpeduje okrem priebeznej medziokresnej
dopravy aj distribu¢nu dopravu ku strediskam rekreacie pri vodnej nadrzi Domasa (Nova Kelca, Hol¢ikovce a
Polany). Rozvoj rekreacnych aktivit vtomto priestore vyZaduje zabezpecdenie Uzemnej rezervy v Useku Nova
Kel¢a - Turany pre prelozku tejto cesty tak, aby odstup cesty od vodnej nadrze spifial hygienické aspekty
rekreacie, umoznil U¢innu ochranu Zivotného prostredia v pobreznom pasme a sucasne vytvoril optimalny
priestor pre dobudovanie aktivit rekredcie a cestovného ruchu. Pre obec Benkovce sa navrhuje vychodny
obchvat v kategérii C 11,5/80

= cestul/15 v Useku Vranov nad Toplou - Tovarné,

=  obchvat obce Tovarné, s okruznou krizovatku ciest 11/558 a 11/554 pred obcou Tovarné,

*  prepojenie obce Nova Keléa 1/15 — Dapalovce 111/3573 — KoSarovce 11/554 cestou lll. triedy,

Pre okres Vranov nad Toplou bola v roku 2018 spracovana Stratégia rozvoja cestovného ruchu v okrese Vranov
nad Toplou, kde hlavnym strategickym cielom je zvysit vykonnost odvetvia cestovného ruchu v okrese Vranov nad
Toplou 0 10 % do roku 2023.

Jednym z hlavnych strategickym cielov je zlepSenie infrastruktury v regidne.

Majerovce
Obec nema spracovany Uzemny plan.

Sedliska

Obec Sedliska ma platny izemny plan od roku 1996 s ZaD ¢.2 z roku 2018. V izemnom pléne je uvazované
s preloZzkou cesty /15 mimo zastavané izemie obce juznym smerom.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 1 je vzmysle platného uzemného planu obce a PSK a nezasahuje do navrhu
zastaveného tzemia obce podla UPN.

Tovarné

Obec Tovarné ma platny tzemny plan od roku 2018. V tzemnom plane nie je uvazované s prelozkou cesty 1/15
mimo zastavané Uzemie obce juznym smerom.

Trasovanie Variantu 2 v tseku 1 nie je v zmysle platného izemného planu obce a PSK. Variant 2 nezasahuje do
navrhu zastaveného Gizemia obce podla UPN.
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Benkovce
Obec nema spracovany Uzemny plan.
Trasovanie Variantu 2 v Useku 2 je v zmysle platného izemného planu PSK.

Slovenska Kajna

Obec Slovenska Kajria ma platny Uzemny plan od roku 2008. V izemnom pldne je uvazované s prelozkou cesty
I/15 (obchvat Benkoviec).

Trasovanie Variantu 2 v Useku 2 je vzmysle platného uzemného planu obce a PSK a nezasahuje do navrhu
zastaveného tizemia obce podla UPN.

Mala Domasa

Obec Mald Domasa ma platny zemny plan od roku 2008. V Gzemnom plane je uvazované s rozSirenim cesty 1/15
na kategdriu C11,5/80

Trasovanie Variantu 1 v Gseku 3 je v zmysle platného tizemného planu obce a PSK.

Giglovce

Obec nema spracovany Uzemny plan.

Holcikovce

Obec Holcikovce ma platny izemny plan od roku 2008. V tizemnom plane je uvaZované s rozsirenim cesty 1/15 na
kategdriu C11,5/80

Nova Kelca
Obec Nova Keléa ma platny izemny plan od roku 2010. V Gzemnom plane je uvazované s prelozkou cesty I/15.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 4 je vzmysle platného uzemného planu obce a PSK a nezasahuje do navrhu
zastaveného tizemia obce podla UPN.

Okres Stropkov

Okres ma charakteristicki dopravnu os v koridore cesty 1/15 v severo-juznom smere,

= obchvat Stropkova - pripravovana stavba SSC (I/15 Stropkov, prelozka cesty) s moznym napojenim
uvazovaného PP Stropkov,

=  obchvaty obci Majerovce, Sedliskd, Benkovce, Turany nad Ondavou, Mifiovce, Breznica, Sitnik, Stropkov,
Tisinec a Duplin na ceste I1/15. Cesta I/15 v Useku Strocin (napojenie na 1/73, R4, E371) - Stropkov - Turany
nad Ondavou - pozdi? vychodného brehu vodnej nadrze Velka Domasa — Sedliska — ( Vranov nad Toplou) ma
doélezity medziokresny vyznam s pomerne silnym zatazenim medzi mestami Stropkov a Svidnik a
nadregionalny vyznam vo vazbe na cestu 1/79 Vranov n. Toplou — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto —
Satoraljaujhely MR) / Cierna n. Tisou — Cop (Ukrajina). Z hladiska navrhovaného rozvoja rekredcie a
cestovného ruchu v priestore vodnej nadrze Velka Domasa, cesta je hlavnou pristupovou trasou zo severu
najma pre potencionalnu klientelu z Pol'skej republiky, ¢o umocni realizacia navrhovaného severojuzného
rychlostného cestného prepojenia R4 hranica PR - Vy$ny Komarnik - Svidnik - Presov - KoSice - hranica MR.
Navrh komunikacie R4 je v sulade s KURS 2001 a s Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest,
doplnenym uznesenim vlady ¢. 1084 zo dna 19.12.2007 a ¢. 882 zo dia 3.12.2008, sucasne je to schvaleny
doplnkovy koridor TINA s medzinarodnymi trasami E371, E50a E71. PoZadovana je Uprava v kategorii C
11,5/80 vratane preloziek okolo sidiel Tisinec, Stropkov a lokalnej prelozky trasy v Gseku Turany nad Ondavou
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- Nova Kelca tak, aby sucasny Uzky pruh tzemia medzi vychodnym brehom vodnej nadrze a cestou 11/557 sa
rozéiril tak, aby odstup cesty od vodnej nadrze spifial hygienické aspekty rekreécie, umoznil G¢innt ochranu
Zivotného prostredia v pobreznom pdsme a sucasne vytvoril priestor pre rekreacné aktivity. Z uvedenych
doévodov je cesta I/15 v novej trase s obchvatmi obci Strocin, Tisinec, Stropkov, Breznica, Mifovce.

*  prepojenie cesty I/15 a /21 Stropkov — Sandal — Radoma (rekonstrukcia cesty 111/3581 Radoma — Sandal —
Stropkov),

=  prepojenie cesty I/15 a I/21 Mifilovce — Lomné —Krucov — Fija$ — Giraltovce Cast Francovce,

= prepojenie cesty I/21 a II/575 Krajna Polana - Mirola — Staskovce,

=  prepojenie cesty I/21 a Il/575 Ladomirova - Vislava — Chotca,

= rozsirenie cesty 1l/575 v Useku Stropkov - Chotéa — Makovce,

Turany nad Ondavou
Obec nema spracovany Uzemny plan.

Minovce

Obec nema spracovany Uzemny plan.

Breznica

Obec nema spracovany Uzemny plan.

Stropkov
Mesto Stropkov ma platny tzemny plan ZaD ¢.4 z roku 2018.
Trasovanie Variantu 2 v Gseku 6 je v zmysle platného tizemného planu obce a PSK.

Tisinec

Obec nema spracovany Uzemny plan.

Duplin
Obec nema spracovany Uzemny plan.

Strocin

Obec Stroc¢in ma platny izemny plan od roku 2017. V zemnom pléne je uvazované s rozsirenim cesty 1/15 na
kategériu C11,5/80.

Trasovanie Variantu 1 v Gseku 7 je v zmysle platného tizemného planu obce a PSK.

3.4 Technické podklady

Navrh technického rieSenia tras vSetkych variantov vychadza z platnych technickych noriem, smernic a predpisov
pre projektovanie ciest a dialnic - STN 73 6101, STN 73 6102. Mostné objekty st navrhované na zataZovaciu triedu
"A" podla STN 73 6203. pri navrhu boli pouZité mostné listy existujucich mostov ziskané u jednotlivych regionalnych
spravcov ciest. Dal$imi technickymi podkladmi boli mapové podklady, regionélne geologické mapy, rekognoskacia
terénu, dopravno-inZzinierske podklady, poZiadavky investora a dotknutych orgdnov a organizacii.
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3.5 Podklady o uzemi

InZiniersko-geologické Udaje spracoval Geoconsult — RuzZinov s.r.o., Bratislava —ako samostatnu prilohu tejto
studie. (Pozri prilohe C.3.)

3.5.1 Clenitost Gzemia, inZiniersko-geologické tdaje,
hydrologické udaje, loziska nerastov

Podrobné InZiniersko-geologické Udaje su spracované ako samostatna priloha C.3. Prilohu spracoval Geoconsult
Bratislava

3.5.1.1 Geomorfologické Clenenie

Uzemie hodnoteného regiénu ma vyrazni morfologicku ¢lenitost, ktord je odrazom zloZitej geologickej stavby.
Rozne litologické typy hornin a mladé tektonické pohyby podmienili vyvoj a charakter sucasného reliéfu.

Plosne najrozsiahlejSia ¢ast zaujmového Uzemia patri do oblasti Nizkych Beskyd, ktora je tu zastipena celkami
Ondavska vrchovina a Beskydské predhorie. Vrchoviny st charakterizované striedanim pozdiznych chrbtov a
depresii karpatského smeru, z ktorych niektoré maju charakter kotlin. Tvarnost reliéfu je vysledkom selektivnej
erézie, ktorej podliehali najma méakké flovcové vrstvy, na ktoré sa viazu pozdizne depresie. Odolnejsie stvrstvia
tvoria pozdiZne chrbty s ostrejsie rezanym reliéfom. Ich vy3ka kolie okolo 400 - 600 m n. m. a st 150-350 m nad
uroviou sucasnych tokov.

Samostatnu Struktiru tvori Stropkovska brazda, ktord ma S —J priebeh totozny s idolnou nivou Ondavy. Jej reliéf
sa vyznacuje hladko modelovanymi povrchovymi formami zodpovedajlcimi porie¢nej rovni, ktora tu ma dost
znaéné roziirenie. V nej je zahlbené terajsia Gidolie Ondavy s terasovymi stupriami, najvyraznej$ie vyvinutymi
medzi Svidnikom a Stropkovom, miestami s pokryvom sprasi s hrdbkou do 10 m.

Dalsim znakom periglacidlneho obdobia st mnohé tvaliny, hrubé pokryvy svahovych hlin a menej pocetné plytké
svahové deformacie. V pleistocéne doslo v dosledku chladnej klimy k znaénému zvetravaniu flySovych hornin.
Miernejsie svahy st pokryté mocnymi soliflukénymi pokryvmi zvetralin, kde ¢asto mozeme pozorovat
morfologicky vyrazné porusenie svahov zostvanim.

Vyraznym fenoménom Beskydského predhoria je bradlové pasmo. Jeho geologicka stavba podmienila selektivnu
erdziu a denuddciu, ktorej vysledkom st napadné morfologické elevacie tvorené odolnejsimi slieflovcami a sliefimi
vrchnej kriedy.

Druhou najrozsirenejSou geomorfologickou oblastou v regione je Vychodoslovenska nizina. Jej pahorkatinny celok
tvori priechodné Uzemie medzi Beskydskym predhorim a Vychodoslovenskou niZinou a je zastipeny Vranovskou
pahorkatinou a Ondavskou nivou.

Na zaklade geomorfologického clenenia Slovenska patri zaciatok Useku do oblasti Vychodoslovenska nizina, celku
Vychodoslovenska rovina, podcelku Ondavska rovina, Usek po Sedliska do celku Vychodoslovenskd pahorkatina,
podcelku Vranovska pahorkatina a Ondavska niva. Severnejsie predmetné Uzemie patri do oblasti Nizkych Beskyd,
celku Beskydské predhorie, podcelku Mernicka pahorkatina. Od Malej Domase predmetné Uzemie patri do oblasti
Nizkych Beskyd, celku Ondavska vrchovina s vy€lenenou ¢astou Stropkovska brazda.

3.5.1.2 Geologicko-tektonicka stavba

Geologicku stavbu Gzemia podmienili hlavne procesy v tretohorach a ma komplikovanu geologicku a tektonicku
stavbu, pretoZe tu vystupuju geologické jednotky vnutornych ako aj vonkajsich Karpat v smere od juhu na sever.
Juznu Cast predkvartérneho podlozia dotknutého Gzemia buduji neogénne molasové sedimenty, stredna Cast je
budovana vnutrokarpatskym paleogénom, bradlovym a pribradlovym pasmom, severna ¢ast flySovym pasmom.

V zaujmovom Uzemi su zastUpené nasledovné geotektonické jednotky:

flySové pasmo zastipené magurskym prikrovom,
bradlové a pribradlové pasmo — sariSsky usek,
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vnutrokarpatsky paleogén zastipeny chmelovsko-beriatinskym paleogénom — je stic¢astou spi$sko-3arisského
paleogénu,

neogénne molasové sedimenty trebiSovskej panvy,

kvartérne sedimenty pokryvajuce komplex predkvartérnych hornin.

Magursky prikrov je najvicsia jednotka flySového pasma a zabera severnu ¢ast studovaného tzemia. Horninovou
napliiou prikrovu su prevazne mladokriedové az oligocénne hlbokomorské sedimenty. Podla litofacidlnych a
litostratigrafickych odlisnosti magursky prikrov ¢lenime na tri Ciastkové tektonicko-litofacidlne jednotky. Od
severu na juh je to racianska, bystricka a krynicka jednotka.

Racianska jednotka je najsevernejSou tektonicko-litofacialnou jednotkou magurského prikrovu. Zo SV strany sa
tektonicky styka s duklianskou jednotkou a z juznej je v tektonickom kontakte s bystrickou jednotkou. Na zaklade
litofacidlnych odlisnosti severnej a juznej €asti racianskej jednotky v nej vy€lenujeme dve zony — vonkajsiu
raciansku jednotku a vnutornu racdiansku jednotku. Zény oddeluje krivoolCianska ndsunova linia.

Vnutorna racianska jednotka vystupuje na juh od krivool¢ianskej linie medzi vonkajSou racianskou jednotkou na
SV a bystrickou na JZ a ma Sirsi stratigraficky rozsah. Na povrchu zabera podstatne vacsiu plochu a ma facidlne
pestrejSiu napln ako vonkajsia racianska jednotka. Na jej stavbe sa od bazy po strop zlcastiuje kurimské,
beloveiské, zlinske a malcovské suvrstvie.

Vonkajsia racianska jednotka je severne od krivoolCianskej ndsunovej linie mimo zaujmového Uzemia a jej
horninovu ndpln tvori iba belovezské a zlinske suvrstvie. Je stratigraficky rozsah je preto uzsi a facialne je menej
pestra.

Kurimské suvrstvie je najstarSie suvrstvie racianskej jednotky a vystupuje iba v jej vnatornej ¢asti na J od
smilnianskeho tektonického okna. Kurimské suvrstvie detailnejsSie facialne ¢lenime na flySovu (tenkovrstvovité az
strednovrstvovité zelené a sivé ilovce s polohami kremenného az kremenno-karbonatového pieskovca) a
pieskovcovu faciu (kremenno-drobové pieskovce)

BeloveZské suvrstvie vystupuje na povrch v ¢elovych castiach Supin (resp. v jadrach antiklindlnych struktuar) v
oboch zénach racianskej jednotky. V spodnej ¢asti ho tvoria mrazovské vrstvy, vo vrchnej tenkovrstvovité ilovce a
pieskovce, ktoré na niektorych miestach obsahuju polohy pestrého ilovca.

Zlinske suvrstvie zaberd vyznamnu ¢ast Uzemia. V skimanom regiéne ho mozno litologicky rozélenit na niekolko
facii — drobové pieskovce s polohami zlepencov, kremenné arkdzové a glaukonitové pieskovce s polohami
olivovozelenych vapnitych ilovcov az prachovcov (glaukonitovo-pieskovcova facia), hrubozrnné pieskovce a
zlepence (bezne s glaukonitom), olivovozelené vapnité ilovce (zlinsky litotyp) a prachovce s polohami
glaukonitovych pieskovcov (ilovcova facia), zlinsko-malcovska facia — vapnité ilovce, kremenno-karbonatové a
glaukonitové pieskovce, tmavosivé a olivovozelené vapnité ilovce, kremenno-karbonatové a glaukonitové
pieskovce. Kontakt s podloznym belovezskym suvrstvim sprostredkuivaju vo vnutornej racianskej jednotke
makovické pieskovce. Smerom do nadlozZia pribuda ilovcova facia, ktora je bezne v asociacii s glaukonitovo-
pieskovcovou faciou.

Malcovské suvrstvie je najmladsim suvrstvim racianskej jednotky a na povrch vystupuje v niekolko km Sirokom
pase pozdlz JZ okraja racianskej jednotky. Jeho dominantnou a hlavnou faciou su sivé vapnité ilovce (malcovsky
litotyp) aZ prachovce s polohami kremenno-karbonatového pieskovca (flySova facia).

Bystrickd jednotka vystupuje medzi Marhariou, Matovcami a Fijasom a v kratkom Useku juzne od Dapaloviec.
Bystricka jednotka je na SV strane nasunutd na raciansku jednotku a na J je v tektonickom kontakte s krynickou
jednotkou. V spodnej ¢asti ju tvori beloveZzské a vo vyssej zlinske suvrstvie bystrickej proveniencie.

Najstarsou litostratigrafickou jednotkou vrstvového sledu bystrickej jednotky je beloveZské stvrstvie. V regidone ho
¢lenime na dve Casti, spodnu reprezentuju pieskovce s polohami ilovcov a prachovcov a vrchng, ktoru tvoria
tenkovrstvovité ilovce a prachovce s pieskovcovymi polohami (drobnorytmicky flys) s polohami pestrych ilovcov.

Zlinske suvrstvie bystrickej jednotky je v nadloZi belovezského suvrstvia a ¢lenime ho na dve zakladné facie: 1)
pieskovce s polohami vapnitych ilovcov a prachovcov (pieskovcova facia), pricom v ramci tejto facie su na mape
odlisené polohy hrubozrnnych drobovych pieskovcov a zlepencov a polohy s obliakmi a balvanmi exotickych
hornin; 2) vapnité ilovce a prachovce s polohami pieskovcov (bystrické ilovce). Zlinske suvrstvie tvori prevazne
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pieskovcova facia, ktora je priechodnym, spajacim prvkom medzi strihovskym sdvrstvim krynickej jednotky a
zlinskym suvrstvim vnutornej racianskej jednotky (makovickymi pieskovcami). Bystrické ilovce su pritomné v
niekolkych nepriebeznych pruhoch hrubych niekolko desiatok az stoviek metrov. VSeobecne plati, Ze pieskovcova
facia tvori hlavne spodnu ¢ast zlinskeho suvrstvia, kym bystrické ilovce dominuju v jeho vrchnej ¢asti.

Krynickd jednotka je najjuznejSou tektonicko-litofacidlnou jednotkou magurského prikrovu. Na litostratigrafii tejto

jednotky sa zucastriujua tri savrstvia (od najstarsieho po najmladsie) — proc¢ské, strihovské a malcovské. V
skimanom regidne su zastupené iba posledné dve menované.

Strihovské suvrstvie je mohutny, niekolko 100 m hruby komplex pieskovcov so zlepencovymi polohamia s
podradnym zastUpenim ilovcov. Podstatnu cast stvrstvia tvoria kremenno-drobové (strihovské) pieskovce s
polohami prachovcov aj ilovcov. Miestami sa so strihovskymi pieskovcami vyskytuju aj polohy monomiktnych
zlepencov. V strihovskom suvrstvi si zastipené aj ilovce s polohami pieskovcov (flySova facia) s lokalnymi
vyskytmi pestrych ilovcov.

Malcovské suvrstvie krynickej jednotky sa zo severnej strany tektonicky styka s bystrickou jednotkou a z vychodnej
strany so strihovskym suvrstvim. Hribka malcovského suvrstvia v krynickej jednotke je podstatne vacsia
(odhadom 1 500 — 2 000 m) ako v racianskej jednotke, pretoze sedimentdacia tohto suvrstvia sa v krynickej
jednotke zacala uz v spodnej ¢asti mladSieho eocénu. Hlavnou a plo$ne najrozsiahlejSou faciou tohto suvrstvia su
sivé vapnité ilovce a prachovce s polohami kremenno-karbonatového pieskovca (flySova facia), ktoré obsahuju
polohy pestrych ilovcov.

Sucasnd podoba bradlového a pribradlového pasma aj s dalSimi sedimentarnymi sekvenciami je vysledkom
zlozitého geotektonického vyvoja, ktory zacal vo vrchnej kriede a ukonéeny bol po spodnom miocéne.

Mezozoikum bradlového pdsma je charakterizované flySovymi vrstvami, sliefiovcami a slieimi a nakoniec
strednokriedovymi sliefimi, vzacne vystupuju vrchnokriedové az spodnojurské vapence. Mezozoické sedimenty
tvoria Uzke jadro bradlového pasma v smere SZ-JV. NajstarSie horniny bradlového pdsma su zastupené sivymi,
zelenkavosivymi a tmavosivymi sliefimi, ilovitymi vapencami a piescitymi vdpencami. Hlavnu zlozku bradlového
pasma predstavuju v uzemi pestré sliene s vlozkami pieskovcov (puchovsky vyvoj). Pestré sliene su
tehlovocervenej, fialovohnedej a sivozelenej farby s tabulkovym a bridli¢natym rozpadom. Casté su v nich vlozky
pestrych vapnitych prachovcov a pieskovcov. Vo vrchnej ¢asti mezozoika bradlového pasma sliefiov s lavicami
vapnitych pieskovcov a piescitych vdpencov.

Paleogén bradlového pdsma je reprezentovany proéskymi vrstvami vo flySovom vyvoji, ktoré lemuju zo severu
a z juhu bradlové mezozoikum. Pieskovce sa nepravidelne striedaju s polohami vapnitych ilovcov az sliefiovcov a v
spodnej ¢asti maju flySovy charakter. Smerom do nadloZia ubuda podiel pieskovcov. Pestré ily a ilovce tvoria
takmer stvisly pruh pozdiz tektonického styku bradlového mezozoika so severnym bradlovym paleogénom. Ide o
jemnopiescité plastické ily a ilovce roznych farieb. Hrubka suvrstvia dosahuje 30 — 50 m. Lokdlne vystupuju
karbonatové pieskovce a zlepence.

Vnutrokarpatsky paleogén je reprezentovany sekvenciami podtatranskej skupiny. V zaujmovom tzemi su
zastUpené prevazne zubereckym suvrstvim. Zuberecké suvrstvie vystupuje juzne od bradlového pasma a
charakterizuje rytmické flySové striedanie pieskovcov s prachovcami a ilovcami s vlozkami zlepencov. Pomer
pieskovcov k ilovcom koliSe v rozpati 2:1 az 1:2. Sdvrstvie je nezvrasnené s tklonom do 30°. Pieskovce su
hnedosivé, prevazne sivé az modrosivé, strednozrnné.

Uzemie bezprostredne pri humenskom mezozoiku je budované hrubymi polohami bazalnych zlepencov
borovského suvrstvia v stratigrafickom rozpati stredny - vrchny eocén, ktorého denudacné zvysky sa nachadzaju aj
pri Vranove nad Toplou.

Masiv mezozoika Humenskych vrchov je reprezentovany sekvenciami od stredného triasu az do strednej kriedy a
patri k najvychodnejSiemu segmentu Vnutornych Zapadnych Karpat. Z hladiska litolégie dominuju ramsauské
dolomity a gutensteinské vapence (trias), zastupené su aj pestré bridlice s kremencami a dolomitmi sdvrstvia
karpatského keuperu, piescité krinoidové vapence jury (kopienecké suvrstvie) a rézne typy kriedovych vapencov
(porubské a mraznicke suvrstvie), pricom jeho denudacné zvysky sa nachadzaju aj pri Vranove nad Toplou.
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Neogénne sedimenty molasovej sedimentdrnej vyplne vystupuju hlavne v juznej ¢asti zaujmového Uzemia. Su
zastupené hlavnou molasou tvorenou sedimentami egenburgu aZ sarmatu. Sedimenty egenburgu reprezentuje
celovské suvrstvie - pieskovce, prachovce, ilovce s polohami zlepencov a pieskov. Nasleduju sedimenty karpatu,
ktory sa vyskytuje Utrzkovité a je zastupeny kladzianskym suvrstvim. Litolologicky ho reprezentuju pestré
prachovce a ilovce s polohami jemnozrnnych pieskovcov. Sedimenty badenu su reprezentované niznohrabovskym
suvrstvim (pieskovce a prachovce s polohami niznohrabovskych ryodacitovych tufov) a vranovskym suvrstvim
(stredno az hrubozrnné rozpadavé pieskovce s polohami ilov) strednobadenského veku. Molasova sedimentacia
konci detritickymi a pelitickymi deltovymi a brakickymi sedimentami vrchného badenu az spodného sarmatu
(kIcovské suvrstvie - prachovité ily, ilovce a prachovce), v nadloZi s brakickymi sedimentami spodnosarmatského
stretavského suvrstvia (prachovité ily a ilovce, na baze s vulkanoklastikami a detritickymi sedimentami).

Litologicka a geneticka pestrost kvartérnych sedimentov je odrazom reliéfu, geologickej stavby, oscilacie klimy
v pleistocéne a nerovhomerného zdvihu uzemia.

Strednopleistocénnu akumulaciu na skimanom Uzemi zastupuju iba fluvidlne sedimenty v terasovom vyvoiji. Ide o
viac-menej izolované, zvacsa maloplosné vyskyty Strku az piescitého strku na medzidolinovych chrbtoch alebo na
chrbtoch v sutokovych ¢astiach bo¢nych dolin s dolinou Ondavy. Piescité strky teras vystupuju v Styroch
morfologickych stuprioch. Dva vyssie patria blizSie neclenenym vrchnym terasam (mindel), ktoré su
charakterizované ako vysoké terasy, a dva nizSie roz¢lenenym stupriom 1. a 2. strednej terasy (starsi a mladsi riss).
Vrchné terasy sa nachadzaju vo forme fluvidlnych piescitych a zahlinenych Strkov v okoli Duplina, Stropkova a
Breznice. Vyska erdzneho zrezu resp. bazy Strkov terasy vyssieho podstupna je 45 — 58 m a povrch akumulacie 50
— 60 m nad nivou. NiZsi podstupen ma erdzny zrez v relativnej vyske 30 — 35 m a povrch fluvidlnej akumulacie 35 —
40 m nad nivou. Z dvoch stupnov strednych teras sa na sledovanom Uzemi zachoval iba mladsi, morfopozi¢ne nizsi
stupen (nizsia stredna terasa) hlavne v doline Ondavy (Stropkov, Strocin). Fluvidlne piescité Strky su zvycajne
pokryté splachmi, deluvidlnymi hlinami, hrubymi sprasovymi vrstvami alebo aj sprasovou hlinou. Baza strkovych
vrstiev sa najcastejSie pohybuje vo vyske 3 — 10 m nad strednou hladinou Ondavy. Zachovana hrubka akumulacie
je variabilna, pri hranach teras sa pohybuje od 3 do 6 m a smerom do tylovej ¢asti narastd na 6 — 10 m. Vyska
povrchu teras sa aj s nadloznym pokryvom hlin a sprasi pohybuje od 10 do 15 m nad nivou.

Mladopleistocénnu akumulaciu na skimanom Uzemi zastupuje viac genetickych typov uloZenin a zachovala sa na
vacsich a suvislejsich plochach. Po stranach hlavnych tokov sa priebeZzne v miestach vyustovania boénych pritokov
objavuju proluvialne ulozeniny vo forme nizkych néplavovych kuZelov a sporadicky striedavo obojstranne im
vekovo zodpovedajuce fluvidlne sedimenty nizkych teras, ktoré v podlozi holocénnych aluvialnych niv zaroven
tvoria sedimentarnu dnovu vypli hlavnych tokov a niektorych ich vacsich pritokov oznacovanu ako dnova
akumulacia. V Upatnych ¢astiach svahov, ale i na vacsSich plochach, napr. na povrchu strednych a nizkych
fluvidlnych teras, sa vyvinuli a zachovali série sprasi a ich derivatov tvorené najma sprasovymi hlinami a splachmi
z0 sprasi — vapnitymi aj nevapnitymi sprasovitymi hlinami.

Vyznamnym fenoménom mladopleistocénnej akumulacie su proluvidlne sedimenty nizkych naplavovych kuzelov.
Vystupuju v rozlicnych vejarovitych, prevazne morfologicky vyraznych formach, nachadzaju sa v miestach
vyustovania potokov boénych dolin do dolin hlavnych tokov (v doline Ondavy pri Boksi, v doline Chotcianky pri
Krusinci) a su postgeneticky terasované.

Fluvidlne piescité a zahlinené Strky posledného glacidlu tvoria suvislu, ale nerovnomernu vyplfi dna dolin vSetkych
vacsich tokov. Tieto sedimenty maju takmer vSade erodovany povrch, ktory je v rozsahu niv prevazne pokryty
superpozi¢ne uloZzenymi holocénnymi ndplavmi povodriovej nivnej facie. Spod holocénneho nivného pokryvu
vystupuju na povrch vrstvy Strku a piesku iba v umelych odkryvoch Strkovisk alebo ¢astejsSie v eréznych zvySkoch
povrchu ich pévodnej akumulacnej Urovne, ktora sa dodnes zachovala vo forme 2 — 5 m (ojedinele az 6 m)
vysokého a morfologicky vyrazného stupria nizkej terasy pri Gpatnych okrajoch niv Ondavy a Chot¢ianky. Strkovo-
piescité akumulacie terasy su €asto pokryté deluvidlnymi, deluvidlno-proluvidlnymi, deluvidlno-fluvidlnymi, ale aj
eolicko-deluvialnymi a eolickymi sedimentmi. Na povrch vystupuju len v terasovych hranach, v ndrazovych
brehoch meandrov a v orbou narusenych pédnych pokryvoch.

V skiimanom Uzemi su malé, ale pomerne ¢asté lokdlne vyskyty denudacnych zvyskov eolickych aZ eolicko-
deluvidlnych sedimentov, ako je piescita spras a sprasova hlina alebo postgeneticky vapnity aj nevapnity splach z
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nich, ktory sa oznacuje ako sprasovita hlina. Tieto sedimenty najcastejSie pokryvaju juhovychodnéia juzné svahy,
resp. ich Upatia na okrajoch allvii a tylovych Casti teras dolin hlavnych tokov (napr. dolina Ondavy v Dupline,
Tisinci, Stropkove a v Breznici; dolina Chotcianky pri Chotci; dolina Olky pri Repejove). Sprase resp. sprasové
derivaty sa skladaju zo svetloZltej, hnedoZltej az okrovozltej prevazne prachovitej zlozky s premenlivym obsahom
ilu, ale najma s lokalne vyssim obsahom jemnozrnného piesku na baze, ako aj pri povrchu. Celkovo ide o pdrovité,
masivne, va&$inou pevné nevrstvovité zeminy s vertikalnymi puklinami a stipovitou odluénostou. Ich hribka sa
najéastejsie pohybuje od 2 - 10 m.

V priechodnom obdobi neskorého glacidlu a raného postglacialu boli pre sledované uzemie typické procesy
svahovej modeldcie a s tym spaty vyvoj Sirokého spektra priechodnych typov deluvidlnych sedimentov — svahovin,
sutin a ich kombindcii s proluvidlnymi a fluvidlnymi sedimentmi. Tento vyvoj bol zaroven sprevadzany priebeznou
tvorbou eluvidlnych zvetranin, ale najma procesmi epizoddlneho intenzivneho gravitacného pohybu svahovych
hmot v podobe enormného poctu zosuvov. Akumulacia uvedenych typov sedimentov sa zacala uz vo finalnej Casti
mladSieho pleistocénu, dokdzatelne kontinudlne pokracovala do starsSieho holocénu a trva az do recentu. Z
hladiska objemu hmoty a plochy vyskytu na Uzemi regiénu dominuju deluvidlne sedimenty, ktorych hribka je
variabilna a najcastejSie sa pohybuje v rozmedzi 1 —4 m.

Dellvia sa ¢lenia na 2 zakladné facie: - deluvidlne hlinito-kamenité, pies¢ito-kamenité, miestami az balvanovité
svahoviny a sutiny - ide o osobitne vy¢leneny subtyp deluvidlnych uloZenin, ktory je charakteristicky prevahou
kamenitej az blokovite]j zlozky nad hlinitou a piescitou, vyskytuje sa najma v hornych a strmych ¢astiach svahov
hlavnych hreberiov, v sedlach, pod ob¢asnymi vystupmi skalného podloZia, v uzaveroch dolin a vSade tam, kde
prevldda hrubo vrstvovita zlozka pieskovcov v podloznych hornindch a deluvidlne hliny a piescité hliny s
ojedinelymi tlomkami hornin - tieto sedimenty su reprezentované prevazne rozlicnymi druhmi hlin — od
humusovych cez ilovité, prachovité aZ po jemnopiescité s detritom. Medzi primarne zdroje materiadlu deluvialnych
sedimentov patria zvetraniny.

Eluvidlno-deluvidlne piesky a piescité hliny s tlomkami hornin vo zvetraninovych plastoch sa v dosledku silnej
denudacie spatej so Sirokym spektrom gravitacnych a fluvidlnych procesov na flySovych horninach studovaného
Uzemia zachovali len rudimentarne. Identifikovali sa prevazne na kratSich hrebienkoch viaZucich sa na
bezprostredné vystupy vapnitych a sfudnatych alebo kremitych drobovych pieskovcov (Duplin).

V spodnych Upatnych ¢astiach svahov deluvidlne sedimenty postupne prechddzaju do deluvidlno-fluvidlnych
splachovych (ronovych) piescitych hlin so Strkmi alebo Ulomkami hornin. Vacsinou su to akumulacie plosne
(ronovo) splachnutych casti vyssie poloZzeného podneho pokryvu a jeho materského substratu (hlina, piesok,
ulomky hornin), v mensej miere svahové sedimenty fluvidlne premiestnené na kratku vzdialenost (hlina,
hrubozrnny piesok, vacésie tlomky hornin, ojedinele strk). Tieto sedimenty sa nachadzaju hlavne na Upatnych
Castiach hladko modelovanych svahov brazd a okrajov dolin alebo v ich zaveroch, pripadne v dnach dolin bez
aktivneho toku.

Do priechodnej pleistocénno-holocénnej sedimentacie sa zaraduju aj niektoré proluvidlne akumuldcie tzv. vyssich
nivnych kuZelov, ktoré su priechodnym typom medzi mladopleistocénnymi nizkymi a holocénnymi nivnymi
kuZelmi. Ide najma o akumuldcie bocnych pritokov Ondavy. Okrem nich sa do tohto priechodného obdobia
zaraduju aj niektoré proluvidlne sedimenty tzv. nadnivnych kuzelov lemujucich nivy hlavnych i vedlajsich tokov v
miestach vylstovania mensich bocnych pritokov.

Priechodny typ medzi deluvidlnymi a proluvidlnymi sedimentmi zastupuju deluvialno-proluvidlne piescité hliny s
ulomkami hornin v nivnych a ronovych kuzeloch. Nachadzaju sa na celom Studovanom Uzemi, a to najméa v
miestach vyustovania kratSich a strmsich, ¢asto suchych dolin s obéasnym tokom do dolin hlavnych tokov resp. do
tokov vyssieho radu. Akumuldcie vznikaju pri ndhlych epizodickych intenzivnych privaloch vody.

Celé Uzemie regionu je silno poznacené svahovymi deformdaciami gravitatného charakteru. Zosuvy sa viazu najma
na Uzemia budované flySovymi slvrstviami s vy$sim obsahom ilovcov a prachovcov. Predispoziciu destabilizacie
svahov a vzniku zosuvov netvori len strmsi reliéf, ale najma struktirne pomery, ako je smer sklonu vrstiev voci
spadnici, svahy destabilizované lateralnou erdziou, tektonické porusenie, klimatické faktory a i.

Postglacidlna sedimentacia sa na Studovanom Uzemi prejavila hlavne vyvojom fluvidlnej akumulacie v podobe
dolinnych niv riek a potokov. Nivné sedimenty tvoria aluvidlny jemnozrnny 0,5 — 3,0 m hruby sedimentacny
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pokryv uz opisanej piescito-Strkovej facie mladopleistocénnej dnovej akumuldcie v nive Ondavy a v dolnych
Castiach jej vacsich pritokov. Pri vacsSine ostatnych potokov tvoria nivné sedimenty len samostatnu vypln dien
dolin v celom prie¢nom profile. Niva je pri hlavnych tokoch rozélenend na pozi¢ne vyssiu hlinitu aZ hlinito-piescitu
nivnu terasu (resp. vyssiu nivu) a na pozic¢ne nizsiu Uroven, ktora tvori samotnu prikorytovu Strkovd zénu
najmladsej holocénnej korytovej facie, oznacovanu ako kamence.

S uvedenymi sedimentmi su geneticky Uzko spaté proluvidlne hliny, piesky, pies¢ité hliny a hlinité strky nivnych
naplavovych kuzelov zvacsa mensich plosnych rozmerov na okrajoch niv vietkych vacsich tokov. Sedimenty
nivnych kuzelov sa lateralne zastupuju s nivnym pokryvom dnovych akumulacii tokov a tvoria ich vrstvené ilovité
hliny, humus alebo piescité hliny, SoSovky i piesok s okruhliakmi alebo Ulomkami hornin.

V nive Ondavy sa ojedinele zachovali nivné kalové a hnilokalové velmi humdzne sedimenty starSich mrtvych
ramien. Podla zrnitostného zloZenia su to vacsinou piescité hliny az ily ¢iernosivej az Ciernej farby s velkym
mnozstvom nedostatocne rozlozenej organickej hmoty. Odhadovana hrubka tmavohnedych az ¢iernych
humolitov a raselinovych hlin dosahuje cca 3 m. Pomerne ¢asté, ale maloplosné si chemogénne sladkovodné
(pramenné) vapence (resp. penovce) vystupujuce v dnach i na svahoch malych horskych doliniek, v okoli
pramenisk, ¢o moze indikovat neotektonickd predispoziciu ich tvorby a tym i recentny geodynamicky vyvoj
Uzemia regionu.

V holocéne pokracuje pésobenie procesov svahovej modelacie tvorbou deluvidlnych svahovin, sutin a zosuvov.
Zanedbatelné nie su ani recentné antropogénne ulozeniny deponované vo forme skladok, nasypov a hald, ktorych
interakcia s prirodnym prostredim vyvoldva rastlce environmentalne zataze.

Tektonicka stavba

Juzna cast zaujmového Uzemia sa nachadza na severnom okraji vychodoslovenskej neogénnej panvy, ktoré ako
celok ma zlozitu hrastovo-prepadlinovu stavbu. Jej vznik podmienila intenzivna tektonicka ¢innost zaloZena na
poklesovych zlomoch vyvinutych v troch smeroch. Hlavnym smerom je karpatsky SZ-JV s uklonom k JZ, z ktorych
je najvyznamnejsi ¢icavsky, petrovksy a mocaransko-toplanské zlomy, druhym vyznamnym zlomovym systémom
je systém prie¢nych zlomov SV-JZ s uklonom k JV a to caklovsky, krucovsky, hencovsky a vranovské zlomy.
Najmenej rozsireny je S-J systém s uklonom k V. Uvedené zlomy roz¢lenili izemie na niekolko tektonickych
jednotiek, na severnu okrajovu kryhu (SV od obce Sedliska) a kapusiansko-michalovskd hrast, ktoré si oddelené
¢icavskym zlomom.

Severna okraj vnutrokarpatského paleogénu je tektonicky a hranici s bradlovym pasmom. Pritomnost tektonickej
z6ny je zvyraznena silnym zvetranim sedimentov a ¢astymi zatekmi hematitu. UloZné pomery sedimentov maju
mierny aZz strmy (15° - 60°) uklon k juhu. Sedimenty su ¢asto vrasnené s priebehom osi vras ZSZ - VIV smeru. Vznik
tychto Struktdr priamo suvisi s transpresnymi pohybmi predterciérnych jednotiek. Juzny okraj je bud amputovany
mezozoikom Humenskych vrchov alebo bol pojaty do vychodoslovenského neogénneho bazénu. Ulozné pomery
na tomto okraji vykazuju mierne Uklony (cca 40°) na S resp. SV.

Bradlové pasmo je jedna z najvyraznejsich (morfologicky, Struktirne a tektonicky) jednotiek v ramci Zapadnych
Karpat. V studovanom regidne vystupuje vo forme Uzkeho pruhu ZSZ - VIV smeru, ohrani¢eného tektonicky voci
severnej magurskej jednotke a juznému vnutrokarpatskému paleogénu. Bradlové pasmo podobne ako
mezozoikum Humenskych vrchov prekonalo viacero deformacnych etap.

FlySové pasmo predstavuje mohutny zvrasneny komplex prikrovovych Struktur koliznej terciérnej akrecnej prizmy,
ktorej litologickt ndpln tvoria mladokriedovo-oligocénne hlbokomorské, prevazne siliciklastické sedimenty. Z
hladiska vyrazného vplyvu syndepozi¢nej, ako aj postdepozic¢nej tektoniky je geologicka stavba flySového pasma
velmi komplikovana.

Z celkovej geologickej stavby kvartéru a reliéfotvomych procesov studovaného Uzemia vidiet urciti diferenciaciu
povrchovych tvarov, ktoré si odrazom vrchnopliocénno-kvartérnej tektoniky. Vysky jednotlivych akumulacnych a
erdznych tvarov a systém zlomov formovali kvartér. VacSina zlomov bola zaloZena vo vrchnom pliocéne, pricom
ich aktivity pokracovali v kvartéri. Pri pohlade na reliéf predmetného regidonu uputa nasu pozornost charakter
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vodnych tokov, ktoré miestami Uplne kopiruju zlomovu tektoniku. Prejavuje sa to na pozicii a tvare hlavnych a k
nim prilahlych boénych dolin.

InZinierskogeologické pomery

V zmysle inzinierskogeologickej rajonizacie Slovenska patri juzna ¢ast zaujmového Uzemia do regidonu neogénnych
tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nizin — Vychodoslovenska nizina, strednd a severna ¢ast patri do
regionu karpatského flysa, oblasti flySovych vrchovin — Ondavskd vrchovina. Na inZinierskogeologickej stavbe
Uzemia sa podielaju komplexy:

komplex mezozoika a paleogénnych hornin s litofaciami:

pieskovcovo-zlepencovych hornin,
ilovcovo-pieskovcovych hornin (flys),
ilovcovo-prachovcovych hornin,
vapencovych hornin,

komplex neogénnych molasovych sedimentov s litofaciami:

ilovcov, prachovcov a pieskovcov,
prachovitych ilov a tufov,

komplex kvartérnych pokryvnych Gtvarov s litotaciami:

fluvidlnych sedimentov udolnych niv niZinnych a pahorkatinnych tokov a nizkych riecnych teras — silty, ily,
piesky Strky,

fluvidlnych terasovych sedimentov — silty a Strky,

fluvidlnych organickych sedimentov ramien a slatinisk — hnilokaly, raseliny,

proluvidlnych sedimentov — silty ily, piesky a Strky,

polygenetickych sedimentov — sprasoidné silty, ily, piesky,

deluviadlnych sedimentov — svahové silty a ily, kamenito-ilovité a ilovito-kamenité sute,

zosuvnych deluvii - silty a ily, kamenito-ilovité a ilovito-kamenité sute,

antropogénnych sedimentov — nasypy, zasypy, skladky odpadov.

Podla spracovanej Ucelovej inZinierskogeologickej mapy sa v rieSenom Uzemi nachddzaju nasledovné
inZinierskogeologické rajony:

Fn — rajén naplavov nizinnych a pahorkatinnych tokov, nizkych riecnych teras,
Ft — rajon pleistocénnych riecnych teras,

Fs — rajon organickych zemin mftvych ramien a slatinisk,

Lp — rajon polygenetickych (sprasoidnych) sedimentov,

P —rajon proluvialnych kuZelov,

D - rajon deluvialnych sedimentov,

Dz — rajén zosuvnych deluvii,

Ni — rajon neogénnych jemnozrnnych zemin,

Sz — rajén pieskovcovo-zlepencovych paleogénnych hornin,

Sf —rajén flySoidnych hornin mezozoika a paleogénu,

Sk — rajon karbonatickych a klastickych hornin paleogénu,

Si — rajén ilovcovo-prachovcovych hornin paleogénu,

Sw —rajon vapencovych hornin mezozoika,

Sd —rajon dolomitickych hornin mezozoika,

An — rajén antropogénnych navazok.

Charakteristika jednotlivych rajénov je uvedena v dalsej casti Studie.
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3.5.1.3 Hydrogeologické a hydrologické pomery

Hodnotené Uzemie patri na zdklade vymedzenych oblasti povodi do oblasti povodia Bodrogu, do ¢iastkového
povodia Ondavy po sutok s Toplou (Cislo hydrologického poradia 4-30-08). Zaujmové uzemie je odvodnované
hlavnym povrchovym tokom — Ondavou. Rieka Ondava prameni na krajnom SZ regiénu nedaleko SK-PL hranice a
preteka jeho centralnou ¢astou. Medzi najvyznamnejsie pravostranné pritoky Ondavy v zaujmovom Uzemi patria
toky Chotcianka, Vojtovec, Brusicka, Olka a Ondavka. Z lavostrannych pritokov Ondavy su vyznamné toky
Hrabovcik, Olsavka, Krucovsky potok, Kajniansky potok a Kazimirsky potok. V strednej ¢asti Uzemia je na rieke
Ondava vodna nadrz Domasa s hlavnou nadrzou a vyrovnavacou nadrzou (Mala Domasa).

Povrchové toky zaujmového Uzemia patria podla typu rezimu odtoku do vrchovinno-niZinnej oblasti s dazdovo-
snehovym rezimom odtoku s akumulaciou v decembri — februari, vysokou vodnostou v marci — aprili, najvyssim
prietokom v marci (april > februar), najnizsim prietokom v septembri a vyraznym podruznym zvySenim vodnosti
koncom jesene a zaciatkom zimy.

Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery oblasti si dané geologicko-tektonickou stavbou, morfologickymi, klimatickymi a
hydrologickymi podmienkami. Tieto faktory urcuju tvorbu, obeh a rezim podzemnych véd daného Uzemia, ako aj
formovanie ich fyzikdlno-chemickych vlastnosti.

Na zaklade geologicko-tektonickej stavby v Studovanom uzemi rozliSujeme podzemné vody kvartéru, neogénu,
paleogénu a mezozoika.

Juzna cast Uzemia patri do hydrogeologického rajénu QN106 Kvartér Ondavy a Tople od Slovenskej Kajne po
TrebiSov, stredna a severna Cast Uzemia patri do hydrogeologického rajéonu PQ105 Paleogén povodia Ondavy po
Kucin.

Podzemné vody kvartéru

Na hornom toku Ondavy nachddzame vyznamné akumuldcie kvartérnych sedimentov v nive rieky a jej pritokov.
Zvodneny materidl piescity Strk v hornom toku Ondavy po jej vstup do Potiskej niZiny je vo vacsine pripadov
zahlineny. Najviac su Strky zahlinené v blizkosti svahov udolia, kde je oby¢ajne zachovana starsia aluvialna droven
Ondavy. Cistejsie st $trky v mlad3ej recentnej aluvialnej nive. Tvori oby&ajne len tzke pruhy pri vypuklych brehoch
rieky Ondavy.

So zahlinenostou Uzko suvisi aj priepustnost zvodnenych materidlov. Najpriepustnejsie su Strky v blizkosti toku,
kym smerom k svahom priepustnost klesa. Podobné st pomery aj v juznej ¢asti aldvia. NajCistejsie a najlepsie
priepustné Strky sa nachadzaju obycajne pod terajsim korytom Ondavy.

Pre Cast udolia Ondavy od Strocina az po sutok s Toplou, m6zeme povedat, Zze Ondava tecie vo svojich vlastnych
naplavoch a podla priebehu hladin podzemnej vody drénuje po vacsiu ¢ast roka vody z aluvidlnych naplavov.
Podzemné vody severnej Casti patria k Utvaru medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov Ondavy
oblasti povodi Bodrog - SK1001400P a podzemné vody juZznej Casti patria k Utvaru medzizrnovych podzemnych
vod kvartérnych ndplavov juznej ¢asti oblasti povodi Bodrog — SK1001500P.

Podzemné vody neogénu

Neogénne kolektory st charakterizované prevazne puklinovou priepustnostou a iba vrstvy a polohy pieskov a
$trkov maju typickd medzizrnovu priepustnost. Neogénne kolektory nemusia mat vzdy jednoznacny vrstvovy
charakter. Casto sa v nich prejavuju aj zdny intenzivneho rozpukania bez vztahu k Gloznym pomerom a litoldgii,
pricom pokles priemernej priepustnosti s hibkou je podstatne menej vyrazny ako pri paleogénnych kolektoroch.
Hydraulické vlastnosti tychto kolektorov st viak nepriaznivo ovplyviiované extrémnou lateralnou facidlnou
premenlivostou.

Podzemné vody patria k Utvaru medzizrnovych podzemnych vod Vychodoslovenskej panvy oblasti povodi Bodrog
SK2005800P.

Podzemné vody paleogénu a mezozoika

Litostratigrafické ¢leny kriedy a paleogénu vytvdraju hydrogeologicky celok paleogénnych a kriedovych
nekrasovych hornin. Podzemné vody su viazané na komplex flySovych paleogénnych hornin magurskej skupiny
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vonkajsich Karpat, vnutrokarpatského paleogénu spolu so suvrstviami bradlového obalu. Rozhodujicim druhom
priepustnosti je v uvedenych celkoch puklinova priepustnost, kym podiel medzizrnovej priepustnosti na vyslednej
priepustnosti horninového masivu je zanedbatelné nizky (vynimku tvoria iba niektoré Useky pripovrchovej zény
tvorenej psamiticko-psefitickymi horninami paleogénu). Obeh podzemnej vody v hydrogeologickom masive sa
sustreduje do pripovrchovej zény a do puklinovych zén. Popri priebehu puklinovych zén ma v tomto prostredi
rozhodujuci vyznam pre obeh podzemnych vod pokles priemernej priepustnosti s hibkou.

Uzemie regiénu Ondavske]j vrchoviny patri do predkvartérneho dtvaru podzemnych véd SK2005700F Utvar
puklinovych podzemnych véd flySového pasma a podtatranskej skupiny oblasti povodi Bodrog.

Mineralne pramene

Vychodoslovensky usek flySového pasma Zapadnych Karpat je bohaty na vyskyty minerdlnych vod, ich prirodzené
vyvery maju vsak spravidla velmi nizku vydatnost, vaésina z nich je vsak situovana mimo zaujmového tzemia.

V zaujmovom Uzemi sa vyskytuju iba pramene v Kelci, ktoré vyvieraju na krizovani zlomov S-J smeru a SSZ-JJV
smeru na styku belovezského a zlinskeho suvrstvia magurskej skupiny vonkajsieho flysa. Boli vyuzivané na miestne
kdpanie sa v malych bazénoch. Ich ¢ast bola v obci zachytena plytkymi vrtmi. Voda je zaradovana k chemickému
typu HCO*Na. Jej mineralizacia sa pohybuje do 5,5 g/|, teplota vody dosahuje 12°C a obsah CO, 1,9 g/I. Vydatnost
zdrojov je nepatrna a ich vyuzivame je pre miestne ucely.

3.5.14 Klimatické pomery tuzemia

Zaujmové Uzemie patri z klimatologického hladiska do dvoch hlavnych klimatickych oblasti — mierne teplej a teplej
oblasti. Dominantna Cast Uzemia patri do mierne teplej oblasti. Zastipené su klimatické okrsky M3 (mierne teply,
mierne vlhky, pahorkatinovy az vrchovinovy), M6 (mierne teply, vihky, vrchovinovy) a M7 (mierne teply, velmi
predovsetkym v okoli toku Ondavy a v juznej polovici Uzemia. Tento klimaticky okrsok je charakterizovany ako
teply, mierne vlhky, s chladnou zimou.

Priemerna teplota vzduchu v janudri dosahuje rozpatie v intervale -4 aZ -5 °C s vynimkou udolnych pol6éh najma
v nive Ondavy a v juZnej ¢asti Uzemia, kde je priemerna janudrova teplota vzduchu -3 az -4 °C. Priemerna teplota
vzduchu v juli je dominantne v intervale 16 aZ 18 °C, najnizSie poloZené lokality na krajnom juhu Uzemia s
priemernou julovou teplotou vzduchu v rozpati 18 az 19 °C. Priemernd ro¢na teplota vzduchu v zaujmovej oblasti
je vintervale 4 az 8 °C.

Priemerny ro¢ny Uhrn zrazok sa zvySuje smerom na S, kde dosahuje rozpatie 900 az 1000 mm, najnizsi je v juznej
Casti Uzemia — 600 az 700 mm.

Pocet dni so snehovou pokryvkou sa podobne ako pri priemernom ro¢nom uUhrne zrazok zvysuje smerom na S
Uzemia, tu sa snehova pokryvka vyskytuje v priemere 100 az 120 dni v roku, kym na v juznej Casti je trvanie
snehovej pokryvky len 60 aZz 80 dni.

3.5.1.5 Geodynamické procesy a javy

Podla inZinierskogeologickej klasifikacie geodynamickych javov sa v zaujmovom Uzemi vyskytuju:
=  svahové pohyby

= erdzia

= zvetravanie

. seizmicita

Svahové pohyby

Priciny vzniku a rozvoja svahovych pohybov v zaujmovom Uzemi su dané zloZitou, komplexnou interakciou
podmienok a faktorov prirodného prostredia. Podmienky svahovych pohybov su dané geologicko-tektonickou
stavbou, geomorfologickymi, klimatickymi a hydrogeologickymi pomermi Gzemia. Hlavhou podmienkou na
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zacatie svahového pohybu v danom Uzemi je geologicka Struktura flySovych hornin s pokryvom deluvialnych
sedimentov, ktora je priazniva pre vznik a rozvoj svahovych pohybov.

Na zaklade spracovania archivnych podkladov a registra svahovych pohybov mozno v Gzemi vyclenit svahové
pohyby prevazine typu zosuvania. Ide najma o plosné zosuvy, menej su zastupené zosuvy prudového a frontalneho
charakteru a postihuju prevazne deluvidlne sedimenty s hibkou $mykovej plochy 3-6 m, miestami zasahuju az do
predkvartérneho podlozia s hibkou $mykovej plochy 10-15 m. Ich vznik podmiefiujd vo va&ine pripadov vyvery
podzemnej vody a vysoka hladina podzemnej vody, klimatické pomery, bocnd erdzia, ojedinele nevhodny
antropogénny zasah.

Specifickym javom je vznik zosuvov po napusteni vodnej nadrze Domasa a Mald Domasa, kde vplyvom erézie
brehov a stipnutim hladiny podzemnej vody doslo k aktivizacii potencidlnych zosuvov v pribreznej oblasti, ktoré
ohrozuju najma vybudované rekreacné oblasti a ich infrastruktdru.

Z hladiska aktivity prevazuju potencidlne zosuvy, lokdlne sa vSak nachadzaju zosuvy aktivne, ktoré miestami
ohrozuju stcasnu dopravnu infrastruktiru (havarijny zosuv cesty /15 medzi Breznicou a Mifiovcami, zosuv cesty
I/15 pri Holcikovciach, atd’). Zosuvy su vyznacené v Ucelovej inZinierskogeologickej mape a podrobnejsi popis
zosuvov je uvedeny v dalSej Casti Studie.

Bocna a vymolova erédzia

Bocna erdzia je viazand hlavne na meandre Ondavy a jej hlavnych pritokov. Bo¢nej erdzii podliehaju narazové
brehy tokov a najintenzivnejsia je pri zvySenych vodnych stavoch v jarnom obdobi a pri privalovych dazd'och,
pricom postihuje vlastné naplavy tokov.

Vymole a erdzne ryhy su jednymi z rozsirenych foriem svahovej modeldcie a geodynamickych javov tak v Uzemi
budovanom silne zvetranymi ilovcovymi a flySovymi sdvrstviami mezozoika, paleogénu a nespevnenymi zeminami
neogénu, tak aj v pokryvnych kvartérnych jemnozrnnych sedimentoch. Vyhodné podmienky pre rozvoj vymolovej
svahovej erdzie su dané malou priepustnostou skalného podkladu a jeho ilovito-hlinitych zvetralin. Z toho dévodu
je infiltracia zrazkovych véd mald a prevlada povrchovy odtok. Vacésina zrazkovych vod rychlo odteka po povrchu
najma tam, kde bol poruseny povodne suvisly lesny porast. Preto najintenzivnejsi rozvoj vymolovej erdzie je
mozné pozorovat v odlesnenych a polnohospodarsky vyuZivanych oblastiach vrchovin. Erdzne ryhy, ktoré ¢asto
dosahuju hibku a7 10 m a viac, st €asto na strmo uklonenych svahoch tvaru V porusené mensimi, aktivnymi
zosuvmi. Hlboko zaloZené erézne ryhy kontroluju aj priebeh tektonickych zlomov a pasiem. Prejavy erdzie su
vyznacené v Ucelovej inZinierskogeologickej mape.

Veterno-vodna erdzia

Specifickym javom v dotknutom Gzemi je veterno-vodnd erdzia brehov vodnych nadrii Domasa a Mald Domasa.
P&sobenim vetra vznika vinobitie, ktoré spdsobuje erdziu brehov nadrzi a lokalne podmienuje aktivizaciu zosuvov.
Podmacané Gzemia

V Uzemi sa nachadzaju trvalo pomacané uzemia najma v prepoli (Celd) zosuvov, kde sa vytvorili bezodtokové
plochy bez moZného prirodzeného odvodnenia a to umelym prehradenim terénu prevaine zemnym telesom
(ndsypom) ciest. TaktieZ v samotnych zosuvnych Uzemiach su deformaciou terénu vytvorené bezodtokové
depresie, na ktoré su Casto viazané aj vyvery podzemnych véd. V rieSenom Uzemi sa vytvaraju aj docasne
podmacané Uzemia v rovinatej Casti udolia Ondavy, ktoré vznikaju po vydatnych zrazkach, pricom povrchové
vrstvy su tvorené nepriepustnymi zeminami a voda nema moznost prirodzene vsakovat do horninového
prostredia. Trvalo podmacané Uzemia su vyznacené v Ucelovej inZinierskogeologickej mape.

Zvetravanie hornin

V zaujmovej oblasti najma intenzivne mrazové zvetravanie sposobilo dezintegraciu hornin, ktoré sa stali zdrojom
sedimentov naplavovych kuzelov a svahovin. Na mnohych miestach sa nachadzaju nepravidelné r6zne mocné
kory plo§ného zvetravania hlavne menej pevnych hornin, ktoré vyznamnejsie linearne zvetravali aj pozdiz
tektonickych a gravitacnych diskontinuit, ¢im sa urychlovali procesy ich gravitacného rozpadu.

Najnachylnejsie na zvetravanie su neogénne sedimenty a suvrstvia mezozoika a paleogénu tvorené ilovcami, ktoré
st velmi malo odolné voci posobeniu atmosférickych vplyvov. Pocas ich dlhodobého p6sobenia bola vytvorena
hruba vrstva produktov zvetravania, ktora prekryva dnes povodné skalné horniny. V pripade ich odkrytia v
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zarezoch, ¢i odrezoch dbjde v kratkom case po ich realizacii k rychlej degradacii, zmene ich Struktury a integrity,
postupnej degradacii ich pevnostno-deformacnych charakteristik a moznému poruseniu ¢i uz formou plytkych
zosuvov, resp. plosnou a vymolovou erdziou.

Seizmicita

Na zaklade historickych pozorovani zemetraseni v dotknutom regidne je zrejmé, Ze priamo v zaujmovom Uzemi
boli zaznamenané stredne silné zemetrasenia s intenzitou lo = 6° - 7° EMS-98. Uvedené prejavy seizmickej aktivity
Uzko suvisia s geologicko-tektonikou stavbou regidnu (bradlové pasmo) a ukoncenie vychodopieninského
lineamentu v regidne Vranov - Humenné — Strazske, ktory je prestupeny celym systémom kvartérnych zlomov
smeru SV-JZ a SZ-JV.

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odolnost, zaujmové tGizemie sa nachadza v
zdrojovej oblasti seizmického rizika s hodnotou referenéného 3pi¢kového seizmického zrychlenia agr = 0,40 m.s™.

3.5.1.6 Loziska nerastnych surovin

Podla dostupnych datsa v danom Uzemi nachadzaju nizSie uvedené loZiska nerastnych surovin a ich Uzemna
ochrana.

EVIDENCIA CHRANENYCH LOZISKOVYCH UZEMi (CHLU)
Obvodny bansky urad v Kosiciach (stav k 15.11.2020)

N&azov CHLU Nerast Organizacia
Majerovce zeolit SLOVZEOLIT spol. s r.o. Spisska Nova Ves
Tisinec tehliarske ily bez pravneho nastupcu

Uvedené loZiska su vyznacené v Ucelovej inZinierskogeologickej mape.

3.5.1.7 Prieskumné uzemia

V zaujmovom Uzemi sa prieskumné Uzemia nenachadzaju.

3.5.2 Chranené uzemia a ochranné pasma

Chrdnené uzemia, ktoré su Specifikované v §17 zdkona ¢.543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v platnom
znen.

Z praktickych dévodov byvaiju tieto CHU delené na velkoplosné (ndrodné parky - NP a chrdnené krajinné oblasti -
CHKO) a maloplo$né CHU (chrdneny aredl - CHA, ndrodnd prirodnd rezervdcia - NPR, prirodné rezervdcie - PR,
ndrodnd prirodnd pamiatka - NPP, prirodnd pamiatka — PP a chrdneny krajinny prvok - CHKP, obecné chrdnené
uzemie — OCHU ;

V SirSom okoli dotknutého Uzemia je vyhlasenych niekolko chranenych tzemi, ktoré su popisané nizsie v texte.
PP Brekovska jaskyna (MCHU)

Evidencné Cislo: 1138

Rozloha: 152 648 m?

Zdna: B — IV. stupen ochrany

Popis: PP Brekovska jaskyria bola zriadena NR SR, Krajsky trad ZP v Pre$ove, zdkon NR SR &.

543/2002 Z. z., vyhladka KUZP v Pre3ove €. 6/2006 z 11.12.2006 - G&innost od 1.2.2007.
Predmetom ochrany su citlivé jaskynné krasové geosystémy.
PR Hlinianska jelSina (MCHU)
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545
461 500 m?
A —V. stupen ochrany

PR Hlinianska jelSina bola zriadend Ministerstvom kultury Slovenskej socialistickej
republiky, Uprava Ministerstva kulttry SSR ¢. 3247/1981-32 z 30.6.1981.

PR je vyhlasend na ochranu lesnych spolocenstiev jasefiovych jelSin terénnych zniZenin s
prameniskami v SV ¢asti Slanskych vrchov na vedecko-vyskumné a kultdrno-vychovné
ciele.

PP Petkovsky potok (MCHU)

Evidencné Cislo:
Rozloha:

Zona:

Popis:

636
67 600 m?
A — V. stupen ochrany

PP Petkovsky potok bola zriadend Okresnym narodnym vyborom vo Vranove nad Toplou,
nariadenie ONV vo Vranove nad Toplou schvalené uznesenim pléna ONV ¢. 51 zo dna
29.5.1990.

Predmetom ochrany je tzka kafionovita roklina tvaru pismena V so strmymi svahmi.
Bystrina kaskad. charakteru s pieskovcovym skal. dnom. Na stendach viditelny stratigraficky
sled vrstiev, sintrové Ukazy v potoku a bo¢nych prameniskach. Chranené a vzacne druhy
rastlin, vzacna malakofauna.

PP Zipovské mrtve rameno (MCHU)

Evidencné dislo:
Rozloha:

Zbna:

Popis:

PR Radomka (MCHU)
Evidencné Cislo:
Rozloha:

Zéna:

Popis:

725
22 724 m?
A —V. stupen ochrany

PP Zipovské mftve rameno bola zriadena Okresnym narodnym vyborom vo Vranove nad
Toplou, nariadenie ONV vo Vranove nad Toplou schvalené uznesenim pléna ONV €. 51 zo
dna 29.5.1990.

Prirodnd pamiatka bola vyhlasena na ochranu ekologicky délezZitého Uzemia s vyskytom
ohrozenych makky3ov. Je to mftve rameno Tople s hibkou 0,5 - 3 m blizko obce Vy3$ny
Zipov. Vyskyt stromovej i litoralnej vegetacie, ale aj burin (z okolitych pléch). Bohatstvo
plankténu.

655
155 402 m?
B — IV. stupen ochrany

PR Radomka bola zriadena Ministerstvom kultury Slovenskej socialistickej republiky,
Vynos Ministerstva kulttry SSR ¢. 1160/1988-32 z 30.6.1988, 4. stuperi o. - Vyhlaska KUZP
v PreSove ¢&. 5/2004 zo 14.5.2004 - Géinnost od 15.5.2004.

CHA Radomska slatina (MCHU)

Evidencné Cislo:
Rozloha:

Zdna:

Popis:

774
9980 m?
B — IV. stupen ochrany

CHA Radomska slatina bol zriadeny Krajskym uradom v PreSove vSeobecne zavaznou
vyhlaskou Krajského dradu v PresSove ¢. 2/2000 zo 16.10.2000.
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U&elom vyhldsenia CHA je ochrana aluvidlnych Gk s mozaikou mokradnych spoloéenstiev,
s vyvijajucou sa halofytnou vegetaciou a s vyskytom chranenych a ohrozenych druhov
rastlin.

CHA Stefanovskd borina

Evidencné Cislo: 794

Rozloha: 20 400 m?

Zona: B — IV. stupen ochrany

Popis: CHA Stefanovska borina bol zriadeny Okresnym tradom pre Zivotné prostredie vo Vranove nad
Toplou, rozhodnutie Okresného Uradu pre Zivotné prostredie vo Vranove nad Toplou ¢. OUZP 166/93 z 30.3.1993.

Ochranné pdsma vodnych zdrojov (OP VZ)

Voddarenskymi zdrojmi st vody v Utvaroch povrchovych vod a v Utvaroch podzemnych vod vyuzivané na odbery
vod pre pitnu vodu alebo vyuZitelné na zadsobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 os6b, alebo umoZniujice odber
vOd na takyto Ucel v priemere va¢som ako 10 m3za defi v pdvodnom stave alebo po ich Uprave.

Ochranné pdsma sa vyclenuju na ochranu vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vodarenskych zdrojov (§
32 zédkona €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov (vodny zakon)).

Ochranné pdsma vodarenskych zdrojov sa ¢lenia na ochranné pasmo I. stupna, ktoré slizi na jeho ochranu v
bezprostrednej blizkosti miesta odberu vod alebo zachytného zariadenia, a na ochranné pasmo Il. stupna, ktoré
sliZi na ochranu vodarenského zdroja pred ohrozenim zo vzdialenejsich miest. Na zvySenie ochrany vodarenského
zdroja mozZe organ statnej vodnej spravy urcit aj ochranné pasmo lll. stupna.

Ochranné pasma (OP) — ochrana prirodného lieéivého zdroja a prirodného mineréalneho zdroja pred ¢innostami,
ktoré mozu nepriaznivo ovplyvnit chemické, fyzikalne, mikrobiologické a biologické vlastnosti vody, jej zdravotnu
bezchybnost, mnoZstvo vody a vydatnost prirodného liedivého zdroja a prirodného mineralneho zdroja, sa
zabezpecuje ochrannymi pasmami prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov (§ 26 zdkona
538/2005 Z.z. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kidpelnych miestach a prirodnych
minerdlnych voddach a o zmene a doplneni niektorych zakonov).

Ochranné pdsmo |. stupna sa urcuje:

a) pre Uzemie vyverovej oblasti alebo

b) pre Uzemie zaberajuce okolie prirodného lieCivého zdroja a prirodného mineralneho zdroja.

Ochranné pasmo Il. stupna chrani hydrogeologicky kolektor mineralnej vody, jeho tranzitno-akumulacnu,
pripadne infiltraénu oblast alebo ich ¢asti, prirodné liedivé zdroje a prirodné mineralne zdroje.

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju ochranné pasme vodnych zdrojov I. a Il. stupnia, ktoré su v konflikte
s navrhovanymi variantami. Kontrola ochrannych pasiem VZ bola konzultovana s Vychodoslovenskou
vodarenskou spolo¢nostou, a.s.

Usek ¢.1

Variant 1 —sa dotyka OP VZ I. stupfia vkm 1,612 az 1,885 a OP VZ Il. stupnia sa nachadza v km 5,000 az 10,114.
Variant 2 - sa dotyka OP VZI. stupna v km 0,027 az 0,734 a OP VZ Il. stupna sa nachadza v km 2,336 az 8,468.
Usek €.2

Variant 1 — sa nachadza v OP VZ Il. stupnia v km 0,000 az 2,737 a v OP VZ Il. stupna sa dotyka v km 2,128 az 2,430.
Variant 2 - sa nachadza v OP VZ Il. stupfia v km 0,000 azZ 2,975 a v OP VZ Il. stupna sa dotyka v km 2,368 az 2,670.
Usek ¢.3

Variant 1 — sa dotyka OP VZ Il. stupria v km 0,000 az 0,016.

Usek ¢.4
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V dotknutom Useku sa nenachddzaju Ziadne ochranné pasma vodnych zdrojov, ktoré by boli v konflikte s
navrhovanymi variantami.

Usek €.5

Variant 1 — sa dotyka OP VZ I. stupnia v km 1,517 az 1,559.

Variant 2 - sa dotyka OP VZ I. stupna v km 1,694 az 1,729.

Usek ¢.6

V dotknutom Useku sa nenachddzaju Ziadne ochranné pasma vodnych zdrojov, ktoré by boli v konflikte s
navrhovanymi variantami.

Usek &.7

V dotknutom Useku sa nenachddzaju ziadne ochranné pasma vodnych zdrojov, ktoré by boli v konflikte s
navrhovanymi variantami.

Environmentdlne zdtazZe a skladky odpadov

Podla evidencie sa v rieSenom Uzemi nachadzaju nasledovné environmentalnej zataze:

EZ/VT/1017 — Hencovce — aredl podniku Pérobetdn — register A — pravdepodobna

EZ/VT/1034 — Sedliska — skldadka odpadu — register A — pravdepodobnad a register C — sanovana

EZ/VT/1028 — Nova Keléa — skladka TKO — register A — pravdepodobna

EZ/SP/915 — Stropkov — aredl Tesla — register B - potvrdena

EZ/SP/917 — Stropkov — obalovacka — register B - potvrdena

Podla evidencie prevadzkovanych sklddok odpadov sa v rieSenom Uzemi nachadza skladka TKO Holcikovce.
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4 Analyza vstupov

4.1 Udaje o existujicom stave

Zhodnotenie technického stavu cesty /15 je popisané na zaklade obhliadky trasy vykonanej projektantom
doplnenej na zéklade spracovanej bezpecnostnej inSpekcie vykonanej v roku 2018 na usekoch 0,000-6,300;
11,200 — 17,400; 33,050 — 37,850 ktora bola stuéastou podkladov k vypracovaniu tejto Studie.

V rdmci jednotlivych variantov boli zistené tieto vSeobecné nedostatky:

=  Znacenie kriZzovatiek, vjazdov a napojeni (chyba vyznacenie prednosti v jazde, informacné ZDZ, zvyraznenie
zakazu predchadzania v krizovatke aj s Upravou stredove;j Ciary)

=  Nebezpecné miesta na trase ktoré, neumoznuju bezpecény prejazd Vd alebo Vn ( smerové a vyskové vedenie
trasy - smerové obluky, nebezpecéné klesania, miesta s nedostatoénym rozhladom, zUzené miesta, r6zne
bodové zavady, sezénne problémy apod.)

=  Miesta stretu s chodcami mimo obce ( zastavky na okraji zastavanej Casti v Useku bez oznacdenia obce )

= Sirka jazdnych pruhov nad 3,50 m zvadza k prekracovaniu Vd, resp. sa zuzuje priestor pre cyklistov a chodcov.
Uprava na normovt hodnotu vyzaduje odstranenie ,starého” VDZ -V 4

=  Priechody pre chodcov v obci - nevhodné umiestnenia, nedostatocne oznacené ZDZ a VDZ, chybajuce
nasvietenie, resp. zvyraznenie priechodov,

Opatrenia na odstranenie zistenych nedostatkov:

=  Spomalenie dopravy na vjazde do obce — Zmena rezimu jazdy suvisiaca s priechodom z extravilanu useku
cesty do obce, suvisi predovsetkym so zmenou dovolenej rychlosti jazdy z obvyklej rychlosti 90 km/hod na
spravidla 50 km/hod, pokial dopravnou znackou nie je urcenad ina rychlost jazdy.

=  Priechody pre chodcov - v obci bolo potrebné prehodnotit spésob oznadenia priechodov pre chodcov, najma
komplexnost znacenia (zvislé, vodorovné DZ, nasvietenie priechodov, pripadne iné adekvatne riesenie jeho
zvyraznenia v stlade s platnou pravnou Upravou). Snahou je zvyraznit miesto vstupu chodcov do vozovky
navrhom IP 6 na fluorescenénom podklade, vodorovné znacenie, pripadne aj s pouzitim aktivnych LED -
trvalych dopravnych gombikov s napajanim cez solarny panel a s iniciovanim ich ¢innosti tlacidlom pre
spustenie blikania.

= Uprava kategérie komunikacie (3irkového usporiadania) — rozsirenie jazdnych pruhov a spevnenej a
nespevnenej krajnice na pozadované hodnoty v zmysle STN 736101 a STN 736110. V extravilane na kategdriu
C 11,5, vintravildne MZ 8,5.

=  Uprava povrchu komunikacie — odstrdnenie zavad drsnosti a nerovnosti povrchu a tie? odstranenie porich
krytu vozovky. Navrh celkovej rekonstrukcie cestnej komunikdcie na zaklade nedostatocnej inosnosti (v
pripade dostupnosti Udajov).

. Uprava zastavok HD — zmena usporiadania zastavok HD s Upravou priestoru pre zastavenie autobusov HD,
vystupnou plochou pre cestujucich, miestom prechdadzania pre chodcov cez vozovku, Upravou chodnikov

= QOpravy a rekonstrukcie mostov a priepustov — odstranenie nedostatkov krytu, izolacii rims, celd a teleso
priepustov, zachytnych zariadeni a pod.

4.1.1 Suhrn identifikovanych problémov na skimanom cesthom
tahu
Usek 1

=  Obec Majerovce cca. Km 3,00 cesty /15
V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujicej komunikacie st vedené hiboké
priekopy, ktoré si vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybaju obojstranné chodniky pre pesich(len na
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pravej strane), usporiadanie autobusovych zastavok nezodpoveda STN 73 6425, absentuje osvetlenie
priechodov pre chodcov

Usek medzi obcami Majerovce a Sedliska

V danom Useku je pasportiza¢nd Sirka komunikacie 8,5 m, o nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy podla
STN 73 6101.

Obec Sedliska cca. Km 4,2 - 6,3 cesty I/15

V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujicej komunikdcie st vedené hiboké
priekopy, ktoré st vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybaju obojstranné chodniky pre pesich(len na
pravej strane), usporiadanie autobusovych zastavok nezodpoveda STN 73 6425, absentuje osvetlenie
priechodov pre chodcov

Km 6,385 — Krizovatka pod Hradom Podcicva

Existujuca stykova kriZzovatka je z bezpeénostného hladiska rizikova, hlavna cesta je vedend v smere na
Humenné po ceste 11/558

Km 6,385 — 10,00 — zmena smerového a vySkového vedenia trasy

Dany usek je vykazuje vysoku nehodovost, v danom Useku je pasportiza¢na Sirka komunikacie 8,5 m, ¢o
nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy podla STN 73 6101, smerové obluky v danom Useku
nezodpovedaju navrhovej rychlosti komunikacie pre cestu . triedy (80km/h)

Usek 2

Km 10,000 1/15 — obec Benkovce — koniec tseku
V danom Useku je pasportizac¢nd Sirka komunikacie 7,5 m, o nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy podla
STN 73 6101.

Obec Benkovce
V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujicej komunikacie st vedené hiboké
priekopy, ktoré si vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybaju obojstranné chodniky pre pesich(len na
l[avej strane), usporiadanie autobusovych zastdvok nezodpoveda STN 73 6425, absentuje osvetlenie
priechodov pre chodcov

Usek 3

Obec Slovenska Kajia a Mala Domasa

V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujicej komunikacie st vedené hiboké
priekopy, ktoré su vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybajui obojstranné chodniky pre pesich(len na
l[ave] strane), usporiadanie autobusovych zastavok nezodpoveda STN 73 6425, absentuje osvetlenie
priechodov pre chodcov, stykova krizovatka s cestou I11/3633 v obci Slovenska Kajna je bez vodorovného
znadenia, stykova krizovatka s cestou 111/3636 v obci Mald Domasa nezodpoveda STN 73 6102 a predstavuje
rizikovy prvok.

Km 14,2 — 26,00 cesty 1/15

Dany usek je vykazuje vysokd nehodovost, v danom Useku je pasportizaéna Sirka komunikacie 8,5 m-9,5, ¢o
nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy podfa STN 73 6101, smerové obluky v danom Useku nezodpovedaju
navrhovej rychlosti komunikacie pre cestu I. triedy (80km/h) (km 14,5; 15,8; 21,0; 21,8; 22,4). Stykova
krizovatka v km 17,1 je bez vodorovného znacenia a predstavuje bezpecnostné riziko. Cely usek bol
rekonstruovany v roku 2015 a okrem vyssie spomenutych nedostatkov neprejavuje iné deficity.

Usek 4

Km 27,00 — 29,4 cesty 1/15
Smerové obluky v danom Useku nezodpovedaju navrhovej rychlosti komunikacie pre cestu I. triedy (80km/h)
Cely Usek prechadza v kontakte s rozsiahlym zosuvnym tUzemim (v Cele potencialnych az aktivnych zosuvov)
s pocetnymi er6znymi ryhami, vymolmi s vyvermi vod a podmacanymi plochami. V danom uUseku existujuca
cesta vykazuje zna¢né deformacie vozovky (nestabilné podloZie vplyvom nevhodného podlozZia a
podmacania).

Obec Turany nad Ondavou

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2020/1013 44



I/15 Vranov nad Toplou - Stroéin Studia realizovatelnosti (SR)

A. Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujtcej komunikacie st vedené hiboké
priekopy, ktoré si vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybaju obojstranné chodniky pre pesich.

Usek 5

=  Km 32,0 — Obec Minovce
V danom Useku je pasportizacna Sirka komunikacie 7,5 m-8,0, co nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy
podla STN 73 6101, smerové obluky v danom Useku nezodpovedaju navrhovej rychlosti komunikacie pre
cestu I. triedy (80km/h) (km 32,0).

= Obec Mifovce
V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujicej komunikdcie st vedené hiboké
priekopy, ktoré st vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybaju obojstranné chodniky pre pesich(len na
lavej strane), usporiadanie autobusovych zastavok nezodpoveda STN 73 6425, absentuje osvetlenie
priechodov pre chodcov.

=  Obec Mifovce — obec Bzenica
Dany usek je vykazuje vysoku nehodovost, v danom Useku je pasportizaéna Sirka komunikacie na moste
ponad Ondavu je 6,0 m ¢o nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy podla STN 73 6101, smerové obluky
v danom Useku nezodpovedaju navrhovej rychlosti komunikacie pre cestu I. triedy (80km/h) (km 35,5 a 36,00)
— dané obluky spomaluju plynulost dopravy, ¢o ma za nasledok zvySenie nehodovosti .
=  Obec Bzenica
V obci absentuje mestské usporiadanie uliéného priestoru, pozdi? existujicej komunikacie st vedené hiboké
priekopy, ktoré si vyznamnym bezpecnostnym deficitom, chybaju obojstranné chodniky pre pesich(len na
pravej strane), usporiadanie autobusovych zastavok nezodpoveda STN 73 6425, absentuje osvetlenie
priechodov pre chodcov.

Usek 6

=  Obec Bzenica — mesto Stropkov
V danom useku je pasportizacna Sirka komunikacie 8,0 m, ¢o nezodpoveda Sirke cesty pre cestu l.triedy
podla STN 73 6101.

=  Intravilan mesta Stropkov
V tomto Useku je cesta vedena v intravilane mesta Stropkov. V danom useku sme neidentifikovali vyrazné
problémy. V meste absentuje osvetlenie priechodov pre chodcov. Na zdklade kapacitného posudenia je
krizovatka s cestou I11/3581(ul. Mlynska) v stupni D. Stykova kriZzovatka s cestou 11/575 je na zaklade
kapacitného posudenia v stupni kvality C.

Usek 7

=  Obec Tisinec a Duplin
V obciach absentuje osvetlenie priechodov pre chodcov.

4.2 Nulty variant

Nulovy stav predstavuje existujlcu cestnu siet, zatazenu vyhladovym dopravnym zatazenim. Takto chapany
nulovy stav sa spracovava predovsetkym ako porovnavaci stav pre naslednd ekonomicku analyzu. V nulovom
stave sU zaroven zahrnuté dopravné investicie, ktoré budu zrealizované do roku 2025. V pripade, Ze by sa
jednotlivé navrhované stavby nerealizovali, doprava by vyuZivala existujucu cestnt siet. V rdmci nulového stavu
by boli ale realizované iné planované investicie, s ktorymi treba pocitat.

Cesta I. triedy 15 (I/15) je cesta I. triedy na Slovensku prechadzajica Gzemim okresov Vranov nad Toplou a
Stropkov a na kratkom tseku (cca 750 m) aj okresu Svidnik. Jej celkova diZka je 49,316 km. Cesta bola zriadend v
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roku 2003 prekategorizovanim casti cesty I1/558 (Usek Vranov nad Toplou — Podc¢iéva) a celej vtedy zostavajucej
trasy cesty 11/557 (zvysok cesty 11/557 bol uz v 80-tych rokoch zaradeny do cesty I/77). Cesta zacdina na vychodnom
okraji mesta Vranov nad Toplou, kde sa odpéja od cesty I/18. Smeruje na sever popri odbocke do obce Hencovce,
cez obce Majerovce a Sedliska, kde pod hradom Ci¢ava odbocuje cesta I1/558.

Ndsledne cesta prebieha po lavom brehu rieky Ondava, prechadza cez Benkovce a okrajom Slovenskej Kajne a cez
priehradny mur vodnej nadrze Mald Domasa prechadza na pravy breh Ondavy. Tu pokracuje cez obec Mala
Domasa, popri odbockach do obce Detrik a rekreacného strediska Polany, prebieha po vychodnom brehu vodnej
nadrze Velkd Domasa, dalej krizuje cestu do rekreacné strediska Hol¢ikovce-Eva a do obce Holéikovce a mostom
prekonava jednu zo zadtok vodnej nadrze.

Potom prechddza okolo obce Nova Keléa, cestna komunikdcia sa stdca na severozapad, prechadza hranicou medzi
okresmi Vranov nad Toplou a Stropkov, mifia odbocku do obce Vysny Hrabovec a mostom prekondva dalsiu
zatoku vodného diela. Ndsledne pokracuje opatovne na sever cez obec Turany nad Ondavou, kde odbocuje cesta
11/556 a dalej cesta lll. triedy do obce Mrazovce. Dal$ou obcou na trase st Mifiovce, vzapati odbocuje cesta do
obce Nizna Olsava a do Brusnice a cesta vedie obcou Breznica.

Nasleduje miestna ¢ast Stropkova, osada Sitnik a samotné mesto Stropkov, kde odbocuje cesta 11/575. Potom
cesta pokracuje smerom na severozapad, mostom prekonadva riecku Chotcianku a prechadza obcami Tisinec a
Duplin. Po odbocke do obce Potoky prechddza hranicou medzi okresmi Stropkov a Svidnik a vidlicovito vyustuje
na cestu I/21.

Nulovy stav predstavuje existujicu cestnu siet, zatazenu vyhladovym dopravnym zatazenim. V pripade nulového
stavu by doprava nadalej vyuZivala existujucu siet. Cestna siet bude schopna preniest vyhladovu intenzitu dopravy
iba do urcitého obdobia. Toto obdobie nastane pri naplneni jej kapacity, resp. ich najkritickejSieho useku.

Takto chapany nulovy stav sa spracovava predovsetkym ako porovnavaci stav pre naslednu ekonomicku analyzu.
V ramci projektu stanovi obdobie, ked' je potrebné realizovat novu investiciu (napr. obchvat).

Vyhladové intenzity pre nulovy stav su prehladne uvedené v kartogramoch v prilohove] Casti a vychadzaju
z variantu BP — bez projektu.

V nasledujucej tabulke je uvedeny prehlad vysledkov kapacitného postdenia

Podrobné vysledky kapacitného posudenia su uvedené v elektronickej prilohe.

Vypocet kapacity komunikacie bol vykonany podla TP 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ pre
extravildnové a STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii“ pre intravildnové Useky na zaklade tychto
predpokladov :

=  Vyhladova hodinova intenzita automobilovej dopravy bola stanovend z celodenného objemu podla vysledkov
séitania najblizSieho scitaca ASD ( boli pouzité vysledky zo ¢itacich stanovist P1,P7,P8,P10)
=  Vypocet bol vykonany pre vyhladové roky 2030,2040,2050

Useky v extravildne — TP 102

Stupen kvality dopravného pradu bol uréeny zo strednej rychlosti OA podla grafov 6.2-6.6 TP 102, ktora zavisi
od
= Vyhladovej $pickove] intenzity vo voz/h/profil
* Triedy stUpania uréenej z najmensej strednej rychlosti TV podla grafu 6.1 TP 102
= Krivolakosti a moZnosti predbiehania podla vztahu 6.1 TP 102
* Podiel TV v dopravnom prude
Stupne kvality E, F s nevyhovujlce a v tabulke su zvyraznené oranZovou a ¢ervenou farbou
Useky v intravildne - STN 73 6110
Pripustnad (navrhova) intenzita dopravného prudu (kapacita) vo voz/h (Ip) zbernej MK bola vypodéitana zo
vztahu (podla STN 73 6110) :

Ip=lz.kk.ks.km.kb, kde
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Ip pripustna intenzita dopravného priadu vo voz/h

Iz zakladna hodnota intenzity dopravného prudu vo voz/h podla tabulky B.1 —B.4 STN 73 6110
kk hodnota sucinitela vplyvu svetelne riadenej krizovatky podla tabulky B.5 ST 73 6110

ks hodnota Sirkového sucinitela podla tabulky B.6 STN 73 6110

km sucinitel manévrovania vozidiel podla tabulky B.7 STN 73 6110

kb sucinitel vplyvu velmi pomalych vozidiel podla tabulky B.8 STN 73 6110

Pomerové rozdelenie profilovej intenzity na smery boli analogicky urcené podla pomerov zistenych
automatickymi s¢itami dopravy ( boli pouzité vysledky zo ¢itacich stanovist P1,P7,P8,P10)

Posldenie kapacity existujicej cestnej siete ukdzalo, Ze extravilanovy usek 1/15 je kapacitne dostacujuci.
Intravildnové Useky su tiez dostacujuce, intravildnovy Usek v Casti od zaciatku obce Stropkov, po krizovatku z cestou
111/3581 je kapacitne dostacujuci, okrem hodin, kedy su zmeny smien v Tesle Stropkov, kedy prichadza
k hromadnému odjazdu a prijazdu vozidiel na prilahlé parkoviska, ktoré su z oboch stran cesty.

| Tabulka 12 - Vysledky kapacitného posuidenia cesty I/15 - Extravilanové tseky (stani¢enie podla CDB SSC)

zaciatok koniec 5
stanicenia stanicenia Poloha dseku
0 1,034 zU - 111/3636

1,034 2,584 111/3636 - ZO Majerovce
3,624 4,186 KO Majerovce - ZO Sedliska
6,491 10,68 KO Sedliska - ZO Benkovce
11,864 12,905 KO Benkovce - ZO S.Kajna
13,205 13,456 KO S.Kajra - ZO M.Domasa
14,304 19,25 KO M.Domasa - 111/3634
19,25 26,897 111/3634 - 111/3572
26,897 30,287 111/3572 - ZO Turany n.O.
31,034 32,118 KO Turany n.O. - 11/556
32,118 33,096 11/556 - 111/3537
33,096 34,297 111/3537 - ZO Mifiovce
35,158 35,903 KO Miriovce - I11/3574
35,903 36,967 111/3574 - 111/3575
36,967 37,588 111/3575 - ZO Breznica
39,485 39,959 KO Breznica - ZO Sitnik
40,469 41,219 KO Sitnik - ZO Stropkov
44,014 44,832 KO Stropkov - ZO Tisinec
45,802 46,631 KO Tisinec - ZO Duplin
47,696 47,859 KO Duplin - 111/3583
47,859 49,476 111/3583 - KU

Rok 2050
Kvalita dopravy

Rok 2030
Kvalita dopravy

Rok 2040
Kvalita dopravy

| Tabulka 13 — Vysledky kapacitného posudenia cesty 1/15 — Intravilanové tseky (stani¢enie podla CDB SSC)

zaciatok koniec .
i . o Poloha useku
stanic¢enia stanicenia
2,584 3,624 Majerovce
4,186 4,697 Sedliska ZO - 111/3637
4,697 6,415 Sedliska 111/3637 - 11/558
6,415 6,491 Sedliska 11/558 - KO

Rok 2050
Kvalita dopravy

Rok 2030
Kvalita dopravy

Rok 2040
Kvalita dopravy
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zadiatok koniec ; Rok 2030 Rok 2040 Rok 2050
stanicenia stanicenia Poloha dseku Kvalita dopravy Kvalita dopravy Kvalita dopravy
10,68 11,864 Benkovce
12,905 13,116 Slovenska Kajia ZO - 111/3633
13,116 13,205 Slovenska Kajria 111/3633 - KO
13,456 13,664 Mald Domasa ZO - 111/3628
13,664 14,126 Mald Dﬁ:}zsgs's"/ 3628
14,126 14,304 Mald Domasa Il1/3635 - KO
30,287 31,034 Turany nad Ondavou
34,297 35,158 Minovce
37,588 39,485 Breznica
39,959 40,469 Sitnik
41,219 42,542 Stropkov ZO - 111/3581 D D D
42,542 43,373 Stropkov 111/3581 - 11/575 C C C
43,373 44,014 Stropkov I1/575 - KO B B B
44,832 45,802 Tisinec B B B
46,631 47,696 Duplin B B B

Z uvedeného posudenia vyplyva, Ze cesta 1/15 aj do vyhl'adu nebude kapacitne prekroéena, okrem intravilanu
mesta Stropkov.

Usek v km 41,219 (vyjazd z Tesly Stropkov)— 42,542 (krizovatka 1/15 s 111/3581 — ul. Mlynska), dosahuje stuperi
kvality dopravného pridu ,,D a v km 42,545 — km 43,373 (kriZovatka s 11/575) stuperi kvality ,,C*“ v zmysle TP 102.

V zmysle STN 73 601 je pre cestu l.triedy poZadovany minimalny stupefi urovne kvality dopravy ,,C“.

Useky v intravilane Stropkova dany stupeii dosahuju a prekracuju uz v roku 2030.

Dopravno-kapacitné posudenie — sucasny stav

Vypocet kapacity existujuceho stavu bol zamerany na kapacitné posudenie krizovatiek, na ktorych bol vykonany
krizovatkovy prieskum. ISlo o vyznamnejsie krizovatky v Uzemi.

Vypocet bol vykonany podla TP 102 , Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ a to pre rannu a popoludnajsiu
Spickovu hodinu pracovného dna.

Spickové hodiny boli stanovené z vysledkov krizovatkovych prieskumov, tak ako boli zistené prieskumom.

Scitanie intenzit prebehlo na 17 vybranych krizovatkach v rozsahu jeden der v obdobi 12h od 6:00-18:00. Na
vsetkych krizovatkach bol vykonany kamerovy zdznam vhodny pre nasledné vyhodnotenie. Na kazdej krizovatke
boli s¢itané vietky krizovatkové pohyby, boli rozliSované tri zakladné kategoérie vozidiel (osobné, lahké nakladné do
3,5 t, nakladné a autobusy).

Na nasledujucom obrazku st vyobrazené lokalizacie prieskumov. Prehlad:

K1-1/21%11/556

K2 -1/15x1/21

K3 — Chot¢anska x Sari$ska (Stropkov)

K4 — Hlavna xHviezdoslavova x Mlynska x Novy Riadok (Stropkov)
K5 —1/15 x 111/3575

K6 —1/15 x 111/3574

K7 —1/15 x 11/556

K8 —1/15 x 111/3572

K9 -1/15 x 111/3634
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K10 —1/15 % 111/3628

K11-1/15 % 11/558

K12 - 11/554 x 11/558

K13 —1/15 x Domasska (Vranov nad Toplou)
K14 -1/15 % 11/3636

K15 —1/15 x rampa k 1/18

K16 —1/18 x rampa k 1/15

K17 —1/18 x 1/79

| Obrazok 5 - Lokalizacia krizovatkovych prieskumov

Y
{

0

Medzifborce

na;

ney

Zdroj: AFRY CZ

Kritériom pre kapacitné posudenie je QSV - stupen kvality dopravného pradu.

Krizovatka, nachddzajica sa na ceste I. triedy je v zmysle TP102 vyhovujlca, ak dosahuje najhorsi stupen kvality
,C“ Stupne ,D“ a ,E“ aj ked neznamenaju prekrocenie kapacity, nie si vzmysle TP102 akceptované ako
postacujuce.

Stupen C je charakterizovany nasledovne:

Cas ¢akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke koldny. Priemerny ¢as ¢akania — w je < 30s.
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Na zdklade tejto podmienky bola posudzovana kapacitnd dostatocnost krizovatiek. V nasledujicej tabulke je
uvedeny prehlad vysledkov kapacitného posudenia

Podrobné vysledky kapacitného posudenie su sucastou elektronickej prilohy.

Tabulka 14 - Vysledky kapacitného postdenie krizovatiek

[0
~

K2a
K2b
K3
K4
K5
K6
K7
K8
K9
K10
K11
K12
K13
K14
K15
K16
K17

Nazov

115 x 121 - Svidnik_Giraltovce
115 x 121 - Svidnik_Stropkov
115 x 11575

115 x Mlynskad, Stropkov

115 x 113575

115 x 1113574

115 x 11556

115 x 113572

115 x 113634

115 x 1113628

115 x 11558

11554 x 1558

115 x Domasska, Vranov nad Toplou
115 x Sladkovicova, Hencovce
115 x 118

115 x DIha, Vranov nad Toplou
118 x 179

Typ
krizovatky

Stykova
Stykova
Stykova
Priese¢na
Stykova
Stykova
Stykova
Stykova
Priesec¢na
Stykova
Stykova
Priese¢na
Stykova
Priesec¢na
Stykova
Stykova
Priese¢na

Charakter uzemia

Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
V obci
V obci
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
V obci
V obci
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
Mimo aglomeracie
V obci
V obci

Ranna Spicka

Poobedna Spicka

Najviac Najviac
Qsw zatazeny Qsw zatazeny
smer smer

B 4 B 4

B 4 B 4

B 4,4+6 B 4,4+6
C 4,11 D 4

B 4 B 4

B 4 B 4

B 4 B 4

B 4 B 4

A 4,5 A 4,5

B 4 B 4

B 4 B 4

A 4,511 A 4

B 4 B 4

A 4,11 A 4,5

B 4 B 4

B 4 B 4

[Efassse1007 £ 4561011

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynulo, Ze na ceste 1/15 bola zistena

v sti¢asnosti nespliia podmienku pre kvalitu dopravného pridu.

iba jedna krizovatka, ktora

Pri tejto krizovatke je riziko, Ze do vyhladu nebude vyhovovat dopravnym narokom aj, ked je tu moZnost

skapacitnenia kriZzovatky a to zriadenim CSS.

Ostatné kriZovatky na ceste 1/15 s kapacitne vyhovujtce, &im mozno konstatovat, Ze cesta 1/15 v sti¢asnosti
nevykazuje kapacitné problémy.

Sucastou posudenia bola aj krizovatka ciest 1/18 — 1/79, ktora je uZ v sicasnosti nevyhovujlca, ale jej rieSenie je
sucastou samostatného projektu.
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5 Navrhované varianty

5.1 Variant 1 - rekonstrukcia/modernizacia
jestvujuceho stavu

5.1.1 Komunikacie

Navrh jednotlivych Usekov vychadza z poziadaviek stavebnika. V priebehu spracovania technického ndvrhu boli
trasy v ramci pracovnych rokovani konzultované so stavebnikom a upravované. Navrh smerovych a vyskovych
parametrov jednotlivych tras je realizovany v zmysle noriem STN 73 6101, STN 73 6102.

Novonavrhované Sirkové usporiadanie novobudovanej komunikacia a aj rozsirenie existujucej komunikacie pre
varianty 1 je navrhovana v zakladnej kategorii C 11,5/80.

Zakladné Sirkové usporiadanie kategoérie C 11,5/80:

Sirka jazdného pruhu 2x3,50m= 7,00m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,25m= 0,50m
Sirka spevnenej krajnice 2x1,50m= 3,00m
Sirka nespevnenej krajnice,

zapocitavand do volnej Sirky cestnej komunikacie 2x050m= 1,00m
Sirka cesty spolu : 11,50 m

V Usekoch intravilanu obci sa predpoklada rozsirenie existujlcej vozovky na kategériu MZ 8,5/50 s obojstrannymi
chodnikmi Sirky 2,0m.

Sucastou ulicného dopravného priestoru Sirky 13,00 m su:

MZ 8,5/ 50

Sirka jazdného pruhu 2x3,25m= 6,50m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,50m= 1,00m
bezpecnostny odstup 2x050m=10m
Spolu 8,50 m
chodnik (vratane bezpecnostného odstupu) 2x2,00m=4,00m
nespevnena krajnica 2x0,75m=1,50m
Spolu 13,00 m

Pre Variant 1 pre vSetky Useky v miestach intravildnov obci je v ramci rekonstrukcie navrhnutad vymena obrusnej
vozovky v povodne;j Sirke komunikacie. Rekonstrukcia bude prebiehat v odfrézovani obrusnej vrstvy (5 cm)
a poloZenim novych vrstiev s vystuznymi materialmi.

V miestach nedostatocného Sirkového usporiadania v extravilane je navrhnuté rozsirenie existujlucej vozovky na
kategériu C11,5.

V miestach zmeny smerového a vyskového vedenia cesty je navrhnuta nova konstrukcia vozovky v hribke 60 cm.
V miestach rozsirenia zemného telesa sa uvazuje z vymenou podloZia nasypu (60 cm).

Hodnoty vymeny vrstiev vozovky resp. celej konstrukcie budd upresnené v dalSom stupni projektovej pripravy na
zaklade diagnostiky useku.

Sucastou investi¢nych nakladov variantu je aj potrebna vymena zachytnych bezpec¢nostnych zariadeni, doplnenia
a vymena smerovych stlpikov, Uprava a vycistenie priekop, Uprava svahov komunikacie, rekonstrukcia rdmovych
priepustov v nevyhovujicom stave.
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Cesty su navrhnuté v sulade so STN 73 6101, krizovatky so STN 73 6102, miestne komunikacie so STN 73 6110,
polné cesty s ON 73 6118.

Mostné objekty st navrhnuté v stlade so STN 73 62 01 a STN EN 1991-2.
Odvodnenie komunikacie bude zabezpecéené systémom:

=  Vextravilane je odvodnenie zabezpecené povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej
komunikacii

=  Vintravilane je odvodnenie komunikacii jednotlivych variantov zabezpecené pomocou cestnej kanalizacie.
Voda bude precistena pomocou odlu¢ovacmi ropnych latok a nasledné vypustena do recipientu.

Odvodnenie povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikdcii bude pouZité na
vietkych ostatnych usekoch kde konstrukéne bude moZné budovanie cestnych priekop s moinym gravitatnym
pripajanim na povrchové vodné toky
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouZité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové nadrZe v pripade, Ze bude ich stavba
technicko-ekonomicky odoévodnena.
Pri navrhu opatreni na zabezpecenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa vychadzalo zo zasad pri navrhovani
odvodnenia pozemnych komunikacii.

Opatrenia na zvysenie bezpeénosti premavky v prietahoch obci (odporuéanie)

Z hladiska poziadaviek upokojovania dopravy treba regulovat/usmerfiovat jazdnu rychlost na prietahu a zaroven aj
navrhovat prvky upokojovania dopravy, ktoré nadvazuju na prejazdny Usek.

Na upokojovanie dopravy na cestnom prietahu budu pouzité prvky ktoré fyzicky obmedzuji spbsob jazdy a rychlost
vozidiel.

Na zmenu spbsobu jazdy a zniZovanie rychlosti vozidiel posobi aj celkova kompozicia skladby okolitej zastavby a
vybavenost uli¢ného priestoru a nadvaznych verejnych ploch, namesti a ulic¢iek. Z tohto hladiska je uz pri planovani
zastavby v koridore predpokladaného prietahu potrebné zvaZzit tento faktor a urbanisticki kompoziciu a
architektonické dotvorenie cestného prietahu a nadvaznych komunikacii usporiadat podla zasad sidlotvorne;j
reintegracie dopravného priestoru. Navrhované riesenie musi vytvarat taky vzhlad ulice v ktorom je cestny prietah
vedeny tak, aby vyjadroval neopakovatelnost a identitu sidla so zvyraznenim historického a kultirneho odkazu
krajiny a daného uUzemia, zaroven s presadenim modernych prvkov tvorby Unosného prostredia a trvalej
udrzatelnosti dopravy. Kompoziéné opatrenia treba vytvarat predovsetkym na tych miestnych komunikaciach,
ktorymi prechadza cestny prietah a s stéasne ¢ulymi obchodnymi, hlavnymi spolocenskymi komunikaciami a
pulzuje v nich pocas celého dria verejny a spolo¢ensky Zivot. Pri tvorbe reintegrovaného priestoru cestného prietahu
spolupracuju okrem architektov, urbanistov, dopravnych inZinierov a ostatnych odbornikov a verejnych Cinitelov aj
obcania danej obce.

Nizsie su uvedené navrhy prvkov upokojenia dopravy v prietahu obce, za iéelom vycislenia pribliznych investi¢nych
nakladov stavby.

Podrobnejsie riesenie prvkov upokojenia dopravy v celom prietahu obce bude spracované v dalsom stupni PD.

Prvky upokojenia dopravy je mozné umiestnit:
=  predvjazdom;
. na vjazde;
=  na prejazdnom useku;
=  navyjazde;
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Opatrenia pred viazdom do obce

Velky rozdiel povolenych rychlosti medzi nezastavanym (90 km/h) a zastavanym (navrhovana 50 km/h) Gzemim
povedie k nedodrzZovaniu povolenych rychlosti a prenosu nadmernej rychlosti pri prejazde vozidla v obci.

Z tohoto dévodu treba pred vjazdom do obce vytvorit podmienky pre postupné znizovanie rychlosti
vchadzajuceho vozidla, na ktoré musi vodic véas zareagovat a prispdsobit sa na prejazd obcou v hraniciach
povolenej rychlosti. Opatrenia na znizenie rychlosti pred vjazdom budu zabezpecéené:

= Zvislym dopravnym znacenim

= Akustickymi a optickymi brzdami (pred vstupnou branou)

Opatrenia na vjazde do obce

Opatrenie na vjazde ma zabezpedit znizenie rychlosti vozidla a prispdsobenie vodi¢a na jazdu zastavanym tzemim
obce povolenou, resp. Zzelanou rychlostou. Pouzité opatrenie ma byt také, aby znizilo rychlost vozidla
prichddzajuceho z nezastavaného Gzemia na povolent rychlost v obci a znemozriovalo prenos vysokych rychlosti
do Uzemia obce.

Opatrenia na prejazdnom tseku v obci

Opatrenia na prejazdnom Useku v obci maju zabezpecit slvislé priebezné udrzanie zniZenej rychlosti vozidla a
jazdu zastavanym Uzemim obce povolenou, resp. Zelanou rychlostou.

V prejazdnom Useku navrhujeme aby sa v dalSich stuprioch projektovej pripravy uvaZovalo s:

=  Zmenou Sirky jazdného pruhu na max. 3,25m a vedenim cyklistov v spolo¢nom pruhu s chodcami,
ktory bude oddeleny od komunikacie fyzickym vegetacnym ostrovéekom v min. Sirke 1,5m

=  Vhodného usporiadania Uspornych zastavkovych pruhov

= VloZenim pozdiZnych parkovacich pruhov

= Vytvorenim akumulac¢nych a ¢akacich ploch pred priechodmi a zariadenia mi verejnej vybavenosti

= 7o zmenou usporiadania uli¢ného priestoru bude nutné upravit aj vjazdy k jednotlivym
nehnutelnostiam, zatrubnenie priekop a vybudovat cestnu kanalizaciu.

=  Danou Upravou predpokladame zniZenie nehodovosti kolizie s chodcami a cyklistami (nizsia rychlost
a tiez svojvolné vybocenie mimo vozovku z dosledku mikrospanku a pod.

=  osadenie meracov rychlosti

= Zariadenia meraju rychlost motorovych vozidiel, a na informacnej tabuli zobrazuji namerand rychlost.
Pri prekroceni povolenej rychlosti Cislice blikaju a rozsvieti sa varovny ndpis "SPOMAL".

=  Meranie rychlosti vozidla a jej zobrazenia ma silny psychologicky efekt, vodi¢ automaticky spomaluje.
Vdaka tomu zariadenie funguje ako bezbariérovy spomalovac.

=  Tabula sa umiestni vedla cestnej komunikacie spravidla vo vyske 2,5 a7 4m na samotny stip, resp. na
stipy verejného osvetlenia. Informaény panel odporti¢éame instalovat hlavne v obytnych zénach a to
najma v blizkosti $kol, nemocnic, priechodov pre chodcov a mimo obytnej zény, pred nebezpeénymi
zakrutami, alebo v Usekoch ¢astych dopravnych nehéd.

= ZvySenie bezpecnosti v miestach existujucich priechodov pre chodcov a to:
= navrhndt prvky s charakterom bran. Stavebnou Upravou zUzit vozovku vysunutou chodnikovou
plochou.
=  Na existujuce chodniky integrovat cyklistov
= Optimalnym prvkom na zvysenie bezpecnosti dopravy je navrh dopytového svetelného signalizacného
zariadenia (SSZ).
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=  Umiestnenim zvislého dopravného znacenia so zvyraznenym podkladom priamo na priechode a pred
priechodom.

=  Ndavrhom vodorovného dopravného znacenia. Znacenie — V 14 (napisy na ceste) sa zopakuje.

=  Verejné osvetlenie v mieste priechodu sa navrhne intenzivnejsie.

=  Pred priechodmi pre chodcov navrhnit optické psychologické brzdy.

=  Danou Upravou predpokladame znizenie nehodovosti kolizie s chodcami a cyklistami.

5.1.2 Mostné objekty

V miestach zmeny smerového vedenia trasy mimo existujuce teleso povodnej komunikdcie je v niektorych
Usekoch nutné vybudovat nové mostné objekty.

Navrh mostnych objektov vychadza zo smerového a vyskového vedenia navrhovanej komunikacie a prislusnej
kategdrie a morfoldgie terénu. Mostné objekty prekonavaju prirodné prekdazky, idolia, biokoridory a vodné toky a
kanaly. Poloha studovanych tras jednotlivych Usekov je miestami v tesnom subehu s regionalnym biokoridorom.
Mostné objekty st navrhnuté v stlade so STN 73 62 01 a STN EN 1991-2.

Zakladanie

Zakladanie mostov bolo navrhované na zaklade inZiniersko-geologickych pomerov daného Gzemia, ktoré je po
dizke trasy jednotlivych variantov zloZité hlavne z titulu skladby podloZia, premennosti mocnosti, resp. absencie
unosnych vrstiev vhodnych ako zdkladova poda.

Pre variant 1 existujuce mosty predpokladame ponechanie rovnakych zakladovych konstrukcii. Pre most nové sa
vacsinou (aZ na malé mosty do dl 4,0m) predpoklada zakladanie hibkové.

Pre variant 2 je prevazna &ast zaloZenia mostov je rie$ena hibkovo na velkopriemerovych pilétach, resp. inych
vhodnych druhoch hlbkového zakladania. Pri vhodnych pomeroch, zakladani na Strkoch alebo poloskalnych
horninach a s mensim namahanim zakladovej skary je mozné uvazovat o plosnom zakladani. Pri zakladani

v miestach vodnych tokov je potrebné ratat s pomocnymi do¢asnymi paziacimi konstrukciami.

Spodnd stavba

Pre variant 1 sa budu spodné stavby existujicich mostov sanovat, pripadne rozsirovat. Predpokladdme
ponechanie rovnakych tvarov konstrukcii.

Nosna konstrukcia

Pre variant 1 sa budu nosné konstrukcie existujucich mostov sanovat, pripadne rozsirovat. Predpokladame

ponechanie rovnakych tvarov konstrukcii. Pre urcité mosty budu vybudované samostatné oddelené lavky pre
pesich. V pripade komplexnej rekonstrukcie sa rata s nahradenim celej nosnej konstrukcie.

Prislusenstvo

Prislusenstvo mostnych objektov je navrhnuté standardné. Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi
odvodnovaémi do rurovych zvodov. Vozovka je Zivicna hribky 90 mm. Zvodidla a zabradlové zvodidla na mostoch
su na Uroven zachytenia H3, zabradlie je Standardného typu. Na mostoch su v zmysle poziadaviek STN 736201
sluZzobné chodniky.. V okoli protihlukovych opatreni treba na mostoch uvaZovat s protihlukovymi stenami.
Antikordzna ochrana sa navrhne po vyhodnoteni geofyzikalneho korézneho prieskumu.

Pre variant 1 prebehne kompletna rekonstrukcia prislusenstva mostov.
Technoldgia budovania

Pri navrhu novych mostnych objektov boli pouzZité technoldgie dostupné a pouzivané v sucasnej praxi. Typicka
betonaz na pevnej podpernej skruzi pri malych vyskach, respektive vysuvnej skruzi pri vacsich vyskach, respektive
dlhych mostoch (opakovanie poli). V ¢o najvacsej miere sa uplatriovalo zjednotenie tvaru konstrukcii.

Rekonstrukcia mostov
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Detailny navrh rekonstrukcie bude sucastou projektovej dokumentacie vyssieho stupnia na zaklade podrobnej
diagnostiky daného mostného objektu. Investi¢né ndklady pre potreby tejto dokumentdcie boli uréené na zaklade
plochy mostu z potreby vymeny vozovky a bezpecnostnych zariadeni.

5.1.3 Oporné a zarubné mury

V miestach zmeny smerového vedenia trasy mimo existujuce teleso pévodnej komunikacie je v niektorych
Usekoch nutné vybudovat nové oporné a zarubné mury.

Oporné mury vychadzaju vo véeobecnosti z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu sibehu
dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zaberu na doélezitych alebo chranenych
Uzemiach, ako i ochrany existujuce]j okolitej zastavby. Typ konstrukcie muru vychadza z poZiadaviek geoldgie, jeho
funkénosti a narokov na architektiru resp. pohladovost dotknutého Uzemia, ich vysky ako i cenovej kalkulacie
navrhovanej konstrukcie.

Zarubné mury na trasach vychadzaju vo véeobecnosti z potreby skratit Sirku svahu zarezu z titulu znizit Sirku
trvalého zaberu na délezitych alebo chranenych Gzemiach, staticky zabezpedit nestabilny zarezovy svah napr.
klincovanim, resp. ochranit komunikaciu od miestami uvolfiovanych horninovych blokov pri tektonicky
porusenych hornindch ich kotvenim.

Typ konstrukcie zarubného muru vychadza z geoldgie, tvaru priecneho rezu s odporuc¢anym sklonom svahov, resp.
pri vy$sich muroch vybudovat mury vo viacerych trovniach. Je zohladnené i cenové ohodnotenie navrhnute;j
konstrukcie. Ide o klasické obkladné mury zo Zelezobetdnu, resp. kotevné mury lanovymi kotvami, ako i
stabilizacia svahov klincovanou zeminou, resp. opatrenia za pomoci kotevnych vencov, resp. rebier a zZel. bet.
dosiek, resp. kotvenie porusenych horninovych blokov.

Oporné mury su rieSené ako gravitacné monolitické, gravitacné prefabrikované, gabiénové resp. iného typu z
drotokamena, resp. ostatné konstrukcie murov na baze geomrezi.

5.1.4 Sanacné opatrenia podlozia nasypov

Typ sanacie podlozZia nasypov zemného telesa vychadza z geologickych pomerov v trase variantu a podrobny
popis je uvedeny v Casti C.3 IGHP.

Pri vystavbe komunikacii dochadza z r6znych dévodov ¢asto k zosuvom svahov ndsypov, ktoré je potrebné
nasledne sanovat. MoZnosti stabilizacie porusenych svahov mozno rozdelit podla principu realizacie do niekolkych
skupin. Jednd sa o Upravu tvaru svahu, odvodnenie svahu, ochranu svahu pred zvetravanim aj erdziou,
spevnovanie hornin, technické stabilizacné opatrenia.

V miestach rozsirenia zemného telesa sa uvazuje z vymenou podloZia nasypu (60 cm) a jeho zazubenim. Existujlce
odrezy budu zabezpecené protierédznou ochranou alebo protimrazovymi prisypmi. V miestach naplav niZinnych
tokov sa uvazuje so sandaciou podloZia ndsypov pomocou hydraulickych pojiv. V miestach potencionalnych
zosuvov a v miestach s pocetnymi eréznymi ryhami, vymolami s vyvermi vod a podmacanymi plochami su v tychto
miestach navrhnuté sanaéné opatrenia a to formou hibkového odvodnenia pomocou subhorizontalnych
odvodriovacich vrtov v kombinécii s pozdiznou drenazou, pripadne st doplnené o povrchové odvodnenie
pomocou kamennych svahovych rebier. V miestach hlbokych zarezov su navrhnutu kotvené zarubné mury na
zvysSenie stability zarezovych svahov.

V miestach blizkosti alebo v miestach kde zemné teleso prechadza cez vodnu plochu su svahy ochranené pred
veterno-vodnou erdziou pomocou drotokamennymi matracami.

5.1.5 Popis variantov
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Variant V1 (rekonstrukcia/modernizacia jestvujiceho stavu) bol navrhnuty v tychto 7 dsekoch

Ul V1 - ¢erveny 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce km 0,000 — km 10,162 cesty 1/15
U2 V1 - Cerveny 1/15 Benkovce km 10,162 — 12,900 cesty /15

u3 V1 - ¢erveny 1/15 Benkovce — Nova Kel¢a km 12,90 — 26,05 cesty /15

U4 V1 - Cerveny 1/15 Novd Keléa — Turany nad Ondavou km 26,05 — 31,920 cesty 1/15
us V1 - Cerveny 1/15 Turany nad Ondavou — Stropkov km 32,12 — 39,30 cesty /15
(V)3 V1 - Cerveny 1/15 Stropkov km 39,30 — 45,87 cesty 1/15

u7 V1 - Cerveny 1/15 Stropkov — Strocin km 45,87 — 49,41 cesty 1/15

Usek €.1 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce km 0,000 — km 10,162 cesty 1/15

Rekonstrukcia predmetného useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikdacie na kategériu C 11,5

v extravildne obci, Upravu na kategdriu MZ 8,5 a vylepSenia smerového a Upravu vySkového vedenia trasy.
Navrhovana rekonstrukcia si zaroven vyZziada Upravu zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii

a polnych ciest v dotknutych obciach. Stucastou rekonstrukcie daného Useku bude aj rekonstrukcia stykovej
krizovatky v km 0,000, prestavba priesecnej krizovatky na okruznu v km 1,042, Uprava stykovej krizovatky v km
1,537 a prestavba stykovej krizovatky na okruznu v km 6,385. V obci Majerovce sa pocita v vybudovanim
osvetlenia existujucich priechodov pre chodcov v pocte 3ks a s Upravou existujucich zastavok.

V obci Sedliska sa pocita s osvetlenim 4ks priechodov pre chodcov a existujucich zastavok.

V useku km 6,385 — 10,162 je navrhnuta Uprava smerového a vyskového vedenia trasy. Zmena trasy si vyZiada
vybudovanie zarubného muru v dizke 483 m. Uprava smerového a vy$kového vedenia je podmienend
nedostato¢nym polomerov smerovych oblikov podla STN 736101 a zvySenim bezpecnosti daného Useku, kedze
v km 7,2 je vysoko nehodovy usek.

Celkova dizka Upravy variantu 1 Gseku 1 je 10,114 km, z toho rozsirenie na C 11,5 je 1.284 km, Gprava na MZ 8,5 je
2.872 km a novy uUsek C11,5 je 3,666 km.

Cislo .
stanicenie meno mostu
mostu
Uivi 1 0.346 M467 - Most cez miestny potok
2 3.126 M6625 - Most cez bezmenny potok v obci Majerovce
3 4.600 M1526 - Most cez miestny potok v obci Sedliska
4 6.200 M4619 - Most cez kanal v obci Podcicva

Usek €.2 1/15 Benkovce km 10,162 — 12,900 cesty 1/15

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C 11,5

v extravilane obce, Upravu na kategériu MZ 8,5 v intravilane obce Benkovce. Navrhovana rekonstrukcia si zaroven
vyZziada Upravu zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii, vjazdoch a polnych ciest. V obci Benkovce
sa pocita v vybudovanim osvetlenie existujucich priechodov pre chodcov v pocte 4ks a s rekonstrukciou
existujuceho mostného objektu. Stéastou rekonstrukcie bude aj rekonstrukcia samostatnej lavky pre chodcov.

V obci Benkovce sa v pripade priestorovych moznosti navrhuje vybudovat pozdi? existujicej komunikacie
lavostranny chodnik pre pesich v dizke 369m.

Celkové dizka Upravy variantu 1 useku 1 je 2,738 km, z toho rozsirenie na C 11,5 je 1,277 km, Uprava na MZ 8,5 je
0.999 km .
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cislo

staniCenie meno mostu
u2v1 mostu

1 1.070 M3495 - Most cez miestny potok v obci Benkovce

Usek €.3 1/15 Benkovce — Nova Keléa km 12,90 — 26,05 cesty 1/15

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C 11,5
v extravilane obci, Upravu na kategériu MZ 8,5 a vylepsenia smerového a Upravu vyskového vedenia trasy od km
1,202 (kumulativne 1/15 km14,102) do km 13,103 (kumulativne 1/15 km26,045).

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblukov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C 11,5, rekonstrukcie poskodenych casti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujlcich smerovych objektov je navrhnuty zarubny mar v dizke 887 m a Uprava 2
stykovych a jednej priesecnej krizovatky. V ramci dpravy su navrhnuté odvodnovacie vrty na zvySenie stability
zarezovych svahov.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 1 mostného objektu v dizke 45,5 m. V obci Slovenska Kajria a Mala
Domasa sa upravia existujuce zastavky existujuce stykové krizovatky (2ks ) a osvetlia sa 2 ks priechodov pre
chodcov.

Celkové dizka Upravy useku 3 je 13,103 km, z toho rozsirenie na C 11,5 je 9,468 km, Uprava na MZ 8,5 je 1,200 km
a novy usek C11,5 je 2,435 km.

cislo
U3Vl mostu

stanicenie | meno mostu

1 0.380 M1723 - Most cez rieku Ondava pred obcou Mala Domasa

Usek €.4 1/15 Nova Keléa — Turany km 26,05 — 31,92 cesty 1/15

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C 11,5, rekonstrukcie posSkodenych casti
vozovky.

V rdmci zmeny nevyhovujticich smerovych objektov je navrhnuta zarubnd pildtova stena v dizke 331 m a vystavba
mostného objektu v dizke 261,5m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni tcelovych komunikacii. V obci
Turany nad Ondavou je navrhnutd vystavba chodnika pre pesich vpravo v dizke 532m. Navrhované Gpravy si
vyZiadaju rekonstrukciu a rozéirenie mostného objekt ponad potok Mrazov¢ik v celkovej dizke 5,8m. Celkova dizka
Upravy je 5,648 km, z toho rozsirenie na C 11,5 je 2,956 km, Uprava na MZ 8,5 je 0,532 km a novy Usek C11,5 je
2,160 km.

Cislo iy .
stanicenie meno mostu
mostu
U4vi
1 1.184 Most na ceste 1/15 ponad Udolie a nadrz Domasa v km 1,184
2 5.600 M3109 - Most cez potok Mrazovcik za obcou Turany nad Ondavou
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Usek &.5 1/15 Turany — Stropkov km 31,92 — 39,57 cesty 1/15

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vyskového vedenia trasy, obchvat zosuvného Uzemia za kriz. s cestou I11/3574, rozsirenia jestvujucej komunikacie
na kategériu C 11,5 v extravilane obce, Upravu na kategdriu MZ 8,5 v intravilane obciach Mifovce a Breznica a
rekonstrukciu posSkodenych casti vozovky.

V rdmci Upravy su navrhnuté odvodriovacie vrty na zvysenie stability zarezovych svahov. V rdmci zmeny
nevyhovujtcich smerovych objektov je navrhnutd vystavba mostného objektu v dizke 113,5 m ponad rieku
Ondava.

Sucastou zmeny je aj navrh okruznej krizovatky s cestou 111/3574.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni icelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 2 ks mostnych objektov v celkovej dizke 67,7 m, demolaciu 2 ks
mostov a vystavbu novych v celkovej dizke 31,5m a rozirenie 2 ks mostnych objektov na C11,5 resp. o chodniky
v celkovej dizke 12,3m . V obci Mifiovce sa upravia autobusové zastavky (2 ks) a osvetlia 2 ks priechodov pre
chodcov. V obci Breznica sa upravia autobusové zastavky a vybuduju sa 3ks osvetlenia priechodov pre chodcov.

Celkova dizka Upravy variantu 5 Useku 1 je 7,651 km, z toho rozSirenie na C 11,5 je 3,376 km, Uprava na MZ 8,5 je
2,650 km a novy Usek C11,5 je 1,625 km.

cislo A

T stanicenie meno mostu
1 1.226 M4071 - Most cez potok Jablonec pred obcou Miriovce
2 3.000 M1414 - Most cez potok Stavlinec v obci Minovce

usvil 3 3.781 Most na 1/15 cez rieku Ondava v km 3,781

4 4.307 M9494 Most cez rieku Ondava
5 4.450 M8872 - Most Breznica nad potokom Brusnicka
6 4.570 M2950 - Most cez potok Brusnicka pred obcou Breznica
7 6.206 M6548 - Most cez potok Vojtovce v obci Breznica

Usek €.6 1/15 Stropkov km 39,57 — 44,84 cesty 1/15

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C 11,5

v extravildne obce, Upravu na kategdriu MZ 8,5 v intravildne obce Stropkov-Sitnik. Stéastou rekonstrukcie je aj
Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii. UvaZzuje sa s Upravou existujucich
krizovatiek (Hviezdoslavova-Mytna, Sari$skd — Chotcanskd, Sarisska — Petejovska). Navrhované Upravy si vyZiadaju
rekonstrukciu mostného objektu cez potok Chotéianka v celkovej dizke 45,1 m. V meste Stropkov sa vybuduju 3ks
osvetlenia priechodov pre chodcov.

Celkové dizka Upravy variantu 6 Useku 1 je 5,260 km, z toho rozsirenie na C 11,5 je 1,253 km, Uprava na MZ 8,5 je
0,498 km ..

cislo

staniCenie meno mostu
ueVvV1 mostu

1 4.503 M1073 - Most cez potok Chotcianka za obcou Stropkov

Usek €.7 1/15 Stropkov — Stroéin km 44,84 — 49,41 cesty 1/15
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Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C 11,5

v extravilane obce, Upravu na kategdriu MZ 8,5 v intravilane obce Tisinec a Duplin. Su¢astou rekonstrukcie je aj
Uprava existujlcich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii, Uprava existujucej krizovatky 1/15

a lll/3583, zmena existujlcej stykovej krizovatky ciest 1/15 a /20 na mimouroviiovu deltovitu krizovatku

a vystavbu mostného objektu na vetve krizovatky.

Navrhované Upravy na celom Useku si vyZiadaju rekonstrukciu a rozsirenie 4 mostnych objektov v celkovej dizke
25,8m. a vystavbu mostného objektu na vetve novobudovanej krizovatky. V obci Tisinec a Duplin sa Stropkov
sa vybuduju 4ks osvetlenia priechodov pre chodcov.

Celkova dizka Upravy Useku 7 je 4,641 km, z toho rozsirenie na C 11,5 je 2,607 km, Uprava na MZ 8,5 je 2,034 km .

cislo N
stanicenie meno mostu
mostu
1 0.530 M7433 - Most cez miestny potok za obcou Tisinec
u7vi 2 2.835 M1942 - Most cez Kozibradsky potok pri obci Duplin
3 3.125 M6953 - Most cez potok Potocky za obcou Duplin
4 4.300 M1892 - Most cez bezmenny potok za obcou Duplin
5 4.630 Most na pripajacej vetve ponad 1/20

5.1.6 Zabery pody a bilancné udaje

Prieskum trvale zabranych pozemkov bol vykonany orienta¢ne z mapovych podkladov a ortofotomap mierky 1 :
10 000, na zaklade rekognoskacie terénu a vypracovanych prie¢nych rezov jednotlivych variantov. Na Urovni
studie bol zisteny zdber trvalého zaberu u kaZzdého variantu. Do¢asny zaber sa vo variantoch 1 nepredpoklada.
Presun techniky, docasné skladky a pod budu realizované na pozemkoch spravcu cesty a v trvalom zabere.

| Tabulka 15: Zabery pody variantov 1

Zaber [ha] ulvi u2vi u3vi u4vi U5Vv1 u6v1 u7vi1
PPF 0.147 0.000 1.903 0.994 0.936 0.000 0.511
LPF 3.372 0.000 2.087 0.000 0.000 0.000 0.000
Vinic a sadov 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ostatny 3.771 1.280 10.064 3.920 4.526 1.000 4.823
Vodna plocha 0.000 0.000 0.016 0.576 0.265 0.000 0.046
Trvaly travny porast 0.000 0.000 0.000 2.561 1.364 0.000 0.000
Celkom TZ 7,29 1,28 14,07 8,05 7,09 1,00 5,38

| Tabulka 16: Bilan¢né tdaje variantov 1

Nasyp (m3) Vykop (m3) Rozdiel (prebytok nasypu) (m3)

Usek 1var 1 92 861 38775 54 086
Usek 2 var 1 5133,8 7 365,6 -2231,8
Usek 3 var 1 88039 195 451 -107 412
Usek 4 var 1 115076 66 712 48 364
Usek 5 var 1 32399 7715 24 684
Usek 6 var 1 2253 4067 -1814
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Usek 7 var 1 10623 2384

5.1.7 Tabulka usekov Variantov 1

8239
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USEK DLZKA MUR MOST
R R R B
N 7,36-7,82 483 zérubny M467 0,376 10
R M6625 3,126 59
1 10,114
R M1526 4,600 8,3
R M4619 6,200 4,9
2 2,737 N 5.400 210 R M3495 1.070 4,8
3 13,103 N 8.800 887 zérubny R M1723 0.380 455
N 2.620 331 zérubny N 1.184 261.5
4 5.648
R M3109 5.600 5.8
R M4071 1.226 6.3
R M1414 3.000 6.0
N 3.781 113.5
5 7,651 R M9494 4.307 433
R M8872 4.450 24.4
N M2950 4.570 17.5
N M6548 6.206 14.0
6 5,260 R M1073 4.503 45.1
R M7433 0.530 3.7
R M1942 2.835 5.6
7 4,641 R M6953 3.125 8.4
R M1892 4.300 8.1
N 4,630
Usek u1 u2 u3 U4 us ue u7
Dizka trasy (km) 10,114 2,737 13,103 5,648 7,651 | 5,260 4,641
Informaény systém cesty km 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Technologické zariadenie tunelov km 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Zeleznitné priecestie ks 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
a iné napr. Osvetlenie krizovatiek a pod. ks 9.00 5.00 5.00 0.00 8.00 3.00 4.00

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2020/1013

60



I/15 Vranov nad Toplou - Strocin

Studia realizovatelnosti (SR)

A. Sprievodna sprava

Demolacie budov, mosty, stoZiare, betony,
porasty, likvidacia starych vozoviek a pod.

Frézovanie vozoviek

Rekultivacia - do¢asnych zdberov PPF a LPF,
starych koryt a pod.

Vegetacné Upravy - ciest, kriZzovatiek,
ostatnych objektov

Cesta: plochav m2

celkovy nasyp

celkovy vykop

zvlastne zakladanie ( vymena podloZia )
krajnica - zemina

krajnica - Strkodrva

Chodniky

Zvodidla, dizka v oboch smeroch
Mimourovnova krizovatka
Uroviiové krizovatky

- priesec¢na krizovatka

- odsadena krizovatka

- stykova kriZzovatka

- okruznad krizovatka

Mosty , plocha m2

Zarubné mury

Oporné mury

Protihlukové steny

Tunely km

Kanalizacia cesty a krizovatiek
Retentné nadrze

Odlucovace ropnych latok

Cesty polné, ucelové, pristupové,
obchddzky a pod. ( odhad 7 % plochy)

Uprava a obnova povrchov vozoviek po
ukonéeni vystavby ( odhad 5 % plochy )

Upravy vodotokov
VVN

VN

NN

Dialkové telekomunikacéné siete a vedenie

m?2

m3

m3

m?2

ks

ks
ks
ks
ks

m?2
m?2
m?2

km

ks
ks

m?2

m?2

km

km

4378.00
54
362.00

99
048.00
92
861.00
38
775.00
59
294.00

8 236.27

1574.20
0.00
0.00
0.00

0.00
0.00
1.00
2.00

314.00
4 500.00
0.00

0.00
0.00
0.00
0.00
2.00

455.62
20
907.12

26
040.98

5133.80

7 365.60
12
788.00

2 230.02

426.22
369.00
0.00
0.00

0.00
0.00
0.00
0.00

55.00
0.00
0.00

0.00
0.00
1140.00
0.00
1.00

4418.44
87
662.25

0
137
649.46
88
039.00
195
451.00
140
696.00
10
778.42

2125.83
0.00
1476.00
0.00
0.00
1.00
0.00
1.00
0.00

510.00
8 870.00
0.00

0.00
0.00
1200.00
0.00
1.00

0.00
28
691.57

56
548.39
115
076.00
66
712.00
80
458.00

4 440.87

875.51

532.00

600.00
0.00

0.00
0.00
0.00
0.00

3796.00

9 472.00

0.00

0.00
0.00
532.00
0.00
1.00

2 448.86
45
316.81

72
185.49
32
399.00

7 715.00
70
882.00

6362.33
1379.87
0.00
3678.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
1.00

2 685.00
0.00
0.00

0.00
0.00

2 650.00
0.00
2.00
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0.00
14
337.68

44
470.51

253.00

067.00
10
000.00

289.54
819.86

0.00
0.00

2.00
0.00
1.00
0.00

474.00
0.00
0.00

0.00
0.00
498.00
0.00
0.00

0.00
35
113.14

43
639.76
10
623.00

2 384.00
26
909.00

3766.93

719.97
0.00
250.00
1.00
0.00
0.00
0.00
1.00
0.00

685.00
0.00
0.00

0.00
0.00

2 034.00
0.00
0.00
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Miestne telekomunikaéné rozvody km

Dialkové rozvody plynu:

VVTL km

VTL km

STL km

Miestne plynovody (NT) km

Iné objekty

Zariadenie staveniska ks 1 1 1 1 1 1 1

Prendjom pozemkov - Doc¢asny zaber do 1

2
roka m
Prendjom pozemkov - Docasny zaber ha 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
pozemkov
Vykup pozemkov - Trvaly zaber spolu ha 5.38 1.28 14.07 8.05 7.09 1.00 5.38
ztoho TTP ha 0.00 0.00 0.00 2.51 1.36 0.00 0.00
z toho LPF ha 0.51 0.00 3.37 0.00 0.94 0.00 0.51
z toho ost. a zastavané plochy ha 4.82 1.28 10.06 4.53 4.53 1.00 4.82
Odvody z PLF m? 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Spoloc¢enska hodnota za vyribané dreviny ks 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Nakup budov a objektov urcenych k m2
likvidacii

5.1.8 Identifikacia rizikovych faktorov

Dévodom na vypracovanie Studie je posudit realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejSieho variantu z hladiska
priechodnosti navrhovanej trasy zaujmovym uGzemim s moZnostou technického, funkéného, dopravného,
ekonomického, environmentélne najvyhodnejsieho riesenia v poZadovanych parametroch a overit zabezpecenie
potreby finan¢nych prostriedkov, pripadne navrhnit samostatne prevadzkovatelné Useky a ¢asovy harmonogram
vystavby jednotlivych Usekov koridoru cesty 1/15.

Identifikacia rizik a hodnotenie je vykondvané po jednotlivych variantov.

Identifikacia rizik je zamerana predovsetkym na identifikaciu moznych technickych aspektov navrhu, navrh moznej
eliminacie, ktora by mala byt zohladnena pri podrobnejSom navrhu vybranych variant v dalSom podrobnejsom
stupni projektovej dokumentiacie.

Komplexna vyhodnost, resp. nevyhodnost jednotlivych variantov bola posidend pomocou TEE kritérii, kde boli
porovndvané rozhodujice kritéria geometrie trasy, komplexnosti vystavby, dopadov na dopravu,
environmentdlnych dopadov, technicko -ekonomickych kritérii a rizik projektu jednotlivych Ciastkovych variantov
v danom useku.

Riziko je pravdepodobnost vzniku nepriaznivej udalosti v désledku vyskytu urc¢itého nebezpecenstva. Riziko vznika
za podmienok ak:

=  existuje rizikovy faktor (zdroj nebezpecenstva);

= existuje pritomnost daného rizikového faktora v uréitej, pre stavbu nebezpeénej (alebo $kodlivej), Grovni
posobenia;

=  stavba je nachylna (citliva) na cinnosti a faktory vyvolavajtice nebezpecenstvo.

Nebezpecenstva vyplyvajlce z realizacie cesty 1/15 ich vplyv v pripade naplnenia nepriaznivého scenara a

pravdepodobnost ich vyskytu si uvedené v tabulke 12. Vplyv rizika a pravdepodobnost vyskytu bola stanovena na

zaklade skusenosti a vyskumu kauzalit dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej Urovne.
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Hlavné rizika pre projekt cesty 1/15 predstavuje:

=  zvySenie investicnych nakladov a zly odhad dopytu a vyvoja dopravy

=  odpor iniciativ a obci voci stavbe

=  environmentalne rizika (nesulad zo zakonom ¢ 24/2006, posudenie EIA)

Dalie najvyznamnej$ie mozné rizika spojené s kazdym variantom, ktoré je nevyhnutné pri jeho priprave a realizacii
zohladnit su:

= sulad s tzemno-planovaciou dokumenticiou,

= nedodrZanie harmonogramu v désledku problémov v procese pripravy projektu (i zIa koordinacia)

=  nedodrZanie harmonogramu vystavby projektu

| Tabulka 17: Hodnotenie rizik

- Pravdepodobnost
| | Riziko | Vplyv | ) P
vyskytu
| 1 | zvyZenie investi¢nych nakladov | velky Stredna
Riziko nedostatku potrebnych finan¢nych prostriedkov -
| 2 | ; P ¥ yehp | Velky Nizka
(posun vystavby)
Nedodrzanie harmonogramu v dosledku problémov v ,
| 3 | . & o | Pro | Stredny Stredna
procese pripravy projektu (i zla koordinacia)
| 4 | Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu | Stredny Strednd
|5 | Podhodno.tenev/ nadhodnotene naklady na Gdrzbu a | Stredny Nizka
opravy infrastruktury
| 6 | Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy | Velky Stredna
| 7 | Stlad s tzemno-pldnovacou dokumentéciou | Stredny Strednd
| 8 | Moznost etapizacie | Stredny Nizka
| 9 | Prevadzkové obmedzenie pocas vystavby | Stredny Nizka
| 10 | Odpor iniciativ a obce vo¢i stavbe | Velky Stredna
Environmentdlne rizika (nesulad zo zdkonom ¢ - ,
| 11 | ( | Velky Stredna

24/2006, posudenie EIA, smernica ¢. 92/43/EEC)

V nasledujucej tabulke uvadzame predpokladané rizika pre jednotlivé varianty podla tabulky 12.
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| Tabulka 18: Rizika usekov pre variant 1

| Variant 1 | Rizika

| Usek1 | 1,2,3,4,5,6,8,9,11

| Usek 2 | 1,2,3,4,5,6,8,9,

| Usek3 | 1,2,3,4,5,6,8,9,11

| Usek 4 | 1,2,3,4,5,6,8,9,11

| Usek5 | 1,2,3,4,5,6,8,9,10,11
| Usek 6 | 1,2,3,4,5,6,8,9,11

| Usek 7 | 1,2,3,4,5,6,8,9,11

5.1.8.1 Technické rizika
Usek 1

=  Km 6,385 — zmena typu krizovatky

V danom kilometri navrhujeme zmenu typu krizovatky zo stykovej na okruznu kriZovatku. Predpokladané rizika
vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vy$simi nakladmi na Gdrzbu a tieZ z rizika
nevhodného technického navrhu vyplyvajliceho z nedostatoénych podkladov.

= Km 6,385 — 10,00 — zmena smerového a vyskového vedenia trasy

V danom Useku je navrhnutd zmena smerovych a vysSkovych parametrov trasy z dévodu nevyhovujucich
smerovych pomerov komunikacie pre kategdriu C11,5 a zaroveri aby sa eliminoval nehodovy Usek cesty I/15 (pozri
kapitolu 3.2.6 Dopravna nehodovost). V celom Useku st zvysené geotechnické rizika a st nutné sanacné
opatrenia, ktoré mézu mat vplyv na cenu. V Gseku km 1,8 — 2,2 Usek prechadza v dotyku z aktivnym zosuvom
avsak rekonstrukciou cesty nedéjde k zasahu do zosuvu.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizikd spojené s vy$simi nakladmi na
Udrzbu, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostato¢nych podkladov a tym moznost
zvySenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

Usek 2

*  Km 0,000 - KU
Bez vyznamnych technickych rizik

Usek 3

=  Km1,350-3,100

V danom useku je navrhnutd zmena smerovych a vysSkovych parametrov trasy z dévodu nevyhovujucich
smerovych pomerov komunikacie pre kategériu C11,5 a zaroveri aby sa eliminoval nehodovy Usek cesty 1/15 (pozri
kapitolu 3.2.6 Dopravna nehodovost). V celom Useku st zvysené geotechnické rizika a st nutné sanacné
opatrenia, ktoré mézu mat vplyv na cenu.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vy$simi nakladmi na
Udrzbu, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostato¢nych podkladov a tym moznost
zvySenia nakladov projektu oproti odhadovanym.
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=  Km7,975-9,760

V danom uUseku je navrhnutd zmena smerovych a vyskovych parametrov trasy z dovodu nevyhovujtcich
smerovych pomerov komunikacie pre kategdriu C11,5 a zaroven aby sa vylepsili rozhlady na komunikacii v zaujme
zvySenie bezpecnosti dopravy. Cely Usek je po geotechnickej stranke vysoko rizikovy a zasahom do horninového
prostredia méze dojst k vzniku zosuvov, pricom sa v suc¢asnosti aktivny zosuv nachadza v Useku cesty v km 9,1-9,3.
Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vy$simi nakladmi na
Udrzbu, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostato¢nych podkladov a tym moznost
zvySenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

= Km9,900-10,100

V tomto Useku je cesta vedend v trase existujucej komunikacie bez Upravy smerového vedenia, avSak s Upravou
Sirkového usporiadania. Cesta v celom useku prechadza zatopovym Uzemim VN Domasa. Zemné teleso je
obojstranne vedené cez vodnu plochu, pri¢om je potrebné svahy nasypov ochranit pred veterno-vodnou erdziou
(vInobitie) drotokamennymi matracmi.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vyssimi nakladmi na
Udrzbu, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostatoénych podkladov a tym moznost
zvysenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

= Km10,100-12,400

V tomto Useku je cesta vedenad v trase existujucej komunikacie bez Upravy smerového vedenia, avSak s Upravou
$irkového usporiadania. Usek km 11,0-12,3 je geotechnického hladiska vysoko rizikovy, kedZe prechadza

v kontakte s rozsiahlym zosuvnym uzemim (v ¢ele potencialnych zosuvov) s pocetnymi eréznymi ryhami, vymolmi
s vyvermi vod a podmacanymi plochami. Vzhladom na uvedené je potrebné realizovat sanacné opatrenia a to
najméa formou hibkového odvodnenia svahov subhorizontalnymi odvodiiovacimi vrtmi v kombinacii s pozdiznou
hibkovou drenazou vpravo. V mieste roziirenia zemného telesa je potrebné uvaZovat s vymenou podloZia.
Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vyssimi nakladmi na
Udrzbu, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostatoénych podkladov a tym moznost
zvysenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

Usek 4

= Km 1,000 -3,700

V danom uUseku je navrhnutd zmena smerovych a vyskovych parametrov trasy z dévodu nevyhovujucich
smerovych pomerov komunikacie pre kategdriu C11,5 aby sa vylepsili rozhlady na komunikacii v zaujme zvySenie
bezpecnosti dopravy.

Cely Usek je po geotechnickej stranke vysoko rizikovy. Prevazna ¢ast Useku je z geotechnického hladiska vysoko
rizikovd, kedZe prechadza v kontakte s rozsiahlym zosuvnym uzemim (v ¢ele potencialnych az aktivnych zosuvov)
s pocetnymi eréznymi ryhami, vymolmi s vyvermi vod a podmacanymi plochami. Vzhladom na uvedené je
potrebné realizovat sana¢né opatrenia a to najma formou hibkového odvodnenia svahov subhorizontalnymi
odvodriovacimi vrtmi v kombinécii s pozdiznou hibkovou drendzou vpravo. Zaroveri je potrebné v celom Useku
realizovat kompletnu sandciu (vymenu) podlozZia cesty, kedZe existujlca cesta vykazuje zna¢né deformacie
vozovky (nestabilné podlozZie vplyvom nevhodného podloZia a podmacania).

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vy$simi nakladmi na
geotechnické sanacné opatrenia, z rizika nevhodného technického ndvrhu vyplyvajiceho z nedostatocnych
podkladov a tym moznost zvySenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

Usek 5

= Km 1,000 - 3,700

V tomto Useku je cesta vedena v trase existujicej komunikacie bez Upravy smerového vedenia, avSak s Upravou
Sirkového usporiadania. V predmetnom Useku si navrhované na rekonstrukciu mosty v km 1,226 a v km 3,000.
Sucasna cesta v Useku km 3,1-3,3 vlavo je vplyvom bocnej erdzie toku Ondavy deformovana, pricom bude
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potrebné brehovu oblast zabezpecit proti podomielaniu vhodnou konstrukciou (beténovy oporny mur zalozeny
na pildtach, beténovy prah s drétokamennymi matracmi a pod.). V Useku od km 3,1 je cesta vedend v zatopovom
Uzemi Q100, z uvedeného dévodu je potrebné svahy zemného telesa ochranit proti vysokym vodam vhodnou
konstrukciou.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vyssimi nakladmi na
geotechnické sanacné opatrenia, z rizika nevhodného technického ndvrhu vyplyvajiceho z nedostato¢nych
podkladov a tym moznost zvySenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

= km3,9-42

V tomto Useku je navrhovana Uprava smerového vedenia, ktora je sucastou nového ,,obchvatu” cesty I/15 a ktory
bol ¢iastoéne zrealizovany po havarijnom zosuve svahu nad cestou (cestu bolo potrebné odklonit). Tento Usek sa
napdja na usek zrealizovany, pricom komunikacia je vedena na teréne, resp. nizkom nasype do vysky 2 m. Je
potrebné v celom Useku realizovat kompletnu sandciu (hydraulické pojivo) podlozia nasypu a pri napajani
zemného telesa na existujuci nasyp, svahy je potrebné zazubit. Cely Usek cesty je vedeny v zadtopovom Uzemi Qioo,
z uvedeného dévodu je potrebné svahy zemného telesa ochranit proti vysokym vodam vhodnou konstrukciou.

Usek 6

=  Intravildn mesta Stropkov
V tomto Useku je cesta vedena v intravildne mesta Stropkov. V danom useku nepredpokladdme vyrazné technické
rizika.
Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym z odporu obcanov k nerieseniu existujlicej situacie (zvySenie ¢akacej
doby na existujucich krizovatkach, zvyseny dopyt po rozsireni pruhov v krizovatkach a pod.)

Usek 7

*  Km0,000-KU
Bez vyznamnych technickych rizik

5.1.8.2 Geotechnické rizika

NiZsie prehladne uvddzame geotechnické rizika realizacie navrhovanych variantov, ktoré sme vyhodnotili
v nasledovnej stupnici:

0 — bez rizik
1 - nizke riziko
2 — stredné riziko

3 —vysoké riziko
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| Tabulka 19 — Geotechnické rizika jednotlivych variantov 1 pre vSetky useky

Zlozky ZP Usek 1 Usek 2 Usek 3 Usek 4 Usek 5 Usek 6 Usek 7
Stupen rizika 1-2 0-1 2-3 2-3 2 1 1
Zarezy
. . v deluvidlnych
Zarezy Zarezy . v
p o sedimentoch
v deluvidlnych v deluvidlnych ,
P . . a poloskalnych
Nasypy na sedimentoch sedimentoch L.
, ) ) horninach,
svahu, zdrezy a poloskalnych a poloskalnych ) “ 2
» . . potencialne az . Nevhodné
v deluvidlnych horninach, horninach, aktivne zosuv Nevhodné odlogie cest
Geotechnické sedimentoch, Nevhodné potencidlne az potencidlne az , N Y' podloZie cesty, o . U
o , .. . . aktivna bocna » useky v
rizika poloskalnych podloZie cesty aktivne zosuvy, aktivne zosuvy, - potencialne p .
. (o e erdzia toku . . zatopovej
a skalnych podmacané podmacané ) zosuvné Uzemie .
s p ) . , . . Ondavy, Useky oblasti Qioo
horninéch, Uzemia, ndsypy = Uzemia, nasypy v Z4tonovei
podzemna voda v zatopovej v zatopovej p .
. A oblasti Quoo,
oblasti VN oblasti VN . ,
N Y hibkové
Domasa Domasa K
zakladanie
mostov
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5.2 Variant 2 — obchvaty obci

5.2.1 Komunikacie

Navrh jednotlivych Usekov vychadza z poZiadaviek stavebnika. V priebehu spracovania technického navrhu boli
trasy v ramci pracovnych rokovani konzultované so stavebnikom a upravované. Navrh smerovych a vyskovych
parametrov jednotlivych tras je realizovany v zmysle noriem STN 73 6101, STN 73 6102.

Novonavrhované sirkové usporiadanie novobudovanej komunikacia pre varianty 2 Usekov 1,2, 4, 6, je navrhovana
v zakladnej kategérii C 11,5/80.

Zakladné Sirkové usporiadanie kategérie C 11,50/80:

Sirka jazdného pruhu 2x3,50m= 7,00m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,25m= 0,50m
Sirka spevnenej krajnice 2x1,50m= 3,00m
Sirka nespevnenej krajnice,

zapocitavand do volnej Sirky cestnej komunikacie 2x050m= 1,00m
Sirka cesty spolu : 11,50 m

Cesty su navrhnuté v sulade so STN 73 6101, krizovatky so STN 73 6102, miestne komunikacie so STN 73 6110,
polné cesty s ON 73 6118.

Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené systémom:
=  Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii

Odvodnenie povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikdcii bude pouZité na
vietkych ostatnych usekoch kde konstrukéne bude mozné budovanie cestnych priekop s moznym gravitacnym
pripdjanim na povrchové vodné toky

V ojedinelych pripadoch mézu byt pouZité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové nadrZe v pripade, Ze bude ich stavba
technicko-ekonomicky odoévodnena.
Pri ndvrhu opatreni na zabezpelenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa vychadzalo zo zasad pri navrhovani
odvodnenia pozemnych komunikdcii.

Sanacné opatrenia rieSia zabezpecenie rovnomerného sadania a pristup strojnych zariadeni na stavenisko a taktiez
zabezpecenie stability z dlhodobého hladiska. ZaloZenie zemného telesa zabezpecuje spojenie sypaniny a podloZia
nasypu. ZvySenie Unosnosti podlozia je mozné realizovat pomocou geosyntetickej vrstvy v kombinacii s kvalitnym
materialom (Strkodrvou). Vytvorena vrstva sanacie podloZia slUzi pre pojazd vozidiel pocas realizacie nasypového
telesa.

Prevazna Cast povrchovej ¢asti horninového prostredia Uzemia v kontakte s cestnym telesom ma premenlivé
vlastnosti a je tvorend zeminami typu F4, F6 a F8. Podla STN 73 6133 zeminy typu F6/Cl si podmieneéne vhodné az
nevhodné pre podloZie vozovky, zeminy F8/CH s nevhodné pre podlozZie vozovky s nebezpetne namizavé, resp.
st nevhodné bez Upravy. PoZiadavky na druh podkladu a minimalny modul deformacie Eger2 SU stanovené normou
STN 73 61 33 Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii. Podmienky miery zhutnenia podloZia nasypu su
stanovené normou STN 73 6133. PoZadovand miera zhutnenia v podloZi ndsypu pre sudrzné zeminy je D=95% PS,
pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Eger, = min. 30 MPa a pomeru modulov deformacie Egef2 / Eger1 < 2,5.
Pozadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu pre nesudrzné zeminy je 1p020,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu
deformdcie Eger2 = min. 45 MPa a pomeru modulov deformacie Eger2 / Eqer,1 < 2,6. Ak nie je mozné dosiahnut hodnotu
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modulu pretvarnosti Eger2 = min. 30 MPa (45 MPa), t.j. podloZie nasypu nema dostatotnd Unosnost, je potrebné
podlozie ndsypu upravit, vykonat sanaéné opatrenia.

V miestach zarezov a nizkych nasypov je nevyhnutné dosiahnut hodnotu modulu deformacie Eger,2 = min. 90 MPa,
t.j. poZiadavku na konStrukénu plan telesa pozemnych komunikdcii. Z dévodu plynulého zvySovania Unosnosti
smerom k aktivnej zéne je potrebné dosiahnut deformacné vlastnosti na paraplani (plan pod aktivnou zénou) Egef
> 60 MPa. V podloZi ndsypu nesmu byt ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, raselina, humus a ornica s
obsahom organickych latok vac¢sim ako 5%, zdravotne zdvadné zeminy.

V zarezoch v ktorych sa HPV vyskytuje v Urovni projektovanej konstrukcie vozovky, pripadne vo svahu, st navrhnuté
pozdizne hibkové odvodiiovacie drény vkombinacii s prie¢nymi stabilizaéno-drenaznymi rebrami za Géelom
znizenia Urovne HPV a stabilizacie predmetného svahu. Na zarezovych svahoch s predpokladanym vyskytom
striedania ilovitych a piescitych vrstiev, ktoré mozu byt lokdlne zvodnené sd navrhnuté ochranné prisypy
z dlhodobého hladiska stabilizacného a protierézneho. Zarezové svahy situované vo vysokoplastickych iloch su
opatrené ochrannymi protimrazovymi prisypmi z nesudrzného materialu vzhladom na vysoku aZ nebezpecnu
namfzavost tychto zemin. Vzmysle terénneho reliéfu si navrhnuté inadzarezové priekopy na zachytenie
privalovych povrchovych vod.

5.2.2 Krizovatky

Varianty su so sietou existujucich ciest prepojené prostrednictvom urovriovych krizovatiek, ¢i uz okruznych (dsek
1) alebo stykovych, v Useku 4 aj pomocou mimourovnovej krizovatky. Umiestnenie krizovatiek vychadza z
poziadaviek objednavatela, z vysledkov prerokovani, s prihliadnutim na technické rieSenie, existujucu cestnu siet
a polohu sidelnych utvarov. Pri navrhu polohy je déleZitym kritériom vzajomna vzdialenost krizovatiek v zmysle
STN 73 6101, ktora pre smerovo nerozdelend komunikaciu s navrhovou rychlostou 80 km/h musi byt min. 2,0 km.
Usporiadanim jednotlivych krizovatkovych uzlov sa predpoklada docielit optimalnu dopravnu obsluznost Gzemia.
Krizovatky a privadzace su umiestnené tak, aby zabezpecovali prepojenie novonavrhovanych ciest s existujdcimi
komunikaciami. Odbocovacie a pripojovacie pruhy a ostatnél su navrhnuté prvky krizovatky su navrhnuté na
navrhovu rychlost 80 km/h na zédklade STN 73 6102. Okruzné krizovatky v Useku 1 st navrhnuté s priemerom 40 m
(km 0,000) a 36m (s II/558, v km 4,474).

5.2.3 Mostné objekty

Navrh mostnych objektov vychddza zo smerového a vyskového vedenia navrhovanej komunikacie a prislusnej
kategédrie a morfoldgie terénu. Mostné objekty prekonavaju prirodné prekdzky, udolia, biokoridory a vodné toky a
kanaly. Poloha studovanych tras jednotlivych Usekov je miestami v tesnom subehu s regionalnym biokoridorom.
Mostné objekty st navrhnuté v stlade so STN 73 62 01 a STN EN 1991-2.

Geologické pomery
Podrobny popis geoldgie je sicastou samostatnej prilohy technickej studie — vid' inZiniersko-geologicka studia.
Zakladanie

Zakladanie mostov bolo navrhované na zaklade inZiniersko-geologickych pomerov daného tGzemia, ktoré je po
dizke trasy jednotlivych variantov zloZité hlavne z titulu skladby podloZia, premennosti mocnosti, resp. absencie
unosnych vrstiev vhodnych ako zdkladova poda.

Pre variant 2 je prevazna ¢ast zalozenia mostov je rie$ena hibkovo na velkopriemerovych pildtach, resp. inych
vhodnych druhoch hibkového zakladania. Pri vhodnych pomeroch, zakladani na $trkoch alebo poloskalnych
horninach a s mensim namahanim zékladovej skary je mozné uvazovat o plosnom zakladani. Pri zakladani

v miestach vodnych tokov je potrebné ratat s pomocnymi docasnymi paziacimi konstrukciami.

Spodnd stavba

Pre variant 2 je spodna stavba je pri malych jednopolovych mostoch tvorena ramovymi integrovanymi oporami.
Pri vacsich viacpolovych mostoch sa jedna o Ulozné prahy v miestach opor, v miestach podpier su to piliere
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votknuté do zakladov. Piliere v blizkosti intravildnov budu architektonicky stvarnené, piliere v tokoch budu
opatrené kamennym obkladom.

Nosnd konstrukcia

Pre variant 2 je nosna konstrukcia mostov je tvorena Sirokou Skalou prierezov s ohladom na technoldgiu
vystavby, rozpétie a typ konstrukcie, jej pripadné rozsirenie v krizovatkach atd" Pri mensich rozpatiach sa jednd o
nosniky o n-poliach. Materialovo sa jedna vacsinou o Zelezobetdn a predpaty beton (monoliticky alebo
prefabrikovany). PrieCne rezy su tvorené doskami, trdmami a komorami konstantného prierezu. V pripade
vhodnosti su nosné konstrukcie i z ty¢ovych predpatych prefabrikatov. V ndvrhoch mostov, v pripade vhodnosti
su rieSené aj presypané mosty z montovanych flexibilnych ocelovych konstrukcii s vystuzenym nadnasypom, resp.
presypané Zelezobetdnové ramové konstrukcie. Presypané mostné konstrukcie a integrované ramy su
navrhované v maximalnej mozZnej miere a to z hfadiska minimalnej adrzby a poruchovosti v ¢ase uZivania. Z
hladiska architektdry a farebného stvarnenia si pozornost vyzaduji mosty v blizkych lokalitach dotknutych obci a
miest .

Prislusenstvo

Prislusenstvo mostnych objektov je navrhnuté standardné. Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi
odvodnovaémi do rurovych zvodov. Vozovka je Zivicna hribky 90 mm. Zvodidla a zabradlové zvodidla na mostoch
su na Uroven zachytenia H3, zdbradlie je Standardného typu. Na mostoch su v zmysle poziadaviek STN 736201
sluZzobné chodniky.. V okoli protihlukovych opatreni treba na mostoch uvaZovat s protihlukovymi stenami.
Antikordzna ochrana sa navrhne po vyhodnoteni geofyzikalneho korézneho prieskumu.

Pre variant 2 bude prislusenstvo nové.
Technoldgia budovania

Pri navrhu novych mostnych objektov boli pouZité technoldgie dostupné a pouZivané v sucasnej praxi. Typicka
betondaZ na pevnej podpernej skruZi pri malych vyskach, respektive vysuvnej skruzi pri vacsich vyskach, respektive
dihych mostoch (opakovanie poli). V o najvacsej miere sa uplatiovalo zjednotenie tvaru konstrukcii.

5.2.4 Oporné a zarubné mury

Oporné mury vychadzaju vo véeobecnosti z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu stbehu
dvoch umelych dopravnych trés, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zdberu na délezitych alebo chranenych
Uzemiach, ako i ochrany existujucej okolitej zastavby. Typ konstrukcie muru vychddza z poZiadaviek geolégie, jeho
funkénosti a narokov na architekturu resp. pohladovost dotknutého Uzemia, ich vysky ako i cenovej kalkulacie
navrhovanej konstrukcie.

Zarubné mury na trasach vychadzaju vo vSseobecnosti z potreby skratit Sirku svahu zarezu z titulu znizit Sirku
trvalého zaberu na délezitych alebo chranenych Gzemiach, staticky zabezpedit nestabilny zarezovy svah
pomocou kotvenej pilotovej steny, resp. ochranit komunikaciu od miestami uvolfiovanych horninovych blokov pri
tektonicky porusenych horninach ich kotvenim.

Typ konstrukcie zarubného muru vychadza z geoldgie, tvaru prie¢neho rezu s odporuc¢anym sklonom svahov, resp.
pri vys$sich muroch vybudovat mury vo viacerych Urovniach. Je zohladnené i cenové ohodnotenie navrhnutej
konstrukcie. Ide o kotevné mury lanovymi kotvami, ako i stabilizacia svahov klincovanou zeminou, resp. opatrenia
za pomoci kotevnych vencov, resp. rebier a Zel. bet. dosiek, resp. kotvenie porusenych horninovych blokov.

Oporné mury su rieSené ako gravitacné monolitické, gravitacné prefabrikované, gabiénové resp. iného typu z
drotokamena, resp. ostatné konstrukcie murov na baze geomrezi. V miestach vysokych nasypov na strmych
svahoch su oporné mury rieSené ako kotvené pildtové steny v mieste paty ndsypu.

5.2.5 Sanacné opatrenia podlozia nasypov

Typ sanacie podloZia nasypov zemného telesa vychadza z geologickych pomerov v trase variantu a podrobny
popis je uvedeny v Casti C.3 IGHP.
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Pri vystavbe komunikacii dochadza z r6znych dévodov ¢asto k zosuvom svahov nasypov, ktoré je potrebné
nasledne sanovat. Moznosti stabilizacie porusenych svahov mozno rozdelit podla principu realizacie do niekolkych
skupin. Jedna sa o Upravu tvaru svahu, odvodnenie svahu, ochranu svahu pred zvetravanim aj erdziou,
spevnovanie hornin, technické stabilizacné opatrenia.

Navrhované odrezy budu zabezpecené protieréznou ochranou alebo protimrazovymi prisypmi. V miestach naplav
nizinnych tokov sa uvazuje so sandciou podlozia nasypov pomocou hydraulickych pojiv. V miestach
potencionalnych zosuvov a v miestach s pocetnymi eréznymi ryhami, vymolami s vyvermi véd a podmacanymi
plochami su v tychto miestach navrhnuté sanaéné opatrenia a to formou hibkového odvodnenia pomocou
subhorizontalnych odvodriovacich vrtov v kombinécii s pozdiznou drenaZou, pripadne st doplnené o povrchové
odvodnenie pomocou kamennych svahovych rebier. V miestach hlbokych zarezov si navrhnutu kotvené zarubné
mury na zvysenie stability zarezovych svahov.

V miestach blizkosti alebo v miestach, kde zemné teleso prechadza cez vodnu plochu su svahy ochranené pred
veterno-vodnou erdziou pomocou drotokamennych matracov.

5.2.6 Protihlukové steny a ochranné bariéry

Vedenie trasy v danych usekoch si vyziada realizaciu protihlukovych stien. Navrh PHS na jednotlivych Usekov je
uréeny na zaklade vypoctu uvedeného v prilohe C.1.2 Hlukova Studia. Vysky protihlukovych stien st navrhnuté vo
volnej trati a na mostnych objektoch 3,5m, v Useku 6 je vyska PHS 3,0 m (podla DSP)

Podrobnejsi vypocet clon bude predmetom dalSieho stupna projektovej pripravy.

| Tabulka 20: Umiestnenie PHS pre varianty 2 po usekoch

USEK  DLZKA PHS
[km] zatiatok = koniec = dizka plocha strana
[km] [km] [m] [m2]

1 8,468 3,519 3,688 171 598,5 vlavo
1,017 1,395 375 1312,5 vlavo
2 2,975 1,639 2,163 406 1421 vlavo
2,655 2,975 322 1127 vlavo
4 5,782 - - - - -
0,807 1,400 593 2075,5 @ vpravo
4,328 4,613 285 997,5  vpravo
1,200 1,750 540 1620 vpravo
6 5,296 2,062 2,269 208 624 vpravo
4,400 4,988 588 1764 vlavo

5 6,166

0,266 1,024 758 2653 vpravo
7 3,618
2,245 3,518 1273 4455,5  vpravo

5.2.7 Popis variantov

Variant V2 (obchvaty obci) bol navrhnuty v tychto 6 Usekoch :

ul V2 - modry 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce, prelozka
u2 V2 - modry 1/15 Benkovce, prelozka

ua V2 - modry I/15 Nova Kel¢a — Turany nad Ondavou, prelozka
us V2 - modry I/15 Turany nad Ondavou — Stropkov, prelozka
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ué V2 - modry 1/15 Stropkov, prelozka
u7 V2 - modry I/15 Stropkov-Stroéin, prelozka

Usek €.1 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce, prelozka

Celkova dizka Variantu 2 v Useku 1 je 8,468 km. Za&iatok Useku (zU) je v km 1,580 cesty /15 v existujucej
krizovatke s ulicou Domasska v tesnej blizkosti intravildnu mesta Vranov nad Toplou. Existujuca krizovatka bude
prebudovand na okruznu krizovatka s Upravou Domasskej ulice. Trasa sa odklarna smerom doprava —
severovychodnym smerom od jestvujlcej cesty. V km 0,171 pretina navrhovanu Zelezni¢nd trat Vranov nad
Toplou — Stropkov — Svidnik — Bardejov. Trasa obchadza obec Matejovce a Sedliska z lavej strany. V km 1,1,625
prekracuje Majerovsky potok, v km 3,332 pretina opét Zelezni¢nu trat aby v km 3,708 prekonala rieku Ondavu.
V km 4,474 sa pretina s cestou 11/558 v navrhovanej okruznej krizovatke. Trasa nasledne pokracuje severnym
smerom pozdiz toku rieky Ondava, kde v km 7,428 ju prekracuje aby sa v km 8,154 pomocou stykovej krizovatky
napojila na existujlcu cestu 1/15. Koniec Useku je v km 10,085 existujlcej cesty 1/15. Celkova dizka variantu 2

v Useku 1 je 8,468 km.

V ramci trasy st navrhnuté 3 droviiové krizovatky a 7 mostnych objektov v celkovej dizke 478 m. Ako opatrenie na
znizenie Grovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny vyky 3,5 m o celkovej dizke 171 m.

V Investi¢nych nakladoch je zapocitana odsadenad stykova krizovatka na ceste 11/558 s cestou 554.

cislo It
R stanicenie meno mostu
1 0.177 Most na ceste I/15 ponad planovanu zelezni¢nt trat v km 0,177
2 1.086 Most na ceste I/15 ponad existujucu komunikaciu v km 1,086
S:rz 3 1.633 Most na ceste 1/15 nad Majerskym potokom a existujucou komunikaciou v km 1,633
4 3.332 Most na ceste I/15 ponad pldnovanu zelezniénd trat 2 v km 3,332
5 3.728 Most na ceste I/15 nad existujucou komunikaciou a riekou Ondava v km 3,728
6 6.310 Most na ceste I/15 nad Matiasovskym potokom v km 6,310
7 7.408 Most na ceste I/15 nad riekou Ondava a inudaénym pasmom v km 7,408

Usek €.2 1/15 Benkovce, prelozka

Celkova dizka Useku je 2,975 km. Zaciatok tseku (ZU) je v km 10,085 cesty 1/15. Napojenie obce Benkovce je

v navrhovanej stykovej krizovatky v km 0,332 prelozky cesty. Prelozka obchadza obec Benkovce z vychodnej
strany, v km 1,169 prekracuje existujucu polnu cestu. Napojenie obce Benkovce je pomocou stykovej krizovatky
v km 2,393. Koniec Useku je v km 2,975, kde sa navrhovana trasa napdja na existujucu cestu 1/15 v km 12,900.

V ramci trasy st navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 1 mostny objekty v celkovej dizke 10 m. Ako opatrenie na
znizenie rovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny vysky 3,5 m o celkovej dizke 1103 m.

Cislo v .
U2 stanicenie meno mostu
mostu
Var2
1 1.169 Most na ceste I/15 ponad existujicu komunikaciu v km 1,169

Usek €.4 1/15 Nova Keléa — Turany, preloika

Celkova dizka Useku je 5,782 km. Zatiatok useku (ZU) je v km 26,046 cesty 1/15,kde sa trasa variantu odklaria
vychodne od existujlcej cesty. V km 0,787 pretina existujucu komunikaciu 111/3572 pomocou mostného objektu.
Cesta Ill/3572 je na cestu I/15 napojena pomocou jednovetvovej krizovatky v km 0,670. V km 0,949 trasa prelozky
premostuje existujuci potok Hrabovcik. Trasa nasledne pokracuje po Upati vrchu Hrabova hora kde pomocou

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2020/1013 72



I/15 Vranov nad Toplou - Stroéin Studia realizovatelnosti (SR)

A. Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

mostnych objektov v km 1,380 km 2,260 a km 3,760 prekondva existujuce udolia. Nasledne obchadza z vychodnej
strany obec Turany nad Ondavou aby sa v km 5,423 pomocou stykovej kriZovatky napojil na existujucu cestu 1/15.
Trasa sa konci napojenim na cestu I/15 v km 5,784, ¢o predstavuje km 31,920 cesty 1/15.

V ramci trasy st navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 5 mostnych objektov v celkovej dizke 646 m, 5 zarubnych
murov v celkovej dizke 1520 m, 2 oporné mury v celkovej dizke 700 m.

Cislo A
stanicenie meno mostu

mostu
U4 1 0.842 Most na ceste 1/15 nad existujucou komunikaciou a potokom v km 0,842
Var2 2 1.400 Most na ceste I/15 ponad tdolie 1 v km 1,400

3 2.276 Most na ceste 1/15 ponad tdolie 2 vkm 2,276

4 3.780 Most na ceste 1/15 ponad udolie 3 v km 3,780

5 4,570 Most na ceste I/15 ponad tdolie 4 v km 4,570

Usek &.5 1/15 Turany nad Ondavou — Stropkov

Celkové dizka useku je 6,166 km. Zaciatok useku (ZU) je v km 33,642 cesty 1/15,kde sa trasa variantu odklaria
zapadne od existujucej cesty. V km 0,289 je stykova kriZovatka, ktord umoznuje napojenie obce Mirfiovce. V km
1,117 pretina rieku Ondava pomocou mostného objektu. Obchadza zdpadne obec Mifiovce. Nasledne trasa
pokracuje v udolnej nive rieky Ondava. V km 2,200 kriZuje pomocou okruznej Stvorramennej krizovatky cestu
111/3574. Trasa pokracuje severnym smerov v Gdolnej nive rieky Ondava po jej zdpadnom brehu. V km 4,390 trasa
prelozky premostuje existujlicu rieku Ondava. Trasa obchadza zapadne obec Breznica, aby sa v km 5,864
pomocou stykovej krizovatky napojila na existujlcu cestu I/15 a umoznila pristup do obce Breznica. Trasa sa kon¢i
napojenim na cestu I/15 v km 6,166 pred obcou Sitnik , ¢o predstavuje km 39,666 cesty 1/15.

V ramci trasy st navrhnuté 3 droviiové krizovatky, 2 mostnych objektov v celkovej dizke 243 m.

cislo .
stanicenie meno mostu
mostu
U5 Var2
1 1.117 Most na ceste 1/15 ponad rieku Ondava 1 v km 1,117
2 4.390 Most na ceste I/15 ponad rieku Ondava 2 v km 4,390

Usek €.6 1/15 Stropkov, prelozka

Celkova dizka Useku je 5,296 km. Zaciatok useku (ZU) je v km 44,568 cesty I/1. Prelozka cesty 1/15 je situovana na
zapadnom okraji v extravildnovej €asti mesta Stropkov, so zaciatkom Upravy na konci obci Tisinec v pasportnom
km 44,568 a koniec Upravy za miestnou ¢astou Sitniky v pasportnom km 39,289. Navrhovana prelozka krizuje v km
0,400 rieku Ondava, miestnu komunikaciu v km 1,183 medzi mestskou ¢astou Boksa a Stropkovom, cestu I11/3581
(55714) v km 2,281 a po premosteni rieky Ondava v km 2,820 je dalej subeZne vedena na jej lavom brehu, kde sa
dostdva k priemyselnej juznej ¢asti mesta. V km 3,300 je uvazovana kriZzovatka pre vyhladové napojenie
priemyselného parku. Navrhovana cesta 1/15 je rozsirena o budice odbocovacie pruhy do lava a do prava. Trasa
pokracuje pozdiz COV a za mestskou &astou Sitniky sa pripaja na existujucu cestu 1/15 v stykovej krizovatke v km
5,011 v smere na Vranov nad Toplou. Navrhovana prelozka reSpektuje existujuce vodné zdroje a ich ochranné
pasma.

V ramci trasy st navrhnuté 5 droviiové krizovatky, 5 mostnych objektov na prelozke cesty v celkovej dizke 293 m
a 4 mostné objekty na ostatnych komunikéciach v celkovej dizke 362 m. Ako opatrenie na znizenie Urovne hladiny
hluku st navrhované protihlukové steny v celkovej dizke 1336 m. Sucastou prelozky je aj prelozka rieky Ondavy

v dizke 933m. Celkové investi¢na naklady st prebraté z projektovej dokumentdcie pre stavebné povolenie
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vypracovanej 03/2021 fy. ISPO s.r.o. V miestach styku s vodnou plochou s navrhnuté opatrenia na zabranenie
vodnej erézie pomocou opevnenia svahu drétokamennymi matracmi v celkovej dizke 4596,5 m.

cislo v .
stanicenie meno mostu

mostu

1 0.400 Most nad riekou Ondava v km 0,400 v km 0,400
U6Vvar2 , 0.575 Inundaény most v km 0,575 v km 0,575

3 1.419 Most nad potokom v km 1,419

4 2.330 Most nad potokom Klamarica v km 2,330

5 2.820 Most nad Ondavou v km 2,820

Usek €.7 1/15 Stropkov-Stroécin, prelozka

Celkova dizka Useku je 3,707 km. Zatiatok useku (ZU) je v km 44,193 cesty 1/15,pred obcou Tisinec, kde sa trasa
variantu odklana zdpadne od existujlcej cesty. V km 0,247 je stykova krizovatka, ktord umozriuje napojenie obce
Tisinec. Trasa obchddza zapadne obec Minovce v tesnom subehu z riekou Ondava, kde tvori umeld hradzu.
Ndsledne trasa pokracduje v idolnej nive rieky Ondava, obchadza obec Duplin zo zdpadnej strany. V km 3,618 sa
napaja na cestu I/15 pomocou okruznej Stvorramenne;j krizovatky. Okruzna krizovatka umozriuje vstup do obce
Duplin a napaja cestu 111/3583. Trasa sa kon¢i napojenim na cestu I/15 v km 3,707, ¢o predstavuje km 47,633 cesty
1/15.

V ramci trasy st navrhnuté 2 dGroviiové krizovatky a 3 mostné objekty v celkovej dizke 12 m. Trasa bude
ochranend v celej dizke proti vysokej vode rieky Ondava. Ako opatrenie na znizenie tGrovne hladiny hluku st
navrhované protihlukové steny vysky 3,5 m o celkovej dizke 2031 m.

Cislo A
stanicenie meno mostu
mostu
u7
Var2 1 3.460 Most na ceste 1/15 nad Kozibriadskym potokom v km 3,460
2 3.460 Most na vetve 1 krizovatky nad Kozibriadskym potokom v km 3,460
3 3.460 Most na vetve 2 krizovatky nad Kozibriadskym potokom v km 3,460

5.2.8 Obsluzné zariadenia a strediska spravy a udrzby

Sucastou Usekov nebudu Ziadne obsluzné zariadenia a nové strediska spravy a udrzby.

5.2.9 Vyvolané investicie

5.29.1 Prelozky a rekonstrukcie suvisiacich ciest

Sucastou buducich obchvatov obci v predmetnych Usekov budu Gpravy Géelovych ciest, polnych a lesnych ciest.
Vzhladom na dostupné podklady a pochodzku v teréne su vyssie uvedené Udaje, prevzaté z mapovych podkladov
orientacné a mozu sa lisit od skutocnosti a zaradenia jednotlivych druhov ciest. Prelozky polnych ciest st navrhnuté
v kategérii P4/30. Rozsah prelozZiek je stanoveny odhadom na 7% celkovej plochy hlavnej komunikéacie. Rozsah
Upravy a obnovy povrchov vozoviek po ukoncéeni vystavby je stanoveny odhadom na 5% celkovej plochy hlavnej
komunikiacie.
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5.2.9.2 Prelozky vodnych tokov a kanalov

Sucastou buducej cesty budu aj upravy vodnych tokov a kanalov.

Koryto regulovanych tokov v mieste kriZzovania s navrhovanou komunikaciou bude potrebné vycistit a opevnit tak,
aby nedochadzalo k naruseniu spodnych ¢asti mostnych objektov.

V Useku 6 Variantu 2 je navrhnutd tprava prelozky rieky Ondava v celkovej dizke 933m.

5.2.9.3 Prelozky inZinierskych sieti

Prelozky sieti elektronickych komunikacii

Vedenia a zariadenia sieti elektronickych komunikacii vedenia budu preloZzené alebo chranené na ndklady investora.
Rozsah ich preloZiek alebo ochrany je uréeny studovanymi trasami vystavby ciest, ich kriZovatiek a rozsahom zdsahu
vystavby do jestvujucich tras sieti. Prelozky sa vykonaju v potrebnom rozsahu s reSpektovanim predpisov pre
vystavbu a udrzbu sieti ich spravcov. Prelozky budu riesené tak aby boli siete ochrdnené pocas stavby ciest a aj po
ich dokonceni. Trasy preloZiek nebudi obmedzovat stavbu ciest a nebudd obmedzovat Gdrzbu vybudovanych ciest.
Krizovania ciest, tokov, zZeleznic sa vykonaju prekopanymi alebo pretlacenymi chrani¢kami. Vo vhodnych pripadoch
sa vyuzije mikrotunelovanie.

RieSenia preloziek budu koordinované s ostatnymi objektmi stavby a s organizaciou vystavby. RieSenia budu
prerokovavané a odsuhlasované pocas prac na dalSich stuprioch PD so spravcami a s investorom stavby.

Prelozky optickych kablov budd pozostavat z prelozky tras HDPE rur a prelozky optickych kdblov. Prelozka tras HDPE
rar sa vykona vybudovanim novych tras HDPE rudr v rozsahu v ktorom jestvujlca trasa prekaza vystavbe ciest. V
projektovanej trase sa vybuduje rovnaky pocet a druh HDPE rur ako su jestvujuce. Prelozky optickych kablov sa
vykonaju novymi kablovymi dizkami optickych kablov. PouZiju sa optické kable rovnakych konstrukcii a vlastnosti s
jestvujucimi. Prelozky optickych kablov sa vykonaju medzi optickymi jestvujicimi spojkami.

Prelozky dialkovych metalickych kablov sa vykonaju novymi kéblovymi dizkami. Pre prelozky sa pouziju kéble
rovnakych, rovnocennych alebo nahradnych profilov. Prelozky sa vykonaju medzi jestvujdcimi spojkami, po
prerokovani so spravcom sa v moznych pripadoch vloZia nové spojky.

Prelozky ostatnych metalickych kdblov sa vykonaji novymi kablovymi dizkami. Pre prelozky sa pouZiju kable
rovnakych, rovnocennych alebo nahradnych profilov. Prelozky sa vykonaju medzi jestvujdcimi spojkami, po
prerokovani so spravcom sa v moznych pripadoch vloZia nové spojky.

Prelozky nadzemnych vedeni v miestach krizovani s cestami sa vykonaju prepojenim vedeni novymi kablovymi
dizkami uloZzenymi do zeme. V miestach stbehov sa prelozky umiestnia pozdi? ciest.

Prelozky nadzemnych vedeni ZSR v miestach krizovani s cestami sa vykonaju dogasne pocas vystavby prepojenim
vedeni novymi kablovymi dlzkami uloZzenymi do zeme. Po vystavbe ciest sa nadzemné vedenia obnovia.

PreloZzky silnopradovych sieti

Studia sa okrajovo zaoberala aj prelozkami existujucich silnopridovych vzdugnych vedeni VVN, VN, NN, ktoré
svojou polohou alebo vyskovo nevyhovuju kriZzovaniu s navrhovanou cestou v zmysle STN 333300 a 736005.

Ochranné pdsma silnoprudovych vedeni :
vzdusnych VVN 400 kV —25 m, VN 10-22 kV -10m
kablovych NN,VNaVVNdo 110kV -1 m

Prelozky plynarenskych sieti a zariadeni

Prelozkou plynarenského zariadenia sa rozumie premiestnenie niektorych prvkov plynarenského zariadenia a
zmena trasy.

Pri vystavbe prelozky musia byt dodrzané platné STN v Case vystavby a podmienky prevadzkovatela distribu¢ne;j
siete stanovené vo vyjadreni k prelozke a ochrane PZ.
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5.2.9.4

Demolacie

A. Sprievodna sprava

Demolacéné prace mozu byt zacaté az po vypratani vnitorného zariadenia a odpojenia dotknutych objektov od
inZinierskych sieti, najma od plynovodu, vodovodu a elektriny ak si napojené. Objekty budud demolované
postupnym rozoberanim stavebnych konstrukcii, vratane zakladovych. Vzniknutd sut bude triedena a podla
moznosti bude bud znovu pouZita, alebo uloZena na prislusnu skladku. Nosné ¢asti budov je mozné odstranit iba
v pripade, Ze nebudu zatazené. V ziadnom z variantov sa demolacie nepredpokladaju.

5.2.10 Zabery pody a bilancné udaje

Prieskum trvale zabranych pozemkov bol vykonany orienta¢ne z mapovych podkladov a ortofotomap mierky 1 :
10 000, na zaklade rekognoskacie terénu a vypracovanych prieénych rezov jednotlivych variantov. Na Urovni
studie bol predbezZne zisteny zdber polnohospodarskej pody , lesnej pédy, vinic, trvalého trdvneho porastu

a ostatnej plochy u kazdého variantu. Docasny zdber je navrhnuty v Sirke 5m od hrany trvalého zdberu. Do¢asny
zaber bude sliUzit na zriadenie doc¢asnych pristupovych komunikacii v stadiu realizovania stavby. Podrobnejsie
rieSenie docasného zaberu bude spracované v dalSom stupni PD.

Tabulka 21: Zabery p6dy variantov 2

Zaber [ha] ulv2 u2v2 uav?2 usv2 uev2 u7v2
PPF 20.604 6.022 3.782 10.614 5.643 1.959
LPF 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Vinic a sadov 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ostatny 4.000 1.239 2.214 2.294 5.431 0.937
Vodna plocha 1.468 0.059 0.423 0.884 0.995 2.899
Trvaly trdvny porast 0.820 0.000 14.200 1.504 2.868 3.863
Celkom TZ 26.892 7.320 20.618 15.296 14.936 9.658
Docasny zaber 8,9 3,18 5,85 5,53 4,01 4,05
Tabulka 22: Bilan¢né udaje variantov 2
Nasyp (m3) Vykop (m3) Rozdiel (prebytok nasypu) (m3)
Usek 1 var 2 706 928 23 965 682 963
Usek 2 var 2 47 601 29 545 18 056
Usek 4 var 2 329 167 364 111 -34944
Usek 5 var 2 75152 42919 32233
Usek 6 var 2 248 156 13 590 234 566
Usek 7 var 2 77 493 5001 72 492
| L4 .
5.2.11 Tabulka usekov Variantov 2

USEK DLZKA MUR MOST KRIZOVATKA PHS

[km] Stani¢enie = Di?ka Stanicenie Dizka zaCiatok = koniec dizka

[km] [m] [km] [m] [km] [km] [m]
0,177 31,5 KO01.2.1Vranov okruzna 3,519 3,688 171
1 8,468
1,086 8,5 KOl'VZ_LZ okruzna
Podcicva
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USEK  DLZKA MUR MOST KRIZOVATKA PHS
1633 395 K01.2.3 urovnov,a
Benkovce stykova
urovnova
3,332 31,5 K01'2'4, odsadend
Tovarné ,
stykova
3,728 221,5
6,310 4
7,408 141,5
0.700 165  zarubny 1,169 10 K0221 Urovhova 1,017 1,395 375  vlavo
Benkovce-juh priesecna
) , K02.2.2 Jroviiova )
2 2975 450 100  zarubny 0 Uroviova 1,639 2,163 406  vlavo
Benkovce-sever priesetna
1.150 90 oporny 2,655 2,975 322 vlavo
1,980- , " K04.2.1 Vysny . p
2,040 60 zarubny 0,842 141,5 Hrabovec jednovetvova
2,860- , K04.2.2 Turany Urovriova
2 1,4 141 .
3,180 320 oporny 400 > nad Ondavou stykova
33'25%1%- 260  zarubny 2,276 221,5
4 5,782 !
3,960- . ,
4,400 440 zarubny 3,780 141,5
4,680- . ,
4,020 240 zirubny 4,570 141,5
4,980- ,
5,360 380 oporny
1,117 61,5 K0>21 urovnova 0,807 1,400 593  vpravo
Minovce stykova
4,390 1815 <0>:2:2Nizna okruzna 4328 4,613 285  vpravo
Olsava
K05.2.3 IBV urovnova
Breznica stykova
5 6,166
1.800 280  oporny 0,400  149,1 K06.2.1 Sitnik urovnova 1,200 1,750 540  vpravo
stykova
K06.2.2 urovrova
2.050 80 zarubny 0,575 25 Stropkov- L, 2,062 2,269 208 vpravo
N , priese¢na
Boksanska ul.
K06.2.3
1,419 g3  Stropkov- urovnova 4,400 4,988 588  vlavo
Priemyselny priesecna
6 5,296 park
K06.2.4 urovnova
2,330 12,3 Stropkov- stvkova
Sarisska ul. ¥
2,820 97,5
Inundacény
most na 65,55
Boksanskej
HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2020/1013 77



I/15 Vranov nad Toplou - Stroéin Studia realizovatelnosti (SR)

A. Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

USEK DLZKA MUR MOST KRIZOVATKA PHS

Inudacny

most na 48,99

111/3581

Ramovy

most na 10,6

111/3582

Most nad

potokom 13,95

Kalamarica
K07.2.1 Tisinec Us;mlg\?:a 0,266 1,024 758  vpravo
7 3,618 Uerﬁové
K08.2.2 Duplin , 2,245 3,518 1273  vpravo
stykova
Usek U1 u2 u4 us U6 u7

Dizka trasy (km) 8.47 2.98 5.78 6.17 5.30 3.62
Informacny systém cesty km 8.47 2.98 5.78 6.17 5.30 3.62
Technologické zariadenie tunelov km 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Zeleznitné priecestie ks 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
a iné napr. Osvetlenie kriZovatiek a pod. ks 2.00 0.00 0.00 0.00 2.00 0.00
Demolaug b.uqo.v, mos’ty, stouare, betdny, m3 7830.2
porasty, likvidacia starych vozoviek a pod. 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Frézovanie vozoviek m? | 1677.9 622.65 1014.80 @ 1243.83 0.00 0.00
Rekultivacia - do¢asnych zdberov PPF a LPF, m2
starych koryt a pod. 37 177.00
Vegetacné Upravy - ciest, krizovatiek, m2
ostatnych objektov 1 450.00
Cesta: plocha v m2 m? 86 412 32 066.48 52262.41 | 64057.25 | 59 434.00 43 862.00
celkovy nasyp m* | 706928 47601.00 = 329167 | 7515225 248156.00 77 493.50
celkovy vykop km 23965 29 545.00 364111 | 42919.77 | 13590.00 5001.15
zvlastne zakladanie ( vymena podloZia ) m? | 768357 69773.00 | 98030.00 0.00 98 562.00 0.00
krajnica - zemina m? 7198 2 479.00 424887 | 483435 5190.00 3907.44
krajnica - Strkodrva m? 1744 505.88 977.80 923.99 1588.00 1085.40
Chodniky m? 0 4579.00
Zvodidla, dizka v oboch smeroch m 8260 640.00 3720.00 248.00 5898.00 0.00
Mimourovnova krizovatka ks 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Urovriové krizovatky
- priesecna krizovatka ks 0 0.00 0.00 0.00 2.00 0.00
- odsadena krizovatka ks 1 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
- stykova krizovatka ks 1 2.00 2.00 3.00 2.00 1.00
- okruzna krizovatka ks 2 0.00 0.00 1.00 0.00 1.00
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Mosty , plocha m2 m? 6 444 370.00 10630.00 | 3280.00 3 893.00 156.00
Zarubné mary m? 0.00 3500.00 0.00 0.00 0.00
Oporné mury m? 0.00 7 600.00 0.00 21.00 0.00
Protihlukové steny m? 598,5 3 860,5 0.00 3073 4008.00 7 108.5
Tunely km km 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kanalizacia cesty a kriZzovatiek m 0 0.00 0.00 0.00 1021.50 0.00
Retenéné nadrZe ks 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Odlu€ovace ropnych latok ks 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Cesty polné, ucelové, pristupové,

obchadzky a pod. (odhad 7% plachy ) ™| 60 6388.83 | 365837 & 448401 416038 3070.34
tjls)c:z\éi:i 3?:;\\//?)5?\;2:::(;/ ;/?’/ic;fckhsc; m* 432059 4563.45 2613.12 3202.86 2971.70 2193.10
Upravy vodotokov m 0.00 0.00 0.00 983.00 65.00
VVN m 470 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
VN m 1421 85.00 960.00 761.00 827.00

NN km 717.00

Dialkové telekomunikacné siete a vedenie km 466.00

Miestne telekomunikaéné rozvody km 340.00

Dialkové rozvody plynu:

VVTL km

VTL km 775.00

STL km 200.00

Miestne plynovody (NT) km

Iné objekty 4380.00 2618.00

Zariadenie staveniska ks 1 1 1 1 1 1
Prendjom pozemkov - Docasny zaber do 1 m2

roka

E;ezr;fj]‘l’(g"vp"zemkw - Docasny zaber ha 89 3.18 5.85 553 401 4.05
Vykup pozemkov - Trvaly zaber spolu ha 26.9 7.32 20.62 15.30 14.94 9.66
z toho TTP ha 0.8 0.00 14.20 1.54 2.87 3.86
z toho LPF ha 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
z toho ost. a zastavané plochy ha 4.0 1.24 2.21 2.29 5.43 0.94
Odvody z PLF m?

Spolocenska hodnota za vyrubané dreviny ks

Nakup budov a objektov uréenych k m?

likvidacii

5.2.12 Identifikacia rizikovych faktorov

Dévodom na vypracovanie technickej Studie je posudit realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejsieho variantu z
hladiska priechodnosti navrhovanej trasy zaujmovym Uzemim s moznostou technického, funkéného, dopravného,
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ekonomického, environmentalne najvyhodnejsieho riesenia v poZzadovanych parametroch a overit zabezpecenie
potreby finanénych prostriedkov, pripadne navrhnut samostatne prevadzkovatelné useky a ¢asovy harmonogram
vystavby jednotlivych Usekov koridoru cesty 1/15.

Identifikacia rizik a hodnotenie je vykondvané po jednotlivych variantov.

Identifikacia rizik je zamerana predovsetkym na identifikaciu moznych technickych aspektov navrhu, navrh moznej
eliminacie, ktora by mala byt zohladnena pri podrobnejSom navrhu vybranych variant v dalSom podrobnejsom
stupni projektovej dokumentdcie.

Komplexna vyhodnost, resp. nevyhodnost jednotlivych variantov bola posidend pomocou TEE kritérii, kde boli
porovndvané rozhodujuce kritéria geometrie trasy, komplexnosti vystavby, dopadov na dopravu,
environmentdlnych dopadov, technicko -ekonomickych kritérii a rizik projektu jednotlivych Ciastkovych variantov
v danom useku.

Riziko je pravdepodobnost vzniku nepriaznivej udalosti v dsledku vyskytu urc¢itého nebezpecenstva. Riziko vznika
za podmienok ak:

=  existuje rizikovy faktor (zdroj nebezpecenstva);

= existuje pritomnost daného rizikového faktora v uréitej, pre stavbu nebezpeénej (alebo $kodlivej), Grovni
posobenia;

=  stavba je nachylna (citliva) na ¢innosti a faktory vyvolavajuce nebezpecenstvo.

Nebezpecenstva vyplyvajlce z realizacie cesty 1/15 ich vplyv v pripade naplnenia nepriaznivého scenara a

pravdepodobnost ich vyskytu st uvedené v tabulke 10.1. Vplyv rizika a pravdepodobnost vyskytu bola stanovena

na zaklade skusenosti a vyskumu kauzalit dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej Urovne.

Hlavné rizika pre projekt cesty I/15 predstavuje:

= zvySenie investicnych nakladov a zly odhad dopytu a vyvoja dopravy

=  odpor iniciativ a obci voci stavbe

=  environmentalne rizika (nesulad zo zakonom ¢ 24/2006, postidenie EIA)

DalSie najvyznamnejie mozné rizika spojené s kazdym variantom, ktoré je nevyhnutné pri jeho priprave a realizécii
zohladnit su:

=  sulad s tizemno-planovaciou dokumentaciou,

= nedodrzanie harmonogramu v doésledku problémov v procese pripravy projektu (i zla koordinacia)

= nedodrZanie harmonogramu vystavby projektu
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| Tabulka 23: Hodnotenie rizik

A. Sprievodna sprava

.. Pravdepodobnost
| | Riziko | Vplyv | ) P
vyskytu
| 1 Zvysenie investi¢nych nakladov | Velky Stredna
Riziko nedostatku potrebnych financnych prostriedkov - 3
| 2 ) P ¥ yeh p | velky Nizka
(posun vystavby)
Nedodrzanie harmonogramu v dosledku problémov v i i
| 3 . g o | pro | stredny Stredna
procese pripravy projektu (i zI4 koordindcia)
| 4 Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu | Stredny Strednd
| 5 Podhodno.tenev/ nadl,wdnotene naklady na udrzbu a | Stredny Nizka
opravy infrastruktury
| 6 ZIy odhad dopytu a vyvoja dopravy | Velky Stredné
| 7 Stlad s izemno-planovacou dokumentéciou | Stredny Stredna
| 8 Moznost etapizcie | Stredny Nizka
| 9 Previdzkové obmedzenie potas vystavby | Stredny Nizka
| 10 Odpor iniciativ a obce voci stavbe | Velky Stredna
Environmentdlne rizika (nesulad zo zakonom ¢ -
| 11 ( | Velky Stredna

V nasledujucej tabulke uvddzame predpokladané rizika pre jednotlivé varianty podla tabulky 10.1.

24/2006, posudenie EIA, smernica ¢. 92/43/EEC)

| Tabulka 24: Rizika usekov pre variant 2

| Variant 2 | Rizika

| Usek1 | 1,2,3,4,8,9,11

| Usek 2 | 1,2,3,4,8,9,11

| Usek 4 | 1,2,3,4,8,9,11

| Usek5 | 1,2,3,4,6,7,8,9, 11
| Usek 6 | 1,2,3,4,6

| Usek7 | 1,2,3,4,6,7,8,9,11
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5.2.12.1 Technické rizika
Usek 1

=  Km 0,000 — zmena typu krizovatky

V danom kilometri navrhujeme zmenu typu krizovatky zo stykovej na okruznu kriZzovatku. Predpokladané rizika
vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vyssimi nakladmi na Gdrzbu a tiez z rizika
nevhodného technického ndvrhu vyplyvajuceho z nedostatoénych podkladov.

=  Km 3,728 a km 7,408 Most nad riekou Ondava

Zasah do biotopu rieky Ondava — zvy$ené environmentalne riziko, nutnost sanacie podlozZia v blizkosti mostov —
zvySené technické riziko.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vyssimi nakladmi na
Udrzbu, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostatoénych podkladov a tym moznost
zvysenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

Usek 2

=  Km 0,000 -KU
Bez vyznamnych technickych rizik

Usek 4

= Km 1,500 - 5,500

Cely usek je z geotechnického hladiska vysoko rizikovy, pricom zaloZzenim ndsypu na svahu, resp. na zosuve moze
doéjst po pritazeni zosuvného svahu k jeho nestabilite, zaloZenie nasypu v zatopovej oblasti VN Domasa je taktiez
rizikové z hladiska sadania a nestability. Podlozie trasy a zarezové svahy je nutné zlepsit a odvodnit pomocou
odvodriovacich vrtov a inych geotechnickych opatreni resp. dané nestabilné oblasti premostovat pomocou
estakad zaloZenych na hibkovych pilétach.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajuceho
z nedostatocnych podkladov a tym moZnost extrémneho zvysenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

Usek 5

. Km 1,111 a km 4,390 mosty ponad Ondavu

V tomto useku je cesta vedena a prechadza rajonom ndplavov niZinnych tokov Fn na teréne, resp. v nizkom
nasype do 3 m s mostom v km 1,117 a 4,390. Je potrebné v celom Useku realizovat kompletnd sanéciu (vymenu,
hydraulické pojivo) podloZia cesty (nasypu). Most navrhujeme zakladat hibkovo na pilétach. Usek cesty od km 0,7
je vedeny v zatopovom Gzemi Q100, z uvedeného dbévodu je potrebné svahy zemného telesa ochranit proti
vysokym vodam vhodnou konstrukciou.

Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené s vyssimi nakladmi na
geotechnické sanacné opatrenia, z rizika nevhodného technického navrhu vyplyvajiceho z nedostatocnych
podkladov a tym mozZnost zvySenia nakladov projektu oproti odhadovanym.

Usek 6

Navrhovany variant reSpektuje vypracovanu projektovi dokumentaciu v stupni DSP (opacné stanicenie).
*  Km 0,000 - KU
Mosty navrhujeme zakladat hibkovo na pildtach. Usek cesty od km 0,2-0,65 a od km 0,95 je trasa vedena

v zatopovom lUzemi Q100, z uvedeného dévodu je potrebné svahy zemného telesa ochranit proti vysokym vodam
vhodnou konstrukciou.
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V danom uUseku je Uroven poznania uzZ relativne vysokd a tak nepredpokladdme vyznamné rizikd plynuce
z technického riesenia. Predpokladané rizika vyplyvaju predovsetkym nutnostou vykupu pozemkov, rizika spojené

s vy$simi nakladmi na geotechnické sanacné opatrenia.

Usek 7

*=  Km 0,000 -KU
Bez vyznamnych technickych rizik.

V celom Useku je cesta vedend v novej polohe a prechadza rajénom ndplavov niZinnych tokov Fn na teréne, resp.

v nizkom nasype do 3 m. Je potrebné v celom Useku realizovat kompletnd sanéciu (vymenu, hydraulické pojivo)
podloZia cesty (nasypu). Cely Usek cesty je vedeny v zatopovom Uzemi Quoo, Z uvedeného dovodu je potrebné
svahy zemného telesa ochranit proti vysokym vodam vhodnou konstrukciou.

5.2.12.2

Geotechnické rizika

Nizsie prehladne uvddzame geotechnické rizika realizacie navrhovanych variantov, ktoré sme vyhodnotili
v nasledovnej stupnici:

0 — bez rizik
1 - nizke riziko

2 — stredné riziko

3 — vysoké riziko

Tabulka 25 — Geotechnické rizika jednotlivych variantov 2 pre vsetky tseky

Zlozky ZP Usek 1 Usek 2 Usek 3 Usek 4 Usek 5 Usek 6 Usek 7
Stupen rizika 1-2 1-2 - 3 1 1-2 1
Zarezy
v deluvidlnych
sedimentoch Nevhodné
o o a poIoska{Inych Nevhodné podlozlle ?esty,
Vysoké nasypy Vysoké nasypy horninach, .. vysoké nasypy
) . i M podloZie cesty, . a
na mélo na malo potencialne az tseky v na malo Nevhodné
. unosnom Ginosnom aktivne zosuvy, . v . tinosnom podloZie cesty,
Geotechnické o 5 P zatopovej @ o .
s podloZi, podloZi, podmacané . podloZi, Useky v useky v
rizika p " P . . . . oblasti Qioo, ) ) . .
hibkové hibkové Uzemia, nasypy . ) zatopovej zatopovej
. K . X hibkové . .
zakladanie zakladanie v zatopovej sakladanie oblasti Qioo, oblasti Qioo
mostov mostov oblasti VN hibkové
Y mostov A
Domasa, zakladanie
hibkové mostov
zakladanie
mostov
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6 Dopravné posudenie a progndza

6.1 Dopravna obsluznost

Dopravna progndza bola spracovana pre ¢asové horizonty, zadané zaddvatelom — roky 2030, 2040 a 2050.

Pre zistenie aktudlneho stavu sa v tejto ¢asti dokumentacie nachddza suhrnny prehlad prevzatych prieskumov
pouzitych na analyzu sucasného stavu a dopravnej situdcie v rieSenom uUzemi. Tieto podklady tvoria prieskumy
z PUM PSK, studie realizovatelnosti 1/18 a I/74 Lipniky — Ubla, studie realizovatelnosti I/79 Vranov nad Toplou —
Statna hranica SR/UA.

Vyvoj dopravy v rieSenom Uzemi je vidiet z porovnani vysledkov dopravnych scitani, ktoré v patrocnych intervaloch
vykondva Slovenska sprava ciest.

V nasledujucej tabulkdch su uvedené zistené intenzity dopravy z roku 2015 a 2005 v delbe na osobné a ostatné
vozidla, ako aj rozdiely vo vyvoji osobnej a ostatnej dopravy — zdroj: SSC.

|  Tabulka 26: Intenzita dopravy — RPDI 2015- — Gsek Vranov nad Toplou — Stropkov — Strocin (voz/24h

v profile)
2010 2015
od do USEK  CESTA
T (0] M S T (0] M S
Hencovce it SISk, 01510 15 1064 5056 17 6137 1542 4494 19 6055
smer Tovarné
kriz. s 11/558, smer  kriz. s 11l/3633, 01170 15 178 2797 11 2986 1492 2787 27 4306
Tovarné Slovenska Kajna
SEOUVEERE; kriz. s 11l/3628, 01177 15 280 2778 13 3071 1390 2414 23 3827
Slovenska Kajra smer Zalobin
kriz. s 111/3635, smer - kriz. s lll/3634, 01160 15 198 1301 9 1508 1476 1539 30 3045
Domasa Dobra smer Holcikovce
kriz. s I1l/3634, smer hranica okresov 100 g 214 1179 9 1402 1476 1539 30 3045
Hol¢ikovce VnT/ Stropkov
hranica okresov kriz. s 11/556, 01159 15 294 1612 16 1922 1380 1983 18 3381
VnT/ Stropkov smer Giraltovce
kriz. s 111/03573, Breznica 01140 15 242 1778 5 2025 1455 2954 13 4422
smer Mrazovce
Breznica Stropkov, Juh 01130 15 279 3261 11 3551 1568 5155 32 6755
Stropkov, sever kriz. s 1/21 01120 15 611 2815 9 3435 1639 4096 38 5773
kriz. s 1/21 Strocin 01110 21 2782 5092 24 7898 2149 4119 34 6302

6.2

Dopravny model a vstupné udaje

Sucastou spracovania Studie realizovatelnosti je vytvorenie multimodélneho dopravného modelu celého SirSieho

zaujmového Uzemia, zahrffiajuceho vSetky druhy sieti dopravnej infrastruktury a ich charakteristiky (strana

ponuky) a tokov dopravy na sieti dopravnej infrastruktury pre vietky kategérie dopytu po doprave — vo vsetkych
dopravnych mddoch dopravy (strana dopytu). Modelovanie dopravy z ponukovej aj dopytovej strany je zamerané
na SirSie Uzemie s naviazanim na okolité okresy, kraje a celé Slovensko.

Na vytvorenie dopravného modelu je pouzity program VISUM®, ktory je siéastou dopravno-planovacieho

softvéru PTV-VISION® spolo¢nosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zaklade principov sietovej analyzy.
Doprava je formovana v stlade s Ulohou projektu pocas normalneho pracovného dna. Rok 2019 je vychodiskovy
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rok, pre ktory bola ziskana vacsina podkladovych dat. Dopravny model spracovany pre vychodiskovy rok 2019
nazyvame dalej model sicasného stavu.

Nizsie je uvedeny prehlad externych podkladov a zdrojov dat pouzitych pri tvorbe dopravného modelu a progndzy
buduceho vyvoja:

e Vlastny smerovy a profilovy dopravny prieskum v koridore 1/15 (AFRY, 2021)

e Vystupy z automatickych scéitacov dopravy a mytneho systému (NDS, 2021)

e Celostatne scitanie dopravy (SSC, 2000- 2015)

e Harmonogram planovanej vystavby cestnej a dialni¢nej siete (NDS, SSC, 2020)

e Dokumentacia k dalSim planovanym zamerom na komunikacénej sieti v rieSenom tzemi (NDS, SSC, PUM PSK
a KSK, 2019)

e Uzemny plan regiénu Pre$ovského kraja (Presovsky samosprdvny kraj, 2015)

e Uzemné plany obci v koridore cesty I/15 (obce Vranov nad Toplou, Stropkov, Humenné, Svidnik)

e Socioekonomicka $truktura populdcie (Statisticky urad SR - Séitanie obyvatelov, domov a bytov 2011;
Dopravny model SR, 2016)

e Statistiky celkového poctu obyvatelov a vekovej $truktury populécie v obciach, okresoch a krajoch SR
(Statisticky urad SR, 2019)

e Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035 (Prognosticky ustav SAV,
INFOSTAT, Katedra humdnnej geografie a demografie PF UK, 2013)

e Progndza populacného vyvoja Slovenskej republiky do roku 2060 (INFOSTAT, 2013)

e Perspektivy, rizika a vyzvy demografického vyvoja najvacsich miest Slovenska (B. Sprocha, B. Bleha, B. Vario,
J. Bucek, 2017)

e Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive, Popula¢na progndza do roku 2040 (B. Sprocha, B.
Vario, B. Bleha, 2019),

e Projekcia po¢tu obyvatelov a vekovej $truktuiry populacie v pohraniénych regiénoch Ceska, Pol'ska, Rakuska
a Madarska (EUROSTAT, 2019)

e Statistiky o atraktivite Gzemia, poétoch pracovnych miest, miest v zdkladnych, strednych a vysokych
Skolach, nakupnych avolnocasovych prileZitostiach (Statisticky trad SR, Dopravny model SR, PUM
Presovského kraja a Kosického kraja)

e Statistické Udaje o mieste zamestnania obyvatelov s pobytom v mestach Vranov nad Toplou, Stropkov,
Humenné, Svidnik (poskytnuté vo forme ddtovej matice zo strany MF SR - UHP, 2019)

e Slcasné a prognézované mobilitné charakteristiky a parametre v rozliSeni podla jednotlivych modelovych
skupin obyvatelov (Dopravny model a prieskum mobility SR, 2016)

e Celkovy pocet vozidiel evidovanych v SR k 31.12.2020 (MV SR, 2021)

e Rocenka dopravy post a telekomunikacii (Statisticky urad SR, 2009-2019)

e Dlhodoba progndza HDP do roku 2060 (OECD, Long-term baseline projections No. 95, 2014)

¢ Vyhladové vykony a matice cestnej nakladnej dopravy pre ¢asové horizonty 2030 a 2050 (Dopravny model
SR, 2016)

e /15 Stropkov prelozka

e Studia realizovatelnosti R4 $tatna hranica SR/PR — Kapusany (NDS, 2013)

e Studia realizovatelnosti 1/18 a /74 Lipniky — Ubla (SSC, 2017)

e Studia realizovatelnosti 1/79 Vranov nad Toplou — §tatna hranica SR/UA (SSC, 2017)

6.2.1 Zonalne clenenie

Dopravna zona sluzi ako zdroj a ciel ciest pre urcity dopravny méd. Pridelenie dopravného dopytu na siet
(dopravna ponuka) prebieha pomocou $pecialnych spojnic — konektorov. Kazda zéna musi byt na siet napojena
aspon jednym konektorom, zonalna Struktura je spolo¢na pre vSetky typy dopravy. Podrobnost ¢lenenia modelu
vychadza z vymedzenia Uzemia na rieSené a zaujmové Uzemie, grafické znazornenie je uvedené na nasledujucich
obrazkoch.
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| Obrazok 6 Zonalne ¢lenenie

Zdroj: AFRY CZ

A. Sprievodna sprava

Legenda

Podrobnost' zén

I agregované obce
B obce
. zsy
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| Obrazok 7 Zonalne ¢lenenie — detail
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Riesené Uzemie zodpoveda oblasti koridoru planovanej komunikacie I/15 a pokryva oblast okresov Stropkov,
Vranov nad Toplou, Svidnik. V rdmci tejto oblasti zodpoveda podrobnost dopravnych zén hraniciam zékladnych
sidelnych jednotiek (ZSJ). V blizkom okoli (okresy Bardejov, Presov, Kosice, Trebisov, Michalovce, Humenné)
reprezentuju zony jednotlivé obce. V SirSom okoli (okresy Snina, Medzilaborce, Sobrance, Sabinov, Levoca, Stara
Lubovna, Kezmarok, Spisska Nova Ves, Gelnica, Rozriava, Poprad), je pre tvorbu dopravnych zén vykonana
agregdcia viacerych obci v sulade so Strukturou narodného dopravného modelu SR.

6.2.2 Dopravna ponuka

Dopravna ponuka je predstavovana dopravnou sietou, ktora je tvorena uzlami a spojnicami. Dopravny model
zahtna cestnu, Zelezniénd, cyklistickd a pesiu dopravu. Stav dopravnej siete sa vztahuje k vychodiskovému roku
2021. Dopravna siet obsahuje aj vazby na okolité tzemie.
Pre kazdu spojnicu su zadané nasledujluce parametre:

typ spojnice,

pripustné dopravné systémy,

maximalna rychlost,

kapacita / 24 hod.
Uzly predstavuju krizovatky, miesta napojenia dopravnych zén alebo zastavky verejnej dopravy. Krizovatky maju
nasledovné parametre:

typ krizovatky (svetelne riadena, neriadend s/bez prednosti v jazde, mimouroviiova),

zakazané pohyby v kriZovatkach,

zdrZanie pri prejazde krizovatkou.
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V dopravnom modeli je zadanych spolu priblizne 48 900 spojnic a 21 500 uzlov.
Komunikacie v dopravnom modeli su rozdelené podla zakladnych typov na:

cestnu siet,
zeleznicné trate,
ostatné komunikacie (pesie a cyklistické cesty)

6.2.2.1 Cestna siet

Siet automobilovej dopravy obsahuje kompletni cestnu siet do podrobnosti ciest Ill. triedy a vietkych miestnych
komunikacii. Dopravna siet cestnej dopravy sltzZi ako na modelovanie automobilovej dopravy, tak aj
na modelovanie verejnej autobusovej dopravy. Siet zahffia limity pre tazké nakladné vozidla.

Vstupom na tvorbu cestnej siete bol Dopravny model SR, ktory vychadzal z databdzy Cestnej databanky Slovenskej
spravy ciest. Miestne komunikacie boli do modelu zadané na zaklade mapovych a inZinierskych podkladov. Cestna
siet je ¢lenena podla typu na:

dialnice,

rychlostné cesty,

cesty I. triedy,

cesty Il. triedy,

cesty lll. triedy,

miestne komunikdcie.
Pre kazdy typ spojnice je uréena zakladna kapacita, pocet jazdnych pruhov a maximalna rychlost. NiZsie je
znazornena kompletna existujica dopravna siet v riesenom Uzemi dopravného modelu — vid Obrazok 8.

| Obrazok 8 Cestna siet v zéujmovom uzemi dopravného modelu
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Krizovatky su ¢lenené podla typu na:
krizovatky s prednostou v jazde,
svetelne signalizované krizovatky,
pripojenie a odbocenie v mimourovnovych krizovatkach,
okruzné krizovatky,
krizovatky s prednostou sprava.

Pre kazdy typ kriZzovatky su preddefinované zdrzania pre jednotlivé smery prejazdu krizovatkou.

6.2.3 Dopravny dopyt

Model dopravného dopytu sa skladd z radu prvkov, ktoré obsahuju vsetky dolezité data:
skupiny obyvatelov,
aktivity, pary aktivit,
atraktivity zén,
dopravné maédy,
dopravné systémy,
dopytové segmenty,
dopytové vrstvy.
Na vypracovanie modelu su¢asného stavu boli pouzité nasledujice vstupné Udaje o obyvateloch a atraktivitach
uzemi:
1. Udaje o obyvateloch:
ekonomicka aktivita obyvatelov,
vekové zloZenie obyvatelov,
pocet registrovanych vozidiel v okresoch.

2. Udaje o atraktivitach uzemi:

Pocty ekonomickych subjektov a pracovnych prileZitosti,

Udaje o $kolskych zariadeniach (zakladné, stredné aj vysoké $koly),

Udaje o Uradoch a instittciach

Udaje o kulttrnych a $portovych zariadeniach.
Dolezitym vstupom na ziskanie Udajov o dopravnom spravani obyvatelov bol Narodny dopravny model SR, ktory
zahfia vystupy celostatneho prieskumu mobility. Na jeho zaklade boli vytvorené:

hybnosti skupin obyvatelov,

.....

parametre volby dopravného médu,
distribucie ciest v Case.

Vstupné udaje su podrobne popisane v ¢asti C.2 Doprava.

6.2.4 Vypocet trojstupriového modelu

Model osobnej dopravy je zaloZzeny na klasickom trojstupfiovom unimodalnom modeli, ktory pozostava
z nasledujucich 3 krokov:

1. Tvorba ciest (trip generation) — pre kazdu zénu je definovany pocet ciest, ktoré tu zacinaju a koncia.
2. Distribucia ciest (trip distribution) — vytvorenie matice dopravnych vztahov.
3. Pridelenie na siet (assignment) — prevod dopravnych vztahov na modelovu siet.
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Model ndkladnej dopravy je spracovany zjednoduSenou metddou a zahffia tvorbu matic jednotlivych médov (LNV,
NV) a ich naslednu kalibraciu podla dostupnych dat o profilovych intenzitdch, zdrojoch a cieloch v nakladnej
cestnej doprave v zaujmovom Uzemi. Vysledky modelovania cestnej ndkladnej dopravy (matice fahkych a tazkych
nakladnych vozidiel) su prenesené do modelu osobnej dopravy a zohladnené v ramci 3. kroku vypoctu (pridelenie

dopytu na dopravnu siet).

Kroky su podrobne popisané v ¢asti C.2 Doprava.

6.2.5 Vystupy dopravného modelu sucasného stavu

Vystupom z dopravného modelu sticasného stavu je podrobny kartogram intenzit dopravy v rieSenom Uzemi,
ktory zndzornuje sucasné pocty vozidiel na komunikacénej sieti za priemerny pracovny der roku 2021:

e S —sucet vSetkych vozidiel za 24 hodin (osobné + lahké nakladné + tazké nakladné)

e L —Tlahké nakladné vozidla (do 3,5 t) za 24 hodin

e T —tazké nakladné vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin

Vytvoreny dopravny model su¢asného stavu je jednym z podkladov pre ndvrh variantov projektu, ktoré su
nasledne preverené a posudené v ramci definovanych vyhladovych scendrov dopravnej progndzy.

6.3 Dopravna prognoza

Cielom progndzy pre Ucely tejto studie je odhadnut buduci vyvoj dopravnych charakteristik v zaujmovom Gzemi.
Zakladom pre dopravnu progndzu je analyza historickych a predpokladanych vyhladovych trendov
demografického a socioekonomického vyvoja v zadujmovom Uzemi, ktoré priamo ovplyviiuju vysledny dopravny
dopyt, a teda aj objem realizovanych ciest a vykony na dopravne;j sieti.

K podkladom pouZitym v rdmci spracovania progndzy buduiceho vyvoja dopravy patri:

e Historické pocty obyvatelov pre jednotlivé obce, okresy a kraje SR (DataCUBE)

e Historicky vyvoj HDP pre jednotlivé kraje SR (DataCUBE)

e Udaje o poctu evidovanych vozidiel v okresoch SR (MINV SR)

e Rocenky dopravy, pdst a telekomunikacii (Statisticky trad SR)

e Narodny dopravny model SR

e Predpokladany harmonogram vystavby cestnej siete (NDS, SSC)

e GDP long-term forecast 2018 — 2060 (OECD, 2018)

e Perspektivy, rizikd avyzvy demografického vyvoja najvacsich miest Slovenska (INFOSTAT, Univerzita
Komenského, Prognosticky Ustav SAV, 2017)

e Progndza populacného vyvoja Slovenskej republiky do roku 2060 (INFOSTAT, 2013)

e Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035 (INFOSTAT, Prognosticky Ustav
SAV, 2013)

V sulade zo zadanim Studie je dopravna progndza spracovana pre vyhladové ¢asové horizonty 2030,2040,2050.
Pre ucely preverenia jednotlivych navrhovanych variantov definované nasledujuice vyhladové scenare:
e rok2030

) variant 0 ,,bez investicie”
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° variant 1 ,,urobit minimum®
. variant 2 ,,s investiciou”

e rok 2040
. variant 0 ,,bez investicie”
. variant 1 ,,urobit minimum*
° variant 2 ,,s investiciou”

e rok 2050
. variant 0 ,,bez investicie”
° variant 1 ,,urobit minimum®
) variant 2 ,,s investiciou”

6.4 Vystupy z modelu dopravnej prognozy

6.4.1 Kartogramy intenzit

A. Sprievodna sprava

Po vypocte zatazenia boli pre vietky varianty vytvorené kartogramy intenzit, ktoré zobrazuju zatazenie cestnej
siete vo formate [vsetky vozidla / l'ahké nakladné vozidla (do 3,5 t) / ostatné nakladné vozidla (nad 3,5 t) za 24

hodin].

Dalej boli vytvorené kartogramy rozdielu intenzit vo variante BP ,bez projektu®, variante 1 ,,urobit minimum®

a variante 2 ,,s investiciou”, pre vyhladové horizonty rokov 2030, 2040, 2050.

Vsetky kartogramy su zobrazené v grafickych prilohach ¢asti C.2 Doprava.

Prilohy :

1.1 Cestna siet — su€asny stav

1.2 Cestna siet — rok 2030 — variant BP
1.3 Cestna siet — rok 2040 — variant BP
1.4 Cestna siet — rok 2050 — variant BP
1.5 Cestna siet — variant 1

1.6 Cestna siet — variant 2

2.1 ZataZzenie cestnej siete — sucasny stav

3.1 Zatazenie cestnej siete — rok 2030 — variant BP

3.2 Zatazenie cestnej siete — rok 2030 — variant 1

3.3 Zatazenie cestnej siete — rok 2030 — variant 2

3.4 Rozdiel zatazenia cestnej site — rok 2030 — variant 1 k variantu BP
3.5 Rozdiel zatazenia cestnej site — rok 2030 — variant 2 k variantu BP

4.1 Zatazenie cestnej siete — rok 2040 — variant BP

4.2 Zatazenie cestnej siete — rok 2040 — variant 1

4.3 Zatazenie cestnej siete — rok 2040 — variant 2

4.4 Rozdiel zatazenia cestnej site — rok 2040 — variant 1 k variantu BP
4.5 Rozdiel zatazenia cestnej site — rok 2040 — variant 2 k variantu BP

5.1 Zatazenie cestnej siete — rok 2530 — variant BP

5.2 Zatazenie cestnej siete — rok 2050 — variant 1

5.3 Zatazenie cestnej siete — rok 2050 — variant 2

5.4 Rozdiel zataZzenia cestnej site — rok 2050 — variant 1 k variantu BP
5.5 Rozdiel zatazenia cestnej site — rok 2050 — variant 2 k variantu BP

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2020/1013

91



I/15 Vranov nad Toplou - Stroéin Studia realizovatelnosti (SR)

A. Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

6.4.2 Tabulka intenzit

Pre ucely ekonomického hodnotenia bude pre kazdy variant vytvorend tabulka intenzit pre vypocitané roky 2030,
2040 a 2050 na ovplyvnene;j sieti. Tabulka bude obsahovat osobné vozidla, l'ahké nakladné vozidla (do 3,5t) a
ostatné nakladné vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin len v elektronickej podobe.

6.5 Kapacitné posudenie vykonnosti dotknutej cestnej
siete

Vypocet kapacity komunikacie bol vykonany podla TP 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ pre
extravilanové a STN 73 6110 ,,Projektovanie miestnych komunikacii“ pre intravildanové Useky na zaklade tychto
predpokladov :

=  Vyhladova hodinova intenzita automobilovej dopravy bola stanovend z celodenného objemu podla vysledkov
séitania najblizSieho s¢itaca ASD ( boli pouzité vysledky zo ¢itacich stanovist P1,P7,P8,P10)

=  Vypocet bol vykonany pre vyhladové roky 2030,2040,2050

Useky v extravildne — TP 102

Stupen kvality dopravného prudu bol uréeny zo strednej rychlosti OA podla grafov 6.2-6.6 TP 102, ktora
zavisi od

» Vyhladovej $pickovej intenzity vo voz/h/profil

* Triedy stUpania uréenej z najmensej strednej rychlosti TV podla grafu 6.1 TP 102

= Krivolakosti a moznosti predbiehania podla vztahu 6.1 TP 102

» Podiel TV v dopravnom pride

Stupne kvality E, F s nevyhovujlce a v tabulke su zvyraznené oranZovou a ¢ervenou farbou
Useky v intravildne - STN 73 6110

Pripustna (ndvrhovad) intenzita dopravného prudu (kapacita) vo voz/h (Ip) zbernej MK bola vypocitana zo
vztahu (podla STN 73 6110) :

Ip=1lz.kk.ks.km.kb, kde
Ip pripustnd intenzita dopravného pridu vo voz/h
Iz zadkladna hodnota intenzity dopravného prudu vo voz/h podla tabulky B.1 — B.4 STN 73 6110
kk hodnota sucinitela vplyvu svetelne riadenej krizovatky podla tabulky B.5 ST 73 6110
ks hodnota Sirkového sucinitela podla tabulky B.6 STN 73 6110
km sucinitel manévrovania vozidiel podla tabulky B.7 STN 73 6110

kb sucinitel vplyvu vefmi pomalych vozidiel podla tabulky B.8 STN 73 6110

Pomerové rozdelenie profilovej intenzity na smery boli analogicky uréené podla pomerov zistenych
automatickymi sc¢itaémi dopravy ( boli pouZité vysledky zo ¢itacich stanovist P1,P7,P8,P10)
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6.5.1 Stav bez realizacie — nulovy stav

A. Sprievodna sprava

Posudenie kapacity existujucej cestnej siete ukazalo, Ze extravilanovy Usek 1/15 je kapacitne dostacujuci.
Intravildnové Useky su tiez dostacujuce, intravilanovy Usek v €asti od zaciatku obce Stropkov, po krizovatku

z cestou 111/3581 je kapacitne dostacujuci, okrem hodin, kedy st zmeny smien v Tesle Stropkov, kedy prichadza
k hromadnému odjazdu a prijazdu vozidiel na prilahlé parkoviska, ktoré su z oboch stran cesty.

| Tabulka 27 — Vysledky kapacitného posudenia cesty 1/15 - Extravilanové useky (stani¢enie podla CDB SSC)

zaciatok koniec .
stanicenia stanicenia Poloha dseku
0 1,034 20 - 111/3636
1,034 2,584 111/3636 - ZO Majerovce
3,624 4,186 KO Majerovce - ZO Sedliska
6,491 10,68 KO Sedliska - ZO Benkovce
11,864 12,905 KO Benkovce - ZO S.Kajia
13,205 13,456 KO S.Kajia - ZO M.Domasa
14,304 19,25 KO M.Domasa - 111/3634
19,25 26,897 111/3634 - 111/3572
26,897 30,287 I11/3572 - ZO Turany n.O.
31,034 32,118 KO Turany n.O. - 11/556
32,118 33,096 11/556 - 111/3537
33,096 34,297 11/3537 - ZO Miriovce
35,158 35,903 KO Minovce - 111/3574
35,903 36,967 111/3574 - 111/3575
36,967 37,588 111/3575 - ZO Breznica
39,485 39,959 KO Breznica - ZO Sitnik
40,469 41,219 KO Sitnik - ZO Stropkov
44,014 44,832 KO Stropkov - ZO Tisinec
45,802 46,631 KO Tisinec - ZO Duplin
47,696 47,859 KO Duplin - 111/3583
47,859 49,476 111/3583 - KU

Rok 2030 Rok 2040 Rok 2050
Kvalita Kvalita Kvalita

| Tabulka 28 — Vysledky kapacitného posudenia Cesty 1/15 — Intravilanové tseky (stanicenie podla CDB SSC)

zaciatok koniec a
stanicenia stanicenia Poloha dseku

2,584 3,624 Majerovce

4,186 4,697 Sedliska ZO - 111/3637
4,697 6,415 Sedliska 111/3637 - 11/558
6,415 6,491 Sedliska 11/558 - KO
10,68 11,864 Benkovce

12,905 13,116 Slovenska Kajria ZO - 111/3633
13,116 13,205 Slovenska Kajna 111/3633 - KO

Rok 2030 Rok 2040 Rok 2050

Kvalita Kvalita Kvalita
dopravy dopravy dopravy
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Rok 2030 Rok 2040 Rok 2050

zaéiftol_( koaiec. Poloha dseku Kvalita Kvalita Kvalita
stanicenia staniéenia dopravy dopravy dopravy
13,456 13,664 Mala Domasa ZO - 111/3628
13,664 14,126 Mala Domasa 111/3628 - 111/3635
14,126 14,304 Mala Domasa 111/3635 - KO
30,287 31,034 Turany nad Ondavou
34,297 35,158 Minovce
37,588 39,485 Breznica
39,959 40,469 Sitnik
41,219 42,542 Stropkov ZO - 111/3581 (Mlynska ul.) D D D
42,542 43,373 Stropkov 111/3581 - 11/575 C C C
43,373 44,014 Stropkov 11/575 - KO B B B
44,832 45,802 Tisinec B B B
46,631 47,696 Duplin B B B

Z uvedeného posudenia vyplyva, Ze cesta I/15 aj do vyhl'adu nebude kapacitne prekroéend, okrem intravildnu
mesta Stropkov.

Usek v km 41,219 (vyjazd z Tesly Stropkov)— 42,542 (krizovatka 1/15 s 111/3581 — ul. Mlynska), dosahuje stupef
kvality dopravného pridu ,,D a v km 42,545 — km 43,373 (kriZovatka s 11/575) stuper kvality ,,C“ v zmysle TP 102.

V zmysle STN 73 601 je pre cestu l.triedy pozadovany minimalny stupen urovne kvality dopravy ,,C“.

Useky v intravilane Stropkova dany stupefi dosahuju a prekracuju uz v roku 2030.

6.5.2 Stav s realizaciou

Variant 1 predstavuje Upravy na existujucej ceste 1/15, o predstavuje vylepsenie stavu. Dopravno-kapacitné
posudenie je porovnatelné s nulovym variantom (bez projektu). Z tohto dévodu nebol variant nanovo
posudzovany.

Variant 2 predstavuje realizaciu prelozky cesta I/15 - obchvatov vybranych miest a obci. Navrhovany variant
zasadne odlahdi intravilanové Useky, preto aj vyrazne zlepsi kapacitu intravilanovych Usekov.

Vzhladom na to, Ze aj nulovom stave bude cesta I/15 kapacitne postacujica, nebola nanovo posudzovana, ale
posudzované boli iba navrhované prelozky - obchvaty.

Posudenie kapacity navrhovanej prelozky cesta 1/15 bolo vykonané pre 2-pruh a aZ pri nevyhovujtcich dsekoch
by bol postdeny 4-pruh.

| Tabulka 29 - Vysledky kapacitného postidenia navrhovanych obchvatov — 2-pruh (€11,5/80)

. Rok 2030 Rok 2040 Rok 2050
Cislo zaCiatok koniec Poloha tseku X X 5
useku stanicenia stanicenia kvalita kvalita kvalita
dopravy dopravy dopravy
0 4,474 zU - kr. 11/558 B B B
u1 4,474 8,154 kr.11/558 - styk. Kriz. B B B
8,154 8,468 styk.kriz - KU B B B
U2 0 0,332 ZU - styk kriz. B B B
0,332 2,393 styk.kriz. - styk.kriz. B B B
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Cislo zatiatok koniec . Rok 2030
useku stanicenia stanicenia Poloha dseku kvalita
dopravy
2,393 2,975 styk.kriz. - KU
0 0,67 ZU - styk kriz.
ua 0,67 5,24 styk.kriz. - styk.kriz.
5,24 5,78 styk.kriz. - KU
0 0,289 Z0 - styk.kriz.
0,289 2,2 styk.kriz. - kriz.l11/3574
v 2,2 5,864 kriz.|1l/3574 - styk.kriz.
5,864 6,166 styk.kriz. - KU
0 0,26 ZU - kr. Sariéska ulica
0,26 1,183 kr.Sarigska ul. - kr.Bokanksa ul.
ue 1,183 2,281 kr.Bok3anska ul. - kr. 111/3581
2,281 5,011 kr.111/3581 - styk.kriZ viavo
5,011 5,296 styk.kriz.vfavo - KU
7 0 0,247 ZU - styk. krizovatka
0,247 3,618 styk.kriz - KU

Rok 2040 Rok 2050

Kvalita Kvalita
dopravy dopravy

Z uvedeného posudenia vyplyva, Ze vsetky navrhované obchvaty bude postadujice realizovat v 2-pruhovom

usporiadani a aj do vyhladu budu disponovat velkou kapacitnou rezervou.

Z uvedeného dopravno-kapacitného posudenia vyplyva, Ze obchvaty obci a miest nie su je potrebné realizovat
z dévodu nedostatoénej kapacity cesty 1/15. Dévodom je vyliéenie tazkej nakladnej dopravy, resp. zvy$enia
bezpecnosti dopravy na prejazdoch intravilanov obci.
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(N 4

7 Hodnotenie podla TEE kritérii

Dévodom na vypracovanie Studie je posudit realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejsieho variantu z hladiska
priechodnosti navrhovanej trasy zaujmovym uUzemim s mozZnostou technického, funkéného, dopravného,
ekonomického, environmentalne najvyhodnejsieho rieSenia v pozadovanych parametroch a overit zabezpecenie
potreby finanénych prostriedkov, pripadne navrhnit samostatne prevadzkovatelné useky a ¢asovy harmonogram
vystavby jednotlivych Usekov cesty I/15.

Identifikdcia rizik a hodnotenie je vykondvané po jednotlivych variantov a je uvedené v kapitole 5..

Identifikacia rizik je zamerana predovsetkym na identifikaciu moznych technickych aspektov navrhu, navrh moznej
eliminacie, ktora by mala byt zohladnena pri podrobnejSom navrhu vybranych variant v dalSom podrobnejsom
stupni projektovej dokumentdcie.

V rdmci tejto Studie su jednotlivé varianty posudene na zéklade technickych, environmentdlnych a ekonomickych
kritérii (TEE kritéria).

7.1 Posudenie z technického hladiska

| Tabulka 30: Zakladné tdaje Variantu 1 po usekoch

Usek 1 Usek 2 Usek 3 Usek 4 Usek 5 Usek 6 Usek 7

Dizka Useku 10,114 2,737 13,103 5,648 7,651 5,260 4,641

Dlzka Gpravna  , g74 0.999 9.468 0.532 2.650 0.498 2.034
Mz 8,0

Dlzka rozsirenia 1.284 1.277 1.200 2.956 3.376 1.253 2.607
naC11,5

Dizka nového
useku
(odstranenie
useku
nevyhovujucich
STN)

3.666 = 2.435 2.160 1.625 = =

Pocet uprav
krizovatiek

Pocet
odstranenia
nehodovych
usekov

| Tabulka 31: Porovnanie dizok variantov podla tsekov

Vo Vi V2
Usek / : ,
Stanicenie dlzka dlzka dizka
od do [km] [km] [km]
1 0,000 10,162 10,162 10,114 8,468
2 10,162 12,900 2,738 2,737 2,975
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Vo
Usek :

Stanicenie dlzka

od do [km]
3 12,73 26,05 13,320
4 26,05 32,12 6,070
5 32,12 39,30 7,180
6 39,30 45,87 6,570
7 45,87 49,41 3,540

Z technického hladiska vychadzaju vyhodnejsie varianty 1 a to z tychto dévodov:

Vi

dizka

[km]
13,103
5,648
7,651
5,260
4,641

V2

dizka
[km]

5,782
6,166
5,296
3,618

A. Sprievodna sprava

= Varianty 1 skimajui moznost rekonstrukcie jestvujiceho stavu a respektuju v ¢o najvaésej miere jestvujlicu

zastavbu v intravildnoch obci.

=  Varianty 1 upravuju lokalne kritické miesta na jestvujucej ceste ako nevyhovujlice smerové a vyskové obluky,
rekon$truuju nevyhovujice mosty atd. Co je z technického hladiska menej naro¢né ako vystavba

navrhovanych obchvatov a preloZiek ciest.

= Ako vysoko rizikovy Usek z geotechnického hladiska je usek 4 a to v oboch variantoch. Geotechnické rizika
prindsaju riziko zvysenia investi¢nych nakladov a tym zvysSenie rizika neefektivnosti stavby z ekonomického

hladiska.

Vsetky navrhnuté Varianty 1 a2 vo vSetkych uUsekoch su ztechnického hladiska realizovatelné. V dseku 4 zo

zvySenim rizikom zvySenia investi¢nych ndkladov stavby.

Na zaklade vyssie spominanych skutocnosti si vyhodnejsie z technického hladiska Variant 1 ako Varianty 2.

7.2 Posudenie z environmentalneho hladiska

Z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie bola pouZita tabulkova forma s ohodnotenim jednotlivych dopadov na
sledované zlozky Zivotného prostredia a environmentdalne charakteristiky.

Na hodnotenie bola pouzita stupnica vplyvov:
0 — neutrdlny vplyv

-1 — mierne negativny vplyv

-2 — negativny vplyv

-3 — zasadny negativny vplyv

-4 — likvidaény vplyv
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| Tabulka 32 - Vplyv jednotlivych variantov pre vSetky Useky na zlozky Zivotného prostredia

Zlozky Zivotného prostredia Celkom Realizacia Poradie
Usek = Variant
Poda | Dreviny ?hran_ene Natura ESES | Voda Yodne I-!Iuk’oya Ovzldu5|e Hornlnoye
Uzemia 2000 Utvary | situacia | aklima prostredie

V1 -2 0 0 -1 -2 -1 0 -2 0 -1 -9 | 4no 1
1

V2 -2 -3 0 -1 -3 -3 -2 -1 0 0 -15 | ano 2

Vi -2 0 0 -1 -1 -1 0 -2 0 0 -7 | 4no 1
2

V2 -2 -2 0 -1 -1 -1 0 -1 0 0 -8 | 4no 2
3 Vi -2 0 0 -1 -3 -1 -1 -2 0 0 -10 | ano

Vi -2 0 0 -1 -3 -1 -1 -2 0 0 -10 | ano 2
4

V2 -2 -1 0 -1 -2 -1 -1 0 0 0 -8 | ano 1

Vi -2 0 0 -2 -3 -1 -2 -2 0 0 -11 | 4no 1
5 ano s

V2 -2 -3 0 -3 -3 -1 -2 -1 0 0 -14 . . 2

podmienkami

Vi -2 0 0 -1 -1 -1 -1 -2 0 0 -8 | 4no 1
6 anos

V2 -2 -2 0 -3 -3 -3 -3 -1 0 0 -17 . . 2

podmienkami

Vi -2 0 0 -1 -3 -1 -1 -2 0 0 -10 | 4no 1
7 ano s

V2 -2 -1 0 -3 -3 -1 -2 -1 0 0 -13 2

podmienkami

Obsahom tejto prace je popis stretov navrhovanych variantov so Zivotnym prostredim, prezentacia a
vyhodnotenie tychto stretov.

Pri spracovani tejto Casti Stludie realizovatelhosti bolo zaujmové Uzemie preskimané, popisané a vyhodnotené vo
vSetkych poZadovanych oblastiach. V praci boli popisané strety s Ciastkovymi instititmi ochrany prirody a krajiny
(CHU, USES, Natura 2000) a dalej strety s vybratymi zlozkami Zivotného prostredia (voda, pdda, horniny, klima,
ovzdusie) uvedenymi v prilohe 9 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v plathom
zneni. Prebehlo tiez vyhodnotenie vplyvu na hlukovu a emisnu situdciu.

Mozné vplyvy jednotlivych tras boli posudené s principom predbeZnej opatrnosti. Na zaver sa vykonalo
vyhodnotenie takychto stretov a porovnanie jednotlivych variantov.

Pocas dalsej projektovej pripravy vybraného variantu musi byt do projektu zapracované vsetky zmierriujice
opatrenia.

Kumulaciou vplyvov z tisekov U5, U6 a U7 v modrom variante (Variant2) pre tseky 5, 6 a 7 boli identifikované
vyznamne negativne vplyvy na lokality sistavy Natura 2000. Konkrétne na UEV Horny tok Ondavy. Tieto
varianty v uvedenych usekoch nie je mozné v sticasnom technickom rieseni tuprav na vodnom toku a brehovych
porastoch rieky Ondava (konflikt stavebnych objektov s vymedzenymi biotopmi, ktoré si predmetmi ochrany
menovaného UEV) odporucit do dalSej projektovej pripravy. Je nutné upravit technické riesenie zasahu do toku
a brehovej vegetacie vo¢i aktudlnemu stavu a rozlozeniu biotopov, ktoré st predmetom ochrany v ramci UEV
Horny tok Ondavy na prijatelnu Groven v ramci legislativnych limitov. (PretoZe biotop je pohyblivy (biotop sa
prestva vplyvom vodnych stavov), je potrebné sledovat jeho vyskyt a v pripade potreby upravit technické
rieSenie, v dalSom stupni projektovej pripravy.)

Je mozné pokracovat v daldej projektovej priprave &i realizacii samostatne jedného Gseku (napr. U6) avsak

v takom pripade je nutné pocitat s vyplyvajicimi obmedzeniami budovania nadviazujtcich usekov v sué¢asnom
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tu hodnotenom technickom prevedeni. Kritickou hodnotou je velkost vplyvu 1 % (U5, U6, U7 dokopy) na
predmety ochrany alebo priamy zaber &i integritu lokality UEV Horny tok Ondavy.

Zaroven maju modré varianty v tsekoch U5, U6, U7 nepriaznivy vplyv na integritu lokalit sustavy Natura 2000 z
hladiska ciel'ov ich ochrany. Samostatne vyhodnoteny vplyv jedného Gseku musi prejst riadnym primeranym
hodnotenim (podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov). V tomto
hodnoteni je mozné, Ze vplyv jedného tseku (napr. U6) bude vyhodnoteny ako mierne negativny.

Pocas dalSej projektovej pripravy vybraného variantu by mali byt do projektu zapracované vsetky zmierriujice
opatrenia uvedené v kapitole 5 prilohy C.1.5— Navrh zmierfiujucich opatreni.

7.2.1 Hodnotenie vplyvov na izemia Natura 2000

Cielom predkladaného postidenia vplyvov na lokality Natura 2000 v ramci Studie realizovatelnosti je identifikovat
vplyvy a ich rozsah, resp. identifikovat pripadné vyznamné negativne vplyvy na predmety ochrany a integritu
konkrétnych Gzemf ststavy Natura 2000. Podrobnost hodnotenia zodpoveda podrobnosti predlozenej Studii
realizovatelnosti (HBH Projekt, september 2021).

V pripade oboch variantov (Usekov U1, U2, U3, U4, U5, U6 a U7) dojde k zdberu potencidlnych hniezdnych a
potravnych biotopov (mimo CHVU) niektorych druhov vtakov, ktoré st predmetmi ochrany dotknutych CHVU.
Dalej bude zvy$ena fragmentécia Uzemia, dojde k iastoénému obmedzeniu migracii cicavcov aj drobnejsich
Fivoéichov. Uzemie UEV Horny tok Ondavy bude zasiahnuté priamym zdberom biotopov (v modrom variante pri
Usekoch U5, U6 a U7, pri ¢ervenom variante v Gseku U5). TieZ bude toto UEV zasiahnuté nadmernym hlukom,
ktory bude mat rusivy ucinok na niektoré predmety ochrany (bobor, vydra). O¢akavat mozno tieZ zvysenie rizika
stretu prechdadzajucich vozidiel najméa s vtakmi a pripadne netopiermi. Opatrenia k zmierneniu vplyvov, ktoré este
nie su sucéastou projektu, st uvedené v kap. 6. prilohy C.1.5

Kumulaciou vplyvov z tisekov U5, U6 a U7 v modrom variante boli identifikované vyznamne negativne vplyvy
na lokality ststavy Natura 2000. Konkrétne na UEV Horny tok Ondavy. Tento variant v uvedenych tsekoch nie
je moiné odporudit do dalsej projektovej pripravy. Je nutné hladat iné priestorové umiestnenie. Zarovei maju
nepriaznivy vplyv na integritu lokalit siistavy Natura 2000 z hladiska cielov ich ochrany. Je mozné pokracovat
v dalsej projektovej priprave ¢i realizacii samostatne jedného tseku (napr. U6) avsak v takom pripade je nutné
poéitat s vyplyvajucimi obmedzeniami budovania nadvizujicich usekov v suéasnom tu hodnotenom
technickom prevedeni. Kritickou hodnotou je velkost vplyvu 1 % (U5, U6, U7 dokopy) na predmety ochrany
alebo priamy zaber &i integritu lokality UEV Horny tok Ondavy.

Samostatne vyhodnoteny vplyv jedného Gseku musi prejst riadnym primeranym hodnotenim (podla zékona €.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov). V tomto hodnoteni je mozné, ze vplyv
jedného useku (napr. U6) bude vyhodnoteny ako mierne negativny.

Pocas dalsej projektovej pripravy vybraného variantu by mali byt do projektu zapracované vsetky zmierriujuce
opatrenia uvedené v kapitole 5 prilohy C.1.5 — Navrh zmierfiujucich opatreni.

Variant ¢erveny (Varl) je mozné odporucit do dalSej projektove] pripravy vo vsetkych hodnotenych tdsekoch (U1,
U2, U3, U4, U5, U6). Napriek tomu, 7e v Gseku U5 okrajovo zasahuje do UEV Horny tok Ondavy, nepredpokladdme
vyznamne negativny vplyv na integritu lokalit sistavy Natura 2000 z hladiska cielov ich ochrany.

Variant modry (Var2) je mozné odporudit do dalSej projektovej pripravy iba v sekoch U1, U2, a U4. V tychto
usekoch nepredpokladdme vyznamne negativny vplyv na integritu lokalit sustavy Natura 2000 z hladiska ciefov ich
ochrany. Pri ostatnych Usekoch je realizacia variantu modrého mozna iba za podmienok uvedenych vyssie.

Variant €erveny vo vsetkych Usekoch je z hladiska vplyvov na lokality ststavy Natura 2000 vhodnejsi k realizacii.
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7.2.2 Navrh zmiernujucich opatreni pocas vystavby a prevadzky

Na zaklade vyhodnotenych vplyvov odporicame nasledujtice opatrenia, ktoré vsak v zmysle metodiky nie je
mozné realizovat ako zmiernenie vyznamne negativneho vplyvu na UEV Horny tok Ondavy. Tieto nizsie
popisané zmierfiujlice opatrenia je mozné realizovat v pripade, Ze do d'alSej projektovej pripravy &i realizacie,
pojde v tu hodnotenom technickom rieseni iba jeden samostatny usek cesty (napr. U6).

V pripade, Ze by sa v dalSej projektovej priprave posudzovali viaceré varianty, ktoré spolo¢ne zasahuji do UEV
Horny tok Ondavy (kumulativny vplyv) a zaroven by sa nezmenilo ich technické riesenie tak ako je popisané tu
v ramci stadie realizovatelnosti, nebudu zmierfiujlice opatrenia postadujuce. Podla § 28 zakona €. 543/2002 Z.
z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, takyto projekt mozno schvalit alebo povolit, len ak
sa musi realizovat z naliehavych dévodov vyssieho verejného zdujmu a za podmienky uloZenia kompenzaénych
opatreni. Tieto je tieZ moZné uloZit len ak neexistuju iné alternativne rie$enia bez nepriaznivého vplyvu na
integritu Gzemia, alebo ak také nie su, s mensim nepriaznivym vplyvom.

Pocas dalSej projektovej pripravy vybraného variantu by mali byt do projektu zapracované vsetky zmierfiujuce

opatrenia uvedené v kapitole 5 prilohy C.1.5 — Navrh zmierfiujucich opatreni.

= Na celej stavbe bezodkladne zasypavat vzniknuté depresie, ktoré by sa mohli naplnit vodou a lakat tak na
rozmnoZovanie niektoré druhy obojzivelnikov.

=  Pripraci v hydrologicky citlivych oblastiach (napr. ochranné pasma vodnych zdrojov) doplnit vybavu stavebnej
mechanizicie o havarijny balicek obsahujici sorbent. V tychto oblastiach mat sorbenty pripravené v
dostatonom mnoiZstve tiez na stavenisku. PouZivat biodegradabilné prevadzkové kvapaliny, vsetku
mechanizaciu pracujldcu v tychto oblastiach udrzovat vo vyhovujicom technickom stave (ziadne odkvapy),
vylucit akékolvek riziko kontamindacie okolia nebezpecnymi stavebnymi latkami (vratane latok so zésaditou
reakciou).

= Pokial to bude moziné z bezpecnostného hladiska, minimalizovat osvetlenie stavebnych dvorov a priestoru
samotnej stavby zdmeru v noci. Zabrani sa tym zbyto¢nému lakaniu noéného hmyzu na svetlo.

=V rdmci Uzemia UEV Horny tok Ondavy nevstupovat stavebnymi mechanizmami do toku Ondavy, vietky prace
vykonavat iba z brehov toku. Zasahy do toku obmedzit len na nevyhnutné technické operacie (zriadenie opor
pre kolajovu drahu v mieste vystavby mosta 201-00 podla navrhnutého technologického riesenia). V Ziadnom
pripade nepouzivat dotknuty Usek rieky na prechody techniky cez Ondavu.

= Pripravné prace pre stavbu (vyrub drevin, hlavné zemné prace) v tzemi UEV Horny tok Ondavy a biotopu 91EO*
realizovat mimo hniezdneho obdobia miestnej avifauny, t.z. mimo obdobia marec — koniec jula.

= Dno revitalizovaného starého ramena rieky, ako aj opustenych mrtvych ramien upravit tak, aby ostalo rovné
bez preliacin a vymolov, ¢o umozni aby by po postupnom opadnuti vod sa vedeli ryby a iné vodné organizmy
dostat do hlavného koryta a neostali uviaznuté v preliacinach. Na zasyp poufzit rieény strk, nie mensi lomovy
kamen, v ktorom by drobné druhy ryb mohli uviaznut a uhynut.

= Stavebné prace suvisiace so zdsahom do vodného toku Ondavy vykonavat mimo obdobia neresu prioritnych
druhov ryb t.z. mimo obdobia april-jul. Pred zaciatkom prac suvisiacich so zasahom do vodného toku, je
potrebné dokladné odplasenie vsetkych ryb, respektive vykonat v spolupraci s MO SRZ Stropkov odlov
elektrickym agregatom a ich prenos na vhodnu lokalitu vo vodnom toku, nad alebo pod stavebnu lokalitu.

= Pred zacatim zemnych prac zmapovat v Uzemi trvalych a docasnych zaberov stavby vyskyt invaznych druhov
rastlin. P6du z tychto lokalit neukladat na docasné skladky zeminy za Ucelom jej pouzitia na konecné teréne
Upravy. Zeminu je mozné pouzit iba do spodnych podkladovych vrstiev pri zasype terénu, resp. ju vyviezt na
sklddku odpadov na prekrytie jednotlivych vrstiev odpadov.

= Za ucelom minimalizacie negativnych vplyvov, odporicame zriadenie odborného environmentdlneho dozoru
na dodrZiavanie navrhnutych opatreni a ich spravnej aplikacie, ako aj koordinécie uplatfiovania opatreni so SOP
SR, pocas celej doby vystavby a to najma v dotyku s riekou Ondava. Z dévodu zabezpecenia objektivnosti
¢innosti dozoru sa odportca tento dozor zriadit mimo subdodavatelskej struktiry dodavatela stavby.

= V rdmci pripravy, realizicie a prevadzky stavby zabezpetit monitorovanie dotknutej ¢asti UEV Horny tok
Ondavy, druhov a biotopov, ktoré st predmetom ochrany UEV. Tento monitoring spojit s monitoringom, ktory
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bude realizovany aj na ostatnych castiach stavby s vyskytom biotopov eurépskeho vyznamu a chranenych
druhov Zivo¢ichov. Monitoring realizovat v obdobi rok pred vystavbou, pocas vystavby a dva roky po ukonéeni
vystavby.

= Monitoring realizovat so zameranim na vyskyt druhov, ktoré si predmetom ochrany, stav a spésob obnovy
biotopov na plochach dodasnych zdberov s dérazom na mozny vyskyt invaznych druhov rastlin, G¢innost
osadenych zabran proti preletu (zrazkam) vtactva na moste.

7.2.3 Emisie a hluk z dopravy

Emisie
Vypocet vykonany v ramci Emisnej Studie preukazal pri vSetkych sledovanych znecistujucich latkach podlimitné
prispevky z dopravy na vybranych cestnych Usekoch. Pri porovnani existujuceho a navrhovaného technického
rieSenia doslo vplyvom predpokladaného zvysenia plynulosti dopravy k vyznamnému zniZeniu imisnych
prispevkov z dopravy, a to aZ o desiatky percent v zavislosti na znedistujlcej latke.
Realizaciu trasy obchvatu je teda mozné hodnotit ako vyrazne pozitivnu, z hladiska znizenia imisnych prispevkov
znecistujucich latok z dopravy do ovzdusia. Priame porovnanie vypocitanych hodnét imisnych prispevkov s
hodnotami imisného pozadia nie je mozné, pretoze prispevky z dopravy su sucastou aktualneho imisného
pozadia. Je véak mozné konstatovat, Zze vypocitané prispevky koresponduji s hodnotami imisného pozadia.

Vzhladom k nizkym hodnotam imisného zatazenia odporicame, aby emisno-imisné kritérium nevstupovalo do
hodnotiaceho procesu pri vybere variantov.

Hluk

Variant 1 je vedeny v prevaznej dizke v trase sti¢asného smerového vedenia cesty 1/15. Useky s novym smerovym
a vysSkovym rieSenim sa nachadzaju mimo intravilanov obci, resp. mimo dosah obytnej zastavby a nie je nutné na
nich budovat protihlukové opatrenia (protihlukové steny). V miestach rozsirenia na C11,5 a MZ 8,5 (v obciach) sa
protihlukové steny tiez nenavrhujud, kedZe su to Useky v rdmci intravildnu a ochranné opatrenia sa budu riesit inac
(vymena okien a pod).

Vo variante 2 boli realizované podrobné vypocty pre jednotlivé Useky tohto variantu, a ndsledne boli na tychto
Usekoch navrhnuté protihlukové steny, ktorych Gcinnost bola overena vypoctami (vid. nasledujice podkapitoly).

Izofény vypocitané pre variant V2 boli tieZ pouzité v ramci hodnotenia Natura 2000.

Navrh protihlukovych stien bol realizovany tak, aby boli v obytnej zastavbe dodrZané hodnoty urcujucich velic¢in
hluku do 50 dB v nocnej dobe.

Vyska navrhnutych protihlukovych stien bola pre overovacie vypocty v=3,5 m. V dalSom stupni projektovej
dokumentdcie sa predpoklada ich optimalizacia v ramci podrobnych hlukovych studii jednotlivych variantov.

| Tabulka 33: Vo Variante 2 je rozsah navrhnutych protihlukovych stien na jednotlivych tisekoch nasledovny:

Usek Dizka PHS [m] = Umiestnenie
1 171 vlavo
375 vlavo
2 406 vlavo
322 vlavo
4 - -
593 vpravo
> 285 vpravo
6 540 vpravo
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Usek Dizka PHS [m] = Umiestnenie
208 vpravo
588 vlavo
758 vpravo

’ 1273 vpravo
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8 Ekonomické posudenie — analyza nakladov a
vynosov CBA

8.1 Ciele realizacie projektu

U&elom stavby je zvy$enie komfortu cestného tahu z hladiska plynulej a bezpeénej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu
vystavby a prevddzky na obyvatelstvo a prirodné prostredie. Hlavnym Gcelom je vystavba kvalitnej a kapacitne
vyhovujlcej cesty v optimalnej trase, ktora obsluzi dotknuté Uzemie z hladiska obyvatelstva a aktivit v rieSenej
oblasti a tieZ aj z hladiska bezkonfliktného prevedenia tranzitnej dopravy. Existujica cestnd siet po pripadnom
odlahéeni od tranzitnej dopravy (v pripade vystavby preloZiek), bude nadalej plnit regionalnu dopravnud funkciu —
zabezpecovat dopravné spojenie medzi jednotlivymi sidelnymi Gtvarmi v prilahlom Gzemi.

Ciefom ekonomického postdenia je zhodnotit opravnenost vynaloZenych investi¢nych nakladov a to porovnanim
s prinosmi vybudovanych usekov cestného tahu. Vysledky napomdZu stanovit priority a postupnost budovania
jednotlivych Usekov cesty 1/15. Ukazovatele ekonomicke]j efektivnosti by mali byt taktiez doleZzitym kritériom pri
vybere optimalneho variantu cesty I/15.

Analyza nakladov a vynosov (CBA) bola spracovana v zmysle Metodickej prirucky k tvorbe CBA, verzia 3.0 vydaného
MDV SR v maji 2021.

8.2 Pouzita metodoldgia

8.2.1 Tok nakladov a vynosov

Pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektu je kliéové poznat tok nakladov a vynosov, ktoré s projektom
suvisia. Tok ndkladov Zivotného cyklu stavby je predmetom skimania nakladovej analyzy rieSeného projektu.
Vysledkom tejto ndkladove] analyzy je finanény tok vsetkych ndkladov spojenych s obstaranim, prevadzkou
a uzivanim stavby pocas jej Zivotnosti. Zlozky nakladov Zivotného cyklu stavby su:

=  Kapitalové naklady

= investi¢né naklady;
= prevadzkové naklady cestnej komunikacie.
= UZivatelské naklady
= naklady na pohonné hmoty a prevadzku vozidiel;
= zdrzanie tovaru pri preprave;
= celospolocenské spotreby cestovného ¢asu posadok vozidiel;
= celospoloéenské naklady spdsobené nehodovostou;
= celospolocenské naklady sp6sobené znecistenim Zivotného prostredia;
= celospolocenské naklady spésobené produkciou sklenikovych plynov;
= celospolocenské naklady spésobené hlukom z dopravy.

Investi¢né naklady su naklady, ktoré vzniknu investorovi vo faze obstaravania, a ktoré stavebnik vynalozZi v suvislosti
s pripravou, realizaciou a odovzdanim cestnej stavby do uZivania.

Prevadzkové ndklady su naklady spravcu stavby spojené so spravou, udrzbou a opravami komunikdcie. RozliSuju sa
prevadzkové ndaklady, ktoré ovplyvriuje doprava — neperiodické, a tie, ktoré doprava neovplyviiuje — periodické,
resp. zavislé a nezavislé.

Na druhej strane su s projektom spojené pozitivne ucinky, teda Uspory nakladov a spotrieb uZivatelov cestnej
komunikacie, pripadne obyvatelstva dotknutého regiénu. V prvom pripade sa jedna o spotreby pohonnych hmét
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a ostatnych prevddzkovych ndkladov vozidiel, vratane zdrZania tovaru, dalej Uspory c¢asu u cestujucich na
dotknutych Usekoch cesty a naklady, resp. Uspory plyntce zo zniZenej nehodovosti. Co sa tyka Uspor (kladnych
alebo zapornych) pre obyvatelstvo v blizkosti predmetnej cesty, tak investicia méze vplyvat na znelistenie
Zivotného prostredia a hluk z dopravy. Pripadné zmeny v produkcii sklenikovych plynov maju néasledky s presahom
regionu. Vymenované uZivatelské naklady su funkciou premennych a nepremennych parametrov cestnej
komunikacie a predovsetkym zavisia od poctu a skladby jej uzivatelov.

Délezité je vystihnut zlepSenie nepremennych parametrov komunikacie (Sirkové usporiadanie, priestorové vedenie
trasy, prejazd intravildnom, rieSenie bodovych zavad apod.) alebo rozsirenie jej kapacity, ktoré znizuji naklady
a spotreby uzivatelov cesty. Plati, Ze naklady uZivatelov su vyssie pri vyuzivani komunikacie horsej technickej urovne
a pri jazde v saturovanom dopravnom prude. Ak projekt ponukne lepSiu komunikaciu (kvalitativne a kapacitne), tak
je predpoklad, Ze ndklady uzivatelov klesnu a d6jde k Usporam.

8.2.2 Rozsah hodnotenia, ovplyvnena siet

Posldenie Studie modernizacie cesty 1/15 bolo vykonané pomocou metddy analyzy nakladov a vynosov (Cost
Benefit Analysis - CBA), ktorad predstavuje komplexny ndastroj na hodnotenie investi¢nych projektov. Cielom
postdenia bolo ziskat obraz o ekonomickej efektivnosti viacerych navrhovanych variantov realizacie cesty 1/15
a vytvorit tak podklady pre vyber optimalneho variantu s naslednym nacasovanim vystavby obchvatov alebo
prietahov jednotlivych sidelnych Utvarov.

Variant ,,Bez investicie” predstavuje ovplyvnenu cestnu siet bez realizacie cesty /15 s nakladmi len na udrzanie
prevadzkovej spOsobilosti sicasnej cestnej siete. Je to variant bez investi¢nych nakladov — porovnavaci zaklad, alebo
tieZ nulty variant.

Variant ,,S investiciou” predstavuje stav s prevadzkou rekonstruovanej alebo prelozenej cesty I/15 a dalej pozostava
z ovplyvnenej odlahcenej cestnej siete po dobu Zivotnosti investicie. Variant ,,S investiciou” je rieSeny vo 2-och
variantoch. Prvy (V1) riesi zlepSenie cesty rekonstrukciou a s maximalnym vyuZitim existujlce] cesty. Druhy variant
(V2) riesi problém vybudovanim preloZiek, resp. obchvatov cesty mimo intravilany obci.

8.2.3 Metdda diskontovanych financnych tokov

Pre celu analyzu ndkladov a vynosov bola pouZitd metdda diskontovanych pefiaznych tokov. V ekonomickom
prostredi pésobi tzv. faktor ¢asu, ktory spGsobuje, Ze hodnota pefaznej jednotky v stcasnosti je cennejsia ako
hodnota penazZnej jednotky v budicnosti. Tento jav je podporovany tromi zlozkami:

1. Riziko — prijmy v buducnosti su len urcitym prislubom ich ziskania, to plati aj pre naklady v obratenom kontexte;
jediné peniaze, na ktoré toto riziko vplyv nema, su peniaze v nultom roku referenéného obdobia — v sicasnosti.

2. Moinost alternativnych investicii — peniaze, ktoré mame k dispozicii v sicasnosti, méZzeme zhodnocovat ich
investovanim; peniaze, ktoré o¢akdavame v buduicnosti mézeme investovat aZ po ich ziskani. MozZnost investovat
peniaze a tvorit dalsi zisk je sucastou hodnoty penazi.

3. Inflacia — zniZenie klpne;j sily pefazi narastom ceny ekonomickych statkov.

Pre vsetky tri zlozky plati, Ze ¢im neskor sa naklady alebo vynosy v ramci referenéného obdobia analyzy vyskytnua ,
tym vacsi vplyv ma na ich hodnotu faktor ¢asu, a tym nizsiu hodnotu tieto peniaze pre spolo¢nost v siéasnosti maju.
Buducu hodnotu teda prepocitavame na stcasnu hodnotu. Sucasna hodnota je hodnota penazi v roku hodnotenia
projektu. Rok hodnotenia investicie 1/15 je zadiatok vystavby, teda rok 2027. Na vypocet stcasnej hodnoty prijmov
a nakladov sa pouziva diskontnu sadzbu, ktord upravi toky vznikajice v réznych ¢asovych horizontoch. Na zaklade
odporucani Eurdpskej komisie pre investi¢né projekty v dopravnom sektore, bola pre ekonomické analyzu pouzita
diskontnd sadzba 5,0 % a pre finan¢nu analyzu sadzba 4,0 %.
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8.2.4 Pouzité ekonomické indikatory

Ekonomicka efektivnost je posudzovana na zaklade ekonomickych indikatorov. Kazdy indikator ma kritéria, ktoré
stanovia, Ci je dand investicia ekonomicky efektivna.

Ekonomicka €ista sucasnd hodnota (Economic Net Present Value of Investment - ENPV) — je hodnota
diskontovanych ekonomickych tokov projektu vo finanénom vyjadreni. Cista su¢asna hodnota by mala byt, ako
ekonomicky indikator, pouzZivana v rozhodovacom procese v stuc¢innosti s vnitornym vynosovym percentom,
nakolko tento indikator nerozliSuje, za aké obdobie bol ekonomicky vysledok dosiahnuty. Pozitivnym vysledkom
ekonomickej efektivnosti je stav, kedy €ista si¢asna hodnota je nezaporné ¢islo. Cim vy$sia je hodnota ENPV, tym
je projekt vyhodnejsi.

Cista sucasna hodnota sa vypoéita zo vztahu:

. Z NBy(m - n)
NPV -0 = (1+0,01-7)"
kde:  NBym-n) Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) v porovnani so stavom bez investovania,
resp. v porovnani s nulovym variantom (n) v roku (y).
r diskontna miera — urok (%)
y hodnoteny rok (y=1,2,....... ,Y)
Y pocet rokov hodnotenia

Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return - EIRR) — Metdda vnutorného
vynosového percenta (podla niektorych pramenov nazyvana tiez ,,Stupen vynosnosti“) spociva v najdeni takej
diskontnej sadzby, pri ktorej sa sicasna hodnota ekonomickych prinosov vo finanénom vyjadreni rovna sucasnej
hodnote kapitdlovych nakladov. V tomto stave sa Cista sic¢asna hodnota projektu rovna 0. Kritériom vhodnej
ekonomickej efektivnosti je stav, kedy je vnutorne vynosové percento vacsie ako diskontna sadzba pouZita pre
vypocet Cistej sucasnej hodnoty, t.j. 5,0%.

EIRR je zistované opakovanym vypoctom (metddou priblizovania), kde na rozdiel od ukazovatela ENPV je hodnota
r hfadanou veli¢inou:

i NBy(m - n) _
(1+0,01-7)0"
Cim je hodnota EIRR vysia, tym je projekt vyhodnejsi.

=l

Doba navratnosti (Payback Periode - PP) — je obdobie, za ktoré nediskontovany financny tok nadobudne kladnu
hodnotu. Kritériom vhodnej ekonomicke] efektivnosti je stav, kedy je doba navratnosti vdésia ako Zivotnost
projektu.

Ekonomicky index rentability kapitalovych nakladov (Cost Benefit Ratio - EBCR) — je pomer diskontovanych
kapitalovych nakladov a diskontovanych vynosov projektu. Kritériom vhodnej ekonomickej efektivnosti je index
vacsi ako 1,0. Vyssia hodnota predstavuje lepsi vysledok. Vypocdita sa zo vztahu:

NPV,

BCR,, , = —— "
(m-n)
C,
kde: NPV (pn) Cista suicasnd hodnota pri diskontnej miere r
Cm diskontované investi¢né naklady na uskuto€nenie stavby
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8.3 Financné naroky na realizaciu

8.3.1 Naroky na investicné naklady

Ocakavané naklady na realizaciu cesty ,1/15 Vranov nad Toplou - Strocin“ vyjadruju objem stavebnych préc
definovanych objektovou skladbou ako aj technickd kvalitu realizacie tychto prdc v danych geografickych,
geologickych, hydrologickych a klimatickych podmienkach staveniska. St¢astou stavebnych nakladov su aj naklady
na technologicku ¢ast a vyvolané investicie, ako vykup pozemkov, odvody a podobne. Okrem samotnych stavebnych
nakladov tvoria kapitdlové vydavky na obstaranie aj ndklady na pripravu stavby, ndklady na zariadenie staveniska
a technolégie. Pre CBA su rozhodujuce celkové naklady bez DPH.

Trhova hodnota zdrojov pouzitych pri vystavbe a prevadzke investicie sa moze odliSovat od spolocenskej hodnoty
tychto vstupov. Tato skutoc¢nost spolu s moznou deformaciou trhovych cien je dévodom pre vykonanie fiskalnych
korekcii v ekonomickej analyze.

Pre konverziu trhovych cien hlavnych vstupov na uctovné ceny sa pouziva konverzny faktor. Ciefom konverznych
faktorov je eliminovat deformaciu v cenach konkrétnych poplatkov, spésobent hlavne dafiami. Dane sa nezahrnu
do spolocenskej hodnoty vstupov/vystupov, nakolko nepredstavuju Cisté naklady z hladiska spolo¢nosti ako celku.
Su to vydavky Ziadatela, ale st¢asne aj prijmy $tatu, preto predstavuju iba transfer medzi subjektmi narodne;j
ekonomiky, nie pouZitie narodnych zdrojov. Po Uprave finanénych investi¢nych nakladov konverznym faktorom
vznikaju Ekonomické investi¢né naklady.

Kapitalové vydavky a krycie listy rozpoctov pre jednotlivé Useky a ich varianty su podrobnejsie uvedené v prilohe
C.5.1,,Néklady stavby” a v Tabulke 1.

Vystavba cestnych usekov bola uvazovana kvoli porovnaniu jednotne v rokoch 2027-2029 s prvym rokom prevadzky
v roku 2030. Varianty musia byt rieSené za rovnakych podmienok, vratane obdobia hodnotenia, aj ked'sa v pripade
tak velkého rozsahu jedna o hypoteticki podmienku.

| Tabulka 34: Investicné naklady variantov cesty 1/15 ( €)

P.&. Usek-kod Usek cast Eur bez DPH
1 U1 1/15 Vranou nad Toplou - Benkovce Vi 16 711 840.90 €
2 U1l 1/15 Vranou nad Toplou - Benkovce V2 42 127 289.76 €
3 u2 1/15 Benkovce - Slovenska Kajria Vi 3660901.54 €
4 u2 1/15 Benkovce - Slovenska Kajra V2 7960 871.14 €
5 U3 1/15 Slovenska Kajtia - Nova Keléa Vi 30173 946.63 €
7 U4 1/15 Nové Kel¢a - Turany nad Ondavou Vi 21763212.61 €
8 u4 1/15 Nové Keléa - Turany nad Ondavou V2 48 524 477.31 €
9 us 1/15 Turany nad Ondavou - Stropkov V1 16 356 909.24 €
10 us 1/15 Turany nad Ondavou - Stropkov V2 18 260 429.10 €
11 U6 1/15 Stropkov V1 4268 469.64 €
12 ue 1/15 Stropkov V2 34 398 552.00 €
13 u7 1/15 Stropkov - Stroéin V1 8752014.61 €
14 u7 1/15 Stropkov - Strocin V2 11238577.73 €

Vzhladom k tomu, Ze hodnotiace obdobie je 30 rokov a cestny tah bude fyzicky slizit dlhsiu dobu, odpoditava sa
v poslednom roku hodnotenia (rok 2052) tzv. zostatkovd hodnota stavby. V tabulke 36 su uvedené hodnoty
Zivotnosti najdolezitejSich skupin objektov pouzitych ako podklad pre vypocet zostatkovej hodnoty. Zostatkova
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hodnota je potom priemerom ceny skupin objektov a podielu Zivotnosti objektov po konci hodnotenia, teda po
30.roku.

| Tabulka 35: Zivotnost cestnych objektov v rokoch

Polozka Zivotnost
Cestné teleso vratane vozovky 50
Oporné a zarubné mury 50
Protihlukové a bezpecnostné bariéry 30
Informacny systém — stavebna ¢ast 30
Budovy 60
Mosty 100
Tunely 100

Zostatkova hodnota sa vypocitava v tabulkovom procesore Excel na liste ,,02 Zostatkova hodnota” v prilohe C.5.2 .

8.3.2 Naroky na udrzbu a opravy komunikacii

Jedna sa o naklady spravcov cestnej siete zahffiajice jednak cestu 1/67-1/66-1/77 ale tieZ ovplyvnenu cestnda siet.
Prevadzkové ndklady rozliSujeme:

= Zavislé od dopravného zatazZenia, tzv. neperiodické (nepravidelnd stavebna Udrzba a opravy), ktoré zavisia od
skladby a intenzity dopravného pradu a predovsetkym od vozidiel, ktoré najviac poskodzuju prostrednictvom
tlaku na ndpravu vozovku.

=  Nezavislé od dopravného zataZenia, ktoré sa realizuju pravidelne, resp. periodicky, kazdoroc¢ne, bez
vyznamného vplyvu dopravy.

Z hladiska CBA do vypoctu ekonomickej efektivnosti vstupuju prevadzkové naklady na rehabilitaciu vozovky —

stavebné cinnosti, ktorymi sa zabezpedi, aby vozovka umoznila bezpecnu, plynuld, rychlu a hospodarnu premavku

vozidiel po¢as stanoveného navrhového obdobia. Cinnosti rehabilitacie delime v zavislosti od stavu vozovky a

poZiadaviek na vozovku na:

= (drzbu vozovky — sthrn Cinnosti, ktorymi sa vozovka udrzuje v prevadzkyschopnom stave — odstranuju alebo
zmieriuju nedostatky v zjazdnosti a zachovavaju projektom stanovené parametre;

=  opravu vozovky — stavebné prace, ktorymi sa odstranuju poruchy vozovky alebo poskodenie roznych ¢asti
cestnej komunikacie.

Naklady na Udrzbu a opravy ciest su uvedené na liste ,03 Prevadzkové vydavky infrastruktury” prilohy ¢.5.2.

8.3.3 Moznosti financovania

Standardnym spdsobom financovania verejnej investicie je Ghrada zo $tatneho rozpoctu.

Daldou moZnostou by mohlo byt financovanie z fondov EU. Na vyuZitie eurépskych fondov je véak potrebné zaradit
projekt do Operacného programu pre sektor dopravy 2021-27. Bolo by potrebné preukazat potrebnost a prinos
investicie pre spolo¢nost, ale ani to nezarudi zaradenie projektu do programu, pretoze v budicom projektovom
obdobi sa budu pridelovat prostriedky vo vdésej miere verejnej doprave. Na prostriedky poskytované Eurdpskou
Uniou je viazané narodné spolufinancovanie vo vyske 15 %.
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8.4 Dopravné zataZzenie

Podrobny opis dopravnej problematiky — dopravny model, intenzity, skladba dopravy, prerozdelenie a prognéza je
v kapitole 6 tejto spravy a Prilohy C.2 Doprava. Dopravné zatazenie a jeho rozdelenie na sieti je taktiez jednym
z najdolezitejSich parametrov, ktoré ovplyvnia vysledok CBA. Predstavuje dopyt uzivatelov po produkte a ¢im je
vyssi, tym je vdcésia naliehavost vystavby. Existujlca cestna siet bola rozdelena na homogénne cestné sekcie (Useky).

8.5 Financna analyza

Finanéna analyza je sucastou analyzy nakladov a vynosov CBA. Délezita je najma pri stanovovani miery
spolufinancovania, napr. z eurdpskych fondov. Dvoma hlavnymi finanénymi indikdtormi vyplyvajucimi z finan¢ne;j
analyzy su finanéna Cista sucasna hodnota (FNPV) a financné vnutorné vynosové percento (FIRR), pricom oba su
vypocitané z dvoch rozdielnych uhlov pohladu — z pohladu ndvratnosti investi¢nych ndkladov, a nasledne i
z pohladu navratnosti vlastného kapitalu.

Vo finan¢nej analyze boli zohladnené iba pernazné toky, ktoré projekt splaca alebo prijima. Bezhotovostné uctovné
poloZzky, ako odpisy a rezervy pre nepredvidané straty, nie su zahrnuté do analyzy nakladov a vynosov. Penazné
toky boli zohladnené v roku, v ktorom maju vzniknut a pocas daného referenéného obdobia. Finan¢na diskontna
sadzba je urcend podla Metodickej priru¢ky k analyze nakladov a vynosov CBA v oblasti dopravy — 4,0 %.

Vo finanénej analyze sa celkové kapitalové naklady projektu skladaju z investi¢nych nakladov, nadkladov na opravy
a udrzbu a pripadne nakladov na prevadzku mytneho systému.

8.5.1 Prevadzkové vynosy z myta

Prevadzkové vynosy projektu predstavuju prijmy generované mytom, ktoré platia vozidld s hmotnostou nad 3,5 t.
Prijmy z predaja dialni¢nych elektronickych , nalepiek” pre osobné vozidla sa nebrali do uvahy, nakolko ich
distriblcia na Specifické podmienky projektu by bola ndrocna a hodnovernost takychto dat by bola otazna.
Zjednodusene povedané nie je mozné zistit, pre kolko osobnych vozidiel naviac by boli zakipené elektronické
mytne poplatky z dévodu sprevadzkovania hodnoteného Useku. Vzhladom na malu dizku Gseku bude ich vplyv na
finan¢né posudenie zanedbatelny.

Hodnota prijmov z mytnych poplatkov nakladnych vozidiel je zavisla na dizke jednotlivych tGsekov, na sadzbe myta
na 1 km, na emisnej triede vozidla a najma na intenzite vozidiel podliehajucich spoplatneniu. Uréenie sadzieb pre
kalkulaciu prijmov bolo rieSené za urcitych zjednoduseni, predovsetkym ¢o sa tyka emisnych tried nakladnych
vozidiel.

Vzhladom k tomu, Ze z hladiska myta sa na predmetnych cestach jednd o vyluéne o kategdriu ,,Useky ciest I.
triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami”, tak bolo uvazované s nasledovnymi sadzbami:

= Nakladné vozidld 3,5t =12t ccccevvvveveeeeeeeeeeeeennn 0,069 €/km
=  Nakladné vozidla nad 12 t, bez rozdielu naprav .... 0,154 €/km
B AULODUSY o 0,030 €/km

V metéde CBA spracovanej pomocou tabulkového procesora MS Excel su prijmy investicie uvedené a vycislené na
liste ,04 Prevadzkové prijmy“ prilohy C.5.2.

8.5.2 Pouzité financné indikatory

Finanéna efektivnost je posudzovana na zaklade finanénych indikatorov. Kazdy indikator ma kritérid, ktoré stanovia,
¢i je dana investicia financne efektivna.

Financna Cista sucasna hodnota (Financial Net Present Value of Investment - FNPV) — je hodnota diskontovanych
finanénych tokov projektu v jednotlivych rokoch. Cistd st¢asna hodnota by mala byt ako finanény indikator
pouzivana v rozhodovacom procese v sucinnosti s vnatornym vynosovym percentom, nakolko tento indikator
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nerozliSuje, za aké obdobie bol financny vysledok dosiahnuty. Kritériom finan¢nej efektivnosti je stav, kedy Cista
sucasna hodnota je nezaporné Cislo.

Financné vnutorné vynosové percento (Financial Rate of Return - FIRR) — Metdda vnutorného vynosového
percenta spociva v najdeni takej diskontnej sadzby, pri ktorej sa sucasnd hodnota finanénych vynosov rovna
sucasnej hodnote kapitalovych nakladov. V tomto stave sa Cista sucasna hodnota projektu rovnd 0. Kritériom
finanénej efektivnosti je stav, kedy je vnitorne vynosové percento vacsie ako diskontna sadzba pouzita pre vypocet
Cistej sucasnej hodnoty.

8.5.3 Hodnotenie financnej efektivnosti

Po stanoveni toku kapitalovych nakladov a finanénych vynosov bolo mozné vypocitat finan¢né indikatory a posudit
kritéria financnej efektivnosti. Spominané financné indikatory sa uplatfiuji najméa pri rozhodovani o forme
financovania projektov a v takom pripade slizi finanéna analyza hlavne pre Ucely stanovenia financnej medzery,
podla ktorej sa urcuje miera spolufinancovania z inych zdrojov (napr. eurdpskych fondov, a pod.). Pri
spolufinancovani z inych zdrojov je potrebné preukazat opodstatnenost projektu, to znamena, Ze vysledky
Ekonomickej analyzy musia byt pozitivhe a to nastdva len v styroch pripadoch: Usek U2 — variant V2, Usek U5 —
variant V1, usek U5 — variant V2, Usek U6 — variant V2. Pre rentabilné Useky su v nizSie zaradenych tabulkach
uvedené hodnoty zvypoctu finanénej medzery azfinancnej analyzy. Pre vSetky navrhované Useky, teda aj
nerentabilné, su hodnoty uvedené v tabulkovom procesore Excel na liste ,,05 Financovanie” prilohy C.5.2.

8.6 Ekonomicka analyza variantov

Ekonomicka analyza hodnoti rekonstrukciu, resp. prelozku cestného tahu 1/15 z pohladu celej spoloénosti. Pracuje
s ekonomickymi tokmi - netrhovymi a socidlnymi. Predpokladom ekonomickej analyzy je, Ze realizaciou stavby sa
zlepsia podmienky, za ktorych fudia cestuju v autach, v ktorych Ziju v obci, a tym sa zlepsi kvalita ich Zivota a zmensi
sa velkost niektorych nakladov alebo narokov, ktoré im vznikaju. Tento efekt sa nazyva socioekonomicky benefit
(prinos). Naklady a prinosy sa sleduju od roku zaciatku vystavby (2027) po rok skoncenia hodnotiaceho obdobia.
Obdobie méze ukondit bud' Zivotnost projektu alebo metodicky dana maximalna hranica hodnotiaceho obdobia,
ktorym je 30 rokov od zacatia vystavby investicie. To je urujuce v tomto projekte, preto je sledované obdobie 2027
az 2056. Metédami ekonomickej analyzy sa stanovi, ¢i vysSka socioekonomickych benefitov opodstatni vynalozené
investi¢né naklady na cestu I/15 a pre ktory variant je najvyhodnejsi pomer nakladov a benefitov.

8.6.1 Uzivatel'ské naklady vozidiel

Pre potreby ekonomického hodnotenia stavby je potrebné vyjadrit vysku uZivatelskych nakladov, ktoré spolu
s obstardvacimi ndkladmi a nakladmi na jej spravu tvoria tok nakladov a vynosov pocas doby jej Zivotnosti.

V zdvislosti od kvalitativhych parametrov trasy, resp. rychlosti jazdy a dopravného zataZenia sa pre jednotlivé
typické vozidla vycisluju ich spotreby a naklady. Rozhodujlcu ¢ast nakladov vozidla tvori spotreba pohonnych hmot.
Spotreba PH zavisi od rychlosti vozidla a tiez od nadspotrieb spojenych s akceleraciami vozidiel pri prekonavani
niektorych bodovych zédvad. Tymi mozu byt v zmysle aktualizovanej metodiky: vyjazd z obce do extravilanu, vyjazd
z okruznej krizovatky, zastavenie na Uroviovej krizovatke a vyjazd z cesty nizSieho rddu na komunikaciu dialni¢ného
charakteru.

Prevadzkové naklady vozidiel obsahuju nasledovné néaklady:

=  Naklady na pohonné hmoty a mazadla

=  Naklady na pneumatiky, opravy a udrzbu vozidiel

= QOdpisy vozidiel

=  Pausalne a spravne poplatky (cestnd dan, mytne poplatky, poplatky za kontroly)
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= Rezijné ndklady u nakladnej dopravy

Pre vypocet uZivatelskych nakladov podlia ,Metodickej prirucky k tvorbe analyz a prijmov (CBA)“ spracovanej
pomocou tabulkového procesora MS Excel su pouzité udaje podla tabulky 26 a dodatoéné spotreby podla tabulky
27 uvedenej prirucky, ktoré su prenasobované realizovanymi dopravnymi vykonmi v jednotlivych rokoch.

V metéde CBA spracovanej pomocou tabulkového procesora MS Excel su prevadzkové naklady vozidiel uvedené a
vycislené v prilohe na liste ,09 Spotreba PHM“ a ,,10 Ostatné naklady”, ktoré su oznacené skratene ,VOC” — Vehicle
Operating Costs.

8.6.2 Casové uspory v doprave

Okrem prevadzkovych nakladov vozidiel sa v CBA vycisluju aj ¢asové spotreby ucastnikov dopravy. Jedna sa
predovsetkym o cestujucich vo vozidlach, ktory trdvia svoj ¢as v dopravnych prostriedkoch. Pri nadkladnych vozidlach
sa zapocitavaju straty zo zdrZzania prepravovaného tovaru. Pri zrychleni dopravy nastdvaju celospolocenské uspory
v socidlnej oblasti. Priinvestovani do ciest s vyssimi technickymi parametrami su ¢asto prave casové uspory hlavnou
zloZkou benefitov.

Vzhladom k tomu, Ze v priebehu hodnoteného obdobia sa na niektorych komunikaciach mozu vyskytnut vyssie
intenzity dopravy, pri ktorych uz nastdva vzdjomné ovplyviiovanie sa vozidiel a tym spomalovanie dopravného
prudu, je pre takéto pripady vyvinuty Specidlny algoritmus, ktory vychadza z programu HDM-4 a znizuje rychlosti
vozidiel v saturovanom dopravnom prude. Je potrebné zdoéraznit, Ze v CBA sa pracuje s priemernymi rocnymi
hodnotami rychlosti, takze pripadné znizenia rychlosti su na prvy pohlad nizke a v Ziadnom pripade sa nezadavaju
rychlosti dosahované v dopravnej Spicke. Na ceste 1/15 vsak ktakymto kongescenénym stavom prakticky
nedochadza.

Casové naklady a tspory boli vlozené do excelového listu ,,07 Cas cestujlcich“ v prilohe C.5.2.

8.6.3 Ocenenie znizenej nehodovosti

Medzi socidlne ucinky sledované v ndkladovo-vynosovej analyze patri aj znizenie nehodovosti, ktoré sa predpoklada
vplyvom realizacie bezpecnostnych opatreni na existujlcej ceste I/15 — v pripade variantu V1. Vo variante V2 by sa
mala nehodovost zniZit presunom casti dopravy na novi komunikaciu mimo zastavbu obce. Nie vZdy sa v3ak tento
predpoklad vyplni, pretoZe na Sirokej extravildnovej ceste su vyssie rychlosti vozidiel a z toho vyplyvajuica vyssia
pravdepodobnost smrtefnych nehéd.

V prietahoch intravildanu obci st zvac¢sa navrhnuté nasledovné Upravy:

=  vhodné usporiadanie Uspornych zastavkovych pruhov

=  vytvorenie akumulaénych a ¢akacich pléch pred priechodmi

=  zmeny usporiadania uli¢ného priestoru, potrebnost upravit vjazdy k jednotlivym nehnutelnostiam,
= zvySenie bezpecnosti a osvetlenia v miestach existujlcich priechodov pre chodcov

= zniZenie rychlosti pri vjazde do obce

=  pripadné osadenie meracov rychlosti

Navrhované opatrenia v obciach maju predovsetkym ochranit chodcov a cyklistov a je potrebné zaviest opatrenia
na dodrziavanie, prip. zniZenie predpisanej rychlosti.

Vypocty predpokladanej nehodovosti pre budice obdobie sa rieSia pomocou relativnej nehodovosti. Relativha
nehodovost je definovana ako pocet dopravnych neh6d pocas roka na 100 mil.vozkm dopravného vykonu v deleni
podla druhu dopravnych nehdd. V pripade novo navrhovanych komunikacii zavisia hodnoty od Sirkového typu
komunikacie a od dopravného zatazenia. V pripade existujlicej cesty (zakladny scenar) je metodikou odporucené
vychadzat z historickych a statistickych Udajov o pocte nehdd aich nasledkoch v riesenych Usekoch cesty 1/15
a s pomocou Udajov o intenzite vozidiel podla celostatneho séitania dopravy SSC vypoditat relativnu nehodovost.
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| Tabulka 36: Relativna nehodovost na ceste 1/15 vy¢islena z rokov 2012 - 2020

Usek cesty Usek DaAta béle Nehody s Nfehvoc?y s N’ehoc?y s Relatt.nfaflo?lovo Rela/t.n'ehocliovo

/15 DOpI’aV‘I'JeJ Polme | Lsmrtenim tazkyr}w Iahker1 Re:Iat.nehodo'vo sts tazk’ym stsla hk,ym
stanicenie (m) zranenim zranenim |st s usmrtenim zranenim zranenim

0-2200 1 5 7 2.3654 11.8271 16.5579

2200-3300 0 0 4 0 0 19.4299

Ul 3300-4400 1 0 5 8.8982 0 44.4910

4400-6400 0 1 3 0 2.1097 6.3292

6400-9950 0 4 10 0 8.3787 20.9468

9950-10750 0 0 0 0 0 0

U2 10750-11750 0 1 2 0 5.9608 11.9216

11750-12750 0 2 2 0 6.9106 13.8212

12750-13600 0 1 2 0 10.2073 20.4146

13600-14200 0 0 1 0 0 18.6514

14200-17150 1 0 2 3.3889 0 6.7777

U3 17150-19200 0 0 1 0 0 4.7902

19200-20600 0 1 6 0 6.6737 40.0421

20600-24950 0 0 3 0 0 7.1459

24950-26050 0 0 0 0 0 0

26050-30350 0 0 2 0 0 4.1878

U4 30350-30900 0 0 1 0 0 16.3703

30900-32120 1 1 3 7.5031 7.5031 22.5092

32120-33070 0 1 1 0 9.4775 9.4775

33070-34286 2 2 1 11.3225 11.3225 5.6612

34286-35125 0 0 1 0 0 8.2051

Us 35125-35890 0 0 4 0 0 35.9952

35890-36650 0 0 7 0 0 63.4060

36650-37291 1 3 2 10.7396 32.2188 21.4792

37291-39184 2 0 3 7.2732 0 10.9098

39184-39300 0 0 0 0 0 0

39300-42225 0 3 15 0 4.1045 20.5223

ueé 42225-43053 0 1 17 0 3.4370 58.4298

43053-45873 0 3 6 0 10.2482 20.4964

45873-46330 0 0 0 0 0 0

U7 46330-47387 2 0 0 6.8741 0 0

47387-49476 0 0 0 0 0 0

A. Sprievodna sprava

Pre danu Ulohu boli zohladnené dopravné nehody na predmetnych tsekoch cesty 1/15 v rokoch 2012 aZ 2020, teda
za poslednych 9 rokov, hodnoty su uvedené v tabulke 11. Na ostatnych cestach ovplyvnenej siete bolo uvazované
s relativnou nehodovostou podla TP 057 — uvedené v tabulke 12.

8.7 Ekonomicka analyza usekov

Metddami ekonomickej analyzy sa stanovi, ¢i vyska socioekonomickych benefitov opodstatni vynaloZené investi¢né
naklady na cestu 1/15 a pre ktory Usek, pripadne variant je najvyhodnejsi pomer nakladov a benefitov.

Rozhodujtice pre stanovenie rentability su ukazovatele ,, Cistd su€asna hodnota ENPV*, “Vnutorna miera ndvratnosti
ERR“ a ,Pomer diskontovanych vynosov a nakladov B/C“ — viac je v kap. 1.2.4. Ale vela o vhodnosti riesenia
napovedia aj Ciastkové vysledky a spotreby ¢asu cestujucich, spotreby pohonnych hmat, vyvoj nehodovosti, vplyv
na zivotné prostredie apod.

Cesta I/15 Vranov nad Toplou — Strodin je navrhnutd vo dvoch variantoch avsiedmych uUsekoch, ktoré su
vymenované v kapitole 1.2.2 a podrobne opisané v prilohe A. Sprievodna sprava. Variant V1 (Cerveny) ma zaciatok
v krizovatke s cestou 1/18 pri Vranove nad Toplou, variant V2 (modry) ma zadiatok v Groviiovej krizovatke
s Domasskou cestou severne od Vranova nad Toplou.
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8.7.1 Usek U1 Vranov nad Topl'ou — Benkovce, éerveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 Gsek U1l

Penazné toky (diskontované) Variant 1 &erveny

Investi¢né naklady 14 494 509 6000 000

Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie 2 631 328

Cas cestujticich 2617 359 4000000

Cas tovaru 0 2900 006

Spotreba pohonnych latok -2 083 766

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 1747 005 o

Bezpecénost 6 158 045

Znecistujuce latky -1 529 520 2000000

Sklenikové plyny -5 243 530

Hluk 0 -4000 000

Zostatkova hodnota 1712 411

Cisté penazné toky -8 485 175 -6000 000

Ekonomicka €ista sucasna hodnota investicie (ENPV) -8485 175 -8000,000

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) -0.16%)|  mcas cestujicich ® nehodovost environmentdine

B/C 0.28 opravy a Udrzba ciest m naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 16 711,841 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 10,11 km
Investi¢né naklady na 1 km: 1 652,347 tis.€ Jazdna diZka st¢asnej cesty: 10,16 km

Priaznivé zlepSenie nehodovosti
Priaznivé ¢asové Uspory
Priaznivé zniZzenie nakladov na opravy a udrzbu ciest

Vyrazné zhorsenie v emisiach skodlivin a sklenikovych plynov

(+) Vyhody:
[ ]
[}
[}

(-) Nevyhody:
[}
e Sucet prinosov je velmi nizky

e Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny

8.7.2 Usek U1 Vranov nad Toplou — Benkovce, modry variant V2

Celkom Uspory cesty I/15 tsek U1l

Penazné toky (diskontované) Variant 2 modry
Investiéné naklady 36828 128 | 35000000

Prevadzkové naklady (+) uspora, (-) zvySenie -115 124 30000 000

Cas cestujicich 11 308 789

Cas tovaru 0| 25000000

Spotreba pohonnych latok -359 177 50000 000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 7 197 732

Bezpecnost 11 239 081 15000 000

Znecistujuce latky -94 914 10000 000

Sklenikové plyny -751 191

Hluk 24 437 5000 000

Zostatkova hodnota 5168 711

Cisté pefazné toky -3 209 784 0

Ekonomicka éista siéasna hodnota investicie (ENPV) -3 209 784 -5000000

Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (ERR) 4.38% M Cas cestujlcich m nehodovost environmentdlne
B/C 0.91 opravy a Udrzba ciest m naklady vozidiel
Investicné naklady bez DPH: 42 127,290 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 8,47 km
Investi¢né naklady na 1 km: 4 974,881 tis.€ Jazdna diZka stcasnej cesty: 8,62 km
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Vysoké casové uspory
Vysoké Uspory zo znizenia nehodovosti
Priaznivé Uspory nakladov vozidiel

Vysoké investi¢né naklady
Negativne vplyvy na ovzdusie
Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny

8.7.3 Usek U2 Benkovce, €erveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 Gsek U2

Pefazné toky (diskontované) Variant 1 &erveny
Investicné naklady 3123558 1600000

Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie 438 693 1400 000

Cas cestujticich 249 376 _

Cas tovaru 0 1200 000

Spotreba pohonnych latok 7614 1000 000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 202 167

Bezpecnost’ 468 015 800 000

Znecistujuce latky 6 566

Sklenkové plyny 23733 600000

Hiuk 0 400 000

Zostatkova hodnota 372 389

Cisté peiazné toky -1 355 005 200000

Ekonomicka Cista sicasna hodnota investicie (ENPV) -1 355 005 0

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (ERR) 1.61%| ™ cas cestujicich B nehodovost environmentalne
B/C 0.50 opravy a Udrzba ciest ® naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 3 660,902 tis.€ Stavebnad diZka rekonitrukcie: 2,737 km
Investi¢né naklady na 1 km: 1 337,560 tis.€ Jazdna diZka stcasnej cesty: 2,816 km

Priaznivé zniZzenie nehodovosti
Priaznivé zniZzenie nakladov na opravy a udrzbu ciest
Ziadna poloZka nie je zaporna

Velmi malé zlepsenie Zivotného prostredia

Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny
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8.7.4 Usek U2 Benkovce, modry variant V2

Celkom Uspory cesty I/15 usek U2

Penazné toky (diskontované) Variant 2 modry
Investi€éné naklady 6 991 923 10000 000
Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie -325 120
Cas cestujlicich 1981104 | 8000000 -
Cas tovaru 0

6000 000
Spotreba pohonnych latok 1261434
Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 1567 612 4000 000
Bezpec€nost -1975 270
Znecistujuce latky 1021 307 2000 000
Sklenikové plyny 3288 938
Hluk 8 952 0
Zostatkova hodnota 902 011
Cisté pefhazné toky 739 048 | 2000000
Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV) 739 048 -4000 000
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 5.67%|  mcas cestujicich m nehodovost environmentalne
B/C 1.10 opravy a Udrzba ciest M naklady vozidiel
Investi¢cné naklady bez DPH: 7 960,871 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 2,976 km
Investi¢cné naklady na 1 km: 2 675,923 tis.€ Jazdna diZka stcasnej cesty: 2,816 km

e Vyrazné zlepSenie poloZiek Zivotného prostredia
e Priaznivé zniZenie nakladov vozidiel (zahfra aj pohonné hmoty)
e Kladna hodnota rentability — ekonomicky efektivny variant
e Zhorsenie nehodovosti
e Mierne zhorSenie prevadzkovych nakladov sprévcu

8.7.5 Usek U3 Benkovce — Nova Keléa, éerveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 usek U3

Penazné toky (diskontované) Variant 1 éerveny

Investiéné naklady 26361167 | 11000000

Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie 3 656 556

Cas cestujticich 1 806 749 9000 000

Spotreba pohonnych latok -192 012 7000 000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 1819 638

Bezpecnost’ 1881184 5000 000

Znecistujuce latky -136 714

Sklenikové plyny -491 627 3000 000

Hluk 0

Zostatkova hodnota 3237041 1000 000

Cisté penazné toky -14 780 351

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV) -14 780 351 -1000 000

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 0.51%|  m ¢as cestujicich m nehodovost environmentalne
B/C 0.35 opravy a (drzba ciest m naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 30 173,947 tis.€ Stavebna di?ka rekonstrukcie: 13,10 km
Investi¢né naklady na 1 km: 2 302,827 tis.€ Jazdna diZka stcasnej cesty: 13,14 km
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e \ysoké znizenie nakladov na opravy a udrzbu ciest

e Priaznivé znizenie nakladov vozidiel (zahffia aj pohonné hmoty)
e Priaznivé zlepSenie bezpecnosti dopravy

e Priaznivé zniZenie spotreby ¢asu cestujucich

* () Newhody:

e Zhorsenie v oblasti zivotného prostredia

e Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny

8.7.6 Usek U4 Nova Keléa — Turany n.Ond., éerveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 tsek U4

Penazné toky (diskontované) Variant 1 &erveny

Investi¢né naklady 18 987 506 3500000

Prevadzkové naklady (+) uspora, (-) zvySenie 806 870 3000000

Cas cestujucich 788 683

Spotreba pohonnych latok -10673 2000000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 862 101

Bezpecnost’ 670 829 1500 000

Znecistujuce latky 10 568

1000 000

Sklenikové plyny -30 257

Hiuk 0 500 000

Zostatkova hodnota 2594 787

Cisté pefiazné toky -13 294 598 0

Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota investicie (ENPV) -13 294 598 ~500000

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (ERR) -0.61% W &as cestujlcich m nehodovost environmentalne
B/C 0.27 opravy a Udrzba ciest m naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 21 763,213 tis.€ Stavebna dizka rekonstrukcie: 5,648 km
Investi¢né ndklady na 1 km: 3 853,260 tis.€ Jazdna dizka st¢asnej cesty: 5,872 km

Priaznivé zniZenie nakladov vozidiel (zahffa aj pohonné hmoty)
Priaznivé zniZzenie nakladov na opravy a udrzbu ciest
Priaznivé zniZenie spotreby ¢asu cestujucich

Mierne zhorsSenie v oblasti Zivotného prostredia
Sucet prinosov je pomerne nizky

Zapornd hodnota NPV - ekonomicky neefektivny
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8.7.7 Usek U4 Nova Keléa — Turany n. Ond., modry variant V2

Celkom Uspory cesty I/15 Gsek U4

Penazné toky (diskontované) Variant 2 modry

Investi¢né naklady 42 657 778 8000000

Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie -2 233 906 6000 000

Cas cestujlicich 1507 519 _

Cas tovaru 0 4000 000

Spotreba pohonnych latok 719 709 2000 000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 1 488 906

Bezpecnost’ -4 107 803 0

Znecistujuce latky 591 034 5000000

Sklenikové plyny 1783 288

Hiuk 3825 -4000 000

%ostatkové hodnota 6 445 622 6000 000

Cisté penazné toky -36 459 584

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV) -36 459 584 -8000000

Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (ERR) -1.81% B ¢as cestujlcich m nehodovost environmentalne
B/C 0.19 opravy a udrzba ciest M ndklady vozidiel
Investicné naklady bez DPH: 48 524,477 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 5,782 km
Investi¢né naklady na 1 km: 8392,334 tis.€ Jazdna diZka stcasnej cesty: 5,872 km

Priaznivé zniZenie nakladov vozidiel (zahffa aj pohonné hmoty)
Priaznivé zniZenie v oblasti Zivotného prostredia
Priaznivé Uspory v spotrebe cCasu cestujucich

Vysoké stavebné naklady
Zhorsenie nakladov na opravy a udrzbu ciest
Zhorsenie v oblasti nehodovosti

Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny

8.7.8 Usek U5 Turany n. Ondavou - Stropkov, éerveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 tsek U5

Penazné toky (diskontované) Variant 1 &erveny
Investi¢né naklady 14 262 930 18000000

Prevadzkové naklady (+) uspora, (-) zvySenie 2 568 477 16000 000

as cestutio _

=z 14000 000

Cas tovaru 0

Spotreba pohonnych latok 833 981 12000000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 2807 761 10000 000

Bezpecnost 4308 592 4000 000

Znecistujuce latky 628 293

Sklenikové plyny 2078 167 6000 000

Hiuk 0 4000 000

Zostatkova hodnota 1895 166 2000 000

Cisté pefazné toky 4 158 575

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV) 4 158 575 ) ¢ . ) ) )
Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (ERR) 6.99% | Cas cestujlcich H nehodovost environmentélne
B/C 1.36 opravy a udrzba ciest m naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 16 356,909 tis.€ Stavebna di?ka prelozky: 7,180 km
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Investicné naklady na 1 km: 2 278,121 tis.€ Jazdna dizka stcasnej cesty: 8,022 km

e UZito¢né vyrieSenie provizorneho vedenia cesty I/15 vplyvom zosuvu
e Vyrazné znizenie nehodovosti

e Ziadna poloZka nie je zaporna

e Kladna hodnota rentability — ekonomicky efektivny variant

e VysSie investi¢né ndklady

8.7.9 Usek U5 Turany n. Ondavou - Stropkov, modry variant V2

Celkom Uspory cesty I/15 Gsek U5

Penazné toky (diskontované) Variant 2 modry

Investiéné naklady 16 172 362 50000000

Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie -1 585 599 _

Cas cestujticich 6 974 979 40000 000

Cas tovaru 0

Spotreba pohonnych latok 1170184 30000 000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 5272 615

Bezpecnost’ 29 069 923 20000 000

Znedistujuce latky 752 982

Sklenikové plyny 2 850 461 10000 000

Hluk 16 436

Zostatkova hodnota 2415430 0

Cisté pefnazné toky 30 765 050

Ekonomicka ista su€asna hodnota investicie (ENPV) 30 765050 |  -10000000

Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) 16.36%| ™ ces cestujlcich W nehodovost environmentélne
B/C 2.73 opravy a Udrzba ciest m naklady vozidiel
Investicné naklady bez DPH: 18 260,429 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 6,166 km
Investi¢né naklady na 1 km: 2 961,471 tis.€ Jazdna diZka stic¢asnej cesty: 8,022 km

Prelozka nahradi cestu s provizornym vedenim sposobenym davnejsim zosuvom
Vyrazné znizenie nehodovosti
Kladna hodnota rentability — ekonomicky vysoko efektivny variant

Zhorsenie nakladov na opravy a udrzbu ciest

Len malé zlepSenie v oblasti Zivotného prostredia
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8.7.10 Usek U6 Stropkov, €erveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 Gsek U6

Pefnazné toky (diskontované) Variant 1 &erveny

Investicné naklady 3661 691 5000000

Prevadzkové naklady (+) uspora, (-) zvySenie 1844 353

Cas cestujlicich 659 836 7000000

Cas tovaru 0 3000 000

Spotreba pohonnych latok -400 421

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 356 324 2000 000

Bezpecnost’ 1669817

Znecistujuce latky -399 964 1000 000

Sklenikové plyny -996 833

Hiuk 0 0

Zostatkova hodnota 464 881 1000 000

Cisté pefazné toky -463 698

Ekonomicka &ista suéasna hodnota investicie (ENPV) -463 698 ~2000 000

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (ERR) 4.03% | Cas cestujlcich m nehodovost environmentélne
B/C 0.74 opravy a Udrzba ciest M naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 4 268,470 tis.€ Stavebna dizka rekonstrukcie: 5,260 km
Investi¢né naklady na 1 km: 811,496 tis.€ Jazdna diZka st¢asnej cesty: 5,261 km

evve

Priaznivé zniZzenie nakladov na opravy a udrzbu ciest
Zlepsenie bezpecnosti dopravy

Zhorsenie v oblasti Zivotného prostredia — vplyvom zvysSenia rychlosti

[ ]
[}
[ ]
[ ]
e Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny

8.7.11 Usek U6 Stropkov, modry variant V2

Celkom Uspory cesty 1/15 tsek U6
Pefazné toky (diskontované) Variant 2 modry
Investiéné naklady 27 554 323 32000000
Prevadzkové naklady (+) uspora, (-) zvySenie 658 025 igggg ggg
Cas cestujucich 7879513 26000 000
Cas tovaru 0 24000 000
Spotreba pohonnych latok 2 238 256 iéggg ggg
Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 4 975 408 18000 000
Bezpecnost’ 4 864 040 16000 000
Znecistujuce latky 2778 688 14000000
Sklenikove plyny 5616893 | 0009
10000 000
Hiuk 157 268 8000 000
Zostatkova hodnota 2738212 6000 000
Cisté peniazné toky 4351 979 4000099
2000 000
Ekonomicka Cista su€asna hodnota investicie (ENPV) 4351 979 0
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (ERR) 6.12% B ¢as cestujlcich u nehodovost environmentélne
B/C 1.16 opravy a udrzba ciest M ndklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 31 931,468 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 5,296 km
Investi¢né naklady na 1 km: 6 029,356 tis.€ Jazdna diZka stcasnej cesty: 5,261 km
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e Obchvat Stropkova bude Géinne riesit problémy mesta s tranzitnou dopravou
e \yrazné zlepSenia v oblasti Zivotného prostredia - emisie

e \yrazné Uspory v spotrebe ¢asu cestujlcich

e Priaznivé znizZenie nakladov vozidiel (zahfia aj pohonné hmoty)

e Ziadna poloZka nie je zaporna

e Kladna hodnota rentability — ekonomicky efektivny variant

e Malé zlepSenia v oblasti hluku z dopravy
e \ysoké stavebné naklady

8.7.12 Usek U7 Stropkov - Stroéin, éerveny variant V1

Celkom Uspory cesty I/15 tsek U7

Pefazné toky (diskontované) Variant 1 &erveny

Investiéné naklady 7 614 965 6000000

Prevadzkové naklady (+) uspora, (-) zvySenie 1554773

Cas cestujucich 859 510 5000 000 _

Cas tovaru 0

Spotreba pohonnych latok 505 202 4000 000

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 552 050

Bezpecnost’ 444 616 3000 000

Znecistujuce latky 372 538

Sklenikové plyny 1301 238 2000 000

Hiuk 0

Zostatkova hodnota 968 075 1000 000

Cisté penazné toky -1 056 963 _
Ekonomicka €ista sucasna hodnota investicie (ENPV) -1 056 963 0

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 4.03% W Zas cestujdcich nehodovost environmentaine
B/C 0.83 opravy a Udrzba ciest M naklady vozidiel
Investi¢né naklady bez DPH: 8 752,015 tis.€ Stavebna dizka rekonstrukcie: 4,641 km
Investi¢né naklady na 1 km: 1 885,804 tis.€ Jazdnd dizka st¢asnej cesty: 4,641 km

(+) Vyhody:
e Rovnomerné Uspory vo vsetkych oblastiach
e Priaznivé zlepSenie v emisiach sklenikovych plynov
e Ziadna polozka nie je zaporna

e Len malé zlepsenie Zivotného prostredia pre obyvatelov obci
e Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny
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8.7.13 Usek U7 Stropkov - Strocin, modry variant V2

Celkom Uspory cesty I/15 Gsek U7

Pefnazné toky (diskontované) Variant 2 modry

Investicné naklady 9 915 045 7000000

Prevadzkové naklady (+) Uspora, (-) zvySenie 702 916 6000 000

C}as cestujucich 3417 267 5000000 _

Cas tovaru 0 4000000

Spotreba pohonnych latok -9 022

Ostatné prevadzkoveé naklady vozidiel 1710 491 3000000

Bezpecnost’ -2 666 664 2000 000

Znecistujuce latky -74 914 1000 000

Sklenikové plyny 121 604 .

Hluk 7 938

Zostatkova hodnota 1324736 -1000000

Cisté pefazné toky -5 380 693 -2000 000

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV) -5 380 693 -3000 000

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (ERR) 1.02% B Cas cestujucich m nehodovost environmentélne
B/C 0.42 opravy a Udrzba ciest M naklady vozidiel
Investicné naklady bez DPH: 11 238,578 tis.€ Stavebna dizka prelozky: 3,618 km
Investi¢né naklady na 1 km: 3 106,296 tis.€ Jazdna dizka st¢asnej cesty: 3,381 km

Vyrazné zlepSenie ¢asu cestujlcich

Zaporna hodnota NPV - ekonomicky neefektivny

Priaznivé zniZenie nakladov vozidiel (zahffa aj pohonné hmoty)

Predovsetkym vplyvom vyssej rychlosti sa zhorsi bezpeénost dopravy
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9 Podrobné suhrne zhodnotenie a posudenie
variantov a odporucania

9.1 Posudenie podla TEE kritérii

Vo V1 V2
Usek : : :

Stanicenie dizka dizka dlzka

od do [km] [km] [km]
1 0,000 10,162 10,162 10,114 8,468
2 10,162 12,900 2,738 2,737 2,975
3 12,73 26,05 13,320 13,103 -
4 26,05 32,12 6,070 5,648 5,782
5 32,12 39,30 7,180 7,651 6,166
6 39,30 45,87 6,570 5,260 5,296
7 45,87 49,41 3,540 4,641 3,618

Z technického hladiska vychadzaju vyhodnejsie varianty 1 a to z tychto dévodov:

= Varianty 1 skiimaji moznost rekonstrukcie jestvujuceho stavu a reSpektuju v ¢o najvacsej miere jestvujicu
zastavbu v intravilanoch obci.

= Varianty 1 upravuju lokalne kritické miesta na jestvujlucej ceste ako nevyhovujlce smerové a vySkové obluky,
rekonstruuju nevyhovujice mosty atd. Co je z technického hladiska menej ndro¢né ako vystavba
navrhovanych obchvatov a preloZiek ciest.

=  Ako vysoko rizikovy Usek z geotechnického hladiska je usek 4 a to v oboch variantoch. Geotechnické rizika
prinasaju riziko zvysenia investi¢nych nakladov a tym zvysenie rizika neefektivnosti stavby z ekonomického
hladiska.

Vsetky navrhnuté Varianty 1 a2 vo vsetkych uUsekoch su ztechnického hladiska realizovatelné. V dseku 4 zo
zvySenim rizikom zvySenia investi¢nych ndkladov stavby.

Na zaklade vyssie spominanych skutocnosti si vyhodnejsie z technického hladiska Variant 1 ako Varianty 2.

Z environmentalného hladiska vychadzaji vyhodnejsie varianty 1 okrem useku 4 kde je vyhodnejsi variant 2.

Pri spracovani tejto Casti Studie realizovatelnosti bolo zaujmové Uzemie preskiumané, popisané a vyhodnotené vo
vsetkych poZadovanych oblastiach. V préci boli popisané strety s Ciastkovymi instititmi ochrany prirody a krajiny
(CHU, USES, Natura 2000) a dalej strety s vybratymi zlozkami Zivotného prostredia (voda, poda, horniny, klima,
ovzdusie) uvedenymi v prilohe 9 zadkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v platnom
zneni. Prebehlo tiez vyhodnotenie vplyvu na hlukovi a emisnu situaciu.

Mozné vplyvy jednotlivych tras boli posidené s principom predbeZnej opatrnosti. Na zaver sa vykonalo
vyhodnotenie takychto stretov a porovnanie jednotlivych variantov.

Pocas dalSej projektovej pripravy vybraného variantu musi byt do projektu zapracované vsetky zmierfiujlce
opatrenia.

Kumulaciou vplyvov z tsekov U5, U6 a U7 v modrom variante (Variant2) pre useky 5, 6 a 7 boli identifikované
vyznamne negativne vplyvy na lokality ststavy Natura 2000. Konkrétne na UEV Horny tok Ondavy. Tieto
varianty v uvedenych tusekoch nie je moZné v sti¢asnom technickom rieseni tprav na vodnom toku a brehovych
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porastoch rieky Ondava (konflikt stavebnych objektov s vymedzenymi biotopmi, ktoré si predmetmi ochrany
menovaného UEV) odporudit do daldej projektovej pripravy.

Je nutné upravit technické rieSenie zasahu do toku a brehovej vegetacie voéi aktualnemu stavu a rozloZeniu
biotopov, ktoré st predmetom ochrany v ramci UEV Horny tok Ondavy na prijatelnt trovefi v ramci
legislativnych limitov. (PretoZe biotop je pohyblivy (biotop sa prestuva vplyvom vodnych stavov), je potrebné
sledovat jeho vyskyt a v pripade potreby upravit technické rieSenie, v dalSom stupni projektovej pripravy.)
Zaroven maju modré varianty v tsekoch U5, U6, U7 nepriaznivy vplyv na integritu lokalit sustavy Natura 2000 z
hladiska cielov ich ochrany. Samostatne vyhodnoteny vplyv jedného Gseku musi prejst riadnym primeranym
hodnotenim (podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov). V tomto
hodnoteni je mozné, Ze vplyv jedného tseku (napr. U6) bude vyhodnoteny ako mierne negativny.

Pocas dalSej projektovej pripravy vybraného variantu by mali byt do projektu zapracované vsetky zmierfiujuce
opatrenia (pozri kapitolu 6 prilohy C.1.5.).

Variant 2 je mozné odporucit do dalsej projektovej pripravy iba v tsekoch U1, U2, a U4. V tychto Usekoch
nepredpokladame vyznamne negativny vplyv na integritu lokalit sistavy Natura 2000 z hladiska cielov ich
ochrany. Pri ostatnych Usekoch je realizacia variantu modrého mozna iba za podmienok uvedenych vyssie.

Variant 1 vo vsetkych Usekoch je z hladiska vplyvov na lokality sustavy Natura 2000 vhodnejsi k realizacii.

Na zaklade vyhodnotenych vplyvov odporicame opatrenia (pozri kapitolu 5 prilohy C.1.5 resp. kap 7.2.2), ktoré
viak v zmysle metodiky nie je mozné realizovat ako zmiernenie vyznamne negativneho vplyvu na UEV Horny
tok Ondavy. Tieto niz3ie popisané zmierfiujice opatrenia je mozné realizovat v pripade, Ze do dal3ej
projektovej pripravy Ci realizacie, péjde v tu hodnotenom technickom rieseni iba jeden samostatny tusek cesty
(napr. U6).

V pripade, Ze by sa v daliej projektovej priprave posudzovali viaceré varianty, ktoré spoloéne zasahuji do UEV
Horny tok Ondavy (kumulativny vplyv) a zaroven by sa nezmenilo ich technické rieSenie tak ako je popisané tu
v ramci Studie realizovatelnosti, nebudi zmierfiujice opatrenia postacujlce.

Podla § 28 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, takyto projekt
mozno schvilit alebo povolit, len ak sa musi realizovat z naliehavych dévodov vyssieho verejného zaujmu a za
podmienky uloZenia kompenzaénych opatreni. Tieto je tieZ mozné ulozit len ak neexistuju iné alternativne
rieSenia bez nepriaznivého vplyvu na integritu izemia, alebo ak také nie su, s mensim nepriaznivym vplyvom.

9.2 Posudenie z dopravného hladiska

Posudenie stavu bez realizacie

Posludenie kapacity existujicej cestnej siete ukazalo, Ze extravilanovy usek 1/15 je kapacitne dostacujuci.
Intravildnové Useky su tiez dostacujuce, intravilanovy Usek v ¢asti od zaciatku obce Stropkov, po kriZzovatku z cestou
111/3581 je kapacitne dostadujuci, okrem hodin, kedy su zmeny smien v Tesle Stropkov, kedy prichadza
k hromadnému odjazdu a prijazdu vozidiel na prilahlé parkoviskd, ktoré su z oboch stran cesty.

Z uvedeného posudenia vyplyva, Ze cesta 1/15 aj do vyhladu nebude kapacitne prekroéend, okrem intravilanu
mesta Stropkov.

Usek v km 41,219 (vyjazd z Tesly Stropkov)— 42,542 (krizovatka 1/15 s 111/3581 — ul. Mlynskd), dosahuje stuperi

kvality dopravného prudu ,D av km 42,545 — km 43,373 (krizovatka s 11/575) dosahuje stupen kvality ,C*
v zmysle TP 102 uz v roku 2030
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V zmysle STN 73 601 je pre cestu l.triedy pozadovany minimalny stupen trovne kvality dopravy ,,C“.

Useky v intravilane Stropkova dany stuperi dosahuju a prekracuju uz v roku 2030.

Posudenie stavu s investiciou

Variant 1 predstavuje Upravy na existujucej ceste 1/15, ¢o predstavuje vylepsenie stavu. Dopravno-kapacitné
posudenie je porovnatelné s nulovym variantom (bez projektu). Z tohto dévodu nebol variant nanovo
posudzovany.

Variant 2 predstavuje realizaciu prelozky cesta 1/15 - obchvatov vybranych miest a obci. Navrhovany variant
zasadne odlahdi intravilanové Useky, preto aj vyrazne zlepsi kapacitu intravilanovych Usekov.

Vzhladom na to, Ze aj nulovom stave bude cesta I/15 kapacitne postacujlica, nebola nanovo posudzovana, ale
posudzované boli iba navrhované prelozky - obchvaty.

Z uvedeného dopravno-kapacitného posudenia vyplyva, Ze obchvaty obci a miest nie su je potrebné realizovat
z ddévodu nedostatoénej kapacity cesty 1/15 (okrem tseku 6). Ddvodom je vyluéenie tazkej nakladnej dopravy,
resp. zvySenia bezpecnosti dopravy na prejazdoch intravilanov obci.

Posudenie krizovatiek
Vypocet kapacity existujuceho stavu bol zamerany na kapacitné posudenie krizovatiek, na ktorych bol vykonany
krizovatkovy prieskum. ISlo o vyznamnejsie krizovatky v Uzemi.

Vypocet bol vykonany podla TP 102 , Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ a to pre rannu a popoludnajsiu
Spi¢kovu hodinu pracovného dna.

Z vysledkov kapacitného postdenia vyplynulo, Ze na ceste 1/15 bola zistena iba jedna krizovatka (I/15 x Mlynska
ul. ,Stropkov), ktora v su¢asnosti nespliia podmienku pre kvalitu dopravného pridu.

Pri tejto krizovatke je riziko, Ze do vyhladu nebude vyhovovat dopravnym narokom (pokial nebude vybudovany
obchvat) aj, ked'je tu moZnost skapacitnenia kriZzovatky a to zriadenim CSS (cestna svetelna signalizacia).

Ostatné kriZovatky na ceste 1/15 s kapacitne vyhovujtice, &im mozno konstatovat, Ze cesta 1/15 v sti¢asnosti
nevykazuje kapacitné problémy.

9.3 Zaverecné stanovisko k ekonomickému hodnoteniu

Vypocty efektivnosti investicie maju zodpovedat na otazku, do akej miery je potrebna vystavba konkrétneho Useku
komunikacie a ktory variant je najvyhodnejsi. Pritom sa zohladfiuje mnoZstvo Udajov o navrhovanej trase,
o ovplyvnenej sieti, o charakteristike cesty, o dopravnom prude, progndze rastu dopravy, cene stavby a pod.

Rozhodujlce pre stanovenie rentability su ukazovatele:
o C(istd suc¢asna hodnota ENPV musi byt kladna
e VnuUtorna miera navratnosti ERR musi byt vacsia ako 5,0 %

e Pomer diskontovanych vynosov a nakladov B/C musi byt vacsie ako 1,0
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: ; Vnutorna
ke G v ey ST O
(ERR)

Ul I/15 Vranou nad Toplou - Benkovce V1 16 711 840.90 € -8485175 € -0.16% 0.28
Ul I/15 Vranou nad Toplou - Benkovce V2 42 127 289.76 € -3209784 € 4.38% 0.91
u2 1/15 Benkovce, rekonstrukcia V1 3660901.54 € -1355055 € 1.61% 0.5
u2 1/15 Benkovce V2 7960 871.14 € 739048 € 5.67% 1.1
u3 I/15 Benkovce - Nova Kel¢a V1 30173 946.63 € -14780351 € 0.51% 0.35
ua4 I/15 Nové Keléa - Turany nad Ondavou V1 21763 212.61€ -13 294598 € -0.61% 0.27
ua I/15 Nové Keléa - Turany nad Ondavou V2 48524 477.31€ -36 459584 € -1.81% 0.19
us I/15 Turany nad Ondavou - Stropkov V1 16 356 909.24 € 13957 861 € 6.99% 1.36
us I/15 Turany nad Ondavou - Stropkov V2 18 260 429.10 € 30 765 050 € 16.36% 2.73
uée I/15 Stropkov V1 4268 469.64 € -463 698 € 4.03% 0.74
ue I/15 Stropkov V2 31931 468.09 € 4351979 € 6.12% 1.16
u7 1/15 Stropkov - Strocin V1 8752014.61 € -1056963 € 4.03% 0.83
us I/15 Stropkov - Strocin V2 11238577.73 € -5380693 € 1.02% 0.42

Na zaklade takto posudenych Usekov pri variante rekonstrukcie (varianty V1) vychadzaju rentabilné nasledovné
Useky cesty I/15 :

1. U5 Turany nad Ondavou — Stropkov, rekonstrukcia (EIRR = 6,99 %)
Na zaklade postudenych Usekov pri variante prelozky cesty (varianty V2) vychddzaju rentabilné nasledovné useky
cesty 1/15 (st uvedené v poradi podla dosiahnutého ERR):

1. U5 Turany nad Ondavou — Stropkov, prelozka (EIRR = 16,36 %)
2. U6 Stropkov, obchvat (EIRR = 6,12 %)
3. U2 Benkovce, prelozka (EIRR = 5,67 %)

Pri ostatnych navrhovanych Usekoch alebo variantoch sa nepodarilo preukazat rentabilitu investicie. Pri¢inou su
pomerne nizke intenzity dopravy (v Usekoch U2, U3, U4 sa intenzita aj v progndze pohybuje do 6 tis. voz./24h),
vysoké investi¢né naklady (Useky U1, U4, U6), primerané parametre existujucej cesty — z hladiska smerového

a vySkového vedenia (vacsina cesty I/15 s vynimkou intravilanov a v extravilanoch Gseky Podci¢va — Benkovce

a Minovce — Breznica) alebo kombinaciou vyssie uvedenych pricin.

9.4 Zaverecné vyhodnotenie projektu a odporucanie

spracovatela studie realizovatelnosti

Usek €.1 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce

Jestvujuca cesta 1/15 je kapacitne postacujlica pre celé vyhladové obdobie.
Oba varianty nie st ekonomicky rentabilné.

Vyhladovo odporidcame Variant V1,kedZe predpokladame ,ze cesta I/15 by mala v tychto Usekoch zabezpecovat
hlavne obsluznu funkciu. Zarover odpordcame sledovat vyvoj dopravy na existujlicej komunikacii a v pripade
zvysSenia dopravného zataZzenia zvazit pripravu variantu V2.
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Do roku 2030
Pre Usek 1 odporucame realizaciu Variantu 1 od km 6,385 po koniec Useku, vratane vystavby okruznej krizovatky
I/15 - 11/558 z dévodu odstranenia nehodovej lokality v Useku km 6,4 — 8,26 cesty |/15.

Pre Variante 1 odporu¢ame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu kriZzovatiek v intravildnoch obci.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporidcame riesit aj kapacitne ,,dostatoéné” prejazdy intravilanmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpeénost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Upravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozsirenie na kategériu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecnosti dopravy.

Po roku 2040

Odporucame realizaciu navrhovaného obchvatu (Variant 2) aj pri dostatoCnej kapacite existujucej cesty a to
z doévodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov tazkej nakladnej dopravy.

Usek €.2 1/15 Benkovce

Jestvujlca cesta 1/15 je kapacitne postadujtica pre celé vyhladové obdobie.
Variant 2 je ekonomicky rentabilny.

Vyhladovo odporicame Variant V1, kedZe predpokladdme, Ze cesta I/15 by mala v tychto Usekoch zabezpecdovat
hlavne obsluznd funkciu. Zarover odporucame sledovat vyvoj dopravy na existujucej komunikacii a v pripade
zvysenia dopravného zataZenia zvazit pripravu variantu V2.

Do roku 2030
Pri Variante 1 odporuéame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu kriZzovatiek v intravilanoch obci.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporuéame riesit aj kapacitne ,,dostatocné” prejazdy intravilinmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpecnost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Upravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozsirenie na kategériu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecénosti dopravy.

Po roku 2040

Odporucame realizaciu navrhovaného obchvatu (Variant 2) aj pri dostatoc¢nej kapacite existujlcej cesty a to
z doévodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov tazkej nakladnej dopravy.

Usek €.3 1/15 Benkovce — Nova Keléa

Vzhladom na trasovanie cesty 1/15, nebol pre tento Usek navrhnuty Variant2
Jestvujuca cesta 1/15 je kapacitne postacujtca pre celé vyhladové obdobie.
Variant 1 nie je ekonomicky rentabilny.
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Vyhladovo odporicame Variant V1,kedZe predpokladame ,Ze cesta I/15 by mala v tychto Usekoch zabezpedovat
hlavne obsluznu funkciu.

Do roku 2030
Pri Variante 1 odporuéame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu krizovatiek v intravilanoch obci.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporidcame riesit aj kapacitne ,,dostatoéné” prejazdy intravilanmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpetnost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Upravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozsirenie na kategériu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecnosti dopravy.

Usek €.4 1/15 Nova Keléa — Turany nad Ondavou

Jestvujlca cesta 1/15 je kapacitne postadujtica pre celé vyhladové obdobie.
Oba varianty nie su ekonomicky rentabilné.

Vyhladovo odporucame Variant V1,kedZe predpokladame ,ze cesta I/15 by mala v tychto Usekoch zabezpedovat
hlavne obsluznd funkciu. Zarover odporucame sledovat vyvoj dopravy na existujucej komunikacii a v pripade
zvy$enia dopravného zatazenia zvazit pripravu variantu V2.

Aj ked' je Variant 2 environmentalne priaznivejsi ako Variant 1, mame za to, Ze geotechnické riziko je velmi velké
aby sa uprednostnil pred Variantom 1.

Do roku 2030
Pri Variante 1 odporucame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu kriZovatiek v intravilanoch obci.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporidcame riesit aj kapacitne ,,dostatoéné” prejazdy intravilanmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpecnost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Upravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozsirenie na kategdriu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecnosti dopravy.

Po roku 2040

Odporucame realizaciu navrhovaného obchvatu (Variant 2) aj pri dostatoCnej kapacite existujlcej cesty a to
z dévodu bezpecdnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov tazkej ndkladnej dopravy.

Usek ¢.5 1/15 Turany nad Ondavou - Stropkov

Jestvujuca cesta 1/15 je kapacitne postacujtca pre celé vyhladové obdobie.
Oba varianty su ekonomicky rentabilné.

Vyhladovo odporic¢ame Variant V1, ktory zabezpedi odstranenie bodovej zavady na ceste 1/15, a zlepsi plynulost
dopravy vtomto Useku. Zarover odporucame sledovat vyvoj dopravy na existujicej komunikacii a v pripade
zvysSenia dopravného zataZzenia zvazit pripravu variantu V2.
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Oba varianty useku 5 zasahuju do UEV Horny tok Ondavy aje potrebné pri dalSom stupni projektovej
dokumenticie tento biotop sledovat a na zaklade jeho umiestnenia upravit technické rieSenie resp. zapracovat
zmiernujtice opatrenia (pozri kapitolu 6 prilohy C.1.5.).

Do roku 2030
Pri Variante 1 odporuéame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu krizovatiek v intravilanoch obci.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporiéame riesit aj kapacitne ,,dostatoéné” prejazdy intravilanmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpeénost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Gpravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozSirenie na kategériu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecnosti dopravy.

Po roku 2040

Odporucame realizaciu navrhovaného obchvatu (Variant 2) aj pri dostatoCnej kapacite existujucej cesty a to
z dévodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov tazkej ndkladnej dopravy.

Usek €.6 1/15 Turany nad Ondavou - Stropkov

Usek v km 41,219 (vyjazd z Tesly Stropkov)— 42,542 (krizovatka 1/15 s 111/3581 — ul. Mlynskd), dosahuje stupefi
kvality dopravného prudu ,,D a v km 42,545 — km 43,373 (krizovatka s 11/575) je dosiahnuty stuperi kvality ,,C*
v zmysle TP 102 uz v roku 2030.

V zmysle STN 73 601 je pre cestu l.triedy pozadovany minimalny stupen trovne kvality dopravy ,,C“.
Useky v intravilane Stropkova dany stupeii dosahuju a prekracuju uz v roku 2030.

Zvy$né useky komunikacie 1/15 su kapacitne postacujlce v celom vyhladovom obdobi.

Len variant 2 je ekonomicky rentabilny.

Odporucame Variant V2, ktory zlepsi plynulost dopravy v tomto Useku, odstrani tranzitn tazka dopravu v centre
mesta a odstrani pohyb ndkladnej dopravy, vznikajlcej v priemyselnom parku, cez centrum mesta.

Zéaroven odporiucame sledovat vyvoj dopravy na existujicej komunikacii a v pripade zvysenia dopravného zatazenia
realizovat zvysSenie kapacity krizovatky I/15 — Mlynska ul. (prestavby na svetelnu).

Variant 2 useku 6 (Uprava toku rieky Ondava) zasahuje do UEV Horny tok Ondavy a je potrebné pri dalSom stupni
projektovej dokumentacie tento biotop sledovat a na zaklade jeho umiestnenia upravit technické rieSenie resp.
zapracovat zmierfiujlice opatrenia (pozri kapitolu 6 prilohy C.1.5.)

Do roku 2030

Odporucame realizaciu navrhovaného obchvatu (Variant 2) z dovodu nedostatocnej kapacity komunikdcie uz v roku
2030.
Pre Variante 1 odporu¢ame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu kriZzovatiek v intravilanoch obci.
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Usek €.7 1/15 Stropkov - Stroéin

Jestvujuca cesta 1/15 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.
Oba varianty nie st ekonomicky rentabilné.

Vyhladovo odporidcame Variant V1,kedZe predpokladame ,Ze cesta I/15 by mala v tychto Usekoch zabezpecovat
hlavne obsluznd funkciu. Zarover odporucame sledovat vyvoj dopravy na existujicej komunikacii a v pripade
zvysSenia dopravného zataZenia zvazit pripravu variantu V2.

Oba varianty useku 7 zasahuji do UEV Horny tok Ondavy aje potrebné pri dalSom stupni projektovej
dokumenticie tento biotop sledovat a na zaklade jeho umiestnenia upravit technické rieSenie resp. zapracovat
zmiernujtice opatrenia (pozri kapitolu 6 prilohy C.1.5.).

Do roku 2030
Pri Variante 1 odporucame realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Upravu kriZzovatiek v intravilanoch obci.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporiéame riesit aj kapacitne ,,dostatoéné” prejazdy intravilanmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpe¢nost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Upravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozsirenie na kategdriu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecnosti dopravy.

Po roku 2040

Odporucame realizaciu navrhovaného obchvatu (Variant 2) aj pri dostatoCnej kapacite existujucej cesty a to
z dévodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov tazkej ndkladnej dopravy.
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10 Navrh etapizacie a harmonogramu

Trasa Vranov nad Toplou - Strocin bola rieSena variantne, pricom jeden z variantov predstavoval Upravy na
existujucej sieti a druhy variant riesil trasu pomocou obchvatov miest a obci.

Dopravna progndza bola spracovana pre casové horizonty, zadané objednavatelom — roky 2030, 2040 a 2050.
Dopravny model bol spracovany pomocou dopravno-planovacieho softwaru PTV — VISUM. Zakladnym vstupom bola
matica smerovania, ktora predstavovala medzioblastné vztahy v Gzemi.
Podrobnost skladby dopravného prudu predstavovala delbu na:

e lahké vozidla (OA, dodavky )

e Tazké vozidla (NA a autobusy)

Aby bolo moziné zistit ako ovplyvni navrhovand trasa obchvatu existujicu cestnu siet bol dopravny model
spracovany pre 3 modelové stavy:

- Stav bez realizacie investicie (nulovy stav)

- Stav s realizciou investicie - variant 1 — Upravy existujlcej cestnej siete

- Stav s realizaciou investicie - variant 2 — obchvaty miest a obci

Nulovy stav predstavoval existujicu cestnu siet, zataZzenl vyhladovym dopravnym zatazenim. Takto chapany
nulovy stav sa spracovava predovsetkym ako porovnavaci stav pre naslednu ekonomicku analyzu. V pripade, Ze by
nebol realizovany obchvat, doprava by nadalej vyuZivala existujucu siet bez akychkolvek tprav.

Cestna siet, ktora predstavovala nulovy stav by bola schopna preniest vyhladovu intenzitu dopravy iba do urcitého
obdobia. Toto obdobie nastane pri naplneni jej kapacity, resp. jej najkritickejsich dsekov. V zmysle TP 102 je stupen
kvality ,D“ oznaceny ako nedostatocny, nakolko pre cesty I. triedy je podla STN pozadovany stupen kvality ,,C“.
Na zdklade kapacitného posudenia vyplynulo, Ze na vacSine Usekov kapacita komunikacie nie je najvacsim
problémom, nakolko aZ do roku 2050 je cesta kapacitne vyhovujuca.

Na useku Vranov nad Toplou - Strocin je z hladiska kapacity vyhovuijtci cely usek aZ do roku 2050, okrem tseku
6 - intravilanu mesta Stropkov.

Kapacita posudzovaného cestného tahu nebola jedinym kritériom pre rozhodovanie o potrebe Gprav na cestnej
sieti.

V ramci navrhovanych opatreni bol cely rieSeny tah rozdeleny na 7 Usekov, ktoré sa posudzovali samostatne a su
podrobne popisané v Sprievodnej sprave v kapitole 5.

V nasledujticej tabulke si uvedené jednotlivé useky, navrhované varianty a odporucany rok realizacie Gpravy
z hladiska dopravného hodnotenia.
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Tabulka 37 - Odporucané rieSenie na jednotlivych dsekoch

A. Sprievodna sprava

Odpori&any Odporucany
usek Variant Nazov P . v rok Poznamka
variant ez
realizacie
V1 - Eerveny 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce, rekonstrukcia Usek kapacitne postaujuci do roku 2050.
U1 V1 - rekongtrukcia Po 2040 V km 6,4 —18,26 zistena N_ehodova lokalita (rok 2018
V2 - modry 1/15 Vranov nad Toplou — Benkovce, prelozka a 2019) - usek nevyhovuje parametrom STN, do
roku 2030 odporucana zmena smerového
a vyskového vedenia
V1 - Eerveny 1/15 Benkovce , rekonitrukcia Usek kapacitne postacujici do roku 2050.
u2 V1 - rekonstrukcia Po 2040
V2 - modry 1/15 Benkovce, prelozka
U3 V1 - Zerveny 1/15 Benkovce — Nova Kel€a, rekonstrukcia V1 - rekongtrukcia Po 2040 Usek kapacitne postacujuci do roku 2050.
ua V1 - Cerveny I/15 Nova Kel¢a — Turany nad Ondavou, rekonstrukcia V1 - rekongtrukcia b0 2040 Usek kapacitne posta&ujtci do roku 2050.
V2 - modry 1/15 Nové Kel¢a — Turany nad Ondavou, prelozka
V1 - Eerveny I/15 Turany — Stropkov, rekontrukcia Usek kapacitne postacujci do roku 2050.
us V1 - rekonstrukcia Po 2040 Do roku 2030 navrhované odstranenie bodovej
V2 - modry 1/15 Turany — Stropkov, prelozka zavady
V1 - erveny I/15 Stropkov, rekonstrukcia Usek kapacitne nepostacujuci v intravildne v roku
‘ 2030.
ue V2 - modry I/15 Stropkov, prelozka V2 - prelozka Do 2030 Do roku 2030 odporucana uprava krizovatky 1/15 —
Mlynska ul.
U7 V1 - Cerveny 1/15 Stropkov — Stro¢in, rekonstrukcia il o (e PO 2040 Usek kapacitne postagujici do roku 2050.
V2 - modry 1/15 Stropkov-Strocin, prelozka
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Na zaklade zaverov studie realizovatelnosti odporic¢ame nasledovnu etapizaciu:

Do roku 2030
V tomto obdobi sa kapacitne nevyhovujuce a kapacitne prekrocené tseky v cestnom tahu nevyskytuju.
Nevyhovujlce Useky v extravildne sa tiez nevyskytuju.

V Stropkove sa nachadza kriZzovatka 1/15 — 111/3581 (Mlynska ul.) kde je v roku 2030 dosiahnuty stupen kvality C (v
zmysle STN 73 6101, eSte vyhovujuci pre cesty . triedy).

Zhorseny stav kriZovatky je mozné riesit jej Upravou na svetelne riadenu kriZovatku.

Pre usek 1 odporuc¢ame realizaciu Variantu 1 od km 6,385 po koniec useku, vratane vystavby okruznej krizovatky
1/15 - 11/558 z d6vodu odstranenia nehodovej lokality v iseku km 6,4 — 8,26 cesty 1/15.

Pre vietky useky odporuéame vo Variante 1 realizovat osvetlenia priechodov pre chodcov a Gpravu kriZovatiek
v intravilanoch obci.

Realizaciu Variantu 1 v dseku 5, kvéli odstraneniu bodovych zavad v danom useku.

Realizaciu Variantu 2 v useku 6, kvoli nedostatocnej kapacite existujucej intravilanovej komunikacie v centre
Stropkova.

Po roku 2030

V tomto obdobi odporidcame riesit aj kapacitne ,,dostatoéné” prejazdy intravilanmi obci — rozsirenie na MZ 8,5, kde
je zjavny negativny vplyv tazkej tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpeénost
dopravy.

Odporucame zrealizovat Upravy na cestnej sieti vo Variante 1 (rozsirenie na kategériu C 11,5) , ktoré zlepsia kvalitu
cestnej siete a prispeju k bezpecénosti dopravy.

Po roku 2040

Pre usek 1,2, 5 a 7 odporucame realizaciu navrhovanych obchvatov (Variantu 2) aj pri dostatocnej kapacite
existujucej cesty a to z dovodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov tazkej ndkladnej dopravy.

Ostatné odporucania:

Verejnd autobusova doprava v GUzemi uz v suicasnosti zabezpecuje alternativu voci IAD. Nie je predpoklad, Ze by jej
atraktivita do vyhladu mohla natolko stipnut, aby sa to vyraznejSie odrazilo na znizenej intenzite osobnych
automobilov. Mestda poskytuju aj ponuku MHD.

Odporucame zistenie efektivity spojov a moZnosti optimalizacie liniek pomocou samostatnej studie.

Cyklisticka doprava ako vyznamny fenomén stcasnosti ma zastupenie aj v danom tzemi.

.....

miest. V podmienkach extravildnu rie$enych tras to bude platit iba velmi obmedzene, nakolko je zo vietkych
doprav najviac zavisla od vonkajsich podmienok a cyklista je jednym z najzranitel'nejSich tcastnikov cestnej
premavky.
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Trasy medzi jednotlivymi obcami nie su prioritne prisp6sobené na pravidelné cesty. Celoro¢né vyuZivanie
cyklotras v izemi nie je ani mozné, vzhladom na drsnejSie poveternostné podmienky pocas zimnych mesiacov.
V pripade, Ze by mali byt realizované takéto trasy, museli by byt rieSené ako samostatne vedené mimo dopravny
priestor automobilovej dopravy a v zimnom obdobi udrZiavané, rovnako ako ostatné komunikacie.

vvs s p o _ge __gg L. 7 s seVVs

Vaési vyznam by mali cyklotrasy v ramci vaéSich miest, ktoré by sa dali vyuZivat na cesty v ramci Gzemia mesta,
alebo na kratsie trasy do jeho blizkeho okolia (VN Domasa).

Odporicame podporu rozvoja cyklotrds, ale s dorazom na bezpeénost. V kazdom pripade je nutné pri navrhu
dodrziavat podmienky, stanovené v TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.
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