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I Identifikacné udaje

Stavba:
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Kategoria cesty:

I/15 Stropkov, prelozka cesty

PresSovsky kraj, okres Stropkov, Tisinec - Stropkov
novostavba

Dokumentacia na stavebné povolenie

C11,5/80



Il Uvod

Analyza nakladov a vynosov projektu ,1/15 Stropkov, prelozka cesty” (dalej len ,,Projekt”) je
spracovana podla Metodickej prirucky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické
hodnotenie projektov v sektore DOPRAVY, verzia 1.0, 15. 04. 2024. Neoddelitelnou sucastou
je model — samostatna priloha suboru vo formate MS Excel.



lll Identifikacia projektu

Dolezitu ulohu z hiadiska tranzitnej dopravy, taktiez zdrojovej a cielovej dopravy maju na cestach
I. triedy obchvaty miest vdanom regiéne. Ich vyznam je zddrazneny nedobudovanou sietou
rychlostnych ciest a dialnic, co ma za nasledok absentovanie adekvatnej nahrady k existujdcim trasam.
Z hladiska ekonomickej efektivnosti je predpokladana rychla navratnost doteraz vynaloZenych
financnych prostriedkov pouZzitych na beznu udrzbu a opravy.

Predmet Projektu ,,1/15 Stropkov, prelozka cesty” sa nachddza v PreSovskom samospravnom kraji
v okrese Stropkov. Prechddza cez katastralne uzemia Stropkov a Tisinec.

Umiestnenie projektu
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1/15 Stropkov, prelozka cesty
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Obrdzok 2 Prehladnd situdcia stavby ,,1/15 Stropkov, prelozka cesty”

Hlavnou komunikaciou v rieSenom Uzemi v smere sever — juh je v meste Stropkov komunikacia 1/15,
vedena v sti¢asnosti cez ul. Sari$sku — Chotéanskd — Hlavnu — Hviezdoslavovu — Vranovsku v kategorii



C 9,5/50, po ktorej je realizovana vonkajsia tranzitnd, zdrojova a cielova doprava, ale aj vnutorna
doprava mesta. Na predmetnu komunikaciu sa napajaju zberné a obsluzné miestne komunikacie, a to
prostrednictvom drovniovych krizovatiek. Vzhladom na vysoké dopravné zatazenie tejto komunikacie,
s jej negativnymi vplyvmi na Zivotné prostredie dotknutych oblasti mesta v jej okoli, je navrhovana v
stlade s UP mesta prelozka tejto komunikacie mimo zastavané oblasti do novej trasy.

V stcasnosti cesta I/15 prechadza v provizérnej trase centralnou ¢astou mesta Stropkov, ktora svojimi
parametrami nevyhovuje intenzite dopravy a negativne vplyva na Zivotné prostredie v centre mesta.

Dévodom pre vystavbu prelozky cesty 1/15 do novej polohy mimo zastavanu ¢ast mesta je odklon
tranzitnej dopravy z centralnej ¢asti Stropkova. Tymto rieSenim d6jde k zniZeniu intenzity dopravy v
meste, k podstatnému zniZzeniu hluku a emisii z automobilovej dopravy na obyvatelstvo, k zlepSeniu
kvality Zivotného prostredia a zvySeniu bezpecnosti dopravy oproti terajSiemu stavu.

Zaciatok uUpravy je na konci obce Tisinec v km 44,568 cesty 1/15, kde sa plynulo napéaja na existujlcu
komunikaciu, krizuje rieku Ondava, miestnu komunikaciu medzi mestskou ¢astou Boks$a a Stropkovom,
cestu 111/3581 a po premosteni rieky Ondava je dalej sibezne vedend na jej lavom brehu, kde sa
dostéva k priemyselnej juznej ¢asti mesta. Trasa pokracuje pozdiz COV a za mestskou ¢astou Sitniky sa
pred obcou Breznica pripdja v km 39,289 na existujucu cestu I/15 v smere na Vranov nad Toplou.

Dizka navrhovanej Upravy je cca 5,296 km.

Navrhovand prelozka cesty I/15 bude sucastou zadkladného komunikacného systému Slovenske;j
republiky a je zaradena do Statnych ciest I. triedy pod ¢islom 1/15. Jej funkciou je zabezpedenie
bezpeéného, kapacitného, rychleho cestného prepojenia s vy$Sou uroviiou komfortu pricom
zabezpeduje vyssiu dopravnu funkciu v dotknutom Uzemi s regiondlnou funkciou. Statna cesta 1/15
tvori hlavny komunikacény koridor pre spojenie Polskej republiky a Madarska severojuznym tahom.

Ucelom vystavby prelozky cesty 1/15 je dosiahnut:

- vySSiu kapacitu komunikacie,

- vysSistupen bezpecénosti dopravy,

- vysSi dopravny komfort,

- minimalizovat negativne Gc¢inky dopravy na Zivotné prostredie.

Realizaciou navrhovanych stavebnych prac d6jde aj k zlepSeniu plynulosti cestnej premavky a teda aj
k zvySeniu bezpedénosti vsetkych jej icastnikov. Navrhované stavebné prace budu mat taktiez pozitivny
vplyv na Zivotné prostredie kedZe sa zniZi hlu¢nost a prasnost, nastane aj zniZzenie emisii od cestnej
dopravy.

Pri nerealizaci obchvatu, by sa stavebny stav jestvujucej infrastruktiry nadalej zhorSoval, o by viedlo
k rozsirovaniu poruch doélezitych konstrukénych casti ciest, k zniZzeniu zatazitelnosti objektov a z toho
vyplyvajucich obmedzeni a zniZzeni bezpecCnosti cestnej premavky pre vnutornu a tranzitnu
automobilovu dopravu.

Cieflom stavby je odklonenie dopravy mimo centralnu ¢ast mesta, ¢im déjde k odlahceniu
existujucej komunikacnej siete, zlepSeniu plynulosti dopravy a Zivotného prostredia v okoli existujucej
komunikacie a zvySeniu kapacity existujuceho komunika¢ného systému v meste Stropkov.

Celkovy rozsah

Projekt z hladiska jeho vecného zamerania, charakteru aktivit, geografického zdberu a dalsich
atributov riesi komplexne a systémovo konkrétne oblasti podporované z Programu Slovensko, a to s
celonarodnym dopadom a realizacia jeho aktivit vychadza z jasne stanovenych narodnych politik v
oblasti dopravy. Projekt je nevyhnutné realizovat vzhladom na vysoké dopravné zatazenie cesty 1/15
prechadzajucej cez centralnu mestsku zénu mesta Stropkov.

Nova cestnd komunikacia bude slizit Sirokej verejnosti — vietkym uzivatelom cestnej siete vratane
tuzemskych a zahrani¢nych dopravcov. Realizacia projektu prispeje k plneniu opatreni a strategickych



zasad definovanych v narodnej dopravnej stratégii - Strategickom plane rozvoja dopravy SR do roku
2030, ako aj k plneniu opatrenia 3.2.2 Odstranenie klicovych uzkych miest na cestnej infrastrukture a
zlepsenie regiondlnej mobility prostrednictvom modernizacie a vystavby ciest |. triedy v ramci
Specifického ciela 3.2 Programu Slovensko zameraného na rozvoj a posilfiovanie udrzatelnej,
inteligentnej a intermodalnej vnutrostatnej, regionalnej a miestnej mobility odolnej proti zmene klimy
vratane zlepSeného pristupu k TEN-T a cezhrani¢nej mobility.

Druh pozemnej komunikacie a navrhovana kategéria:
- cestal. triedy ¢. 15, kategérie C 11,50/80;
- cesta lll. triedy ¢. 3581 (557 14), Gsek D a E, funkénej triedy B3, kategérie C 8,5/50 a 111/3582
(557 15), usek F, kategorie C 7,5/50;
- miestna komunikacia, Usek B a C, funkcnej triedy B3, kategérie C 8,5/50.

Sirkové usporiadanie je navrhnuté v kategérii C 11,5/80 ako dvojpruhovd cestna komunikacia.
Minimalny smerovy polomer je 400 m, minimalny vypukly vyskovy polomer je 15 000 m, vyduty
polomer je 10 000 m. Po km cca 3,600 je cesta vedend v nasype, v dalSom uUseku v Urovni terénu resp.
mierne nad terénom. Vyskové rieSenie je odvodené od priebehu hladiny Q100 a vysky mostov nad
Ondavou.

Mostné objekty na trase 1/15:

- pri krizovani s riekou Ondava v km 0,400 je navrhnuty $tvorpolovy mostny objekt s dizkou
mosta 161,68 m,

- v km 0,575 inundaény jednopolovy mostny objekt s dizkou mosta 38,22 m,

- vkm 1,419 jednopolovy mostny objekt cez bezmenny potok s dizkou mosta 15,60 m,

- v km 2,330 jednopolovy mostny objekt cez potok Klamarica s dizkou mosta 22,05 m,

- prikrizovani s riekou Ondava v km 2,820 je navrhnuty trojpolovy mostny objekt s dizkou mosta
112 m.

Pre napojenie ulice Boksanskej je navrhnuty novy inundacny mosta — stary sa vybura. TaktieZ je
navrhnuty novy inundacny most na ceste 111/3581 (557 14) v smere do Stropkova. Kvdli Uprave
napojenia ciest 1ll/ 3581 (557 14) a I11/3582 (557 15) st navrhnuté nové mosty cez potok Klamarica —
staré sa vyburaju. Mostné objekty su navrhnuté na prietok Q100 , vratane 0,50 m rezervy.

KriZzovatky na trase |/15:

- pri napojeni na zaciatku Upravy bude existujica cesta I/15 napojend na novonavrhovanu

prelozku cesty 1/15 stykovou kriZzovatkou v km 0,260,

- vkm 1,183 sa zrealizuje priesecna kriZzovatka pre napojene ulice BokSanskej,

- vkm 2,281 sa zrealizuje prieseéna kriZzovatka pre napojene cesty I11/3581 (557 14),

- nakonci Useku v km 5,011 sa zrealizuje stykova krizovatka pre napojenie existujlcej cesty 1/15.
Na trase prelozky cesty I/15 nie su navrhnuté Ziadne autobusové zastavky. Na Useku A (objekt 101-01)
dojde k rekonstrukcii existujucich autobusovych zastavok.

KonStrukcia vozovky je navrhovana ako polotuhd vozovka v celkovej hrubke 0,58 m a konstrukcia
chodnika je navrhovana s krytom zo zdmkovej dlazby. Konstrukcia vozovky v miestach autobusovych
zastavok na useku ,, A” je navrhnutd ako cementobetdnova.

Krizovatky s ul. BokSanskou, s cestou 111/3581 (557 14), chodniky a priechody pre chodcov budu
osvetlené - riesi objekt 620-00, resp. 621-00.

Na zaklade vysledkov hlukovej studie su potrebné protihlukové steny.

Protihlukové steny su navrhnuté v Usekoch:
- km 1,206 20-1,727 20 vpravo, v dizke 520 m,
- km 2,098 00 — 2,272 88 vpravo, v dizke 204 m,
- km 4,400 00 — 4,989 80 vlavo, v dizke 648 m.

Sucdastou stavby je aj:




Uprava ulica Bok3anskej v dizke cca 200 m a 163 m, inundaény most,

Uprava cesty 111/3581 (557 14) v dizke cca 152 m a 172 m, inundaény most

Klamarica,

a most cez potok

Uprava cesty 111/3582 (557 15) v dizke cca 151 m a most cez potok Klamarica,

prelozka rieky Ondava v dizke cca 984 m,
vystavba usmernfovacich zemnych valov v km 0,590 a 3,290,
rekonstrukcia a vystavba chodnikov pozdi? existujicej cesty 1/15.

Stavba obsahuje 45 stavebnych objektov.

Stavba je ¢lenend na stavebné objekty:

Cislo ¢asti stavby Nazov casti stavby

000 000-00 V3eobecné polozky

011 011-00 Rekultivacia docasne zabratych ploch

012 012-00 Vegetacné Upravy

040 040-00 Rekultivacia opustenych usekov ciest

101 101-00 Prelozka cesty 1/15

1011 101-01 Napojenie na cestu 1/15 na ZU - Gsek A

1012 101-02 Napojenie na cestu 1/15 na KU - usek G

102 102-00 Uprava ciest 111/3581 (557 14) a 111/3582 (557 15)
103 103-00 Uprava miestnej komunikcie

110 110-00 Chodnik pre pesich k.u. Tisinec

111 111-00 Chodnik pre pesich k.u. Stropkov

201 201-00 Most nad riekou Ondavou v km 0,400

202 202-00 Inundacny most v km 0,575

203 203-00 Most nad potokom v km 1,419 00

204 204-00 Most nad potokom Klamarica v km 2,330 00

205 205-00 Most nad riekou Ondavou v km 2,820

206 206-00 Inundacny most na BokSanskej ulici

207 207-00 Inundacény most na ceste 111/3581 (557 14)

208 208-00 Most nad potokom Klamarica na ceste 111/3581 (557 14)
209 209-00 Most nad potokom Klamarica na ceste 111/3582 (55715)
211 211-00 Usmernovaci zemny val v km 0,590

212 212-00 Usmernovaci zemny val v km 3,290

221 221-00 Prelozka rieky Ondavy

231 231-00 Protihlukové steny

301 301-00 Oplotenie pri prelozke cesty /15

504 504-00 Prelozka kanalizacie od COV v km 4,150 a 4,873
506 506-00 Prelozka a ochrana tlakovej kanalizacie v km 0,100
507 507-00 PrediZenie odlah¢ovacej kanalizacie DN1200 v km 3,557
510 510-00 Prelozky vodovodov

511 511-00 Prelozka a ochrana vodovodu v km 0,100

601 601-00 Prelozky VN 22 kV vedeni

610 610-00 Uprava vzdu$ného NN vedenia v km 2,190 - 2,420
611 611-00 Prelozky NN vedeni

620 620-00 Verejné osvetlenie

621 621-00 Verejné osvetlenie k. G. Tisinec

650 650-00 Rekonstrukcia telefonnych vedeni Slovak Telekom
660 660-00 Ochrana DOK,00K a POK v km 4,607 a v km 4,825
661 661-00 Prelozka optického vedenia Antik

670 670-00 Prelozka miestneho rozhlasu v km 1,190

701 701-00 Prelozka STL plynovodu v km 1,193

702-01 702-01 Prelozka a ochrana VTL plynovodu - Usek ¢. 1
702-02 702-02 Prelozka a ochrana VTL plynovodu - Usek ¢. 2
702-03 702-03 Prelozka a ochrana VTL plynovodu - Usek ¢. 3
702-04 702-04 Prelozka a ochrana VTL plynovodu - Usek ¢. 4




702-05

702-05 Prelozka a ochrana VTL plynovodu - Usek ¢. 5

702-06

702-06 Prelozka a ochrana VTL plynovodu - Usek ¢. 6
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Obrdzok 3 Rozdelenie usekov stavby ,1/15 Stropkov, preloZka cesty” pre potreby spracovania CBA —
pévodnd trasa cesty I/15



Obrdzok 4 Rozdelenie usekov stavby ,,1/15 Stropkov, preloZka cesty” pre potreby spracovania CBA —
pévodnd trasa - cesta 1l/525
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Obrdzok 5 Rozdelenie usekov stavby ,,1/15 Stropkov, preloZka cesty” pre potreby spracovania CBA —
pévodnd trasa - cesta Ill_3581
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Obrdzok 6 Rozdelenie usekov stavby ,,1/15 Stropkov, preloZka cesty” pre potreby spracovania CBA —
novd trasa - cesta |_15

Navrhovana prelozka cesty I/15 Stropkov je v stlade s Koncepciou Uzemného rozvoja SR KURS,
v stlade s uzemnym planom vyssieho izemného celku Presovského samospravneho kraja. Navrhované
rieSenie bude vyhovovat sucasnym ako aj vyhladovym kapacitnym i bezpecnostnym narokom na
miestnu i tranzitnu dopravu.



IV Analyza dopytu

Projekt ,1/15 Stropkov, prelozka cesty” riesi prelozku Useku cesty 1/15 a vybudovanie Useku
novej cesty I. triedy 1/15. Hlavnym intenzifikacnym cielom, ktorym je dobudovanie novej, modernej a
kapacitnej pozemnej komunikdcie, vyhovujicej su¢asnym a vyhladovym narokom na dopravu v danom
Uzemi, a tym zvysit plynulost a bezpecnost dopravy na tejto komunikacii.
Specifickymi cielmi projektu su:
o zlepSenie dopravnej situacie danej lokality, podmienok ochrany Zivota a zdravia obyvatelov,
ochrany Zivotného prostredia, prevencie a vyvazeného rozvoja regionu,
e znizenie ¢asovych strét,
e znizenie nehodovosti na ceste I. triedy.

Taktiez sa jednd o vytvorenie konkurencieschopnych podmienok pre domacu aj medzinarodnu
tranzitnd dopravu, €o suvisi so zniZzenim rizikovosti neh6d, zvySenim plynulosti a zrychlenim ¢asu
prejazdu danymi Usekmi ciest I. triedy.

Dopyt v doprave je dany potrebou obyvatelov cestovat za zamestnanim, sluzbami alebo zabavou a
rekredciou a potrebou firiem prepravovat tovar, ¢i cestovat za svojimi zakaznikmi.

Vyvoj dopravy a Prognéza

Prispracovani analyzy dopytu a progndzy dopravy boli pouzité predovsetkym nasledujice dokumenty:

= Studia realizovatelnosti I/15 Vranov nad Toplou — Stro&in, HBH Projekt spol. s. r. o.

Progndza a vyvoj intenzit vychadza zo Studie realizovatelnosti a nachddza sa v tabulkovej ¢asti
CBA, v zalozke , Intenzity O a Intenzity 1.



V Financ¢na analyza

Ciefom financ¢nej analyzy je pouzit oCakavané penazné toky z Projektu na vypocéet miery
vynosnosti, Specificky Finan¢nej miery vynosnosti (FRR) investicie (FRR/C) a vlastného kapitalu (FRR/K)
a prisludnej finan¢nej ¢istej sic¢asnej hodnoty (FNPV). Ulohou finanénej analyzy je taktie? stanovenie
vysky prispevku z fondov EU na tento Projekt.

Finan¢na analyza bola zamerana najma na:
= hodnotenie financnej ziskovosti investicie a vlastného (narodného) kapitalu;
= urcenie primeraného (maximalneho) prispevku z fondov;
= overenie financnej trvalej udrZatelnosti Projektu.

Analyza je vykonand pomocou prirastkovej metddy, to znamena, Ze Projekt bol hodnoteny na zéklade
rozdielov vo vydavkoch a prijmoch medzi scenarom s Projektom a alternativnym scendrom bez
Projektu (tiez nazyvany nulty variant, ,,do-nothing” variant). Scenar bez Projektu znamend zachovanie
povodného stavu komunikacie bez dodatoc¢nych investi¢nych vydavkov.

Pouzity bol aj princip diskontovaného penazného toku (,DCF method”). Celd financna analyza je
vykonana poutzitim zoSitov Excelu zachovanim Standardnych tabuliek doporuéenych pre cestné
projekty v Prirucke pre Ziadatela.

V analyze su zohladnené iba penazné toky, t. j. aktudlna vySka hotovosti, ktoru Projekt splaca, alebo
prijima. Bezhotovostné uctovné polozky ako odpisy a rezervy pre nepredvidané straty nie su zahrnuté
do analyzy DCF. Penainé toky su zohladnené v roku, v ktorom by mali vzniknit, a pocas daného
referencného obdobia.

Spracovanie finan¢nej analyzy - predpoklady

Vykonali sme finanénu analyzu za poutZitia nasledovnych predpokladov:

= realna finan¢na diskontnd miera je stanovena na 4,00 %;

= odhadované referenéné obdobie je 50 rokov (2025 - 2074), vratane fazy vystavby;

= analyza je vykonana v stalych cendch roku 2024, t. zn. jednotlivé polozky nakladov a vynosov
neboli upravené o inflaény rast v dalSich rokoch referenéného obdobia. Polozky vzniknuté pred
rokom 2024 boli zahrnuté do analyzy v skuto¢nej vyske, v akej boli uhradené;

* projekt bude financovany iba zo zdrojov EU, verejnych zdrojov a vlastnych zdrojov Ziadatela.
Neocakavame Ziadny Uver na financovanie projektu.



Investicné vydavky

Tabulka 1 Celkovd vyska investicii v EUR

Kategoria investi¢nych vydavkov* ** Rok
1 2 3 4
1.1 Investi¢né vydavky (EUR) - finan¢né Celkom 2025 2026 2027 2028
Planovacie/projektové poplatky 1550275 1307 219 92 712 82 689 67 655
Pozemky 2784 321 2784 321 0 0 0
Priprava staveniska 126 000 3780 46 620 41 580 34 020
Stavebné prace 42 574 697 1277241 | 15752 638 | 14 049 650 | 11 495 168
Mosty | 13 821 885 414657 | 5114098 | 4561222 | 3731909
Tunely 0 0 0 0
Budovy 0 0 0 0
Cestné teleso vratane vozovky | 21 759 158 652 775| 8050889 | 7180522| 5874973
Odpocivadio 0 0 0 0
Zarubné a oporné mury, spevriovanie svahu 0 0 0 0
Spevnené plochy, parkoviska, chodniky, cyklotrasy 485 490 14 565 179 631 160 212 131 082
Protihlukové steny 941 862 28 256 348 489 310 814 254 303
Zvodidla a timi¢e narazov | 1359 373 40 781 502 968 448 593 367 031
Informacny systém - stavebna Cast’ 0 0 0 0
Informacny systém - technologicka éast 0 0 0 0
Ostatné 643 620 19 309 238 140 212 395 173 777
Vyvolané investicie | 3 563 308 106899 | 1318424 | 1175892 962 093
Dozor 1395 270 41 858 516 250 460 439 376 723
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0 0 0 0
Celkové investi¢né vydavky 48 430 563 5414 420 | 16 408 220 | 14 634 358 | 11 973 566
Rezerva na nepredvidané vydavky 3436 102 103083 | 1271358 | 1133914 |927 747
Cenové upravy (valorizacia) 6 236 524 0| 2538420 | 2061661 |1636443
Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy a
valorizacie 58 103 188 5517503 | 20 217 997 | 17 829 932 | 14 537 756
DPH 11 063 773 546 636 | 4043599 | 3565986 | 2907551
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 69 166 962 6 064 139 | 24 261 596 | 21 395 919 | 17 445 308
Opravnené investi¢né vydavky 69 166 962 6 064 139 | 24 261 596 | 21 395 919 | 17 445 308
Neopravnené investi¢né vydavky 0 0 0 0 0

*DPH sa neaplikuje pri niektorych polozkach (pozemky)

[Zdroj SSC, vlastny vypocet]

Investicné vydavky obsahuju vydavky potrebné na prelozku a vystavbu novej cesty tak, ako bolo

navrhnuté v projektovej dokumentacii.

Stavebné naklady predstavuji sumu 42 951 268,95 Eur bez DPH (predpokladana hodnota zakazky).

Predpokladané vydavky na zabezpecenie Cinnosti externého stavebného dozoru predstavuju sumu

1395 270 Eur bez DPH.

Uz uhradené vydavky podla uctovnej evidencie SSC prestavuju naklady:

- 716 - projektové prace, geometrické plany, prieskumy, OAD 1 559 642,77 €,

- 711 001 - nakup pozemkov, vecné bremena, najmy 2 784 321,11 €.

Rezerva na nepredvidané vydavky predstavuje 8 % hodnoty stavebnych nakladov. Valorizacia je
predbeZne stanovena vo vyske 3 % zostatku stavebnych préc.

Rozdelenie investi¢nych vydavkov v tabulkovej casti CBA reflektuje nielen zaradenie vydavku podla
druhu, ale aj ¢asovy okamih vzniku vydavkov. Rozdelenie celkovych investi¢nych vydavkov na zakladné
komponenty sa nachadza v tabulkovej ¢asti CBA, v zalozke ,01 Investi¢né vydavky“.



Zivotnost investicie

Zivotnost typickych objektov cestnej infrastruktury je doleZitym vstupom do finanénej (a
nasledne aj ekonomickej) analyzy. Predpokladand doba Zivotnosti jednotlivych prvkov investicie je
potrebna pre vypocet zostatkovej hodnoty investicie.

Zostatkova hodnota investicie

Sucastou ekonomickych tokov je aj ekonomicka zostatkova hodnota, ktora bola vypoditana na
baze zostdvajucich rokov Zivotnosti jednotlivych komponentov stavby. Tento vypocet potvrdil, Ze
zostatkova cena na konci referenéného obdobia predstavuje realnu hodnotu nezdvisli od cCistych
prevadzkovych tokov projektu.

V pripade vypoctu celkovej financnej efektivnosti bola do finanénych tokov zapocitana zostatkova
hodnota, ktord je vypocitana v tabulkovej ¢asti CBA, v zalozke ,,02 Zostatkova hodnota“.

Prevadzkové vydavky

Pre vycislenie prevadzkovych vydavkov boli pouzité jednotkové ceny podla Prirucky. Zaroven
boli z jednotlivych dokumentacii stanovené plochy ciest a mostov, a to pred realizaciou aj po realizacii.
Viac informécii o Usekoch sa nachadza v tabulkovej ¢asti CBA v zalozkach ,Useky 0“ a ,,Useky 1“. Pre
stanovenie vysky prevadzkovych vydavkov boli pouZité hodnoty uvedené v tabulke €. 2.

Pévodna trasa cesty 1/15 bude usporiadana tak, ze nebude v sprave SSC. Aktualny stav je
nasledovny:

,Stropkov —zmluva na prevod &asti trasy v k. U. mesta Stropkov je na odsuhlaseni, ma prejst

najblizs§im zastupitel'stvom, kde by mala byt schvalena, €ast trasy by sa mala presunit do majetku
PSK a d'al3ia éast do majetku obce Tisinec.” Uvedenu skutoénost reflektuje vypocet CBA.

Tabulka 2 Priemerné rocné prevddzkové vydavky (dialnice, rychlostné cesty, cesty I. triedy) v CU 2023

Stavebny objekt EUR/m?/rok
existujlca cesta s potrebou rekonstrukcie (asfaltovy povrch) 7,0
existujlca cesta s potrebou rekonstrukcie (betdnovy povrch) 5,8
existujlci most (stavebny stav 5 a horsie) 139,4
existujluci most (stavebny stav 3-4) 61,1
povodna cesta s potrebou rekonstrukcie odlahéena (asfaltovy povrch) 6,2
povodna cesta s potrebou rekonstrukcie odlahéena (betdnovy povrch) 5,4
povodny most (stavebny stav 5 a horsie) odlahéeny 124,8
povodny most (stavebny stav 3-4) odlahéeny 46,5
nova cesta alebo existujlca cesta v dobrom stave (asfaltovy povrch) 5,1
nova cesta alebo existujlca cesta v dobrom stave (beténovy povrch) 3,9
novy most alebo existujici most v stavebnom stave 1-2 46,5
novy tunel 164,3

[Zdroj: Prirucka CBA, Tabulka 6]

Ocakdvané prevadzkové vydavky, t. j. bezné vydavky a vydavky na opravy, su uvedené v tabulkovej
Casti CBA, v zalozke ,,03 Prevadzkové vydavky”.



Prevadzkové prijmy

Cesta I/15 je spoplatnena.

Z uvedeného dévodu je mozné ocCakavat prijmy zo spoplatnenia infrastruktury.

Ukazovatele financnej analyzy

V tejto Casti financnej analyzy su na zaklade diskontovaného celkového investi¢ného a prevadzkového
CF (penazny tok) stanovené zakladné finanéné ukazovatele, uréujuce finan¢nd navratnost investicie
bez ohladu na zdroje financovania:

e financna Cista sucasnda hodnota investicie — FNPV(C),

¢ finan¢na vnutornd vynosova miera investicie — FRR(C).

Uvedené ukazovatele maju tieto hodnoty:

Financna Cista sucasna hodnota investicie FNPV(C) -43 638 758
Financné vnutorné vynosové percento investicie FRR(C) -2,54%

Zo zostavy je zrejmé, Ze investicia je stratovd: FNPV nadobuda zdpornd hodnotu. S ohladom na to, ze
projekt vSak negeneruje Ziadne dodatocné financné prijmy, ide o oCakavany vysledok. Vzhladom na
tieto hodnoty ukazovatelov je poskytnutie NFP pre tento projekt opravnené.

Zostava financnej analyzy sa nachadza v tabulkovej ¢asti CBA, v zalozke ,,06 Financnd analyza“.

Finanéna udrzatelnost projektu

Vzhladom na to, Ze nevznikaju dostatocné Cisté prijmy, je kumulovany financny tok v obdobi prevadzky
kladny v kazdom roku. RozSirenie cestnej siete prinesie dodatocné naklady na prevadzku, ktoré budu
sanované z rozpoctu kapitoly rezortu dopravy. Po Uprave je kumulovany finanény tok nulovy v kazdom
roku referencného obdobia, ato po zohladneni zvySenia dotdcie na urovni dodatocnych
prevadzkovych vydavkov.

Vypocet prispevku EU

S ohladom na to, Ze projekt negeneruje Ziadne finan¢né prijmy, nedokaze pokryt ani ¢ast investi¢nych
vydavkov, a teda finan¢na medzera predstavuje 100% - plné pokrytie opravnenych investi¢nych
vydavkov. Vyska grantu EU predstavuje 85% celkovych opravnenych vydavkov. 15% celkovych
opravnenych vydavkov bude pokrytych z prispevku Statneho rozpoctu SR.

Financovanie projektu je preto navrhnuté nasledovne:

Tabulka 3 Financovanie projektu

Vypocet NFP
Opravnené vydavky (investi¢né) 69 166 962
Opravnené vydavky (interné riadenie) 0
Opravnené vydavky SPOLU 69 166 962
Suma v rozhodnuti (NFP) 69 166 962
Pomer spolufinancovania 85%
Prispevok Spolo¢enstva (EU) 58 791 918




VI Ekonomicka analyza

Ucelom ekonomickej analyzy je postdenie projektu z pohladu jeho dopadu na ekonomicky
blahobyt krajiny. To znamena, Ze na rozdiel od financnej analyzy sa vykondva na zaklade hodnotenia
spolo¢nosti ako celku, nielen vlastnika infrastruktury. Vysledok ekonomickej analyzy je tiez hlavhym
kritériom toho, ¢i ma alebo nema projekt narok na prispevok z fondov EU.

Ekonomicka analyza tak ma:

- preukazat spolocensku efektivnost projektu,
- preukazat opodstatnenost spolufinancovania z fondov EU.

Ekonomicka analyza transformuje vstupy uvedené vo financnej analyze. Pritom su vstupy ocistené od
dani, dotacii a inych vnutrospolocenskych transferov a dochddza k prevodu trhovych cien na Uétovné
ceny zahfnajuce aj socidlne ndklady a prinosy. Podstatné vsak je ocenenie a zahrnutie externych
(netrhovych) vynosov a nakladov projektu do analyzy.

Vysledkom ekonomického hodnotenia si ekonomicka vnutorna vynosova miera (ERR), ekonomicka
Cistd sucasna hodnota (ENPV) a pomer vynosov k nakladom, ¢ize rentabilita (B/C). Pri diskontovani sa
v rdmci ekonomickej analyzy uplatfiuje samostatna, socidlna diskontnd sadzba.

Diskontna sadzba je urcena programovym manualom na 5 %.

Prechod od finan¢nej k ekonomickej analyze pozostdva z nasledujucich procesov:

- fiskalne Upravy (dane, transfery);

- Upravy vonkajsich vplyvov;

- konverzia od trhovych k Uctovnym cenam.

Hlavné predpoklady ekonomickej analyzy:
e analyza je vykonana z pohladu celej spolo¢nosti;
o referencné obdobie je 50 rokov, vratane fazy realizacie, rovnako ako vo finan¢nej analyze;
o ekonomicka analyza je zostavena v stalych cenach roku 2024.

Fiskalne korekcie a konverzné faktory

Fiskalne korekcie a konverzné faktory sa pouZziju pre vstupné udaje do ekonomickej analyzy. V pripade
investicii v doprave su to investi¢né vydavky a prevadzkové vydavky. Trhova hodnota zdrojov pouzitych
pri vystavbe a prevadzke projektu sa méze odliSovat od spolocenskej hodnoty tychto vstupov.
Predovsetkym r6zne dane alebo dotacie su len transferové platby, nepredstavuju redlne ekonomické
naklady spolo¢nosti ako celku. Pre investora sice predstavuju vydavok, avsak sucasne je to aj prijem
Statu, preto predstavuju iba transfer medzi subjektmi narodnej ekonomiky, nie pouzitie narodnych
zdrojov.

Vsetky investicné a prevddzkové ndklady sme rozdelili do troch elementarnych skupin vyrobnych
zdrojov a to:

¢ personalne vydavky (pracovna sila);
* pohonné hmoty;
* material a ostatné zdroje.

Ceny vyrobnych zdrojov, personalne vydavky - praca a pohonné hmoty - paliva musime eliminovat
v dosledku uplatnenia dani a inych fiskalnych komponentov, ako su napriklad zdravotné a socidlne



poistenie. Preto sme poufili konverzné faktory na odstranenie takéhoto fiSkdlneho skreslenia cien
vyrobnych vstupov.

Konverzny faktor pre persondlne vydavky eliminuje dane z prijmu fyzickych oséb. Suicasna efektivna
sadzba dane z prijmov pre fyzickd osobu je priblizne 10 %. Z tohto dévodu bola hodnota konverzného
faktora pre persondlne vydavky uréend na 0,90.

Konverzny faktor pre pohonné hmoty eliminuje spotrebnu dan zahrnutd v cene pohonnych hmot.
Hodnota konverzného faktora pre pohonné hmoty bola ur¢end na 0,50 pre benzin a 0,60 pre motorovu
naftu, pricom sa zohladnila vySka spotrebnej dane podla platnej legislativy.

Konverzny faktor pre material a ostatné zdroje bol stanoveny na uroven 1,00, kedZe v tejto kategorii
su zahrnuté len vstupy, ktorych hodnota neobsahuje dafovu zlozku.

V jednotlivych poloZzkdch ekonomickej analyzy nie je zahrnutd ani DPH, nakolko z hladiska celej
spolo¢nosti predstavuje len transfer medzi jednotlivymi subjektmi.

Tym su zabezpecené fiskalne opravky odstranujuce z ekonomickej analyzy Cisté finanéné transfery
v rdmci spoloc¢nosti.

Nasledujuca tabulka zhfia skladbu jednotlivych poloZiek analyzy z hladiska podielu paliv a mzdovych
nakladov, teda zloZiek obsahujucich vnutrospolocenské transfery. Vysledny konverzny faktor je uréeny
z podielu miezd a paliv a zadkladnych konverznych faktorov urcujucich podiel transferov na tychto
zlozkach.

Tabulka 4 Konverzné faktory

Fiskalne konverzné faktory

Personalne vydavky 0,90
Pohonné hmoty - Benzin 0,54
Pohonné hmoty - Nafta 0,64
Elektrina 0,99
Material a ostatné zdroje 1,00

[Zdroj: Prirucka CBA, cast 4.2.1]

V nasledujlcej tabulke je pre vycislenie ekonomickych, investi¢nych (vratane zostatkovej hodnoty
investicie) a prevadzkovych vydavkov stanoveny tzv. agregovany konverzny faktor.

Tabulka 5 Agregovany fiskdlny konverzny faktor

Agregovany fiskalny konverzny faktor 0,9
[Zdroj: Prirucka CBA, ¢ast 4.2.1]

Zahrnutie a penazné vyjadrenie netrhovych dopadov

Projekt vytvara vplyvy okrem dopadu na financie vyjadrené v podobe finanénych tokov investi¢ného a
prevadzkového charakteru, ktoré nie si ocenené prostrednictvom trhu alebo zohladnené na trhu.
Tieto vplyvy mozZu ovplyvnit priamo uzivatelov dopravnych sluzieb, vtedy hovorime o priamych
vplyvoch. Typickym prikladom priamych vplyvov su cestovny ¢as, prevadzkové naklady vozidiel alebo
nehodovost. Ak sa nejaké vplyvy projektu vyskytni mimo transakcie medzi poskytovatelom a
uzivatelom dopravnych sluzieb, t. j. tretim stranam bez financnej kompenzécie, hovorime o vonkajsich
vplyvoch alebo tzv. externalitdch. Environmentdlne vplyvy, napr. znelistenie ovzdusSia, emisie
sklenikovych plynov ¢i hluk, su typickym prikladom externalit v oblasti dopravnych investicii.



Pri vypocte sme brali do Uvahy prinosy pre spotrebitelov a vypocet externych nakladov pre tovary, pre
ktoré neexistuje trh a ich ocenenie si vyZzaduje Specidlne techniky.

Hlavné socidlno-ekonomické prinosy Projektu zahfiaju:

e znizenie ndkladov na prepravu tovarov a ludi, t. j.:
- Uspory Casu,
- Uspory prevadzkovych nakladov vozidiel;

e znizenie nehodovosti;

e znizenie emisii sklenikovych plynov;

e znizenie emisii znecistujucich latok;

® zniZenie emisii hluku.

Uspora ¢asu cestujtcich

Realizdciou projektu sa dosiahne Uspora Casu strdveného cestovanim v predmetnom uUzemi. Pre
vyCislenie Uspory ¢asu boli pouzité Udaje Studie realizovatelnosti. Ro¢né Uspory jazdnych c¢asov sa
vypocitali ako rozdiel ro¢nej potreby jazdnych ¢asov vozidiel na povodnej cestnej sieti bez realizacie
projektu, a ro¢nej potreby jazdnych ¢asov po realizacii projektu.

Pri vypocte ro¢nej potreby jazdnych ¢asov na prislusnej ceste sa uvazovalo s nasledujucimi faktormi:
e jazdné Casy na danej ceste;
e rocna priemernd intenzita dopravy na prislusnej ceste — podla druhov vozidiel (osobné a
nakladné vozidla);
e priemerné obsadenie vozidiel;
e Struktura jazd podla ucelu cestovania.

Vysledna celkova hodnota Uspor cestovného casu diskontovana za celé hodnotiace obdobie v EUR je
nasledujica: 14 660619,77 EUR.

Viac informdcii ohladom vypoctu a pouZzitych predpokladoch je uvedenych v priloZenom subore EXCEL,
v zalozke ,Parametre”. Viypocet Uspor jazdnych ¢asov je uvedeny v zélozke ,,07 Cas cestujucich”.

Uspora €asu tovaru

Podobne ako pri stanoveni ¢asovych nakladov cestujicich je mozné uplatnit koncept aj v ramci
nakladnej prepravy. Tento vplyv by mal byt zohladneny iba pri investiciach, ktoré zahfnaju dlhsie
koridory alebo vyznamné Uzke miesta v dopravnej infrastrukture, a ktoré zaroven zdsadne menia
situdciu v logistickom retazci.

Viac informacii ohfadom vypoctu a pouzitych predpokladoch je uvedenych v priloZzenom stubore EXCEL,
v zalozke ,Parametre”. Vypocet Uspor jazdnych ¢asov je uvedeny v zalozke ,08 Cas tovaru“ —
s vyslednym vplyvom na vysledok CBA neuvazujeme.

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

Celkova uspora prevadzkovych nakladov vozidiel je dana dvomi faktormi:
- spotreba pohonnych hmot vozidiel,
- ostatné ndklady na prevadzku vozidiel.



Spotreba pohonnych hmot bola vypocitana na zdklade priemernej spotreby jednotlivych typov vozidiel
na 100 km na prislusnej kategérii ciest pri roznych rychlostiach a jednotkovych cien pohonnych hmét.
Podrobny vypocet sa nachadza v priloZenom subore EXCEL, v zalozke ,09 Spotreba PHM“ a
,Parametre”.

Ostatné prevadzkové naklady vozidiel su vietky dalsie variabilné naklady, ktoré vznikaju majiteflom
vozidiel v suvislosti s ich prevadzkou. Pri kalkuldcii sa vychddza z dizky jednotlivych tsekov v km,
dopravnej intenzity prepocitanej na obdobie jedného roka a jednotkovych prevadzkovych nakladov
vozidiel (okrem pohonnych hmot) v ¢leneni podla druhu motorovych vozidiel. Kalkuldciu ostatnych
prevadzkovych vozidiel je mozné najst v prilozenom stbore EXCEL, v zaloZzke ,, 10 Ostatné naklady” a
,Parametre”.

e spotreba pohonnych hmot 4154 802,80 EUR
e ostatné prevddzkové naklady 7 454 303,12 EUR

Vysledna celkova hodnota zmien prevadzkovych nakladov na prevadzku vozidiel diskontovana za celé
hodnotiace obdobie je: 11 609 105,92 EUR.

Zmeny v miere bezpecnosti

Pre vypocet miery nehodovosti bola pouzitd metdda vypoctu na zdklade Standardizovanej miery
nehodovosti podla typu cesty. Relativha miera nehodovosti sa ndsledne odvodila od intenzity dopravy
pre vsetky roky referenéného obdobia a to cez predpokladané realizované vozidlové kilometre. Pre
scendr s realizaciou projektu sa uvaZuje s mierou nehodovosti podla tabulky 38. Nasledne je
nehodovost pocitand samostatne pre jednotlivé Useky.

Vypocet je mozné najst v prilozenom subore EXCEL, v zalozke ,11 Bezpecnost”.

Vysledna celkova hodnota Uspor zo zniZzenia nehodovosti diskontovana za celé hodnotiace obdobie je
nasledujuca: 1509 152,49 EUR.

Zmeny znecistenia Zivotného prostredia

Znecistenie Zivotného prostredia je jednym z vonkajsich nepenaznych nakladov dopravy, ktory znasaju
predovsetkym tretie strany, t. j. nejde o priamych uzivatelov dopravnych sluzieb, ale o fudi (alebo vo
vSeobecnosti Zivotné prostredie) v dotknutej lokalite, napr. v okoli ciest.

Vypocet znamend pouZitie jednotkovych nakladov, ktoré su vyjadrené v eurocentoch za
vozokilometer. Prepravné vykony sa z Casti budd realizovat na novej infrastruktire azcasti na
existujucej pri realizacii projektu.

Pod pojmom znedistenie Zivotného prostredia rozumieme predovsetkym latky znedistujice ovzdusie,
ktoré vznikaju pri spalovani pohonnych hmét (inymi slovami vyfukové plyny):

- pevné (tuhé) castice, oznacované ako PMys;

- oxidy dusika, oznaCované ako NOy;

- oxid siricity, oznacovany ako SO;;

-prchavé organické latky, ozna¢ované ako NMVOC;

- amoniak, oznacovany ako NHs_,

Spotreba paliva sa uvadza v litroch, avSak pre ucely vycislenia mnozstva emisii je vhodné tato mernu
jednotku uvadzat v kilogramoch.



Na prepocet sa pouZiju vSeobecne dostupné Udaje o hustote jednotlivych paliv:
- benzin: 0,72 kg/liter;

- motorova nafta: 0,82 kg/liter;

- zemny plyn: 0,70 kg/m?3.

V pripade, Ze je zndmy Udaj o spotrebe paliva, je mozné pomocou tzv. emisnych faktorov vypoditat
celkové mnoistvo emitovanych znedistujucich latok, idealne v kilogramoch, kedZe prave pre tuto
veli¢inu su nasledne stanovené spolocenské jednotkové ceny.

Vysledna celkova hodnota Uspor zo zmeny znecistenia Zivotného prostredia diskontovana za celé
hodnotiace obdobie je nasledujuca: 5582 798,75 EUR.

Vypocet je mozné ndjst v prilozenom stbore EXCEL, v zalozke , 12 Znedistujuce latky”.

Zmeny v emisiach sklenikovych plynov

.....

nakolko moze mat azZ globalny dopad. Sklenikové plyny su plynné latky spdsobujtce sklenikovy efekt,
ktory nasledne vyvolava klimatickd zmenu.

Relevantné sklenikové plyny z dopravy (vznikajuce spalovanim pohonnych latok), su nasledovné:
- oxid uhlicity, oznacovany ako CO;

- metdn, oznacovany ako CHyg;

- oxid dusny, oznacovany ako N;O.

Pre spravny vypocet mnoZzstva emitovanych sklenikovych plynov vozidiel spalujicich benzin a naftu sa
pouZzije Udaj o hustote réznych paliv. Na emisné faktory sme pouzili nizSie uvedenu tabulku.

Vysledna celkova hodnota Uspor zo zmeny v emisiach sklenikovych plynov diskontovana za celé
hodnotiace obdobie je nasledujuca: 11600 715,97 EUR.

Podrobny (roc¢ny) vyvoj jednotkovych nakladov na jednu tonu CO.e pre ucely spracovania CBA je
uvedeny v zalozkach ,Parametre” a,, 13 Sklenikové plyny“.

Zmeny v miere hluku

Vo vSeobecnosti je hluk z dopravy vnimany ako Skodlivy element, s ktorym su spojené vyznamné
socidlne naklady. Pre kvantifikaciu vplyvu hluku podla konceptu tzv. priemernych nakladov hluku z
dopravy je potrebné poznat mnozstvo vozidlovych kilometrov, ktoré maju byt najazdené pre rézne
projektové scenare.

Okrem toho je potrebné posudzované projekty (resp. ich uUseky) zaélenit podla typu Gzemia, aby
nasledne mohli byt ocenené jednotkovymi cenami odvodenymi zo Studie EK.

Vysledna celkova hodnota Uspor zo zmeny v miere hluku diskontovana za celé hodnotiace obdobie je
nasledujica: 1645 553,19 EUR.

Vypocet je mozné najst v prilozenom stbore EXCEL, v zélozke ,,14 Hluk".



Ukazovatele ekonomickej analyzy, meratel'né ukazovatele

Ekonomické ukazovatele projektu meriame prostrednictvom troch zdkladnych ukazovatelov, medzi
ktoré patria ekonomicka Cista sicasna hodnota investicie (ENPV), ekonomickd miera navratnosti
(ERR) a pomer prinosov a nakladov (B/C). Vsetky tieto ukazovatele by mali sihrnne stanovit, ¢i sa
hodnotend investiciu oplati realizovat alebo nie. Predpokladom spravneho vypoctu tychto
ukazovatelov je diskontovanie hodnot socidlnou diskontnou sadzbou 5%. Do zostav ekonomickej
analyzy v uctovnych cendch boli doplnené externé vynosy, ¢im dostavame vyslednld zostavu
ekonomického cash flow projektu. Zo zostavy vyplyvaju nasledujuce zdkladné ukazovatele
ekonomickej analyzy:

Tabulka 6 Vysledky ekonomickej analyzy

Ekonomicka cista stucasna hodnota investicie (ENPV) 2 688 097
Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (EIRR) 5,35%
B/C 1,06

[Zdroj: Vlastny prepocet]

Z tychto hodnét vyplyva, Ze projekt je z ekonomického hladiska ziskovy a prispieva k blahobytu
spolocnosti. Ekonomicka cista sucasna hodnota projektu je kladna (ENPV>0) a pre hodnotu ERR je
zdkladnym meradlom diskontna sadzba, ktora je na trovni 5%. Hodnota B/C pre tspesné projekty
musi byt vy3Sia ako 1.



VIl Posudenie rizik

V posudeni progndzovanych vstupov je potrebné vyhodnotit riziko tejto zmeny v analyze rizik,
ktora by sa nasledne mala premietnut do riadenia samotného projektu. V zmysle toho by malo byt
posudenie rizik vykonané v dvoch krokoch:

- analyza citlivosti,
- kvalitativna rizikova analyza.

Analyza citlivosti

Cielom analyzy citlivosti je zhodnotit, ako sa menia hlavné ekonomické a finanéné ukazovatele pre
rozne alternativy zmien klti¢ovych premennych. Analyza okrem toho preveruje stabilitu dosiahnutych
vysledkov a identifikuje najrizikovejSie Casti Projektu — z hladiska zmien podstatnych vstupnych
parametrov Projektu. V ramci analyzy citlivosti boli identifikované kritické premenné. Su to parametre,
ktorych zmena (kladna alebo zaporna) v porovnani so zakladnymihodnotami (pozri financna
a ekonomicka analyza) maju najvyssi vplyv na zmenu IRR alebo NPV ukazovatelov. Pod kritickymi
premennym rozumieme tie, kde 1 %-na zmena v premennej sposobila zmenu viac ako 1 % v hodnotach
IRR alebo NVP v porovnani s povodnou hodnotou. Taktiez boli vykonané rozsiahle testy kltuc¢ovych
premennych Projektu. Pri analyze citlivosti sa model prepocitava za predpokladu, Zze sa zmenila iba
jedna premennda. Testované boli zmeny nasledovnych premennych aich vplyv na financné
a ekonomické ukazovatele Projektu:

- investi¢né vydavky (FNPV, ENPV);

- prevadzkové vydavky (FNPV, ENPV);

- prevadzkové prijmy (FNPV);

- intenzita dopravy (ENPV);

- rast HDP (ENPV);

- jednotkova cena pohonnych hmét (ENPV).

- FNPV klesne na 0, ak investi¢né vydavky zniZime o -96,2%.

Vysledky testov citlivosti ukdzali, Ze kritickou premennou Projektu su ohodnotené investi¢né naklady
pre FNPV.

Vypocet je mozné najst v priloZzenom stbore EXCEL, v zélozke ,16 Analyza citlivosti®.

Kvalitativna rizikova analyza

Na opis rizik vyuZiva tato analyza slova a Ciselnych hodn6t, ktoré popisuju pravdepodobnost vyskytu
nasledkov (Kategdria A — velmi malo pravdepodobné aZ Kategoria E — Vysoko Pravdepodobné) a ich
pripadné vplyvy (Kategoria | — Ziadny relevantny vplyv aZ Kategdria V — Katastroficky vplyv). Kvalitativna
analyza rizik pomaha vyjadrit mieru rizika v pripadoch, ked' je tazké ju konkrétne vycislit. Medzi hlavné
klady je moznost ohodnotenia vplyvu na projekt, ktoré nie je mozné vyjadrit v pefiaznych jednotkach.
Su vyhodnotené jednotlivé rizika a su navrhnuté opatrenia pre ich prevenciu a eliminaciu.

Vysledna uroven rizika je kombinaciou pravdepodobnosti a zavaZnosti vplyvu neZiaducej udalosti a je
mozné ju urcit z nasledujlicej matice:



Tabulka 7 VVyslednd uroveri rizika

Pravdepodobnost Zavainost vplyvu rizika
rizika Kateg. | Kateg. Il Kateg. Il Kateg. IV Kateg. V
Kateg. A nizka nizka nizka nizka strednd
Kateg. B nizka nizka strednd stredna vysoka
Kateg. C nizka strednd strednd vysoka vysoka
Kateg. D nizka strednd vysoka
Kateg. E stredna vysoka

Kvalitativna analyza rizik zahrnuje tieto postupné kroky:

1. Vymenovanie rizik (neziaducich udalosti), ktorym je projekt vystaveny;
2. Registerrizik, ktory pre kazdé riziko udava:
o mozné priciny vzniku;
o negativne vplyvy na projekt;
o spresnenu pravdepodobnost vyskytu;
3. Stanovenie Urovne rizika (tzn. kombinacie pravdepodobnosti a zdvaznosti dopadu);
4. Matica rizika a uréenie preventivnych a zmiernujucich opatreni.

Medzi hlavné rizika, ktoré je pri kvalitativnej rizikovej analyze nutné zohladnit, patria:

e Rizika vyplyvajuce z neistoty v si¢asnom poznani:
o Negativnejsi demograficky trend, ako bolo predpokladané;
o Negativnejsi hospodarsko-spoloéensky vyvoj, ako bolo predpokladané;
o Nizsi objem dopravy, ako predpoklada dopravny model;
o Chybajuca realizacia suvisiacich investicif;
o Technicky navrh nevyhovuje dopytu.
e Rizikd v priprave projektu:
o Omeskania v ramci povolovacich konani v projektovej priprave a odpor verejnosti;
o Omeskania v ramci verejnych obstaravani, nedostato¢né interné kapacity;
o Vyssie ceny pozemkov, ako sa predpokladalo;
o Proceduralne zdrzania pri vykupe pozemkov;
o Zmeny v politickej podpore.
e Rizika pri realizacii projektu:
o Omeskanie kolaudaéného rozhodnutia;
Neadekvatne prieskumy alebo presetrované lokality nevystihli redlne problémy;
Neadekvatne technické navrhy;
Prekrocenie nakladov projektu;
Archeologické nalezy;
Rizika spojené so zmluvnym partnerom;
Zmena legislativnych poZiadaviek;
Zmena v poziadavkach na bezpecnost;
Nové poziadavky v oblasti IT;

o O O O O O O O O

Odpor verejnosti.



e Rizika pri pouZivani projektu:
o VysSie naklady na prevadzku udrzbu cesty, ako sa predvidalo - vplyvom vysSieho
dopravného zatazenia;
Nizsi vyber poplatkov, ako sa predvidalo;
Prirodné katastrofy;

o Relevantné klimatické hrozby pre dany Specificky projekt a vyhladovu lokalitu.

Matica rizik pouzivana pre cestné stavby je uvedena v nasledujice] tabulke. Na zdklade tejto tabulky
je potom vyhodnoteny aj pripravovany projekt.

Z kvalitativneho hladiska su rizika tohto projektu nizke a rizikova analyza sa nachadza v prilohe €. 1.



VIII Zaver

Projekt ,1/15 Stropkov, prelozka cesty” preukazuje pozitivhe socidlno-ekonomické vysledky. Celkové
prinosy spocivajuce predovsetkym v Uspore jazdnych ¢asov, bezpecnosti a prevadzkovych ndkladov

vozidiel presahuju potrebné investi¢né vydavky. Projekt bude pre spoloénost prinosom.

Ekonomicka cista sticasna hodnota investicie (ENPV) 2 688 097
Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (EIRR) 5,35%
B/C 1,06

KedZe projekt negeneruje dodato¢né prijmy, nedosahuje finanénl navratnost aje nutné jeho

spolufinancovanie z nendvratnych finanénych prostriedkov v maximalnej miere.

Analyza citlivosti a rizika preukdzala stabilitu vysledkov aj v podmienkach neistoty pri meniacich sa

klu€ovych parametroch projektu.




Zoznam priloh:

Priloha €. 1 Kvalitativna rizikova analyzy - Matica rizik a zmierfiovania
Priloha ¢. 2 Model CBA vo formate .xls — elektronicky



Priloha 1: Matica rizik a zmierriovania
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Technicky ndvrh
nevyhovuje
dopytu

Kvalita
sluzby

Nehrozi, technicky
navrh poskytuje
dostatocnu kapacitnu
rezervu

Naklady a prinosy
sUvisiace

s bezpeénostou

a kapacitou

komunikacie, to

znamena naklady
spojené

s nehodovostou

a Casovo zavislé
naklady

Nizka

Vycerpanie
kapacity
navrhnutej
komunikacie

Bez negativneho
vplyvu

Navrhované riesenie
je dostatocne
kapacitné s velkou
rezervou

Obchvat je
z pohladu
bezpecénosti
a rychlosti
dopravy
optimalny.
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Rizika v priprave projektu
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Omeskania
v ramci
verejnych
obstaravani,
nedostatocné
interné kapacity

Obdobie
pripravy
projektu

Nekompetencia
na strane
zadavatela.
Napriklad
vyhlasenie VO bez
stavebného
povolenia alebo
finan¢éného krytia.
Nedostatocne
kvalitna DP, ktora
spdsobi predizenie
VO kvoli otazkam,
neobjektivne
kritéria vyberu VO,
ktoré povedu
k namietkam.

Casové odsunutie
prinosov
z realizacie cesty.

Strednd

Omeskania
v administrativnom
konani

S ohladom na to,
Ze Cast
investi¢nych
nakladov bola uz
preinvestovana,
ma odsunutie
uvedenia stavby
do prevadzky
negativny vplyv
na Cash Flow

Administraciu
musi vykonavat
odbornik, ktory

zabezpecuje

pripravu
kvalitnych
podkladov pre VO,
rézne povolenia,
financné krytie
apod....

Nizke

Hodnotena investicia patri
medzi primarne naliehavé
dopravné investicie, na
pripravu stavby boli uz
vynaloZené finanéné
prostriedky, preto ¢asové
odsunutie vystavby ma
negativny vplyv na
spolocensku efektivnost
stavby. VO je ukoncené.

Vyssie ceny
pozemkov, ako
sa
predpokladalo

Naklady
stavby

Administrativne
omeskania spojené
s vykupom,
neochota majitelov
predat
nehnutelnost.
na realizaciu stavby
uz bola vykupena.

Naklady stavby

Nizka

Vyssie celkové
investi¢né naklady

Vyssie investicné
naklady

MPV Ukoncené

Nizke

Vyssie investi¢né naklady
na vykup pozemkov
nepredpokladame, MPV
je ukoncené
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Administrativne
omeskania spojené
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Umftvenie < . .
Nekvalitnd ~ investicie a ¢asové Casova medzera medzi
Omeskanie < . Casové odsunutie Omeskanie R oo , vynaloZzenymi nakladmi
. Cas realizacia stavby, , ‘ . odsunutie Kvalitny stavebny , ) L, .
kolaudacného realizicie administrativne prinosov C 4 Vysoka uvedenia stavby FinoSOV dozor Stredné a ziskanymi vynosmi
rozhodnutia . z realizacie cesty do prevadzky p L. ) z investicie z hladiska
omeskania z realizacie cesty je . . .
o efektivnosti negativne.
nepriaznivé.
Zvysenie
Neadekvétne investi¢nych Podrobnejsie Vviie investicné
prieskumy nakladov kvoli - , prieskumy pocas , ¥ S N
Y ‘ - Vyssie celkové i . vxr ndklady dalej zhorsuju
alebo presetrova Naklady dodato¢nym . . . e Vys3ie investicné tvorby vyssich , Y .
, ) , X P Naklady stavby B 2 Nizka investicné , . Nizke uz tak nevyhovujtcu
né lokality stavby Upravam, ktoré boli . ndklady stupriov S s .
L N . naklady . . ekonomicku ndvratnost
nevystihli redlne spbsobené az projektovej roiektu
problémy neskér odhalenymi dokumentdcie proj ’
problémami.
Pouzité podklad
uae p L 4 Podrobnejsie vy . o
zodpovedaju . N Vyssie investicné
K - , prieskumy pocas . S N
. [ podrobnosti Vyssie celkové i . vyr ndklady dalej zhorsuju
Neadekvatne Naklady N . , . v VysSie investi¢né tvorby vyssich , . L
technické navrh stavb stupnia Naklady stavby B 2 Nizka investi¢né néklad StubRov Nizke uz tak nevyhovujucu
v 4 dokumentdcie pre naklady v . P . ekonomickd navratnost
. projektovej .
stavebné e projektu.
povolenie dokumentdcie
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Spresnenie
technického Potrebnost
navrhu a priechodu hladat dalsie Sl VysSie investi¢né
. , , . 1ue ) . . Optimalizacia , L N
Prekrocenie , uzemim v dalSich financné zdroje, . i L, naklady dalej zhorsuju
. Naklady . . . R N Vyssie investicné technického , N .
nakladov stuprioch Naklady stavby Strednd projekt uz ‘ . ¥ Nizke uZ tak nevyhovujicu
R stavby , . S naklady navrhu vzhladom o ,
projektu dokumentdcie. nemusi byt . ekonomicku ndvratnost
Y . . . na naklady )
Mozné navysenie ekonomicky projektu.
stavebnych efektivny
nakladov stavby.
V projektovej ; . V pripade zdrzania
, proj VJ . Umrtvenie prip
priprave sa uvazuje . P . s stavby vplyvom
. o investicie a Casové Realizacia S
s archeologickymi < . . Omeskanie . . archeologickych
s x ) . , | Casové odsunutie A odsunutie archeologického )
Archeologické Cas prieskumami, ktoré , [ z dévodu . . , prieskumov by sa
) o P prinosov Strednd . prinosov prieskumu Nizke . o
nalezy realizicie maju znizit riziko L, archeologickych . - Y jednalo len o mensie
M , z realizacie cesty B z realizacie cesty | v dalSich stuprioch . .
necakanych prac . lokality, ktoré by
. " by bolo dokumentacie o
nalezov v Case o nezastavili stavbu ako
L nepriaznivé
realizdcie celok
Casové odsunutie
sy L Cas Nekompetencia prinosov. Nekvalita Neplnenie Zvysenie L ,
Rizika spojené o (ay . , , R Administraciu musi .. -
, realizécie, na strane prac moze zvysit , terminov, vydavkove;j . , Riziko, kde sa uplatiuje
so zmluvnym . , .. . . Stredna o~ . , P vykonavat Nizke ! ;
kvalita zaddvatela aj prevadzkové zniZzena kvalita (nakladovej) casti . fudsky faktor
partnerom . [ . odbornik
stavby spracovatela naklady prac Cash Flow
infrastruktury.
Zmeny prislusnych vy
. yp - .y Vo vy3sich
zékonov ¢i noriem ) " I .
. R Projekt treba stuprfioch Vyssie investi¢né
, spdsobia zastaranie s (o . . -
Zmena Naklady . - pred realizéciou i . dokumentacie je naklady dalej zhorsuju
o . projektu, ktory uz . [ ) , Vyssie investi¢né . . y -
legislativnych stavby, Cas . Naklady stavby Stredna aktualizovat, . nutné projekt Nizke uz tak nevyhovujicu
. X O neodpovedd . ey naklady . , . o ,
poziadaviek realizécie o pricom mozu revidovat podla ekonomicku navratnost
platnej legislative c v . . .
L. narast naklady aktudlnych noriem projektu.
alebo technickym )
. a zakonov
predpisom
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Vo vyssich
Projekt treba stuprioch Vyssie investicné
Zmena Naklady Zmeny prislugnvch pred realizaciou WWeie investiené dokumentacie je naklady dalej zhorsuju
v poZiadavkach stavby, Cas . VP .. .y Naklady stavby Stredna aktualizovat, ¥ [ nutné projekt Nizke uz tak nevyhovujicu N
N , o zakonov ¢i noriem . e naklady . , . S ,
na bezpecnost realizacie pricom mozu revidovat podla ekonomicku navratnost
narast naklady aktudlnych noriem projektu.
a zakonov
Zmeny prislusnych Zmeny
Nové poZiadavk Naklad zakonov Ci noriem , , rislusnych Vyssie investicné Priprava projektu , Priprava projektu je
P . Y Y « Naklady stavby Nizka P [ v " v . p pv ) . Nizke P pv : . ! N
v oblasti IT stavby s vazbou na zdkonov i ndklady je ukoncend ukoncend
vybavenie IT noriem
. _— Vo vy3sich
Poskodenie uz yv
realizovanej stuprioch Ide o tazko
, , Naklady . Naklady stavby. ) i .. . | dokumentécie a po . N
Prirodné Y Povodfiovy stavna | x . . [ stavby, Vyssie investicné P , predvidatelné rizika,
stavby, Cas . Casové odsunutie Strednd oy . dobu realizacie je Nizke P o Y N
katastrofy o Kysuci B omeskanie naklady , L ktoré su z velkej Casti
realizacie prinosov K nutné zohladnit .
uvedenia do . . mimo kontrolu
. riziko povodni
prevadzky N
pocas stavby
Odpor verejnosti,
ktora nesuhlasi s
podobou stavby
tak, ako bola
navrhnuta. ; .
M . Umrtvenie
Omeskania PoZiadavky na . L . " v Y
Wstavb naditandardné investicie a Casové Dostatoéna Vyssie investicné
yA v ) Naklady stavby. Obchvat je odsunutie komunikacia ndaklady dalej zhorsuju
. .| vdosledku opatrenia na < , . . L . L , y .
Odpor verejnosti rotestov Jmiermnenie Casové odsunutie Nizka verejnostou prinosov s verejnostou Nizke uz tak nevyhovujicu A
P , ’ . prinosov ocakavany z realizacie cesty je o potrebnosti ekonomicku ndvratnost
stdnych negativneho vplyvu o , .
, R nepriaznivé. Vyssie | a prinosoch stavby projektu.
sporov atd’. stavby na okolie. . v
. . investi¢né naklady.
Zaporny vysledok
CBAje
opodstatnenym
argumentom proti
realiz4cii stavby.
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Rizika pri pouzivani projektu
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Vyssie nakl izi i
n\:s'ree:gd;kiy Riziko opotrebenia
L]dr‘;bu cest Prognodza Zvysenie nakladovej vozovky hrozi
ako sa Vi Prevadzkové dopravného Previdzkové Vyssie Casti Cash Flow, ale predovsetkym od
redvidalo - nklad modelu je odlisna naklad B 1 Nizka opotrebovanie na druhej strane sa Riadne planovanie Nizke nakladnej dopravy,
P volvwom infraétrukl/ur od skutocnosti, boli infraétrukrur vozovky, ako sa zvysia aj prinosy, udrzby a oprav ktora hra
vp;;ieho Y| odligne stanovené v uvazZovalo pretozZe bude viac rozhodujucu ulohu
v . ndklady na udribu vozidiel pri degradacii
dopravného vozovk
zatazenia Y
Prognéza
dopravného
modelu je odlisna Nizsi vyber
od skutocnosti, Zachovanie vysky v ol
R o , i . poplatkov ddlej
Nizsi vyber Znizeny rychlejsia obmena Priimy z Znitenie oriimovei poplatkov, zdkaz Zhoriuie u3 tak
poplatkov, ako ekonomicky vozového parku s re\J/édyzk Nizsi zisk z myta Easti CaZhJFIow ] tranzitu po cestach Nizke nev hi)vu'l]cu
sa predvidalo prinos stavby vy$Sou emisnou P ¥ nizsich tried ekgnomiikﬂ
triedou, zmena a désledna kontrola . ,
Ly navratnost projektu.
vysky poplatkov,
odli$ne stanovené
prinosy z myta
Inundaéné m | fazk
, . Prevadzkové o Prevadzkové Zvysenie vydavkovej " dvac 'e osty, qe ° t,az, o. s
Prirodné nklad Povodne, seizmicka nklad (nakladovej) asti oblozZenie telesa Nizke predvidatelné rizika,
katastrofy infra§trukzur aktivita, ... infraétrukzur Cash F|i)W komunikacie a dalsie ktoré su z velkej
¥ ¥ stavebné opatrenia Casti mimo kontrolu.




Relevantné
klimatické
hrozby pre dany
Specificky
projekt
a vyhladovu
lokalitu

VyuZivanie
investicie

Extrémne
klimatické javy

Prevadzkové
naklady
infrastruktury

Nizka

Obmedzenie
premavky
v désledku
klimatickych
javov

Zvysenie vydavkovej
(nakladovej) Casti
Cash Flow

Déraz na adekvatne
technické riesenia

Nizke

Ide o tazko
predvidatelné rizika,
ktoré su z velkej
¢asti mimo kontrolu.
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