Priloha 6 Formular na aktualizaciu studie uskuto€nitelnosti pred vyhlasenim verejného obstaravania

Nazov projektu

Studia realizovatelnosti I/15 Vranov nad Toplou — Stroéin

Usek 6: 1/15 Stropkov, prelozka cesty — Variant V2

Struény opis projektu

Zaciatok Upravy prelozky cesty 1/15 je na konci obce Tisinec v km 44,568, kde sa plynulo odpaja pravostrannym oblikom a krizuje rieku
Ondava, miestnu komunikaciu medzi mestskou ¢astou Boksa a Stropkovom, cestu Ill/3581 (557 14) smerom na Sandal a opétovne
krizuje rieku Ondava, kde dalej stibezne pokracuje na jej lavom brehu, kde sa dostava k priemyselnej juznej Casti mesta. Trasa pokracuje
pozdl? COV a za mestskou astou Sitniky, pred obcou Breznica sa pripaja na existujiicu cestu I/15 v smere na Vranov nad Toplou v km
39,289. Sirkové usporiadanie je navrhnuté v kategorii C 11,5/80 ako dvojpruhové cestnd komunikécia s neobmedzenym pristupom. Po
km cca 3,600 je cesta vedend v nasype, v dalSom useku v trovni terénu resp. mierne nad terénom. VySkové rieSenie je odvodené od
priebehu hladiny Q100 a vysky mostov nad Ondavou. Dizka navrhovanej tipravy je cca 5,3 km.

Cielom projektu preloZky je odklonenie dopravy mimo centralnu ¢ast mesta Stropkov, ¢im déjde k odlahéeniu existujicej komunikacnej
siete, zlepSeniu plynulosti dopravy a Zivotného prostredia v okoli existujucej komunikécie a zvySenie kapacity existujliceho
komunikacného systému v meste Stropkov.

Investi¢né naklady projektu / TCO* Povodna $tudia | Aktualizicia Aktualizicia
uskutocnitefnosti | pred VO pred zavazkom
Investor uvedie vysku investiénych nakladov projektu (bez rezervy) 37 885762 57559 811 N/A
EUR s DPH EUR s DPH*

Odoévodnenie zmeny nakladov

K zmene (nérastu) investiénych nékladov doslo hlavne z dévodu zmeny jednotkovych cien stavebnych préc / materidlov (CU2019 —
CU2024, COVID-19, vojenské invézia Ruskej federécie na Ukrajinu). Sidasné ocenenie vzniklo na zaklade spracovansj DRS
a podrobného vykazu vymer. Po technickej stranke sa projekt zasadne nemenil, avSak dokumentécia projektu bola spresnena na zaklade
povolovacich procesov. Do rozpoctu su tieZ doplnené ocakavané vydavky na stavebny dozor.

*pre lepSie porovnanie s pévodnym rozpoctom v $tudii nie s zahrnuté polozky ,rezerva“a ,cenové dpravy"”.

Ekonomické prinosy projektu Povodna Stadia | Aktualizacia Aktualizécia
uskutocnitefnosti | pred VO pred zavazkom
Investor uvedie ekonomické prinosy projektu (diskontované) 28510 066 47910 683 N/A
EUR EUR

Odévodnenie zmeny prinosov

Zmena (narast) ekonomickych prinosov je spésobenéa pouZitim novej CBA metodiky MD SR, v ktorej sa aktualizovali jednotkové ceny
spolocenskych nékladov, zaroveri sa upravila metodika napr. éo sa tyka dizky referenéného obdobia (max. 30 — max. 50 rokov), spésob
stanovenia relativnej bezpecnosti a pod.

Pomer prinosov a nakladov (BCR) Povodna Stadia | Aktualizacia Aktualizécia
uskutocnitefnosti | pred VO pred zavazkom
Investor uvedie BCR projektu 1,16 1,06 N/A

Odpocet zapracovania odporucani MF SR

Odporucanie 1: Pre obchvat Stropkova odporicame dodrzanie rozpoctu definovaného v $tudii z dévodu udrZania ekonomickej
navratnosti (Rozpocet obchvatu Stropkova pouZity v Studii bol oproti DSP znizeny z 50 na 32 mil. eur. Relevantnost' znizenia nevieme
overit, nakolko podrobny rozpocet nebol v Studii zverejneny).

Odpocet: Pévodny rozpocet v $tudii nie je mozné dodrZat' vzhladom na prudky narast cien v stavebnictve v rokoch 2021-2023. Zaroveri
je k dispozicii podrobny rozpocet projektu na trovni DRS.

Odporucanie 2: V tudiach uskutocnitelnosti pre cestné projekty navrhovat' modernizacie alebo vystavby novych ciest v adekvatnom
Sirkovom usporiadani s ohladom na potrebnu kapacitu a bezpecnost cesty (VSetky posudzované varianty ciest st navrhnuté v Sirke 11,5




m, ¢o zodpoveda Standardu pre silne zatazené medzinarodné cesty. V pripade realizacie spolocensky navratnych tsekov v Sirke 9,5 m
podla platnej normy pre cesty I. triedy je mozné uetrit 20 % nékladov).

Odpocet: V zmysle STN 736101 je urcend roéna priemerna denna intenzita pre cesty 1. triedy v kategérii C11,5/80 od 5.000 do 18.000
voz./24hod. o predmetnd stavba splia. DoleZity tidaj je aj roéné priemernda denné intenzita tazkej nékladnej dopravy, ktory je limitujici
pre C9,5 do 300 voz./24 hod. V pripade preloZky cesty I/15 je tato intenzita viac ako 900 voz./24 hod. To je uréujici aspekt pre
rozhodovanie o kategorii prelozky cesty. Cesta |. triedy 1/15 v predmetnom dzemi supluje aj nadradent cestnu siet aj z toho dévodu je
navrhovana kategoria C11,5/80 absolutne od6vodnend a potrebna.

Odporicanie 3: Doplnit a zverejnit Studiu uskutocnitelnosti vratane aktualnych priloh v overitelnej, strojovo spracovatelnej forme, v
zmysle Ramca na hodnotenie verejnych investicnych projektov v SR.

Odpocet: Aktualizovany subor CBA je predloZeny v plne otvorenej a editovatelnej forme.

Dalsie relevantné zmeny projektu oproti povodnej $tudii uskutoénitefnosti

Upravy v aktualizovanej verzii CBA oproti pévodnej verzii v SU:
- CBA je spracovana v odporti¢anom harku EXCEL v ramci najnovsej metodiky;

- Useky prelozky v scenéri s projektom boli zlticené (A1, A2 do A atd’), oéakavané rychlosti na zlidenych tsekoch boli spriemerované
vaZenym priemerom;

- Zaciatok referenéného obdobia bol posunuty na rok 2025;

- Boli prehodnotené rychlostné obmedzenia, boli rozSirené aj o odbocenia vliavo a prechody pre chodcov, ktoré sa v pomerne velkom
mnoZstve nachadzaju v intravilane/centre Stropkova;

- Bola opétovne vyhodnotena relativna bezpecnost' na existujucom useku 1/15 zo $tatistik nehodovosti za 12 rokov.

Zoznam priloh a podkladov na hodnotenie MF SR (neverejné)

1) Rozdelenie usekov
2) Situécia stavby DRS
3) Rozpocet DRS

4) Nehodovost

*v pripade, Ze je predmetom obstaravania aj prevadzka projektu (napr. pri IT projektoch) Investor uvadza celkové naklady viastnictva (z angl.: TCO - total
cost of ownership)



