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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu v zmysle uznesenia viady SR
&. 453/2018, tlohy C.5. Hodnotenie pripravili Matu$ Luptak, Stefan Ki§$ a Juraj Mach, na zaklade materilov
opisanych v tomto hodnoteni.



Zhrnutie projektu

Slovenska sprava ciest pripravila $tudiu uskuto&nitelnosti (SU) pre modernizaciu 40 km cesty 1/75 medzi Galantou
a Novymi Zadmkami, s celkovymi oakavanymi nakladmi 113 mil. eur. Medzi Galantou a Novymi Zamkami dnes
prejde 6,5 — 20 tis. vozidiel denne, mimo obci je to najviac 12 tis. vozidiel denne. Podiel nékladnej dopravy sa
pohybuje na trovni 20 % dopravy. Studia odpori¢a dva investiéné projekty: juzny obchvat Sale za 88 mil. eur
a obchvat Jatova s Tvrdo$ovcami za 25 mil. eur. Najviac pripraveny je tieZ navratny sevemy obchvat Sale (DSP).

Varianty obchvatu Sale
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Hodnotenie MF SR

o Projekt je spoloCensky navratny a mal by byt prioritou MDV SR, spolu s dal§imi modernizéciami ciest I. triedy.

e Oba rie$ené varianty obchvatu Sale aj pri skrateni dasu prejazdu dosiahnu dostatoénti hodnotu za peniaze
(pomer prinosov a nékladov 1,17 az 1,22). Vdaka nezaratanym prinosom lokalnej dopravy a dopravy do areélu
Duslo Sala st pravdepodobne prinosy oboch variantov este vyssie. Zaroved véak nie je mozné spofahlivo
zhodnotit, ktory variant prinasa vysSiu hodnotu za peniaze.

e Smerovy prieskum v meste Sala bol vypracovany iba jeden defi a nezachytava cely priebeh dopravy pocas
diia. Casy prejazdu v CBA st az 0 100 % vy$$ie ako samotné vysledky smerového prieskumu a merania
z Google Maps. Pre prinosy tohto projektu preto vykonavame testy citlivosti na dizku prejazdu.

e Varianty obchvatu Jatoviec a TvrdoSoviec sa javia ako vysoko névratné, pre chybajice smerové prieskumy
ale nie je mozné ich plnohodnotné porovnanie.

Odporuc¢ania MF SR

o Projekt odporucame realizovat ako prioritny, podobne ako dalSie rekonstrukcie a modernizacie ciest I. triedy.
o V daldej priprave odporuame dbat na dodrZanie odhadnutych rozpoétov.

e Pred rozhodnutim o vystavbe obchvatu Sale pripravit pinohodnotné prieskumy a dopracovat CBA.

e Posudit potrebu vystavby okruznych krizovatiek na obchvate Sale, ktoré spomalujii dopravu.

e Pred dalSou pripravou obchvatu Jatoviec a TvrdoSoviec vykonat prieskumy dopravy a dopracovat CBA.



Popis projektu

Slovenska sprava ciest pripravila stidiu uskutoénitelnosti (SU) pre modernizaciu 40 km cesty 1/75 medzi
Galantou a Novymi Zamkami, s celkovymi odhadovanymi nakladmi 74-113 mil. eur bez DPH. Su¢astou
$tudie st posudzované dva vyznamné investicné projekty: obchvat Sale a obchvat Jatova spolu s Tvrdo$ovcami.
Na zvySku cesty, ktora je vedena mimo zastaveného Uzemia, hodnoti Studia iba rekonstrukciu existujlcej cesty.
Najblizsie k realizacii ma projekt severného obchvatu Sale (pripravena dokumentacia na stavebné povolenie) za
73 mil. eur, najvacsia pozornost bude preto venovana tomuto projektu.

Obrazok 1: Usek cesty 1175, ktory je predmetom $tudie
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Ciele projektu

CieFom projektu je okrem rekonstrukcie a rozsirenia zkych éasti cesty odFahéenie ciest v Sali, ¢o je mesto
so Stvrtym najvyssim dopravnym zat'azenim bez obchvatu. Cesta medzi TvrdoSovcami a Novymi Zédmkami je
Siroka iba 8,5 metra (minimom pre cestu |. triedy je 9,5 metra). Cez Salu preslo v roku 2015 viac ako 20 tis. vozidiel
denne (22 % nékladnej dopravy), vy$Sie dopravné zatazenie z miest bez obchvatu v prevadzke alebo vo vystavbe
je iba v Svatom Jure, Komame a Pezinku. Cesta je v Sali zarovefi aj v najhorSom technickom stave z celého
Studovaného Useku.

Graf 1: Dopravné zat'azenie v mestach bez obchvatu (tis. voz./24h)
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Pozn.: nezaradujeme mesté s obchvatom vo vystavbe (Ruzomberok, Presov)

Zdroj: CSD 2015, spracovanie UHP



Sucasna dopravna situacia

Na ceste 1/75 medzi Galantou a Novymi Zamkami dnes prejde 6,5 - 20 tis. vozidiel denne, mimo obci je to
najviac 12 tis. vozidiel denne. Podiel nakladnej dopravy sa pohybuje na urovni 20 % dopravy. Takato
doprava je porovnatefna s tahmi, pre ktoré MDV SR planuje budovat’ rychlostni cestu. Najviac vozidiel
prejde medzi Galantou a Trnovcom nad Vahom (11-12 tis. mimo obce, 20 tis. v Sali), za Trnovcom nad Vahom po
Nové Zamky prejde iba 6,5-8 tis. vozidiel. Podobné dopravné zatazenie je na ceste 1/16 medzi Krivariom a KoSicami
(planovana rychlostna cesta R2) ¢ medzi Ruzomberkom a Trstenou (R3) a KoSicami a VySnym Nemeckym (D1) -
modernizécia cesty I. triedy moze byt adekvatnym rieSenim aj na tychto cestnych tahoch.

Obrazok 2: Dopravna situacia v Sali a okoli podfa CSD 2015 (voz./24h)
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Progno6za dopytu

Dopravna progndza pre cestu /75 (a okolity regién) bola spracovana na zaklade malo podrobného
dopravného modelu a kalibrovana podra vlastnych dopravnych prieskumov, ktoré vykazuji zasadné chyby
v jeho vykonani aj spracovani.

Model zahffia 17 dopravnych zén na Uzemi medzi Galantou, éoporr'\ou, Nitrou, Novymi Z&mkami a Kolarovom.
V modeli su zahrnuté cesty 1., II. a lll. triedy, model predpokladé aj existenciu rychlostnej cesty R7 po Nové Zamky
od roku 2027 a po Lu¢enec od roku 2047.

Pre kalibraciu boli vypracované profilové, smerové a krizovatkové prieskumy. Smerovy prieskum bol realizovany
iba jeden necely def, s nekompletnym pokrytim vstupov do mesta. Detailna technicka analyza spracovania
dopravného modelu a prieskumov sa nachadza v boxe 1.



Box 1: Technicka analyza dopravného modelu a prieskumov pre cestu I/75

Dopravné prieskumy 5

Kordénovy smerovy prieskum bol vypracovany pre mesto Safa v jeden defi. Spdsob jeho spracovania nezachytava
rozdiely medzi diiami v tyzdni ani cely priebeh dopravy pocas dia. V prieskume chyba kfucovy vstup do mesta
k arealu Duslo Safa (cesta Il1/1368). Prieskum bol realizovany v jeden deni (14. marca 2017, utorok) v dvoch obdobiach
(od 7:00 do 11:00 a potom od 13:00 do 17:00). Sledované boli ECV na piatich vstupoch do Sale (vid mapu).

Obrazok 3: Stanovistia smerového prieskumu v Sali
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Zdroj: SU projektu, 2018

Nebol sledovany vstup z cesty I11/1368, ktora vedie k vstupu do arealu Duslo Sala (na mape ¢ervenou), celkova tranzitna
doprava cez Salu preto nebola prieskumom zachytena. Vozidla, ktoré smerovali z piatich sledovanych vstupov na cestu
[11/1368 tak boli nespravne zaradené ako doprava, ktora konéi v meste.

Doprava bola taktieZ sledovana iba v jeden defi medzi 7:00 a 17:00, s dvojhodinovou prestavkou medzi 11:00 a 13:00.
Prieskum tak nemusi byt reprezentativny a nezachytava podstatn(i ¢ast dopravy. Podla Zilinskej univerzity je minimalna
doba pre vypracovanie prieskumu 12 hodin, od 6:00 do 18:00, rovnako sa odporic¢a dopracovat doplnkové Spickové
prieskumy pre pondelok rano a piatok popoludni, ako aj nedelu veder!.

Vyhodnotenie prieskumu neukazuje celkovy pocet vozidiel, nameranych na jednotlivych stanovistiach, pocet vozidiel na
moste cez Vah nie je z prieskumov znamy. Podiel tranzitnej dopravy na celkovej doprave v Sali je mozné iba odhadnut na
zaklade nedostatoénych dajov.

Na zaklade individualnych pozorovani zo smerového prieskumu je mozné vidiet, ze niektoré merania vykazuju
nepresnosti. Prikladom su cesty, ktoré zaéinaji alebo konéia v stanovisti K4 (vjazd do Sale zo smeru Soporiia).
Relacia K5-K4 naznacuje, ze (1) doobeda presli stanovistom K4 (medzi Dihou nad Vahou a Vecou) vozidla iba v smere
von z mesta a (2) tato cesta im trvala cca. desatkrat dihSie (50 min.) ako poobede (5-7 min.), aj ako doobediajsi prejazd
medzi stanoviStami K5 a K1 (7-18 min), ktory je vzdialenostou radovo dihsi.

1 Krizovatkovy dopravny prieskum’, Stavebna fakulta, Zilinska univerzita v Ziline. Dostupné online na
http://svf.uniza.sk/kcs/data/predmety/dopravny-prieskum-vyhodnotenie/krizovatkovyprieskum.pdf



http://svf.uniza.sk/kcs/data/predmety/dopravny-prieskum-vyhodnotenie/krizovatkovyprieskum.pdf

Graf 2: Casy prejazdov medzi stanovi$tami K4 a K5 (mindty)
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Zdroj: déta od VUD, spracovanie UHP
Pozorovani k cestam medzi slabSimi smermi z a do stanovist' K2, K3 a K4 je prili§ malo pre spofahlivé urcenie
priemernej doby prejazdu. Medzi viacerymi stanovistami preSlo menej ako 50 tranzitujicich vozidiel. Napriklad medzi
stanoviStami K2 a K3 preSlo za dobu prieskumu iba 16 tranzitujlcich vozidiel, v opaénom smere iba 28 vozidiel. Rozptyl
¢asov prejazdu je vysoky a nie je mozné jasne oddelit Cisty tranzit od jazd, ktoré sa pocas prejazdu v meste zastavili.

Graf 3: Casy prejazdov medzi stanovi$tami K2 a K3 (mindty)
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Zdroj: data od VUD, spracovanie UHP

Stadia nepoéita kapacitu existujiicich krizovatiek v Sali, ktoré st tizkym hrdlom pre prejazd cez mesto. Kapacitné
posudenie je vykonané iba pre nové navrhované krizovatky na prelozkach ciest. Okruzna krizovatka vo Veci pri Tescu (vid
niz3ie) nie je kapacitne postdena.

Smerovy prieskum nebol vykonany v Jatove a v TvrdoSovciach, podiel prevedenej dopravy na prelozku cesty tak
nie je mozné spolahlivo odhadnut. Sucastou projektu je prelozka cesty I/75, ktora dnes prechadza cez Jatov
a TvrdoSovce. Smerovy prieskum v tychto obciach by zmeral podiel lokalnej dopravy, ktora konéi alebo zaéina v obciach
a prelozku by tak nevyuzila.

Dopravny model

Zony v dopravnom modeli sii malo podrobné, ¢o znizuje spofahlivost’ rozdelenia dopravy na cestni siet. Chybaju
predovsetkym samostatné zony pre Jatov a TvrdoSovce, ktoré maju byt obidené obchvatom. Dopravny model
odhaduje dopravné zatazenie na jednotlivych cestach podla vztahov medzi jednotlivymi zénami modelu (odkial kam [udia
cestuju). Ak v modeli chybaju dostatocne detailné zény (napr. samostatna zéna pre obec alebo ¢ast mesta), model nemusi
byt dostatone presny, predovdetkym pri testovani novej infraStruktiry. Chybajuce zény pre Jatov a TvrdoSovce
znemoZAuju presne posudit pocet vozidiel, ktoré prejdd na novu preloZku 1/75.

Studia uskutoénitelnosti nepopisuje sposob pridefovania dopravy v dopravnom modeli, nie je mozné overit jeho
citlivost’ na zmeny predpokladov. Zo spravy o dopravnom posudeni cesty nie je zrejmé, aké predpoklady o rozhodovani
cestujucich boli pouZité a ako bola pridelovana doprava na siet' (ak sa v modeli rozhoduiju iba podla cestovného &asu, nie
nakladov, aj zrychlenie cesty o par sekind presunie dopravu z mesta na obchvat, napriek vy3$8ej spotrebe a vzdialenosti).



Obrazok 4: Zony v dopravnom modeli
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Dopravna progndza

Modelované dopravné zatazenie na ceste I/75 narastie v priemere o 32 %,, najvacsi narast sa ocakava
medzi Trnovcom a TvrdoSovcami (47 %). Progndza rastu dopravného zatazenia vychadza zo vSeobecnych
rastovych koeficientov podfa technického predpisu SSC, do roku 2047 ma pocet vozidiel na cestach narast o 55
% (1,5 % rocne). Vplyvom vystavby R7 v roku 2027 mé v3ak dopravné zataZenie na viacerych usekoch klesnut
a do roku 2047 tak doprava oproti dneSku narastie iba 0 32 %.

Graf 4: Oéakavany vyvoj dopravného zat'azenia podla usekov
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Zdroj: SU projektu, 2018



Analyza alternativ

Studia ekonomicky hodnoti iba dva useky cesty 1/75 - obchvat Sale a obchvat Jatova a TvrdoSoviec. Pri
ostatnych usekoch je uvazovana iba rekontrukcia existujlcej cesty a pripadné roz$irenie na 11,5 metra. Tabulka

2 zhifha vSetky alternativy.

Tabulka 1: Posudzované alternativy v stadii uskuto€nitelnosti

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
, . BCR , . BCR , . BCR
Usek Popis (';lnei]r IZ% [()Il(f:? podla | Popis (’;lnaillk Izg?/) ?Iljrl]()a podla | Popis (l;lna;:( lg% I?Il(ﬁ:f podia
' Stidie ' $tudie ' Stidie
Galanta - Sala Rekonstrukcia 1,9 5,05 - Rekonstrukcia 4,0 8,0
& Severny JuZny
Sala (obchvat) obchvat 73,1 11,8 1,70 obchvat 87,8 11,5 1,73
Sala - Jatov Rekonstrukcia 0,2 43 - Rekonstrukcia 0,2 43
Jatov - Prelozka I/75
Turdos Prelozka I/75 22,3 11,3 2,2 S napojenim 25,3 13,9 29 Rekonstrukcia 0,11 8,1 -
vrdoSovce
na /64
Tvrdosovce - poynstukcia 127 832 - . - | Rekonstrukcia 141 103 -
Nové Zamky

Obchvat Sale

Zdroj: SU projektu, 2018

Studia uskutoénitefnosti hodnoti dve alternativy obchvatu Sale (severny a juzny), mierne ekonomicky
vyhodnejsi je juzny variant (pomer prinosov a nakladov podfa stadie 1,73 oproti 1,70). Vysledky CBA

zohladruju neskorsie spustenie juzného obchvatu do prevadzky.

Tabulka 2: Posudzované alternativy obchvatu Sale

Severny obchvat Juzny obchvat
Dizka (km) 118 ] 1,5
S . . . Stvorpruhovy most cez Vah (C22,5)
Sirkové usporiadanie Jeden pruh v kazdom smere (C11,5) ZvySok jeden pruh v kazdom smere (C11,5)
Néklady (mil. eur) 73,1 87,8
BCR podla tudie 1,70 1,73
Stav pripravy DSP Ziadna
Oc&akavany rok spustenia v CBA 2019 2029
Pocet vozidiel/24h na novom
moste (2047)" 8 614 (2 023) 22034 (2 823)

Pocet vozidiel/24h na
povodnom moste (2047)* 21 1v44 (3 339)
Farba na mape Cerven

7096 (1 989)
Modra

* v zétvorke poCet ndkladnych vozidiel

Zdroj: CBA a SU projektu, 2018



Obrézok 5: Varianty obchvatu Sale
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Stadia odportca realizaciu juzného obchvatu kvéli vy$sej navratnosti a blizSiemu umiestneniu nového
mosta cez Vah k Sali. Severny obchvat dopravu v meste odlahéi iba éiastoéne (do 30 % dopravy). Dopravna
progndza ogakava vyrazne viac dopravy na juznom obchvate ako na preferovanom severnom kvéli blizkosti nového
mosta cez Vah k sidliskam vo Vedi a Sali. Podla $tudie tak bude v pripade realizacie severného obchvatu potrebné
vyhladovo (o 30 rokov) zvysit kapacitu mosta medzi Salou a Vecou — doprava na fiom aj po vystavbe obchvatu
v roku 2047 presiahne dnesné intenzity (21,1 tis. voz./24h).

Kvoli vysokému stupiiu pripravy severného obchvatu (dokumentacia na stavebné povolenie) Stidia
pripusta ako vhodny aj severny obchvat, ktory bol doteraz pripravovany bez posudenia iného trasovania.
Viystavba severného obchvatu je aktuélne planom SSC a MDV SR, SSC plénuje tento rok vykupovat pozemky.
Severny obchvat je v stilade s izemnym planom Sale, od prvej technickej $tudie az po dokumentéciu na stavebné
povolenie nebol pri priprave obchvatu Sale porovnany severny variant sjuznym & inymi alternativami.
Porovnavané boli iba rézne moznosti trasovania severného obchvatu.

Stidia neposudzuje alternativu rieSenia dopravnej situacie v Sali zvySenim kapacity a priepustnosti
okruznej krizovatky vo Veéi. Uzkym hrdlom v Sali je, podla $tidie, okruzna krizovatka pri Tescu vo Vedi, jej
prebudovanie na svetelne riadenu krizovatku s odbo¢ovacimi pruhmi alebo turbookruznu krizovatku méze odstranit
koldny v Spicke a priniest prinosy aj pre miestnu, nie len tranzitni dopravu.

Obchvat Jatova a TvrdoSoviec
Studia uskutoénitePnosti porovnava tri alternativy obchvatu Jatova a TvrdoSoviec. Kvéli chybajiicim
smerovym prieskumom nie je mozné zhodnotit, ktory variant ponuka najvyssiu hodnotu za peniaze.

Obe alternativy obchvatu Jatova a TvrdoSoviec su podfa Studie spoloCensky vysoko névratné (pomer prinosov
a nékladov je v oboch investiénych variantoch vy3si ako 2,0), ani jeden z nich nie je projektovo pripraveny (vystavba
najskor v roku 2026).

Kvéli absencii smerovych prieskumov nie je mozné overit, Ci predpoklady o poCte vozidiel, ktoré prejdu na obchvat,
su realistické. KedZe v dopravnom modeli neboli pre TvrdoSovce a Jatov vytvorené samostatné zony, pocet
vozidiel, ktoré prejdu na obchvat, musel byt stanoveny iba odhadom.
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Tabulka 3: Posudzované alternativy obchvatu Jatova a TvrdoSoviec
Obchvat na ceste I/75  Prelozka k ceste 1/64

Rekonstrukcia dnesnej cesty
Dizka (km) 11,3 13,9 8,1
Sirkové usporiadanie Jeden pruh v kazdom  Jeden pruh v kazdom Jeden pruh v kazdom smere
smere (C11,5) smere (C11,5) (C11,5)
Naklady (mil. eur) 22,3 25,3 0,11
BCR podla studie 2,19 2,88 -
Stav pripravy Ziadna Ziadna Ziadna
Oc&akavany rok spustenia v CBA 2028 2028 202112
Pocet vozidiel na novej ceste (2047) 7927 6618 0
Pocet vozidiel na starej ceste (2047) 2802 4111 10729
Farba na mape Cervené Modra Sed4

Zdroj: CBA a SU projektu, 2018
Obrazok 6: Varianty obchvatu Jatova a TvrdoSoviec

Zdroj- SU projeku, 2018
Ekonomické hodnotenie

Obe alternativy obchvatu Sale dosiahnu napriek nedostatkom v ekonomickej analyze dostatoénii hodnotu
za peniaze, aj vdaka nezahrnutym prinosom pre lokalu dopravu a dopravu do Dusla. Stidia odportiéa
realizaciu juzného obchvatu s nakladmi 88 mil. eur a pomerom prinosov a nakladov 1,73. Po zrealneni
dopravnych casov klesne BCR projektu na 1,22, respektive na 1,19 vsevernom variante. Kvoli

nespolahlivym dopravnym prieskumom a neoveritefnym vstupom v CBA nie je mozné pinohodnotne
posudit), ktory z variantov obchvatu Sale prinasa najvyssiu hodnotu za peniaze.

Stidia odporuéa prelozku cesty medzi Jatovom a Novymi Zamkami (obchvat Jatova a TvrdoSoviec)
s napojenim na cestu 1/64 medzi Nitrou a Novymi Zamkami. BCR tohto useku podla studie dosiahne 2,88.

Naklady oboch usekov su stanovené optimisticky, v dalSej priprave je potrebné dbat’ na dodrzanie
rozpoctu. Predrazenie o 30 % ohrozi spoloéensku navratnost’ projektu. Prinosy obchvatu Sale je mozné

v pripade pozitivneho dopravného posudenia zvysit nahradenim okruznych krizovatiek stykovymi
(aroviiovymi).

Prinosy

Studia kvantifikuje vietky $tandardné prinosy dopravnych stavieb podrFa platnej metodiky MDV SR. 90 %
prinosov tvori Gspora ¢asu. Aktualna metodika MDV SR umoZiuje kvantifikaciu vplyvov na cestovny ¢as, naklady

"
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na prevadzku vozidiel, hluk, nehodovost, lokélne zneCistenie ovzduSia ako aj dopad na klimatické zmeny
(produkcia sklenikovych plynov).

CBA oboch obchvatov poéitaju prinosy iba pre tranzitnu dopravu ktora prejde na obchvat, ¢o vytvara
pozitivne riziko pre navratnost’ projektov. Odlahcenie ciest v obciach totiZ prinesie prinosy aj doprave, ktora
v meste ostane (menSie zdrzania a plynulejSia jazda). Podla dopravného modelu klesne pri vystavbe severného
obchvatu poget vozidiel v centre Sale o priblizne 30 %, juzny obchvat zniZi potet vozidiel v centre a2 0 75 %.

Severny obchvat podhodnocuje prinosy z prevedenia nakladnej dopravy do Dusla, ta nebola zachytena
smerovym prieskumom. Kvdli chybajicemu séitaciemu bodu na vyjazde z Vec€e v smere do Dusla neboli medzi
tranzitn( dopravu na severnom obchvate zaratané vozidla, ktoré cez Salu prechadzaju do areélu Duslo Sala. Ich
zaratanie zvySi prinosy obchvatu v severnom variante.

Vstupné tdaje ohladom smerovania a ¢asov prejazdu vychadzaji bud’ z nespol'ahlivych prieskumov alebo
nie s vébec podlozené prieskumami, nie vSetky je mozné verifikovat.

Tabulka 4: Zdroje dat pre vypocet prinosov z Gspory ¢asu

Vstupné data Obchvat Sale Obchvat Jatova a TvrdoSoviec
Pocet vozidiel, ktory Smerovy prieskum VUD Odh

. . ad
prejde na obchvat Chybne spracovany
Doba prejazdu cez mesto Smerovy prieskum VUD Odhad

Nadhodnotené doby prejazdu Nadhodnotené doby prejazdu

Doba prejazdu cez Priemerna rychlost 88 km/h Priemerné rychlost 88 km/h
obchvat Riziko nizSej rychlosti kvéli okruznym krizovatkam
Hodnota €asu Metodika OP I Metodika OP I

Zdroj: CBA projektu, spracovanie UHP, 2018

Casy prejazdu cez mesto, pouzité v CBA, sii az 0 100 % vyssie ako oéistené data zo smerového prieskumu
&i porovnatefné merania z Google Maps (po zohFadneni aktualnej premavky). Prejazd cez Salu po ceste 1/75
je podla CBA 18-35 min., zatial' ¢o podla Google Maps je to okolo 14 min. a podla smerového prieskumu
9-21 min. Casy prejazdu z CBA porovnavame so zdrojovymi datami smerového prieskumu VUD, ako aj s tdajmi
o dobe prejazdu, ziskanymi z Google Maps Directions API? (pondelok — nedela, 5:00 — 20:00, v20 min.
intervaloch), ktoré zohladriuje o€akavanu premavku v dany def a €as prejazdu.

Spracovanie dat zo smerového prieskumu VUD ukazuje na €asy prejazdu na hlavnych tahoch o priblizne polovicu
nizSie ako v CBA. Pri pouZiti 45 min., resp. 30 min. hranice pre skutoCny tranzit je priemerny ¢as prejazdu medzi
vstupom z Novych Zamkov a vystupom do Galanty 21 min., oproti 35 min., pouzitym v CBA. Opaénym smerom je
to 9 min., oproti 18 min. v CBA.

2 Dokumentacia pre API je dostupna online na https:/developers.google.com/maps/documentation/directions/start. Pre odhad doby
prejazdu v dany &as bol pouzity parameter ,best_guess*” (najpravdepodobnejsi odhad doby prejazdu na zéklade oéakévanej premavky
v dany &as a def).

12
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Graf 5: Casy prejazdov medzi stanovistami K1 a K5 (mindty)
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Zdroj: data od VUD, spracovanie UHP

Porovnanie kliGovych merani v CBA a z Google Maps (prejazd celou Salou po ceste 1/75 v smere Galanta, resp.
Nové Zamky, ako aj prejazd od Novych Zamkov na Soporfiu), ukazuje na rozdiel na urovni 43 - 118 %.

Tabufka 5: Porovnanie déb prejazdu, smerové prieskumy a Google Maps

Priemernd doba prejazdu v pracovny dei K1-K5 K5-K1  K4-K5  K5-K4
Doba prejazdu, pouzita v CBA (min.) 20,0 32,0 11,0 13,0
Medzi stanoviStami 9,0 21,0 4,0 6,0
Medzi koncom obchvatu a stanovistami 11,0 11,0 7,0 7,0
Doba prejazdu podl'a Google Maps (min.) 14,0 14,7 71 79
Medzi stanoviStami 7,0 7,7 31 39
Medzi koncom obchvatu a stanovistami 7,0 7,0 4,0 4,0
Rozdiel (min.) 6,0 17,3 39 51
Rozdiel (%) 43% 118 % 55 % 64 %

Zdroj: CBA projektu, Google Maps Directions API, UHP

Zrealnenie ¢asov prejazdu predstavuje negativne riziko pre navratnost’ obchvatov. Po zohladneni niz3e;
Uspory Easu by sa severny obchvat Sale dostane blizko k hranici navratnosti (BCR okolo 1,19), navratnost juzného
obchvatu Sale klesne porovnatelne na 1,22. Zvysuije sa tak riziko, e v pripade predrazenia projektu alebo dalsieho
zniZenia prinosov prestane byt projekt navratny.

Déta o smerovani dopravy st v pripade obchvatu Sale nekompletné (prieskum vykonany jeden defi v tyzdni,
chybajuci jeden vstup do mesta) a v pripade Jatova a TvrdoSoviec neexistujlce, prinosy pre tranzitni dopravu
preto nie st hodnoverné.

Negativnym rizikom pre navratnost obchvatu Sale st planované okruzné krizovatky na obchvate, v pripade
realizacie ich odporiéame nahradit’ stykovymi (s odbo¢ovacimi pruhmi). Okruzné krizovatky na cestach |.
triedy zabrafuju plynulej jazde a nutia vodiCov spomalovat aj pri nizkej dopravnej intenzite. CBA predpoklada
priemernu rychlost na novom obchvate 88 km/h (€o zodpoveda plynulej jazde bez obmedzenia), na obchvate v3ak
maju byt Styri okruzné krizovatky, €o priemernu rychlost nutne znizi. Na podobnom obchvate Galanty (dizka 6 km,
tri okruzné krizovatky) je priemerné rychlost iba okolo 70 km/h.

Naklady

Odhad nakladov pre vystavbu obchvatu Sale (6,2 - 7,6 mil. eur/km) je na Grovni priemeru SSC (7 mil. eur/km)
na vystavbu novych ciest. KedZe oba varianty obchvatu Sale obsahujii most cez Vah, odhad nakladov je skor
optimisticky a v pripade realizacie je potrebné dbat na dodrzanie stanoveného rozpoctu, aby nedoslo k zniZeniu
navratnosti projektu.
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V pripade zvysenia investiénych nakladov na 95 mil. eur (30 %) klesne pomer prinosov a nékladov projektu
pod 1,0. V pripade zvySenia predpokladanej hodnoty zakazky v dokumentacii na ponuku odporucame prehodnotit
navratnost projektu. Rovnako citlivy je aj projekt juzného obchvatu.

Odhad nakladov na vystavbu obchvatu Jatova a Tvrdosoviec (pod 2 mil. eur/km) je vyrazne pod priemerom
SSC a predstavuje tak negativne riziko pre navratnost' projektu v pripade predrazenia. Hoci sa jedna
o technicky nenaro¢nl stavbu na rovine a najzlozitej§imi stavebnymi objektami su tri kratke mosty cez potoky,
néklady pod 2 mil. eur/km su priemernymi nakladmi SSC na modernizéciu existujucich ciest, nie na vystavbu novej
cesty.

Odhad nakladov pre modernizacie existujucich ciest je pre useky, ktoré su uz dnes Siroké 11,5 metra
(Galanta — TvrdosSovce), menej ako poloviény oproti priemeru SSC (pod 0,5 mil. eur/km oproti 1,5-2,0 mil.
eur/km). Nakladnejsi je len Usek TvrdoSovce — Nové Zamky, ktory ma byt roz8ireny na 11,5 m a priemerné naklady
na kilometer st na Urovni priemeru SSC (1,5 mil. eur/km).
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