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MANAZERSKE ZHRNUTIE

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov

Charakter ¢innosti

Kraj

Okres :
Dotknuté obce a katastralne uzemia :

Druh cesty a kategéria cesty
1.2 Zakladné udaje o navrhovatelovi

Nazov a adresa stavebnika

Nadriadeny organ

Opravneny zastupca obstaravatefla :

Kontaktna osoba obstaravatela :

1.3 Zakladné udaje o zhotovitelovi

Nézov a adresa projektanta

Opravneny zastupca zhotovitela :
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I/75 Galanta — Sala — Nové Zamky, studia realizovatelnosti
rekonstrukcia, novostavba

Trnavsky, Nitriansky

Galanta, Sala, Nové Zamky

Kajal, Topolnica, Kralova nad Vahom, DIha nad Vahom, Sala,
Diakovce, Trnovec nad Vahom, Horny Jatov, Jatov,
Rastislavice, TvrdoSovce, Palarikovo, Surany, Nové Zamky

Cesta /75, kategoria C 11,5/80 a C 22,75/80

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19

826 19 Bratislava

ICO 003328

DIC 2021067785

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky

Namestie slobody 6

810 05 Bratislava

Ing. Dana Neckarova
Slovenska sprava ciest
MiletiGova 19

826 19 Bratislava

Tel. +421 2 502 55 452
dana.neckarova@ssc.sk

Ing. Emerencia Zavadska
Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19

826 19 Bratislava

Tel. +421 2 502 55 366
emerencia.zavadska@ssc.sk

DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

ICO 31322000

DIC 2020524770

Tel. 02/502 34 470

Fax. 02/502 34 555

Ing. Jozef Harvandik, riaditel divizie Bratislava |
DOPRAVOPROJEKT a. s.

Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

Tel. +421 2 502 34 390
harvancik@dopravoprojekt.sk
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Hlavny inzZinier projektu : Ing. Mikulas Jurkovi¢
(Kontaktna osoba zhotovitela) DOPRAVOPROJEKT a. s.
Kominarska 2,4
832 03 Bratislava
Tel. +421 2 502 34 354
jurkovic@dopravoprojekt.sk

2. UvOoD

2.1 Uéel a ciele $tudie realizovatelnosti

Ulohou $tudie realizovatelnosti bol navrh technicky, ekonomicky a environmentalne najvhodnejSieho
rieSenia trasy cesty I/75 v Useku Galanta - Sala - Nové Zamky s vyhodnotenim uz navrhnutych tras,
pripadné doplnenie variantov a ich zhodnotenie.

K vypracovaniu Studie realizovatelnosti pristupuje obstaravatel Slovenska sprava ciest na zaklade
vzniknutej potreby predkladania podkladov pre Eurdpsku komisiu pri vybere investiénych projektov na
uzemi SR financovanych prostrednictvom eurofondov.

2.2 Vzt'ah k programu rozvoja ciest, dial'nic a rychlostnych ciest

Cesta I/75 je sucastou dopravného cestného tahu v smere zapad - vychod, ktory spaja centra dvoch
susediacich krajov (Nitriansky a Trnavsky) a zabezpecuje tranzitni dopravu medzi mestami juzného
Slovenska. Je priamou spojnicou priemyselnych a hospodarskych zon juzného Slovenska ako su
mesta Sladkovicovo - Galanta - Sala - Nové Zamky - Sahy - Velky Krti$ - Luéenec. Zaroven sluzi na
napojenie sa automobilovej dopravy na cestnu siet medzinarodného vyznamu, na zapade na cestu
I/62 (E 571) a na vychode na cestu I/9 (E571).

V&eobecnou Ulohou zhotovitela tejto Stidie realizovatelnosti je vypracovanie hodnotenia sti¢asného
stavu jestvujucej cestnej siete priamo a v blizkosti cestného tahu 1/75, identifikacia sucasnej kapacity
a predpokladanej buducej kapacity, identifikacia vSetkych problémov dopravnych, pripadnych
kongescii a ich analyza. Zhotovitel Studie realizovatelnosti navrhne najvhodnejSiu kategoériu cesty v
pripade prelozky cesty, resp. nutnosti zmeny kategérie pri modernizacii a rekonsStrukcii cesty.
Zakladnymi podkladmi pre vypracovanie tohto hodnotenia budu sucasné dopravné udaje vratane
celostatneho scitania v roku 2010, podklady z celostatneho séitania konaného v 2015, Udaje z
mytnych bran, ako aj vysledky smerového dopravného prieskumu, ktorého vypracovanie je
naplanované v ramci tejto zakazky v jarnych mesiacoch 2017. Zhotovitel by mal do predmetu svojej
analyzy zahrnat aj navrhy koridoru rychlostnej cesty R7 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky.

Ciefom Studie je posudit realizovatelnost jednotlivych stavieb cestného tahu z hladiska priechodnosti
navrhovanych variantnych tras v koridore cesty 1/75 medzi mestami Galanta - Sala - Nové Zamky.
Ugelom je najst optimalne rieSenie, ktoré spifia technické, dopravno-inZinierske, ekonomické a
environmentalne parametre.

2.3 Lokalizacia projektu

Projekt riesi cestu I/75 v useku Galanta — Sala — Nové Zamky, v Trnavskom a Nitrianskom kraji,
v okresoch Galanta, Sala a Nové Zamky:

e Zacdiatok useku: okruzna krizovatka na obchvate mesta Galanta; km 9,662 c. /75
(kumulativneho stanicenia)

e Koniec useku: severne pred vstupom do mesta Nové Zamky (krizovatka c.I/75 a c.l/64); km
49,450 c. I/75

e Dizka Gseku : cca 40,306 km

Zoznam dotknutych obci a katastralnych uzemi

Kajal, Topofnica, Kralova nad Vahom, Dlha nad Vahom, Sala, Diakovce, Trnovec nad Vahom, Horny
Jatov, Jatov, Rastislavice, TvrdoSovce, Palarikovo, Surany, Banov, Nové Zamky.
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2.4 Popis Uzemia

Zaujmové uzemie Studie sa nachadza v koridore existujucej trasy cesty 1/75 v rovinatom teréne
Podunajskej niziny. Oblast vytvara rozsiahlu rovinu, na formovani ktorej sa podiela prevazne rieka
Vah. Uzemie je vyuzivané hlavne na polnohospodarsku vyrobu. Oblast patri k najteplejsim
a najproduktivnejSim pofnohospodarskym centram SR. Centra priemyselnej strojarskej a chemickej
vyroby sa nachadzaju v mestach Galanta, Sala a Nové Zamky. Zaujmovému Uzemiu prelozky c.l/75
dominuje sidelné centrum regionalneho vyznamu — mesto Sala, ktorej st¢astou je jej miestna &ast
Veda, leziaca na lavom brehu Vahu. Specifickym urbanistickym celkom v k.G. Sala je celok Duslo,
ktory je tvoreny arealom rovhomenného priemyselného podniku. Dal$ie priemyselné zény mesta Sala
su umiestnené juzne od zel. trate Nové Zamky — Galanta.

Dotknutym uzemim prechadzaju cestné dopravné tahy:
e Cesta I/75 Galanta — Sala — Nové Zamky — Velky Krti§ - Lutenec
e Cesta I/64 Komarno — Nové Zamky — Nitra — Topol¢any — Prievodza - Zilina

Cesta /75 v sudasnej dobe prechadza cez zastavené izemie mesta Sala, obce Trnovec nad Vahom,
Jatov a TvrdoSovce. Cca 2,5 km severne od mesta Nové Zamky sa planuje v buducnosti Narodna
dialni¢na spolocnost, a.s., v smere zapad — vychod, vybudovat rychlostni cestu R7 Bratislava —
Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krtis — LuCenec.

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju zZelezni¢né trate:
e Zel. trat Devinska Nova Ves — Starovo, TU 2804 (dvojkolajna, elektrifikovana)

e Zel. trat Sala Neded — Neded, TU 2881 (jednokolajna, neelektrifikovana, v suéasnosti
nevyuzivana)

e Zel. trat Palarikovo — Surany, TU 3021 (jednokolajna, elektrifikovana)
e Zel. trat Nové Zamky — Surany, TU 3001 (jednokolajna, elektrifikovana)
e Zel. vle¢ka do Duslo, a.s.

V UPD NSK a UPN Trnovec nad Vahom je Vvyznaceny zamer rezervovania koridoru na vyhladové
vybudovanie zelezniéného prepojenia Nitra — Sala.

Sucasna uprava dolného toku Vahu vytvara predpoklady pre splavnenie Vahu og Komarna az po
Sered. V roku 1998 bol dobudovany a uvedeny do prevadzky nakladny pristav v Sali, ten je vSak v
sucasnosti pre ucely dopravy priemyselnych hnojiv podnikom Duslo, a.s. nevyuzivany.

V dotyku s cestou 11/580 v k.t. Surany sa nachadza $portové Letisko Surany — jedna sa o existujlce
letisko, ktoré nema vyhlasené ochranné pasma.

Na zaklade situovania prel. c. /75 v Uzemi a na zékladeld’aléich podstatnych charakteristik uzgmia
boli, ako potencialne dotknuté, vytipované nasledujuce Uzemia eurépskeho vyznamu (dalej UEV)
a Chranené vtacie uzemia (dalej CHVU):

e CHVU Dolné Povazie (SKCHVUO005)
o CHVU Kralova (SKCHVUO010)

V &irSom a bezprostrednom okoli zameru sa nachadza jedno UEV, ktoré méze byt zamerom
ovplyvnené.

e UEV Surianske slaniska (SKUEV0096)

V zaujmovom Uzemi navrhovaného obchvatu mesta Sala sa nevyskytuju velkoplo$né chranené
Uzemia v kategérii narodny park alebo chranena krajinna oblast.

V tesnej blizkosti predmetnej cesty a to v Useku, kde sa trasy variantnych rieSeni prelozky c.l/75
zbiehaju do uzSieho koridoru smerujuceho do trasy existujucej c. I/75 za Trnovcom nad Vahom, sa v
zmysle platnych legislativnych predpisov nachadza:

e prirodna pamiatka Tmovské rameno

E. Manazérske zhrnutie (Sj) 4
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Uzemie patri k vyznamnym oblastiam Slovenska so stalym sledovanim kvality podzemnych véd. V
hibinnych sedimentoch neogénu sa nachadzaju artézske horizonty podzemnych vod, s
dokumentovanymi zdrojmi o celkovej vydatnosti 150 I/s. Priamo v meste Sala sa nachadza v
sucasnosti 7 funk&nych artézskych vrtov, vyuzivanych ako pitna voda.

Na SZ okraji Sale, na hranici s k.U. Kralova nad Vahom, sa nachadzaju vodné zdroje (10 studni) s
vybudovanou upraviiou vody. Vodné zdroje sa nevyuZivaju z ddvodu nepriaznivej kvality vody
(zvy$eny obsah Fe a Mn). Mesto Sala je zasobované skupinovym vodovodom Jelka - Galanta - Nitra
(40 I/s) a dialkovodom Gabgikovo (25 I/s).

Ostatné Specifika projektu

Specifikum projektu je, e na dvoch Usekoch cesty 1/75 sa uz dlhodobejsie skimali moZnosti
rekonstrukcie a vystavby prelozky cesty 1/75 (Sala — obchvat a Tvrdo$ovce-Nové Zamky), Pre stavbu
,Cesta 1/75 Sala — obchvat* bolo vydané Gzemné rozhodnutie, bola vypracovana DSP, ktora zatial
nebola podana na stavebné povolenie. Trasa severného obchvatu c.l/75 mesta Sala je stabilizovana
v izemnom plane dotknutych obci, UPD NSK a zaber pozemkov pre planovany obchvat Sale je
evidenéne zapisany (pripraveny na majetkopravne vysporiadanie) v katastralnych mapach Katastra
SR.

Na konci rieSeného Useku, pred mestom Nové Zamky, sa koridor cesty 1/75 pribliZzuje ku koridoru cesty
1/64 a od okruznej krizovatky c.1/75 s c.1/64 na kratkom Useku su dnes obe cesty vedené v peaZzi.

3. POPIS POSUDZOVANYCH RIESENi

Posudenie realizovatelnosti jednotlivych stavieb cestného tahu variantnych tras v koridore cesty 1/75
medzi mestami Galanta - Sala - Nové Zamky z hladiska priechodnosti, technického, dopravno-
inzinierskeho, ekonomického a environmentalneho bolo vykonané po nasledovnych Usekoch
(stavbach) cesty 1/75:

1. Cesta I/75 Galanta-Sala (variant A, B)
2. Cesta 1/75 Sala-obchvat (variant A, B)
3. Cesta I/75 Sala-Jatov (variant A, B)

4. Cesta I/75 Jatov — TvrdoSovce (variant C, E), Cesta 1/75 Jatov — Surany (variant D)

5. Cesta 1/75 TvrdoSovce — Nové Zamky (variant C, E)

3.1 Nulovy variant

Nulovy stav, alebo stav bez realizacie investicie, znamena taky scenar vyvoja, kedy pripravovana
investicia vo forme prelozky cesty 1/75 nebude postavena a uvedena do prevadzky. Doprava sa teda
bude realizovat' na existujucej cestnej sieti, po ceste 1/75.

Dopravna progndéza pre roky 2027, 2037 a 2047

2027 2037 2047
Cesta od do
oV | NV | Spolu oV | Nv | Spolu oV | Nv | Spolu
extravilan
1/75 | Galanta Kralova nad Vahom 10986 | 2618 | 13604 | 12332 | 2961 15293 | 13798 | 3279 [ 17077
1/75 | Kralova nad Vahom | Sala 10986 | 2618 | 13604 | 12332 | 2961 15293 | 13798 | 3279 | 17077
1/75 | Sala Trnovec nad Vahom | 11270 | 2312 | 13582 | 12586 | 2609 | 15195 | 14082 | 2890 | 16972
1/75 | Trnovec nad Vahom | hranica okr.SA/NZ 7214 1417 8631 8100 1598 9698 9066 1773 | 10839
1/75 | hranica ok.SA/INZ Jatov 7214 1417 8631 8100 1598 9698 9066 1773 | 10839
1175 | Jatov Tvrdodovce 7306 1252 8558 8202 1410 9612 9168 1561 10729
1/75 | Tvrdodovce Kriz. s 11/580,111/1497 | 7306 1252 8558 8202 1410 9612 9168 1561 10729
1/75 | Kriz. s 11/580, 111/1497 | Nové Zamky 6330 768 7098 7134 867 8001 7956 954 8910
1/64 | Nové Zamky R7 14226 | 1917 | 16143 | 16042 | 2136 | 18178 | 14220 | 1714 15934
1164 | R7 Kriz. s 11/580 Surany | 10714 | 1356 | 12070 | 12070 | 1510 | 13580 | 14580 | 1794 [ 16374
intravilan
1/75 | Sala, zag.intravilanu | Kriz. s 11/573 VI&any 10345 | 2185 | 12530 [ 13022 | 2994 [ 16016 [ 14590 | 3324 [ 17914
1/75 | Kriz. s /573 VIgany | Kriz. s 11/573 Soporiia | 19340 | 3838 | 23178 | 21726 | 4340 | 26066 | 24318 | 4812 | 29130
1/75 | Kriz. s 11/573 Soporiia | Kriz. s 11I/1368 Duslo | 15567 | 2827 | 18394 | 17169 | 3195 | 20364 | 19238 | 3548 | 22786
1/75 | Kriz. s 111/1368 Duslo | Sala, koniec intr. 11270 | 2312 | 13582 | 12586 | 2609 | 15195 | 14082 | 2890 | 16972
1/75 | Tvrdo$ovce, zaé. intr. | TvrdoSovce, kon. intr. | 7306 1252 8558 8202 1410 9612 9168 1561 10729
E. Manazérske zhrnutie (Sj) 5
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Dopravna prognéza pre stav bez realizacie investicie je vychodiskova, porovnavacia zakladna pre
hodnotenie potrebnosti navrhovanej investicie v €ase a pre hodnotenie jej ekonomickej efektivnosti. V
tejto etape sa posudzuje kapacita jestvujucej cestnej siete. t.j. cesty /75 na vyhladové dopravné
zataZenie a stanovuju sa useky, ktoré nebudu tejto dopravnej zatazi vyhovovat vo vyhlade 20 rokov.

V pripade, ze by neboli realizované navrhované investicie, doprava by bola realizovana po existujucej
cestnej sieti.

Funkéna droven (-)
Cesta od do 2027 | 2037 | 2047
extravilan
I/75 | Galanta Kralova nad Vahom D D D
1/75 | Krélova nad Vahom Sala C D D
175 | Sala Trnovec nad Vahom C D D
I/75 | Trnovec nad Vahom hranica okr.SA/INZ B C C
I/75 | hranica ok.SA/NZ Jatov B C C
1175 | Jatov TvrdoSovce B C C
1/75 | TvrdoSovce Kriz. s 11/580,111/1497 B C C
1175 | Kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky B C C
1/64 | Nové Zamky R7 D D D
1164 | R7 krizovatka s 11/580 smer Surany C C D
Intravilan

Cesta od do Rezerva kapacity (v/h)
1175 | Sara, zag.intravilanu Kriz. s 1I/573 VI¢any -717 -1066 -1255
I/75 | Kriz. s 11/573 VI€any Kriz. s 11/573 Soportia -1536 -1825 -2132
/75 | Kriz. s 11/573 Soporfia Kriz. s 111/1368 Duslo -959 -1139 -1353
1175 | Kriz. s 111/1368 Duslo Sala, koniec intr. -674 -835 -1013
I/75 | TvrdoSovce, zag. intr. TvrdoSovce, kon. intr. -28 -112 -201

Z posudenia komunikacnej siete vyplyva, Ze c. I/75 v Useku Galanta — Krafova nad Vahom uz na
zaciatku vyhladového obdobia roku 2027 bude na hranici unosnosti pre kategériu C 11,5/80 ako aj
Useky Kralova nad Vahom — Sala a Sala — Trnovec nad Vahom, ktoré dosiahnu hranicu Gnosnosti
v roku 2037. Intravilanové useky mesta Sala su kapacitne nevyhovujlce uz na zagiatku vyhladového
obdobia roku 2027, rovnako ako aj intravilanovy usek obce Jatov a TvrdoSovce.

V pripade, ak by sa stavba ,Cesta I/75 Sala — obchvat* nezrealizovala, potom v intravildne mesta Sala
sa dopravna situacia bude nadalej zhorSovat, kaZdodenne tu budu vznikat dopravné kolény,
vzhlfadom na mnoZstvo dopravy bude obyvatelstvo v obytnej zastavbe v okoli cesty I/75 zasiahnuté
negativnymi vplyvmi z automobilovej dopravy (hluk, emisie, zvySena pradnost).

Vzhladom na existujicu zastavbu v meste Sala nie je mozné uvaZzovat so zvySovanim kapacity
a plynulosti dopravy na ceste 1/75 a v krizovatkach formou stavebnych uUprav (napr. vybudovanim 4-
pruhu v meste, rekonstrukcia a skapacitnenie krizovatiek,...) brani tomu prifahla zastavba, ktora sa
nachadza v blizkosti cesty 1/75 a krizovatiek. Neprichddza do Uvahy ani roz3irenie existujuceho
cestného mosta cez rieku Vah. Ani eliminacia hluku formou vystavby protihlukovych stien v intravilane
mesta neprichadza do uvahy.

Z pohladu stavebného stavu su existujice mosty na ceste 1/75 v meste Sala zaradené nasledovne:

- Existujici most M5040 v km 1,586 nad miestnou komunikaciou s dizkou premostenia 58,48 m,
podla hlavnej prehliadky z 3.7.2015 je zaradeny do stavebnotechnického stavu 4 — uspokojivy.
Zatazitelnost stanovend porovnavacim vypoctom (datum neznamy) je normalna: 27t, vyhradna:
135t, vynimoc&na: 245t,

- Existujuci most M6115 cez rieku Vah v km 1,923 ma dizku premostenia 298,6 m, podla hlavnej
prehliadky z 3.7.2015 je zaradeny do stavebnotechnického stavu 4 — uspokojivy. ZatazZitefnost
stanovena porovnavacim vypoétom (datum neznamy) je normalna: 20t, vyhradna: 60t,
vynimo¢na: 237t.

- Existujuci most M6456 cez odvodriovaci kanal v obci Trnovec nad Vahom v km 7,509 ma dizku
premostenia 5,5 m, podla hlavnej prehliadky z 21.3.2017 je zaradeny do stavebnotechnického
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stavu 4 — uspokojivy. ZatazZitefnost stanovena odhadom (datum neznamy) je normalna: 55t,
vyhradna: 60t, vynimoc¢na: 100t.

V pripade, ak by sa predmetna stavba (variant C, alebo variant D) nezrealizovala, potom v intravildne
obce Jatov a TvrdoSovce sa dopravna situacia bude &asom zhorSovat, obyvatelstvo v obytnej
zastavbe v okoli cesty I/75 bude zasiahnuté negativnymi vplyvmi z automobilovej dopravy (hluk,
emisie, zvySena prasnost), ktoré budu prekracovat pripustné hodnoty v zmysle platnych predpisov.

Vzhlfadom na existujucu zastavbu, obmedzenie rychlosti a mnoZstvo vstupov na cestu 1/75 z prilahlych
nehnutelnosti nie je mozné v obci Jatov a TvrdoSovce uvazovat so zvySovanim kapacity a plynulosti
dopravy na existujucej ceste 1/75 av krizovatkach formou stavebnych Uprav, brani tomu prilahla
zastavba, ktora sa nachadza v blizkosti cesty 1/75. Ani eliminacia hluku formou vystavby
protihlukovych stien v intravildne mesta neprichadza do uvahy, rovnako ani rozsiahla vymena okien
rodinnych domov. Co sa tyka primarnych protihlukovych opatreni v Useku existujlcej cesty 1/75 Jatov
— TvrdoSovce (variant E) nie je mozné budovat PHS v ucelenych uUsekoch na sucasnej ceste
s pristupmi k rodinnym domom. V tomto variante je mozné hovorit o len o pripadnych sekundarnych
opatreniach na cca 187 domoch vkm 1,490 — 2,730 a cca 370 domoch v km 6,000 — 8,070. Hluk
vonku v zahradach pred domami v3ak ostal aj nadalej.

Z pohladu stavebného stavu su existujuce mosty na ceste 1/75 zaradené nasledovne:

- Existujuci most M1992 cez odvodriovaci kanal pri obci Jatov v km 1,056 ma dizku premostenia
9,0 m, podla hlavnej prehliadky z 5.10.2015 je zaradeny do stavebnotechnického stavu 5 — zly.
Zatazitelnost stanovend porovnavacim vypoctom (datum neznamy) je normalna: 48t, vyhradna:
91t, vynimoc&na: 370t,

- Existujici most M2139 cez TvrdoSovsky potok vkm 6,248 v obci TvrdoSov ma diZzku
premostenia 8,26 m, podla hlavnej prehliadky z 21.3.2017 je zaradeny do stavebnotechnického
stavu 4 — uspokojivy. ZatazZitelnost stanovena porovnavacim vypoctom (datum neznamy) je
normalna: 36t, vyhradna: 81t, vynimocna: 259t.

3.2 Posudzované varianty
CESTA I/75 GALANTA-SALA

Jedna sa o Usek v trase sucCasnej cesty 1/75. ZaCiatok useku je v okruznej krizovatke c.1/75 obchvatu
mesta Galanty (km 9,662 kumulativneho stanienia). Trasa cesty /75 dalej pokracuje v jej suCasne;j
polohe, t.z. mimo obec Kajal a Topolnica. Sirkové usporiadanie a parametre cesty 1/75 zodpovedaiju
kategérii C 11,5/80. Koniec Useku je na ZU 0,000 stavby ,Cesta I/75 Sala — obchvat®. Celkova dizka
useku sa li8i podfa nadvaznosti na nasledujuci usek, t.z. pri variante A je to 5,046258 km a pri variante
B je to 8,012697 km.

Dopravnoinzinierske posudenie preukazalo, ze cesta I/75 v tomto Useku pri oboch variantoch vyhovie
vyhladovym dopravnym narokom v roku 2047 v su¢asnom usporiadani v kategérii C 11,5/80 (2-pruh).

Z hladiska technického stavu cesty je tento usek vyhovujuci, nevyhovujuci je len stav existujucich
mostnych objektov (2 ks), ktoré si vyzaduju rekonstrukciu.

Dany usek nevyhovuje z hladiska hluku, preto je Ziaduce vybudovat existujucej na ceste 1/75
protihlukové steny pre ochranu obce Kajal a obce Kralova nad Vahom pred negativnymi vplyvmi hluku
z automobilovej dopravy.

CESTA 1/75 SALA-OBCHVAT

Dopravnoinzinierske posudenie preukazalo, Ze existujuca cesta 1/75, vedena cez intravildan mesta
Sala, nevyhovuje dopravnym narokom uZ v suéasnosti. Zvy$enie kapacity cesty 1/75, bezpe&nosti
a plynulosti dopravy, odlfah&enie intravilanu mesta Sala od automobilovej dopravy, ako aj zniZenie
hluku a exhalatov v meste je mozné len vybudovani obchvatu mesta Sala.

Posudzované boli dva varianty vedenia obchvatu mesta Sala:
- VARIANT A, severnym obchvatom, dizky 11,78335 km
- VARIANT B, juznym obchvatom, dizky 11,543635 km
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VARIANT A

Zaciatok prelozky c.l/75 je v km 5,046258 kumulativneho stanicenia, priblizne 210 m pred existujucou
krizovatkou s cestou k vodnému dielu Kralova. Obec Kralovi nad Vahom obchadza severozapadne,
mostom, pod vodnym dielom Krafova kriZzuje rieku Vah, néasledne zo severovychodu obchadza obec
DIha nad Vahom, mesto Sala a obec Trnovec nad Vahom. Nad obcou Trnovec nad Vahom krizuje
trasa mimourovriovo Zelezniénu vie¢ku do podniku Duslo a.s.. Koniec trasy sa nachadza pri obci
Horny Jatov za krizovatkou s cestou [11/1369 v km 17,85194 kumulativneho stanicenia cesty 1/75.

Medzi obcou DIha nad Vahom a mestom Sala (mestska &ast Veda) je navrhnuté prepojenie s cestou
[1/573, ¢im bude vytvoreny obchvat obce Dlha nad Vahom v smere od Serede. Prepojenie bude v
Sirkovom usporiadani C 9,5/60. Prelozka cesty 1/75 je navrhnuta v kategérii C11,5/80, celkovéa dizka
budovanej cesty je 11,783235 km.

Krizovatky na ceste 1/75:

- ,Kralova nad Vahom* (km 0,209) velka okruzna krizovatka s opustenou c. 1/75
- ,DIlha nad Vahom* (km 3,442) velka okruzna krizovatka s c. 11/573

- ,Veca“(km 5,105) stykova neriadena krizovatka s privadzacom k ceste 11/573
- ,Duslo” (km 7,519) velka okruzna krizovatka s c. 111/1368

- ,Trnovec nad Vahom* (km 10,272) velka okruzna krizovatka s c. 11/562

- ,Horny Jatov* (km 11,339) priese¢na neriadena krizovatka s c. 111/1369 a s opustenou c.I/75

Jedna sa o severny obchvat mesta Sala a obchvat obce Trnovec nad Vahom, v zmysle DSP ,Cesta
I/75 Sala — obchvat“, spracoval GEOCONSULT, spol. s.r.0. (06.2008). V minulosti boli spracované
TS, Sprava o hodnoteni EIA, DUR. Trasa prelozky c.I/75 je v stlade s platnym UPN Sala, UPN DIha
nad Vahom, UPN Trnovec nad Vahom a UP VUC NSK.

VARIANT B

Zaciatok Useku je v blizkosti katastralnej hranice Kralova nad Vahom a k.u. Sala, za Diakovskym
honom, v km 8,012697 kumulativneho stanienia. Prelozka c.l/75 obchadza mesto Sala zapadne
a juzne, kde mimourovnovo mostom krizuje dvojkolajnu, elektrifikovanu zel. trat Devinska Nova Ves —
Starovo, TU 2804, pokraduje severovychodne od obce Diakovce, okolo priemyselnej &asti mesta Sala
pri ceste 111/1366 Pod Bilicou (Diakovska), urovnovo krizuje jednokolajnu, neelektrifikovanu zel. trat
Sala — Neded, TU 2881 (v sUG&asnosti nevyuzivana a z hladiska rozvojovych zaujmov ZSR bez
investiénych zamerov), dalej prechadza cez priemyselnu ¢ast mesta Sala pri ceste 11/573 Pod Bilicou
(VIganska), mimouroviiovo podcestim krizuje Zel. trat Devinska Nova Ves — Sturovo, TU 2804,
pokraCuje severne od existujuceho zel. mosta cez Vah kde prechadza mostom ponad rieku Vah,
severne obchadza existujuce odklalisko kalov Duslo, a.s. a obec Trnovec nad Vahom. Severne od
obce Trnovec nad Vahom krizuje trasa mimouroviiovo mostom zelezni¢nu vle¢ku do podniku Duslo
a.s.. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny Jatov, rovnako ako vo variante A, za krizovatkou s
cestou I11/1369 v km 17,85194 kumulativneho stanienia cesty 1/75.

Podla vyhladovej dopravnej prognézy a kapacitného posudenia navrhovaného variantu je prelozka
cesty 1/75 je navrhnuta:

e Usek ZU — km 4,840 (MUK ,Sala-juh®) v kategérii C11,5/80 (2-pruh)
e Km 4,840 (MUK ,Sala-juh*) —km 8,125 (MUK ,Ve&a“) v kategérii C22,75/80 (4-pruh)
e Km 8,125 (MUK ,Ve&a*) — KU v kategérii C11,5/80 (2-pruh)

Celkova dizka prelozky cesty 1/75 je 11,543635 km. V pripade potreby je mozné ju stavebne rozdelit
na dva samostatné stavebné useky:

e |. etapa, usek km 0,000 — 8,125, s celkovou dizkou 8,125 km (po exist. cestu 1/75 pri odkalisku
Duslo, a.s.)
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e |l. etapa, Usek km 8,125 — 11,543635, s celkovou dizkou 3,418635 km (od existujlcej cesty
I/75 pri odkalisku Duslo, a.s.)

Krizovatky na ceste 1/75:

,Kralové nad Véhom* (km 7,420 exist. c.I/75 Galanta — Sala) stykova neriadena krizovatka
s miestnou komunikaciou vpravo od c.l/75 so samostatnym odbo€ovacim pruhom viavo na
c.l/75 (od Sale) s MK dizky 127,41 m. Stgasné dopravné napojenie obce Kralova nad Vahom
vlavo od c.l/75 sa navrhuje zruSit, napojenie obce na cestu I/75 bude mozné prostrednictvom
c.lll/1365 cez dve urovnové krizovatky a cez MK v km 8,276 kumulativheho stanienia c.1/75.
Celkova dizka Upravy cesty I/75 je 251,615 m,

- ,Sala-zapad” (km 0,400) velka okruzna krizovatka s opustenou c. 1/75

- ,Diakovce” (km 2,580) velka okruzna krizovatka s c. 111/1366

- ,Sala-juh” (km 4,786) mimouroviiova osmickovita krizovatka s c. 11/573

- ,Veca“(km 8,019) mimourovnova osmickovita krizovatka s opustenou cestou /75
- ,Trnovec nad Vahom* (km 10,005) velka okruzna krizovatka s c. 11/562

- ,Horny Jatov” (km 11,398) stykova neriadena krizovatka s cestou 111/1369, kde je ponechané
pripojenie z opustenej c.I/75 na prelozku c.l/75 (smer Nové Zamky), ostatné dopravné smery
budu realizované cez najblizSiu krizovatku , Trnovec nad Vahom*

CESTA 1/75 SALA-JATOV

Zadiatok Useku je na KU stavby ,Cesta 1/75 Sala — obchvat® pri obci Horny Jatov. Trasa cesty /75
pokraCuje v extravilane v trase sucasnej cesty, prevazne v priamej, v Sirkovom usporiadani kategoérie
C 11,5/80. Koniec tohto useku je pred obcou Jatov, v mieste navrhovanych variantov C a D, obchvatu
obce Jatov a Tvrdo$ovce. Celkova dizka Useku je 4,260821 km.

Dopravnoinzinierske posudenie preukazalo, ze cesta /75 vtomto Useku vyhovie vyhladovym
dopravnym narokom v roku 2047 v su¢asnom usporiadani v kategérii C 11,5/80 (2-pruh).

Z hladiska technického stavu cesty je tento Usek vyhovujuci, nevyhovujuci je len stav existujucich
mostnych objektov (2 ks), jeden z nich (M5778) si vyzaduje demolaciu a naslednu vystavbu nového
mosta, druhy most (M2405) si vyzaduje rekonstrukciu.

Dany usek vyhovuje z hfadiska hlukovych pomerov, na ceste /75 nie je potrebné budovat ziadne
protihlukové steny.

CESTA /75 JATOV — SURANY (var. D), RESP. CESTA /75 JATOV — TVRDOSOVCE (var. C)

Dopravnoinzinierske posudenie preukazalo, ze existujuca cesta I/75, vedena cez intravilan obce Jatov
a obce TvrdoSovce, nevyhovuje dopravnym narokom uz v su€asnosti. ZvySenie kapacity cesty 1/75,
jazdnej rychlosti, bezpecnosti a plynulosti dopravy, odlahéenie intravilanu tychto obci od
automobilovej dopravy, ako aj znizenie hluku a exhalatov je mozné len vybudovani obchvatu. V useku
TvrdoSovce — Nové Zamky sucCasné Sirkové usporiadanie a parametre cesty |/75 (kategdria C7,5)
nezodpovedaju Sirkovému usporiadaniu v ostatnych usekoch cesty (kateg. C 11,5/80) a pri variante E
by bola potrebna homogenizacia tohto cestného tahu a rozsSirenie cesty 1/75 na kateg. C11,5/80.

Posudzované boli tri varianty vedenia cesty 1/75:

- VARIANT C, severovychodnym obchvatom, dizky 11,309721 km, s napojenim na suéasnu
cestu I/75 juzne od obce TvrdoSovce,

- VARIANT D, severovychodnym obchvatom, dizky 13,891744 km, s napojenim na cestu 1/64
Nové Zamky — Nitra, zapadne od mesta Surany,

- VARIANT E (UPD), v trase su&asnej cesty 1/75, dizky 8,082075 km
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VARIANT C

Vzhladom na nevyhovujuce Useky cesty I/75 vintravilane obce Jatov a TvrdoSovce z hladiska
kapacitného a hlukového, je variant C navrhnuty s prelozkou cesty 1/75 obchvatom tychto obci.
Zaciatok useku prelozky c.I/75 je na existujucej ceste 1/75 (km 31,727143 kumulativneho stanicenia),
severne od obce Jatov. Trasa prelozky cesty 1/75 obchadza obec Jatov a TvrdoSovce z vychodnej
strany, cez pofnohospodarsky vyuzivané uzemie, na rozhrani dotknutych parciel, v takej vzdialenosti
od obytnej zastavby, aby neboli potrebné Ziadne protihlukové opatrenia. V useku od km 3,507 — 8,597
je vedena cez chranené vtacie uzemie SKCHVU 005 Dolné Povazie. Za obcou TvrdoSovce sa
prelozka c.I/75 vracia do stéasnej trasy cesty 1/75. Sirkové usporiadanie a parametre prelozky cesty
1/75 zodpovedaju kategérii C 11,5/80 (2-pruh). Celkova dizka prelozky cesty 1/75 je 11,309721 km.

Krizovatky na ceste 1/75:

- Jatov”(km 0,567) stykova neriadena krizovatka s opustenou c. 1/75
- ,Rastislavice” (km 3,531) prieseCna neriadena krizovatka s c. 111/1500

- ,Tvrdosovce” (km 10,600) stykova neriadena krizovatka s opustenou c. 1/75

VARIANT D

Z rovnakych dévodov ako pri variante C je prelozka c.l/75 navrhnutd vychodnym obchvatom obce
Jatov a obce TvrdoSovce cez polhohospodarsky vyuzivané uzemie, na rozhrani dotknutych parciel, v
takej vzdialenosti od obytnej zastavby, aby neboli potrebné Ziadne protihlukové opatrenia. Po km
7,098373 je vedena v rovnakej trase ako vo variante C. Za obcou TvrdoSovce sa od km 7,098373
prelozka c.l/75 nevracia naspat do sucasnej trasy c.l/75, ale pokracuje k existujucej ceste 11/580,
obchadza $portové letisko Surany a konéi napojenim na cestu 1/64 v krizovatke ,Surany*.

Vuseku od krizovatky ,Akoman” po krizovatku ,Surany” je cesta 1/75 vedena v spoloénej trase
s cestou 11/580 (Palarikovo — Surany). Pokracovanie cesty I/75 smerom na Nove Zamky je navrhované
v trase cesty 1/64, spolocne, vo forme peaze (Usek /64 Surany — Nové Zamky).

V Useku od km 3,507 — 9,488 je prelozka c.l/75, podobne ako vo variante C, vedena cez chranené
vtacie uzemie SKCHVUOO5 Dolné Povazie, v Useku od km 11,583 — 12,986 (miestna Cast Akoman)
prechadza jej vonkajsim okrajom, obchadzajlc z juznej strany chranené uzemie SKUEV0096.

Sirkové usporiadanie a parametre prelozky cesty 1/75 zodpovedaju kategérii C 11,5/80 (2-pruh).
Celkova dizka prelozky cesty 1/75 je 13,891744 km.

Krizovatky na ceste 1/75:

- Jatov”(km 0,567) stykova neriadena krizovatka s opustenou c. 1/75
- ,Rastislavice” (km 3,531) priesecna neriadena krizovatka s c. 111/1500
- L Akoman“ (km 12,285) priese¢na neriadena krizovatka s c. 11/580 a miestnou komunikaciou

- ,Surany“ prebudovanie krizovatky na mimourovriovu (c.l/75 s c.1/64) je st¢astou rieSenia ,1/64
Topol¢any — Nitra —Komarno, Studia realizovatelnosti*

VARIANT E

Zaciatok variantu je pred obcou Jatov, v mieste ZU navrhovanych variantov C a D, obchvatu obce
Jatov a TvrdoSovce. V obci Jatov prechadza existujuca c.l/75 cez intravilan obce v kategérii C11,5/50.
Za obcou Jatov pokraCuje trasa cesty I/75 extravilanom, v priamej, v kategérii C 11,5/80 smerom
k obci Tvrdo$ovce, priom v Useku od km 2,735 — 5,219 v dizke 2,484 km prechadza cez chranené
vtacie uzemie SKCHVUOO5 Dolné Povazie. V obci TvrdoSovce prechadza c.1/75 (Bratislavska cesta a
Novozamocka cesta) cez intravilan obce v kategérii C11,5/50.

Z posudenia vyplyva, ze z hladiska kapacity nevyhovuju useky c.I/75 v intravilane obce Jatov a obce
TvrdoSovce. Rovnako tieto useky nevyhovuju z hfadiska hluku.

Vzhladom na existujucu zastavbu, obmedzenie rychlosti a mnozstvo vstupov na cestu I/75 z prifahlych
nehnutelnosti nie je mozné v obci Jatov a TvrdoSovce uvazovat so zvySovanim kapacity a plynulosti
dopravy na existujucej ceste 1/75 av krizovatkach formou stavebnych Uprav, brani tomu prilahla
zastavba, ktora sa nachadza v blizkosti cesty 1/75. Ani eliminacia hluku formou vystavby
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protihlukovych stien v intravildne mesta neprichadza do uvahy, rovnako ani rozsiahla vymena okien
rodinnych domov.

Odstranenie tychto nedostatkov je mozZné len vybudovanim prelozky cesty 1/75 a odklonenim
tranzitnej dopravy mimo zastavané Uzemie obci. RozSirovanie cesty 1/75 v dotknutych obciach
vzhladom na existujucu zastavbu nie je mozné, rovnako ani s vybudovanim protihlukovych stien.

Co sa tyka moznosti realizacie primarnych protihlukovych opatreni v Gseku existujucej cesty 1/75 Jatov
— TvrdoSovce (variant E), kde nie je mozné budovat PHS, je mozné hovorit olen o pripadnych
sekundarnych opatreniach na cca 187 domoch v km 1,490 — 2,730 a cca 370 domoch v km 6,000 —
8,070. Hluk vonku v zdhradach pred domami vSak ostal aj nadale;.

CESTA 1/75 TVRDOSOVCE — NOVE ZAMKY (VARIANT C) = Gisek 1,929047 — 10,24817 variant E

Jednd sa o rozSirenie existujucej cesty 1/75 do parametrov kategérie C 11,5/80, kde smerové a
vySkové vedenie cesty 1/75 v prevaznej miere kopiruje povodnu trasu cesty I/75.

Zaciatok useku upravy existujucej c.l/75 je v km 1,929047 stavby ,Cesta 1/75 TvrdoSovce — Nové
Zamky*, DUR (05/2005), kde stavba nadvézuje na predchadzajuci Usek stavby ,Cesta 1/75 Jatov —
TvrdoSovce®, variant C. V km 3,236 uroviovo krizuje cestu 11/580 a 111/1497 (krizovatka Palarikovo-
Surany) a v km 3,612 mimouroviiovo (v zmysle STN 736101, &l. 9.5) mostom jednokolajnu,
elektrifikovanu Zelezniénu trat Palarikovo — Surany, TU 3021.

Od krizovania s rychlostnou cestou R7 trasa cesty /75 pokraduje v trase existujucej cesty az po
krizenie ciest 1/75 a 1/64 pred mestom Nové Zamky, kde uprava c.l/75 konéi v existujucej okruznej
krizovatke. Celkova dizka upravy cesty je 8,319123 km.

4. ZAVERY A ODPORUCANIA

4.1 Z technického hl'adiska

Realizovatelnost’ stavby z technického hladiska

Z technického hladiska su realizovatelné v3etky varianty v poZzadovanych technickych parametroch,
v kategorii C 11,5/80 (2-pruh). Z kapacitného posudenia vyplyva, Ze vo variante B stavby ,Cesta 1/75
Sala — obchvat® je v iseku MUK ,Sala-juh* - MUK ,Ved&a“ potrebny 4-pruh, kategéria C 22,75/80.
Krizovatky ,Sala-juh* a ,Vega“ vo variante B nevyhoveju ako Uroviiové a vzhladom na oakavané
vyhladové dopravné zataZenie je potrebné ich vybudovat ako mimourovriové.

Co sa tyka technickej narognosti mostnych objektov, najnaroénejsi na vystavbu bude pri variante A, B
most cez rieku Vah a pri variante B aj vystavba obj. 205 Most na trati ZSR D.N.Ves - Sturovo v Zkm
117,305 nad c.l/75 v km 6,502, kde pocas vystavby mosta bude potrebné zabezpecit funénost
ZelezniCnej dopravy. Ostatné mostné objekty su menej technicky narocné. Celkove moZno
konstatovat, Ze v8etky mostné objekty su realizovatelné.

Rovnako aj prelozky inZ. sieti su pri vSetkych variantoch technicky zvladnutefné a realizovatelné.

Umiestnitelnost stavby do zaujmového Uzemia

Z hladiska umiestnenia stavby do zaujmového Uzemia je stavba ,Cesta 1/75 Safa — obchvat®
(variant A) navrhnuta v silade s UPN mesta Sala a dotknutych obci, UP VUC NSK. Problematickym
sa javi skuto€nost, Ze prelozka cesty 1/75 sa pri tomto variante dostane do tesnej blizkosti buducej
obytnej zastavby obce Dlha nad Vahom a miestnej ¢asti Ve€a (budu potrebné protihlukové opatrenia),
pri¢om v buducnosti hrozi, Ze cesta 1/75 bude nakoniec obostavana zastavbou z oboch jej stran (pozri
UPN VUC NSK vykres doprava a UPN Sala ZaD 5, vykres verejné dopravné vybavenie). Mesto Sala
v zavaznom stanovisku zo dfia 8.12.2009 kDUR ,Cesta I/75 Galanta — obchvat‘ (variant A),
vzhladom na blizkost’ uzemi vy€lenenych v izemnom pldne mesta na byvanie, poZadovalo v Useku
cca km 5,9 — 6,3 doplnit izolagny pas zelene v Sirke cca 30 — 50 m. V suvislosti s preloZkou cesty 1/75
bude musiet byt PFCelok Vela-sever2 skor orientovany so zameranim na vybavenostné a vyrobné
funkcie umiestfiované okolo tejto cesty, ako na byvanie. Vymedzenie tohto celku predpoklada jeho
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neustaly vzrast smerom k obci Dlha nad Vahom. Funkéné rozloZenie zastavby bude orientované
k vybavenostnym, obytnym a Ciasto€ne vyrobnym funkciam. Problémovy je aj prechod preloZky c.1/75
cez pofovné reviry v k.u. Kralova nad Vahom a Dlha nad Vahom pri rieke Vah (pozri negativne
stanovisko obce Kralova nad Vahom v ramci prerokovania spravy o hodnoteni EIA ,Cesta 1/75 Sala —
obchvat®).

Z hladiska umiestnenia stavby do zaujmového Uzemia si stavba ,,Cesta 1/75 Sala - obchvat*
(variant B) vyZaduje zmenu UPN mesta Sala a dotknutych obci, zmenu UP VUC NSK, spracovanie
Zameru EIA a Spravy o hodnoteni EIA. Podla UPN Sala mesto neplanuje rozsirovat budlcu obytni
zéastavbu juZne od Zel. trate Devinska Nova ves — Sturovo, ale severne od Zel. trate v miestnej ¢asti
Vr8ky anajma v miestnej Casti VeCa (VeCa-sever, Vela-juh) s prepojenim na planovanu obytnu
zastavbu obce Dlha nad Vahom. Vzhladom na navrhované vedenie preloZky c.l/75 mimo polovné
reviry v k.U. Kralova nad Vahom a Dlha nad Vahom pri rieke Vah, vedenie c.l/75 cez priemyselnu &ast
mesta Sala, na okraji odkaliska Dusla, a.s. na favom brehu Vah, s riesitefnou protihlukovou ochranou
v niektorych usekoch v blizkosti existujucej i buducej zastavby, je mozné predpokladat priechodnost
variantu B v procese hodnotenia z hladiska vplyvov na ZP a obdobne aj v ramci procesu zmeny UPN
mesta Sala a dotknutych obci, zmeny UP VUC NSK. Je na zastupcoch mesta Sala, dotknutych obci
aVUC NSK, & sa rozhodni pre zmenu uzemnych planov s novou polohou prelozky c.l/75 (s
priaznivej§im dopadom na dopravnU situaciu v meste), alebo ostanu pri sugasne plathom UPN
s prelozkou cesty 1/75 severne od mesta Sala s tym, Ze vyhladovo bude potrebné riesit dopravnu
situaciu v meste vybudovanim dal$ieho cestného mosta cez rieku Vah v. k.u. Sala na vybranej ceste
II. triedy, resp. na vybranej miestnej zbernej komunik&cii.

Z hladiska umiestnenia stavby do zaujmového uzemia si stavba ,,Cesta 1/75 Jatov — TvrdoSovce*
(variant C) vyZaduje zmenu UPN dotknutych obci, zmenu UP VUC NSK, spracovanie Zameru EIA a
Spravy o hodnoteni EIA. Vzhladom na navrhované vedenie prelozky c.l/75 mimo zastavané uzemia,
v dostatoénej vzdialenosti od obce Jatov a obce TvrdoSovce, je mozné predpokladat priechodnost
variantu, pripadne s realizovateflnymi odporu€aniami na zmiernenie dopadov na chranené vtacie
Uzemie v hodnoteni z hladiska vplyvov na ZP a obdobne iv ramci procesu zmeny UPN dotknutych
obci, zmeny UP VUC NSK. V ramci spracovania Spravy o hodnoteni (EIA) sa odporiéa podrobne
preskumat dopady umiestnenia preloZky cesty /75 na SKCHVUO0O05, mozZnost umiestnenia c.l/75
bliZz8ie o obci Tvrdo3ovce (s potrebou PHS) a prijatelnost takejto zmeny pre obyvatelov TvrdoSoviec.

Obdobne ako vo variante C aj stavba ,,Cesta 1/75 Jatov — Surany*“ (variant D) si vyZaduje zmenu
UPN dotknutych obci, zmenu UP VUC NSK, spracovanie Zameru EIA a Spravy o hodnoteni EIA.
Vzhladom na jeho dopravné a finanéné benefity, ako aj jeho vedenie mimo zastavané uzemie, je
v tejto faze mozné predpokladat priechodnost variantu, pri realizacii odpora&ani na zmiernenie
dopadov na chranené vtaie uzemie (odsun trasy blizSie k obci TvrdoSovce) v ramci hodnotenia
z hladiska vplyvov na ZP a rovnako i v rdmci procesu schvalenia zmien UPN dotknutych obci a zmeny
UP VUC NSK.

Z hladiska umiestnenia stavby v zaujmovom uzemi je usek ,,Cesta 1/75 Jatov — TvrdoSovce*
(variant E) v sulade s platnymi UPN dotknutych obci a UP VUC NSK. Z vysledkov dopravného
posudenia a posudenia hlukovych pomerov v3ak vyplyva, Ze tento variant je nevyhovujuci a pre
obyvatefov dotknutych obci bude zrejme v dalSom obdobi neprijatelny. RieSenim spomenutych
problémov a odfahCenie intravilanov obci od dopravy, je vybudovanie preloZky c.1/75 - obchvat obci.

Z hladiska umiestnenia stavby v zaujmovom uzemi je Usek ,,Cesta I/75 Tvrdosovce — Nové Zamky“
(variant E) v sulade s platnymi UPN dotknutych obci a miest, ako aj v sulade s UP VUC NSK.

4.2 Z dopravného hladiska

V Useku Galanta — Jatov planovana stavba “Cesta 1/75 Sala — obchvat® (variant A) len &iastone
odlahgi intavilan mesta Sala a miestnu &ast Veda od automobilovej dopravy nie véak Uplne
a dostatocne (ak by stavba nerealizovala v roku 2038 sa predpoklada dopravné zataZzenie na moste
cez Vah az 43615 voz/24 hod/v oboch smeroch). Pri variante A bude preto potrebné vyhladovo
vybudovat aj druhy cestny most cez rieku Vah v meste Sala. Vyplyva to z umiestnenia obchvatu c.l/75
v polohe severne od mesta Sala, s mostom cez Vah pod vodnym dielom Kralova, kde niektoré
dopravné smery budl aj nadalej tranzitovat' cez intravilan mesta Sala. Z tohto hladiska sa javi ako
vhodnejsie umiestnenie obchvatu c.1/75 podfa variantu B, juzne od mesta Sala, t.z. variantu, ktory je
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naviac mozné budovat aj etapovite, s priaznivym dopadom na dopravnu situaciu v meste Sala uz v 1.
Etape (pri niz8ich celkovych nakladoch stavby oproti celej stavbe).

V useku Jatov — Nové Zamky z hladiska odlah&enia intravilanov obci Jatov a TvrdoSovce od dopravy
vyhovuju varianty C a D. Trasa vedena v nulovom stave, t.j. vo variante E je v extravildnovom useku
TvrdoSovce — Nové Zamky kapacitne vyhovujuca a nie je nevyhnutné rieSit’ ju z hladiska dopravy.

4.3 Z ekonomického hladiska

Vysledky finanénej analyzy

Pre Cast 1 (Galanta — Nové Zamky) st vysledky finanénej analyzy nasledujce:

FRR_C FIRR_C FNPV_K FIRR_ K
Variant A -61 889 027 -5,72% -7 100 809 0,28%
Variant B -54 252 926 -5,90 % - 8 649 386 0,91%
Pre Cast 2 (Jatov — Nové Zamky) su vysledky finanénej analyzy nasledujuce:

FRR_C FIRR_C FNPV_K FIRR_K
Variant C -13 055 608 -6,98% 15960 4,05%
Variant D -15 305 118 -7,63% -458 618 2,82%

V pripade Variantu E nema vypocet ukazovatelov finan¢nej analyzy vypovedaciu hodnotu. V projekte
bude v priebehu refervenc“:ného obdobia realizovana iba mala Cast celkovej investicie (rekonstrukcia
stavajucich mostov). Co mimo iného znamena aj to, Zze vSetky ostatné prevadzkové prijmy ani naklady
sa nemenia.

Ukazovatele finanénej analyzy tak budu zaporné a splnia podmienky pre investicie z verejnych
zdrojov.

Vysledky finanénej analyzy potvrdzuji opravnenost pre projekty, ktoré vyzaduju grant EU, lebo:
¢ Hodnota finan¢nej Cistej suasnej hodnoty investicie (FRPV_C) je zdporna
¢ Hodnota finanéného vnutorného vynosového percenta investicie je nizSia ako diskontna sadzba

Vysledky ekonomickej analyzy

Vysledky ekonomickej analyzy (EUR, diskontované) su uvedené v nasledujucej tabulke:

Variant A B c D
Ekonomicka gistd suéasna hodnota investicie (ENPV) 42 366 100 36 643 525 14 423 428 25359735
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 10,07 % 9,91 % 14,26 % 18,51 %
B/C 1,70 1,73 2,19 2,88

Poznamka:

Pri variante A sa nepocitalo s dodatoénymi nakladmi inych stavebnikov (na vybudovanie dalSieho
cestného mosta cez Vah) za u¢elom dosiahnutia rovnakého, alebo obdobného odlahéenia mesta Sala
od dopravy ako pri variante B.

Pri variante B do finanénych narokov na jeho realizaciu boli zapocitané aj doposial vynalozené
nékladx a tiez planované naklady do konca roku 2017 suvisiace s pripravou severného obchvatu
mesta Sala (variant A).

Pri variante B sa nepocitalo s budovanim prelozky cesty 1/75 po etapach, t.z. 8,125 km (v I. etape)
a 3,418635 km (neskor v |1. etape), ale s vybudovanim celého useku dizky 11,543635 km naraz.

Z tychto vysledkov finan¢nej a ekonomickej analyzy vyplyva:

1. VSetky varianty je mozné z tohto hladiska realizovat — ich ekonomicka miera navratnosti (EIRR)
presahuje minimalnu hranicu 5,0%. Vo vSetkych pripadoch je tato hranica prekroéena vyraznym
spésobom aje tak mozZné konStatovat, Ze aj vyznamna zmena vstupnych parametrov
neovplyvni dosiahnutie tejto hranice,

E. Manazérske zhrnutie (Sj) 13




I/75 Galanta — Sala — Nové Zamky, $tudia realizovatelnosti (SR)

2.V useku Galanta - Jatov védésie ekonomické prinosy predstavuje variant A (severny obchvat
mesta Sala). No je potrebné zdéraznit, Ze variant B je menej vyhodnejsi predovsetkym z tohto
dévodu, Ze na pripravu variantu A uz boli vynaloZzené nemalé finanéné sumy na jeho pripravu
(pozri kapitolu 8.4). Tieto naklady boli zapocitané do nakladov variantu B.

3. Pre modernizaciu useku cesty I/75 v useku Jvatov — Nové Zamky sa javi ako vyhodnej$i variant
D s napojenim na Stvorpruhovi cestu 1/64 Surany — Nové Zamky a napojenim na rychlostnu

cestu R7 v MUK ,Nové Zamky-sever.

4.4 Zaverecné vyhodnotenie projektu a odporucanie spracovatela studie realizovatelnosti

Galanta - Jatov

UKAZOVATEL VARIANT A (UPD) VARIANT B
Nazov stavhy Cesta /75 Cesta l/75 Cesta /75 Cesta l/75 Cesta l/75 Cesta l/75
Galanta-Sala | Safa-obchvat | Safa-Jatov | Galanta-Safa | Safa-obchvat | Safa-Jatov
Koridor c.I/75 Existujuca Prelozka dizky Existujuca Existujuca PreloZka Existujuca
trasa 11,783235 km trasa trasa 11,543365 km trasa
Kategéria C11,5/80 C11,5/80 C11,5/80 C11,5/80 C11,5/80, C11,5/80
S rezervou pre s rezervou pre | C22,75/80
vyhladové vyhladové
rozSirenie na rozSirenie na
4-pruh 4-pruh
Dopravné hladisko (+) vyhovuje (-) mensie (+) vyhovuje (+) vyhovuje (+) vacsie (+) vyhovuje
odfahcenie odlahcenie
intravilanu intravilanu
mesta Sala, mesta Sala,
potrebny dalsi vacsia
most cez Vah bezpecnost
a plynulost
dopravy
(vagsia dizka
kde bude
moznost
predbiehania,
4-pruh)
Hlukové pomery (+) Potrebné (-) vacsi (+) vyhovuje (+) Potrebné (+) mensi (+) vyhovuje
dobudovat rozsah PHS, bez potreby dobudovat rozsah PHS bez potreby
PHS obmedzenie PHS PHS PHS
buducej
vystavby
v okoli cesty
MozZnost etapizécie (-) Nie - (+) Ano
vystavby prelozky c.l/75
Pripravenost stavby a (+) vsllade s (+) Ano (+) vsllade s (t)vsllades | (-) potreba (+) vsllade s
stilad s UPD obci UPD UPD UPD zmeny UPD UPD
as UP VUC NSK obci, UP VUC
NSK
Enviromentalne hladisko (+) bez zasahu | (-) naruSenie | (+) bez zasahu | (+)bez zdsahu | (+) zachovanie | (+) bez zasahu
celistvosti pofovnych
pofovnych revirov pod VD
revirov pod VD Kralova
Kralova, (-) zasah do
blizkost CHVU PP Trnovské
Kralova - rameno
odporuca sa v mieste
prelozit exist. pomostenia
vzdusné el. Zel. vleCky
vedenie pod Duslo, a.s.
zem
Ekonomicka Cista suCasna 42 366 100 36 643 525
hodnota investicie (ENPV)
Ekonomicka vnatorna 10,07% 9.91%
miera navratnosti (EIRR) P
B/C 1,70 1,73
Néaklady mil. (€) bez DPH 1889445 | 6216737 | 0,210733 3,963328 64,243951 | 0,210733
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Jatov — Nové Zamky

UKAZOVATEL VARIANT C VARIANT D VARIANT E (UPD)
Nazov stavby Cesta l/75 Cesta ll75 Cesta l/75 Cesta 1/64 Cesta I/75 Jatov Cesta l/75
Jatov - Tvrdosovce — | Jatov- Surany | Nové Zamky - TvrdoSovce TvrdoSovce —
TvrdoSovce Nové Zamky — Surany Nové Zamky
Koridor c.I/75 Prelozka dizky RoSirenie Prelozka dizky Existujuca trasa RoSirenie
11,309721 km | vexist. trase di. | 13,891744 km v exist. trase di.
8,319123 km 10,24817 km
Kategdria C11,5/80 C11,5/80 C11,5/80 MZ 11,5/50 C11,5/80
Dopravné hladisko (+) odlahcenie (+) vyhovuie, (+) odlahcenie (-) vedenie (+) vyhovuje
intravilanu obci horsie intravilanu obci, dopravy cez
napojenie na lepSie intravilan,
c.ll64 aR7 napojenie na nevyhovuje
c.ll64 aR7, kapacitne
vacsia )
bezpec€nost dizka 6,575
a plynulost km, stcast
dopravy stavby ,Cesta
(4-pruh na 1/64 Nové
c.l/64) Zamky -
Hlukové pomery (+) vyhovuje (-) potreba PHS (+) vyhovuje Surany* (-) nevyhovuje (-) potreba PHS
bez potreby bez potreby v zastavanom
PHS PHS Uzemi obci
Pripravenost stavby a (-) potreba (+) v sulade s (-) potreba (+) vsulade s (+) v sulade s
stilad s UPD obci zmeny UPD UPD zmeny UPD UPD UPD
as UP VUC NSK obci, UP VUC obci, UP VUC
NSK NSK
Enviromentalne (+) zasah do (+) bez zasahu (-) zasah do (-) zasah do (+) bez zasahu
hradisko CHVU Dolné CHVU Dolné CHVU Dolné
Povazie v dizke Povazie v dizke Povazie v dizke
5,090 km 7,384 km 2,484 km
(-) blizSie od (+) dalej od
vodnych vodnych
zdrojov zdrojov
Ekonomicka Cista
sucasna hodnota 14 423 428 25359735
investicie (ENPV)
Ekonomicka vnutorna
miera navratnosti 14,26% 18,51%
(EIRR)
BIC 2,90 2,88
Naklady mil. (€) 17,517779 12,707363 19,809608 0,114270 14,139634
bez DPH

Cesta I/75 Galanta-Sala

1. 'V zavislosti od vybratého variantu v nasledujucom Gseku c.l/75 (variant A, alebo variant B)
zrealizovat’ protihlukové opatrenia na ceste I/75 viavo na ochranu obce Kajal a obce Kralova
nad Vahom pred neziaducim hlukom z dopravy cesty I/75 v rozsahu podla variantu A, alebo
podla variantu B. Zaroveri zrekoStruovat mosty na existujucej ceste /75 a osadit na nich
bezpecénostné zariadenia (zvodidla). Vystavba sa odporuca zrealizovat najneskér do r. 2025,

Sucasny koridor cesty I/75 rezervovat pre vyhladové rozSirenie cesty I/75 na 4-pruh,

Vo vyhladovom obdobi okolo roku 2047, v pripade naplnenia dopravnej prognézy a rastu
dopravy na uroveri okolo 18000 voz/24 hod/obojsmerne, pristupit k rozSireniu cesty I/75 na 4-

pruh.
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Cesta I/75 Sala-obchvat

1.

Z vysledkov finanénej a ekonomickej analyzy vyplyva, Ze oba varianty je mozné realizovat — ich
ekonomicka miera névratnosti (EIRR) presahuje minimalnu hranicu 5,0%, ich prinosy su
v dlhodobom horizonte porovnatelné,

V pripade rozhodnutia sa pre variant B bude potrebné zabezpedit zmenu UPN mesta Sala
a dotknutych obci, zmenu UP VUC NSK, spracovanie a zabezpecenie dokumentécii a rozhodnuti
(Zémer EIA, Spréva o hodnoteni EIA, Zaverecné stanovisko EIA, DSZ, DUR, $tatna expertiza,
tuzemné rozhodnutie, DSP, MPV). Z dévodu uvedenych zmien je potrebné pocitat’ s oddialenim
zacatia vystavby priblizne o 9 rokov oproti variantu A,

V pripade rozhodnutia sa pre variant A je potrebné pocitat s tym, Ze vyhladovo bude potrebné
riesit dopravnu situaciu v meste Sala vybudovanim dalieho cestného mosta cez rieku Vah v k.u.
Sala a to na vybranej ceste |l. triedy, resp. na vybranej miestnej zbernej komunikécii (investicia
mesta Sala a VUC NSK). Odportiéa sa aktualizécia Generelu dopravy mesta Sala a UPN mesta
Sala, jednak z dévodu odportdani v Strategickom pléne ekonomického rozvoja mesta Sala
(r.2002), ako aj na zaklade zaverov tejto Studie realizovatelnosti (dopravné hladisko),

Vzhladom na suéasny stuperi pripravenosti variantu A (TS, Zémer EIA, prévoplatné UR, sthlasné
stanoviska dotknutych, spracované DSP, prebiehajuce MPV) a skutocnost, Ze pri oboch
variantoch ekonomicka miera navratnosti (EIRR) presahuje minimalnu hranicu 5,0%, pricom
rozdiel vysledkov ekonomického posudenia nie je velky, mozZno konStatovat, Ze je mozné
pokracovat’ v priprave stavby podla variantu A, za predpokladu vydania sthlasného stanoviska
mesta Sala a ostatnych dotknutych obci s vybudovanim preloZky cesty I/75 v navrhovanej polohe
podla variantu A.

Cesta I/75 Sala-Jatov

1.

Bez ohladu na vybraty variant v predchadzajicom useku zrekoS$truovat’ mosty na existujlcej
ceste I/75 a osadit na nich bezpecnostné zariadenia (zvodidla). RekonStrukciu sa odportca
zrealizovat najneskér do r. 2021.

Cesta I/75 Jatov — Surany (VARIANT D), resp. Cesta 1/75 Jatov — Tvrdosovce (VARIANT C)

1.

Usek Jatov — Nové Zamky sa z dopravného ako aj z ekonomického hladiska javi najvhodnejsie
riesit’ prelozkou cesty /76 mimo intravilan obce Jarov a obce TvrdoSovce podfa variantu D
s pokraéovanim do Novych Zamkov po ceste I/64 Nové Zamky - Surany (4-pruh, spoloény tsek
— pedz),

Oba tieto varianty obchadzaju dotknuté obce, ale zarovern prechadzaju cez chranené vtacie
tuzemie SKCHVUO00S5, preto sa odporu¢a v Sprave o hodnoteni (EIA) preverit v ramci
technickych moznosti, pri splneni limitov hlukovej zataze v obytnej zéne zastavaného lzemia
obce TvrdoSovce v zmysle platnych predpisov, moznost’ posunu trasy prelozky c.l/75 blizsie k
obci TvrdoSovce (s doplnenymi protihlukovymi stenami). V pripade, ak pri takomto posune trasy
c.l/75 by doSlo k zasahu do mokradnych spolo¢enstiev v okoli VN TvrdoSovce, alebo priamo vo
VN TvrdoSovce, potom navrhnut a realizovat opatrenia na zmiernenie dopadu na kariu
mociarnu (Circus aeroginosus) a iné vodné vtactvo (napriklad zabrany proti mortalite na mosty,
minimalizovat a vylucit zabery mokradi). Tieto opatrenia navrhnut v stéinnosti so SOP SR
a spracovatelom hodnotenia,

K prechodu variantu D cez juzny okraj chraneného vtacieho tzemia SKCHVUO0O5 su z hladiska
ZP vé&d&sie vyhrady k navrhovanému umiestneniu prelozky cesty 1/75 (lokalita Akomari -
hniezdne biotopy sokola kobcovitého a strkoSa kolesara). V dalsom stupni PD je preto potrebné
néjst’ taku polohu c.l/75, ktora by predstavovala mierne negativny vplyv na na vtaky Zijuce v
tomto vtaéom Gzemi tak, aby zésah do CHVU bol minimalizovany. Vysledné riesenie by malo
vzist zo zavereéného rozhodnutia MZP SR (EIA) po komplexnom postdeni vsetkych
navrhovanych variantov prelozky cesty /75, ako aj z prerokovania a schvéleni zmien UPN
dotknutych obci a zmien UP VUC NSK,
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V pripade odporuéenia akéhokolvek modifikovaného variantu v zévereénom rozhodnuti MZP
SR (EIA), bude potrebné zabezpedit zmenu UPN dotknutych obci, zmenu UP VUC NSK,
spracovanie a zabezpecenie dokumentacii a rozhodnuti (Zamer EIA, Sprava o hodnoteni EIA,
Zaverecné stanovisko EIA, DSZ, DUR, $téatna expertiza, (zemné rozhodnutie, DSP, MPV),

V dalSich stuprioch PD aktualizovat’ dopravné udaje na vyhladové obdobie a v pripade potreby
na zaklade kapacitného posudenia zmenit tvar krizovatiek na prelozke cesty I/75,

Viystavba sa odporiuca zrealizovat’ najneskér do r. 2027, respektive pri variante D po
vybudovani Stvorpruhu na ceste 1/64 Nové Zamky — Surany.

Cesta I/75 TvrdoSovce — Nové Zamky

1.

V pripade nepriechodnosti ,Cesta I/75 Jatov — Surany” (variant D, pripadne jeho modifikécie)
v zdverednom rozhodnuti MZP SR (EIA), potom najneskér do roku 2047 zrealizovat Upravu
a rozsirenie existujucej cesty I/75 na parametre C 11,5/80 podfa variantu C = km 1,929047 az
10,24817 variant E,

Skoordinovat’ a zosuladit’ navzajom stavbu ,Cesta I/75 TvrdoSovce — Nové Zamky“ a stavbu
»~Rychlostna cesta R7 Dunajska Streda - Nové Zamky* v mieste ich krizovania.

5. NAVRH REALIZACIE A HARMONOGRAMU

Odporucany navrh realizacie

Variant | Nazov Useku Rozsah Doba Lehota vystavby
vystavby
Cesta I/75 Galanta-Sala Vystavba PHS a rekon3trukcia mostov 5 mesiacov 04.2025 - 08.2025
A na exist. ¢.l/75
Cesta I/75 Sala-obchvat Prelozka c.1/75 di. 11,783235 km 30 mesiacov | 03.2019 - 08.2021
Cesta I/75 Sala-Jatov Rekonstrukcia mostov na exist. ¢./75 3 mesiace 06.2021 - 08.2021
Cesta I/75 Galanta-Sala Viystavba PHS a rekonstrukcia mostov 5 mesiacov 04.2025 - 08.2025
na exist. c.l/75
B Cesta I/75 Sala-obchvat Prelozka c.I/75 di. 11,543635 km 30 mesiacov 07.2026 - 12.2028
V pripade nedostatku financii, moznost
budovania po etapach:
o ZU-8,125 (. etapa) 26 mesiacov | 07.2026 - 08.2028
e 8,125 - 11,543 (. etapa) 9 mesiacov 03.2035 - 11.2035
Cesta I/75 Sala-Jatov Rekonstrukcia mostov na exist. ¢.I/75 3 mesiace 06.2021 - 08.2021
c Cesta I/75 Jatov - TvrdoSovce Prelozka c.I/75 dl. 11,309721 km 18 mesiacov | 04.2026 - 09.2027
Cesta I/75 TvrdoSovce — Nové Zamky RozSirenie c.I/75 dl. 8,319123 km 18 mesiacov | 04.2046 - 08.2047
D Cesta I/75 Jatov - Surany Prelozka c.1/75 di. 13,891744 km 18 mesiacov | 04.2026 - 09.2027
( respektive po
vybudovani
Stvorpruhu c.I/64
Surany - Nové
Zamky)
E Cesta I/75 Jatov — TvrdoSovce Rekonétrukcia mostov na exist. ¢.l/75 3 mesiace 06.2021 - 08.2021
Cesta I/75 TvrdoSovce — Nové Zamky Rozsirenie c.I/75 di. 10,24817 km 18 mesiacov 04.2046 — 08.2047
Bratislava, Jul 2017 Vypracoval: Ing. Mikulas Jurkovi¢ a kolektiv

E. Manazérske zhrnutie (Sj) 17




