Zmluva o poskytnuti nendvratného financného prispevku (NFP) pre dialnicny projekt
,D1 Dubnd Skala — Turany” bola uzatvorena dnia 26. 10. 2012. ISlo o finanény prispevok na vystavbu
16,5 km dialnice D1 spolu s 1,9 km dialni¢cnym privadza¢om R3 priekopa — D1 Martin. Prijimatelovi
(Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a. s.,) bol poskytnuty finanény prispevok vo vyske 78 043 908 eur,
ktory sa skladal z prispevku z Kohézneho fondu (85 % z celkovej sumy) vo vyske 66 337 322 eur
a z prispevku zo Statneho rozpoctu (15 % z celkovej sumy) vo vyske 11 706 586 eur. Prispevok bol
stanoveny na zaklade vysledku finanénej analyzy v rdmci analyzy nakladov a prinosov (CBA) projektu,
ked finanénd medzera predstavovala 51,63 % (t.j. 51,63 % z celkovych opravnenych vydavkov
projektu bolo poskytnutych zo zdrojov Operacného programu Doprava 2007 — 2013). Dialnica D1
Dubna Skala — Turany je v uZivani od jula 2015.

MDV SR ako Riadiaci organ pristupilo k ex-post prevereniu CBA z dovodu zvySenia kvality
tvorby nasledujucich predkladanych CBA cestnych projektov, z dévodu spresnenia dopravného
modelovania nasledujucich projektov ako aj uzitocnych podkladov ohladom aktualizacie Metodickej
prirucky CBA.

Tato aktivita prispeje k zvySeniu efektivnosti cerpania finanénych prostriedkov z verejnych
zdrojov a z fondov Eurdépskej Unie.

Pri spatnom vyhodnoteni CBA boli za roky 2015 — 2018 podla skuto¢ného stavu aktualizované
nasledovné vstupné Udaje :

HDP — zdroj : Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, Metodickd prirucka CBA OPII

Infldcia — zdroj : Statisticky trad SR

ceny PHM — zdroj : Statisticky trad SR

Investi¢né ndklady — zdroj : uctovnictvo NDS, a.s.

Intenzita dopravy — zdroj : celoStdtne scitanie dopravy SSC 2015, automatické scitace dopravy NDS, a.s.
Prevddzkové ndklady — zdroj : uctovnictvo NDS, a.s.

Prijmy — zdroj : uctovnictvo, NDS a.s.

Nehodovost — zdroj : Policajny zbor SR

Ndsledne bola prepocitand CBA celého projektu spolu s predikciou vyvoja do roka 2041 a to
aktualne platnou metodikou pre Operacny program Integrovand infrastuktura (2014 — 2020).
Pévodna CBA bola pocitana metodikou predchadzajiceho Operacného programu Doprava (2007 —
2013).

Vyhodnotenie financnej analyzy

Finan¢na medzera sa zvysila z 51,63 % na 58,54 %, o znamend, Ze podiel prispevku zo
zdrojov opera¢ného programu by mal byt v sic¢asnosti vy$si aky bol v Zmluve o poskytnuti NFP z roku
2012. Ndrast percenta financnej medzery je spésobeny najma poklesom realnych prijmov, ktoré
generuje projekt, ako aj vy$simi skutoéne vynaloZzenymi investiénymi nakladmi.

Investicné naklady povodné 167 315 549 EUR po aktualizacii 174 773 029 EUR +4,4 %

Uvadzané investi¢né naklady su nediskontované a bez DPH. K navyseniu investicnych nakladov prislo
na zaklade uzatvorenych dodatkov kzmluve o dielo v suvislosti sfinancovanim nepredvidanych
vydavkov ako napr. so zaplavenim mostnych objektov.

Zostatkova hodnota pévodna 87 852 303 EUR po aktualizacii 84 240 402 EUR -4,1%

Zostatkova hodnota projektu v povodnej CBA bola vypocitana na zaklade Zivotnosti objektov stavby.
Vsulade s platnym CBA manudlom bola aktualizovana zostatkova hodnota prepocitand metddou
,cash-flow”, nakolko projekt generuje Cisty prijem.



| Prijmy |  povodné 167 056 670 EUR |  po aktualizacii 87 027 799 EUR | -48 % |
Inkrementdlne prijmy z myta su priamo zdvislé na intenzitdch nakladnej dopravy. Intenzity nakladnej
dopravy na predmetnom Useku su nizSie v porovnani s predpokladanymi intenzitami dopravy
z pévodnej CBA. Vyrazné zvysenie intenzit osobnej ako aj ndkladnej dopravy sa ocakava po otvoreni
nadvazujuceho dialnicného Useku ,D1 Hricovské Podhradie — Dubna Skala“, s ktorym povodny
dopravny model pocital ovela skér. Dal$i dévod poklesu predpokladanych prijmov je metodika
vypoctu; v aktualizovanej CBA podla aktudlnej metodiky vstupuju do kalkulacie aj prijmy z myta na
paralelnej ceste 1/18 v porovnani s povodnou CBA, kde boli vycislené iba prijmy zmyta
na novopostavenom useku D1.

| Vydavky | pévodné 59 882 328 EUR | po aktualizécii 7880813 EUR | -87 % |
Vyraznd zmena sa tyka vydavkov na prevadzku a udrzbu projektu, metodika vypoctu sa v aktualne
platnej verzii Metodickej prirucky CBA zmenila, pricom vypocet odhadu buducich vydavkov je
presnejsi. Bezné naklady na udrzbu a periodické naklady na uadrzbu su inkrementalne vyssie, Co je
sposobené novou metodikou CBA : posudzovand plocha v m2 je vacsia pri novopostavenej dialnici
ako pri paralelnej ceste I. triedy 1/18. Pri ndkladoch na spravu myta vsak dochadza k Uspore nakladov
a aj z tohto dévodu prichadza k zniZeniu celkovych ndkladov na prevadzku a udrzbu infrastruktary.
Uspora je dana spésobom stanovenia vydavkov na jednu mytnu transakciu, ked po novej dialnici
prechadzaju vozidla iba dvoma mytnymi Gsekmi, avsak na paralelnej ceste /18 vozidla prechadzaju
viacerymi mytnymi tsekmi.

Vyhodnotenie ekonomickej analyzy

Pomer nakladov a vynosov (B/C) sa zniZil z 13,57 na 2,83. ZniZenie bolo zapricinené odlisnym
sp6sobom vypoctu zostatkovej hodnoty, vplyvom poklesu Uspor ukazovatelov uvadzanych nizsie, ako
aj faktom, Ze ex-post CBA bola prepocitana aktualne platnou metodikou, ktord obsahuje odlisné
sadzby (ako napr. nizSia hodnota ¢asu).

Napriek zniZeniu koeficientu pomeru nakladov a vynosov mdzeme konstatovat, Ze projekt je
prinosny pre spolo¢nost, kedZe ukazovatel B/C vysoko prevySuje hodnotu 1.

povodna
1575776 547 EUR
Uspora ¢asu sa niekolkondsobne zniZila na ndklade realnych intenzit, ktoré su nizsie ako predpokladal
dopravny model. Ako bolo spomenuté vyssie, vyrazné zvySenie intenzit dopravy sa ocakava po
ukonceni vystavby celého uUseku dialhice D1 teda po otvoreni Usekov , D1 Hricovské Podhradie —
Dubna Skala“ a,,D1 Turany — Hubova“.

Uspora €asu cestujtcich po aktualizacii 313 956 431 EUR | -80 %

Uspora ¢asu
prepravovaného tovaru
Uspora €asu prepravovaného tovaru nebola v pdvodnej CBA vycislend. V aktualizovanej CBA sa pocita
aj s tymto druhom Uspory.

pévodna 0 EUR po aktualizacii 40 660 156 EUR -

Uspora prevadzkovych

nakladov vozidiel

povodna 39 221 370 EUR

po aktualizacii -13 759 219 EUR -

Uspora zo spotreby PHM

pbvodna 56 550 049 EUR

po aktualizacii 11 381 592 EUR

-80 %

Uspora ostatnych
prevadzkovych nakladov

pbvodna -17 328 679 EUR

po aktualizacii -25 140 811 EUR

Prevadzkové naklady vozidiel su zloZzené zo spotreby pohonnych hmét, kde prichadza k Uspore
a z ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel (ako napr. odpisy), kde k Uspore neprichadza. Najvacsi




vplyv na pokles Uspor ostanych prevadzkovych nakladov vozidiel ma skutoénost, Ze posudzovana
paralelna cesta 1/18 je kratsSia ako dialni¢ny Usek D1.

| Uspora z nehodovosti | povodna 126 783 527 EUR | po aktualizacii 47 171956 EUR | -63 % |

Nehodovost bola vypocéitand na zaklade poétu nehdd za roky 2015 — 2017 (cesta |. triedy) resp.
2016 — 2017 (dialnica D1). Na presnejsiu analyzu by bolo potrebné mat k dispozicii va¢sie referenéné
obdobie ako 3 roky.

|  Usporanaemisiach | pévodné 0 EUR |  po aktualizacii 14935664 EUR | - |

Uspora na emisidch nebola v pdvodnej CBA vy&islend. Na zdklade inkrementalnej spotreby
pohonnych latok (tieto tvoria zakladny podklad pre vypocet tvorby emisii) pocas celého referenéného
obdobia sme zistili, Ze prichadza k Uspore.

Usporanahluku | pévodné 0EUR | po aktualizécii 9550629 EUR | - |
Uspora z hluku nebola v pdvodnej CBA vyéislena. Vo vieobecnosti plati, Ze vystavbou dialni¢nych
usekov je obyvatelstvo menej vystavené hluku z osobnej a ndkladnej dopravy, ¢o sa potvrdilo aj pri
analyzovanom predmetnom uUseku.

Zaverecné hodnotenie

Spatné vyhodnotenie CBA preukazalo opodstatnenost financovania projektu z fondov EU.
Finanéna analyza potvrdila predpoklad, Ze projekt nedokaze v plnom rozsahu pokryt vydavky zo
svojich prijmov, apreto je opodstatneny nenavratny finanény prispevok z Kohézneho fondu.
Ekonomicka analyza potvrdila efektivhost vynakladania verejnych zdrojov a odévodnenost projektu,
nakolko prinosy projektu pre spoloénost ako celok prevazuji nad jeho nakladmi.



