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1. Identifikaéné udaje

1.1. Stavba

Nazov . 1168 MniSek nad Popradom - PreSov, $tidia realizovatelhosti

Charakter ¢innosti : novostavba, rekonstrukcia

Okresy . Stara Lubovna, Sabinov, PreSov

VUC/kraj . PreSovsky samospravny kraj

dotknuté k.u. . MniSek nad Popradom, Pilhov, Hrani¢né, Kremna, Stara Lubovria, Chmelnica,
Plavnlca Hromo$, Plaved, Lubotin, Durkova, Sari$ské Jastrabie, Pusté Pole, Kyjov,
Kamenica, Lipany, Rozkovany, Cervenlcg pri Sabinove, PeCovska Nova Ves, Sabinov,
Sarisské Michalany, Gregorovce, Velky Sari§, PreSov

Specifikacia cinnosti . 8tudia realizovatelnosti pre cestny tah cesty . triedy €.68 a Cast Useku cesty |. triedy

¢.20 na Uzemi mesta PreSov

1.2. Zakladné adaje o navrhovatelovi

Objednavatel : Slovenska sprava ciest,
5 MiletiGova 19, 826 19 Bratislava
ICO 003328
DIC : 2021067785
Nadriadeny organ : Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava
Zastupca objednavatela
- voveciach zmluvnych
Ing. Jozef Fabian, riaditel SSC IVSC KoSice
- vo veciach technickych
Ing. Gabriela Marekova, usek investiénej pripravy SSC IVSC KoSice

1.3. Zakladné udaje o zhotovitelovi

Zhotovitel : DOPRAVOPROJEKT , a.s.
Kominarska 2,4; 832 03 Bratislava

ICO 13132200

DIC : 2020524770

Zastupca zhotovitela
- vo veciach zmluvnych
Ing. Igor Jakubik, podpredseda predstavenstva a vyrobny riaditel
Ing. Dusan Skuban, riaditel divizie PreSov
- vo veciach technickych
Ing. Radoslav Christakov
Spracovatel'sky Utvar : Divizia PreSov
Jarkova 14, 080 01 PreSov
Hlavny inZinier projektu: Ing. Radoslav Christakov
Zodpovedny projektant:  Ing. Radoslav Christakov — cestné objekty
Ing. Marek Semancik — mostné objekty



Spracovatelia podkladov a prieskumov:

Dopravno-inZinierske udaje :DOPRAVOPROJEKT, a.s. divizia Zvolen
Ing. Radovan Cervienka
CBA, MCA: :VUD Zilina
Ing. Roman Ondrejka
Environmentalne hodnotenie :Miesfera Consult, s.r.o.

. Ing. Magdaléna Vodzinska
Inzinierskogeologické hodnotenie: DPP Zilina, s.r.o. Zilina
Magr. Patrik Wetter

1.4. Zdévodnenie Studie

Vypracovanie Studie realizovatelnosti je podmienkou pre spravne rozhodnutie a urCenie postupnosti
vystavby, modernizacie a rekonstrukcie Usekov ciest a taktiez pri pripadnom rozhodovani EK o poskytnuti
nenavratného finanéného prispevku v rdmci OPIl v programovacom obdobi 2014 — 2020.

1.5. Predchadzajuca dokumentacia stavby

Studia realizovatelnosti /68 Mnisek nad Popradom — Presov bola rozdelena na Useky, respektujlce jestvujlce
projektové dokumentacie. Pred spracovanim predmetnej StR boli vypracované nasledujice dokumentacie :

/68 Plavnica, preloZzka cesty ; DRS/DP z roku 2011

1/68 Lipany — Sabinov ; TS z roku 2006

/68 Sabinov, prelozka cesty ;DRS/DP z roku 2010

1/68 Sarigské Michalany — Presov, rekonstrukcia cesty ; DUR 2009

/68 Presov krizovatka Dubrava — krizovatka 1/68 a1/18 ; StR D1,R2,R4 Predov — Kosice - Bidovce (usek
prelozka cesty 1/68)

1/18 PreSov, Levoéska — Obrancov mieru krizovatka, most; DRS 2014

1/68 Preov odb. Skultétyho — ZVL ; (v prevadzke od jila 2017)

/20 PreSov, Solivarska okruzna krizovatka ; (DSP/DP 2012)

1120 a 111/3450 PreSov, ul. Rusinska — Arm. Gen. Svobodu, krizovatka ;DSP/DP 2016

2. Zaujmova oblast’ studie
2.1. Strucny popis projektu a jeho etap

Studia realizovatelnosti je vypracovana na cely Usek cesty 1/68 Mnisek nad Popradom — Presov. Cesta zacina v
obci MniSek nad Popradom a pokracuje az po mesto PreSov. Jej celkova dizka je 78,6 km.

Cesta 1/68 na Uzemi Slovenskej republiky patri do siete Statnych ciest I. triedy. Tvori déleZitu spojnicu v smere juh
- sever (Milhost, §t. hranica SR/MR - KoSice - PreSov — Stara Luboviia - MniSek nad Popradom, &t. hranica
SR/PR). Na uzemi Pol'skej republiky pokraluje cesta pod oznacenim ,, Statna cesta &. 87 “. Tato cesta mé na
uzemi Slovenskej republiky aj Polskej republiky nadregionélny vyznam. Cestnd komunikécia prvej triedy 1/68
v prietahu obcou MniSek nad Popradom tvori zbernu funkciu s CiastoCnou priamou obsluhou, je zaradena do
funkénej skupiny B a funkénej triedy B2.Ugelom vystavby prelozky cesty 1/68 je dosiahnut jej situovanie mimo
zastavaného Uzemia, odklon tranzitnej dopravy zo zastavaného Uzemia, vy$Siu kapacitu komunikacie, vysSi
stupefi bezpeénosti dopravy, zniZzenie negativnych dopadov dopravy na obytné prostredia miest a obci,
minimalizovat negativne uginky dopravy na Zivotné prostredie. Kone¢nym cieflom je vybudovanie kvalitnej
komunikacie s dlhodobou vyuzitefnostou pre potreby cestného hospodarstva.

Uzemie trasy cesty 1/68 je rozdelené do 14 tsekov:

Qsek ¢.1km 0.234 - 7.950 1/68 MniSek nad Popradom - Kremna
Usek €.2 km 7.950 - 15.210 1/68 Kremna - Stara Lubovnia



Usek &.3 km 15.210 - 20.915 1/68 Stara Luboviia - Plavnica

Usek &.4 km 20.915 - 26.640 1/68 Plavnica, prelozka cesty

Usek &.5 km 26.640 - 36.857 1/68 Plavnica - Durkova

Usek &.6 km 36.857 - 44.888 1/68 Durkova - Kamenica

Usek &.7 km 44.888 - 47.153 1/68 Kamenica - Lipany

Usek &.8 km 47.153 - 52.500 1/68 Lipany, obchvat

Usek &.9 km 52.500 - 58.330 1/68 Lipany - Sabinov

Usek ¢.10 km 58.330 - 67.955 1/68 Sabinov, prelozka cesty

Usek &.11 km 67.955 - 75.270 1/68 Sarisské Michalany — Presov, rekonstrukcia cesty

Usek &.12 km 75.270 - 78.596 1/68 Presov, Krizovatka Dubrava - Krizovatka 1/68 a 1/18

Usek ¢.13 1/68 Presov, Krizovatka 1/68 a 1/18 - Krizovatka ulic KoSicka, Petrovanska, Svabska
Usek ¢.14 1/20 Pre$ov, Krizovatka ulic KoSicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1/18 a 1/20

2.2. Vymedzenie tzemia pre navrhované varianty a spésob jeho doterajSieho vyuZitia,

Statna cesta 1/68 tvori hlavny komunikagny koridor severnej ¢asti PreSovského samospravneho kraja, nakorko
v danom Uzemi absentuje siet dialnic a rychlostnych ciest.

Variant 1

Jestvujuca cesta 1/68 a koridory vybranych ulic v meste PreSov vymedzuji skimané Uzemie pre Variant V1
(rekonstrukcia/modernizacia) a spdsob jej sti¢asného vyuZitia ako cestnu infradtrukturu umoziujucu dopravno-
prepravné vztahy v rieSenej lokalite.

Miestopisny priebeh cesty 1/68 (zdroj cdb):

zag. CK 1/68 na &t. hr. MniSek nad Popradom - Piwniczna, okr.Stara Luboviia; MniSek Nad Popradom, okr. Stara
Lubovia; Stara Lubovna, okr. Stard Lubovia; Plavnica, okr. Stara Lubovna; Plave¢, okr. Stara Lubovna;
Kamenica, okr. Sabinov; Lipany, okr. Sabinov; Cervenica Pri Sabinove, okr. Sabinov; Pedovska Nova Ves, okr.
Sabinov; Sabinov, okr. Sabinov; Sari§ské Michalany, okr. Sabinov; Presov, okr. PreSov; kriz. /68, 1/18, Presov,
okr.PreSov

V ramci Studie realizovatelnosti v meste PreSov s zaujmovym Uzemim koridory :

- 1168 v trase od krizovatky Sabinovska - Levo¢ska v peazi s cestou 1/18 na ulici Levoéska s pokraovanim v trase
ulice Obrancov mieru , Nabreznej komunikécie a trase stavby 1/68 Presov, odb. Skultétyho - ZVL po krizovatku
ulic KoSicka — Petrovanska — Svabska.

- 1120 v trase cesty |. triedy &.20 na Uzemi mesta Predov od krizovatky ulic Kosicka — Petrovanska - Svabska
s pokraCovanim v trase ulic KoSicka, Vychodna, Rusinska, Gen. L. Svobodu, Lubotice - PreSovska s napojenim
na cestu 1/18 v mimoUroviiovej krizovatke Sarigské Luky.

Variant 2

Variant 2 vychadza z variantu V1 a dopifia ho o navrhované obchvaty miest a obci. Obchvaty si trasované
zvacSa mimo intravilanov miest. V intravildnoch miest je trasovanie hlavne po jestvujucich komunikaciach a
z Casti po zahradach a sadoch.

3. Socio-demograficka charakteristika dotknutého tzemia
RieSené Uzemie sa nachadza v PreSovskom kraji v okresoch Stara Lubovia, Sabinov a PreSov.

Presovsky kraj Faash
Uzemie Presovského kraja lezi v severnej Gasti vychodného f
Slovenska. Jeho severné ohraniCenie tvori diha $tatna hranicas .~
Polskou republikou (360 km), ktoru tvoria prirodzené prirodné
prekazky — pohoria a rieky. Na vychode kraj susedi s
Ukrajinskou republikou. Na juznej strane susedi s KoSickym

krajom, na zapade so Zilinskym a Banskobystrickym krajom.

Svojou rozlohou 8 998 km2 zaberad priblizne 18 % Uzemia




Slovenskej republiky.

PreSovsky kraj je spomedzi vSetkych krajov najfudnatejSi a pokial ide o rozlohu, druhy najvacsi kraj Slovenska.
Najvyznamnejsie odvetvie hospodarstva predstavuje obchodna ¢innost. Jej podiel na celkovych trzbach kraja
tvori 44,5%. Hospodarstvo kraja charakterizuje predovSetkym priemysel a pofnohospodarstvo a cestovny ruch.

Z hiadiska dopravy ma PreSovsky kraj vyznamnu polohu na ose sever—juh, ale i vychod-zapad. Prechadza nim
dolezita hlavna slovenska trasa Bratislava-Zilina—Poprad—Pre$ov—Kosice, v smere sever-juh, vychodna
medzinarodna trasa Polsko-Stara Luboviia-PreSov a Polsko-Svidnik-PreSov, ktory pokraduje po spoloCnej trase
do Kosic a Madarska. Zelezniéné trate celo$tatneho vyznamu st Zilina-KoSice-Medzilaborce a Plave¢-Presov—
Kosice. Na Uzemi kraja je medzinarodné letisko v Poprade, ktoré sluzi predovaetkym pre region Tatier. Dalsie
Casti kraja maju letecké spojenie z medzindrodného letiska KoSice. Verejn autobusovu dopravu zabezpecuju
Siroko rozvetvené linky.

Zakladné demografické a dopravné charakteristiky su dokumentované v tabulke:

PreSovsky kraj

Rozloha (km?) 8993
Pocet obyvatelov k 1.1.2016 819 977
Hustota zaludnenia (obyvatefov/km?) 92
Podiel obyvatefov v predproduktivnom veku 17.87 %
Podiel obyvatelov v produktivnom veku 69.60 %
Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 12.53 %
Index starnutia 70.12
Priemerny vek 37.81
Pocet okresov 13

Vyvoj demografie v uzemi

V/yvoj poctu obyvatelov predstavuje reélny stav v Slovenskej republike, ked sa obyvatelstvo stahuje z velkych
miest (PreSov) do okolitych ,satelitnych® obci a z pohrani¢nych oblasti do vacsich miest ako je Staré Lubovia.
V/yvoj sa nachadza aj v nasledujucom grafe a tabulke.

Vyvoj demografie
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pocet obyvatelov 1995 | 2005 |2006 |2007 |2008 |2009 |2010 |2011 |2012 |2013 |2014 |2015 2005 1995

763 796 798 800 801 803 807 813 815 817 818 819

ot |745 |56 [483 |03 |os5 o011 |eos 806 |38 |ote oz | 23232 |56066

Kraj PreSovsky

Okres Stara

Luboviia 48627 | 51373 | 51539 | 51666 | 51710 | 51848 | 52135 | 52788 | 53034 | 53140 | 53 271 | 53379 [ 2006 | 4752
Mnisek nad 41 22
Popradom 673 |692 |685 |674 |677 |671 |659 |670 |661 |654 |647 |65

Hranicné 252 (222|215 {211 211|208 |206 |193 |192 |189 |187 |191 |-31 -61
Kremna 139 | 111 110 | 111 113|108 [102 109 |107 |101 |95 97 -14 -42




Stara Luboviia 15640 | 16363 | 16422 | 16338 | 16387 | 16423 | 16384 | 16334 | 16351 | 16359 | 16 366 | 16 347 | -16 707
Plavnica 1483 | 1535 | 1534 | 1527 |1576 |1602 |1624 |1625 |1620 [1611 |1631 |1634 |99 151
Plavet 1848 | 1852 | 1865 |1863 |1855 |1858 |1838 |1841 |1836 |1843 | 1835 |1829 [-23 -19
Lubotin 1296 |1357 | 1353 | 1364 |1350 |1354 1375 |1372 |1369 |1377 |1362 [1350 |~/ 54
Pusté Pole 212|227 229 230 228|224 225 [230 224 |226 |24 218 | 6
Okres Sabinov | 51223 | 55351 | 55658 | 56 009 | 56 329 | 56638 | 57 339 | 57668 | 58073 | 58450 | 58721 | 58969 | 3618 | 7746
Kamenica 1815 | 1861 | 1850 | 1847 |1844 |1844 | 1867 |1853 | 1833 |1827 |1817 |1816 |45 1
Lipany 5896 | 6340 (6395 | 6423 |6437 |6499 |6484 6426 | 6470 |6454 |6422 [6413 |73 517
Ceryenica pri 93 173
Sabinove 710|790 776 [791 |792 |808 825 823 |849 |845 |846 | 883

Pecovska Nova 402 571
Ves 2133 (2302 | 2324 |2351 [2390 |2422 |2424 |2566 | 2611 |2634 |2677 | 2704

Sabinov 11679 | 12378 | 12424 | 12489 | 12495 | 12632 | 12622 | 12715 | 12706 | 12704 | 12703 | 12717 | 339 1038
Sarisske Michalany | 2642 | 2719 | 2738 | 2727 |2755 |2777 |2788 | 2854 | 2864 |2860 |2855 |2874 | 155 232
omerion 115 15 15 T8 [ 18 18 [ [0 [ [ [ o [
Velky Saris 3566 | 4643 | 4796 | 4941 | 5097 |5216 |5289 |5404 | 5483 |5630 | 5802 |5913 | 1270 | 2347
Presov 92687 | 91621 | 91650 | 91498 | 91273 | 91193 | 90835 | 91638 | 91352 | 90923 | 90187 | 89959 | -1662 | -2728

4. Jestvujuci stav(Variant V0)
4.1 Popis trasy

Cesta 1/68 sa na uzemi SR zacina ako pokraCovanie polskej DK87. Cesta I/68 sa nachadza v PreSovskom
samospravnom kraji. Jej trasa smeruje zo severu na juh v celkovej dizke 78,598 km. Vedie cez okresy Stara
Luboviia , Sabinov a PreSov .

ZaCiatok cesty 1/68 je v obci MniSek nad Popradom na $tatnej hranici SR/PL tvorenou riekou Poprad. Hned za
hraniénym mostom ponad rieku Poprad sa krizuje s cestou l11/3127 smerujucou do Medzibrodia. Cesta 1/68
pokracuje udolim potoka Hraniéna cez obec Hrani¢né a nasledne zo severu obchddza obec Kremna.

Od obce Kremna cesta stlipa 9 percentami serpentinou do sedla medzi ,Kasperova“ a ,Uhliarky“. V tomto Useku
je vybudovany pridavny pruh v stipani pre pomalé vozidla. Komunikécia pokraluje klesanim do okresného
mesta Stara Luboviia ,kde v stykovej krizovatke ulic Popradska (cesta 1/77) a Polska ( cesta 1/66) sa spaja do
peaze s cestou I/77.

Cesta pokraCuje ponad Zelezniénu trat PreSov — Stara Luboviia €. 188 do stykovej krizovatky 111/3149 (Z&mocka
ulica) a nasledne do prieseénej krizovatky s cestami 111/3149, 11/3153 (ulice Mytna, Tovarenska, Popradska).
Mostnym objektom krizuje rieku Poprad do okruznej krizovatky pri ,OC Vendo Park‘. Nasledne z vychodnej
strany obchadza mesto Stara Lubovia.

Nasleduje mimoudroviiova krizovatka s cestou 111/3120 (PreSovska ulica), dalej stykové krizovatky s cestami
[11/3145 do obce Chmelnica a [11/3144 do Lubovnianskych kipelov.

Cesta pokraCuje stupanim a nasledne klesanim (cez kopec Bakula) do obce Plavnica, kde sa kriZuje s cestou
111/3171 do obce Sambron a cestou 111/3138 do obce Udol.

Cesta pokraCuje po pravej strane rieky Poprad vedla ZelezniCnej trate PreSov — Stard Luboviia ¢. 188 cez
stykové krizovatky s cestou 111/3137 do obce Hromo$ a s cestou 11/3151 do obce Kozelec. Dalej cesta 1/68
prechadza popri hradu Plave do stykovej krizovatky s cestou 11/3150 do obce Plave€. Cesta pokraCuje do obce
Lubotin, kde v mimourovriovej krizovatke konCi peaz z cestou I/77, ktoré pokracuje do mesta Bardejov. Cesta
1/68 nasledne prechadza obcou Lubotin k stykovej krizovatke s cestou 111/3136 do obce Durkova.

Nasleduje stykova krizovatka s cestou 111/3135 do obce Sarigské Jastrabie. Cesta 1/68 pokracuje smerom na juh
a zo severo-vychodnej strany obchadza obec Pusté Pole, ktoré je napojena dvomi stykovymi krizovatkami
s cestami 11/3154 a 111/3133. Za obcou Puste Pole opusta okres Stara Lubovria a vchadza do okresu Sabinov.
Prechadza obcou Kamenica v ktorej je napojena v stykovej krizovatke cesta 111/3192. Cesta 1/68 mina motorest
Sparova a vchadza do mesta Lipany.

Cez okruznu krizovatku z ulicami Krivianska (111/3193) a Sabinovska (stara trasa 1/68) pokraCuje koridorom
7elezniénej trate PreSov — Stara Luboviia ¢&. 188 po vstup do obce Cervenica pri Sabinove.




V spominanom Useku po obec Cervenica sa nachadzaju este stykové krizovatky s cestou 11/3188 do obce
Rozkovany a's cestou 11/3187 do obce Milpo$. V obci Cervenica pri Sabinove st na cestu 1/68 v krizovatke
napojené cesty 111/3185 do obce Hanigovce a lll/3186 do obce Jakubova Vola. Nasledne cesta krizuje potok
Lutinka a vchadza do obce Pecovska Nova Ves. V obci je napojena stykovou krizovatkou cesta 111/3183 do obce
Lutin.

Cesta 1/68 pokraCuje popri zelezni¢nej trati do mesta Sabinov. V severnej Casti mesta Sabinov sa nachadza
stykova krizovatka s cestou 111/3181 do obce Drienica. 1/68 pokraCuje do centra , kde za SoSovkovitym historickym
jadrom mesta (Namestie Slobody) je umiestnena svetelne riadena krizovatka z ulicami Janka Borodaca (111/3177),
SladkoviCova a PreSovska (1/68). Nasledne pokracuje do okruznej krizovatky ulic PreSovska (1/68), Komenského,
SNP, Bernolakova (1/68) pri OC Kaufland. Cesta pokraCuje do mestskej Casti Orkucany, kde je napojena cesta
111/3174 do Sarigskych Sokoloviec.

Priblizne 1.5 km za Orkucanmi cesta vchadza do obce Sariéské Michalany, kde ulice Pod Lesikom a Jarkova
(11I/3184) tvoria s cestou 1/68 prieseénii krizovatku. Zo Sarigskych Michalian cesta smeruje na vychod, kde na
mostnom objekte cez Velky potok oplsta okres Sabinov a vchadza do PreSovského okresu. Cesta pokraduje po
stykovu krizovatku s cestou 111/3452 do Gregoroviec a nasledne sa trasa staa na juh. Z vychodnej strany
obchadza mesto Velky Sari§. Mesto je napojené na cestu |. triedy prieseénou krizovatkou ulic Zelezniéna (1/68),
Pivovarska (napojenie mesta Velky Sari§), Sari$ska (napojenie mestskej dasti Velkého Sari$a — Kanas).

Cesta 1/68 pokraCuje do krajského sidla PreSovského samospravne kraja — mesta PreSov. Do mesta vstupuje od
severozapadu v koridore zelezni¢nej trate na lavom brehu rieky Torysa. Hned' po vstupe do mesta sa nachadza
svetelne riadena krizovatka ulic Sabinovska (cesta 1/68), Bajkalska a JanoSikova. Cesta 1/68 po priblizne 2,3 km
kon€i v svetelne riadenej priesecnej krizovatke ulic Sabinovska (1/68), Levo¢ska (1/18), Duklianska (I/18), Hlavna
(historické centrum mesta).

Studovana trasa dalej pokraduje po ulici Levodska (cesta 1/18) krizuje Zelezniénu trat & 188 Groviiovym
priecestim ,mostom prekonava rieku Torysa a vchadza do krizovatky ulic Levoéska — Vlada Clementisa —
Obrancov mieru. Nasledne pokracuje po uliciach Obrancov mieru (Nabrezné I. Etapa), Pod Kalvéariou (Nabrezna
ll. Etapa) aPrazska (Nabrezna Il. Etapa) na novootvoreny Usek Nabrezna Ill. Etapa, ktory je ukonceny
v mimotroviiovej krizovatke ,ZVL* ulic Kosicka (cesta 1/20) — Petrovianska (cesta 1/80) — Svabska.

Studovana trasa dalej pokraduje po ulici Kosicka (cesta 1/20) az do svetelne riadenej krizovatky ulic Kosicka
(I720) — Vychodna (1/20) — KoSicka. Pokraduje po ulici Vychodna do svetelne riadenej krizovatky Solivarska —
Viychodna (1/20). Pokraduje po ulici Vychodné do svetelne riadenej krizovatky Kuzményho — Vychodna (1/20) —
Rusinska (1/20). Nasledne po ulici Rusinska do svetelne riadenej krizovatky Rusinska (1/20) — Arm.Gen.Svobodu
(1/20) — Laca Novomeského. Po ulici Arm.Gen.Svobodu (1/20) pokraCuje do svetelne riadenej krizovatky z ulicou
Exnarova. Nasledne pokraduje po ulici Arm. Gen. Svobodu na ulicu PreSovska (1/20) do mimouroviiovej
krizovatky z ulicou Bardejovska (1/18) kde je ukonéena cesta 1/20.

4.2 Doprava (sucasny stav - Variant V0)
Pre analyzu suc¢asného stavu boli ziskavané Udaje z nasledujucich zdrojov:

Celonarodné sCitanie dopravy (CSD).
Automatické scitaCe dopravy (ASD).

Prieskum pomocou sledovania ECV

Dopravné prieskumy na vybranych krizovatkach
Mytny systém.

Na zaklade analyzy ziskanych dopravnych udajov a stanovenych koeficientov rastu bol vypracovany vyvoj
dopravy pre nulovy stav. V nasledujicej tabulke sa nachadzaju vybrané hodnoty.

D020 2030 D040
Cesta | Do OA NA SPOLU [0A NA LSJPOL OA INA  ISPOLU
R4 MUK Pregov, zépad MUK Dilbrava 5643 915 6558  [11674 24913923 (14103 2275 [16379
Re MUK Dibrava MUK Fintioe b 0 b 8725 11442110167 9507 1667 [11264
Rt MUK Fintice MUK Kapusany b b b 9370 1136710737 9598 1576 [11174
MK |Predizenie MK Presov (Obrancov mieru — ZVL) 6749 B17 11566 7672 110858757 [7924 [1257 o181
DI Presov, zépad Presov, juh 14703 921 117624 [19854 14998 24851 2067 5602 27670




MK [Presov, UL Obrancov Mieru 14440 11441 [15881  |16897 1551 18448 17750 1820 [19570
MK |Presov, Ul. Prazska 15234 1492 [16726  [17853 [1413 19266 [18692 1670 20363
MK |Presov, Ul. Jana Pavia - Skultétyho ul. 7935 5526 8461  [9206 51 9857 1945 775 110720
MK | Presov, Masarykova ul. - Kosicka ul 7703 773 8476 [7620 1869 18490 8445 1998 o442
MK |Presov, Kuzményho ul. 14300 [1160 [15460 16976 [1352 (18329 [17973 [1572 [19545
MK |Presov, Ul Armédneho Generéla Svobodu 17058 {051 [21108 21312 (5308 26621 [23567 6240 09807
MK |Presov, Ul Armédneho Generéla Svobodu 12867 298 [15165 [15603 [2939 [18542 [17516 B488 21004
MK |Presov, Svabska ul. 13647 643 [14290 15957 [1080 17037 [17571 [1134 [18705
MK Danosikova ul. 3683 1286 13974 4336 346 4682 698 1376 5074
MK |Bajkalské ul. 5031 W15 5446 6377 543 6920 523 66 [7190
MK |Prostejovské ul 8831 1903 19734 [10153 [1220 [11373 10540 [1459 11999
MK |Volgogradska ul 15031 1631 116662 [17075 00219077 [17955 369 20323
MK |Volgogradska ul 12952 1243 114196 [14195 [1332[15528 [15196 1595 [16791
MK ul. Vladimira Clementisa 6897 577 [7474  B779 W34 9212 9451 506 19958
PSL  |kiz 177 kriz. 1113146 D864 141 13205  [B447 548 13995 {249 B85 1834
PSL  |kriz. /3146 kriz. 1113120 6526 52 [7178  [8231 [10159246 1752 [1155 [10907
PSL  |kiiz. /78 kriz. 1/68 D047 708 13655 1665 [1024155688 5198 [1180 6378
PSL  |kriz. 68 kriz. 1113149 1034 7 11131 [1459 |150 1609 1656 |166  [1822
D1 MUK Chminianska nové ves\MUK Presov, zapad 12520 3322 [15842 [14640 478119118 [14926 (5200 20126
D1 MUK Presov, zapad Presov. Napojenie na /18 14960 3208 |18168 [15485 {4121 19606 117327 4708 22035
D1 |PreSov, juh Kogice (pripojenie D1) 123779 13918 127697 27062 5781 32843 B0932 6532 [37464
18 |Maly Saris MUK Presov, zapad 5266 [1022 6287 5933 [1384[7317 5293 [1551 [7844
18 MUK Predov, zapad Pregov, zad. intr. 5266 [1022 6287 5933 [1384[7317 6293 [1551 [7844
118 |Presov, kon. intr. Kapugany, zad. intr. 01492 55440 6932 [15338 5925 21263 15918 892 [22810
118 |Kapusany (kriz. I/545)  |Kapugany (kriz. R4) 14176 4470 118646 18571 W751[13322 7877 5522 [13398
20 [Sarisské luky Niznianska ul 17106 U711 [21817 19350 |6068 25418 21900 [7090 28990
20 |Krizovatka ZVL Haniska 4772 5586 5358|6072 1818 890 6750 922  [7672
11545 [Kapugany (kriz. R4) 74121978 8390 3198 [131819516 19940 [1536 11476
Uog  [uniselc nad - Popradompiselc - mad - PopradomMyoyy ls1g (1560  f1281 51 [1832 1445 556 ROt
68 |Krizovatka Mnidek (1/68 (01) [Krizovatka Mnidek kon.ntr. [1195 533 |1727  [1461 581 042 11681 584 1265
68 |Krizovatka Mnidek_kon.intr. [Hranicné, za. intr. (1168 (01)[1230 536 [1766  [1502 588 2090 [1736 590 12326
68 |Hranicné, zaé. intr. (1/68 (01) Hraniéné, kon. intr. 1475 582 [p056  [1804 650 453 [p081 656 D737
68 [Hraniéng, zaé. intr. (1/68 (01)[%“altkal Kremna (168700 ko7 D37 D105 [111 pete D426 [723  Bi48
68 [Stara Luboviia, zaG. intr. _ [Stara Luboviia, za. intr. 1842 650 [P492  [2256 [742 2998 1598 [156 13354
68 [Stara Lubovfia, zaG. intr. _ [Stara Lubovfia, kriz. II77 3568 014 4482 U392 [1097 5489 5020 [1148 168
68 [Stara Lubovha, kriz. 77 [Stara Lubovfia, kriz. /3152 [10823 1626 [12449 [12720 013 14733 [13673 266 [15939
68 [Stara Lubovha, kriz. ll/3152 [Stara Lubovfia, kriz. /314911096 11657 112753 13057 2054 15111 [14086 319 [16405
68 [Stara Lubovha, kriz. lll/3152 [Stara Lubovfia, kriz. /314911256 11674 112929 [13254 077 15331 [14321 347 [16668
68 |kriz. /3120 Chmelnica (kriz. I/3145) 574 [1492 18066 [7916 208410000 9274 12290 [11564
68 |Plavnica, zat. intr. Plavnica (kriz. I3171) 460 [1436 [7896  [7762 01509777 1137 197 [11334
68 |Plavnica, zat. intr. Plavnica (kriz. 11/3138) 524 [1432 [7956  [7840 200219842 19238 180 [11418
68 |Plavnica (kriz. 1/3138) __ |Plavnica, kon. Intr. 6148 [1400 [7548  [7354 [196219316 8724 132 [10856
68 |Hromos (kriz. I13137) _ Plaved (kriz. I113151) 4700 1098 5798 5544 [1560 7104 6804 [1656 (3460
68 |Plaveg, zat. intr. Plaves (kriz. 111/3156) 4570 1084 15654 5380 [15426922 600 [1662 [8262
68 |Plavet (kriz. I1l/3156) Plaves (kriz. 111/3150) 5183 1387 6575 6133 [19608093 17364 2145 [9509
68 |Plavet (kriz. /3150) Plaves, kon. intr. (/68(05)) 4924 [1523 6447 5777 1487925 [7068 12363 9431
68 |Plavet, kon. intr. (1/68(05)) kriz. /77 4320 1550 5870 5018 221867204 5330 22408 8738
68 |riz. 177 Lubotin, intr. 677 1220 5897 5388 [1763[7151 6768 1909 8677
68 |Pusté pole (kriz I/3154)  |Pusté pole (kriz I/3133) 311 [1009 5320 U952 |1487 6438 6381 [1588 (7969
1168 Kamenica, kon. intr. PrivadzaC Lipany, sever 4916 1007 5923 5951 [1492[7443 [7310 [1588 [8898
68 |Lipany, kon. intr. Lipany (kriz. 111/3189) 7536 [1553 19089 19447 1229011737 10806 22475 13281
I8 (Cervenica, kon. intr. ﬁ:rc""s“a nova Ves, zaCsoy 11604 10196 10920 22398 [13318 [12308 12588 (14896
68 [Sabinov, zat. intr. Sabinov (kriz. (I/3181) _ [11412 [1798 13210 |14697 [2690 [17387 16178 2919 119097
68 [Sabinov (kriz. (I/3181) _ [Sabinov, Nam. Slobody 14324 2092 116416 [18272 [3082 21354 0110 3386 13496
68 [Sabinov, Nam. Slobody 7943 [1117 19060 [10142 1640 [11782 11109 1809 12918
68 [Sabinov, Nam. Slobody __ [Sabinov 15395 D082 [17477 [19441 3100 22541 p1432 3387 04820
68 [Sabinov (kriz. I/3174) __ [Sabinov, kon. intr. 12789 1735 [14524 16011 [2653 18664 [17855 2844 20699
I8 ISabinov, kon. intr. ﬁ]‘;‘:'ss"e Michafany, - zac1170 haos |12668 13822 12352 16174 15608 478 [18086
/68 ;‘;‘:‘SSke Michalany, Zac‘fsr:'tsrjﬁf Michalany.in076 oo 111478 |12788 D249 15037 4421 o358 [16779




yog  Parisske Michleny, KoMgreorouce (kiz. I3452) [11044 f1608 (12652 (13682 2538 16220 (15354 2678 (18032
68 [Gregorovee (kriz. 1/3452) Nelky Saris 12626 1704 114330 [15614 [2672 18286 [17348 2850 0198
68 Welky Saris Velky Sarig 15764 086 [17850 [18342 [3224 21566 1604 3486 5090
68 MUK Dabrava (Rd) (168(12)) 10569 1214 [11784 [11906 [1676 13582 13031 1967 [14998
68 | Presov, Sabinovska ul 10770 1246 [12016 0378 [1235 10613 [9763 [1455 [11218
68 | Presov, Sabinovska ul 19230 1704 20934 [19962 [1624 21585 0999 1900 2899
177 Hniezdne Stara Luboviia, za€. intr. 6730 927 [7657  [7687 [1105[8792 [7874 [|1187 19060
77 IStara Lubovia, zad, intr. _[Stara Lubovia (kriz. /68) 8500 [1214 19804 D987 [1494 [11481 [10493 [1662 [12155
77 [orlov Lubotin D658 {00 058 3244 [566 D3B10 [B382 B48 14030
80 |petrovianska ul. 02308 3726 6034 5519 (533330852 9242 6016 B5258
113120 ﬁé%r)a Lubovfia, OK™ (KiZJe e 0354 1204 110648 [10675 [1483 (12159 11252 [1688 [12940
3120 Centrum 4840 b43 5482 B19 930 7126 925 [1061 [7985
113120 Centrum 3807 560 14367 5021 [783 5804 5651 B85 536
113120 [Centrum 5540 762 6302 729 821 7550 886 1933 [7819
113120 Centrum 4922 708 5629 5655 [712 B367 5724 807 531
113120 |Presovska ul 69001085 [7984 8535 12659800 8990 [1426 110416
113120 |Presovska ul 4639 1043 5682 1969 13286297 5738|1463 [7200
13138_Plavnica Plavnica 1552 1128 1680 11914 [168 2082 P114 1196 D310
13138_Plavnica kriz. 168 1552 128 1680|1914 [168 2082 P114 1196 D310
113146 _[Stara Luboviia (kiiz 1/3120)Stard Lubovha (kiiz PSL) D262 |27 1489 D649 P85 D933 P9s0 [B2s 3278
113146 _[Stara Cuboviia (kiz PSL) _ [Nova Luboviia 6890 672 17562 B850 122 19448 10580 1992 0572
113149 kriz. /68 Chmelnica 788 b8 856 79 11 B67 62 B2 44
13149 _riz. /68 Stara Luboviia 547 50 596 b7 b6 743 755 14 B30
13150 riz. /68 Stara Luboviia D116_B96 D512 D594 544 13138 P76 k24 [B400
13152 _riz. /68 Kozelec 1275 [116 11301 11579 [155 1733 1763|174 [1936
13154 kriz. /68 Pusté pole, centrum 399 B9 488 B26 1131 P56 543|146 689
113154 _Pusté pole, obec D93 D2 B15 W04 B5 W40 Boo B8 W37
13156 _kriz. 1/68 Plaved 1070 P72 11342 11326 1380 (1706 [1398 W32 [1830
3171 kriz. 1/68 (Plavnica) Sambron 508 122 630 B30 179 B9 [703 P07 10
13174 Orkucany 1684 [142 11826 D026 [192 0218 D378 30 D608
13177 kiiz. 1168 (Sabinov) Sabinov 8182 744 8926 [10302 086 [11288 [11278 [1186 12464
113177 [Sabinov Razfiany 5082 744 5826 B39 986 7382 [7011 [1186 197
13179 kriz. 1168 (Velky Sars)) __ Velky Saris 4100 570 670 3856 [764 W620 5546 912 p458
13181 riz. /68 Sabinov D908 D64 172 p4dd 1360 D304 PB9s6 W28 W4l4
113182 _kriz. I1/3801 (Sabinov) __[Cervena voda 1468 1120 1588|1740 [164 (1904 P018 [194 D212
13183 _LLutina Krizovatka Milpos (68(09)) 188 W22 1610 D834 594 B428 3028 676 3704
113184 kriz. 1/68 Sarigské Michalany 1928 D16 D144 D364 (316 2680 D664 [B56 53020
113189 _kriz. 1168 (Lipany) Lipany 1926 1122 D048 478 [179 D658 D590 D02 D793
113189 LLipany 4794 306 5100 b154 W38 6592 404 W97 90T
113189 _LLipany 5900 B39 6239 7568 W84 B051 17874 550 [|B424
13189 _Lipany 4482 D67 4749 041 [394 B436 258 W50 708
113189 _[Lipany 582 52 634 762 b4 856 786 199 B85
13190 kriz. /68 Lipany (kriz. 1/68B) D002 192 D194 377 |55 D632 D552 P94 Pp8ds
113190 _|Lipany (kriz. 1168B) Dubovica D069 [118 D187 417 165 582 D563 183 Prd6
13192 riz. 1/68 Kamenica 1360 1138 11498 11796 [198 (1994 [1784 26 D010
113193 kriz. 1/68 Lipany 7538 892 8430 19664 [1228[10892 10086 [1414 [11500
13431 |Nizna Sebastova D374 B72 D746 Dot4 |bd6 13460 B2o2 k06 [3898
13431 |Nizna Sebastova kiiz. 1118 p311 197 D508 5997 97 6194 900 P00 [r100
13432 riz. 1118 Vy&na Sebastova 1224 B98 1622 11528 72 2100 [1744 42 D386
13432 riz. 1118 Vy3na Sebastova 1224 B98  [1622 11508 72 2100 [1744 |42 D386
113440 oz, Solivarské - Vychodna | 42" Solivarské (/6840453 54 11107 13659 888 [14547 [14797 1032 115830
V nasledujucej tabulke sa nachadzaju pouZité koeficienty rastu dopravy
o Ny n 202012015 ] 2030/2015 | 20402015

OA [NV | OA] NV | OA [ NV
/68 3t hranica PRISR Stara Lubovia | 1.2 | 1.2 | 14 | 16 | 15| 18
1/68 Stara Luboviia Plavnica 1211211511616 1] 19
1/68 Plavnica Plave¢ 12 12115116 [16] 19
1/68 Plave¢ Pusté pole 12 1211511616 ] 18




1/68 Pusté pole Lipany 1211211511616 ] 18
1/68 Lipany Cervenica, 12112115116 |17 118
1168 Cervenica, Sabinov 121121151617 ]18
1/68 Sabinov Velky Sari§ 12112115116 16|18
1/68 Velky Sari§ PreSov, zag. intr. 12 (1211516 [16] 18
I11/3120 | Stara Lubovna, OK (kriz. 1/68) Centrum 12 (12115116 [17]19
111/3120 Centrum 121211516 [17]19
111/3120 PreSovska ul. 1212114116 [16]19
/3127 Stara Lubovnia kon. intr. kriz. 1168 - 11I/3120 [ 12 [ 12 [ 14|16 ]| 1.6 ] 1.9
/3136 Durkova (kriz.1/68) Sarigské Jastrabie | 12|12 11516 |17]19
/3144 kriz. 1/68 Plavnica 12112115116 [17[19
111/3174 kriz. 1/68 Orkucany 121211516 [17]19
/3177 kriz. 1/68 Sabinov 12121616 [18]19
111/3181 kriz. 1168 Sabinov 12112115116 [17[19
111/3183 kriz. 1168 Pecovskanovaves | 1.2 112|116 |16 [ 19|19
11/3184 kriz. 1168 Sarigské Michalany | 12 121616 ]19]19
111/3185 kriz. 1/68 Cervenica 12 (15]16 |18 [18]23
111/3188 kriz. 1/68 Rozkovany 1211211516 [17]19
11/3189 kriz. 1168 Lipany 12112115116 [16 [ 19
111/3190 kriz. 1168 Lipany (kriz. 1/68B) | 1.2 [ 1.2 |14 |16 [16] 1.9
11/3440 Nam. Osloboditelov Dulova ves 13112118 ]16[22]19
[11/3452 kriz. 1/68 Gregorovce 12 12115116 [17]19
D1 MUK Chminianska nova ves MUK Presov, zapad [ 1.2 [ 1.2 [ 14 [16 [ 15[ 1.9
D1 PreSov Kosice 11112113116 [14[18
1118 Maly Sari$ MUK Presov, zapad | 1.2 [ 1.2 [ 16 [ 16| 1.8 [ 1.8
1118 MUK Presov, zapad PreSov, zag. intr. 12 12114116 [16]19
18 MUK Sarisskeé Laky N'(f(’;; Slﬁgﬁ?)va 12 (1213 ] 161419
118 | Nizna Sebastova (kriz. I11/3431) N'(f(’;; slﬁms;g)va 12121316 [ 14|19
1118 Nizna Sebastova (kriz. I1I/3432) PreSov, kon.intr. | 12 |12 [13]16 |14 [ 19
1118 PreSov, kon. intr. Kapu$any 12 12113116 [14]19
1120 PreSov, KoSicka ul. 1611212816 [34[18

V nasledujucej tabulke sa nachadza kapacitne posudenie pre rok 2040 pre extravilanové Useky.

NULOVY STAV 2040
] ] INTENZITA [voz/24h] [ FUNKCNA
USEK OD USEK DO oV NV | Spolu URC[)_}IEN

Mni$ek nad Popradom Hrani¢né 1681 | 584 | 2265 A
Hrani¢né Kremna (kriz. 111/3129) 2426 | 723 | 3148 A
Hrani¢né Kremna (kriz. 111/3129) 2426 | 723 | 3149 B
ZU Kremna Stara Lubovna za€.intrav 2598 | 756 | 3354 B
kriz. 111/3120 Chmelnica (kriz. 111/3145) 9274 | 2290 | 11564 ©
Chmelnica (kriz. 111/3145) Sipova dolina (kriz. 111/3144) 8944 | 2216 | 11160 D
ZU (kriz. 111/3144) Plavnica,zag. intr. 9036 | 2214 | 11250 D
Plavnica,zac. intr. Krizovatka Plavnica (1/68 (04)) | 6904 | 1684 | 8588 D
ZU Plavnica Hromo$ (kriz. 111/3137) 6904 | 1684 | 8588 C
Hromo$ (kriz. 111/3137) Plave¢ (kriz. 111/3151) 6804 | 1656 | 8460 ©
kriz 111/3151 Plavec, zag. intr. 6600 | 1662 | 8262 C
Plave¢ koniec intr. kriz. /77, zag.Lubotin 6330 | 2408 | 8738 C
ZU (kriz. 11/3136) Sarisské Jastrabie (kriz. 11/3135) | 5976 | 1530 | 7506 ©
Sarigské Jastrabie (kriz. 11/3135) Pusté pole (kriz 111/3154) 6150 | 1658 | 7808 C
kriz 111/3154 kriz 111/3134 - 111/3133 6381 | 1588 | 7969 &
Pusté pole (kriz 111/3133) KU Kamenica 6926 | 1630 | 8556 C
koniec intr Lipany kriz s 111/3188 11592 | 2574 | 14166 cC
Lipany kriz. S 111/3188 Cervenica kriz. S 111/3187 11668 | 2610 | 14278 C
Cervenica Pecovska nova ves, zad.intr. 12308 | 2588 | 14896 D
Pecovska nova ves Sabinov KU 14280 | 2696 | 16976 D




Sabinov Sarigské Michalany 15608 | 2478 | 18086 E
SariSské Michalany Krizovatka Michalany (1/68(09)) | 15354 | 2678 | 18032 E
SariSské Michalany Gregorovce (kvrii. 111/3452) 15354 | 2678 | 18032 E
Gregorovce (kvrii. 111/3452) Velky Sari$ 17348 | 2850 | 20198 F
Velky Sari$ zac. PreSov 21604 | 3486 | 25090 F
V nasledujucich tabulkéch sa nachadza kapacitne postdenie pre rok 2040 pre intravilanové Useky.
NULOVY STAV 2040
3 i INTENZITA [voz/24h] REZERVA
USEK OD USEK DO ov NV | Spolu K?\f’oi(/:hlil'Y
MniSek nad Popradom zac.intr MniSek nad Popradom koniec intr. 1445 | 556 | 2001 517
zac. Intr. Hrani¢né kon.intr.Hrani¢né 2081 | 656 | 2737 507
Stara Lubovna, zag.intr. kriz. 111/3120, koniec intrav. 13790 | 2303 | 16092 -222
zac.intr.Plavnica kon.intr.Plavnica 9238 | 2180 | 11418 -11
Plave¢ (kriz. 11/3151) Plave¢ 7364 | 2145 | 9509 235
( Lubotin intr.) kriz. /77 Lubotin, intr. 6768 | 1909 | 8677 342
Lubotin, intr. Durkova (kriz. 111/3136) 6072 | 1538 | 7610 348
zaC. intr. Kamenica Lipany kirz. [11/3192 7310 | 1588 | 8898 257
kriz s 111/3192 KU=kon intr. Kamenica 7310 | 1588 | 8898 204
zad.intr.Lipany koniec intr.Lipany 111/3193 11852 | 2158 | 14010 -136
Cervenica, zag. intr. kriz. S 111/3185 11668 | 2610 | 14278 -30
kriz. S 111/3185 Cervenica koniec intr. 12308 | 2588 | 14896 -67
Pecovska Nova Ves, zad.intr kriz 111/3183 13376 | 2760 | 16136 =193
kriz. S 111/3183 Pecovska kon.intr. 14208 | 2896 | 17104 -199
Sabinov, zad.intr. kriz. 111/3182 Sabinov 16178 | 2919 | 19097 -402
kriz. 111/3182 Sabinov kriz. 111/3177 Sabinov 11109 | 1809 | 12918 -11
kriz 111/3177 Sabinov kriz 11/3184 Sabinov 21432 | 3387 | 24820 -725
Sarigské Michalany za&.intr Sarigské Michalany centrum 14442 | 2387 | 16829 -235
(1/68(12)) PreSov, zag. intr. 13031 | 1967 | 14998 -167
PreSov, za¢. intr. PreSov, kriz. JanoSikova - Bajkalska 13031 | 1967 | 14998 -226
PreSov, kriz. Jano$ikova - Bajkalska Krizovatka Sabinovska (1/68(12)) 9763 | 1455 | 11218 7
PreSov, Sabinovska ul. 9763 | 1455 | 11218 136
PreSov, Sabinovska ul. 20999 | 1900 | 22899 -631
PreSov, Ul. Obrancov Mieru 17750 | 1820 | 19570 114
PreSov, Ul. Prazska 18692 | 1670 | 20363 154
PrediZzenie MK Pre$ov (Obrancov mieru — ZVL) 7924 | 1257 | 9181 629
Sarigské Itky Niznianska ul. 21900 | 7090 | 28990 -278
Niznianska ul. Privadza¢ PreSovska(N 1/68;1/20) 22294 | 9145 | 31439 -547
Privadza¢ PreSovska(N 1/68;1/20) PreSov, kriz. Ar. Gen. Svobodu - Rusinska | 22294 | 9145 | 31439 -852
PreSov, "”if;ﬂfg' Svobodu - Krizovatka Rusinska (N 1/68;1/20) 28092 | 2586 | 30678 41129
Krizovatka Rusinska (N 1/68;1/20) kriz. Rusinska -Vychodna 32339 | 3023 | 35362 -1380
kriz. Rusinska -Vychodna kriz. Vychodna - Solivarska (1/20-111/3440) | 11260 | 2809 | 14069 -182
kriz. W"ho‘jﬂ‘f‘/é Eg;"ars"é (I/20- kriz. Vychodna - Kosicka 11034 | 3142 | 14176 333
kriz. Vychodna - Kosicka Krizovatka Kosicka(N 1/68;1/20) 18054 | 4799 | 22853 -705
Krizovatka Kosicka(N 1/68;1/20) Krizovatka ZVL 18853 | 4939 | 23792 -761
Krizovatka ZVL Haniska 6750 | 922 | 7672 352
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Muszyna
PKP

Lupkéw
PKP

Bardejov Medzilaborce

mesto
Medzilaborce

Kapusany
pri Fresove -

Jtok

Sind  Medzev

Slovenské
N. Mesto 190

4.3 Zelezniéna doprava

PreSov patri medzi najdélezitejSie dopravné Zelezniéné
uzly na Slovensku.

Zel. trat 180:

Zelezniéna trat Zilina - Kosice (v cestovnom poriadku pre
verejnost oznafena ako Zelezniéna trat &islo 180) je
elektrifikovana dvojkolajna Zelezniéna trat na Slovensku, ktora
spaja Zilinu a Kosice. Je sugastou V. koridoru a patri medzi
najdéleZitejSie slovenské trate s najvacsou intenzitou dopravy.
Trat sa zaina v déleZitom dopravnom uzle, kde sa stretava
trat z Bratislavy a PovaZia, z Ostravska a Sliezska a z vychodu
krajiny. Vedie prevazne vychodo-zapadnym smerom udoliami
riek Vah a Hornad. Od Ziliny prekonava viacerymi tunelmi
pohoria Mala Fatra a Velka Fatra, vedie Liptovskou,

Popradskou a Hornadskou kotlinou. Udolim Hornadu prekonava Slovensky raj a vychodnu ¢ast Slovenského
Rudohoria s KoSickou kotlinou smeruje uz juznym smerom ku KoSiciam.

Modernizacia trate

V sucCasnosti prebieha dokumentacia pre modernizéciu trate Krompachy — Kysak v rdmci modernizacie
Zelezniéného koridoru €.V. Trat je v sii¢asnosti dvojkofajna. V tomto Useku su v suCasnosti rieSené tri varianty
mozného vedenia Zelezniénej trate. Jednotlivé varianty sa liSia podla smerovania a st navrhnuté na rychlost
160 km/h. Varianty uvazuju aj s modemizéciou trate ¢. 188 PreSov — Kysak.
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Zel. trat 188:

Zelezniéna trat Kosice — Plave¢ — Muszyna (v cestovnom poriadku pre verejnost oznaéena ako Zelezniéna
trat Cislo 188) je Zelezniéna trat na Slovensku a Pol'sku, ktora spaja KoSice a pohraniéné polské mesto Muszyna
cez PreSov a Plaveg. Trat je jednokolajna, elektrifikovana

Modernizacia trate

Zelezniéna trat Kysak — PreSov — Plave¢ — Muszyna (PR), je zaradena do zoznamu tras AGTC (s
moznostou vystavby terminalu kombinovanej dopravy v Pre$ove — Sarigské Luky (s modemizaciou na parametre
predpisané dohodou AGC).

Trat je toho Casu jednokolajna, elektrifikovana s planom modernizacie na tratovd rychlost 100 km/h, s
Uzemnou rezervou na jej zdvojkolajnenie.

Usek trate Kysak — PreSov sa odpori¢a zdvojkolajnit v obdobi po roku 2020, &o umozni zrychlenie
prepravy pri uvaZzovanej intervalovej doprave medzi KoSicami a PreSovom, prip. integrovanym systémom osobnej
hromadnej dopravy medzi tymito krajskymi sidlami. Mozné varianty sa nach&dzaju na nasledujucom obrazku.

Zel. trat 193:
Zelezniéna trat PreSov — Humenné (v cestovnom poriadku pre verejnost oznacena ako Zelezniéna trat Gislo
193) je Zelezni€na trat na Slovensku, ktora spaja PreSov a Humenné cez Vranov nad Toplou a Strazske.

Dizka 70 km
Rozchod 1435 mm

Pocet kolaji 1

Napéjacia ststava  neelektrifikovana
Max. rychlost 100 km/

V trati sa neplanuje Ziadna modernizacia
Elektrifikicia trate Humenné — Banovce
nad Ondavou

Trate ¢. 103 A (191) a 107 D (193) su Il.
kategdrie — vyznamné trate z vnutrostatneho
hladiska. Trat je v celej dizke jednokolajna v
Casti useku elektrifikovana. Na trati &. 103 A
(191) je v  sUCasnosti elektrifikacia
jednosmernou ststavou 3 kV ukonéena v ZST
Banovce nad Ondavou.

Elektrifikaciou trate saumozni pripojenie
vlakovej dopravy uvedeného Useku do
integrovaného dopravného systému (dalej len
,DS*) KoSic. Stavba bude po ukonCeni
suCastou kofajovej dopravy IDS Kosice.
Stavbou sa dosiahne zvy3enie vykonnosti trate,
zvySenie priepustnosti trate a stanic, uspora
nafty, v oblasti ochrany Zivotného prostredia
nastane  zlepSenie  ochrany  Zivotného
prostredia. Ciefom projektu je zlepSenie
technickych parametrov, zvySenie sucasnej
bezpec€nosti Zelezni¢nej infratruktury, pohodlia
a atraktivnosti Zelezninej dopravy, zniZenie
prevadzkovych nékladov a nakladov na udrzbu,
skratenie jazdnych Casov, redukcia hluku a
zneCistenia ovzdusia.

IO . , v s \ - . o o 3 o -
ElektrlflkaCIa Je naVrhnUta Y, trOCh mOZnyCh /'/ \ ZSR, Elektrflkicla trate Banovee nad Ondavou - Humenné
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variantoch

Z hladiska dopravnych kritérii strategického charakteru vychadza najlepSie variant, ktory predstavuje
modernizaciu trate na najvy$3ej moznej urovni, o v danom pripade zohladnuju v3etky varianty okrem nulového
variantu s najvy$Sou tratovou rychlostou v celom Useku Banovce nad Ondavou - Humenné 120 km/h
obmedzeniami v obluku pred ZST Michalovce na rychlost V = 70 km/h a v ZST Strazske prechodom cez vyhybky
rychlostou V = 50 km/h potencialnym zrychlenim Zelezniénej dopravy a prepojenim KoSic na ostatné regiony
vychodného Slovenska.

Zel. trat 194:

Zelezniéna trat PreSov — Bardejov (v cestovnom poriadku pre verejnost oznadena ako Zelezniéna trat islo
194) je jednokolajna Zelezni¢na trat na Slovensku, ktora spaja PreSov a Bardejov.

Dizka 45 km
Rozchod 1435 mm

Pocet kolaji 1

Napéjacia sUstava neelektrifikovana
Max. rychlost 60 km/h

V sUcasnosti sa neuvaZuje s modernizaciou tejto trate.

Zelezni¢na stanica Presov

Nachadza sa v juznej &asti SirSieho centra mesta a spaja niekolko dopravnych trati. Nachadza sa v tesnej
blizkosti autobusovej stanice.

Zelezniéna stanica Presov lezi v zkm 16,832 jednokolajnej trate Plaveé — Kysak a v zkm 68,148
jednokolajnej trate Strazske — PreSov. Je stanicou |. kategorie, vlakotvornou, odbo¢nou a dispoziénou pre tratové
Useky PreSov — Bardejov, PreSov — Humenné, PreSov — KoSice, PreSov — Plave¢ a PreSov — SpiSska Novéa Ves
(pre vlaky idice cez kysacku spojku). Lezi na trati severojuzného tahu medzinarodného vyznamu, ktory je
zaradeny do systému tras AGTC.

Modernizécia Zelezni¢nej stanica PreSov

Zakladnym ciefom navrhovaného rieSenia bolo zabezpeit pozadované parametre medzindrodného
Zelezniéného koridoru C 30/1, do ktorého bola podla dohody AGTC Zelezni¢na trat Plave¢ — Kysak zaradena.
Celé uzemie stavby sa nachadza v priestore jestvujucej Zelezni¢nej stanice PreSov a jej kolajiska. Z celkového
kolajiska sa stavba dotyka iba asti medzi vypravnou budovou (resp. nastupistom €. 1) a kofajou ¢&. 6. Tymito
liniami az po obidve zhlavia je ohraniené budtce stavenisko.

Zakladné Udaje charakterizujuce stavbu a jej buducu prevadzku
Podchody pre cestujucich: 2

Celkova dizka nastupist: 900 m

Prudova sustava: jednosmerna, 3 000 V

ZabezpeCovacie zariadenie: nové elektronické staniéné zab. zar.

Modernizacia uz bola realizovana.

Zelezniéna stanica Kysak

Nachadza sa v strednej asti obce, na krizovatke doleZitych trati Zilina — KoSice a Kosice — Presov.
Zeleznitna stanica Kysak leZi na trati ZSR &. 180 Zilina - KoSice. Odbotuje z nej trat ZSR ¢. 188 do Presova a
Plavca.

Zeleznitna stanica KYSAK lezi v km 114,434 dvojkolajne] elektrifikovanej trate Koice - Kralovany a v km
0,000 jednokolajnej elektrifikovanej trate Kysak- Plave¢ - Muszyna (PKP).

Je stanicou: 2. kategdrie, zmieSanou podla povahy prace, medzifahlou po prevadzkovej stranke, odbocnou
pre trat Muszyna PKP - PlaveC - Kysak, dispozicnou pre trat Kysak - PreSov.

4.4 Analyza jestvujiceho stavu (sucasny stav - Variant V0)
V nasledujlicej tabulke sa nachadza zhrnutie posudenia Variantu VO (jestvujuceho stavu) z hladiska Sirkového
usporiadania , kapacity komunikacii, hlukovych pomerov v intravildne ,smerového a vyskového vedenia trasy.
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5. Navrhované Varianty V1 a V2

Pre potreby Studie realizovatelnosti bola cesta 1/68 amesto PreSov rozdelené na useky. V usekoch boli
identifikované problematické body ,ktoré boli rieSené v ramci variantu V1 (rekonStrukcia/modernizacia) a variantu
V2 (navrh nového vedenia trasy 1/68)

5.1 Popis variantov

\ Usek ¢.1 1/68 Mni$ek nad Popradom — Kremna, km 0,000 - 8,275 jestvuijucej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.11/68 Mnisek nad Popradom - Kremna  km 0,000 -0,231 variantu V1 éast’ 1

Bez Uprav.

Usek ¢.1 1/68 MniSek nad Popradom — Kremna ~ km 0,231 - 8,190 variantu V1 ¢ast 2

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C 7,5/50 (60) ,
vylepSenia smerového a Upravu vySkového vedenia trasy. Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonStrukciu 3
mostnych objektov, vybudovanie 4 zarubnych murov o celkovej dizke 255 m ,dvoch opornych murov o celkovej
dizke 415 m aUpravu potoka Hraniéna v dizke 350m. Ako opatrenie na znizenie Urovne hladiny hiuku st
navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 600m. Navrhovana rekonstrukcia si zaroveri vyziada Gpravu
zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii a polnych ciest v dotknutych obciach.

Variant V2
Usek ¢.11/68 Mnisek nad Popradom — Kremna ~ km 0,000 - 0,231 variantu V1 &ast 1
Usek ¢.11/68 Mnisek nad Popradom - Kremna ~ km 0,000 - 7,800 variantu V2

Usek &. 1 sa sklada z Gseku &. 1 variantu V1 &ast 1 a Useku &. 1 variantu V2. Novy stav predmetného Gseku
pozostava z navrhu cesty kategorie C9,5/80 (60). Celkova dizka Useku je 8,031 km. Zaciatok Useku (ZU) je v km
0,234 variantu V0, resp. v km 0,231 variantu V1 v obci MniSek nad Popradom. Trasa sa odklaria smerom dolava
od jestvujucej cesty a je vedend po pravom brehu potoka Hrani¢na. V km 2,100 sa trasa vracia do pévodne;
polohy. Cesta pokraduje v jestvujucom koridore s potrebnymi smerovymi a vySkovymi Upravami do km 5,000.
Nasledne sa opat odklana dolava a obchadza obec Hraniéné z vychodnej strany. V km 6,400 sa trasa vracia
spat do povodného koridoru a pokraduje do konca Gseku (KU). V ramci trasy st navrhnuté 4 Groviiové krizovatky,
7 mostnych objektov v celkovej dizke 624,8 m, 9 zarubnych mirov v celkovej dizke 2095 m, 3 oporné mury
v celkovej dizke 1410 m. Ako opatrenie na znizenie Grovne hladiny hluku si navrhované protihlukové steny
o celkovej dizke 3250 m.

Usek ¢.2 1/68 Kremna - Stara Lubovia, km 8,275 - 15,220 jestvujucej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.2 1/68 Kremna - Stara Lubovia km 0,000 - 2,871 variantu V1 ¢ast' 1

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostdva z vylepSenia smerového a Upravu vySkového vedenia trasy ,
vystavbu nového mostného objektu ponad potok Hrani¢na, rekonstrukcie poSkodenych &asti vozovky.

Usek ¢.2 1/68 Kremna - Stara Luboviia km 2.871 - 6,804 variantu V1 ¢ast 2

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia smerového a Upravu vySkového vedenia trasy |,
rekonstrukcie poSkodenych &asti vozovky, jestvujicich marov a Upravu stykovej krizovatky ciest /77 a /68
z dovodu zvySenia jej kapacity a bezpeCnosti. Navrhovana rekonstrukcia si zaroven vyziada upravu zjazdov
a jestvujucich napojeni U¢elovych komunikacii a polnych ciest.

Variant V2
L:Jsek ¢€.2 1/68 Kremna - Stara Lubovia km 0,000 - 2,611 variantu V2
Usek ¢.2 1/68 Kremna - Stara Luboviia km 2,871 - 6,804 variantu V1 ¢ast 2

Usek €. 2 sa sklada z Useku €. 2 variantu V2 a Gseku &. 2 variantu V1 Cast 2. Novy stav predmetného Useku
pozostava z navrhu cesty kategorie C9,5/80 (60). Celkova dizka useku je 6,544 km. Zaciatok useku (ZU) je pri

15



obci Kremna a nadvazuje na Usek C.1 variantu V2. Trasa je vedena vo svahovitom teréne a konci za sedlom
Vabec, priCom sa napoji na jestvujicu cestu v km 11,300 VO, resp. v km 2,871 variantu V1. Usek dalej pokracuje
vo variante V1 od km 2,871 az po koniec Useku (KU). V ramci trasy je navrhnuta 1 Groviiova krizovatka, 2 mostné
objekty v celkovej dizke 361,2 m, 8 zarubnych murov v celkovej dizke 1375 m. Pre zvySenie kapacity
komunikacie je navrhnuty pridavny pruh v stapani v dizke 2200m

Usek ¢.3 1/68 Stara Luboviia - Plavnica, km 15,202 - 20,920 jestvuijtcej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.3 1/68 Stara Lubovia - Plavnica km 0,000 - 5,706 variantu V1

Rekonstrukcia predmetného useku pozostava rekonstrukcie stykovej krizovatky ciest /68 - 111/3149 (Zamocka
ulica) a prestavby jestvujicej prieseCnej krizovatky ciest 1/68, 111/3149, [1I/3153 (ulice Mytna, Tovarenska,
Popradska) na okruznu krizovatku priemeru 38,0m s bypass-om 1/68 — Tovareriska ulica (Autobusova stanica) . V
predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky.

Variant V2

V ramci Useku nebol navrhnuty variant 2

Usek ¢.4 1/68 Plavnica, prelozka cesty  km 20,920 - 26,640 jestvujtice;j 1/68:

Variant V1

Usek ¢.4 1/68 Plavnica, prelozka cesty km 0,000 - 5,685 variantu V1

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z lokalnych rozSireni (v miestach kde nedosahuje volnd Sirku
9,5m) jestvujucej komunikacie v extravilane na kategériu C 9,5/60 a vylepSenia smerového a Upravu vyskového
vedenia trasy a dobudovanie pridavného pruhu v stupani viavo v km 2.150 — 3.050.

Variant V2

Usek ¢.4 1/68 Plavnica, prelozka cesty km 0,000 - 5,730 variantu V2

Novy stav predmetného Useku pozostava z navrhu cesty kategdrie C11,5/80. Celkova dizka Useku je 5,730
km. Zaciatok Uiseku (ZU) je v km 20,920 variantu V0. Trasa sa odklafa smerom dolava od jestvujlicej cesty, v km
1,050 az v km 1,800 dvakrat premostuje rieku Poprad. Dalej je trasa vedena popri Zelezniénej trati ZSR 185
Poprad- Tatry — Plave¢ az do konca Useku (KU). Trasa sa napoji na jestvujicu cestu v km 26,640 variantu V0.
V rémci trasy st navrhnuté 3 droviiové krizovatky, 6 mostnych objektov v celkovej dizke 634,7 m a Uprava rieky
Poprad a potokov Lubovnianka, Jasenok a Sambronka. Ako opatrenie na znizenie Grovne hladiny hluku s
navrhované 2 protihlukové steny o celkovej dizke 1080 m.

Usek ¢.5 1/68 Plavnica - Durkova , km 26,640 — 36,860 jestvuijticej I/68:

Variant V1

Usek .5 1/68 Plavnica - Durkova km 0,000 - 5,195 variantu V1 &ast 1

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia smerového a Upravu vySkového vedenia trasy cca
v km 3,0 V1. V predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky.

Usek ¢.5 1/68 Plavnica - Durkova km 5.195- 10,188 variantu V1 éast 2

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia smerového a upravu vySkového vedenia trasy cca
v km 9,8 V1. V predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky. V ramci intravilanu obce Lubotin
dosahuje komunikacia 1/68 minimalnu volnu 8irku 7,0m , Uprava na 9,5m by si v8ak vyziadala rozsiahle
demolacie a Upravy na dizke cca 250,0m. Vzhladom na to, 7e komunikacia kapacitne vyhovuje, navrhujeme
v obci len vymenu krytu a dobudovanie respektive rekon$trukciu chodnika ,z dévodu zvySenia bezpecnosti.
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Variant V2

Usek &.5 1168 Plavnica - Durkova km 0,000 - 5,195 variantu V1 &ast 1
Usek ¢.5 1/68 Plavnica - Durkova km 0,000 — 3,126 variantu V2

Usek &. 5 sa sklada z Useku &. 5 variantu V1 ast 1 a seku &. 5 variantu V2. Novy stav predmetného Useku
pozostava z navrhu cesty kategorie C9,5/80 (60). Celkova dizka Useku je 8,321 km. Zaciatok iseku (ZU) je v km
31,835 variantu VO, resp. v km 5,195 variantu V1 za obcou Plave¢. Trasa sa odklafa smerom doprava od
jestvujucej cesty a je vedena vo svahovitom teréne zépadne od obce Lubotin. V km 2,900 sa trasa vracia do
povodnej polohy a pokracuje az do konca Useku (KU). V ramci trasy je navrhnuta 1 mimotroviiova a 1 Groviiova
krizovatka. Dalej st navrhnuté 4 mostné objekty v celkovej dizke 331,4 m, 3 zarubné mary v celkovej dizke 500
m. Pre zvySenie kapacity komunikacie je navrhnuty pridavny pruh v stipani v dizke 1100m. Ako opatrenie na
znizenie Grovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 1485 m.

Usek ¢.6 1/68 Durkova — Kamenica, km 36,860 — 45,155 jestvujucej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.6 1/68 Durkova - Kamenica km 0,000 - 8,242 variantu V1

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia smerového vedenia trasy cca v km 2,3 V1 avkm 3,5
V1.V predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky.

Variant V2

V ramci Useku nebol navrhnuty variant 2

Usek .7 1/68 Kamenica - Lipany, km 45.155 - 46,855 jestvujtcej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.7 1/68 Kamenica - Lipany km 0,000 - 1,487 variantu V1 cast 1
V predmetnom Useku uvazujeme z rekonstrukciou krytu vozovky.

Usek €.7 1/68 Kamenica - Lipany km 0,000 - 1,487 variantu V1 cast 2

V predmetnom Useku uvazujeme z rekonstrukciou krytu vozovky.
Variant V2

Usek ¢.7 1/68 Kamenica — Lipany (alt. 1) km 0,000 - 1,500 variantu V2

Usek ¢.7 1/68 Kamenica - Lipany (alt. 1) km 1,487 — 1,698 variantu V1 éast' 2

Usek €. 7 (alt. 1) sa sklad4 z Useku ¢. 7 variantu V2 (alt. 1) a Gseku & 7 variantu V1 &ast 2. Novy stav
predmetného Useku pozostava z navrhu cesty kategérie C9,5/80. Celkova dizka Useku je 1,711 km. Zadiatok
useku (ZU) je v km 45,155 variantu VO pred obcou Kamenica. Trasa sa odklana smerom doprava od jestvujiicej
cesty a je vedenad po pravom brehu Lipianskeho potoka zapadne od obce Kamenica. Trasa sa napoji na
jestvujlicu cestu v km 46,645 variantu VO, resp. v km 1,487 variantu V1. Usek dalej pokracuje vo variante V1 od
km 1,487 az po koniec Useku (KU). V ramci trasy s navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 3 mostné objekty v
celkovej dizke 95,4 m, 1 zarubny mir v celkovej dizke 100 m, 2 oporné mary v celkovej dizke 270 m. Ako
opatrenie na znizenie Grovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 525 m.

Usek &.7 1/68 Kamenica - Lipany (alt. 2) km 0,000 - 1,700 variantu V2

Novy stav predmetného tseku pozostava z navrhu cesty kategérie C9,5/80. Celkova dizka tseku je 1,700 km.
Zaciatok Useku (ZU) je v km 45,155 variantu VO pred obcou Kamenica. Trasa sa odklafia smerom doprava od
jestvujucej cesty a je vedena po pravom brehu Lipianskeho potoka zapadne od obce Kamenica. Trasa sa napoji
na jestvujucu cestu v km 46,855 variantu V0. V rdmci trasy je navrhnuta 1 Groviiova krizovatka, 4 mostné objekty
v celkovej dizke 118,3 m, 1 zarubny mur v celkovej dizke 100 m, 2 oporné mary v celkovej dizke 210 m. Ako
opatrenie na znizenie Urovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 1050 m.
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Usek ¢.8 1/68 Lipany, km 46.855 — 52,000 jestvujucej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.8 1/68 Lipany km 0,000 - 0,373 variantu V1 ¢ast' 1

V predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky, malymi Upravami dopravného priestoru na
zvySenie bezpeénosti (doplnenie/oprava chodnikov, doplnenie zabradli a pod.).

Usek ¢.8 1/68 Lipany km 0,373 — 1.698 variantu V1 ¢ast 2

V predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky, malymi Upravami dopravného priestoru na
zvySenie bezpecnosti (doplnenie/oprava chodnikov, doplnenie zabradli a pod.).

Usek ¢.8 1/68 Lipany km 1,698 — 5.141 variantu V1 cast' 3

V ramci rekonStrukcii je navrhnuté prebudovanie jednosmerného vjazdu v km 4,0 V1 na stykovu krizovatku ,zo
samostatnymi odboCovacimi pruhmi dofava. V predmetnom useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky,
malymi Upravami dopravného priestoru na zvySenie bezpeénosti (doplnenie/oprava chodnikov, doplnenie
zabradli a pod.).

Variant V2
l:Jsek ¢.8 1/68 Lipany (alt. 1) km 0,000 - 0,373 variantu V1 ¢ast' 1
Usek ¢€.8 1/68 Lipany (alt. 1) km 0,000 - 4,740 variantu V2

Usek & 8 (alt. 1) sa sklada z iseku ¢. 8 variantu V1 &ast 1 a Useku &. 8 (alt. 1) variantu V2. Novy stav
predmetného Useku pozostava z navrhu cesty kategérie C9,5/80. Celkova dizka Useku je 5,113 km. Zadiatok
useku (ZU) je v km 47,230 variantu VO, resp. v km 0,373 variantu V1 pred mestom Lipany. Trasa sa odklafa
smerom dofava od jestvujucej cesty aje vedend vo svahovitom teréne vychodne od Lipian. Trasa kongi
napojenim na jestvujucu cestu vkm 52,000 variantu V0. Vramci trasy je navrhnutd 1 mimouroviiovéd a1
Groviiova krizovatka. Dalej st navrhnuté 2 mostné objekty v celkovej dizke 355,2 m, 3 zarubné mury v celkove]
dizke 585 m, 1 oporny mr v dizke 150 m a potoku Luganka celkovej dizky 130 m. Ako opatrenie na znizenie
urovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 1710 m.

Usek ¢.8 1/68 Lipany (alt. 2) km 0,000 - 3,176 variantu V2

Usek ¢.8 1/68 Lipany (alt. 2) km 3,007 - 5,141 variantu V1 ¢ast’ 3

Usek & 8 (alt. 2) sa sklada z iseku ¢. 8 variantu V2 (alt. 2) a Useku & 8 variantu V1 &ast 3. Novy stav
predmetného Useku pozostava z navrhu cesty kategérie C9,5/80. Celkova dizka useku je 5,310 km. Zagiatok
tseku (ZU) je v km 46,855 variantu VO a nadvézuje na Usek ¢&. 7. Trasa je pokradovanim Useku &. 7 (alt. 2)
variantu V2 a je vedena v mierne svahovitom teréne zapadne od Lipian. Trasa konéi napojenim na jestvujlcu
cestu v km 49,905 variantu VO resp. v km 3,007 variantu V1. Usek dalej pokraduje vo variante V1 od km 3,007 az
po koniec Useku (KU). V ramci trasy je navrhnuta 1 mimotroviiova a 1 Groviiové krizovatka. Dalej st navrhnuté 3
mostné objekty v celkovej dizke 827,2 m, 1 zarubny mar v dizke 120 m. Ako opatrenie na znizenie rovne hladiny
hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 1775 m.

Usek ¢.9 1/68 Lipany - Sabinov, km 52,000 - 58,325 jestvujticej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.9 1/68 Lipany — Sabinov km 0,000 - 1,070 variantu V1 ¢ast 1
V predmetnom Useku uvazujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky.

Usek ¢.9 1/68 Lipany - Sabinov km 1,070 - 6,326 variantu V1 ¢ast 2

V predmetnom Useku uvaZujeme aj z rekonstrukciou krytu vozovky. Vramci intravilanu obce Cervenica
a PeCovskd Nova Ves dosahuje komunikacia 1/68 minimalnu vofnu Sirku 8,0m , Uprava na 9,5m by si v8ak
vyziadala rozsiahle demolécie. Vzhladom na to, Ze komunikacia kapacitne vyhovuje v obci Cervenica do roku
2040 a v obci PeCovské Nova Ves do roku 2030, navrhujeme v obci len vymenu krytu a dobudovanie respektive
rekonstrukciu chodnika ,z dévodu zvySenia bezpecnosti.
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Variant V2

Usek ¢.9 1/68 Lipany — Sabinov km 0,000 - 1,070 variantu V1 cast 1

Usek ¢.9 1/68 Lipany — Sabinov km 0,000 - 5,595 variantu V2

Usek €. 9 sa sklada z Useku €. 9 variantu V1 Gast 1 a Useku &. 9 variantu V2. Novy stav predmetného Useku
pozostava z navrhu cesty kategérie C11,5/80. Celkova dizka Useku je 6,665 km. Zaciatok Useku (ZU) je v km
53,070 variantu VO, resp. v km 1,070 variantu V1 pred obcou Cervenica pri Sabinove. Trasa sa odklana smerom
dolava od jestvujlicej cesty a je vedena severne od obci Cervenice p. Sabinove a Pecovska Nova Ves. Trasa sa
napoji na jestvujicu cestu v km 58,325 variantu V0. V ramci trasy je navrhnutd 1 mimouroviiova a 1 droviiova
krizovatka. Dalej je navrhnutych 6 mostnych objektov v celkovej dizke 1007,8 m. Ako opatrenie na zniZenie
trovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 4280 m.

Usek ¢.10 1/68 Sabinov, prelozka cesty km 58,325 - 67,955 jestvujlicej I/68:

Variant V1

Usek ¢.10 1/68 Sabinov, prelozka cesty km 0,000 - 9,626 variantu V1

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia smerového vedenia trasy cca vkm 6,3 V1. Na
ZlepSenie plynulosti premavky navrhujeme Upravu signalneho planu na jestvujlcej svetelnej krizovatke v meste
Sabinov v km 3.1 V1. V predmetnom useku uvazujeme z rekon$trukciou krytu vozovky.

Variant V2

Usek ¢.10 1/68 Sabinov, prelozka cesty km 0,000 - 9,800 variantu V2

Novy stav predmetného Useku pozostava z navrhu cesty kategérie C11,5/80. Celkova dizka tseku je 9,800 km.
Zatiatok Useku (ZU) je v km 58,325 variantu V0. Trasa je pokragovanim Useku €. 9 variantu V2 a je vedena v
mierne svahovitom teréne severne az severovychovne okolo mesta Sabinov a obce Sarigské Michalany. Trasa
sa napoji na jestvujucu cestu v km 67,955 variantu V0. V ramci trasy su navrhnuté 4 mimouroviiové krizovatky (z
toho 1 krizovatka je vyhladovd medzi Sabinovom a Sari$skymi Michafanmi), 16 mostnych objektov v
celkovej dizke 949,2 m, 2 zarubné mury s celkovou dizkou 192 m a Upravy potokov. Ako opatrenie na znizenie
arovne hladiny hluku je navrhovana protihlukova stena o dizke 485 m.

Usek ¢.11 1/68 Sarisské Michafany — Presov, rekonstrukcia cesty, km 67,955 — 75,270 jestvujucej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.11 1/68 Sarigské Michalany - PreSov, rekonstrukcia cesty km 0,000 - 7,201 variantu V1

Stgasna cesta 1/68 v Useku Sari$ské Michalany — Velky Sari§ — PreSov (Dibrava), nevyhovuje svojimi
smerovymi, vySkovymi a Sirkovymi parametrami intenzite uz suCasnej dopravy. Cielom stavby je prestavba cesty
na Stvorpridovii komunikaciu s vystavbou troch mimotroviiovych krizovatiek (Gregorovce, Velky Sarig,
Dubrava). Navrhovanym rieSenim dbjde k zvySeniu kapacity komunikéacie, zlepSeniu plynulosti dopravy,
bezpecnosti ucastnikov cestnej prevadzky a Zivotného prostredia.

Variant V2

V ramci Useku nebol navrhnuty variant 2

Usek ¢.12 Presov, krizovatka ciest /18 a 1/68, km 67,955 - 78,598 jestvujucej 1/68:

Variant V1

Usek ¢.12 Presov, krizovatka ciest 1/18 a 1/68 km 0,000 - 3,327 variantu V1
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Rekonstrukcia predmetného Useku nadvazuje na Usek €. 11 variantu V1 a v podstatnej miere pozostava z
vymeny krytu vozovky a z Upravy, resp. prestavby dvoch krizovatiek. V km 1,050 variantu V1 je navrhnuta Uprava
na jestvujlcej prieseéne;j krizovatke cesty 1/68 (ul. Sabinovska) s ul. Bajkalska aul. Janosikova. Uprava
pozostava z predizenia odbodovacieho pruhu na ceste 1/68 v smere Sabinovska — Bajkalska (smer Sabinov —
Sidlisko ). V km 2,800 variantu V1 je navrhnuté prestavba dvoch stykovych krizovatiek na ceste 1/68 (ul.
Sabinovska) s ul. Bjornsonova a ul. Kotradova na jednu odsadenu krizovatku so samostatnymi odbo¢ovacimi
pruhmi vlavo z cesty 1/68 (ul. Sabinovska) na predmetné ulice. Touto Upravou, resp. prestavbou krizovatiek
dospejeme k zvySeniu kapacity a bezpe€nosti cestnej premavky. Navrhovana rekon$trukcia si zaroved vyZiada
Upravu vjazdov a jestvujucich napojeni ulic, uéelovych komunikacii a polnych ciest.

Variant V2

Usek ¢.12 Presov, krizovatka Dubrava - krizovatka ciest 1/18 a 1/68, km 0,364 — 3,700 variantu V2

Novy stav predmetného Useku pozostava z navrhu miestnej komunikacie kategorie MZ25/70. Celkova dizka
useku je 3,336 km. Zaciatok useku (ZU) je v km 75,270 variantu V0 a nadvazuje na Usek ¢.11 variantu V1. Trasa
je vedena cez zahradkarsku oblast medzi riekou Torysa a Zelezniénou tratou ZSR 188 Kosice — Muszyna do km
1,500. Dalej krizuje tito Zelezniénu trat a jestvujicu cestu I/68 (ul. Sabinovska) a prechadza cez gast Pod
Skalkou do km 3,300 a dalej pokracuje po favom brehu rieky Sekéov az do konca useku (KU) v km 78,598
variantu VO, kde sa napoji na jestvujicu cestu I/18. V rdmci trasy su navrhnuté 3 mimodroviové krizovatky, 8
mostnych objektov v celkovej dizke 1370,8 m, 2 zarubné mury s celkovou dizkou 475 m, 4 oporné miry
s celkovou dizkou 495 m a Uprava rieky Torysa s dizkou 480 m.

Usek ¢.13 Cesta 1/18 a cestna siet mesta Presov:

Variant V1

Usek ¢.13 1/68 Presov , Krizovatka 1/68 a 1/18 - Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska
km 0,000 - 5,248 variantu V1

Rekonstrukcia predmetného Useku v podstatnej miere pozostava z vymeny krytu vozovky a z upravy jestvujlcej
priesenej krizovatky v km 0,950 variantu V1 na ceste 1/18 (ul. Levo&ska) s ulicami Obrancov mieru a Viada
Clementisa. Uprava krizovatky pozostava z dobudovania mosta nad riekou Torysa a dobudovania samostatnych
odboCovacich pruhov na ploche krizovatky. Touto Upravou krizovatky dospejeme k zvySeniu kapacity
a bezpe€nosti cestnej premavky. Navrhovana rekon$trukcia si zaroven vyziada upravu vjazdov a jestvujucich
napojeni ulic a ucelovych komunikacii.
Variant 1 - prevzaté 1/18 PreSov. Levo¢ska — Obrancov mieru krizovatka, most (DRS 2014)

- prevzaté 1/68 Pre$ov odb. Skultétyho — ZVL (v prevadzke 07/2017)

Variant V2

V ramci Useku nebol navrhnuty variant 2

Usek ¢.14 1120 Presov , Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1/18 a 1/20

Variant V1

Usek ¢.14 1120 Presov , Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1/18 a 1/20

km 0,000 - 0,362 variantu V1 ¢ast 1
Usek ¢.14 1120 Presov , Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1/18 a 1/20

km 0,362 - 0,6126 variantu V1 cast 1
Rekonstrukcia predmetného useku v podstatnej miere pozostava z vymeny krytu vozovky a z prestavby resp.
Upravy dvoch krizovatiek. V km 1,450 variantu V1 je navrhnuta prestavba jestvujucej prieseénej krizovatke na
ceste 1/20 (ul. Vychodna) s ulicou Solivarska na velku okruznu krizovatku s dvoma jazdnymi pruhmi na okruhu.
V km 3,400 variantu V1 je navrhnutd Uprava na jestvujlcej prieseénej krizovatke cesty /20 (ul. Rusinska) s ul.
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Arm. gen. Svobodu aul. Laca Novomeského. Uprava krizovatky pozostava z dobudovania samostatného
odboCovacieho pruhu vlavo na ceste 1/20 v smere Rusinska — Arm. gen. Svobodu (smer KoSice — Vranov nad
Toplou). Touto prestavbou resp. Upravou krizovatiek dospejeme k zvySeniu kapacity a bezpecnosti cestnej
premavky. Navrhovana rekonstrukcia si zarovef vyziada Upravu vjazdov a jestvujdcich napojeni ulic a Gcelovych
komunikacii.
Variant 1 - prevzaté - /68 PreSov odb. Skultétyho — ZVL (v prevadzke 07/2015)

- prevzaté - 1/20 a 111/3450 PreSov, ul. Rusinska — Arm. Gen. Svobodu, krizovatka (DSP/DP 2016)

Variant V2

Usek ¢.14 Presov, krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - krizovatka 1/18 a 1/20

km 0,000 - 0,362 variantu V1 ¢ast 1

km 0,000 - 4,756 variantu V2
Usek ¢. 14 sa sklada z useku €. 14 variantu V1 ¢ast 1 a Useku ¢&. 14 variantu V2. Novy stav predmetného Useku
pozostava z navrhu miestnej komunikécie kategérie MZ25/70, ktora je rozdelena na 2 etapy. Celkova dizka
useku je 5,118 km. Zaciatok Useku (ZU) je v km 28,178 VO v meste Pre$ov. Trasa je pokracovanim Useku &. 12
variantu V2 a je vedena po favom brehu rieky Sekéov do km 1,100. Potom trasa prechadza ponad Zeleznicu
arieku Sekgov. Dalej je vedena popri Zeleznicnej trati ZSR — 193 Presov — Humenné do konca tseku (KU) .
etapy v km 2,600 variantu V2 a napoji sa na jestvujicu miestnu komunikaciu (ulica Rusinska) v km 24,670 V0.
Vyhladovy zagiatok Useku (ZU) Il. etapy je pokradovanim |. etapy od km 2,600 V2. Trasa je prevaznej Gasti
vedena po lavom brehu rieky Sekéov v rovinatom teréne az po koniec tseku (KU) Il. etapy do km 22,520 variantu
VO resp. do km 0,362 variantu V1 ¢ast 1. V ramci trasy su navrhnuté 4 mimouroviiové krizovatky, 10 mostnych
objektov v celkovej dizke 924,2 m.

5.2 Vyuzitie materialu z vyburanych a frézovanych vozoviek

Zhotovitel sa ma snazit minimalizovat odpady na stavbe a maximalizovat' vyuZitie recyklovanych materiélov.
VSeobecne v3etky materidly alebo stavebné zmesi zabudované v jednotlivych vrstvach vozoviek su
recyklovate/né a mozu sa (na zéklade laboratérnych préc a rozborov) zabudovat v prislusnych vrstvach vozoviek,
za predpokladu splnenia pevnostnych a deformaénych parametrov.

Vramci StR nepredpokladame opétovné pouZitie materialu bez akejkolvek Upravy. Uvazujeme s moznostou
recyklacie, pri ktorej sa vlastnosti ziskaného materilu upravia napriklad drvenim, triedenim, dopifianim frakcii,
pridavanim spojiva a podobne. Pri vyuZiti vybaranych materiadlov z vozoviek treba rieSit problém Upravy ich
vlastnosti.

Nova stavebna zmes (na vyrobu ktorej sa pouzije material zo starej vozovky) musi mat také vlastnosti, aké
vyZaduiju technické predpisy (normy, resp. technicko-kvalitativne podmienky). Ide o pevnost a stabilitu zmesi, ich
odolnost proti Uéinkom vody a mrazu, proti vzniku trvalych deforméacii a iné. Ked' jestvuje kvalitativna trieda
materialu, potom by sa mohla nova zmes, s istym podielom starého materialu pouZit na rovnaké ¢asti konstrukcie
vozovky pri jej stavbe a obnove s dodrzanim poziadaviek na tieto kvalitativne triedy.

KedZe nie je mozné presne stanovit aké vlastnosti mézeme predpokladat vzhladom na rézne konStrukcie
vozovky v celom useku, rozny technicky stav vozoviek a ich vek, predpokladame na zéklade odhadu moznost
vyuzitia cca 30% materialu na opatovné pouzitie po jeho recyklacii v ramci Gsekov StR. VyuZitie predpokladame
vo vacSej miere pre cesty z niz§im dopravnym zatazenim.
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5.3 Zhrnutie variantov (navrhovany stav - Variant V1 a V2)
Porovnanie dlzok podla Variantov a Usekov

Vo
Cislo - . o
Gseku Usek stanicenie /68 dlzka
od [km] | do [km] | [m]
1 1/68 Mnisek nad Popradom — Kremna 0,000 8,275 8275
2 1/68 Kremnd - Stara Luboviia 8,275 15,220 | 6945
3 1/68 Stara Lubovnia - Plavnica 15,220 | 20,920 | 5700
4 1/68 Plavnica, prelozka cesty 20,920 | 26,640 | 5720
5 1/68 Plavnica - Durkova 26,640 | 36,860 | 10220
6 1/68 Durkova - Kamenica 36,860 | 45,155 | 8295
1/68 Kamenica — Lipany (alt. 1) 45,155 | 46,855 | 1700
’ 1/68 Kamenica — Lipany (alt. 2) 45,155 | 46,855 | 1700
1/68 Lipany (alt. 1) 46,855 | 52,000 | 5145
’ 1/68 Lipany (alt. 2) 46,855 | 52,000 | 5145
9 1/68 Lipany - Sabinov 52,000 | 58,325 | 6325
10 1/68 Sabinov, prelozka cesty 58,325 | 67,955 | 9630
11 1/68 Sarisské Michalany — Pre$ov, rekonstrukcia cesty 67,955 | 75,270 | 7315
12 Presov, krizovatka Dubrava — krizovatka ciest 1/18 a 1/68 75,270 | 78,598 | 3328
13 1/68 Predov, Krizovatka 1/68 a 1/18 - Krizovatka ulic Ko$icka, Petrovanska, Svébska - - 5248
14 Predov, krizovatka ulic Kogickd, Petrovanska, Svabska - krizovatka 1/18 a I/20 22,154 | 28,178 | 6024
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Navrhované a rekonStruované kriiovatki podia usekov a variantov

C. useku [Nazova typ krizovatky C. useku [Nazova typ krizovatky

- MniSek nad Popradom - sever, (rowiiova odsadena krizovatka
- MniSek nad Popradom - juh, Growiova stykova krizovatka

- Hrani¢né - sever, Groviiova priese¢na krizovatka

1 - 1 Hrani€né - juh, Groviova stykova krizovatka
2 Stara Lubowia, stykova kriZovatka ciest 1/68 a /77 2 Kremna, Uroviiova stykova kriZovatka
3 Stara Lubowiia, okrum4 krizovatka 3 -

- Lubownianske Kupele, Growiiova priese¢na krizovatka
- Hajtovka, Uroviova priese¢na krizovatka

4 - 4 Plawnica, Uroviova stykova krizovatka

- Plave¢, mimourowiova tribkovita krizovatka
5 - 5 Lubotin, okruzna krizovatka
6 - 6 -

- Kamenica - sever, Uroviiova stykova krizovatka
- 7 (alt. 1) [Kamenica - juh, Groviova stykova krizovatka
- Kamenica, Uroviiova stykova krizovatka

7 - 7 (alt.2) [Lipany- sever, mimourowiova tribkovita krizovatka
Lipany, stykova krizovatka Lipany - sever, mimouroviiova Utvarova kriZovatka
- 8 (alt. 1) [Lipany-juh, Growiova stykova krizovatka

8 - 8 (alt.2) [Lipany- centrum, Groviiova stykova krizovatka
- Milpo$, iroviova priese¢na krizovatka

9 - 9 Sabinov - sever, mimouroviova tribkovita krizovatka

- Drienica, mimourowiova deltovita krizovatka

- Sabinov- juh, mimotrowiiova kosodiznikova krizovatka
10 - 10 Sarigské Michalany, mimotrowiova tribkovita kriZzovatka
Gregorovce, mimoUroviova tribkovita krizovatka -
Velky Sari§, mimotrowiova deltovita krizovatka -

11 Ddbrava, mimouroviiova Utvarova krizovatka 11 -
PreSov, Sabinovska, odsadena krizovatka Prost&jovska, mimotroviiova kosodinikova krizovatka
- Sabinovska, mimourowiova deltovita krizovatka
12 - 12 Duklianska, mimouroviiova deltovita krizovatka
13 PreSov, Levo¢ska-Obrancov mieru-Viada Clementisa 13 -
PreSov, okruzna krizovatka Vijchodna-Solivarska PreSovska, mimourowiiova trubkovita krizovatka
PreSov, krizovatka Rusinska-Arm. gen. Svobodu Rusinska, mimouroviova Stvorlistkova krizovatka (netplna)
- Solivarska, mimouroviiova deltovita krizovatka (netipina)
14 - 14 KoSicka, mimourowiova trubkovita krizovatka

Navrhované a mury a protihlukové steny podla Usekov a variantov
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mar PHS mur PHS

typ stanidenie | di%ka | stanitenie | Dika typ stanidenie | dizka | stanidenie | dixka

oporny [1,705-1,790 85 |7,600-8,190( 600 zarubny |0,400-0,520| 120 |0,150-2,050| 1900

zarubny |1,840-1,875 35 - zarubny |0,780-1,220| 440 |2,100-2,350| 250

zarubny |2,210-2,300 90 - oporny [1,185-1,355[ 170 |2,650-3,150 500

zarubny |2,965-3,050 85 - zarubny |1,575-2,025| 450 |7,200-7,800| 600

oporny [4,675-5000 330 - zarubny |2,840-3,040| 200 -

zarubny |5/410-5455 45 - zarubny |3,150-3,300| 150 -

- - - - - oporny |3,980-4,580| 600 -

- - - - - oporny |4,030-4,520( 500 -

- - - - - zarubny |4,630-4960| 360 -

- - - - - zarubny |5,300-5,390| 100 -

- - - - - zarubny |5475-5650| 175 -

- - - - - zarubny |6,830-6,930| 100 -

Usek &.1 - - - - - Usek&.1 | opomy |7,200-7,335| 140 -
zarubny 0,295-0425| 130 |0,000-0405| 405 zarubny |0,200-0,600| 425 -

- - - - - zarubny |0,250-0,600| 350 -

- - - - - zarubny |1,150-1,250| 100 -

- - - - - zarubny |1,600-1,750| 150 -

- - - - - zarubny |2,000-2,050 50 -

- - - - - zarubny |2,030-2,100 70 -

Usek ¢.2 - - - - - Usek&.2 | zarubny |2,350-2480| 130 -
Usek .3 - - - Usek ¢.3 - - - -
Usek &4 - - - Usek ¢ 4 - - - 4,650-5,255| 600
zarubny |9,825-9,950| 150 - zarubny |0,860-1,030| 170 |0,000-0,285| 285

- - - - - zarubny [1,200-1,350| 150 |2,100-2,850| 750

Usek ¢.5 - - - - - Usek &5 | zarubny |1,200-1,375| 180 |2,400-2,850| 450
Usek ¢.6 - - 0,000-0,300 300 Usek ¢.6 - - 0,000-0,300{ 300
- - - oporny [0525-0,645[ 120 |0,275-0,800 525

- - - - - Usek &.7 | zarubny |0,800-0,900| 100 -

- - - - - Alt1 oporny [0,880-1,020 140 - -

- - - - - oporny [0525-0,645[ 120 |0,275-0,800 525

- - - - - Usek .7 | zarubny |0,800-0900| 100 [0,865-1,140| 525

Usek&.7 - - - - - At2 oporny |0,910-1,000 90 - -
- - - zarubny |0,500-0,640| 140 |0,480-1,080| 600

- - - - - Usek¢.8 | zarubny |1,875-2,150| 275 [1,580-2,710 1110

- - - - - Alt1 zarubny |1,920-2,090| 170 - -

- - - - - zarubny |0,480-0,600| 120 |0,720-1,220| 500

- - - - - Usek ¢.8 - - 2/450-3,000f 550

Usek €.8 - - - - - Alt2 - - 2,450-3,175| 725
- - - - - 0,550-1,805| 1200

- - - - - - - 2,780-3,200 580

Usek ¢.9 - - - - - Usek ¢.9 - - 2,780-5,200| 2500
Usek €.10 - - - Usek&.10| zarubny |7,695-7,815| 120 -
zarubny |4,225-4,325| 100 - Usek ¢.10 - - -

zarubny |6,060-6,185| 125 - - - - - - -

Usek &.11| zarubny (6,600-6,660 60 - - - - - - -
- - - oporny |0,320-0,380 60 -

- - - - - oporny |0,540-0,620 80 -

- - - - - oporny |1,105-1,335| 230 -

- - - - - zarubny [1,925-2200| 275 -

- - - - - zarubny |1,950-2,150| 200 -

Usek ¢.12 - - - - - Usek&.12| opomy [2,750-2,875| 125 -
Usek €.13 - - - |Usek&.13 - - -
Usek &.14 - - - |Useké.14 - - -
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5.4 Doprava (navrhovany stav — Variant V1 a V2)

Dopravné zataZzenie a kapacitné posudenie je pre Variant V1 totozné z Variantom VO ,rozdielne su len Useky

v nasledujucej tabulke.

V1 2040
. . INTENZITA [voz/24h] o .
USEK OD USEK DO oV NV | Spolu FUNKCNA UROVEN [-]
Sarigské Michalany Gregorovce (kriz. 111/3452) | 15354 | 2678 | 18032 B
Gregorovce (kriz. 111/3452) Velky Sarig 17348 | 2850 | 20198 B
Velky Sarig zac. PreSov 21604 | 3486 | 25090 B
V1 2040
USEK OD USEK DO INTENZITA [voz/24h] REZERVA KAPACITY [voz/h]
oV NV | Spolu
PreSov, Sabinovska ul. (JanoSikova - Bjornsonova) | 9763 | 1455 | 11218 460
PreSov, Sabinovska ul. (Bjornsonova - Hlavna) 20999 | 1900 | 22899 -331

Dopravné zataZenie a kapacitné postdenie pre Variant V2 je v nasledujicich tabulkach.

Tabulka intenzit a kapacitného posudenia pre Variant V2 rok 2040 na navrhovanych extravildnovych usekoch.

Stav s realizaciou novej trasy N 1/68 2040
POR. INTENZITA [voz/24h] FUNA‘CN
CisL USEK USEK OD USEK DO . N
0 ov | nv | SPol UR?‘]’EN
Mni$ek nad Popradom(zU) Krizovatka MniSek 1495 566 2061 A
- Krizovatka Mnisek Krizovatka Hrani¢né-sever 1736 590 2326 B
1 MniSek nad Popradom
- Kremna Krizovatka Hraniéné-sever Krizovatka Hraniéné-juh 2022 653 | 2675 B
Krizovatka Hraniéné-juh KriZovatka K"I’I'I;‘;fzg;"z VG8;N 168; 2426 | 723 | 3149 B
Kremna - Stara Krizovatka Kremna (kriz 1/68;N 1/68; -
2 e 111/3129) 1/68 pripojnie 2598 756 3354 B
4 Plavnica - Prelozka Krizovatka Lub.Kupele Krizovatka Hajtovka (N 1/68;111/3138) 7730 1850 | 9580 ©
CEEE Krizovatka Hajtovka (N I/68;11/3138) Krizovatka Plavnica 7368 | 1817 | 9185 c
5 Durkova - Kamenica Krizovatka Plave¢ Krizovatka LuTJ”x:;;TSél)(nz /68;N 1/68; 4948 1568 | 6516 C
Krizovatka Kamenica -sever Krizovatka Kamenica -juh+ Lipany Sever | 4867 1189 | 6056 ©
7 Kamenica - Lipany
Privadza¢ Lipany, sever 4867 1189 6056 B
Privadzaé Lipany, sever Krizovatka Lipany - centrum 6563 1582 | 8145 D
8 Lipany obchvat
Krizovatka, Lipany-sever Krizovatka Lipany - Juh 6167 1613 | 7780 ©
Krizovatka Milpos Krizovatka Sabinov - sever 8073 | 2049 | 'O D
9 Lipany Sabinov
Privadzac¢ Sabinov, sever 2350 427 2777 B
Krizovatka Sabinov - sever Krizovatka Drienica (N 1/68;111/3181) 7906 1900 9807 D
. . Krizovatka Drienica (N 1/68;111/3181) Krizovatka Sabinov - juh((N 1/68;111/3174) 9515 2083 1159 D
10 Sabinov — prelozka 8
cesty Privadzaé Sabinov - juh 3065 | 372 | 3437 B
Krizovatka Sabinov - juh((N I/68;111/3174) Krizovatka Michafany o790 | 1602 | 11*8 D
cesta l/18 Krizovatka Prostejovska (N /68;MK) 1998 | 2001 | 1720 B
1/68 Presov - . . . . . . . 1488 1672
12 Krizovatka Dibravka Krizovatka Prostejovska (N 1/68;MK) Krizovatka Sabinovska 3 1837 0 B
Krizovatka Sabinovska Krizovatka Duklianska(N 1/68;1/18) W agas | 127 A
Krizovatka Duklianska(N 1/68;1/18) Krizovatka Presovska 14142 3533 17495 B
.. < . . . 1035
Privadza¢ PreSovska(N 1/68;1/20) 8756 1598 4 A
1/20 PreSov, kriz. Ulic 1250 1579
14 Kosicka, Petrovanska, Krizovatka PreSovska Krizovatka Rusinska (N 1/68;1/20) 5 3290 5 B
Svabska, Krizovatka
Krizovatka Rusinska (N 1/68;1/20) Krizovatka Solivarska (N 1/68;11/3440) 13933 2647 15698 B
Krizovatka Solivarska (N 1/68;111/3440) Krizovatka Kosicka(N 1/68;1/20) 6493 2250 8743 A
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Tabulka intenzit a kapacit posudenia pre Variant V2, rok 2040 extravildnovych usekov na jestvujucej ceste I/68.

STAV S REALIZACIOU - existujlica cesta 1/68 2040
} . INTENZITA [voz/24h] L .
USEK OD USEK DO FUNKCNA  UROVEN [-]
oV NV | Spolu

Mnisek nad Popradom Hrani¢né 186 18 204 A
Hrani¢né Kremna (kriz. 111/3129) 404 70 474 A
Hrani¢né Kremna (kriz. 111/3129) 232 36 268 A
ZU Kremna Stara Lubovia zac.intrav 2598 | 756 | 3354 B
kriz. 111/3120 Chmelnica (kriz. 111/3145) 9274 | 2290 | 11564 ©
Chmelnica (kriz. 111/3145) Sipova dolina (kriz. 111/3144) 8944 | 2216 | 11160 D
ZU (kriz. 111/3144) Plavnica,zag. intr. 1306 | 364 | 1670 A
Plavnica,zag. intr. Krizovatka Plavnica (I/68 (04)) 2018 | 288 | 2306 A
ZU Plavnica Hromos$ (kriz. 11/3137) 6904 | 1684 | 8588 ©
Hromos (kriz. 111/3137) Plave¢ (kriz. [11/3151) 6804 | 1656 | 8460 ©
kriz 111/3151 Plaveg, zac. intr. 6600 | 1662 | 8262 ©
Plave¢ koniec intr. kriz. 1/77, za¢.Lubotin 1382 | 840 | 2222 A
ZU (kriz. 111/3136) Sarigské Jastrabie (kriz. 111/3135) | 5976 | 1530 | 7506 ©
Sarigské Jastrabie (kriz. [11/3135) Pusté pole (kriz 111/3154) 6150 | 1658 | 7808 ©
kriz 11113154 kriz 111/3134 - 111/3133 6381 | 1588 | 7969 ©
Pusté pole (kriz 111/3133) KU Kamenica 6926 | 1630 | 8556 ©
koniec intr Lipany kriz s 111/3188 6179 | 1015 | 7194 B
Lipany kriz. S 111/3188 Cervenica kriz. S 11/3187 11668 | 2610 | 14278 ©
Cervenica Pecovska nova ves, za.intr. 4301 | 4235 | 539 C
Pecovska nova ves Sabinov KU 6351 | 6207 | 12557 C
Sabinov Sarigské Michalany 5818 | 786 | 6604 B
Sari§ské Michalany Krizovatka Michalany (1/68(09)) | 5564 | 986 | 6550 B
Sarigské Michalany Gregorovce (kriz. 11/3452) 15354 | 2678 | 18032 B
Gregorovce (kriz. 111/3452) Velky Saris 17348 | 2850 | 20198 B
Velky Saris zaé. PreSov 21604 | 3486 | 25090 B

Tabulka intenzit a kapacit. postdenia pre Variant V2, rok 2040 intravildnovych Usekov na jestvujlcej ceste 1/68.

STAV S REALIZACIOU - existujlica cesta 1/68 2040

i i INTENZITA [voz/24h] | REZERVA

USEK OD USEK DO KAPACITY

oV NV | Spolu [voz/h]

MniSek nad Popradom za&.intr MniSek nad Popradom koniec intr. 305 25 330 718
zaC. Intr. Hrani€né kon.intr.Hrani¢né 59 3 62 721
Stara Luboviia, za€.intr. kriz. 111/3120, koniec intrav. 404 70 474 715
zadk.intr. Plavnica kon.intr. Plavnica 1508 | 330 | 1838 681
Plave¢ (kriz. 111/3151) Plave¢ 7364 | 2145 | 9509 243
( Lubotin intr.) kriz. /77 Lubotin, intr. 1820 | 341 | 2161 733
Lubotin, intr. Durkova (kriz. 111/3136) 1300 | 278 | 1578 644
zac. intr. Kamenica Lipany kirz. 111/3192 2443 | 399 | 2842 621
kriz s 111/3192 KU=kon intr. Kamenica 7310 | 1588 | 8898 293
zac.intr.Lipany koniec intr.Lipany 111/3193 5685 | 545 | 6230 417
Cervenica, zac. intr. kriz. S 111/3185 3595 | 561 | 4155 578
kriz. S 11/3185 Cervenica koniec intr. 4235 | 539 | 4773 540
Pecovska Nova Ves, zag.intr kriz 111/3183 5303 | 711 | 6013 414
kriz. S 11/3183 Pecovska kon.intr. 6135 | 847 | 6981 408
Sabinov, zad.intr. kriz. 111/3182 Sabinov 8272 | 1019 | 9290 186
kriz. 111/3182 Sabinov kriz. [11/3177 Sabinov 5504 | 746 | 6250 431
kriz 111/3177 Sabinov kriz 111/3184 Sabinov 11917 | 1305 | 13222 12
SariSské Michalany zag.intr SariSské Michalany centrum 4284 | 630 | 4914 480
(1/68(12)) PreSov, zag. intr. 0 0 0 734
PreSov, za€. intr. PreSov, kriz. JanoSikova - Bajkalska 0 0 0 675
PreSov, kriz. JanoSikova - Bajkalska Krizovatka Sabinovska (1/68(12)) 2370 | 257 | 2627 522
PreSov, Sabinovska ul. (Janosikova - Bjornsonova) 4886 | 207 | 5093 503
PreSov, Sabinovska ul. (Bjornsonova - Hlavna) 13687 | 650 | 14337 -99
PreSov, Ul. Obrancov Mieru 8693 | 906 | 9598 703

26




PreSov, Ul. Prazska 9730 | 809 | 10538 723

Predizenie MK PreSov (Obrancov mieru — ZVL) 5171 | 1112 | 6283 788

Sarigské luky Niznianska ul. 12942 | 5020 | 17963 380

NiZnianska ul. Privadzag PreSovska(N 1/68;1/20) 12719 | 7043 | 19762 128

Privadza¢ PreSovska(N 1/68;1/20) PreSov, kriz. Ar. Gen. Svobodu - Rusinska | 14635 | 7287 | 21922 -271
PreSov, kriz. Ar. Gen. Svobodu - Rusinska Krizovatka Rusinska (N 1/68;1/20) 25495 | 1821 | 27315 -906
Krizovatka Rusinska (N 1/68;1/20) kriz. Rusinska -Vychodna 35555 | 3066 | 38621 -1568
kriz. Rusinska -Vychodna kriz. Vychodna - Solivarska (1/20-111/3440) | 6401 | 1792 | 8192 168

kriz. Vychodna - Solivarska (1/20-111/3440) kriz. Vychodna - KoSicka 7582 | 1928 | 9510 631
kriz. Vychodna - KoSicka Krizovatka Kosicka(N 1/68;1/20) 18048 | 3651 | 21698 -611
Krizovatka KosSicka(N 1/68;1/20) Krizovatka ZVL 20074 | 5362 | 25436 -852
Krizovatka ZVL Haniska 38950 | 3111 | 42061 -1688

6. Zivotné prostredie

Hodnotenie priechodnosti izemim

Dokumentécia environmentalneho hodnotenia priechodnosti Gzemim bola vypracovana s pouZitim nasledujuceho
postupu:

— popis a environmentalna charakteristika vybranych zloZiek Zivotného prostredia v rieSenom Uzemi, ktoré
boli na zaklade predchadzajucej projektovej pripravy stavby vytypované ako limitujuce pre priechodnost
Uzemim su uvedené v Uvodnej Casti,

— identifik&cia stretov posudzovanych variantov tras cesty 1/68 so zloZzkami Zivotného prostredia a ich opis
a charakteristika z hladiska ekoldgie, priechodnost izemim, hodnotena na zaklade stretov zaujmov a

— navrhované opatrenia na eliminaciu identifikovanych nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie su
uvadzané v nasledujucej Casti.

Hodnotenie priechodnosti uzemim mé preverit moznosti vedenia komunikécie |. triedy €.68 v pévodnej trase, v uz
preverovanych Usekoch v minulosti aj v uplne novych navrhovanych Usekoch trds zhladiska Zivotného
prostredia. V sulade s charakterom Studie realizovatelnosti, zohfadiujuc vysledky predchadzajiceho
environmentalneho hodnotenia jednotlivych dielCich Usekov komunikacie, boli pre hodnotenie vybrané zlozky
Zivotného prostredia (tzv.indtitity ochrany prirodného prostredia), ktoré predstavuju vyznamné limity pre
priechodnost Uzemim.

Ochrana vodnych tokov a podzemnych vod

Predmetom ochrany su vodarenské zdroje, ktorymi st v zmysle § 7 zakona ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni
zakona €. 384/2009 Z. z. Utvary povrchovych a podzemnych vod vyuzivané na odbery vod pre pitnl vodu alebo
vyuZzitelné na zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 osdb, alebo umoznujice odber vody na takyto ucel v
priemere vaéSom ako 10 m3 za deri v pdvodnom stave alebo po ich Uprave. Na ich ochranu st v SR uréené tri
druhy ochrany, a to:

1. ochranné pasma vodarenskych zdrojov — v zmysle § 32 z&kona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni
zakona €. 384/2009 Z. z. su ur¢ené rozhodnutim orgénu Statnej vodnej spravy na zéklade zavézného
posudku organu na ochranu zdravia s ciefom zabezpeCit ochranu vydatnosti, kvality a zdravotnej
bezchybnosti vody vo vodarenskom zdroji;

2. povodia vodarenskych tokov — v SR je vyhlasenych 102 vodarenskych tokov, ktoré su vyuZivané alebo
vyuzitelné ako vodarenské zdroje na odber pitnej vody, ich zoznam je uvedeny vo vyhlaske MZP SR &.
211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov;

3. chrénené vodohospodarske oblasti (dalej ako CHVO) — v SR je vyhlasenych 10 CHVO, ktoré su
vymedzené v zmysle § 31 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni zékona €. 384/2009 Z. z. Ich
zoznam je uvedeny v nariadeni viady SR €. 46/1978 Zb. o chranenej oblasti prirodzenej akumulacie véd
na Zitnom ostrove v zneni neskorSich predpisov a v nariadeni viady SR &. 13/1987 o niektorych
chranenych oblastiach prirodzenej akumulécie vod.
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7. Rizika z IGHP

Ciglo dseku 3 stanifenie

Usek

Rizika

stanifenis

Vi

w2

Ulsek &1 km
0,000 -8,275

/868 Mnidek nad Popradom - Kremna

zaplavova cblast @100

km 0,000 - 0,200

V1 km 0,000 - 0,200,

gnviromentding zatad

km 0,200; kmi 1,500, km 4,200,

V1 km 0,200, km 1,200; km 32,500|

stabilizovany zasuy

km §,250-7,500; km 7,800-8 275

=TT, T 000, SO0 BT IO
5,180; kmm 5,200-5,250; km
5,500-5,950; km §,050-7,400;

Enn 7 onn

1/28 Kremna - Stara Luboviia

envirgmentalna zatss

km 5,500,

W1 km 5,500;

stabilizovany zosuv

km 0,000-0,600; km 0,950-
1.200; km 1,500-1,200; km
2,500-2,700; km 3,350-3,500;
km 4,850-4, 850; km £ 200-8,750

=TT U, O00-0, B0, ST 0,500
1,100; km 1,450-1,700; km
2,300-2,500; V1 km 3,350-

3,500; W1 km 4,850-4,950; W1

m B 2005 TEN

1/88 Stara Luboviia - Flavnica

zaplavova oblast Q100

km 0,450-0,800; km 1,400-1,800

stabilizovany zosuv

km 2,750-2,800; km 2,000-
2,800; km 2,700-2,200; km

Usek &.4
km 20,920 - 26,840

1158 Flavnica, prelofsa cesty

zaplavova cblast @100

km 3,900-3,850; km 4,300-5,300

km 0,500-1,850; km 4,200-5,300

stabilizovany zasuy

km 1,250-1,500; km 2,200-
2,500; km 4,100-4,500; km

krm 1,550-1,700

Usek &5 km
26,840 - 26,860

I/68 Plavnica - Durkova

zaplavova oblast Q100

km 4,000-4,250; km 5,500-7 400

W1 km 4,000-4,950;

enviromentalna zataf

km 4,100

W1 km 4,100; km 2,8

stabilizovany zosuv

km 2,100-2,250; km 4,200-
5,300; km 5,200-5,500;

W1 km 2,100-2,280; V1 km
4,200-5,100; krm 0,000-0,200;
km 1,250-1,450

Usek 2.8
km 38,8680 - 45,155

1/88 Curkova - Kamenica

Usek &7
km 45,155 - 46,855

1'88 Kamenica - Lipany (alt. 1,.2)

Usek £ 8
km 48,855 - 52,000

I/88 Lipany, cbchvat (alt. 1,2}

wyhradné kodizko

krn 0,800-2,800

km 0,200-4,150{alt. 1}; km 0,800

2,800{alt. 2)

gchranné pasmao 1.
stupfia vodarenskeho
zdroja podzemnych véd

km 2,800-2,000; km 4,100-4,500

km 3,500-4,740{alt. 1); km 1,850
3,100{alt. 2)

stabilizovany zosuv

km 2,200-2,400(slt. 1); km 2,850
2,950(alt. 1}

Usek £.9
km 52,000 - 58,325

1’58 Lipany - Sabinov

wyhradné |loZisko

krn 2,200-2.1; km 3,200-5,400

krm 0,200-5.,000

ochranné pésmo 1.
stupfia vodarenskeho
zdroja podzemnych véd

km 2,850-8 328,

km 2,200-5,595

stabilizovany zosuv

km 1,850-1,250km 1,250-1 450,
km

Usek &.10
km 58,325 - 87,955

1/88 Sabinov, prelodks cesty

nevihradng loisko

km 1,400-1,850

gchranné pasmao 1.
stupfia vodarenskeho
zdroja podzemnych véd

km 0,000-0,750

km 0,000-0,200

Usek £.11
km 87,955 - 75,270

1188 Saridzké Michalany - Predov, rekonitrukcia

cesty

achranné pasmo 1.
stupfas vodarenského
zdroja podzemnych véd

km 1,450-2,850

naplavowy kuzel

km 0,700-1,00; km 1,850-2,100;
km 2,750-2,100; km 2,200-
2,700; km 4,050-4 100; km
4,300-5,200; km 5,500-7,200

stabilizovnay zosuy

ki 5,200-5,250; km 8,500-8700

Usek .12
km 75,270 - 78,588

I/88 Presov, Hrizovatka Dibrava - Krizovatka

I/68 8 1118

naplavowy kuZel

km 0,150-0,250

stabilizovany zosuy

km 0,400-0,500

km 0,000-0,200

Usek £.12 km

I/68 Predov, Krizovatka /88 a 1118 - KriZovetks

ulic Kofidka, Petrovansks, Svabska

Usek £.14 km

1/20 Prefov, Krizovatks ulic Kodidks,

Petrovanskd, Svabska - Kriovatka 118 = 1120

8. Ekonomické posudenie — Analyza nakladov a prinosov CBA

Cielom ekonomického postdenia bolo na zaklade vSetkych dostupnych udajov a spracovaného dopravného
modelu monetarizovat' vplyv navrhovaného rieSenia z pohfadu spolo¢nosti. Spracované ekonomické modely
slUZia pre spravne rozhodnutie tykajuce sa modernizacie a rekonstrukcie Usekov na ceste 1/68 MniSek nad
Popradom PreSov a taktieZ pri pripadnom rozhodovani EK o poskytnuti nenévratného finanéného prispevku v
ramci OPIl v programovacom obdobi 2014 — 2020.

Analyza CBA vyuZiva tzv. prirastkovi metodu, ktora umoZzriuje pohlad na oakévané dopady v sUvislosti s
realizaciou projektu. Prirastkova metdda predstavuje porovnanie vydavkov a prijmov medzi scendrom s
realizaciou projektu a scenarom bez realizacie projektu.
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Stav bez projektu popisuje existujlci situaciu na komunikacii /68 a stav s projektom je definovany projektantom
navrhnutymi opatreniami rozloZzenymi do 2 variantov rieSenia:

— Variant 1 - rekonStrukcia, roz$irenie, korekcia trasovania, obnova krytu vozovky,
— Variant 2 - obchvaty obci, prelozky cesty, rekonstrukcia.

Spracované boli parcialne vypo&tové modely finanénej a ekonomickej analyzy pre 14 samostatnych tsekov, ktoré
su uvedené v kapitole 5 tejto sprievodnej spravy (celkovo bolo spracovanych 26 finanénych a ekonomickych
modelov):

. Usek — 1/68 MniSek nad Popradom — Kremna (8,275 km),

. Usek — 1/68 Kremna - Stara Lubovna (6,945 km),

. Usek — 1/68 Stara Luboviia — Plavnica (5,700 km),

. Usek — 1/68 Plavnica, prelozka cesty (5,720 km),

. Uisek — 1/68 Plavnica — Durkova (10,220 km),

. Usek — 1168 Durkova — Kamenica (8,295 km),

- 7. Usek -1/68 Kamenica - Lipany (1,700 km),

- 8. usek - /68 Lipany (5,145 km),

- 9. Usek - 1/68 Lipany — Sabinov (6,325 km),

- 10. usek - 1/68 Sabinov, prelozka cesty (9,630 km),

- 11. sek - 1/68 Sarigské Michal'any — Presov, rekonstrukcia cesty (7,315 km),
- 12. Usek - 1/68 PreSov - krizovatka 1/18 a 1/68 (3,328 km),

- 13. Usek - 1118 PreSov, krizovatka 1/18 a 1/68 — ZVL (5,248 km),
- 14.Usek - 1/20 PreSov, ZVL - krizovatka 1/18 a 1/20 (6,126 km).

1
o O WN —

Referen¢né obdobie projektu je 30 rokov, pri¢om prvy rok koreSponduje so zaCiatkom stavebnych prac
navrhovanych variantov podia stanoveného harmonogramu. Finanéné diskontna miera bola stanovena na 4,00 %
a realna ekonomické diskontna sadzba bola stanovena na 5 %.

Ocakavané naklady na realizéciu variantov cesty 1/68 vyjadruje objem stavebnych prac dany objektovou skladbou
a technicka kvalita realiz&cie tychto prac v danych geografickych, geologickych, hydrologickych a klimatickych
podmienkach staveniska. Suéastou investiénych nakladov projektu su naklady na projektovu pripravu, vykup
pozemkov, stavebné prace, vyvolané investicie, stavebny dozor, publicita a rezerva na nepredvidané vydavky.

Tab. 1 Opravnenost investicnych nakladov projektu

Variant Usek Opravnené naklady [EUR] Neopravnené naklady [EUR] Inveshcm;;lj;l]ady spolu
1 36 637 230 12 992 449 49 629 679
2 13712816 4578722 18291 538
3 13 568 047 8 144 150 21712198
4 11768 520 7028 808 18797 328
5 22403 194 13501 940 35905 134
6 10 079 487 5482 378 15 561 865
, 7 3471057 2149 421 5620478
Variant 1
8 9853 589 6 663 156 16 516 745
9 10 629 206 6447 940 17 077 146
10 16 406 142 9990 203 26 396 345
1 97 864 295 23 326 286 121190 581
12 14 898 601 0 14 898 601
13 6875020 4780 221 11 655 241
14 1667 100 0 1667 100
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Variant | Usek | Opravnené naklady [EUR] | Neopravnené naklady [EUR] '""es"c"?é‘l?;']ady spolu
1 120 161 102 27 237 652 147 398 754
2 59 176 501 12607 656 71784 247
4 55 156 058 13595 131 68751 188
5 71 226 941 16 249 193 87 476 134
7-alt 1 32 386 003 7521913 39907 916
, 7-alt2 22 940 929 5100 842 28 050 772
Variant 2
8-alt.1 47168 703 10 085 925 57 254 628
8-alt.2 39 706 695 8299 975 48 006 670
9 77175 431 16 948 729 94 124 160
10 111 598 901 23903 923 135 502 824
12 209 306 061 49 883 064 250 189 126
141, etapa 48 229 733 13301 041 61530 774

Opravnenost jednotlivych poloziek investicnych nakladov bola postidena na zaklade vSeobecnych pravidiel
opravnenosti tzn., ¢i sa nakladova polozka nachddza v zozname oprévnenych poloZiek a, €i je spinené ¢asové
hladisko operaéného programu.

Prevadzkové naklady reprezentuju penazné vydavky spojené s prevadzkou projektu pocas referenénej periddy.
Tieto néklady sUvisia s prevadzkou a udrzbou ciest I. triedy, mostov na cestach . triedy a mytneho systému. V
analyze su spracované prevadzkové naklady tykajuce sa spravcu komunikacie SSC, ale aj naklady tykajuce sa
prevadzky mytneho systému (NDS, a. s.). Prevadzkové naklady spravcu komunikacie kalkulované na zaklade
pokynov v Prirucke k CBA.

Useky cesty 1/68 od Mniska nad Popradom po Pre$ov boli zaradené medzi ostatné cesty . triedy s nulovou
mytnou sadzbou, takze v jednotlivych CBA nebol kalkulovany prijem z myta. Podla Priruéky k CBA je potrebné
kalkulovat vydavky na elektronicky vyber myta na vSetkych mytnych uUsekoch, ktorych poplatok za pouzitie sa
nerovna nule tzn., ze na usekoch s nulovym vyberom myta neboli kalkulované ani prevadzkové vydavky mytneho
systému.

Zostatkova hodnota investicie bola kalkulovana na zaklade Zivotnosti infradtrukturnych prvkov a na zaklade
hodnoty perlaznych tokov v zostavajlcej zivotnosti po uplynuti referenéného obdobia. Zostatkova hodnota
projektu bola zahrutd do modelu CBA ako periazny prijem v poslednom roku referenéného obdobia.

Tab. 2 Vysledky financnej analyzy

Usek FNPVIC FIRR/IC Usek FNPVIC FIRR/C

1. 29638605  -1029% 1. 89 757 323 5.07%

2. 110 338 843 -8.44% 2. 43309 151 4.80%

3 13012523 N/A 4. 42109 837 4.99%

4, 210 699 455 5.72% 5. 54291502 A2.71%

Variant 1 5. 219 295 007 568 | T(@) | 24188070 5.99%
anan 6. 8546 229 7.04% anan 7.@t2) | 17304110 5.36%
7 3203266  -12.63% 8.(alt 1) | -34151334 459%

8. 8 885 552 6.65% 8(at.2) | -29896910 473%

9. 9902347 -10.80% 9 58 507 467 4.64%

10. 114 837 997 8.83% 10. 84 854 931 5.05%
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Usek FNPVIC FIRR/IC Usek FNPVIC FIRR/C
1. -81 045910 -8.49% 12. -165 011 957, -5.66%
12. -10 036 304 -10.95%
13. -6 755 949 -8.89% 14.(Faza1) | -33 606439 2.94%
14, -453 772 0.61%

Vysledky FNPV su pre vSetky varianty zaporné a FIRR menSie ako diskontna sadzba 4,0 %, Co znamend, ze
projekt je z finanéného hladiska neefektivny. Z tohto hladiska posudzované Useky na ceste 1/68 nie su schopné
svojimi prevadzkovymi vynosmi pokryt naklady na jej vystavbu a prevadzku. Projekt je vhodnym kandidatom pre
spolufinancovanie zo $trukturélnych fondov EU.

V ramci ekonomického modelu sa posudzovali tieto socioekonomické benefity: jazdny €as, pohonné hmoty,
ostatné prevadzkové naklady vozidiel, nehodovost, a externality (emisie znedistujucich latok a sklenikovych
plynov, hlukova zataz).

Metodicky spracované modely su v sulade s Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA)
verzia 2.0 (jun 2017), ale pri ich kalibracii bolo vyuZité aj softvérové vybavenie HDM-4.

V HDM-4 boli vytvorené homogénne cestné sekcie popisujlce trasu stavu bez projektu a stavu s projektom na
posudzovanej ceste 1/68. Kalibracia homogénnych cestnych sekcii pozostava z Gdajov tykajucich sa smerového a
vy$kového vedenia trasy, intravilanovych a extravilanovych tsekov, technického stavu komunikacie, dizky Useku,
Sirky komunikacie, maximalnych rychlosti a inych. Na zaklade tychto vstupnych udajov boli v softvéri HDM-4
modelované rychlosti (km/h) a jednotkové spotreby (v 1/1000 vozkm) pre jednotlivé homogénne sekcie.

Vysledkom spracovaného ekonomického modelu su diskontované kumulativne toky socioekonomickych
benefitov a nakladov, pri¢om efektivnost projektu je vyjadrena prostrednictvom ekonomickej Cistej si¢asnej
hodnoty (ENPV) a ekonomickej vnutornej miery navratnosti (EIRR).

Tab. 3 Sumarizécia socioekonomickych benefitov projektu, Variant 1

Kumulativne penazné toky (diskontované k 2017; EUR) - Variant 1
] 5 l{spora . Uspora zo .

sek Nazov . . prevadzkovych .. Uspora z

Uspora casu nakladov Znizenel mler.y externalit

vozidiel nehodovosti

1 | 1/68 Mniek nad Popradom — Kremna 1849294 90 245 84 482 251443
2 | 1/68 Kremna — Stara Lubovria 3042 559 180 839 96 633 398 658
3 | 1/68 Stara Lubovnia - Plavnica 17 508 182 237 583 -12 354 170 144
4 | 1/68 Plavnica, prelozka cesty 10 014 749 658 990 3293 057 1175 482
5 | 1/68 Plavnica — Durkova 20732423 582 725 101 869 922 494
6 | 1/68 Durkové - Kamenica 15796 309 514793 150 241 941 413
7 | 1/68 Kamenica - Lipany 2722 845 151 391 2213 268 824
8 | 1/68 Lipany 14075741 527 301 7035 798 883
9 | 1/68 Lipany - Sabinov 18 602 322 819098 -3334 1408 415
10 | 1/68 Sabinov, preloZka cesty 50 996 550 3146148 27948 4 543 305
11 | 1/68 Sarigské Michalany — Presov, rekonstrukcia cesty 55742 835 3156 536 31684 517 3202 961
12 | 1/68 PreSov — krizovatka ciest 1/18 a I/68 13531134 1020 006 6573 1342 248
13 | 1118 PreSov, krizovatka ciest 1/18 a 1/68 - ZVL 5363 700 363 684 0 520 377
14 | 120 PreSov, ZVL - krizovatka ciest 1/18 a 1/20 12 037 408 801 554 0 1284 633
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Tab. 4 Sumarizacia socioekonomickych benefitov projektu, Variant 2

Kumulativne penazné toky (diskontované k 2017; EUR) - Variant 2

Usek Nazov ; . l!spora . l'J‘spm.'a 0 Uspora z
Uspora ¢asu Rrevadzkovyc!\ znizenej mler.y externalit
nékladov vozidiel nehodovosti
1 1/68 MniSek nad Popradom — Kremna 8945 162 85507 272079 3328 844
2 | 1/68 Kremna - Stara Luboviia 4 684 537 662 253 69 639 1475523
4 | 1/68 Plavnica, prelozka cesty 35175001 580 635 -1 254 955 7585 865
5 | 1/68 Plavnica - Durkova 41221 846 1652 489 3502 525 2 868 583
7 | 1/68 Kamenica - Lipany (alt. 1) 6617 376 79213 -695 108 1939 506
7 | 1/68 Kamenica - Lipany (alt. 2) 7268 027 115470 -458 100 1991278
8 | 1/68 Lipany, obchvat (alt. 1) 24380 991 335782 -1775626 6919479
8 | 1/68 Lipany, obchvat (alt. 2) 18 548 650 -816 450 -4 875 498 2945979
9 | 1/68 Lipany - Sabinov 33119599 -1 398 898 -5924 929 6901920
10 | I/68 Sabinov, prelozka cesty 84 171 045 583 142 -8 315 464 16 321 233
1/68 Presov, krizovatka Dubrava —
12 Krizovatka /68 a 1/18 24 448 760 -1285 357 -4 323177 6594 524
1120 PreSov, krizovatka ulic KoSicka,
14 | Petrovianska, Svabska — Krizovatka 1/18 33912771 -302 244 2224021 8945590
a /20 (I. etapa — po ulicu Rusinska)
120 PreSov, krizovatka ulic KoSicka,
14 | Petrovianska, Svabska — Krizovatka 1/18
a /20 (1I. etapa - vyhladové dobudovanie)
Tab. 5 Sumarizacia vysledkov ekonomickej analyzy, Variant 1
. Variant 1
Usek Nazov
ENPV (EUR) EIRR B/C
1 1/68 MniSek nad Popradom — Kremna -23 157 498 -5.97% 0.08778
2 | 1/68 Kremna - Stara Lubovia -5 180 407 -1.08% 0.40398
3 | 1/68 Stara Lubovia - Plavnica 7610 852 14.89% 1.59511
4 | 1/68 Plavnica, prelozka cesty 5822 336 12.07% 1.53545
5 | 1/68 Plavnica - Durkova 6258 319 9.95% 1.28774
6 | 1/68 Durkova - Kamenica 10 218 267 21.09% 2.26996
7 | /68 Kamenica - Lipany 394708 7.29% 1.10249
8 | 1/68 Lipany 7906112 19.06% 1.94216
9 | 1/68 Lipany - Sabinov 12 805 396 23.92% 2.40647
10 | 1/68 Sabinov, prelozka cesty 46 567 729 50.29% 4.49676
11 | 1/68 Sarigské Michalany - PreSov, rekonstrukcia cesty 23790 413 8.70% 1.28489
12 | 1/68 PreSov - krizovatka ciest 1/18 a 1/68 6860 799 12.03% 1.74964
13 | 1118 PreSov, krizovatka ciest 1/18 a 1/68 - ZVL 388 640 6.41% 1.05631
14 | 1/20 PreSov, ZVL - krizovatka ciest /18 a 1/20 13 645183 41.62% 27.04499
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Tab. 5 Sumarizacia vysledkov ekonomickej analyzy, Variant 2

; Variant 2
Usek Nazov
ENPV (EUR) EIRR B/C
1 1/68 MniSek nad Popradom — Kremna -69 378 287 -3.72% 0.14237
2 | 1/68 Kremna - Stara Lubovia -33201 314 -417% 0.16601
4 1/68 Plavnica, prelozka cesty 4936 012 5.98% 1.04423
5 | /68 Plavnica - Durkova 4787972 5.79% 1.02490
7 | 1168 Kamenica - Lipany (alt. 1) -13 341163 -0.92% 0.35412
7 | 1168 Kamenica - Lipany (alt. 2) -6 382 348 1.45% 0.54448
8 | 1/68 Lipany, obchvat (alt. 1) -669 988 4.84% 0.90670
8 | 1/68 Lipany, obchvat (alt. 2) -12 580 863 1.77% 0.54218
9 | 1/68 Lipany - Sabinov -19 267 006 1.60% 0.57869
10 | 1/68 Sabinov, prelozka cesty 17 585 276 6.93% 1.14155
12 | 1/68 PreSov, krizovatka Dubrava — Krizovatka 1/68 a /18 -127 286 122 -8.54% 0.16500
e e
14 1/20 Preov, krizovatka ulic Kosicka, Petrovianska, Svabska —
Krizovatka 1/18 a 1/20 (II. etapa — vyhladové dobudovanie)

Z vysledkov ekonomickej analyzy vyplyvaju pozitivne vysledky pri tychto usekoch:
— 3. Usek — 1/68 Stara Lubovna — Plavnica, Variant 1,
— 4. usek - 1/68 Plavnica, prelozka cesty, Variant 1,
— 5. Usek - 1/68 Plavnica — Durkova, Variant 1,
— 6. Usek — 1/68 Durkova — Kamenica, Variant 1,
— 7. usek - 1/68 Kamenica - Lipany, Variant 1,
— 8. usek - 1/68 Lipany, Variant 1,
— 9. usek —1/68 Lipany — Sabinov, Variant 1,
— 10. usek - 1/68 Sabinov, preloZka cesty, Variant 1,
—  11. Usek - 1/68 Sariéské Michalany — PreSov, rekonstrukcia cesty, Variant 1,
— 12. Usek — 1/68 PreSov — krizovatka 1/18 a 1/68, Variant 1,
— 13. Usek — 1/18 PreSov, krizovatka 1/18 a 1/68 — ZVL, Variant 1,
— 14. Gsek - 1/20 PreSov, ZVL - krizovatka 1/18 a 1/20, Variant 1,
— 4. usek - 1/68 Plavnica, prelozka cesty, Variant 2,
— 5. Usek — 1/68 Plavnica — Durkova, Variant 2,
— 10. usek —1/68 Sabinov, prelozka cesty, Variant 2,
—  14. Gsek - 1120 Presov, krizovatka ulic Kosicka, Petrovianska, Svabska — Krizovatka 1/18 a 1/20 (I. etapa
po ulicu Rusinska, Variant 2.

Ekonomicka Cista suCasna hodnota posudzovanych variantoch projektu (ENPV) dosiahla pri 16 Usekoch kladnu
hodnotu, a to znamena, ze Cista suCasna hodnota benefitov je vysSia ako Cista si¢asna hodnota nakladov.
Kladna hodnota ukazovatefa ENPV vyjadruje efektivne vynalozenie zdrojov.

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti, ERR, dosiahla pri 16 Usekoch vy3Siu hodnotu ako ekonomicka
diskontna sadzba (5,00%). ERR predstavuje teoretickii mieru navratnosti, pri ktorej celkovy diskontovany cash
flow projektu je rovny nule, a to umoziuje porovnanie rdznych projektov.

Pomer benefitov/ nékladov, B/C, dosahol pri 16 Gsekoch hodnotu vysSiu ako 1. To znamena, Ze hodnota
kvantifikovanych socialno-ekonomickych benefitov dosahuje niekolkokrat vyssiu hodnotu ako je vyska nakladov.
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Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné konstatovat, Ze pri 16 pozitivnych vysledkoch projekt
opodstatriuje vynalozené naklady prostrednictvom benefitov, ktoré spoloCnosti prinasa.

Podrobné vysledky k CBA analyze su v Prilohe C. Podklady a prieskumy, ¢ast C.5 Dokumentacia analyzy
nékladov a vynosov CBA.

9. Multikriterialne hodnotenie jednotlivych variantov (Analyza MCA)

Cielom multikriterialnej analyzy preferencie projektovych navrhov cesty 1/68 MniSek nad Popradom - PreSov bolo
objektivne posudenie navrhovanych projektovych variantov a stanovenie optimalnej konfigurécie rieSenia
predmetnej infrastrukturnej stavby. MCA sa uplatiiuje najma v pripade viacerych posudzovanych variantov, kde
vysledok CBA je vo vetkych variantoch velmi podobny a nie je mozné sa rozhodnut len na zaklade CBA.

Ako najvhodnejSia a najpokroCilejSia metdda odstrafujuca problém subjektivity v hodnoteni bola vybrata
hierarchicka matematickd metéda AHP — The Analytic Hierarchy Process, ktora poskytuje komplexnu logicku
koncepciu pre Struktirované, fazové riedenie rozhodovacieho problému vyberu optimalneho variantu a odstrariuje
problém subjektivity pri hodnoteni.

Posudzované a navzajom porovnavané boli projektové varianty V1 a V2, v isekoch VII. a VIII. tieZ subvarianty
variantu V2 (V2-Alt.1, V2-Alt 2.). Vzhfadom k tomu, Ze vo variante VO nie su uvaZzované Ciasto¢né Upravy cesty
odlisné od variantu V1, resp. uvazované Ciastoné Upravy cesty 1/68 MniSek nad Popradom - PreSov
zodpovedaju prave variantu V1, posudzovanie a porovnanie projektovych variantov s nulovym stavom pre Ucely
multikriterialnej analyzy bolo irelevantné. Z dévodu, ze v Usekoch Ill., VI., XI. a XIll. cesty 1/68 MniSek nad
Popradom - PreSov je navrhovany len variant V1, celkovy podet posudzovanych usekov v MCA je 10, ktory
sucasne prislicha poctu Usekov s navrhovanym oboma variantmi V1 aj V2.

Subor hodnatiacich kritérii bol zostaveny na zaklade metodického postupu multikriteriainych analyz zauzivaného
a aplikovaného pri $tldiach realizovatelnosti velkych dopravnych investiénych projektov. Struktura, nastavenie a
vzajomné vazby na jednotlivych stupfioch hierarchie vyplyvaju z datovej dostupnosti a aktualnej a
harmonizovanej miery poznania posudzovanych projektovych variantov.

Multikriterialne posUdenie bolo zaloZzené na komplexnom zohladneni viacerych kluCovych hladisk pri vybere
optimélneho investi¢ného variantu predmetnej cesty 1/68 MniSek nad Popradom — PreSov. Konkrétne sa jedna o
technické, ekonomické, dopravné a environmentalne hladisko, vplyvy na obyvatelstvo a socioekonomické
prostredie a rizika projektu.

9.1 Proces spracovania multikriterialnej analyzy

Proces spracovania multikriterialnej analyzy, ktorej vysledkom je stanovenie optimalneho variantu pre rieSenie
infradtruktUrnej stavby cesty 1/68 MniSek nad Popradom — PreSov bol rozdeleny do 4 zakladnych krokov:

1.V prvom kroku boli stanovené hodnotiace vahy indikatorov — skupin kritérii, kritérii a subkritérii

2.V druhom kroku boli jednotlivé kritéria napifiané prislusnymi hodnotami podfa schémy projektovych
variantov, kde posudenie projektovych variantov zodpovedajuce jednotlivym hodnotiacim kritériam bolo
uréené bud exaktne, tzn. z relevantnych Udajov jednotlivych atribGtov bola vypocitanad zodpovedajlca
hodnota prisluchajica konkrétnemu variantu, alebo, v pripade kvalitativnych kritérii sa vychadzalo z
jednotnej konsenzualnej klasifikacie expertnej skupiny spracovatelov SR.
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3. Vtretom kroku boli hodnoty indikdtorov normované pre ucely vzajomného porovnania vyslednych
preferencii jednotlivych variantov v ramci skupin kritérii, kritérii a subkritérii. Princip normalizacie je
najdoleZitejSim principom AHP metddy a spociva v normovani v3etkych (kvantitativnych aj kvalitativnych)
hodnoteni tak variantov, ako aj kritérii zaradenych v hierarchii. Vykonava sa vydelenim dosiahnutych
hodnoteni priorit ich suétom, priCom musi byt zachovany rad podmienok a principov hierarchie, parového
porovnania a vazeného priemeru, na ktorych je postup aplikovanej metody AHP zalozeny.

4. 'V Stvrtom kroku multikriteridinej analyzy boli sumarizované vysledky hodnotenia pre jednotlivé skupiny
kritérii a suCasne boli stanovené kumulované, vysledné preferencie jednotlivych variantov v definovanych
realizaCnych etapach stavby cesty 1/68 MniSek nad Popradom — PreSov, ktoré z hfadiska MCA predstavuju
optimalny a odporucany variant.

9.2 Hodnotiace vahy indikatorov

Ohodnocovanie variantov, ale tiez kritérii medzi sebou na jednotlivych stuprioch hierarchie prebiehalo s vyuZitim
matic parového porovnania. Parové porovnanie bolo preto realizované pomocou tzv. Saatyho matic, ktoré okrem
smeru preferencii dvojic uruju aj velkost tychto preferencii a tvoria kostru konzistentnej metodolégie AHP.

Metoda parového porovnania Saatyho maticami je zaloZena na porovnavani stupiia vyznamnosti variantov alebo
kritérii a Grovne toho, ako spifiaju zadané predpoklady. Parové expertné hodnotenie sa vykonalo na zaklade
kvalitativnej stupnice rovnaky — slaby — stredny — silny — velmi silny, priom tomuto verbalnemu vyjadreniu
zodpovedali kvantitativne hodnoty [1, 3, 5, 7, 9]. Detailny popis jednotlivych stupfiov podla preferencii na zaklade
metddy AHP (Saaty, 1980) je vyjadreny v Tab. 7.

Tab. 7 Skala expertného hodnotenia pre parové porovnanie prostrednictvom Saatyho matice

Intenzita délezitosti Definicia Slovné vysvetlenie
1 Rovnaka dolezitost Dva prvky maju rovnaky podiel na intervencii ciela
3 Men3ia délezitost jedného prvku Nézory a skusenosti naznaCuju preferencie jedného
vzhladom k druhému atribtu pred druhym

5 Podstatné alebo silna dolezitost Nazo'ry a skusenosti silne preferuju jeden atribut pred
druhym
Jeden atribut je velmi preferovany

7 Preukazatelna doleZitost pred druhym a jeho dominancia je demonstrovatefna
v praxi

9 Absolitna délesitost Fa.vorEovame Jec.ine.ho atnputu pred druhym je na
najvysSom stupni vyjadrenia

2468 Stredné hodnoty medzi susednymi PouZiju sa, ak sa vzhfadom k nejednoznacnosti
T posudeniami priradenia preferencie vyzaduje kompromis

Na jednotlivych hierarchickych Urovniach MCA boli vyuzité konsenzuélne vahy timu hodnotiacich expertov
pozostavajlcich zo zastupcov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Narodnej dialniCnej
spolo¢nosti, a.s. Bratislava a kolektivu spracovatefa Studie — projektantov, dopravnych inzinierov a vyskumnych
kapacit VUD, a.s., ktoré uz v minulosti boli v praxi aplikované. V pripade, ak vybrané kritérium nebolo relevantné
k posudzovanému projektu, bola uplatnend metdéda pomerného prerozdelenia preferencii kritérii v ramci
nadradenych kriterialnych skupin.

Pre potreby objektivneho stanovenia vah jednotlivych hodnotiacich skupin, kritérii a subkritérii bol vytvoreny
excelovsky nastroj, ktory vyuZiva popisanu Saatyho metddu vzajomného parového porovnavania kritérii a ktorym
je mozné dosiahnut' vzajomné urcenie preferencii medzi jednotlivymi porovnavanymi skupinami a kritériami pri
sucasnej eliminacii subjektivity hodnotenia.
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V nasledujucej tabufke sa nachadza vyhodnotenie vah jednotlivych hodnotiacich kritérii jednak v relativnom
vyjadreni ich vplyvu vramci danej skupiny (v tabulke stipec: vahy subkriterii v ramci kritérii), ale taktiez
v absolitnom vyjadreni ich vplyvu na celkové hodnotenie (v tabulke stipec: absolutne vahy kritérii).

Subcriteria Absolute
Criteria/Subcriteria Units vyellg hts w.e |gr|ts of
within the criteria and
criteria subcriteria
A he I 0 (/0
[RJ] 1,62%
[RJ] 5,05%
9,00%
Route geometry 30,81% 2,77%
Route length [m] 41,33% 1,15%
Average longitudinal slope [%] 27,52% 0,76%
Lanes for slow vehicles [km] 31,15% 0,86%
Earthmoving and removal works 25,19% 2,27%
Demolition of existing road [m2] 8,51% 0,19%
Demolition of buildings and structures [m2] 8,51% 0,19%
Volume of earthworks - excavation [m3] 30,81% 0,70%
Volume of earthworks - embankment [m3] 31,25% 0,71%
Volume of earthworks - need of material [m3] 20,92% 0,47%
Facilities and equipment of roads 30,51% 2,75%
Planned area of renovated and new bridges [m2] 34,17% 0,94%
Retaining, supporting and revetment walls [m2] 30,29% 0,83%
Length of interchanges (grade separared junctions) [m] 19,72% 0,54%
Noise protection measures [m2] 15,82% 0,43%
Technical infrastructure - relocations of utilities 13,49% 1,21%
Relocation of power lines [m] 14,23% 0,17%
Relocation and modifications of watercourses [m] 17,60% 0,21%
Relocation of water mains [m] 15,66% 0,19%
lReIocat?ons of telecommunication networks, lines and ] 14.23% 0.17%
installations
Relocation of long-distance pipelines and local gas installations [m] 21,08% 0,26%
Sewage relocations [m] 17,20% 0,21%
B. Economic aspects 19,51% 19,51%
B1 | Cost of pre-investment preparation and investment cost [tis €] 4,31% 0,84%
B2 | Construction costs [tis €] 14,99% 2,92%
B3 | Costs of operation and maintenance [tis €] 5,79% 1,13%
B4 | Socioeconomic user savings [tis €] 35,04% 6,84%
B5 | Present value of the investment NPV/IRR [tis €] 39,87% 7,78%

C1

Traffic/transport aspects
Traffic safety

[RJ]

14,47%

32,78%

14,47%
4,74%
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Subcriteria Absolute
o o . weights weights of
Criteria/Subcriteria Units . e
within the criteria and
criteria subcriteria
C2 | Transport service in the area [RJ] 14,96% 2,16%
C3 | Attractiveness from the perspective of the user RJ] 8,92% 1,29%
Economic aspect of transport - operating savings of project lis €] 37.75% 5.46%
C4 | users
C5 | Capacity reserve (%] 5,59% 0,81%

D. Environmental aspects 15,27% 15,27%
D1 | Agriculture land take [m2] 10,41% 1,59%
D2 | Forest land take [m2] 16,81% 2,57%
D3 | Impacts on surface water [RJ] 19,90% 3,04%
D4 Impa'(‘jt on landscape and Territorial System of Ecological RJ] 25.77% 3,94%

Stability
D5 | Impact on protected natural areas [RJ] 27,11% 4,14%

Impact on population and socio-economic
environment

15,73% 15,73%

E1 | Reduction of emissions [tis €] 34,93% 5,49%
E2 | Territorial barriers [km] 43,14% 6,79%
E3 | Impact on urban complex and territorial development RJ] 21,93% 3,45%
F. Project risks 19,35% 19,35%
F1 | Risk of budget failure [RJ] 55,40% 10,72%
F2 | Risk of non-compliance with the time schedule [RJ] 27,38% 5,30%
F3 | Risk of inaccurate estimate of traffic demand [RJ] 17,22% 3,33%

9.3 Zhrnutie, zavery MCA

V nasledujucich tabulkach su zobrazené vysledky multikriteridinej analyzy projektovych variantov pre jednotlivé
realizacné etapy stavby v rozsahu kumulovanych nominélnych a relativnych preferencii dosiahnutych spolu za
vSetky hodnotiace skupiny kritérii. V tabulke je tieZ uvedené poradie projektovych variantov na zaklade vysledkov
multikriteriainej analyzy.

Vysledky MCA — poradie, nominalne a relativne preferencie projektovych variantov

VYSLEDKY MCA
USEK/VARIANT NOMINALNE RELATIVNE

PREFERENCIE PREFERENCIE FORADIE
l. usek Variant V1 62,77% 58,81% 1.
Mnisek nad Popradom- Kremna Variant V2 43,96% 41,19% 2,
Il. usek Variant V1 59,36% 57,42% 1.
Kremna - Stara Luboviia Variant V2 44,01% 42,58% 2,
IV. usek Variant V1 58,51% 54,08% 1.
Plavnica, prelozka cesty Variant V2 49,69% 45,92% 2,
V. Gsek Variant V1 59,11% 59,74% 1.
Plavnica- Durkova Variant V2 39,83% 40,26% 2,
VII. usek Variant V1 60,90% 38,57% 1.
Kamenica -Lipany Variant V2, Alt1 45,95% 29,10% 3.

40



Studia realizovatelnosti 1/68 Mni$ek nad Popradom - Pregov
Sprievodna sprava - skratena

VYSLEDKY MCA

USEK/VARIANT NOMINALNE RELATIVNE

PREFERENCIE ~ PREFERENCIE ' ORADE

Variant V2, Alt2 51,06% 32,34% 2,
VI tsek \{ariant V1 66,03% 42,78% 1.
lipany Variant V2, Alt1 53,23% 34,48% 2.

Variant V2, Alt2 35,10% 22,74% 3.
IX. usek Variant V1 68,02% 62,27% 1.
Lipany - Sabinov Variant V2 41,22% 37,73% 2,
X. isek Variant V1 59,31% 57,82% 1.
Sabinov, obchvat Variant V2 43,26% 42,18% 2.
XII. usek Variant V1 63,76% 63,21% 1.
Presov, krizovatka 1/18 a 1/68 Variant V2 37,12% 36,79% 2.
XIV. isek Variant V1 53,21% 55,01% 1.
Presov, krizovatka KoSicka, Petrovanska, .
Svabska - krizovatka I118 a 1120 Variant V2 el D 2

Viysledky multikriteriélnej analyzy preukazuju vysSie kumulované preferencie projektového variantu V1 oproti
variantu V2 vo vSetkych posudzovanych usekoch cesty 1/68 MniSek nad Popradom — PreSov. Tieto realtivne
vySSie rozdiely v preferenciach su odrazom predovSetkym prevazujicej vySSej miery technickej naroCnosti
projektového variantu V2, rizik, popripade environmentalnych vplyvov spojenych s jeho realizaciou nad
ekonomickymi a dopravnymi benefitmi a pozitivnym vplyvom na obyvatelstvo a socioekonomické prostredie,
ktoré realizacia obchvatov oproti rieSeniu variantu V1 prinesie.

Z hladiska dopravnych benefitov je vo v8etkych hodnotenych Usekoch infrastruktirnej stavby najvhodnejSia
realizicia variantu V2. Z hladiska vplyvov na obyvatelstvo a socioekonomické prostredie ziskal vysSie
preferencie variant V2 v useku V. a VII. (Variant V2.2). AvSak, medzi posudzovanymi variantmi V1 a V2 boli v
usekoch I1., IV. a VIII. infradtruktirnej stavby zaznamenané len nizke preferencné rozdiely (do 10%). Z hladiska
environmentalnych vplyvov stavby su zanedbatelné rozdiely preferencii variantov v dseku VII., X. a XII.
Ekonomické benefity su hodnotené ako vysSie pre variant V2 len v XIV. Useku stavby, pric¢om v usekoch VII. a
VIIl. boli dosiahnuté vysledky len s malymi rozdielmi nominalnych a relativnych komulovanych preferencii
variantu V1 a alternativami varinatu V2 (V2.2 pre VII. usek a variant V2.1 pre VIll.usek).

V usekoch, v ktorych dosiahol projektovy variant V2 vyssie alebo v percentualnom vyjdreni preferencii
porovnatelné benefity oproti variantu V1 odporu¢ame, aj napriek vyssim technickym narokom realizécie
obchvatov, zvazit' na zaklade vysky ziskanych benefitov uprednostnenie variantu V2 pred variantom V1.
Ide najmé o useky II., IV, V., VIL,VIIL., X., XII., XIV. (vid' tabulka)

Tab. VysSie alebo porovnatelné (do 10%) preferencie variantu V2 vogi variantu V1 pre vysledné hodnotenie a vybrané kriterialne skupiny
hodnotenia

Pozitivny vplyv na

Vysledné Dop’r A obyvatel'stvo a Ekonomické  Enviromentaln
hodnotenie . socioekonomické benefity ¢ benefity
benefity .
prostredie
I. Mnisek nad Popradom- Kremna X
Il. Kremna - Stara Lubovia X X

41



Studia realizovatelnosti 1/68 Mni$ek nad Popradom - Pregov
Sprievodna sprava - skratena

Pozitivny vplyv na

XIV. PreSov, krizovatka KoSicka,

Vysledné Dop'r a0 obyvatel'stvo a Ekonomické  Enviromentaln
hodnotenie benefity soc:)oril;ct;rr:;rir:cke benefity ¢ benefity

IV. Plavnica, prelozka cesty X X X
V. Plavnica- Durkova X X
VII. Kamenica -Lipany X X X X (Alt.2) X (Alt.1)
VIII. Lipany X (Alt.1) X X (Alt.1) X (Alt.1)
IX. Lipany - Sabinov X
X. Sabinov, obchvat X X
XII. PreSov, krizovatka /18 a 1/68 X X

X

Petrovanska, Svabska — krizovatka I/18 a 1/20

10. Suhrnné zhodnotenie a postidenie variantov projektu a odportéania

10.1 Z technického hladiska

Z technického hfadiska vychéadzaju vyhodnejsie varianty 1 a to z tychto dévodov

Varianty 1 skumaji moznost rekonstrukcie jestvujiceho stavu a reSpektuji v €o najvacSej miere
jestvujucu zastavbu v intravildnoch obci. Ak je komunikécia kapacitne vyhovujuca na celé vyhlfadové
obdobie ,komunikécia sa neupravuje na kategériu C 9,5/80 ,ale len na C 7,5/60 ¢o sice znizuje
bezpe€nost a komfort rekon3truovaného Useku ale na druhej strane vyrazne znizuje stavebné Upravy,
demolacné a zemné prace.

Varianty 1 upravuji lokalne kriticke miesta na jestvujlcej ceste ako nevyhovujuce smerové a vyskove
obluky, doplAuju pridavné pruhy v stipani , rekonstruuji nevyhovujuce mosty atd. Co je z technického
hladiska menej narocné ako vystavba navrhovanych obchvatov a preloziek ciest.

V ramci Variantu 1 st navrhované rekondtrukcie jestvujucich krizovatiek ako Uroviiové (okrem Useku
¢.11 Sari8ské Michafany — PreSov, rekon$trukcia cesty) ,éo je technicky menej naroéné navrhované
mimourovniové krizovatky vo Variante 2.

10.2 Z dopravného hladiska

Z dopravného hfadiska vychadzaju vyhodnejsie varianty 2 a to z tychto dévodov.

Varianty 2 su navrhované ako obchvaty miest a obci. Odklonenim tranzitnej dopravy z intravildnov obci
dojde k zniZzeniu dopravného zatazenia v obciach, ¢o zvySi bezpecCnost premavky na jestvujucich
usekoch v intravilane.

Vzhfadom k tomu ,ze Varianty 2 su navrhovane obchvaty budi umoznovat vySSiu cestovnu rychlost.
Skrati sa teda Cas prejazdu a zvysi sa komfort jazdy a tym aj atraktivita komunikécie.

Navrhované Varianty 2 zabezpedia lepSiu obsluhu tUzemia ,kedze rozSiruju cestnu siet v skimanom
Uzemi a otvaraju moznosti dopravného napojenia pre nové lokality.
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10.3 Zaverecné stanovisko k ekonomickému hodnoteniu

Z ekonomického hladiska su vyhodné vSetky useky Variantu V1 okrem Useku €.1 MniSek nad Popradom -
Kremna aUseku €.2 Kremna — Stara Lubovnia , ktoré maju prili§ nizke dopravne zatazenie a pritom znacné
financné néklady.

Z navrhovanych Variantov 2 je z ekonomického hladiska vyhodny Usek ¢.4 1/68 Plavnica, prelozka cesty, Usek ¢.5
1/68 Plavnica — Durkova, usek ¢. 10 1/68 Sabinov, prelozka cesty a usek ¢. 14 PreSov, krizovatka ulic KoSicka,
Petrovanska, Svabska - krizovatka 1/18 a 1/20.

Variant Usek ektova pn'ka stavebnyg stavebnyg ENPV EIRR B/C

01 Mni%ek nad Popradom —Kremna 2 2022 2024 -23 157 498 {__} -5,97%|# 0,0878
02 Kremnd —Stard Lubovia 2 2022 2024 -5 180 407 [@ -1,08%|3¢ 0,4040
03 Stard Luboviia - Plavnica 2 2023 2024 7 610 852 | 14,89%|=# 1,5951
04 Plavnica, preloZka cesty 2 2023 2024 5822 336 @ 12,07%|=# 1,5355
05 Plavnica — Durkova 1 2023 2024 6258319 |0 9,95%|« 1,2877
06 Durkové - Kamenica 1 2023 2024 10 218 267 () 21,09%|«/ 2,2700

VARIANT 1 07 Kamenica - Lipany 1 2023 2024 394 708 (0 7,29%|«/ 1,1025
08 Lipany 1 2023 2024 7906 112 | 19,06%|7 1,9422
09 Lipany - Sabinov 2 2023 2024 12 805 396 @ 23,92%|=7 2,4065
10 Sabinov, preloika cesty 1 2023 2024 46 567 729 |() 50,29%|=7 4,4968
11 Sarizské Michafany - Pregov, rekonitrukcia cesty 2 2021 2024 23790413 [ 8,70%|=" 1,2849
12 Pretov —kriZovatka ciest I/18 a 1/68 2 2019 2020 8 160 409 () 14,43%|=7 2,0416
13 PreSov, krizovatka ciest 1/18 a 1/68 - ZVL - 2023 2024 388 640 |) 6,41%|7 1,0563
14 Pretov, ZVL — kriZovatka ciest I/18 a 1/20 - 2018 2019 13 645 183 |() 41,62%|</ 27,0450

Variant Usek ektovd pn’ka stavebnyy stavebnyg EMPV EIRR B/C

01 MniZek nad Popradom — Kremna 3 2021 2024 69378 287 [@ -3.72%|(3¢ 0,1424
02 Kremna —5Stara Lubovia 2 2021 2024 -33201 314 |@ -4,17%|¥ 0,1660
04 Plavnica, preloZka cesty - 2021 2024 833 331 @ 5,15%|3¢ 10,9478
05 Plavnica - Durkova 2 2021 2024 1582703 |0 5,25%|3¢ 0,9608
07 Kamenica —Lipany (alt. 1) 2 2021 2024 -13 341 163 [@ -0,92%|3¢ 0,3541
07 Kamenica —Lipany (alt. 2) 2 2021 2024 6382348 @ 1,45%(3¢ 0,5445

VARIANT 2|08 Lipany, obchvat (alt. 1) 2 2021 2024 -669 988 [ 4,84%|3 09067
08 Lipany, obchvat (alt. 2) 2 2021 2024 -12 580 863 |@ -1,77%|(3¥¢ 0,5422
09 Lipany - Sabinov 3 2021 2024 -19267 006 |@ 1,60%|3¢ 05787
10 Sabinov, preloika cesty - 2021 2024 17 585 276 [0 6,93%|« 1,1415
12 Pretov, krifovatka Dibrava — KriZovatka 1/68 a 1/18 3 2021 2024 |-127 286 122 @ -8,54%|(3¢ 0,1650
14 Presov, krizovatka ulic KoSicka, Petrovianska,
Svabska — KriZovatka 1/18 a 1/20 (1. etapa —po ulicu 3 2021 2024 14526 171 |0 8,26%|</ 1,2939
Rusinska)

Vyhovujice Useky z ekonomického hladiska

10.4 Zaverecné vyhodnotenie projektu a odporucanie spracovatela Studie realizovatelnosti

l:Jsek ¢.1 km 0.234 - 7.950 1/68 MniSek nad Popradom — Kremna
Usek €.2 km 7.950 - 15.210 1/68 Kremna - Stara Luboviia

Jestvujuca cesta 1/68 je kapacitne postacujica pre celé vyhfadové obdobie. Jej kategéria vSak nezodpoveda
ceste |. triedy a jej rekonstrukcia na kategériu C 7,5/60 (V1) ,alebo vystavba preloZky kategérie C9,5/80 (V2) je
vzhladom na Clenity terén z mnoZstvom geologickych rizik prili§ nakladnéd ateda ekonomicky neefektivna.
Planovanym otvorenim hrani¢ného prechodu SR/PL MniSek - Piwniczna aj pre nakladnu dopravu, bude cesta
bez realizacie variantu 1 alebo variantu 2 rizikovym usekom z dopravného a bezpenostného hladiska. Pri
realizovani Variantu 1 (rekonStrukcia) za predpokladu otvorenia Useku aj pre nakladnu dopravu dojde
k navySeniu hlukovej a emisnej zataze v intravilanoch obci MniSek nad Popradom a Hrani¢né. Vzhladom na
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blizkost' IBV pri ceste 1/68 mozno predpokladat jej poSkodzovanie z ddvodu dynamickych otrasov od nakladnej
dopravy.

Odportgame aby na Usek ¢.1 a Usek &.2 nebol ani nadalej umozneny pristup vozidlam nakladnej dopravy nad
12t a hrani¢ny prechod SR/PL sluzil iba na osobnu a autobusovu dopravu. Vyhladovo odporiéame Variant V1
,kedZe predpokladame ,ze cesta 1/68 by mala v tychto usekoch zabezpe€ovat hlavne obsluznl funkciu.

Usek ¢.3 km 15.210 - 20.915 1/68 Stara Luboviia - Plavnica

Vzhladom na trasovanie jestvujlcej cesty 1/68 , nebol pre tento Usek navrhnuty Variant 2. Jestvujlca cesta 1/68 je
kapacitne postadujica pre celé vyhladové obdobie ,okrem intravildnu mesta Stara Lubovfa. V ramci $tudie
realizovatelnosti sme preskdmali moZnost zvySenia kapacity mestskych komunikacii zmenou organizacie
dopravy ako aj rekonstrukciou vybranych krizovatiek.

Odporiame zmenu organizacie dopravy v meste Stara Lubovia (zruSenie CSS a vybudovanie systému
jednosmernych komunikacii v centre) a realizaciu Variantu 1 do roku 2020. Po roku 2030 je predpoklad ,ze bude
potrebné v intravildne Starej Lubovne rozSirit jestvujucu cestu 1/68 na Stvorpruhovd, ¢o by si vyziadalo vystavbu
novych mostnych objektov nad riekou Poprad a zel. tratou. Vzhladom na zamer PSK vybudovat iastoény
obchvat mesta ako aj zdmery mesta Stara Luboviia z budovanim mestskej cestnej siete ,odpori¢ame sledovat
vyvoj dopravy a jej smerovanie v meste po realizacii tychto zamerov (alebo stavu realizacie) a nasledne znova
zhodnotit potrebu Stvorpruhu na ceste 1/68.

Usek ¢.4 km 20.915 - 26.640 1/68 Plavnica, prelozka cesty

Vzhladom na vySkové asmerové vedenie jestvujlcej cesty 1/68 ,ako aj kapacitné posldenie je potrebné
uvazovat z vystavbou obchvatu obce Plavnica. RekonStrukciou jestvujucej cesty (V1) by sme nedokazali
zamedzit ako postupnému zhorSovaniu zivotného prostredia v obci Plavnica predovSetkym hlukovej a emisnej
zataZe tak aj znizovaniu bezpecnosti narastom dopravy vplyvom kolizie dopravy s priamou obsluhou Uzemia
v okoli cesty. V zimnom obdobi za zhorSenych povetrnostnych podmienok dochadza v stipani na kopec ,Bakula“
ku koliznym situaciam spdsobenych tazkou nékladnou dopravou, ktoré vedu k tvoreniu dopravnych kolén a az
k uzavretiu komunikacie. Vzhladom na klimatické pomery oblasti nie je mozné zabezpedit nepretrziti premavku
na ceste a dochadza tak k opakovanym kratkodobym uzavierkam cesty do doby sprejazdnenia. Rozhodujlcim
dévodom pre Variant V2 je tak hlavne zabezpecenie prevadzky tohto Useku v zimnom obdobi za zlych
klimatickych podmienok, kedy sa jestvujdci usek stava Casto neprejazdnym.

OdporuCame realizaciu Variantu V2 do roku 2022, spustenie do prevadzky 2023.
Usek ¢.5 km 26.640 - 36.857 1/68 Plavnica — Durkova

Jestvujuca cesta 1/68 je kapacitne postacujica pre celé vyhladové obdobie. Jej kategdria vSak v niektorych
Castiach nezodpoveda ceste I. triedy. Najproblematickejsi sa javi Usek cesty v obci Lubotin, kde je jestvujuca
Sirka komunikacie nevyhovujuca. Navrhovanym variantom V1 rekonStruujeme cestu v obci na kategériu C 7,5/60
(C9,5 by si vyziadala rozsiahle demolécie v obci) ¢o ale vzhfadom na blizkost jestvujlcej zastavby je z hladiska
hlukovych a emisnych pomerov nevhodné. RieSenim je vybudovanie obchvatu Lubotin (V2), ktory sa odkloni
z jestvujlicej cesty 1/68 pod hradom Plaved a vrati sa do trasy 1/68 pri obci Durkova. Variant V2 by zarover skratil
trasu 1/68 o takmer 2 km ,zvySil bezpecnost a plynulost preméavky.

Odporu¢ame realizaciu Variantu V2 do roku 2025. Vzhfadom nato Ze navrhovany Variant 2 eSte nema Ziadny
stupen PD ,zarover odpori¢ame na zacatie projekénych prac v najblizSom obdobi.
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Usek ¢.6 km 36.857 - 44.888 1/68 Durkova - Kamenica

Vzhfadom na trasovanie jestvujlcej cesty 1/68 , nebol pre tento Usek navrhnuty Variant 2. Jestvujica cesta 1/68 je
kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie. Variant V1 vylepSuje smerové a vySkové vedenie trasy a tym
zvySuje bezpecnost a komfort jazdy.

Vzhladom nato Ze predmetny Usek €.6 nepatri medzi kritické v ramci cesty 1/68 odporuéame realizovat Variant
V1, hned po vypracovani potrebnych PD. Odpori¢ame vypracovanie PD pre Variant 1 do roku 2030.

Usek ¢.7 km 44.888 - 47.153 1/68 Kamenica - Lipany

Jestvujuca cesta 1/68 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie. Je vdak vedena centrom obce
Kamenica. Na odstranenie negativnych vplyvov z hluku a emisii ako aj zvySenie bezpecnosti je potrebné
vybudovat obchvat. Moznosti obchvatu sme skimali v dvoch alternativach a to v alternative &.1 a alternative ¢.2.
Obe alternativy zodpovedaju napojeniu navrhovanych alternativ v iseku 8.

Odportc¢ame realizaciu Variantu 1 do roku 2023 a pripravu PD na obchvat obce Kamenica Alt.2 s uvedenim do
prevadzky v roku 2030.

Usek ¢.8 km 47.153 - 52.500 1/68 Lipany, obchvat

Jestvujuca cesta 1/68 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie. Je v8ak vedena centrom mesta
Lipany (obce Kamenica). Na odstranenie negativnych vplyvov z hluku a emisii ako aj zvySenie bezpeénosti je
potrebné vybudovat obchvat. Moznosti obchvatu sme skimali v dvoch alternativach a to v alternative &.1 severo-
vychodny a alternative ¢.2 juhozépadny. Alternativa ¢.1 obchddza mesto ako aj pldnovanu rekreano-oddychovu
z6nu za akvaparkom aumozni dal$i rozvoj prilahlého uzemia. Alternativa ¢.2 vychadza z uzemného planu
mesta Lipany a PSK je finan¢ne vyhodnejSia, ale vedend v tesnej blizkosti mesta ,vyZiada si demolécie
a nenapomaha Uzemnému rozvoju.

Odporucame realizaciu Variantu 1 do roku 2025 a pripravu PD na obchvat mesta Lipany Alt.2 s uvedenim do
prevadzky v roku 2030.

Usek ¢.9 km 52.500 - 58.330 I/68 Lipany - Sabinov

Jestvujuca cesta 1/68 je kapacitne na hranici koncom vyhladového obdobia. Jej kategéria vSak v niektorych
Sastiach nezodpoveda ceste I. triedy. Najproblematickej$i sa javi Usek cesty v obci Cervenica a Pedovska Nova
Ves, kde je jestvujlca Sirka komunikacie nevyhovujuca. Navrhovanym variantom V1 rekon$truujeme cestu v obci
na kategériu C 7,5/60 (C9,5 by si vyZiadala rozsiahle demolacie v obci) €o ale vzhladom na blizkost jestvujlcej
zastavby je z hladiska hlukovych a emisnych pomerov nevhodné. RieSenim je vybudovanie obchvatu (V2), ktory
sa odkloni z jestvujlicej cesty 1/68 pred obcou Cervenica a za obcou Pedovska Nové Ves vrati do povodného
koridoru privadza¢om z krizovatky Sabinov Sever.

Odporu¢ame realizéciu variantu ¢.1 do roku 2023 a po spracovani PD realizaciu variantu V2 po roku 2030.

Usek .10 km 58.330 - 67.955 1/68 Sabinov, prelozka cesty

Jestvujuca cesta 1/68 kapacitne nevyhovuje na celé vyhladové obdobie. Vzhladom nato Ze jestvujuca cesta
nemdZe ani po Upravach kapacitne vyhovovat je nutna realizacia obchvatu podfa Variantu V2. Do doby realizécie

je vsak potrebné realizovat Variant V1 .

Odporu¢ame realizovat variant V2 do roku 2022 a spustit ho do prevadzky v roku 2023. Do vtedy zrealizovat
variant V1 na zmiernenie dopravnych problémov.

Usek ¢.11 km 67.955 - 75.270 1/68 Sarisské Michalany - Presov, rekonstrukcia cesty
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Vzhladom na trasovanie jestvujlcej cesty 1/68 , nebol pre tento Usek navrhnuty Variant 2. Jestvujlica cesta 1/68
kapacitne nevyhovuje uz v su¢asnosti. Z narastom dopravy bude dopravna situacia stale horsia. Je nutné ¢o
najskér zaCat' z realizaciou Variantu 1. Navrhovany Variant 1 je prepojeny na rychlostni cestu R4 severny
obchvat mesta PreSov v mimourovriovej krizovatke Dubrava a jeho technické rieSenie je zavislé na technickom
rieSeni rychlostnej cesty a hlavne spominanej krizovatky Dubrava.

Odporucame realizaciu variantu V1 ako aj rychlostnej cesty R4 severny obchvat mesta PreSov do roku 2025.
Usek ¢.12 km 75.270 - 78.596 1/68 Presov, Krizovatka Dubrava - Krizovatka 1/68 a /18

Jestvujuca cesta 1/68 v intravilane mesta PreSov — ulica Sabinovska je kapacitne nepostacujuca. Variant V1
zvySuje priepustnost komunikécie rekonstrukciou krizovatiek Sabinovska — JanoSikova — Bajkalska a Sabinovska
- Bjornsonova. Kapacitne je vSak nepostaCujlica samotna komunikacia a preto je nutné preloZit cestu 1/68
(variant V2) a tak prerozdelit dopravné zatazenie. Navrhovana prelozka cesty 1/68 by mala priaznivy vplyv na
smerovanie dopravy v celom meste (v pripade realizacie usek €.14 V2). Jej nevyhodou je vSak vysoka cena
ktora je spbsobend technickou néroénostou variantu.

Odporucame realizaciu Variantu V1 do roku 2020 a realizaciu rychlostnej cesty R4 severny obchvat mesta
PreSov ,ktora po dokonceni prvej etapy prevezme cely tranzit a ¢ast cielovej dopravy z ulice Sabinovska (1/68).
Variant V2 odpori¢ame ponechat v Uzemno-planovacej rezerve zacat z jeho projekénou pripravou.

Usek ¢.13 1/68 Presov, Krizovatka 1/68 a 1118 - Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska

Jestvujuca cesta 1/18 v intravildne mesta PreSov — ulica Levo€ska je kapacitne nepostacujlca. Variant V1 zvySuje
priepustnost komunikacie rekonstrukciou krizovatky Levogska — Obrancov mieru ako aj vybudovanim mostu cez
rieku Torysa. Kapacitne je vSak nepostaCujuca samotna komunikacia a preto je nutné preloZit cestu 1/18 a tak
prerozdelit dopravné zatazenie. Cestu 1/18 v8ak nie je mozné v ramci intravilanu mesta PreSov prelozit. Ako
najvhodnejSia moznost sa javi aby funkciu prelozky cesty 1/18 prevzala rychlostna cesta R4 severny obchvat
mesta PreSov.

OdporuCame realizaciu Variantu V1 do roku 2020 a realizaciu rychlostnej cesty R4 severny obchvat mesta
PreSov ,ktord po dokon&eni prvej etapy prevezme cely tranzit a ¢ast cielovej dopravy z ulice Levo&ska (1/18).

Usek ¢.14 1120 Presov, Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1/18 a 1/20

Jestvujuca cesta 1/20 v intravildne mesta PreSov je kapacitne nepostacujuca a s€asti vedena cez sidlisko Sek&ov.
Vzhladom na blizkost jestvujucej obytnej zastavby je z hladiska hlukovych aemisnych pomerov nevhodné
vedenie jestvujucej cesty 1/20. RieSenim je vybudovanie jej prelozky (V2), ktory sa odkloni z jestvujucej cesty 1120
na ulici Rusinska a napoji sa na jestvujucu cestu 1/18 na ulici Duklianska. Tento navrh méa velky prinos pre
smerovanie dopravy v meste PreSov apo vybudovani useku ¢.12 V2 by vytvoril ucelenu nosnu mestsku
komunikaciu.  Variant V1 navrhuje zvySenie priepustnosti komunikacie Upravami krizovatiek a prebudovanim
dvojpruhovej Rusinskej ulice na trojpruhovu.

Odporucame realizaciu variantu V1 do roku 2020 a zacatim projekénych prac na variante V2 tak aby mohol byt
odovzdany do uzivania v roku 2025.
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9. Navrh etapizacie a harmonogramu

Navrh harmonogramu

rok
Cislo
useku Usek Variant 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | po 2030
V1
1 1/68 Mnisek nad Popradom — Kremna V2
V1
2 1/68 Kremna - Stara Lubovria V2
vi | [
3 1/68 Stara Luboviia - Plavnica V2 -
V1
4 1/68 Plavnica, preloZka cesty V2
V1
5 1/68 Plavnica - Durkova V2
V1
6 1/68 Durkova - Kamenica V2 -
1/68 Kamenica — Lipany Vi -
1/68 Kamenica — Lipany (alt. 1) V2
7 1/68 Kamenica — Lipany (alt. 2) V2
1/68 Lipany V1 -
1/68 Lipany (alt. 1) V2 -
8 1/68 Lipany (alt. 2) V2
V1
9 1/68 Lipany - Sabinov V2 -
V1
10 1/68 Sabinov, prelozka cesty V2
1168 Sarigské Michalany — PreSov, Vi -
11 rekons$trukcia cesty V2 -
« . . V1
PreSov, krizovatka Dubrava —
12 krizovatka ciest /18 a 1/68 V2
1/68 Presov , Krizovatka 1/68 a 1/18 - Vi
Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska,
13 Svabska V2 -
PresSov, kriZov@tka ulic Kosicka, Vi
Petrovanska, Svabska - krizovatka
14 1/18 a 1/20 V2

navrhovany rok uvedenia do prevadzky *
navrhovany rok uvedenia do prevadzky *

* zohladnuje stav projektovej dokumentécie a ¢as vystavby
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10 Struc¢né vyhodnotenie projektu (manazérske zhrnutie)

Cielom predmetnej Studie realizovatelnosti bolo najst z ohladom na Zivotné prostredie technicky najvhodnejSie a
ekonomicky najefektivnejsie rieSenie problémov na trase jestvujucej cesty 1/68 a Usekov ciest 1/18 a 1/20 v meste

PreSov. Z analyzy celej skimanej trasy mdzeme konstatovat ze:
- Cesta I/68 tvori hlavnu dopravnu os v smere sever juh v PSK ,zabezpecuje pristup do krajského mesta PreSov zo severu
a vykonava dopravnu obsluhu pre priblizne 230 tisic [udi.
- Cesta /68 nie je smerovo a vySkovo vedena na navrhovu rychlost 80km/hod a v istych Gsekoch ani na 60 km/hod.
- 0d statnej hranice SR/PL po mesto Stara Luboviia je trasa vedena prevazne v zosuvnom Gzemi.
- Vintravilanoch obci dochadza k prekroceniu hygienickych limitov hluku
- Kapacitne je komunikacia v extravildnoch vyhovujuca vo vyhladovom obdobi len po mesto Sabinov, od Sabinova
(vratane) je zvySok skimanych Usekov kapacitne nevyhovujlci.
- Kapacitne komunikéacia nevyhovuje v intravildnoch miest Stara Luboviia ,Sabinov ,PreSov a obci Plave¢ a Sarigské
Michalany
- Vintravildnoch obci MniSek nad Popradom, Hrani¢né, Lubotin, Cervenica a Pecovska Nova Ves nie je mozné
rekonstruovat cestu na pozadovanu Sirku bez znacnych demolacii.
Pre potreby StR boli skimané trasy rozdelené do 14tich Usekov a do Variantov €.1 (rekonStrukcia/modernizacia

jestvujucej trasy) a do Variantov &.2 (navrh novej trasy)

Variant ¢.1

Rekonstrukcia jestvujiceho stavu bola navrhnuté na vetkych 14tich Usekoch. Varianty ¢.1 vylepSuju
smerové a vyskové vedenia , dopifiajli pruhy v stipani ,rekonstruujd jestvujice krizovatky z dévodu zvySenia ich
kapacity a bezpecnosti ,ale len v obmedzenej miere sa do nich da zapracovat ochrana pred hlukom a emisiami
,kedZe sU Casto vedené priamo cez centra miest a obci.

Ako najpotrebnejSie na realizaciu sa javia :

- usek ¢€.3 Stara Lubovna - Plavnica

- Usek ¢.111/68 Sari$ské Michalany - Pre$ov, rekonstrukcia cesty

- Usek &.12 1168 Presov, Krizovatka Dubrava - Krizovatka 1/68 a 1/18

- Usek &.13 1168 PreSov, Krizovatka 1/68 a 1118 - Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska
- Usek &.14 1120 PreSov, Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1118 a 1/20

Variant ¢.2

Obchvaty (respektive prelozky) cesty boli navrhnuté v 10tich Usekoch. Varianty €.2 s navrhované ako
novostavby spifiajlice vietky predmetné ustanovenia. Zlep$uju dopravnii obsluznost, zvy$uju bezpeénost, majl
dostatoénu kapacitu pre celé vyhladové obdobie a prerozdelenim dopravy zlepSuju funkéné drovne na
jestvujucich komunikaciach. Su trasované mimo intravilanov &im znizuju vplyv zatazenia hlukom a emisiami na
obyvatelstvo.

Ako najpotrebnejSie na realizaciu sa javia :
- Usek ¢.4 km 20.915 - 26.640 1/68 Plavnica, prelozka cesty
- Usek &.5 km 26.640 - 36.857 1/68 Plavnica - Durkova
- Usek ¢.10 km 58.330 - 67.955 1/68 Sabinov, prelozka cesty
- Usek &.141/20 Presov, Krizovatka ulic Kosicka, Petrovanska, Svabska - Krizovatka 1/18 a 1/20

Pre zabezpecenie Uzemného rozvoja severnej Casti PreSovského samospravneho kraja je nutné investovat do
rekonStrukcii a novostavieb na trase cesty 1/68 podla predchadzajucich odporiéani. Je doleZité uprednostnit
vystavbu Usekov, ktoré su kapacitne nevyhovuijuce ako je ,usek €. 10 variant V2 Sabinov, preloZzka cesty a ,usek
& 11 variant V1 Sarigské Michalany — Presov, rekonstrukcia cesty* ako aj do tseku z problémovou celoroénou
zjazdnostou ,usek &.4 Variant V2 Plavnica“. V samotnom meste PreSov sa javi ako najvhodnejsia moznost
realizovania variantu V1 (pre Useky 12,13,14) a ako variant 2 presadzovat rychlostnu cestu R4 severny obchvat
mesta PreSov ,ktora by prevzala na seba funkciu prelozky /18 a 1/68. Navrhovany dialnicny Usek D1 PreSov
zapad — PreSov juh, ktory je vo vystavbe by mal po vystavbe rychlostnej cesty R4 severny obchvat mesta PreSov
prevziat na seba tranzit z cesty 1/20.
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