Rychlostna cesta R2 v tiseku Zvolen - Lovinobafia ZAMER

Y predchédzajticej kapitole (IIl. Zékladné informécie o suitasnom stave Zivotného
prostredia  dotknutého tzemia) boli pomeme podrobne rozobraté najddleZitejSie
charakteristiky sledovaného tizemia. Touto podrobnost'ou sa dokumentoval vyznam daného
{izemia jednak z hl'adiska prirodnych dannosti, jednak z hPadiska vyznamu pre cloveka, pre
jeho hospodérske aktivity a aj rekreéciu a aj z hl'adiska potrieb ochrany prirody.

Zakladné tdaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na Zivotné prosiredie a
moZnostiach opatreni na ich zmiernenie je podla Zakona Narodnej rady SR o posudzovan
vplyvov na Zivotné prostredie &. 127/1994 Z.z. potrebné vypracovat’ pre kaZdy variant zvIast.
NakoIko viak trasy troch navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R2 v useku Zvolen -
Lovinobafia st vedené v pomerne tzkom koridore a viaceré tseky maji tieto varianty
spoloéné, budi vplyvy posudzované spoloéne a len v rozdielnych tsekoch sa budu
posudzovat’ variantne. '

Vietky varianty boli v priebehu pripravnych a terénmych prac prehodnocované a
vybralo sa optimalne smerovanie zodpovedajuce vietkym technickym parametrom a zaroven
bola snaha o vyhnutie sa izemiam vyznamnym z hladiska ochrany prirody. Pri navrhovani
trasy variantov boli zohPadfiované aj niektoré poZiadavky predstavitelov krajskych,
“okresnych a miestnych Uradov a ostatnych dotknutych orgdnov, a boli zohladiiované aj
vplyvy, ktoré by mal novy variant vedenia cesty na obyvatel'ov a ich Zivotné prostredie.

Podrobné technické riefenie navrhovanych tras je uvedené v technickej dokumentécii
a sprievodnej sprave (POKRIVCAK A KOL. 2003).

1.1. Poziadavky na vstupy

1.1.1. Pdda

Zaber pody

Vystavba rychlostnej cesty medzi Zvolenom a Lovinobatiou predpoklada trvaly zdber
polnohospodarskeho a lesného pddneho fondu. Takto zabratd p6du nahradi v krajinnej
Struktuire teleso vozovky a d'alsie potrebné zariadenia.

Okrem trvalého zéberu pddy déjde pri vystavbe aj k dolasnému zaberu pddy,
spojenym s nicktorymi zemnymi pricami a uskladnenim stavebného materidlu, so zriadenim
stavebného dvora a pod. Dolasny zdber mdZe byt o Cosi v4gSi, ako sa planovalo v
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pripravnych dokumentaciéch, no tato pdda po ukondeni stavby bude revitalizovana a vratena
na jej pbvodné pouZivanie. _

Hodnoty zéberu pddy st uvedené v tabulke 16 a v sprievodnej sprave (POKRIVCAK A
KOL., 2003).

Najvatsi trvaly a aj dodasny zdber pddy je pri variante B. Stvis{ to s tym, Ze tenfo
varianty je v celej svojej trase vedeny povrchovo (v tase sa nenachadza ziaden tunel).
Nakolko s varianty vedené takmer v rovnakych traséch zdbery pdd u ostatnych dvoch
variantoch st podobné a len o mélo meniie ako u variantu B. Najmensi trvaly aj doCasny
zaber pddy sa predpokladd pri variante C.

Tabulka 16 Prehl'adné tabulka trvalého a dodasného zabern pod navrhovanych tras

Trvalé zabery pddy - celkom ha 235,00 247,00 232,00 -
Z toho LPF ha 20,00 25,00 20,00 -
Dodasné zdbery pbdy - celkom ha 27,00 34,00 28,00 -
Z toho LPF ha 3,00 4,00 3,00 -
Spolu zaber pédy ha 262,00 281,00 260,00 -
Z toho LPF ha 23,00 29,00 23,00 .

Najhodnotnejiie plochy ornej pddy budd jednotlivymi trasami cesty zabrate v tsekoch
km 3,5 a7 22,5, kde sii tieto trasy vedené takmer cely ¢as na plochach omej pody (s vynimkou
krifovania ciest, Zeleznice, vodnych tokov a pod.). MoZno povedaf, Ze sice tieto pddy
nepatria k najkvalitnej$im v rdmeci Slovenska, urCite niektoré z nich patria medzi
najhodnotnejdie v danom tGzemi.

Najvisie zébery lesnej pody budt v km 2,2 az 3,1, v km 28,5 aZ 32,5 a v km 36,5 aZ
39,5, kde trasy ciest vedti priamo v lesnych porastoch, alebo na ich okrajoch.

Okrem zdberu pddy, ktorti si vyZiada vlastné teleso cesty a mimouroviiovych
kriZovatiek je potrebné poéitat’ aj so zabermi pddy, ktortt si vyZiadajd prelozky elekirického
vedenia, siibeznych komunikacii a hlavne prelozky alebo tpravy vodnych tokov.

Vystavba mimotroviiovych kriZovatiek (MUK), z ktorymi je spojeny aj zdber ploch
bude pre vietky varianty v spolodnych miestach (5 krizovatiek). S prvou krizovatkou - MUK
Butina - sa po&ita v km 2,0 pri Lieskovci, kde najviidsi zaber pddy sa bude tykat’ ostatnych
pléch a pléch nelesnej stromovej a krovinnej vegetdcie. Druhd kriZovatka - MUK Pstrusa - je
planovand vychodne od obce Pstruda, kde jej vystavba bude spojend so zaberom
poPnohospodérskej pddy a zaberom plach brehovych porastov. Podobné zdbery budu spojené
aj s vystavbou MUK Detva juhozdpadne od mesta Detva. PrevaZne zaber orngj pody si
vyZada aj $tvrta krizovatka - MUK Krivaii - lokalizovani severovychodne od obce Krivad a
piata krizovatka - MUK Lovinobatia. VyhPadovo je plénovand edte jedna kriZovatka - MUK
Zvolenska Slatina - severne od obce Zvolenska Slatina, ktora zaberie prevaZne ostatné plochy
a plochy ornej pddy.

Okrem tychto zéberov pddy bude si zaber polnohospodérskej pody vyZadoval aj
stavba odpo&ivadla pri obci Krivil a stavba odpodivadia pri obci Mytna.

Cast pdd bude potrebné zabrat® na doasné uZivanie ako stavebné dvory, skladky
materidlov a pod. a tieto bud( situované najéastejdie vedla vyznamnych objektov stavby ako
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st mosty, vel'ké nasypy, prelozky vodnych tokov a pod. Zabrané Uizemie pre tento ucel je
docasné, ktoré sa po vystavbe upravi do pdvodného stavu a vrati pdvodnym uzivatel'om.

Cast’ pdd zabert aj pristupové cesty, aj ked’ velkd &ast’ predmetnej stavby je pristupnd
na viacerych miestach z existujicich ciest a miestnych komunkacii a je moZné vyuZit
existujlicu siet’ poPnych ciest. Takyto zadber pdd sa predpokladd hlavne pri budovani Gsekov
tras, ktoré prechadzajii tzemim, ktoré doteraz nebolo intenzivne Clovekom vyuZivané, alebo
uzemim s doteraz nenarufenym prirodnym prostredim.

Vypodet odvodov za trvaly a dofasny zdber polnohospodérskeho pbdneho fondu
(PPF), vypodet ceny pddy a ocenenie pozemkov a vypodet odvodov za trvaly a docasny zaber
lesného pddneho fondu (LPF) v technickej dokumentécii nebol vykonany.

V technickej dokumentécii nie je vyrieSené ani uskladnenie prebytolnych zemin z
razenia tunelov, ich umiestnenie na plochich do€asného resp. trvalého zdberu pdd. Nakolko
sa viak predpokladd z pomerne zna¢nym nedostatkom materidlov pre nasypy, je mozné tento
vyrubany material priamo pouZivat’ na stavbu tychto objektov cesty.

Chranené izemia, chranené vytvory a pamiatky

Navrhované trasy variantov rychlostnej cesty R2 v tseku Zvolen - Lovinobaa su
vedené tak, aby sa ¢o najviSou mierou vyhli chranenym tzemiam (vid mapova prilohu). V
dvoch pripadoch v8ak navrhovand trasa rychlostnej cesty R2 tesne obchddza chranené tzemia
a v jednomn pripade priamo zasahuje do chrdneného uzemia.

Cesta R2 (v spoloénom tseku vietkych troch variantov) v uiseku okolo km 12,5 tesne
zo severu a vychodu obchadza CHA Hrongiatka a v useku okolo km 15,0 z juhozapadu az
juhu tesne obchadza PR PstruSa. V mieste dotyku s CHA Hronciatka je cesta vedend po
lokalitdich s ornou pddou a lokalitami vihkomilnej aZ podméadanej vegetdcie s vyskytom
viacerych vyznamnych taxénov fléry. V mieste obchddzania PR Pstrusa trasa cesty R2
zaroved krizuje malé vodné toky s brehovymi porastami a sidasne sa kriZuje s existujicou
cestou I/50 vychodne od obce Pstrusa, kde v tomto mieste kriZovania je navrhnutd
mimotroviiovd krizovatka Pstrua (km 14,6). Jednd sa o osmickova krizovatku s dvomi
troviiovymi krizovatkami na ceste I/50. Do zdpadnej krizovatky sa predpoklada aj zapojenie
prelozky cesty II/591. Prirodnd rezervicia Pstrufa sa nachddza juhovychodne od MUK.
MoZno konitatovat, Ze v tejto lokalite sa konceniruje viacero &innosti a tym aj viacero
vplyvov realizacie zZdmeru.

Podstatne vac$i vplyv a priame zasahy se predpokladajt pri vystavbe cesty R2 v
lokalite PP Krivansky potok. V tomto Useku je trasa rychlostnej cesty vedend alternativne v
troch variantoch - A Serveny, B modry a C zeleny (vid mapovi prilohu) - prave za t¢elom
minimalizdcie vplyvov na toto chranené uzemie a aj za Gelom celkove] minimalizacie
vplyvov na prirodné prostredie tzemia. V kaZdo variante viak trasa cesty priamo aj nepriamo
bude ovplyvitovat’ dzemie PP Krivansky potok.

Ostatnym chrdnenym Uzemiam v sledovanom tzem{ sa trasa rychlosinej cesty R2
vyhyba.
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QOchranné pasma

V sledovanom Uzemi sa nachddza viacero ochrannych pdsiem a to {zemd
s legislativinou ochranou ostatnych prirodnych zdrojov ako si chrédnené loZiskové hizemia
(CHLU), ochranné pasma zdrojov podzemnych véd (PHO 1. stupiia a PHO 2. stuptia), pdsma
hygienickej ochrany priamych odberov z vodnych tokov (PHO 1., 2. a 3. stupfia), chranena
vodohospodarska oblast’ Horné povodie Ipla, Rimavice a Slatiny, ochrana p6d, ochranné lesy,
lesy osobitného urfenia a ochrana prirodnych liedivych zdrojov alebo sa tu nachadzaji
ochranné pasma sociockonomickych prvkov (technickych objektov a linii).

Navrhované trasy na viacerych miestach zasahuji do tychto ochrannych pasiem,
pripadne ich krizujd. Priamo trasa cesty bude ovplyvilovat’ nasledovné inZinierske siete a ich
ochranné pasma - vodovod HLF Podkrivafi - Mytna, Zeleznica, cesty, produktovod Statnych
hmotnych rezerv v oblasti zdvodu Slovnaft - produktovod, vzdu¥né vedenia VN a NN,
tranzitné plynovody, miestne inZinierske siete (hlavne vo Zvolene), vodnd nadrZ RuZind a 1.

1.1.2. Voda

Odber vody je aktudlny vo faze vystavby cesty. Potrebné je pocitat’ s napojenim na
vodné ZdI‘O_]B stavebnych dvorov, dopravno-mechanizaénych centier a mieSacich centier. Tieto
otazky nie st riefené v tomto stupni technickej dokumenticie a bude ich potrebné
konkretizovat’ v nasledovnej dokumenticii v d'alsom stupni projektovej pripravy.

VzhFadom na vyznamnost tzemia z hPadiska vodnych zdrojov je potrebné velmi
citlovo zvaZovat moZnosti napojenia sa na miestne zdroje pitnej i Zitkovej vody. Nesmie
déjst’ k ohrozeniu danych vodnych zrojov, ich ochrannych pésiem, k ohrozeniu vodného
reZimu celej 3irdej oblasti a v konetnom dosledku musi byt celd stavby zabezpeCena proti
moZznému znedisteniu vodnych zrojov.

Presny vypodet odberovych mnoZstiev je nutné vykonat' pre vybrany variant v
samostatnej technickej dokumentécii na urovni realizaéného projektu.

1.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Ta¥ba a spotreba zemin a kameniva, ostatné surovinové zdroje

Objemovo najpouZivanej$im materialom na stavbe bude zemina z vykopov a vyrubov
pre trasu cesty, ktord sa pouZije do ndsypového telesa. Ostatné materidly budi dovezené.
Jedna sa hlavne o kamenivo a Strkopiesky (kondtrukcia vozovky, betdnové konstrukcie),
asfalt (konstrukcia vozovky), cement (betondrske prace), Zelezo a ocel (zvodidla, beténova
vystuZ a pod.), pripadne aj iné materidly. Druh a mnoZstva potrebnych materidlov je potrebné
hodnotit’ na Grovni realizaénych projektov.

Na stavbe, tj. na stavebnom dvore, bude zriadend betondrka a pracovnd skladka
Strkopiesku. Vyroba beténovej zmesy bude jedinym vyrobnym procesom na stavbe a k nemu
bude potrebné priviest elektricka energiu a zriadit' odberné miesto pre uZitkova vodu.
Vystavba a ani prevadzka cesty si nevyZiada mimoriadnu spotrebu vody.

Spotreba zemin a kameniva v rameci vystavby tras vychadza z bilancie vykopovych
prac, nasypovych prac a objemu préc pri razeni tunelov a z analyzy pouZitel'nosti vykopového
alebo vyrubaného materidlu do nasypov.
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Bilancia zemnych prac bola stanovena v technickej dokumentacii (POKRIVCAK A KOL.
2003) a tu je zhrnuta do prehladnej tabulky.

Tabul'ka 17 Prehl'adna tabulka hlavnych ukazovateTov taZby a spotreby zemin a kameniva

modry |- zeleny | (m

“gerveny
Kubattira vykopov m’ 2650000 2717600| 2480000 -
Kubattira vyribaného materialu m’ 370 000 0 380 000 -
Kubattira nasypov m’ 4870000 4725700 4655 000 -
Celkovy objem zemnych pric m’ 7 890 000 7 443 300 7515000 -
Nedostatok zemin (-) m’ 1 850 000 2008 100 1795 000 -

7, tabulky vyplyva, Ze pri vietkych trasach je vykézané pomerne znalné mnoZstvo
nedostatku materialu a teda je potrebné uvaZovat z ich doplnenim zo zdrojov mimo stavby
telesa cesty, z miestnych zdrojov nachddzajicich sa v kameniolomoch stavebného materidlu v
okoli sledovaného tzemia. Neplanuju sa teda zriadit’ nové zemniky pre Ziadny variant.

V celkovom prehlade variant je uvedené mnoZstvo potrebnych nasypov a vykopov.
Z uvedeného vyplyva, Ze u obidvoch rie§enych variant je nedostatok ndsypov v hodnote cca 2
mil. m®. V blizkosti navrthovanych trds je niekolko evidovanych Zivych aj neotvorenych
kameftiolomov, z ktorych bude moZné chybajice materidly ziskat'.

V tamci trasy jednotlivych variantov sa podla inZiniersko-geologickych udajov
nach4dzaju zeminy nevhodné na vystavbu nasypov (jemnozmné aluvidlne zeminy v udolnych
nivach tokov - hliny a fly), malo aZ stredne vhodné zeminy (jemnozrnné svahové hliny aZ ily
a kamenito-ilovité deluvialne zeminy vo svahoch - prevaZzne jemnozrnné sedimenty neogénu)
a zeminy vhodné na stavbu nasypov, prisypov a kondtrukénych vrstiev vozovky (hlavne
zeminy z razenia tunelov v rdznych geologickych substritoch). V technickej spréve ani v
in¥inierskogeologickom a hydrologickom prieskume zatial’ nic je presne uvedend vhodnost’ a
prislu§né mnoZstva vhodnych zemin z celkovej kubatiry vykopov a vyribaného materialu.

Mozno teda predpokladat’, Ze cca 80 % zemin zo zérezov a razenia tunelov bude
vyuZitelnych na cestné ndsypy. V dalSom stupni projektovej dokumenticie viak bude
potrebné upresnit’ bilanciu zemnych prac pre vybrany variant a realizovat’ prieskum vhodnosti
hornin na stavebné udely v trase vybraného variantu.

Z toho potom vyplyva, Ze okrem toho, Ze potreba materidlu sa zvysi, bude potrebné aj
zriadi’ miesta na uloZenie nepouZitelného vytaZeného materidlu. Lokality depénif bude
potrebné tieZ vyriedit v npasledujicich dokumentdcidch technického rieSenia stavby
rychlostnej cesty R2.

Elektricks energia

Odber elektrickej energie nebol v ramei technickej $tudie Specifikovany. V d’alSom
stupni projektovej pripravy je potrebné riedit’ sposob napojenia stavebnych dvorov na
existujucu siet’ elektrického vedenia, ako aj ur€it’ predpokladani spotrebu elektrickej energie.
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1.1.4. Naroky na dopravu a ini infrastruktiru

Pri vystavbe cesty budi vyuZivané existujlice $tdtne, lesné a polné cesty. Zaroveti je
nutné predpokladat’, Ze bude potrebné budovat’ pristupové cesty alebo sa uskutoéni len Gprava
povrchu existujticich nespevnenych ciest.

Pre potreby stavby bude potrebné zriadit’ pripojky telefonu.

1.1.5. Naroky na pracovné sily

Pracovné sila sa vyuZije z miestneho regionu, riadiacich pracovnikov a pracovaikov so
§pecidlnou kvalifikaciou zabezpedi doddvatel'skd firma.

Podas vystavby cesty je z hl'adiska potreby pracovnych sil rozhodujica doba vystavby
dan4 nérodnostou stavebnych objektov alebo dizkou tsekov. Poget 0sdb potrebnych na prace
nebol v technickej §tadii urleny. Mo#no predpokladat, Ze vystavba cesty mdZe do urcite]
miery slazit’ ako zdroj miestnych pracovnych prileZitosti.

1.1.6. Naroky na zastavané uzemie

Navrhované trasy rychlostnej cesty R2 v useku Zvolen - Lovinobaiia si vyzadujl aj
demolacie pozemnych objektov. Vzhl'adom k tonu, Ze trasovanie variantov cesty sa vyhybalo
urbanizovanym {(izemiam je demolécii minimalne mnoZstvo. St to:

- vkm 0,0 a% 1,0 vo Zvolene st potrebné demolacie skladov, ktoré sii umiestnené priamo
v trase, rozsah demoldcii uréi podrobné riesenie;

- vkm 20,5 vDetve je moznost’ demoldcii mensich objektov, ktoré s v blizkosti trasy,
vlastné demoldcie alebo ponechanie tychto objektov bude zévisiet’ na podrobnom rieSeni
trasy; |

- vkm 25,5 v Krivani budi demolované niektoré zariadenia JRD, objekty sa nachddzaja
v navrhovanej trase, rozsah demolacii uréi podrobné rielenie;

- vkm 33,5 pri nddrZi Mytna su zasiahnuté niektoré objekty v blizkosti hrddze nédrze,
rozsah demoldcii uréi podrobné riefenie;

- v km 34,5 bude demolovany objekt motorestu.

Uvedené demolacie sa tykaja ¢erveného aj modrého variantu.

Na trase modrého variantu s to edte skladové objekty v blizkosti Zelezni¢nej zastivky
Lovinobatia v km 40,0 trasy. Rozsah demolacii uré¢i podrobné riefenie.

1.2. Udaje o vystupoch

1.2.1. Ovzdusie

Doprava je jednym =z najvyznamnejSich zdrojov znelistenia ovzduSia. Zo
znedistujucich latok sa dostdvaji do ovzduSia najmd CO, NOx a CxHy. Pre podmienky
Slovenskej republiky boli stanovené celkové hodnoty $pecifickych emisii z automobilovej
dopravy (odhad pre roky 1995-2005), podla Metodiky vypottu znelistenia ovzduSia
z automobilovej dopravy.
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Vieobecné emisie od automobilov st zavislé od rychlosti, pozdiZneho sklonu
komunikédcic askladby dopravného priadu. Vtejto suvislosti je potrebné rozliSovat
znedistenie ovzdusia podas vystavby a polas prevadzky cesty.

Podas vystavby cesty buddi zdrojmi znedistenia ovzdu§ia najmé stavebné mechanizmy
na stavebnych dvoroch a doprava na samostatnom stavenisku cesty. Bude sa jednat’ o prasné
znedistenie aemisie =z intenzivnej premavky Cfazkych vozidiel po prevadzkovych
komunikéaciach. Teraz v8ak nie je moné blizSie §pecifikovat’ mnoZstva Skodlivin, nakolko
zloZenie strojového parku bude upresnené az hlavnym dodavatel'om stavebnych prac. PoCas
vystavby budi previddat’ tuhé emisie hlavne vo forme prachu pochddzajuce 7 priamej éinnosti
stivisiacej s vystavbou, tekuté emisie vo forme tniku ropnych produktov zo stavebnych
mechanizmov (tu vystupuje do popredia poZiadavka vylugit” aktukol'vek potencialnu moZnost
havérie zasob PHM a pod. a vyligit' ich tnik do okolitého prirodného prostredia) a plynne
emisie vo forme vyfukovych plynov.

Podas prevadzky bude cesta rovnako ako iné cestné komunikdcie predstavovat’ najmi
lintovy zdroj znelistenia ovzdudia. Emisie, ktoré produkuje doprava pohybujiica sa po ceste,
zévisia hlavne od intenzity a plynulosti dopravy, zloZenia dopravného pradu, technickych
parametrov vozidiel, re?imu dopravy, rychlosti vozidiel a d’alsich Einitelov, ako st sklon
vozovky, teplota ovzdudia, vietor, atd’. Hlavnym zdrojom tuhych emisii bude prach z okraja
vozovky, tekuté a plynné emisie buda pochéddzat’ z prechddzajicich motorovych vozidiel.
Stdle tu vystupuje otdzka zabranenia pripadnych havérii s moZnostami tnikov ropnych
produktov do prirodného prostredia. Za tymto Gigelom je potrebné uZ pri plinovani a nasledne;
vystavbe venovat’ zvy¥enu pozornost’ bezpednosti cestnej dopravy.

Stavbu cesty ako celok so vietkymi jej Cinnostami v zmysle zneéistenia ovzdulia
médZme povaZovat za plodny zdroj a v &ase prevadzky motorové vozidld vyuZivajuce cestu za
bodovy zdroj zneistenia ovzdusia.

Celkove mbZme konstatovat, Ze znelistenie ovzdusia spolu s hlukom z automobilovej
dopravy a celkovym vplyvom na obyvateFstvo mé negativny vplyv na Zivotné prostredie.
Jednd sa o dopady na zdravie obyvatelov v blizkych sidlach vystavenych vysokym
koncentraciam Skodlivych plynov a okyslovanie pddy spésobené ukladanim SO; a NOx. Na
turbulenciu vzduchu a rozptyl Skodlivych latok ma vplyv vertikalna Elenitost’ terénu.

Zarovei v3ak treba uviest, Ze trasy cesty pomdZu zlepSit' Zivotné prostredie v
dotknutych obciach, cez ktoré prechadzaju cesty v sicasnosti. Toto riedenie pre celkovy stav
¥ivotného prostredia vzhladom na &loveka v tzemi bude mat’ preto viac pozitivny, ako
negativny charakter,

1.2.2. Voda

Podas vystavby rychlostne] cesty je potrebné poéitat’ s viacerymi zdrojmi odpadovych
vdd, napr.:

e pouZité materidly a latky skodiace vodam (pohonné hmoty, oleje, mazadla a pod.);
¢ nedostatodne zabezpelené socidlne zariadenia;
e splachy netistdt a olejov z pouZivanych stavebnych strojov.

Podas prevadzky cestnych komunikacii vznikajG odpadové vody, resp. zneCistené
zrazkové vody v suvislosti s premdvkou motorovych vozidiel. Zdrojom znedistenia véd mbZu
byt
e splachy povrchu vozoviek;
¢ odpadové vody z prostriedkov pouZivanych pri udrzbe vozovky;
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e (Oniky nebezpetnych latok z pohybujicich sa vozidiel.

Pocas stavby a aj potas prevadzky moZe dojst’ k ovplyvneniu zdrojov podzemnej a
povrchovej vody. Rezim a kvalita podzemnych a povrchovych véd mbzu byt ovplyvnené
niekol’kymi spdsobmi. Zemné prace uskutonené na nivach tokov méZu siahat’ az k hladine
podzemnych véd a m6zu ovplyvnit' vodonosné vrstvy, ovplyvnia nielen ich Cistotu, ale moZe
sa aj narusit’ celkovy vodny reZim Uzemia. Po€as prevadzky sa toto riziko zmenst.

Pri vystavbe moZno odakavat zvySent produkciu odpadovych vdd a to ako zo
stavebnych dvorov, tak aj z technoldgie samotného procesu vystavby. Zérovenl odpadové
vody odtekajuce z povrchu komunikdcie moéZu zaniest' priesakom znelist'ujice latky do
otakavat’ v miestach dotyku s tokmi a v miestach vodnych zdrojov, pri budovani prekladok
toku ako aj pri budovani premosteni, pri prechode trasy cez ochranné pasma vodnych zdrojov

a pod.

Podas prevadzky, mimo havarijnych situdcii, by nemalo ddjst k vyraznejdiemu
ovplyvneniu podzemnych vod a v pripade zabezpefenia patri¢nych opatreni ani povrchovych
vod.

Pocas stavby ddjde vsak k ciastoénému znelisteniu povrchovych véd, hlavne v
dazdivom obdobi, materidlom pochadzajicim z odkrytych Casti terénu (zemina, pody a i.),
materidlom rozndfanym stavebnymi mechanizmami a pod. V takychto pripadoch sa viak
jedna o prirodny materidl, ktory by z hl'adiska celkoveho stavu Zivotného prostredia nemal
mat’ negativne nasledky, alebo aspoil nie dlhotrvajice a nevratné. NemoZno viak vylagdit’ s
absolatnou istotou ani tnik ropnych produktov do povrchovych vod vo vy$§ie spomenutom
pripade. Ich mnoZstvo by viak nemalo byt’ pre prirodné prostredie nebezpetné.

V suvislosti s vystavbou cesty ddjde aj k niekolkym prekladkam vodnych tokov.
Okrem zaberov ploch tu déjde aj k zmene charakteru toku, hlavne v Gsekoch, ktoré maju
prirodzeny charakter. Celkove sa zniZi mmoZstvo a plocha vhodnych biotopov pre rozne druhy
7ivodisstva a aj rastlinstva. '

Udinky odpadovej vody odtekajiicej z povrchu cestnej komunikicie sa mdZu prejavit
na kvalite povrchovych ipodzemnych vod. V pripade velkého mnoZstva akoncentracie
znedistujticich litok s vysokych podielom suspendovanych latok méZzu odpadové vody
spdsobit’ havarijny stav miestnych vodnych tokov najmé pri nizkom vodnom stave.

Stale viak upozorfiujeme na riziko havéril spojenych s tmikom PHM. Déslednymi
opatreniami v3ak toto moZno uplne vylu¢it a preto tymto opatreniam treba venovat’ zvySenu
pozornost’.

Rovnaké nebezpedenstvo predstavujnl odpadové vody zo zimnej udrzby vozovky.
Chemické prostriedky majii vel'mi negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotné prostredia,
osobitne na pddu a vegeticiu v okolf udrZiavanej vozovky, ale aj podzemné a povrehové vody
ana dopravné prostriedky akomunikdcie samotné. Toto pdsobenie zdvisi od mmnoZstva
aplikovanych posypovych prostriedkov, povrchu, kategérie azataZenia komunikdcie,
klimatickych podmienok, rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soliam, polohy vozovky
v teréne, druhu pody a pod.

Posypové chemické prostriedky, nachadzajuce sa v odpadovych vodach, odvadzanych
7 povrchu vozovky pbsobia na rastliny nielen priamym stykom, ale aj tym, Ze ovplyviuji
podu, jej Struktiiru, pésobia na dynamiku pddnych procesov a chemizmus pody. Tieto zvic3a
negativne javy ovplyviiuji cez koreflovy systém vyvoj a rast rastlin. VzhFadom na zloZenie
pouZivanych posypovych materidlov je vyznamné pdsobenie najma sodika a chloridov.
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Z anorganickych litok sa v odpadovych vodich odvadzanych z vozovky nachadzaju
rozpustené latky, tvorené najmé sodnymi, vépenatymi, chloridovymi a sfranovymi idnmi,
ktoré zatazujt podzemné vody najviac a ich prostrednictvom sa aj najd’alej §iria. Po velkych
zraZkach obsah chloridov v splachoch postupne klesa.

Znedistujuce latky moéZu byt v pevnej, & v kvapalnej forme. Z chemického hfadiska
sa predpokladajt Skodliviny:
e latky organického pSvodu - uhfovodiky, kyvové mydl4, tenzidy, vosky, dechty, fenoly,
Zivice, silikdny a produkty ich rozpadu,
¢ latky anorganického pdvodu - chloridy, dusitany, dusi¢nany, fosforeémany, fluoridy,
zhigeniny t'azkych kovov, zitideniny hor&ika, vapnika a pod.

Z tazkych kovov byva najviac zastipené olovo azinok ako produkt spalovacieho
procesu, d'alej med’ a kadmium.

ZvySend koncentracia organickych latok v splachoch z vozovky cestnej komunikécie
sa prejavuje vo vodnych tokoch v zvyenych hodnotdch CHSK (chemicka spotreba kyslika)
a BSKs (biologicka spotreba kyslika). Maximélne pripustné koncentracie Skodlivych latok vo
voddrenskych tokoch, resp. v ostatnych povrchovych tokoch boli Specifikované Nariadenim
vlady SR ¢&. 242/1993 Z.z.

Co sa tyka splaskovych vd budn sa riedit’ vo vy&ich stuptioch dokumentacie. V §tadii
nie je zatial' dokladované umiestnenie daZd'ovych usadzovacich nadrzi (DUN). V dalfom
stupni projektovej dokumenticie je potrebné bliZsie Specifikovat’ mnoZstva odpadovych vod
vznikajicich podas stavebnych pric, ako aj spdsob ich likviddcie. Vo vykondvacich
projektoch je potrebné navrhnut® spdsob likviddcie odpadovych vdd vznikajlcich poéas
beZnej cestnej premavky na ceste.

1.2.3. Odpady

Otdzka vzniku a nésledného nakladania s odpadmi je problematikou, ktord sa tyka
vietkych etdp od zah4jenia vystavby cestnej komunikécie aZ po jej prevadzku. Preto by mal
byt v d’alSej etape projektovej pripravy spracovany projekt likviddcie odpadov, ktory nayrhne
spdsob nakladania s odpadmi, resp. ich likvidicie. MnoZstvo produkovanych odpadov potas
vystavby cesty totiZ nie je moZné v su¢asnosti Specifikovat’.

Pri priprave vystavby a jej realizacie bude tvorit’ odpad najmi vyt'aZend zemina, ktord
nebude vhodné pre pouZitie do nasypov, pne a korene, pripadne skladkovy material odkryty
pocas vystavby. Produkovany bude aj odpad stvisiaci so stavebnou &innostou (dreveny
odpad, vyblrané murivo vozovky, asfalty a pod.) a prevadzkou vozidiel a mechanizmov. Pri
rekonStrukeii nap4jajicich sa komunikécii bude produkovany odpad zo Zivic.

Podla kategorizécie odpadov v zmysle katalégu odpadov (FMZP CSFR, 1991) buda
v suvislosti s vystavbou a prevadzkou cesty produkované nasledovné kategérie odpadov:

15901 — chrastie 31623 — kal s obsahom zeminy a piesku
17106 — odpadové drevo, drevo demoléeii 54504 — ropou znecistend zemina
17112 — koly a stlpy 54703 —kal z odludovacov olejov

17208 — stipy a stoZiare oSetrené kyanidmi 57119 — odpad z 6lii, plastov
31409 — stavebna sut’ a ostatny staveb. odpad 91102 — ostatny odpad z obci

31410 — materidl z demolacii vozovky 94702 — odpad z &istenia stdk a da?d’ovych
31411 — vykopové zeminy vpustov

31423 - zemina znedistend ropnymi latkami 94704 — odpad z lapadov piesku

31424 — ostatné znelistené zeminy 94705 — kal z daZd’ovych nadrZi
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V stivislosti so znetistenim substrétu, reliéfu a pod je mozné konstatovat’ skutoCnosti
ako v pripade kontamindcie vad. Z hradiska ochrany tychto zloZiek krajiny bude dolezité
najmi dodr¥iavanie technologickej discipliny potas vystavby cesty.

Okrem vydiie spominanych odpadov bude stavba produkovat’ aj odpad, ktory vyplynie
z pritomnosti pracovnikov v Gizem{ polas vystavby.

K odpadom viak treba zardtat’ aj zeminy z vykopovych préc a prdc a prac spojenych s
razenim tunelov, ktoré nebudi vhodné na vyuZitie do ndsypov. Ticto zeminy budti uloZené na
vhodnych lokalitich alebo inak vyuZité po dohode s miestnymi tradmi alebo organizaciami.
Podrobné informacie je potrebné spracovat’ v dokumenticii v d’alSom stupni projektovej
dokumentécie.

1.2.4. Hluk a vibracie

Pogas vystavby cesty je moZné predpokladat’ zvySend hladinu hluku a vibracii zo
stavebnych a dopravnych mechanizmov vokoli staveniska cesty, jeho pristupovych
aobsluznych komunikécii, ako aj vokoli stavebnych dvorov. Polet obyvatelov adoba
ovplyvnema hlukom budd zavisiet’ od realizadného variantu cesty. Pofas vystavby tunelov a
vid¥ich zdrezov budd vyznamnym zdrojom hluku a vibréci{ trhacie prace (zatial v3ak nie je
mozné uviest’ ich rozsah a intenzitu).

Potas prevadzky budd zdrojom hluku a vibracii motorové vozidla a ich intenzita bude
mengia ako pri vystavbe, ale bude sa prejavovat’ takmer sustavne.

Ric¥enie hluku a exhalécii je navrhriuté pomocou protihfukovych stien.

1.2.5. Ziarenie, iné fyzikalne polia, teplo, zdpach a iné vystupy

Podas vystavby a prevadzky cesty nic je predpoklad produkcie Ziarenia ani inych
fyzikalnych poli. Lokdlna produkcia tepla a zdpachu je pravdepodobné v miestach stavebnych
dvorov, miefacich centier, potas asfaltovacich préc a pod., aviak tieto vystupy nie je mozné
blizsie $pecifikovat.

1.2.6. Vyvolané investicie

7 velkych preloZick, rekonstrukeii a novych komunikacif, ktoré priamo € nepriamo
stivisia s navrhovanou trasou uvadzame:

- vyhPadové pokratovanie cesty II/05088, ktora je umiestend eSte pred zadiatkom trasy a je
uvadzand v izemnom pléne Zvolen - s trasou priamo nesuvist,

- komunikdcia funkénej triedy B1 kategérie MZ 12/60 v dizke 1450 m, ktord je vedend zo
Zvolena do MUK Bugina, ztejto komunikicie odboduje cesta k budicemu termindlu
vdizke 400 m, do MUK Bugina je zafstend komunikicia od odkaliska popoléeka
z teplérne v dizke 300 m - vietky tieto komunikacie priamo savisia s navrhovanou trasou;

- prelozka cesty 1I/591 pri obci Pstrula v dizke 1900 m, ktor4 j je zaustend do MUK Pstruda,
podmienkou pre realiziciu tejto komunikacie s Upravy MUK Zvolenska Slatina a MUK
Pstruda do vyhladovej podoby sivisi s navrhovanou trasou;

- preloZka cesty I/50 pri vodnej nadrzi Mytna v dizke 1055 m, prelozka bola vynitend
stiesnenym prlestorom medzi vodnou nadr¥ou a Zeleznicou, kam bolo potrebné umiestnit’
nowvi trasu ako aj subezni komunikaciu - stivisi s navrhovanou trasou.
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K trase ndleZi i mnoZstvo kratkych cestnych prepojeni a preloZiek, ktoré v $tidii nie su
uvadzané. Uvedené prelozky st spoloéné pre erveny i modry variant.

V pavrthu trasy sa nepodita svelkymi preloZkami zdkladnych vodnych tokov.
7 preloZiek malych pritokov Slatiny uvddzame:
- kriZiaci potok vkm 4 aZ 5,
- kriZiaci potok v obei Krivai v km cca 25.

Uvedené prelozky st spoloéné pre Gerventl i modru variantu.

V uvedenej podrobnosti navrhu nie je moZné zistit' potrebu prelozky Krivanskeho
potoka pred Ustim do nddrze Mytna - km cca 33 trasy. DIzky preloziek vodnych tokov st
uvedené v prehladnej tabulke.

Prelozky inZinierskych siet! v suvislosti svedenim trasy ako v &ervenom, tak i
vmodrom variante budit minimalne. Bude sa v$ak jednat’ o mnohé kriZenia a to najmi
s vrchnym vedenim VVN, s potrubnymi vedeniami vodovodu a plynovodov a s miestnymi
inZzinierskymi siefami vo Zvolene. Ako mozni prelozku vodovodu v novej trase by bolo
moZné uvaZzovat’ v modrom variante v km cca 29 aZ 30. Toto riefenie v uvedenej podrobnosti
nie je zatial mozné rie§it’.

Tabulka 18 Prehladnd tabulka hlavnych vyvolanych investicii v navrhovanych trasach

ok en; 4
PreloZky ciest - sibeZné komunikécie m 1055 1 055 1 055
PreloZky tokov m 1200 1400 980
PreloZky vodovodov DN 500 m 350 350 350
PreloZky plynovodov - VTL m 100 100 100
Prelozky vedeni VN stoZ 45 35 48
Protihlukové steny m’ 7 6350 2 160 4200

Protihlukové steny navrhnuté na trase si vyznaené v pozdiZnych rezoch a ich rozsah
uvedeny v prehl'adnej tabulke.

Zé&kladnym opatrenim na ochranu ZP je vlastné vedenie trasy, ktoré sa vyhyba alebo je
maximdlne ohladuplnd, jednak k zastavanému twzemiu, jednak k chranenym krajinnym
prvkom. Vyskové rieSenie trasy ovplyvni, jednak velkosti zaberov p6dy, jednak dopady na
7P ohFadne hluku a exhalacii. Velkosti zéberov pody obmedz{ i vedenie trasy na mostoch,
v tuneloch a medzi opornymt marmi.

V blizkosti navrhovanej trasy boli vytipované nasledujuce miesta stavebnych dvorov:
- km 3,5 v blizkosti sticasnej obalovane s moZnost'ou napojenia na jestvujiicu cestu I/50;
- km 6,5 v mieste kriZenia s cestou I/50 pred Zvolenskou Slatinou;
- km 9,5 pri kriZovatke s cestou O&ova - Zvolenska Slatina;
- km 12 v mieste kriZenia s cestou IlI. triedy za obcou Viglas;
- km 14,5 v priestore MUK Pstru$a s moZnostou napojenia na jestvujicu cestu 1/50;
- km 19,5 v priestore MUK Detva s moZnostou napojenia na jestvujicu cestu I/50;
- km 25,0 v priestore MUK Krivafi s moZnostou napojenia na jestvujlicu cestu I/50;
- km 27,5 v mieste jestvujiicej kriZovatky 1750 s cestou do Podkrivatia;
- km 29,5 pred kriZovatkou cesty I/50 s cestou na Dolnit Bzovi;
- km 33,0 pred vodnou nddrzou Mytna s moZnost'ou napojenia na jestvujiicu cestu I/50;
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- km 40,0 v priestore MUK Lovinobatia s moZnostou napojenia na jestvujtcu cestu I/50.
Vytypované miesta sa tykaju Cervenej i modrej varianty.

Medzideponie vykopanych zemin vritane humusu sa predpoldadajt v blizkosti alebo
priamo na stavebnych dvoroch. Ked'Ze je celkove nedostatok nasypovych materidlov, ani
jeden z variantov nepotrebuje trvalt depdéniu. Bezné odpady zo stavby a stavebnych dvoroch
budu zneskodfiované podl'a moZnosti jednotlivych obci.

1.3. Posiidenie dopadov na zdravotny stav obyvatel’stva

Hodnotenie dopadov vystavby cesty na obyvatel'stvo je velmi zloZity problém,
v ktorom sa prelina mnoZstvo aspektov. Zamer vystavby cesty obvykle znamena vytvorenie
novej dopravnej trasy, so vietkymi negativnymi vplyvmi na okolie. Odl'ahéenim dopravy
z intravilanov sidiel sGcasne vSak pdsobi pozitivne na obyvatelstvo. Pri vyhfade do
budicnosti pritom treba poditat’ so zhor§ovanim stavu, vzhPadom k zvySeniu intenzity

dopravy.

Za nosny priaznivy vplyv moZno povaZovat spolofensky zaujem, pre ktory sa
v podstate k vystavbe ciest pristupuje. K priaznivym vplyvom moZno pripoditat’ aj zvySenie
pracovnych prileZitostf a moZnost’ oZivenia cestovného ruchu v dotknutych obciach,

Znepriaznivych vplyvov dopravnych trds na obyvatelstvo maju dominanciu
znetlistenie ovzdusia, hluk, psychické stresy. Osobitnym problémov vzt'ahu vystavba cesty -
obyvatelstvo st individudlne a skupinové - majetkové avlastnicke vztahy, priCom
najpaléivejsim problémom je zasah do zastavaného Uzemia.

Vzhtadom k tomu, Ze zdravotny stav obyvatelov nie je sledovany samostatne v
spracovanej oblasti zameru pre jednotlivé obce, ale suméarne za dotknuté okresy Zvolen,
Detva a Ludenec, nie je moZné konkrétne postdit’ vplyv zdmeru na zdravotny stav v tejto
oblasti.

Vychadzajic viak z poznatkov o negativnom vplyve hluku, vibraci{ a exhalitov na
zdravie obyvatelov, vystavba ciest prispeje k zlepSeniu Zivotnych podmienok a teda aj ku
zlepSeniu zdravotného stavu obyvatelov rieseného tseku. Vybudovanie cesty by malo zlep§it’
celkovy zdravotny stav obyvatelov v intravilanoch obci a miest, odl'ahdenim Gzemia od
postupne sa zvy3ujucej intenzity dopravy. Centrami intravilanov obei a miest by malo po
dokondeni celej vybranej trasy prechadzat’ podstatne menej automobilov, mala by sa zniZit’
pradnost’, hladina hluku, exhaldtov v ovzdusi a pod., a mala by sa zlepsit’ aj celkova pohoda v
intravilanoch. Odklonom podstatnej asti dopravy mimo intravildn sa zniZi riziko zraneni
miestneho obyvatel'stva pri dopravnych nehodéch,

V &ase vystavby méze nastat’ mierne narudenie pohody v ddsledku zvySeného hluku a
vibracif. Emisie, ktorych hladina sa v okoli podstane nezvy$i, tak isto podstatne neovplyvnia
Zivotné prostredie. V stvislosti s vystavbou v8ak nemoZno vyli€it potencidlnu moZnost’
trazov v ddsledku nepozomosti a v ddsledku pohybu nepovolanych 0s6b po stavenisku (tyka
sa to hlavne deti).

Nepriazniva situacia mbZe nastat’ len v pripade havarie PHM, ktoré by mohli
prostrednictvom znedistenegj vody ovplyvnit’ vody v studniach, znedistit® vyuZivané liky a
pasienky - tym kontaminovat’ pasuci sa dobytok, mlieko, vyrobky a v kone¢nom ddsledku aj
Eloveka.
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Vplyvy znedistenia ovzdusia na obyvatel'stvo

V zésade moZno povedat, Ze znelistenie ovzdudia ma negativny vplyv na Zivotné
prostredie ako na miestnej, tak na oblastnej iglobalnej Urovni. Na miestnej Grovni ide
odopady na zdravie obyvatel'stva, vystaveného pdsobeniu vysokych drovni znelistenia
ovzdu$ia. Aj kratkodobé pdsobenie vysokych koncentracii je vSeobecne povaZované za
Skodlivé pre zdravie. K oblastnym vplyvom sa radi okrem iného okyslovanie pddy spsobené
S0, a NOy, spomalenie rastu vyvolané ozénom a hromadenie latok, ktoré nemozno odbtrat’.
V celosvetovom meradle ide tieZ o vplyvy emisii plynov, ktoré vytvaraju sklenfkovy efekt,
predovietkym CO,.

K najvyznamnejSim $kodlivindm z emisii spalovacich motorov patria oxid uhol'naty,
oxidy dusika, oxidy siry, polycyklické aromatické uhlPovodiky, polychlorové dioxiny
adibenzofurdany aolovo. Postupne zavadzané katalyzdtory vyznammou mierou zniZujl
produkciu emisii a postupnym zvySovanim podielun bezolovnatych benzinov sa eliminuje aj
emitovanie olova.

Vyhodnotenie dopravne] nehodovosti

Medzi ciele vystavby ciest je moZné zaradit' izlepSenie dopravno-bezpefnostnej
situdcie na pozemmych komunikéciach. Existujuce komunikadné linie, ktorych dopravu ma
prevzal’ rychlostnd komunikécia, sa dotykaju tak extravilanov ako aj intravildnov obci.
Dopravna nehodovost’ na extravilanovych Gsekoch je spojena predovSetkym s automobilovou
dopravou, v intravildnoch knej pristupuje i vyrazna pesia doprava. Hodnotenic dopravnej
nehodovosti vychddza zo $tatistickych Udajov vykazovanych Policiou SR.

Pre ucely hodnotenia vplyvov prevadzkovania ciest na Zivotné prostredie,
v problematike  dopravne; nehodovosti, vychddzame zpredpokladu, Ze stiahnutie
automobilovej dopravy zciest amestskych komunikicif na rychlostnt komunikdciu je
kladnym faktorom. V zjednoduSenom postupe je mozné ocakdvat, Ze zniZenie intenzity
automobilovej dopravy na cestich amestskych komunikdcidch vytvori podmienky pre
bezpeénej$iu automobilovil apefiu premavku. Ztohto pohladu je teda najdolezitej$im
kritériom podiel zostatkovej dopravy na pdvodnych komunikaénych linidch, zktorych
rychlostna komunikéacia preberd automobilovit dopravu.

Dalsi relevantny faktor posudzovania ofakavaného vplyvu ciest na dopravni
nehodovost’ je viazany na pri¢iny vzniku a zavinenie dopravnych nehdd. Ide predovietkym
o nehody vzniknuté z titulu zavady komunikacie. Odvedenim dopravy zo stavebno-technicky
nevyhovujucich komunikécif, alebo ich rekonstrukciou sa taktieZ vytvaraju predpoklady
k zvySeniu dopravnej bezpenosti. Z porovnania $tatistickych udajov o zavineni dopravnych
nehéd viak vyplyva, Ze dominantny je ludsky faktor (vécSina odbornych zdrojov hovori
o podiele priblizne viac ako 90%) alen okrajovo st dopravné nehody zavinené technickym
stavom motorovych vozidiel a stavom komunikécii.
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V tejto dasti zameru sa posudzuju jednak samotné olakévané vplyvy navrhovanych
tras cesty na jednotlivé zloZky prirodného prostredia a jednak sa oddelene hodnotia vplyvy
podas vystavby cesty a pofas jej Standardnej prevadzky v ratane udrzby a pocas
nedtandardnych situacii (havérii).

Pri posudzovani vplyvov sa urobila zakladna identifikdcia relativnych priamych
vplyvov, charakterizoval sa zdroj vplyvu, t.j. miesto a faza vplyvu, urdil sa druh vplyvu, jeho
velkost a plodny rozsah. Opisali sa hlavne tie zloZky Zivotného prostredia, ktoré budi
predpokladanym vplyvom najviac ovplyvnené, urila sa environmentalna vyznamnost’ vplyvu
a v konednom kroku sa urobil opis ddsledku zmeny sledovanej zloZky na celkovy charakter
Fivotného prostredia dotknutého Gzemia, resp. $irSicho regionu. Na odhad priamych vplyvov
sa pouZila metoda panelovej diskusie (metéda ad hoc) spojend s metédou zostavenia a
okomentovania tabul’ky a matice pri¢in a i€inkov.

Prvym krokom bolo vyplnenie tabulky priamych vplyvov (tab. 19} a jej nasledné
okomentovanie. Tu sa objavili vieobecne platné prejavy navrhovanej Sinnosti v tzemi a
zéroved sa vykrystalizovali Specifikd jednotlivych usekov tras.

Niektoré vplyvy na Zivotné prostredie boli uZ uvedené aj v predchadzajicich
kapitolich. Predpokladany vyvoj tizemia bez realizicie zdmeru je zhodnoteny v samostanej
kapitole.

0/A1, 0/A2, 0/A3, 0/A4, 0/A5, O/A6, 0/A7, O/A8, O/B1, 0/B2, 0/B3, 0/CI, 0/C2 -
Zaber pbdy sa prejavi na vietkych zlozkédch Zivotného prostredia. Jeho najvyraznejsf vplyv a
zmeny s nim spojené st tzv. jednorazové a prejavia sa na zatiatku a podas vystavby, kedy
nastanti na Uzemi najvi¢Sie zmeny. Tieto zmeny su (s vynimkou stavu, kedy by sa cesta
likvidovala) nevratné, nepriaznivé, trvalé, dlhodobé, priame. Velkost rozsahu sa obmedzuje
na plochu povrchu cesty a jej technického vybavenia. Pocas stavby bude narusend plocha o
Sosi vitdia ako samotnd plocha cesty (plochy dolasného zaberu, plochy pre pomocné
zariadenia, ubykécie, odstavné plochy a pod.), no po ukondeni vystavby je moZnd revita-
lizacia okolia.

Zaberom pddy bude najviac ovplyvnend biota a pdda (absolitna a trvala likvidacia
tychto zloZiek), pripadne geologické podloZie a reliéf. S tym je potom spojeni naslednd
zmena typu prirodného komplexu, znema vyuZivania krajiny a je zmenend prirodno-
ckostabilizadna fukcia krajiny. 7 hPadiska vyznamnosti mozme uvedeny vplyv hodnotit” ako
maly a% vel’ky v zavislosti od zlozky krajiny na ktori pdsobi.

0/Al — V stvislosti so zmenou vyuZivania zeme a vybudovanim nového prvku v
krajine mbze ddjst k zmendm mikroklimy a tym aj k zmenam charakteristik ovzdusia danej
lokality. Tieto zmeny sa mdZu prejavit zmenou pridenia vzduchu, zmenou teplotnych a
svetelnych podmienok v lesnych a brehovych porastoch a pod., ¢o mdZe spdsobit’ malé zmeny
v zloZeni okolite] bioty. Podas pripravnych prac a vystavby ofakédvame doCasny nepriaznivy
vplyv v ddsledku prevadzky dopravnych a stavebnych strojov v obciach a na stavenisku vo
forme &iastodného zvysenia prasnosti a hlutnosti, zvySeného podielu exhalatov a zvysene]
pragnosti podas skryvkovych préc na staveniskéch.

0/A2 — Zésahom do existujticeho reliéfu sa zmeni existujlici stav abiokomplexu, Co
mbZe spdsobif aktivizdciu geodynamickych procesov v Uzemi. Z charakteru &innosti, ale i
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geologickej stavby a reliéfovych procesov prebiehajicich v uzemi je nutné poditat’ s takymi
dopadmi, ktoré by zdvaznym spdsobom ovplyvnili existujici stav horninového prostredia a
reliefu.

0/A3 — Vystavbou a aj prevadzkou md#u byt ovplyvnené hlavne zdroje povrchovej
vody a v stvislosti s charakterom tizemia aj zdroje podzemne; vody. Pri vystavbe sa zemnymi
pricami narudia aj miesta stekania vod zo svahov, ddjde k ich zvySenému znedisteniu
zeminou a pddou, pripadne mdze ddjst &j k ich znedisteniu ropnymi latkami a posypovym
materidlom. V stvislosti s vykopovymi pracami, hlavne pri budovani preloZiek a regulacie
tokov a budovani premosteni tokov, vznika zvySené riziko kontaminacie podzemnych vid
akumulovanych vo fluvidlnych $trkoch. K znedisteniu ropnymi latkami by mohlo ddjst’ napr.
stavebnymi a dopravnymi mechanizmami.

Razenic tunelov v oblastich vodohospodarsky vyznamnych mdZe ovplyvnit
vydatnost’ pramefiov a celkovy reZim podzemnych vod, o sa nésledne odrazf aj na inych
zloZkach prirodného prostredia.

0/A4 — Zaber polnohospodérskej a lesnej pody. V pripade vystavby ciest dojde k
pomerne rozsiahlému zaberu polnohospodérskej aj lesnej p6dy rbznej bonitnej kvality.

0/AS — Vystavba ciest spdsobi priamu likvidéciu rastlinného krytu priamo v trase
cesty polas vystavby, alebo sa vystavbou telesa cesty (ndsypmi alebo vykopmi) narusi
existujuci stav vodného reZimu na jednotlivych lokalitich, Cim nastani zmeny v takych
biotopoch, ako st mokrade, podmacané luky, brehové porasty, podmacané jelSiny a jel3ovo-
smrekové porasty a pod.

0/A6 — Priama likvidacia jedincov, alebo ich likvidacia prostrednictvom narusenia
existujtcich biotopov.

0/A7 — Zaber plochy technickych a vyrobnych aredlov. Musia sa vykonat' prekladky
in¥inierskych sieti tj., je potrebné prekladat’ miestne telefénne vedenia a podzemné kéble,
dialkové kable, elekirické vedenie VN a NN, verejné osvetlenie, STL plynovodné potrubie,
vodovodné potrubia a i. Zaroven bude potrebné uskutoénit’ ochranné technické opatrenia na
inZinierskych sietiach, ktoré nebudd pri realizécii stavby cesty prekladané.

0/A8 — Ako novy prvok krajinne] §truktry v blizkosti obytnych Casti mesta Banska
Bystrica a v okolf dotknutych obci, kde takdto komunikécia dosial’ nie je, bude pdsobit’ na
obyvatelstvo vizudlne, psychicky, pripadne budi zabraté plochy vo vlastnictve jednotliveov
alebo skupin l'udi.

0/B1 — Narusi sa existujtci stav biotopov v nivach zasiahnutych tokov, zasiahne sa aj
do lesného porastu a jeho okrajov, ako aj do hodnotnych vegetalnych komplexov
Kremnickych vrechov a ich blizkeho okolia, narusia sa alebo budd likvidované niektoré
hodnotnejsie lokality a pod. ZaloZenim telesa cesty dojde k zhutneniu a utesneniu pddneho
krytu a kapilarneho systému, ¢o méZe vyvolat' zvySent podmé&anost’ zo strany cesty s vAZsim
podtom vodnych tokov alebo s vi&§im stokom vod z prifahlych svahov. PribliZenim sa telesa
cesty ku korytu tokov za sttasného stavu pobreZnej spievodne] vegetacie bude potas tahu
vtactva dochadzat k zvydenému kontaktu Zivodisnych druhov s dopravou. Pri vystavbe cesty
ddjde k nevyhnutnému vyrubu Zasti stromovej vegetdcie v linidch okolo tokov, solitérnej a
skupinovej vegetdcie a aj vyrub drevin v lesnom poraste a v krovinatych medziach na
viacerych lokalitach. Hlavne likvidaciou prirodnych prvkov v narudenejich lokalitdch sa este
viac narud ekologick4 stabilita izemi a komunikativnost' tychto krajinnych prvkov s
ostatnym vyznamnym prirodnym prostredim. V suvislosti s vystavbou cestnej komunkdcie
vzniknii stavebnou &innostou devastované plochy, na ktorych maji ruderdlne rastlinné
spologenstvd Sirokl moZnost’ existencie. Elementy ruderdinej vegetdcie budu vstupovat’ do
zloZenia prirodzenych porastov a synantropizacia nadobudne vyssi stupefi.

BIO-ECO, Bratislava, 2003 156




Rychlostna cesta R2 v uiseku Zvolen - Lovinobaha

ZAMER

Tabulka 19 Tabulka priamych vplyvov

Matica priamych vplyvov vistavhy cesty 7
0 X | X | X X
X1 X1 X | X X | o o | X
X|o | X X | X | X X | X
X|1o | X XX | X X
X | o o | X | X | X o | X
X | o X | XXX | X|X | X
X o | X I X | X | X o o
X o | X | X | X | XX |o | X
X | X ]| o o | X | X | X o | X
X o | X | X | X1 X X | X
X o | X | X | X | X o | X
X | X|]o | X|X|X|X X | X
Xlo | X | X | XIX|X|X|X1X
VPLYVY KRAJINA
0  zaber plochy A Odvetvové subsystémy
1 spotreba surovin a energie Al OvzduSie
2 investi®na naro¢nost’ A2 PodloZie a georelief
3 hluk a vibracie A3 Vody
4 plynné emisic Ad Pobda
5 tekuté emisie A5 Flora a rastlinstvo
6 tuhé emisie A6 TFauna a zivogiSstvo
7 vizualny efekt A7 Technické prvky
8 bariérovy efekt A8 Obyvatel'stvo
9  riziko havarii B Priestorové subsystémy
Bl Vybrané prirodné komplexy
B2 Typy vyuZitia zeme
B3 Individudlne regiony
X  vplyv sa prejavi C Funkéné subsystémy
o vplyv moZno ofakéavat C1 Prirodné ekostabilizatné funkcie
C2 Socidlno-ekonomické funkcie
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0/B2 — Zaberom plochy sa zmeni vyuZivanie existujlcich lokalit, cesta plni iné
funkcie ako studasné prvky krajinnej §truktury dnes. Zédberom polnohospodérske] pddy sa
Zni# aj jej celkové vymera v sledovanom tizemi pre uZivatelov. Zaroven sa mdZe prejavit,
hlavne potas prevadzky cesty, aj vplyv exhaldtov na kvalitu polnohospodérske] produkcie,
hlavne v ochrannom péasme cesty. Niektoré parcely ornej pddy budu predelené na mensSie
lany, pripadne bude potrebné &ast’ ornej pddy premenit’ na trvalé travne porasty.

0/B3 — Vystavba cesty a nésledne jej prevédzka bude mat’ vplyv na rozvoj celého
regidénu.

0/C1 — Novy prvok v krajine, ktory zaberie uréiti plochu, ovplyvni aj celkovi
ekostabilizatnt funkciu prirodného prostredia a to jednak prostrednictvom narudenia podloZia
a reliéfu, naruenia rastlinného krytu, ovplyvnenim vodného reZimu v dzemi a pod., ale aj
celkovou zmenou prirodného prostredia v sledovanom tzemi.

0/C2 — Z hladiska plnenia socio-ekonomickych funkcii bude stavba prinosom v
obciach a mestach, v ktorych st vedené sidasné komunikécie. Nastan zmeny k lepSiemu,
najmé v ich centrach. Celkovo by sa malo zlepSit’ Zivotné prostredie obyvatelov dotknutych
obei. Ciastodne bude tato oblast ovplyvnd aj prostrednictvom moZnosti daldieho rozvoja
§irSieho regidnu. '

/A2, 1/B1, 1/C1, 2/A2, 2/A3, 2/A4, 2/C2, pripadne ostatné kombinacie vyznadeneé v
tabulke bodkou — Spotreba surovin, materidlov a energie priamo sivisi s celkovou
investinou narodnostou. Udaje o tychto zlozké4ch realizicie s prepo&itanc a odhadované na
ur&ité modelové podmienky a presné celkové naklady a spotrebu materidlu a energie bude
mo¥né stanovit aZ pri podrobnom rozpracovani schvileného variantu. Preto tieto hodnoty
povaZujeme z hPadiska hodnotenia vplyvov len za orientalné. Materidl na zemné prace bude
vyuzivany zo zdrojov vlastnej stavby a zatial sa neplinuje zriadit’ zemnik. Ako cudzorody
matetial na Gpravu povrchu vozovky bude pouZity Strk a asfalt.

3/A2, 3/A6, 3/A7, 3/A8, 3/B2, 3/B3, 3/C1, 3/C2 — Vplyv hluku a vibracii je v takmer
celej trase podobny. Najvatsi vplyv bude na Zivotiinu zloZku biosféry a na obyvatel'stvo,
pripadné vibricie vy3Sej intenzity mdZu negativne ovplyvnit’ geologické podloZie. S tym je
spojené aj vyuZivanie krajiny jej stabilita a nicktoré socidlno-ckonomické fukcie. Z hl'adiska
$pecifickych charakteristickych vlastnosti izemia mdzme hovorit’ o strednej environmentalnej
vyznamnosti vplyvu vybracii a hluku. Vibrécie sa prejavia hlavne v Case vystavby cesty a
podas prevadzky pri prejazde taZkych nakladnych automobilov. Podobne je to aj s intenzitou
hluku. Postidenie a zatriedenie hluku a vibracif do kategdrii je zlozité. Z hfadiska konkrétnych
zdrojov (autd, stavebné stroje, odstrely a pripadne aj stavba ako samotnd ¢innost’) maju
dodasny, kratkotrvajici, priamy, kumulativny alebo synergicky charakter. Z hl'adiska cesty a
jej zlo¥iek pdsobiacich ako celok mdZme hodnotit ako vplyvy nepriaznivé trvalé,
kratkotrvajice, vratné aZ nevratné, s va¢Sim dosahom vplyvov. Presmerovanim trasy cesty
mimo intravilany sa viak tieto vplyvy z obei &iasto¢ne odstréania alebo zniZa a celkovy dopad
na obyvatel'stvo by mal byt’ mensi.

3/A2 — Vibricie moZu spdsobif zosuvy a spdsobif rézme pohyby geologickych
substratov v pomerne malo stabilnom tzemi. Najviac sa tento jav prejavi v Sase vystavby, pri
zemnych pracach, pred stabilizovanim svahov a pod.

3/A6 ~ Hluk aj vibrdcie &i uZ poas vystavby, alebo pocas prevadzky spdsobia
zni¥enie druhovej pestrosti Zivotichov v okolf trasy cesty.

3/A7 — Vibraciami modzu byt ovplyvnené aj niektoré technické prvky alebo
technoldgie.
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3/A8 — Vibracie a hluk v dotknutych katastralnych Gzemiach budd mat’ mensi vplyv na
obyvatel'stvo, ako maju dnes.

3/B2, 3/B3 — Blizkost’ cesty ovplyvnl aj dalfie aktivity planované v Uzemi, napr.
bytovaa vystavbu. Podobne to plati aj pre rozvoj celého regionu.

3/C1, 3/C2 — ZvyS$ovanim hluku a vibracii sa zniZuje aj celkova ekostabilizatna
funkcia zemia a jeho jednotlivych prvkov. Hluk a vibrdcie ovplyviiujl aj socio-ekonomicke
funkcie regiénu a jeho d’alsi rozvoj.

3/A5, 3/B1 — Okrem vyssie spomenutych vplyvov sa mdZu hluk a vibrdcie prejavit’ aj
na vegetécii a vybrangch prirodnych komlexoch ich celkovymi zmenami.

4/A1, 4/A3 a2 4/C2, 5/A1 az 5/C2, 6/A1, 6/A3 6/C2 — Vplyvy vietkych typov emisii
(tj. plynnych, tuhych aj tekutych) pdsobia kumulativne aZ synergisticky a jeden typ emisie
mdZe prejst’ za uritych podmienok do iného skupenstva. Emisie ako komplex pdsobia takmer
na vietky zlozky pri rodného prostredia a maji kumulativny aZ synergicky charakter.

Mimoriadne postavenie ma vplyv na zne&istenie ovzdusia. Pri realizécii vystavby trasy
cesty dbjde k ovplyvneniu ovzduiia emisiami, hlavne plynnymi (vyfukové plyny) a prachom.
Tieto emisie majii vplyv na zloZenie bioty v tesnej blizkosti ciest a vzdialenostou od cesty sa
ich vplyv zniZuje.

Priamym zdrojom emisii budd po&as stavby stavebné a prepravné stroje a vykondvané
zemné préce. Jeho vplyvy st sice nepriaznivé, ale relativne dodasné a kratkodobé, s malym az
strednym dosahom a v prevaZnej miere budd pdsobit’ v okoli stavby, pripadne sa budd na
vadsie vzdialenosti §irit’ na mimolesnych lokalitach. Najviac ovplyvnenou zloZkou bude biota,
ktord vyuZiva ovzdudie a jej zloky O, a CO; na fotosyntézu a dychanie. U niektorych
citlivych druhov na prach a na niektoré toxické plyny pochadzajiice z vyfukov mdZe dbjst k
podkodeniu az fthynu. Z hladiska posidenia environmentdlnej vyznamnosti vplyvov méZme
ich hodnotit' ako malé aZ stredné a pdsobiace lokalne. Celkovo moéZe nastat’ kratkodobé
zhor$enie ovzdusia.

Pocas prevadky budd hlavnym zdrojom prechddzajlice motorové vozidla.
Koncentracia plynov a prachovych &astic bude sice men$ia ako pofas vystavby, no ich
pOsobenie bude dlhodobejsie a spolu s ostatnymi vplyvmi sa prejavi vyraznejsie. Napriklad
okrem poskodenia jedincov rastlin v jednom vegetaénom obdobi mdZe nastat’ ich vieobecny
tibytok v okolf cesty vplyvom dlhodobého pdsobenia nepriaznivého &initel'a a tym k zniZeniu
biodiverzity v okoli cesty. Plati to s ur&itymi $pecifikami aj pre Zivo&ichy.

Nepriaznivy vplyv sa znasobuje pri havériach spojenych s unikom toxickych plynov
do ovzdusia.

Znetistenie podloZia, pddy, hydrosféry moZe nastaf’ jednak pri vystavbe a aj pri
prevédzke, Zdrojmi st stavebné a dopravné mechanizmy, ostatné motorové vozidla, mbze byt
aj stavebny materidl a nicktoré technologické postupy. Tieto vplyvy su nepriaznive, viac-
menej vratné (v zavislosti od stupfia kontaminicic), dofasné aZ trvalé, kratkodobe az
dlhodobé, réznej velkosti a s rdznym dosahom plo$nym, ¢asovym i obsahovym.

Znedistenie abiotickej zloZky Zivotného prostredia priamo a vel'mi nepriaznivo pdsobi
na jeho biotickl zloZku, ktord je priamo ovplyvnend aj samotnymi emisiami. Emisie priamo
po¥kodzujé rastliny a Zivo&ichy, vplyvaji na ich biochemické procesy, ovplyviiuji doleZité
Zivotné funkeie aZ spbsobuji thyn. Tym sa podstane meni drubové zloZenie okolia ciest a
jeho biodiverzita sa zniZuje. Zvla3t nepriaznivo sa tieto faktory prejavujit u takych skupin
rastlin a Zivodichov, ako si vzacne, ohrozené, chranené a aj endemické taxény. Ak k tomu
pridime aj pdsobenie prvkov kontaminacie (sekunddrne posobenie emisif) v pdde, vode a
pod. dochédza k silnému nepriaznivému tlaku na Zivé organizmy a ich biotopy.
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7, hPadiska environmentélnej vyznamnosti uvedenych vplyvov v sledovanom uzemi na
biotickl zloZku méZme ich hodnotit’ ako stredne vyznamné.

V neposlednom rade emisie nepriaznivo pdsobia aj na Cloveka a technicke prvky.
Nakolko trasy st vedené mimo sidiel, bude tento vplyv v porovnani na ostatné zloZky
#ivotného prostredia mensi. '

.....

na Zivodichy, hlavne migrujiice. Prejavi sa ako polas vystavby tak aj pofas prevadzky a =z
Wadiska jeho vplyvu na Zivotné prostredie a z hfadiska porovnania s ostatnymi vplyvmi tu
posobiacimi nema velky a rozhodujici vyznam. Jeho vplyv mozno vel'mi uéinne eliminovat’
vhodnymi rekultivadnymi a revitalizatnymi opatreniami.

8/A3, 8/A6, 8/B2, 8/C1 - Stavba cesty a jej prevadzka sa prejavi ako bariéra vodnych
tokov, migrujucich Zivodichov, méZe pdsobit’ ako bariéra pri inej Cinnosti vykonavanej v
krajine a pri jej vyuZivani. Cesta ako bariéra, & uZ jej stavba alebo prevadzka ma charakter
trvaly, dlhodoby, ale s moZnost'ou eliminacie jej vplyvov.

Bariérovy efekt sa za uritych okolnost! méZe prejavit’ aj u inych subsystémov, no
tento vplyv je zanedbatelny, pripadne nastdva len v ojedinelych pripadoch.

9/A1 a? C2 — riziko havérif (v tejto stvislosti sa rozumie havérie s ekologickymi
nésledkami) sa prejavy v pripade, Ze takéto situdcia nastane, vo vetkych subsystémoch s
vaSE¥mi alebo men%imi nasledkami. K havéaridm mdZe ddjst ako potas vystavby, tak aj pocas
prevadzky. Zdrojom budid motorové vozidla a tazké vozidla prepravujiice PHM pripad ne iné
HSoxické latky*.

V kazdom pripade maji vel'mi nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, ktory moze
byt vratny aj nevratny, vi¢inou dolasny aj ked’ dlho trvajuici a dlhodoby, a je mozZné
nepriaznivé vplyvy aktivne eliminovat’ a zmenSevat’ ich dosah. Ploine mdZu zasiahntit’ rzne
tizemie. Z hPadiska environmentalnej vyznamnosti vplyvu moéZme hovorit o strednom,
velkom v niektorych pripadoch aZ kritickom stupni.

2.1. Vplyv na obyvatelstvo

Automobilova doprava predstavuje pre Pudské zdravie priame ohrozenie nielen
prostrednictvom dopravaych nehdd, ale aj produkovanim kodlivin spalovacimi a naftovymi
motormi a hlukom vyvolanym prevadzkou motorovych vozidiel.

Postupné zavidzané katalyzitory, resp. lapade sadzi vyznamnou mierou zniZujd
produkeiu emisif (perspektivne sa uvaZuje, Ze zniZia emisie Skodlivin az o 80 %). Postupnym
zvySovanim podielu bezolovnatych benzinov sa eliminuje aj dal¥f negativny vplyv
motorizacie - emitovanie olova.

Stavba a prevadza cestnej komunikdcie majii v8eobecne vplyv na celkovy zdravotny
stav obyvateP'stva v dotknutom tzem, a to z hf'adiska emisii 8kodlivin, prasnosti, hluku, ale aj
no&ného osvitu sidel reflektormi automobilovej dopravy po komunikaciach.

Znetistenie ovzdudia sa posudzuje podla celkového mnoZstva emisif v trok™, pri¢om
za rozhodujiicu sa berie maximdlna polhodinova koncentracia NOy a vychadza sa z mnoZstva
obyvatelov zasiahnutych znegistenim ovzdusia nad pripustny hygienicky limit. Pri hodnotenf
uinku cestenej dopravy na kvalitu ovzdusia a zdravotny stav obyvatelov pre posudzovanie
trés je potrebné zvaZit' nasledujice skutoénosti:
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- pa Gzemi navthovanych tras komunikécii nie je predpoklad vyskytu zdravotne
vyznamnych koncentricii oxidov dusika v oblasti obyvanych sidiel,

- teraj8ia premAvka na jestvujucej cestnej sieti je vedend obcami a stredom stvislych
bytovych zastavb, o zvyhodiiuje jednotlivé varianty tras a zlepsi sa situdcia imisného
zat'a¥enia obyvatelov v jednotlivych obciach.

V etape vystavby sa odakéva znegistovanie ovzdusia emisiami z motorov dopravnych
a stavebnych mechanizmov, zvySenie prasnosti v désledku odstrafiovania stavieb, vegetacie,
nakladania a prevozov zemin. Mno#stva presunu surovin (asfalty, Strky, stavebny kametl) nie
je moZné v tomto §tadin dokumentécie urdit’, zdroje a realizdciu bude zabezpetovat dodavatel
stavby. V tomto $tadiu nie je dosial’ urdend, aké bude zloZenie vozoveho a mechaniza¢ného
parku dodévatela. Bude wrlené aZz vetape vyberového konania dodavatel'a stavby.
Hodnotenie negativneho vplyvu vystavby daného tseku cesty je v dominantnej miere
ovplyvnené komplexnym riefenim otazok organizatného charakteru. Vzhl'adom na znadnil
variabilitu relevantnych faktorov v realnom priestore a v Sase nie je mozné vplyv vystavby
posudzovaného tiseku jednoznaéne modelovat. Na elimindciu jeho negativneho dopadu je
potrebné sa zamerat pri priprave &asového harmonogramu vystavby, so zatlenenim
komplexnych opatreni na zniZenie sekundérnej praSnosti pravidelnou tdrZbou a istenim
prijazdovych komunikacii.

Znedistovanie ovzdu¥ia bude v etape vystavby prechodného charakteru, tzemné
a priestorovo obmedzené, snizkou mierou rizika s ¢iastoénou moznostou prevencie
a kompenzacie. Jedna sa o vplyvy priame.

Okrem zdravotnych rizik, ktoré maju pdved v produkcii znelisteni z dopravy na
cestnej komunikacii (pra$nost,, emisie motorov, vibracie, hlu¢nost)) ovplyviiuje vlastné teleso
cesty aj pohodu a kvalitu Zivota v priamo dotknutom Gzemi.

Pod narugenim pohody a kvality Zivota v obei rozumieme predovietkym negativne
ovplyvnenie zdkladnych faktorov Zivotného prostredia obyvatelov obei (kvalita byvania,
kvalita zakladngch prvkov prostredia - najmd ovzdudia, vody a hygieny prostredia,
subjektivne faktory vnimania okolitého prostredia). Je samozrejmé, Ze pocas priamych
stavebnych prdc na vystavbe a rekonstrukeii cestnej komunikdcie sa dovtedy zauzivany
spdsob Zivota a kvalita Zivotného prostredia zmenia, pri¢om tieto zmeny majil prevazine
negativny charakter, st viak do¢asné.

7 hl'adiska obytnosti krajiny ddjde v bezprostrednej blizkosti malo obyvaného tzemia
aj k narudeniu prirodzenej estetiky krajinného prostredia stavbou nového prvku v krajine.

Za ovplyvnenic faktorov pohody a kvality Zivota moZno povaZovat & nepriame
dosledky stavebnej Cinnosti spojenej s vystavbou a rekonStrukciou cesty a realizdciou
vyvolanych investicii, napr.:

- zvyienie intenzity nékladnej a osobnej dopravy na okolitych cestich s ddsledkami
zvysenia hluku, prafnosti a celkového ruchu najmd v okoli stavebnych dvorov a vicsich
stavebnych objektov (kriZovatky, mosty);

- narufenie dlhoroéne vnimanej percepcie krajiny (nové technické prvky v krajine), ktora
patri k esteticky pomerne pdsobivym.

Vplyvy na pohodu akvalitu Zivota budi vetape vystavby a prevadzky lzemne
a priestorovo obmedzené s nizkou mierou rizika as &iastocnou moZnost'ou prevencie
a kompenzicie. Jedn4 sa o vplyvy nepriame.

Po ukondeni vystavby a polas prevadzky novej cesty nastane z hladiska Zivotného
prostredia okolitych obei nova situdcia. Budl prevladat’ pozitivne vplyvy na kvalitu a pohodu
¥ivota v dbsledku zniZenia intenzity dopravy a zvySenia bezpeCnosti preméavky. Negativne
vplyv na kvalitu a pohodu Zivota potas prevadzky cesty sa nepredpokladaji.
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V etape vystavby cesty bude na stavenisku stavby dochddzat” k vzniku negativnych
vplyvov venikajicich z hluku staveniskovej dopravy, stavebnych mechanizmov, ofrasov a
pod. Teoreticky aj experimentalne je moZné dokézat’, Ze hluk je ovplyvneny tymito faktormi:

- hluénostou kazdého jednotlivého dopravného prostriedku,

- mnoZstvom vozidiel prich4adzajucich za éasovi jednotku,

- rychlost'ou dopravného prudu,

- konétrukciou dopravnej trasy (stiipanie, kvalita povrchu),

- vzdialenostou ruSeného miesta od dopravného pruhu,

- zastavbou okolia dopravnej trasy (tienenie, odrazy),

- organizaciou dopravy (plynuld jazda, rozjazd abrzdenie, cielovd doprava, prejazdnd
komunikacia).

Hodnotenie hluku pri stavebnej ¢innosti je velmi zloZité. Obtiazne je hodnotenie
i¢inkov nepravidelne premennych hlukov, kde sa v ase velmi vyrazne menia vietky jeho
charakteristiky. V suGasnej dobe nie je znima ani organizicia stavby ani zloZenie
mechanizaného parku dodévatela stavby. Pri poufiti ndkladnych vozidiel nad 12 ton
celkovej hmoty je limit podla STN pre 50% typov vozidiel 87 dB hodnét vonkajsieho hiukuy,
pri rychlosti 50 km/hod. je hodnota do 90 dB, dosahovany hluk pri rozjazde u tychto vozidiel
je 92 dB.

V stidasnosti sa uzemie v $tudovanych trasach vyuZiva na rézne Gdely. Jednotlivé sidla
na trase majti tendenciu d’al§ieho rozvoja najmi v okolo priemyselnych centier ako je Zvolen
- priemyselna Gast’ a Detva. Velky vyznam pre d'aldi rozvoj ekonomickej aktivity tejto oblasti
bude mat hlavne znovu oZivenie alebo d'al§i rozvoj tazkého priemyslu v Detvianskom
okrese. Pre tento rozvoj st planované uzemia najmi vk.u. StoZok (pri sifasnom zavode
Slovnaft - produktovod) a aredl podpolianskych strojérni pri osade Maly Slia8 medzi
Viglalom a Detvou. Navrhovani rychlostnd cesta mdZe tejto aktivite pomdet.
Polnohospodarsky vyuZivané luzemie, cez ktoré idd navrhnuté trasy rychlostnej cesty st
najmi vk 1t Zvolenskd Slatina. Poznamendvame, Ze aj vzmysle platného UP obce
Zvolenska Slatina, tito komunikdacia zaberala uvedeny PPF.

7 rekrealnych oblasti dotknutych navrhovanou rychlostnou cestou je potrebne uviest’
najmi rekrea¢nii oblast’ okolo vodenej nadrZe RuZina.

2.2. Vplyv na prirodné prostredie

2.2.1. Vplyv na horninové prostredie a nerastné suroviny

Vystavba néroéného technického diela, akym je rychlostnd komunikacia, vyznamne
vplava na horninové prostredie, meni sa jeho sifasny stav apodmiefiuje nevyhnutnost
realizécie opatreni, zabezpetujicich novovzniknuti rovnovéhu prostredia. Vyrazné zasahy do
prostredia prebiehaji podas vystavby diela a doznievajli v obdobi jeho prevddzky. Charakter
je Specificky pre povrchovo aj podzemne vedené useky trasy.

Realizacia povrchového vedenia trasy cesty vyvolava nevyhnutne rozsiahle zemne
price, ktoré moZi narufit existujucu rovnovahu horninového prostredia so sprievodnou
aktivizéciou niektorjch geodynamickych javov azmenami geomorfologickych pomerov
tzemia. Ide predovietkym o vytvorenie zérezov so sprievodnymi stabilnymi problémami (v
rémei ktorych st zahrnuté aj otdzky zintenzivnenie zvetravacich procesov, procesov erdzie,
zmeny hydrogeologického reZimu a podobne), realizédciu nasypov s otdzkami imosnosti ich
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podloZia a vystavbu objektov (mosty) so stborom problémov otvorenia a zabezpetenia
stability stavebnych jém a Gnosnosti zékladovej pddy. V pripade nevhodnych zékladovych
pomerov (geobariéry) vyvoldvaji uvedené zdsahy nevyhnutnost zlepSenia vlastnosti
horninového prostredia, alebo realizéciu technickych stabilizatnych opatrent.

Aspekt horninového prostredia vo vztahu k vystavbe rychlostnej komunikécie, resp.
cesty ako takej, ma dve polohy: '

- vystavba cesty, predovietkym v tsekoch zrezov ovplyviluje reliéf a mdZe ovplyviiovat
horninové prostredie aktivaciou geodynamickych procesov;

- horninové prostredie vplyva na realizovatelnost, resp. ekonomickd ndronost’ realizacie
cesty, predovietkym v usekoch tunelov, v zdrezoch av usekoch vedenych uzemim
nachylnych na tvorbu zosuvov. Geologické aspekty preto vstupovali do hry uZ pri vybere
trasy.

Medzi dominantné vplyvy navthovanych tras cesty R2 na horninové prostredie mozno
zaradit’:
- narulenie stability svahov zemnymi pracami a aktivaciou zosuvov;
- erdziu a zvetrdvanie;
- taZbu nerastnych surovin potrebnych pre vystavbu ciest;
- ukladanie materialu z budovania zdrezov a tunelov.

Pri postdeni jednotlivych trds (A, B aC) na zdklade geologického podlozia
a geodynamickych javov sme vychadzali zpublikovanych mapovych podkladov
a vysvetliviek a jednak zo 3tudie spracovanej pre tento ucel.

Trasy A, B a C majii velky tsek spoloény a v samostatnych tsekoch su varianty
vel'mi blizko vedla seba, takZe je moZné predpokladat’, Ze na viacerych miestach budu ich
vplyvy velmi podobné aZ rovnake.

V daldich tisekoch sa jednotlivé trasy odlifuju a ich charakteristika je podana pre
kazdu trasu osobitne.

Variant A

0Od zadiatku stanidenia 0,000 km ide trasa A Gdolim Slatiny a Zolnej, ktoré oddeluje
stratovulkdny PoPany a Javoria. Trasa vedie v useku Zvolen-Pstruda (st.0,000-14,000 km)
va&§inou po pravej strane Slatiny vkvartérnych sedimentoch, v aluvidlnej nive vyssie
uvedenych riek (holocén — nivné sedimenty) alebo v terasovych sedimentoch na pravom
brehu Slatiny (pleistocén — terasové sedimenty). Severozdpadne od Zvolenske] slatiny
(st.5,500-7,500 km) prechadza trasa aj v neogénnych sedimentoch (pliocen — sladkovodné ily,
silty). Trasa v tomto useku niekolkokrat kriZuje boiné pravostranné pritoky a polné cesty
nasypmi a mostami, alebo sa vo vyvyenych Castiach zarezdva do svahov.

V useku Pstrua-Krivadi (st.14,000-25,200 km) pokratuje trasa v aluvidlnej nive rieky
Slatina v jej nivnych sedimentoch. Na obluku okolo st21,000 km sa trasa zarezava do
svahovych sedimentov (polygenetické hliny). V dseku nivy prechadza trasa prevaZne na
dlhych a vysokych nasypoch. Udolie Slatiny mé niekoTko usekov, v ktorych dochddza
k trvalému, resp. sezénnemu zamokreniu (v blizkosti trasy st. 20,000 km, 22,000 km, 24,000
kmy).

V tiseku 25,200-30,100 km prechadza trasa do horského terénu po Yavom svahu tdolia
Krivanského potoka, ktory patri uz povodiu Ipla. Trasa ide v zareze deluvidlneho kvartéru
(hlinitokamenité sute) s horninami kry$talinika v podloZi. Jedna sa o biotitické tonality aZ
granodiority, hybridné granodiority a porfyrické granodiority. Priblizne v st. 28,500 km
prechidza trasa mostom na protilahlt (§j. pravid) stranu Krivanskeho potoka mostom, kde
pokratuje v sutiach s hybridnymi granodioritmi v podlozi.
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V d’al¥om tiseku prechadza trasa tromi tunelmi v hornindch po Tavej strane udolia.
Prvy tunel (st. 30,100 -30,960 km) bude razeny v horninich krystalinika - hybridnych
pranodioritoch, druhy a treti tunel (st. 31,160-31,450 km a 31,500-32,160 km) budi budované
v metamorfovanom kry$taliniku - migmatitoch a ortorulach. Medzi portdlmi 2. a 3. tunela
prebicha v tizkej doline zakryta zlomova linia. Migmatity a ortoruly sa vyznacuju vyskytom
zdn intenzivnej mylonitizécie.

Uzemie je tvorené granitoidmi s prechodom do migmatitov, ktoré predstavuji mélo
zvodnené horninové prostredie. Men3{ vyznam maju len sutinové a sutinovo-puklinove
pramene v zaveroch dolin, ktoré dosahuji vydatnost’ okolo 0,2 1s™

V poslednom 1iseku (st. 32,160 — 41,460 km) trasa prechddza viéSinou po ndsypoch na
aluvialnej nive Krivanskeho potoka, pripadne v delividch a proluvidch v blizkosti bo&nych
dolin a svahov. Vynimku tvori usek st. 36,900-39,700 km, ktory prechddza hlbokym zirezom
vo svahu nad Zeleznicou, ktory je budovany kremennymi pieskoveami spodného skytu.

Tabulka 20 Struéna charakteristika jednotlivych tsekov trasy variantov A, Ba C

0,000 - 5,500

- fluvidlne Strky a pies¢ité Strky (mindel)

- deluvialno-fluvidlne splachové sedimenty

- polygenetické svahoveé hliny

5,500 - 7,500 - sladkovodné ily a silty (pont-pliocén)

- fluvidlne nivné sedimenty

- deluviglno-fluvidlne splachové sedimenty - variant B a C

7,500 - 12,200 - fluvidlne $trky a piescité $trky - 2. stredné terasa (star$i 1is)
- fluvidlne nivné sedimenty '
12,200 - 25,200 - fluvidlne nivné hliny (wiirm)

- fluvidlne nivné sedimenty

- fluvidlne pies¢ité $trky - len variant A (wilrm)

- deluvidlno-fluvidlne splachové sedimenty - len variant A

- polygenetické svahové hliny - len variant A

25,200 - 28,400 - hlinito-kamenité a pies¢ito-kameniié svahoviny

- biotitické tonality aZ granodiority, (typ Sihla)

- biofitické granodiority aZ tonality (hybridny typ)

28,400 - 32,600 - fluvidlne nivné sedimenty

- proluvidlne nivné sedimenty

- hlinito-kamenité a pies¢ito-kamenité svahoviny

- migmatity, ortoruly, polohy parar(l (hybridny komplex)

- porfyrické granodiority s vyrastlicami K Zivcov

- biotitické granodiority aZ tonality (hybridny typ)

32,600 - 36,900 - fluvidlne nivné sedimenty

- proluvidlne nivné sedimenty

- hlinito-kamenité a pies¢ito-kamenité svahoviny

36,900 - 39,600 - kremenné pieskovce (spodny skyt)
- hlinito-kamenité a pies¢ito-kamenité svahoviny
39,600 - 41,460 - fluvidlne nivné sedimenty
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Variant B

Trasa variantu B mé len malé odli¥nosti od trasy A:

- vuseku st. 4,000-7,500 km ide trasa mendim oblikom v sedimentdrnom neogéne a
fluvidlnom kvartéri

- vuseku st. 19,500-24,500 km st volené men$ie obluky v kvartémych aluvialnych
sedimentoch rieky Slatina

- vjedinej netunelovej variante prechddza trasa estakddou a mostnymi konStrukciami
pripadne vsvahu tdolim Krivdiiskeho potoka — tudolie je zahryznuté do masivu
hybridnych granodioritov a porfyrickych granodioritov, priCom sa na stavbe podielaji aj
biotitické tonality a migmatity s ortorulami. Pokryv tdolia tvoria kvartérne fluvidlne,
deluvidlne a proluvidlne sedimenty.

Variant C

Trasa variantu C ma len malé odli¥nosti od trasy A a B:
- 1.tunel (cca. st. 30,100-30,960 km) je vedeny v ndprotivnom svahu doliny, kde je trasa
premiestnend dvomi mostami — tunel prechiddza masivom hybridnych granodioritov
s polohami migmatitov a ortortl na juZnom portéli. Dizka tunela bude 675 m.
- 2.a3. tunel variantu A je spojeny do jedného tunela s dizkou 1040 m s va&$im zaoblenim.
Geoldgia odpovedd 2. a 3. tunelu variantu A - tunel bude budovany v metamorfovanom
kry&taliniku - migmatitoch a ortorulach.

MoZnosti vyuZitia prirednvch stavebnveh materialov

Napriek velkému rozifreniu zasob kvalitného stavebného kamefla viazaného na lavove
prady a extruzivne telesa nie je jeho vyuzZitie velké. Najvy3siu kvalitu dosahuju jemnozmné
pyroxenické andezity sivej aZ sivodiernej farby. Fyzikdlno-mechanické vlastnosti najviac
zodpovedaji poZiadavkdm na drvené kamenivo pri stavbe komunikécif a do beténu, menej na
stavebny kameti do muriva a na kamenarske vyrobky.

Najviac vhodného stavebného materidlu poskytuji mohutné lavové prady
pyroxenického andezitu a pyroxenického andezitu s amfibolom — lokality Sekier, ZajeZova,
Zajezova-Dubina, Sokolovo bralo pn Starej Hute, Dobrd Niva, Vigl'a3-Boky, StoZok-Bralo
s volnymi zdsobami 547 000 m’, Blyskavica, viac vyskytov v okoli ZvolenskeJ Slatiny

s odhadovanymi zé&sobami 1 875 000 m’, DCubica, Podkrivafi, Mnich pri Krivani
s odhadovanymi zasobann 1 041 000 m’, nad Svitkovcami pri Krivani, Stard Huta so
zasobaml 237 000 m® , Criepkov Laz pr1 StareJ Hute, Horny Tisovnik so zasobami 5 180 000
m’ Medokysne Vybochova polana pri Kloko&i, Klokoc s odhadovanymi zdsobami 2 160
OOO m’, Vigla-Podrohy s volnymi zasobami 61 00{) m’, Pstruda — Rohy, Saska dolina pri
Sase, Detva JeZova s volnymi zdsobami 135 000 m’, Detva~Plest s voInymi zasobami 226
000 m3, Michalkova, Parobkov laz pri Michalkovej, Ostra Lika s volnymi zdsobami 2 344
000 m”.

Mensie sG zasoby vhodného stavebného kamerla v extrizii prevaZne amﬁbohcko-
pyroxenického andezitu na lokalitach Babma — Sésa, s volnymi zasobami 14 205 000 m’,
Séasa s vol'nymi zasobami 48 910 000 m’, Zvolen-Slatinka so zasobami 1 234 000 m’ Vlgl’as
s volnymi zasobami 10 922 000 m* Stozok 1 sneb11ancnym1 zdsobami 2 765 000 m’,
Lubore¢ — Lysec s volnymi zasobaml 9 478 000 nr’, extrizie amﬁbohcko—pyroxemckeho
andezitu s biotitom - Skalinec pri Detve, Kostolna- Rohy, extruzm pyroxenického andezitu
s grandtom v Brezinkach s vol’nym1 zésobami 364 000 m’, v Kralovej — Mocadle si
odhadované zasoby 4 183 000 m’, v Suplatke pri Michalkovej 1 351 000 m’. Zésoby
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olivinicko-augitického bazaltoidu s v Starej Hute, zasoby alkalického bazaltu na lozZisku
Dobré Niva — Durienova sa odhadujii na 5 000 000 m’.

Okrem vulkanickych hornin poskytuji stavebny kamen aj sporadické vyskyty
predterciérneho podloZia (biotiticky granodiorit - Lieskovsky chrbat pri Zolnej, kremence -
Plie3ovce).

Zo $trkovitych materidlov sa taZi len loZisko Stard Hali¢ so zdsobami Strkovito-
pieséitych materidlov (prevlddaji kremen kremenec, menej je metamorfitov) s prognéznymi
zasobami odhadnutymi na 155 000 m.

Z tabulky hlavnych ukazovatelov navrhovanych trds porovnanim kubatir vykopov,
vyrubaného materlalu z tuneluv a nasypov vyplyva, 7e vietky trasy maji deﬁmt materidlov (A
- chyba 1 850 000 m’, B - chyba 2 008 100 m?, C - chyba 1 795 000 m 3. Najvadsi deficit
materidlov ma netunelovy variant B, nakolko nem4 materialy z vyrubov. Uvedené mnoZstva
bude moZné ziskat’" z miestnych zdrojov podla vys&ie uvedeného prehl'adu. Material
predstavujt pyroxenické andezity a amfibolicko-pyroxenické andezity.

Jednotlivé loziska, ktoré boli uvedené v kapitole nerastnych surovin, je moZné vyuZit
na stavbu aj z toho dévodu, 7e ani jedno loZisko sa nenachddza na lokalite chranencho
lizemia, aj ked’ niektoré su lokalizované v pomerne malej vzdialenosti od chranenych tzemi.
Ich vyuZitie je potrebné zvaZif, zdokumentovat’ a je potrebné prehodnotit’ moZné vplyvy
vyplyvajuce z ich vyuZivania (intenzivna t'aZba).

| ~ 2.2.2. Vplyv na geodynamické procesy a seizmicitu

Oblast Sasti sledovaného izemia je charakteristické aj svahovymi pohybmi, ktoré st v
rdznom stave stdasnej aktivity. Potencidlne ohrozuju navrhovanti komunikéciu, resp. moZu v
buddicnosti ohrozovat projektovand trasu. Ide viak o jav, ktory méZe vznikndf, resp. in-
tenzivne sa rozvinit' v désledku extrémnych zmien prirodnych podmienok (extrémne zraZky),
alebo vePmi &asto pri antropogénnych zasahoch (hlboké zarezy a pod.). Najspravnejsie hod-
notenie a prognézovanie faktoru svahovych pohybov by teda bolo na zéklade regionélncho
zhodnotenia citlivosti horninového prostredia na vznik svahovych pohybov (spolocne s prog-
noézov vyvoia hydrogeologickych podmienok, ktoré si zvy€ajne dominantnym faktorom ich
vzniku).

Naruenie stability svahov zemnymi pracami predstavuje priamy, nezvratny vplyv,
ktory podstatne ovplyviiuje realizovatelnost ciest a preto je nevyhnutnd jeho elimindcia.
Realiz4cia sanaénych prac vyvolava aj nepriame vplyvy, kde napr. odvodnenie spdsobuje
zmenu reXimu podzemnej vody, s néstednym vplyvom na rastlinné spoloZenstva.

Erézia méZe vzniknit' pri zemnych prédcach, po odstrineni krycej vrstvy. Vplyv ma
dlhodoby vyvoj a moZno ho zmiernit vhodnymi opatreniami.

Ukladanie materidlu je vplyvom na reliéf a sa¢asne priamym vplyvom na ziber pody.
Vplyv ukladania nadbyto&ného materidlu je relevantny predovietkym pri realizcii tunelov.
Pri ukladani materidlu je moZnost vzniku nepriamych vplyvov na stabilitu podloZia.,
ovplyvnenia reZimu podzemnej vody apod. Nakolko vSak stavba vykazuje nedostatok
vyritbaného materidlu, moZno predpokladat, Ze na skladky sa bude ukladat’ len nepotrebny,
resp. nevhodny materiél, a toho by malo objemovo byt pomerne mélo.

Na zéklade mapy seizmickych oblasti podla Broudeka (ONDRASIK, RYBAR, 1991)
sledované nizemie spada do 7° MSK-64 a to znamend, Ze pri projektovani liniovych stavieb je
potrebné velkd pozornost’ venovat’ vyberu ich trds a podmienkam vystavby. Napriklad pri
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projektovani cestného plénu treba uvaZovat’ s miernej$imi uhlami sklonu pri zaloZeni svahov
nasypov, zarezov a odrezov ako v neseizmickych tizemiach.

Z praktického hPadiska je vyznamny vzt'ah - vplyv seizmotektonickej aktivity Gizemia
na dlhodobu stabilitu technického diela, do mdZe mat’ zvla$t' nepriaznivé dosledky v tseku
tunela, kde rdzna aktivita blokov v horninovom masfve moZe dlhodobo ohrozovat’ funkénost’
podzemného diela. Pre posiidenie tohto vplyvu a na zabezpelenie dlhodobej stability tunela je
nevyhnutné dlhodobo monitoroval dynamiku horninového prostredia v trase tunela
geodetickymi metédami.

Seizmicita a vibracie st faktory, ktoré sa prejavuju nielen podas vystavby tunela, ale g
poas jeho prevadzky. Seizmicita sa rozli$uje prirodnd a technicka, priCom technicka sa delf
na indukovani apriemyselni. Pod technickou seizmicitou sa chépe charakteristika
seizmickych otrasov, vyvolanych umelymi zdrojmi kmitania (dopravou, prientyselnou
innostou, trhacimi prdcami a podobne). Technickd seizmicita sa deli v zmysle normy na
indukovani seizmicitu a na priemyselni seizmicitu. Pod indukovanou seizmicitou sa rozumie
charakteristika seizmickych otrasov vyvolanych banskou éinnost’ou, ktord sa prejavuje napr.
horskymi tlakmi, d’alej otrasy vyvolané dihodobym porusenim rovnovahy horninového
prostredia zmenami v zataZeni zemského povrchu. Pod priemyselnou seizmicitou sa rozumie
charakteristika seizmickgch otrasov vyvolanych ¢innost'ou strojov. '

Pri vystavbe aprevadzke tunela sa prejavia oba tieto druhy seizmicity. Pri jej
posudzovani je potrebné vyjadrit’ sa k intenzite a charakteru technickych seizmickych otrasov
a k frekvenénému spektru technického seizmického zataZenia. Frekvenéné spektrum je treba
rozl{§it na frekvendné spektrum polas vystavby tunela a frekventné spektrum pocas
prevadzky tunela, nakolko prevladaji periody potas vystavby a prevadzky tunela, nakofko
previadajiice periody polas vystavby aprevadzky moZu byt seba odlifné. Frekvencne
spektrum sa stanovi niektorym zo spdsobov merania kmitania horninového prostredia.

Intenzita a charakter technickych seizmickych otrasov pri razeni a prevadzke tunela su

dané:

- hmotnostou tunela, rychlostou a zrychlenim v flom sa pohybujlcich vozidiel, povrchom
vozovky v tuneli a jej konstrukciou,

- druhom odstrelov, velkostou ekvivalentnej naloZe, celkovej naloZe, geometriou odstrelu,
spésobom &asovania atzv. upnutim néloZi vzhfadom na existujice voIné plochy
a utesnenim naloZe do vrtov a pri razeni tunela,

- geologickymi pomermi v danej oblasti, tj. vlastnostami horninového masivu, ktory
prenada ofrasy pri razeni tunela, odstreloch a pri jeho prevadzke.

2.2.3. Vplyv na geomorfologické pomery

Vystavba cestného telesa predstavuje v kaZdom variante velky zasah do tizemia aj vo
forme zmien tvarov reliéfu. Tieto zmeny st o to vidSie, o ¢o je zloZitej¥l a nrodnejdi terén.
To plati aj v pripade jednotlivych posudzovanych tras.

2.2.4. Vplyv na ovzdusie a miestnu klimu

Miestna klfma predstavuje vyjadrenic konkrétneho ka?dodenného priebehu polasia,
74visl4 je nielen na globdlnych klimatickych podmienkach, ale aj na lokalnych 3pecifickych
értach krajiny - najmi reliéfu, hydrologickych pedmienok, rastlinného krytu, spdsobu vyuZitia
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tzemia ¢lovekom. KaZdy vidsi technicky zdsah do urditej miery tieto podmienky zmeni a
mdZe tak vplyvat na zmenu miestnych klimatickych parametrov.

Vystavbou usekov cesty sa v posudzovanych tusekoch z hlavngch mikro a
mezoklimatickych parametrov zmeni spésob vyuZitia Gizemia a ¢iastoCne aj reliéfové pomery.
Toto zasa sprostredkovane mdZe spdsobit’ zmeny viacerych klimatickych faktorov.
VEeobecne existencia a prevadzka novovybudovanej cesty v tizemi sposobi zmenu klimy
najblizsieho okolia, t.j. bude mat’ vplyv na mikroklimatické a mezoklimatické pomery.

DéleZitym faktorom zmien miestnej klimy budi nové techmické stavby v krajine,
najmi nasypy a mosty, ktoré zmenia miestnu cirkulaciu ovzduSia a mohli by znamenat
ovplyvnenie miestnych veternych systémov, najmi v podsvahovych a svahovych polohéch v
Usti dolin. Tieto polohy st charakteristické tzv. miestnymi vetrami (stekanie chladnejSieho
vzduchu do nizdich Sasti reliéfu, na upitia svahov a do dolin), pridom v pripade prekéazky je
pravdepodobne jeho hromadenie a tym aj zborSemie rozptylovych podmienok a moZna
koncentrdcia $kodlivin. V pripade premostenia tudolia s budovanim nasypov je
pravdepodobné v dosledku z(Zenia tdolného profilu vytvorenie tzv. dyzového efektu -
zrychlenie miestnych vetrov. :

Vplyv klimatickych Cinitefov sa najvyraznej$ie mdZe prejavovat’ v tych Zastiach
horninového prostredia, ktoré boli podas vystavby cesty odkryté. Ide teda predovietkym
ouseky zérezov vtrase iv poirtdlovych &astiach tunela, ktoré boli odkryté, alebo sa
nedostatoéne chranené pred vplyvom klimatickych faktorov, vratane privalovej vody pocas
intenzivnych zraZok. Postupné zhorfovanie kvality horninového prosiredia v ddsledku
pbsobenia klimatickych javov sa prejavi na zniZeni stability prisluSnych usekov svahov
a vyvold potrebu technickych opatreni.

Vplyvy ma kvalitu ovzdudia boli podrobnej$ie popisané aj v predchddzajicich
kapitolach.

V &ase vystavby ddjde k zhorSeniu kvality ovzdusia v celej trase budovaného variantu
cesty.

Z hPadiska vplyvov jednotlivych trds na ovzdudie poas prevadzky modzeme
konstatovat, Ze technické ricSenie vietkych tras predpoklada zlepSenie podmienok v sidlach,
ktoré s uZ teraz vystavené velkému tlaku a vplyvom vyplyvajicim zo stile sa zvySujucej
intenzity dopravy. Je nutné v3ak predpokladat’ zhorSenie kvality ovzduSia v blizkosti takych
obei, kforé v sudasnosti takmer vbbec nie su vystavované takymto vplyvom.

2.2.5. Vplyv na hlukov1t situdciu, vibracie a pod.

Vlastné vystavba cesty ovplyvni hlukova situaciu len v priestore vlastnej stavby a v jej
najblizSom okoli. Nepriaznivy dopad tychto vplyvov, vzhladom na lokalizdciu bude len

miesiny.

Sprostredkovane, cez dopravu spojent s pohybom stavebnych mechanizmov a
nékladnych 4ut, bude ovplyvnena hlukova situdcia predovietkym na hlavnych pristupovych
trasdch. Nepredpokladd sa viak vyrazny parast hodnoty eqivalentnej hladiny hludnosti
v porovnani s nérastom dopravy ako takej v danom regiéne. Uvedené hodnoty nie si prilis
velké, ale skladba dopravného priidu a charakter dopravy (vysoky podiel NA) prinest urité
zhorSenie situdcie na cestdch a zdroveii aj pohody byvania na hlavnych trasich najmi
v oblasti hluénosti a vibracii.

BIO-ECO, Bratislava, 2003 168




Rychlostns cesta R2 v tiseku Zvolen - Lovinobatia ZAMER

Vyznamnejf vplyv sa prejavi v etape vystavby z hl'adiska zvy3enej intenzity vibracii
v svislosti so zemnymi pracami pri razeni tunelov. Vplyv bude lokalny.

2.2.6. Vplyv na povrchovi a podzemnu vodu

Vystavba aprevadzka cesinej komunikdcie mbZe ovplyvnit jednak kvalitu
povrchovych a podzemnych vod ajednak ich reZim. Vplyv moZe byt pritom docasny, alebo
trvaly. Ovplyvnenie reZimu v6d mdZe vyvolat’ aj nepriame vplyvy, najmi na okolitd faunu
a fléru.

Polas vystavby rychlostnej komunikécie sa na kontaminacii vodného prostredia mdZu
zlcastiovat’:
- latky obsiahnuté v konstrukénych materidloch, pouZivanych v procese vystavby,
- latky skodiace vodam (pohonné hmoty, oleje a mazadla a pod.) a ich havarijné tniky,
- spladkové vody z objektov socidlnych zariadenf staveniska, pokial tieto nebudi napojené
na vhodna éistiaci a kanalizaény systém.

Hlavnym zdrojom kontaminicie v obdobi prevadzky rychlostnej komunikécie budit
prevazne splachy znedistenia z povrchu vozovky. Kontaminujice zloZky budd pochadzat
hlavne z materidlov pouZivanych na posyp vozovky, dalej z vyfukovych plynov, uniknutych
olejov apaliv, obrusnych materidlov apod. Zchemického hladiska moZno olakéavat
Skodliviny:

- organického pdvodu - uhlovodiky, najmé alifatické, ale iaromatické a v stopovych
mnoZstvach aj polycklické zligeniny, kovové mydid (zinkové, baryové), tenzidy, vosky,
silikény, dechty, fenoly, Zivee a produkty ich rozkladu,

- anorganické - chloridy, dusi®nany, dusitany, fosforetnany, fluoridy, zlGZeniny olova
a d'al§ich ta¥kych kovov, kyanidy, zlG&eniny horéika, vapnika.

- osobitn kategériu vplyvov predstavuju odpadové vody spldchnuté z povrchu cesty pocas
zimnej 0drby vozovky. V tychto st obsiahnuté chemické prostriedky, ktoré svojou
povahou vel'mi negativne pdsobia na viaceré zloZky Zivotného prostredia (pdda, vegetécia,
podzemné a povrchové vody), ako aj na dopravné prostriedky a komuntkécie samotné.
Intenzita tohto pdsobenia je determinovand mnoZstvom aplikovanych posypovych
prostriedkov, povrchom, kategériou azataZenim komunikdcie, dalej klimatickymi
podmienkami, rozmiestnenim zelene ajej odolnosti voli soliam, polohou vozovky
v teréne, druhom pddy a pod.

.....

Najvitsie vplyvy sa prejavujt hlavne v etape pocas vystavby:

- je tu najvii¢sia moZnost znedistenia povrchovych a podzemnych vod havarijnymi Gnikmi
latok kodiacich voddm, napr. pri poruchich a havéridch mechanizmov a pod. Jedné sa
o priamy vplyv na kvalitu povrchovych vdd, spomerne kritkym trvanim, avSak so
znadnymi nésledkami (thyny vodnych Zivodichov a pod.). Pre tieto pripady je potrebné
vypracovat’ plan havarijnych opatreni na elimindciu $kdd na Zivotnom prostredi.

- dal¥im moZnym negativnym dopadom pocas vystavby cestnej komunikdcie je zandSanie
dna vodnych tokov suspendovanymi Casticami vo forme piesku, flu a bahna z odkrytej
pddy. Zana$anie dna je Sasovo obmedzené len na dobu zemnych prdc, nakolko sa pocita
s realizdciou protieréznych opatren{ na kondtruk¢nych prvkoch telesa cesty (zarezy,

nasypy).
Z hfadiska ohrozenia kvality podzemnych apovrchovych véd vobdobi vystavby
a prevadzky cesty pripadajii do uvahy nasledovné zdroje kontaminécie:
- zrézkové vody splidchnuté z povrchu vozovky,
- splachy odpadovych vod zo zimnej udrzby vozovky,
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- havarijné Gniky nebezpednych latok pri vystavbe a prevadzke cesty,

- Uniky zne€istujicich latok a odpadovych vod z obsluZnych zariadeni,
- uniky latok zo skladov a techniky podas vystavby cesty,

- uniky splaskovych v8d zo zariadeni staveniska.

¥Yplyvy na povrchovi vodu

Vystavba akéhokolvek wvariantu trasy cesty sa v niektorych tusekoch dotyka
povrchovych vodnych tokov. V miestach kriZovania jednotlivych &asti trds cesty s vodnymi
tokmi st navrhované premostenia a priepusty. Priame vplyvy na vodné toky (z hPadiska
zmien ich rezimu, pripadne &istoty) st redlne najmé v pripade stavebnych z4sahov do tokov a
ich Gpravy.

V (ase vystavby cesty moZno ako nepriaznivé vplyvy uviest' kratkodobé zvyienie
obsahu nerozpustnych latok vo vode v dosledku zemnych préc a pripadnych tprav tokov, v
budovani spevnenych brehov, vystavbe objektov, resp. pri stistredenych pritokoch z hald
docasne skliddkového materidlu v blizkosti povrchovych tokov.

Dal§im vyznamnym vplyvom na povichové vody polas vystavby aj prevddzky cesty
Je moZné znedistenie povrchovych véd vplyvom tiniku znegistujlicich latok (pohonné hmoty,
splaskové vody) najmi podas vystavby.

V etape prevadzky cesty je moZnd kontamindcia povrchovych tokov odtokovymi
vodami s vysokou koncentraciou chemickych latok a odpadovymi vodami so zvyskami
posypovych materidlov. Kritickymi miestami st kriZovania vodnych tokov s cestou (priepusty
a premostenia). Ststredenym odtokom véd z povrchu vozovky v pripade privalovych dazd'ov
je mozZné predpokladat’ kvalitativnu zmenu z dévodu zvySenych obsahov oxidov N, C, S,
chloridov, organického znedistenia v povrchovych vodéch.

Obdobne ako pri vplyvoch na miestnu klimu je potrebné konStatovat aj
pravdepodobné zmeny odtokovych charakteristik podas prevadzky cesty, spdsobené zmenami
vstupnych parametrov (vsakovanie, vypar, odtok). Tieto zmeny budt mat’ pravdepodobne len
miestny charakter a spdsobia rozdielne prerozdefovanie odtekajiicej povrchovej vody do
miestnych vodnych tokov, rozhodne nebudid mat’ regiondiny vplyv na re¥im vacsich vodnych
tokov. Pri malych vodnych tokov v bezprostrednom dosahu v¥stavby cesty v mikropovodiach
pod trasou je potrebné uvaZovat' aj s moZnym zanaSanim koryta vplyvom zvyZenej fluvidlnej
erdzie v dosahu stavebnych tprav.

Pri hodnoteni potencidineho ovplyvnenia kvality povrchovych vod havariami vozidiel
s nebezpeCnymi latkami, vychiddzame ztechnického rieSenia odkanalizovania povrchu
vozovky, ktoré sa v si¢asnosti $tandardne navrhuje ako vodotesné, s odvédzanim odpadovych
vdd do recipientu cez uzatvaratené sedimentaéné nadrZe. Pri tomto rieSeni a pri dodrziavani
prevadzkovej discipliny je riziko havarijného znedistenia povrchového toku takmer vylidené.

Vplyvy na podzemni vodu

Kvalita podzemnych v6d mbZe byt ovplyvnend stekajlicimi vodami z povrchu cesinej
komunikacie. Ohrozitelné st najmi komplexy dobre priepustnych zemin s trvalou hladinou
podzemnej vody (Gdolia voduych tokov, terasové a proluvidlne sedimenty), ktoré zaberaju
pomerne velkn plochu pozdiZ trasy cesty.

Negativnji vplyv prostredia na stav cesty a kvalitu nasypovych materidlov méZe mat
vyskyt agrestvnych podzemnych véd v oblasti zakladania mostovych objektov.

Ovplyvnenie reZimu podzemnych vod je moZné predovietkym v pripade stavebného
zésahu do zvodnenej vrstvy. Takymto zasahom je v pripade budovania cesty:
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- vystavba tunelov,
- vytvorenie Zarezov.

Vystavba tunelov je najvyraznej$im vplyvom na hydrologiu podzemnych véd.
Velkost vplyvu ovplyviiuji hydrogeologické vlastnosti hornin, ich tektonické porudenie
a $truktiirno-geologicka stavba. Vplyv spogiva vo vytvoreni liniového drenaZneho prvku,
ktory v pripade priepustnych homin alebo existencie preferovanych ciest pridenia (obvykle
pozdiZ zén tektonického poruSenia) méZu dosahovat’ znaéné vzdialenosti. Priamym vplyvom
zdrénovania podzemnych v0d je zniZenie hladin podzemnej vody. V pripade existencie
vodnych zdrojov v dosahu vplyvu razenia tunela mdZe dojst k ich ovplyvneniu, aZ likviddcii.
Uvedend ¢innost vyvolava aj nepriamy vplyv na vegetaciu v dosahu zniZenia hladiny
podzemnej vody.

Okrem hydrologickych vplyvov predstavuje razenie tunelov aj moZnost zneCistenia
podzemnych véd, ktoré mdZe pretrvévat’ aj po ukondeni vystavby.

Podzemné vody sa priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujuicich latok z uvedenych
zdrojov aich prestupom cez zénu aerdcie. S migraciou kontaminovanych podzemnych vod
stvis aj nasledna kontamindcia povrchovych vdd.

MoZné zmeny refimu podzemnych vdd si spojené aj so systémom odvidzania
zréZkovych vbd, pri povrchovom vedeni cesty vo svahu. V tomto pripade sa moZe stat’ oblast’
pod cestou deficitnou.

2.2.7. Vplyv na podu

Pravdepodobné vplyvy realizicie cesty na pddny fond moZno zaradit”

- vplyvy na kvalitu pddy - v zmysle jednak zmicn produkinej schopnosti pddy, jednak '

moznej kontamindcie v okoli cesty,

- vplyvy na stabilitu pddy - degradécia fyzidlno-mechanickych vlastnosti pddy, v
kombin4cii s pristuinymi reliéfovo-klimatickymi podmienkami mozny vznik a posobenie
nepriaznivych procesov - najmé erézie pody.

Vplyvy na kvalitu pddy (produkénost’, mo7ni kontamin:icia)

Stavebnymi zasahmi podas vystavby cesty a rekonstrukeie usekov je mozné o¢akavat
zmeny kvality pddneho fondu v bezprostrednom okoli telesa cesty a v miestach
rekultivovanych po dodasnom zdbere pddy. Zmeny kvality sa prejavia v zdvislosti na
realizovanej rekondtrukcii a rekultivdcii, nie je moZné ich dopredu odhadndt. V
posudzovanom Gzemi sa viak nenachadzaji produkéné pody vysokej kvality - absolitne
prevaZuji malo produkéné pddy so stredne hlbokym aZ plytkym podnym profilom, so
strednym aZ vysokym obsahom skeletu a s mélo priaznivym vodnym a vzduSnym reZimorn. Z
tychto ddvodov nepovaZujeme straty na produkénosti péd v posudzovanom tzemi za
vyznamné z regionalneho hiadiska.

Inou otdzkou zmeny kvality pédneho fondu je moZnd kontaminacia pdd pocas
vystavby a prevadzky cesty. Polas vystavby si najviac ohrozené priestory kumulécie
stavebnych préc, zariadenia staveniska, odstavné plochy strojov a zariadeni.

Kontaminacia pddy podas prevadzky zévisf od viacerych faktorov:

- samotna produkcia latok kontaminujticich pddu (vyfukové plyny, odpadové vody),

- vzdialenost’ od cesty,

- pufrovacia schopnost pody (odolnost pddy voli antropogénne podmienenému
zakysl'ovaniu).
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Znetistenie pddy od exhaldtov zévisi na klimatickych, pddnych, vodnych
a vegetatnych pomerov, ale zneistenie sa viaZe prevaZne na povrchovi vrstvu hrubt cca 25
cm.

Za zénu mo?ného negativneho ovplyvnenia pdd v zmysle jej kontaminicie sme
stanovili tizemie do vzdialenosti cca 100 m od telesa cesty (na zéklade pozorovani vplyvu
vyfukovych plynov na vegeticiu). MozZné kontaminicia pddy zavisi na priepustnosti a
tlmiacej (pufrovacej) schopnosti pdd. PretoZe pufrovacia schopnost pdd posudzovaného
Yizemia je vzhladom k ich nepriaznivym fyzikélno-chemickym vlastnostiam vacSinou mala,
rozhodujtcim faktorom moZnej kontaminovatelnosti je priepustnost’ pod a substratu. Z tohto
hladiska sa javia ako potencidlne ohrozené, najmi tie Casti jednotlivych variantov trasy, ktoré
st tvorené priepustnej$imi pddami (piesognatymi a hlinito-piesofnatymi) na priepustnych
substrétoch (fluvidlne a proluvialne sedimenty s prevahou Strkopieskov).

Zakyslenie pdd sa negativne prejavuje najmé na pddnej reakeii v nadloZnych
humusovych horizontoch, &0 mdZe mat’ negativny vplyv na zvySenie pohyblivosti niektorych
polutantov (najma na kadmium).

Zakyslovanie poPnohospodarskych pdd hnojivami sa v rieSenom tzemi vyraznejie
neprejavuje a viecobecné zniZovanie davok hnojiv méd v tomto smere pozitivny trend.

Chemicks degraddcia eutrofizdciou pdd mdZe byt aktudlna najmi v terénnych
depresidch a mokradiach, kde by vysoké davky dusikatych hnojiv aplikované zavCasu na jar
mohli splachom negativne ovplyvnit rastlinné zloZenie botanicky vyznamnych lokalit (rozvoj
nitrofilnej vegetacie).

Posudzované uzemie patri k relativne nezataZenym oblastiam v rdmci SR. Obsah
prvkov je prevaZne na (rovni prirodzeného geochemického pozadia (Cu pod 10 mgkg”, Hg
pod 0,1 me.kg™, As 20 - 30 mgkg!, Ni2 -4 mgkg!, Cr2 -3 mgkeg™, Zn 20 - 30 mg.kg ™).
Mierne zvySenie vykazuje obsah Pb (20 - 30 mg kg”). Obsah Cd je rovnako mierne zvySeny
nad hodnotou prirodzeného geochemického pozadia (0,3 - 0.4 mgkg™"), v kyslych
podmienkach vo vrcholovej dasti pohoria maji zastipenie jeho mobilné, rastlinami prijatelné
formy. '

Vplyvy na stabilitu pody

Pod stabilitou pdd v tomto kontexte rozumieme jej zranitelnost’ (mieru stability)
vzhladom k vzniku a predpokladanej intenzite procesov degradujicich pddny kryt (z
fyzikalno-mechanického hl'adiska) - konkrétne napr. procesy vodnej erdzie. Tato zranitelnost’
zavisi od viacerych faktorov.

Za najddleZitej§ie faktory redlneho vzniku a vyvoja procesov degradujucich pody
povaZujeme okrem vnutornej zranitelnosti pddy aj vlastnosti reliefu (poloha, zékladny typ
reliéfu, sklonitost) a samozrejme aj vzdialenost’ od samotnej cesty.

Previddajica &ast pdd dotknutého tizemia okrem fluvizemi, glejov a pseudoglejov
(pddy na rtovine, na svahoch s malym sklonom, alebo viazané na akumulacné polohy) je
potencialne nachylné na pdsobenie vodnej erdzie. K pdsobeniu plodnej vodnej erdzie viak pri
stidasnom charaktere polnohospodérskej a lesohospodarskej &innosti takmer nedochadza,
pretoZe ochranny Géinok trvalych travnych porastov a lesnych porastov je dostatoény. V
rémci pozemkov vyuZivanych ako orné pdda sa nachédza niekolko erdzne ohrozenych lokalit.

V mimolesnej &asti fizemia by zdrojom erézie mohlo byt pripadné odstranenie
trdvnych porastov (rozsiahle terénne tdpravy, alebo ich vyuZivanie ako orné pbdy bez ich
terasovania). V ramei lesného pddneho fondu st sifasnym zdrojom pddnej erézie najmi
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lesné cesty, pri ktorych nie je zabezpefené dostatoné odvodnenie trativodmi, ako i
pribliZovacie trasy dreva (zvaZnice). Tieto prvky podporuj vznik vymolovej erézie.

V posudzovanom tzemi v ramei lesného pddneho fondu sa v st¢asnosti nachadzaji aj
pomeme rozsiahle plochy holorubov, ktoré sit potencialne néchylné na vznik vodnej erdzie.
Rovnako zranitelné su aj smrekové porasty silno poskodené hnilobou a lupanim zverou - tieto
porasty majti znifeni odolnost’ vo&i vetru a snehu a si preto nachylné na kalamity, prt
ktorych zvy&ajne dochadza k vyvratom a ndslednej intenzivnej erézii pody.

2.2.8. Vplyv na genofond a biodiverzitu

Vystavba aprevadzka cestnej komunikdcie prindSa so sebou cely rad vplyvov,
posobiacich nepriaznivo na Ziva zlozku prirody. V tsckoch, kde md novi trasu odlignt od
existujlicich cestnych komunikécif, st ovplyvnené ekosystémy, kioré takymto vplyvom
doteraz neboli vystavené. Niektoré z tychto vplyvov pdsobia v celom tseku trasy, niektord
daldie sa aktualne pri ka¥dom vyskyte urditého typu ekosystémov. Po celej trase posobi, napr.
zvi¥eny hluk, spésobeny prevadzkou motorovych vozidiel. Tento faktor ovplyviiuje
Fivodi¥stvo, mde vyvolat zmeny v spravani sa (etolégii) populdcii jednotlivych druhov,
prejavujlice sa v priestorovych aCasovych zmendch aktivity, u citlivych druhov mdZe
znamenat ustup z takto postihnutych Zasti Gzemia. Dal¥fm faktorom pdsobiacim v celom
fiseku, st exhalaty motorovych vozidiel. Maji nepriaznivy vplyv ako na vegetédciy, tak ina
¥ivoSidstvo. Intenzita ovplyvnenia, resp. podkodenia zavisi od koncentrécie exhaldtov aich
druhu (stvisf s intenzitou prevadzky, Struktirou dopravy atechnickym stavom motorovych
vozidiel), reliéfu a polohovych vlastnosti ovplyvneného ekosystému.

Medzi ohrozujuce faktory mo¥no vetape vystavby zaradit' imisnG zataz
prevadzkovanych mechanizmov, znedistenie pddy, devasticiu pddy a eroziu plodného rozsahu
(odstrafiovanie vegetdcie), kratenie okrajovych linii - ekotonov, skladkovanie stavebnych
materidlov alebo odpadov, doasnt vystavbu stavebnych dvorov, depénie vietkych druhov,
loatkodobé znedistenie a redukcin vegetatného krytu v okoli tokov, hiu€nost” ako negativny
faktor pre sinusie Zivocichov.

Pri hodnoteni negativnych vplyvov sa vychadza zo skutognosti, Ze sa jednd o rozsiahlu
stavebni &innost, ktord bude vyZadovat’ totédlne odstrénenie vegetaéného krytu, ako aj zmeny
pddneho horizontu. Ide o kritickn likvidéciu rastlin, kedy vonkajsi zasah natrvalo znemozni
navrat k prirodzenej obnove. Polas vystavby je poirebné zohladnit’ & zéasaly do okolitej
vegetdcie, ktord nemusi byt Uplne odstranend - doCasné znienie vegetacic bez narulenia
pddy. S potrebou vegetadnych aprav telesa cesty prichadza umeld zmena vegetdcie vysadbou
novych, odolnych druhov stromov akrov, trvnych zmesi rezistentnych  k negativoym
vplyvom prevadzky (imisie, posypov v zimnom obdobi). Sekundarne sa musi pocitat aj
7 roz§irovanim synantrépnych rastlinnych druhov do prirodzenej vegetdcie a tym vytladanie
pévodnych druhov.

Vplyvy na Zivolidstvo v etape vystavby st kratkodobé asilno rudivé. Pri stavbe st
prerusené vietky migradné koridory, pretoZe eSte neupravené ndsypy a zarezy st'azuji pohyb
Fvodichov v teréne. Niektoré populdcie st v tomto obdobi uplne izolované. Etapa vystavby
prind$a vyznamné d’alsie negativne faktory pre ovplyvnenie #ivotného prostredia Zivo&ichov:
narudenie biotopu ako prostredia pre Zivodichov.

Volyvy na genofond a biodiverzitu rastlinstva

Vegetacia je jednym z najzranitelnejsich prvkov prirodného prostredia. Je zranitelna
nielen priamymi vplyvmi (napr. odstrinenie vegetacie pred a pocas vystavby cesty), ale aj,
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ato predovietkym, zmenou Zivotnych podmienok v d'alSom obdobi pre fytocendzy, ktoré
vystavbou neboli priamo postibnuté pripadne len okrajovo.

Vplyvy imisii na vegetaciu, mdZu spdsobit’ po urlitom asovom intervale kvalitativne
i kvantitativne zmeny vo fytocenézach lemujucich teleso cesty.

K nevratnym zmendm ddjde aj pri mechanickom zdsahu do jednetlivych biotopov
a spolodenstiev poas vystavby, &o spdsobi nielen zmenu Struktiry fytocenoz, ale v konenom
désledku aZ z4nik niektorych citlivejSich druhov, pripadne celych spoloCenstiev.

Pri prevadzke na cestich dochddza kznedisteniu ovzduSia najmd vyfukmi
z automobilov, ale ja zvySenou prasnostou. Plynné emisie pdsobia na rastliny priamo tym, Ze
vnikaju do listovych pletiv a ovplyviiuji metabolické procesy, alebo nepriamo, dostévaja sa
do pddy a odtial ich rastliny prijimaji korefimi. Prach pdsobi na rastliny fyzikélne - usadzuje
sa na povrchu listov a prekryvaji alebo upchévaju sa prieduchy. Mechanicky zabrafiuje
vymene plynov v listoch, obmedzuje fotosyntézu, transpirdciu adychanie. Splodiny
z vyfukov sa rozptyluji v blizkom okolf ciest (najvigsie percento sa rozptyli vo vzdialenosti
nepresahujlicej 100 m).

Pri spalenf 1000 1 benzinu v spafovacom motore, mdZe sa vyprodukovat’ 290 kg CO,
33 kg nespalenych uhlovodikov, 11 kg NO, a 1 kg SO;. Hlavnym zdrojom NO; su
automobily. Oxidy dusika ohrozuji respiralné pochody Zivych organizmov. Chemické
reakcie s inymi znedistujicimi latkami navySe pdsobia synergicky (= celkovy ucinok tejto
sodinnosti je vy3¥ neZ sulet Wlinkov kazdej zlatok). Tak napr. NO; za pritomnosti
ultrafialového Ziarenia sine¥ného svetla reaguje s nespalenymi uhfovodikmi (obe zliéeniny
vyptstaja vo velkom mnoZstve automobily) avznikd slzotvorny ,fotochemicky smog®,
obsahujiici PAN (peroxiacetylnitrat) a ozén (O3). PAN a O3 si mimoriadne jedovaté pre
rastliny. Ni¢ia asimilagné pletivé a spbsobuju predéasné opadavanie listov.

Rastliny reaguji na znedistenie ovzdudia, na narufenie alebo poSkodenie svojho
#ivotného prostredia réznym spdsobom. MoZe dojst’ ku genetickej zmene v bunke, k zmene
v metabolizme, na jedincoch sa méZu prejavovat’ nekrotické Skvrny na listoch, pozorujeme
morfologicky odli$nych jedincov. V populacii mdZe nastat’ zmenSenie celkovej listove]
plochy, zniZenie hmotnosti, znfZenie kli¢ivosti, mdéZu nastat’ poruchy v kvitnuti a tvorbe
semien. V rastlinnych spolodenstvach méZu nastat’ zmeny v $trukture, pri¢om citlivé druhy si
nahradené druhmi odolnymi. Do spoloCenstva prenikaji cudzie druhy, nastdva floristicka
prestavba fytocendz, mdZe nastat’ i redukcia celkového pottu druhov a pod.

Medzi latky, ktoré v savislosti s dopravou zneistujli prostredie, patria pri zimnej
GdrZbe vozoviek, posypové soli, vi&iinou chloridy (chlorid sodny - NaCl, chlorid hore¢naty —
MgCl; a chlorid vépenaty — CaCly). Soli, ktoré prechadzajiice vozidld rozstrekujii do okolia
poskodzuju pletiva rastlin travnych porastov, krikov a stromov pozdiZ komunikécie. Dreviny
su rozne citlivé na zasolovanie. Uvadzané st napr. nasledujuce indikarotory:

- druhy citlivé na priame postriekanie nadzemnych &asti slabym roztokom - dra¢ oby¢ajny
(Berberis vulgaris), drieft obySajny (Cornus mas), svib krvavy (Swida sanguinea), buk
lesny (Fagus sylvatica), ruza $ipové (Rosa caning), baza Cierna (Sambucus nigra), kalina
siripttkova (Viburnum lantana), kalina oby&ajna (Viburnum opulus), z ihliénanov smrek
obyéajny (Picea abies), borovica lesnd (Pinus sylvestris), tis obyCajny (Taxus baccata).

- druhy citlivé na pddne zasolenie, napr. brilen eurdpsky (Ewonymus europaea), zob vtaci
(Ligustrum vulgare), buk lesny (Fagus sylvatica), topol &iemy (Populus nigra), viba
purpurova (Salix purpured). '

-z drevin pomerne dobre odolnych sa uvéadza, napr. javor mlie¢ny (dcer platanoides), jasefl
stihly (Fraxinus excelsior), zemolez obylajny (Lonicera xylosteum), viba biela (Salix
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alba), viba krehkd (Salix fragilis), lipa velkolista (Tilia platyphyilos), borovica ¢ierna
(Pinus nigra).

Friame vplyvy na rastlinstvo a Zivoéiistvo

Hlavné priame vplyvy na bioticku zlozku krajiny spojené s vystavbou cesty a d’al§imi
sivisiacimi éinnost’ami su:

- Likvidacia ekosystémov. Pri vystavbe dochddza k priamemu, fyzickému znideniu,
zlikvidovaniu niektorych ekosystémov alebo ich &asti. Dochddza jednak k priamej
likvidacii organizmov (rastlin a Zivo&ichov), jednak k strate habitatu, vhodného pre Zivot
jednotlivych Zivoli¥nych druhov. Ide o proces nezvrainy, dané ekosystémy si pre dand
lokalitu stratené. Na niektorych plochach (nasypy a zdrezy, plochy dotasnych zaberov —
stavebné dvory a iné pomocné zariadenia, plochy dodasnych skliddok a pod.) nastiva po
skondeni stavebnych prac priméara alebo sekunddrna sukcesia, ktord mdze viest
k vytvoreniu poloprirodzenych alebo prirode blizkych ekosystémov, ide viak o dlhodoby
proces, fasto evoluéného charakteru. Likvidaciu ekosystémov alebo ich €asti hodnotime
ako najvyznamnej$i vplyv.

- Mechanické poSkodenie ekosystémov. Pri stavebnych pracach, presunom techniky a inych
¢innosti méZe dojst’ k mechanickému poskodeniu ekosystémov alebo ich Zasti, kedy
zostava charakter ekosystému zachovany, poskodené su jednotlivé zloZky alebo &asti
ekosystémov. V takomto pripade je mozna regenerdcia poskodenych &asti, jej UspeSnost
a doba trvania zavisia od charakteru a stupnia poskodenia,

- Fragmentacia ekosystémov. Pri liniovych stavbach &asto prichddza k rozdeleniu pdvodne
celistvého ekosystému na dva alebo viac samostatnych &ast{, navzdjom oddelenych
bariérou - cestnou komunikaciou. Nasledne zafinajd prebiehat procesy, typické pre
fragmentované eckosystémy, akymi si napr. zniZovanie biodiverzity azniZovanie
populadne] hustoty. Fragmentované ekosystémy si navySe viac vystavené pdsobeniu
nepriaznivych vplyvov suvisiacich s vystavbou a prevadzkou na ceste alebo pdsobeniu
inych vplyvov snimi nesiviacich. Do akej miery si tieto procesy vyrazné, zdvisi do
znafnej miery od velkosti jednotlivych fragmentov. Fragmenticia a pdsobenie
bariérového efektu st zvlaSt vyznamné v pripade liniovych alebo pasovych ekosystémov,
akymi st napr. ekosystémy vodnych tokov aekotény na styku rozsiahlych lesnych

.....

ide o biokoridory. Tym, Ze sa takyto biokoridor rozdeli cestou na dve asti, pre niektoré
druhy sa st'a¥uje migrécia a iné druhy nie st dalej schopné tymto biokoridorom migrovat'.
Na takychto miestach potom moZe dojst’ ku koliziam automobilov s migrujacimi
ZivoCichmi, konéiacim zvyfajne usmrtenim alebo zramenim Zivodicha, v krajnych
pripadoch méZe mat’ takato kolizia tragické ndsledky aj pre osddku automobilu. Preto je
velmi déleZité poznat’ miesta krizovania komunikécie s biokoridormi a riefit’ tieto miesta
tak, aby boli moZnosti migracie zachované. V pripade ekosystémov vodnych tokov su to
premostenia s ponechanim dostatodne $irokého pésu na brehoch pre migraciu v pripade
ostatnych biokoridorov je to ochradenie kritickych (sekov apripadne vybudovanie
podchodov na miesta, kde je cesta na ndsype a vybudovanie nadchodov, lavok v miestach,
kde je v zireze.

Nepriame vplyvy na rastlinstve a ZivoéiSstvo

Cestna premavka ma uréity vplyv na ekosystémy okolitej krajiny a na zloZky tychto
ekosystémov. V nasledujicom texte pomenujeme hlavné takéto vplyvy:

- Exhalaty. Motorové vozidla produkuji uréité mnoZstvo plynnych a tuhych emisii, ktoré

mozZu mat’ nepriaznivy néinok na Zivé organizmy v okoli — & uZ na rastliny alebo na
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Zivodichy. Tieto nepriaznivé vplyvy mdzu mat’ viaceré podoby: niektoré latky mézu byt
pre urlité organizmy toxické, dalSie sa mézu kumulovat’ v tkaninach organizmov. Tuhé
Castice sa mdzu usadzovat’ na povrchu listov a zniZovat tak ich fotosynteticku aktivitu
alebo upchavat’ prieduchy atd’. Intenzita pdsobenia exhalatov zdvisi od ich koncentricie,
ale aj od reliéfu a umiestnenia cesty vzhladom na najblizSie okolie (v urovni terénu,
v zareze, nasype, na moste), ako aj vzhl'adom na $ir${ krajinny priestor (vo viac-menej
rovinatej krajine, v uzavretom tdoli a pod.). V miestach, kde trasa prekondva vyraznejie
stlipanie, zvy&ajne byva mnoZstvoe emisii u automobilov vicsie, ked’Ze ich motory su viac
zatazené avozidla idd na niZSie prevodové stupne. Pdsobenie exhalatov sa so
vzdialenostou cesty zmen3uje, tento pokles viak nie je pre vietky zloZky vyfukovych
plynov rovnaky. Cast’ exhalatov méZe byt zachytena vegeticiou najmi Sirokolistovymi
druhmi drevin. _

- Hluk. Hluk je sprievodnym znakom cestnej preméavky. Podobne ako emisie z vyfukov
motorovych vozidiel aj hluk pdsobi po celej dizke cesty aintenzita jeho pdsobenia je
taktieZ zavisla na vzdialenosti od komunikécie i od reliéfu a umiesinenia cesty v krajine.
Hiluk vplyva na Zivocichy, najmi na ich etolégiu (spravanie sa), aktivitu a jej priestorové
usporiadanie.

- Znedistenie véd. Pri prevadzke motorovych vozidiel dochddza obcas k drobnym tnikom
olgja, prip. pohonnych hmdt, v pripade havéarii mdéZu byt tniky vadSieho rozsahu (v
takomto pripade modze dojst’ aj k Uniku inych transportovanych latok). Okrem toho v
zimnom obdobi sa na zabezpecenie zjazdnosti ciest pouZiva posyp rdznymi ldtkami, ¢asto
i chemickymi. VSetky tieto latky sa mézu dostavat’ do okolia a priamo alebo nepriamo
(povrchovym splachom pri dazdi) sa mdZu dostat’ ido vodnych tokov. Pre vodné
organizmy je zvIaSt nebezpeéné zneistenie vody ropnymu latkami. Kritickymi miestami
z hl'adiska mozného znecistenia sii mosty cez vodné toky a ich okolie. Niektorym typom
znedistenia moZno predchadzat), napr. neposypat’ v zime mosty chemikaliami, resp. zniZit’
ich mnoZstvo akoncentriciu. Opatrenia proti moZnému znelisteniu vodnych tokov
a podzemnych vod st v pripade hodnoteného Uizemia mimoriadne vyznamné, ked7e sa
v Uzemi vyskytuji vysoko hodnotné ekosystémy vodnych tokov a mokradi na ich nivach.

- Vyvolanie procesov vodnej erdzie. Pri vystavbe cestnej komunikacie v &lenitom teréne
mdZzu niektoré zdsahy, spojené najmi s budovanim nasypov a zarezov viest’ k zvySeniu
vodnej erdzie priamo na budovanych objektoch alebo na susednych pol'nohospodarskych
pozemkoch. Dochadza knaruSeniu pddneho krytu, ale aj vegetdcie. V niektorych
pripadoch s nepriaznivé vplyvy na ZivociSstvo. Napriklad pri intenzivnych daZdoch
mdzu jemné cCiastoéky pddy, splavené vo velkych mnoZstvich do vodnych nddrZi
sposobit uhyn ryb zadusenim.

- Zmeny hladiny podzemnej vody. Sprievodnym znakom vystavby cesty, zvlast' v ¢lenitom
teréne, je znaCny objem zemnych pric. Pri nich dochiddza k zasahom do pb&dneho
a horninového prostredia, ktorych ddsledkom méZe byt pokles hladiny podzemnej vody
v bliZz§om alebo &irSom okoli cesty. Ddsledkom moze byt poskodenie alebo znidenie
ekosystémov, viazanych na vysoku hladinu spodnej vody, akymi st v Uizemi porasty
vysokych ostric, mokré liky a prameniskd. Podobny efekt mé¥u mat’ aj priekopy pozdiz
cesty, ktoré mdzu urychl'ovat’ odtok vody z izemia.

- Bariérovy efekt. O bariérovom efekte bolo zmienené pri fragmentdcii ekosystémov, Treba
viak pripomenit, Ze bariérovy efekt nepdsobi iba vmiestach kriZovanie cesty
s biokoridormi, ale v celej trase. Biokoridory st iba miesta, kde toky energie, materialu
a informacii s najkoncentrovanejSie, preto aj efekty na miestach ich stretov s cestou si
najndpadnejSie. Existuje viak aj kladny bariérovy efekt. Ten moéZu mat’ pasy drevin,
vysadené pozdi? cesty, ktoré zabrafiuji prenikaniu niektorych organizmov na
komunikéciu, kde by mohlo prist’ kich stretu s predchddzajicimi vozidlami. Takéto
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porasty méZu usmertiovat’ pohyb organizmov v krajine v smere pozdi¥ cesty, o je efekt,
totozny s funkciou biokoridorov.

2.3. Vplyv na krajinu

2.3.1. Vplyv na $truktaru a vyuZivanie krajiny

Krajina je zloZity, dynamicky, priestorovo organizovany totdlny geograficky systém,
prejavujici sa v priestore ako redlny uizemny objekt, ktory zahriiuje tak prirodné (abiotické
a biotické), ako aj sociockonomické prvky (Pudskd spolo¢nost’ a produkty jej aktivity) aich

vzajomné vzt'ahy. Krajina predstavuje v danej miere podstatni Cast’ Zivotného prostredia.

Vplyv na akykol'vek prvok krajiny sa sprostredkovane prendsa na krajinu ako celok. MéZe sa
zosilfiovat’ alebo zoslabovat' v zavislosti od stavu a dynamiky celého krajinného systému.
Preto je nevyhnutné postidenie predpokladanych vplyvov nielen na jednotlivé krajinné prvky
(vodu, pddu apod.), ale na krajinu ako celok - systém, ktory je viac ako subor prvkov,
z ktorych sa sklada.

Vplyvy realizacie zameru na prirodné komplexy predmetného Gzemia sa premietnu do
zmien stavovych veli¢in komplexov (stupet zne€istenia podzemnych vod, pdd, ovzdusia,
druhového zastiipenia a zdravotny stav bioty atd’.} o bude nasledne viest’ ku zmendm ich
funk&ného spravania prejavujlicim sa spravidla d'al$fm zniZenim eckologickej stability
postihnutych komplexov. Velkost vplyvu je dana mierou zranitenosti tychio komplexov
avelkost'ou posobiacich antropogénnych vplyvov priamo alebo nepriamo vyvolanych
predmetnou &innost'ou na strane druhej. Ich porovnanim je mozné ziskat’ obraz o priestorovej
diferenciacii vel'kosti zmien.

Vystavba a previdzka cesty ovplyvni $truktiru vyuZitia zeme, ale aj funk&nt hodnotu
jednotlivych aredlov vyuZitia zeme. Vplyv je zavisly od spdsobu sucasného vyuZitia zeme
a parametrov na ne pdsobiacich antropogénnych vplyvov priamo alebo nepriamo vyvolanych
predmetnou ¢innostou.

DéleZitou flohou je zapojenie technického diela do krajiny a to nielen z hfadiska
citového vnimania, ale aj z hladiska ekologického. Vystavba komunikdcie, ktord je vedena
dobu existencie viditeny, ale umoziiuje prepojenie krajiny po oboch strandch komunikdcie,
£o neumoziyje nasyp.

Navrhované komunikécie sa dotykaju niektorych cennejsich krajinnych Gzemi, lokalit
s ekologicky stabilnymi biotopmi a genofondovo vyznammymi plechami. Pre posudenie
atakovanych oblasti sa vychadza z charakteristiky biokoridorov, biocentier, vyznamnych
prirodnych lokalit a predovietkym chranenych tzemi{. Prechodom komunikédcie vyznamnou
prirodnou lokalitou budd naruSené funkéné vizby v ekosystémoch. Suvislé systémy
biokoridorov budi rozdelené na mensie izolované jednotky. Mbze dojst k obmedzeniu
migracie organizmov, usmrteniu Zivotichov pri strete s automobilmi, k obmedzeniu
biologicke] pestrosti prirodnych lokalit.

2.3.2. Vplyv na scenériu krajiny

Liniovd stavba meni podstatnym spbsobom obraz krajiny, sktorym sme
v neprestajnom kontakte, ako v tzv. vol'nej krajine, tak aj v urbannom prostredi, V krajinnom
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obraze sa vystavbou cesty (hlavne cesty parametrov rychlostnej komunikécie) vytvira opticka
linia, ktord naruuje prirodzeny obraz krajiny. Najvyznamnej$imi nevratnymi vplyvmi na
scenériu krajiny je vytvaranie zdrezov, nasypov a budovanie mostnych objektov, pri¢om cesta
je najintenzivnejsie vnimana v pripade vedenia mostom a zarezom. Najprijatel'nejSie riefenie
Je jej vedenie tunelom kde je scenericky vnimany v podstate iba portal a jeho okolie.

Oblast’ doliny Krivanskeho potoka, resp. Pilanskej doliny, ako aj celé vlastné Gzemie
Zvolenskej kotliny je vSeobecne povaZované za krajinarsky a esteticky pritazlivé, ¢o je dané
dostatoénym zasttipenim lesov, vel'kym podielom trdvnych porastov a rozptylenej drevinnej
vegeticie v polnohospodarskej krajine, umiestnenim a charakterom obei.

Scenéria krajiny posudzovandho fizemia je determinovand rozmiestnenim pozitivne
vnimanych prvkov krajinnej Struktiry - lesov a drevinnej vegetacie, 1Génych porastov a
pasienkov, Technické prvky, ako napr. hromadna zastavba, technické diela (komunikacie,
elektrické vedenia a pod.) s zv#d$a negativne vnimanymi prvkami v krajine. Z tohto
hladiska je potrebné vnimat’ aj postavenie nového technického prvku v krajinnej scenérii,
akym by novd cestnd komunikdcia bola. Tato sa vyrazne uplatni najmid v reliéfovo
exponovanejsich oblastich.

Miera ovplyvnenia krajinnej scenérie realizdciou posudzovanych tras zAvisi
predovietkym od charakteru technického zdsahu v krajine. Krajinnd scenériu zmenia najmi
vacsie technické zdsahy do krajiny - vitSie mostné objekty, zdrezy ndsypy, najmenej bude
ovplyvnend scenéria krajiny v tych &astiach trasy, kde je charakter rekon$trukcie stdasnej
cestne] komunikécie a tam, kde bude cesta vedena priblizne v Grovni terénu.

2.3.3. Vplyv na chrinené izemia a ochranné pisma

Chrénené fizemia patria k d’aldim vyznamnym prvkom v sledovanom dzemi, ktoré
pdsobia voci navrhovanym trasam ako limity, Nakolko sledované Gzemie je velmi vyznamné
z hl'adiska vyskytu chrdnenych tizemi, bola im venovana zvySend pozornost’ (vid’ kapitolu IIL.
Zakladné informécie o si€asnom stave Zivotného prostredia dotknutého tizemia).

Vplyv jednotlivych trds bol ¢&iastone eliminovany uZ pri vybere ich smerového
vedenia. Snahou spracovavatelov tohto zdmeru bol absolitny odklon tras od ploch
chréanenych zemi s poZiadavkou viest’ trasy tak, aby nedochadzalo k fyzickej likvidacii Sasti
chrdnenych Gzem{ a biotopov v ich okoli a nepriame vplyvy boli eliminované na o najvicéiiu
moZnil mieru.

2.3.4. Vplyv na izemny systém ekologickej stability

V tizemi zasiahnutom vystavbou cesty alebo v jej blizkosti boli v rdamci RUSES
vyClenené biocentrd a biokoridory. V danom Uzemi realizdciou stavby cesty budu najviac
ovplyvnené funkcie biokoridorov. Vznikne tu nova liniova bariéra, pomerne Siroka a tazko
priechodna, pre migrujice ZivodiSstvo. Jednd sa nielen o migriciu napried cestou od
vzdialenejiich lokalit na oboch strandch cesty, ale aj pozd{#nu migraciu v smere stbeZnych

tokov.

Vplyvy na prvky USES mozno predpokladat’ v podobnom rozsahu ako pri hodnotent
vplyvov na chrdnené tzemia. VS vplyv sa prejavi na funk&nost’ biokoridorov vedenych
hlavne sibezne s dotknutymi vodnymi tokmi.
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2.4. Vplyv na vyuZivanie zeme a kultiirne hodnoty tizemia

Vplyv na kultdrne a historické pamiatky, paleontologické a archeologické ndleziski.
Struktiru sidiel, architektiiru a budovy

Do tejto kategdrie je moZné zahrnGt' javy savisiace s kultirno-historickymi
pamiatkami, kulttrnymi tradiciami, folklérom a podobne. V sledovanom Uizemi by sa vplyvy
na kultirne a kulttirno-historické pamiatky nemali prejavif’.

Trasa cesty je vedena tak, e nezasiahne Ziadne objekty kultirnych a historickych
pamiatok, nezasiahne do Struktary historickych asti sidiel, do vyznamnych architektonickych
utvarov a budov. Trasa by nemala zasiahnit' ani Ziadne paleontologické alebo archeologické
naleziska, pokial na ne v &ase vystavby nenaraz{ ako na nové dosial’ nepoznané objekty.

V pripade zistenia takychto skutofnosti je nutné okamiZite zastavit’ stavbu a
informovat' prisluiné orginy a archeologicky ustav, ktory dani skutoCnost' preSetri a
rozhodne o pokradovani stavby.

Vplyv na pol’nohospodarsku vyrobun

Vplyv ciest je na polnohospodarsku vyrobu je jednym z najvyznamnej$ich zasahov
7z hFadiska vyrobnych aktivit. Realizdcia cesty sa priamo dotkne polnohospodérskej vyroby -
zasiahne do Struktry pestovanych plodin a do spdsobu vyuZivania lik a pasienkov
a samotnej polnohospodérskej sustavy vzhladom k navrhovanému umiestneniu jednotlivych
tras.

Najvyznamnej§im priamym vplyvom je znfZenie pol nohospodarskeJ produkcw
z dovodov trvalych zaberov polnohospoddrskej pddy. Ciastotne zniZenie produkcie bude aj
vplyvom dodasnych zaberov pddy potas stavebnych prac.

Trvaly zaber polnchospodérskej pody v posudzovanom tzemf zdvisi od jednotlivych
tras cesty. Vadsie zabery pofnohospodarskej pody st v ddsledku vystavby novych cestnych
usekov, mengie v pripade rekonstrukcie (roz¥irenia) existujucich usekov cesty.

Nepriamymi vplyvmi cestnej preméavky na polnohospodarsku vyrobu st napriklad:

- astodne zniZenie kvality poPnohospodérskych plodin v blizkosti cesty - pravdepodobnd
je postupnd kontaminacia okolitych pdd aich mald vhodnost’ z hl'adiska produkme
pol'nohospodarskych plodin na priamy konzum alebo krmoviny,

- zmena organizacie pddneho fondu - prerufenie existujicich polnych ciest, rozdrobenie
honov - potrebné sa prelozky pofnych ciest, ktoré si riefené ako vyvolané investicie
stavby,

- vplyvy na Zivoiinu vyrobu - bariérovy efekt cesty, vzrast hluénosti pozdf# trasy vo
vzt'ahu k rozvoju pastevného chovu.

Vplyv na priemyselni vyirobu

Vystavba cesty priamo zasiahne do niekolkych vyrobnych a skladovych priestovov na
zadiatku svojej trasy vo Zvolene oproti aredlu podniku Bucina. V d’al3ej trase sa podobnym
lokalitim vyhyba a nemalo by ddjst’ k vyraznej¥im negativnym vplyvom na vyrobni sféru.
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Vplvv na lesné hospodarsivo

Vplyv vystavby aprevadzky cesty na lesné hospodérstvo zavisi od toho, &i je
lesohospodarska vyroba ovplyvnend priamo samotnou vystavbou cesty (vyrub lesnych
porastov, zaber LPF) alebo len nepriamo je prevadzkou (exhalaty, bariérovy efekt).

Najvyznamnej$im priamym vplyvom vystavby cesty na lesohospodarsku vyrobu je
samotny trvaly zaber lesného pddneho fondu spojeny s vyrubom lesnych porastov, d’al$im
priamym vplyvom je strata lesohospodarskej produkcie zo zabranej plochy, ak sa v pripade
vyrubov jednd vi&sinou o porasty vekovo pred rubnou dobou.

Medzi nepriame vplyvy prevadzky cesty na lesné hospodarstvo je potrebné

v posudzovanom tzemi zaradit’ najmai:

- zmena organizicie a spdsobu hospodarenia v lesnych porastoch nachadzajicich sa v okoli
novej cesty - potrebné zmeny lesnych ciest, rozdrobenie lesnych dielcov - tyka sa lesnych
porastov, cez ktoré prechadzaji novonavrhované dasti jednotlivych tdsekov cesty.
Vyvolanymi investiciami budu napr. preloZky lesnych ciest.

- dlhodobé kvalitativne zmeny lesnych porastov v blizkosti trasy cesty - pravdepodobné je
postupné negativne ovplyvilovanie porastov prifahlych kceste spolupbsobenim
$kodlivych ¢mitelov (exhalaty z dopravy, vietor, sneh, $kodcovia).

Vplvv na vodné hospodarstvo

Z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky cestnej komunikacie na vodné hospodarstvo
je moZné za vyznamnejie vplyvy povaZovat priame vplyvy stvisiace s krizovanim
jestvujticich vodovodnych sieti, pripadne sovplyvnenim pozorovacej siete vrtov SHMU
anepriame vplyvy stvisiace s existenciou vodohospodarsky vyznamnych tizemi a ochrannych
pasiem vodnych zdrojov.

Vplyv na dopravu

Po¢as vystavby jednotlivych tusekov trds nove] cesty sa bude prejavovat na
existujucich komunikaciidch negativny vplyv na regiondlnu a miestnu dopravu. Spoéivat’ bude
v spomaleni dopravy (obmedzend rychlost, moZné obchadzkové trasy apod.), v celkovom
zniZeni komfortu dopravy a vicSom riziku dopravnych nehdd.

Po ukonéeni vystavby a naslednom sprevadzkovani novej komunikacie bude vplyv na
regiondlnu a miestnu dopravu jednoznaéne priaznivy, a to zlepfenim technickych parametrov
cesty (umoZnenie dialkového tranzitu), zrychlenim dopravy (Gsporou <asu a zniZenim
spotreby pohonnych hmot) a zvySenim bezpenosti cestnej premavky. Zaroven sa zlepsi
dopravné spojenie regionov a bude mat’ priaznivy vplyv na miestnu dopravu a bezpednost
premavky v obciach.

Yplyv na shuzby, rekredciu a cestovny ruch

Trasy ciest si situované vregione vyznamnom z hladiska miestnej a primestskej
rekredcie, a moZno hovorit aj o vifSom vyzname zhladiska celorepublikového
a zahraniéného cestovného ruchu, hlavne v lokalitach Zvolen, Detva, Viglas a i.. Cesta mbZe
sprostredkovane vplyval' na rozvoj aktivit spojenych so zabezpefovanim sluZieb na
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uspokojenie zvySenej navitevnosti regionu. Cesta by bola dasledkom podstatného zvySenia
tranzitnej dopravy, v pripade jej zaradenia do hlavnej medzindrodnej trasy, nebude mat’ viak
charakter viazaného cestovného ruchu aturizmu. Na zabezpelenie potrieb tranzitu st
budované pricestné stravovacie a ubytovacie zariadenia typu motorestov a motelov.

Vplyv na infrastruktiru

7 hladiska nevyrobnych aktivit je potrebné k vyznamnym vplyvom stavby cesty
zaradit kolizie s inZinierskymi sietami, pri kiorych st potrebné prekladky, resp. iné
kompenzainé opatrenia. Jednd sa ostrety trasy cesty, pripadne jej infraStrukiiry
selektrickymi  vedeniami VVN aVN, diafkovymi kablami, telefonnymi kéablami,
plynovodmi, vodovodmj, kanalizaénymi zberadmi a podobne.

Posudzovany zémer vystavby rychlostnej cesty R2 v useku Zvolen - Lovinobafia
nebude Ziadnou svojou Sastou zasahovat' na tizemie susedného Stitu, ani nebude potrebné
vykondvat Ziadne stavebné prace mimo tzemia Slovenska. Prevadzka cesty nebude
ovplyviiovat’ Zivotné prostredie v susednych statoch.

Pri navrhovanej ¢inmosti vzhfadom na jej rozsah, umiestnenie a charakter
nepredpokladdme vplyvy presahujuce 3tatne hranice.

Sudasny stav Zivotného prostredia v sledovanom uzemi nie je uspokojivy a prejavaja
sa tu rozne negativne javy (vid' prislu$nd kapitolu tejto $tidie). Ako uZ bolo uvedené vysSie
stavba a aj prevadzka rychlostnej cesty predstavuji d'alsi negativny prvok v krajine, ktory
zniZuje celkové ckologicku stabilitu Gzemia. Tato cesta viak nepredstavuje takd ¢innost,
ktor4 by nasledne svojou stavbou alebo prevédzkou zakonite musela vyvolat’ d’aliie savislosti,
ktoré by okamzite vyvolali stav zhorSovania sa Zivotného prostredia aj ked’ niektoré zdsahy do
prirodného prostredia v &ase vystavby predstavujil vyrazny negativny prvok.

Uzemie, v ktorom sa m4 &innost’ realizovat’ ako aj rozsah navrhovanej ¢innosti
nevykazujii predpoklady synergického negativneho dopadu zameru na Zivotné prostredie v
takom rozsahu, aby sa pri dodrZani navrhovanych opatreni mimoriadne zhorsil stav Zivotného
prostredia.

Vyznamnym faktorom a limitom pre vystavbu cesty s chrdnené Uzemia nachadzajuce
sa v sledovanom tzemi. Vietky navrhované varianty riedenia trés st veden¢ v tesnej blizkosti
dvoch chranenych tzemi (CHA Hrontiatka a PR Pstrusa) a- ¢iastolne sa ich dotykaju a
priamo zasahuju na lokality tretieho chraneného izemia (PP Krivansky potok).

‘Pornerne vyznamné si aj predpokladané zésahy do vodnych tokoy formou likvidécie
brehovych porastov, preloZiek tokov, pripadne premosten tokov. Upravou tokov pri
preloZkach, napriamenfm tokov a odstrénenie brehovej vegeticie bude mat’ za nasledok
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zniZenie retenénej schopnosti, &o vplyva na zvydovanie maximdlnych prietokov, ktoré si
nasledne vyzaduja Vodohospodarske tpravy tokov. Celkovy potencial a stabilita krajiny sa
zniZuje.

Prehodnotenim sdvislosti, ktoré méZu spdsobit’ ofakdvané vplyvy na . Zivotne
prostredie, a celkovym prinosom cesty pre rozvoj regionu mdzme povedat', Ze vzhl'adom na
¢loveka bude viac prinosom ako stresovym faktorom. Je to hlavne z nesledovnych dévodov:

+ nepriaznivé vplyvy vystavby a néslednej prevadzky nebudi takej intenzity a dosahu, aby
sme ich hodnotili ako kritické,

« podstatne sa vyrie$i dopravna situdcia v regidne,

« odstrani sa zvySujuci sa negativny vplyv nérastu intenzity dopravy v jednotlivych obciach,
v obciach sa zni#i hluk, vibrdcie, zlep$i sa situacia v kvalite ovzdudia, zmenS3i sa riziko
nehodovosti, zvysi sa plynulost premavky v obciach, zlepsi sa celkova kvalita Zivota v
obciach a pod.

« z hladiska rozvoja regiénu a prognéz vyvoja do budicnosti by mohla mat’ stavba kladny
prinos a spolu s rozvojom d'al§ich aktivit by prispela k oZivovaniu saCasného stavu nie len
v mestach, ale aj na vidieku,

« najvicsiu perspektivu rozvoja lizemia v spojeni s prevadzkou cesty mdéZme predpokladat’
okrem hospodérskej sféry v rozvoji rekreaénych a turistickych aktivit.

Z hPadiska biologického alebo ekologického bude mat’ stavba aj niekolko negativnych

vplyvov a dlhodobych désledkov:

« uZ stavba cesty a vlastné teleso cesty je neprirodzenym, umelym prvkom v prirode a
pdsobi ako rusivy element,

e pri vystavbe bude potrebné narudit’ existujice lesné aj nelesné biotopy, ktoré pinia viaceré
vyznamneé funkcie,

« v krajine vznikne novy bariérovy prvok, ktory pretina niekol'ko biokoridorov,

« stavba cesty mdZe nepriaznivo narugit’ vodny rezim tokov, hlavne v stvislosti s budovanim
velkych zdrezov a tunelov,

« postihnuté budd aj zvydky porastov luZnych lesov na nivéach viacerych tokov,

« stavba zasiahne do viacerych pre toto (izemie vyznamnejdich lokalit fléry a fauny.

Vzhladom na vy$Sie uvedené skutoénosti realizatny projekt musi uvaZovat s
vypracovarim navrhov takych opatreni, ako sti:

» havarijny plan v pripade naru$enia alebo zneéistenia vodnych tokov,

« rekultivainé a revitalizaéné Stidie so zameranim na zachovanie pdvodnej vegetainej
pokryvky,

« na zéklade stanovenia spolo&enskej hodnoty stromov, krov a ich porastov rasticich mimo
les a aj v lese vypocitat vydku ndkladov na nadhradnd vysadbu a tato realizovat” vo
vhodnych podmienkach v okoli cesty na zdklade vopred vypracovanej odbormej Studie,

o ddsledna realiz4cia navrhov opatreni na elimindciu nepriaznivych vplyvov stavby cesty a
jej prevadzky.

V stvislosti s vystavbou cesty bude potrebné uskutoénit’ niektoré d’allie innosti,
stavby a préce, ktorych realizicia bude mat’ svoj samostatny podiel na vplyvoch na Zivotné
prosiredie. Medzi takéto &innosti moZno zaradit™:

» preloZka elektrického vedenia - pri prekladani vedenia bude potrebné postavit’ nové stipy
elektrického vedenia a umiestnit’ ich niekde v teréne, v miestach so stromovymi porastami
bude potrebné vyklovat existujlice porasty a pod. - tieto zmeny budu trvalé,

+ budovanie pristupovych ciest - tieZ bude potrebné vykonat' urdité Gpravy terénu, poas ich
vyuZivania taZkymi mechanizmami sa v okoli zvysi hluk, pradnost, koncentricie
exhalatov a pod., - po ukondeni vystavby bude potrebné likvidovat’ tieto cesty a dofasne
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vybudované zariadenia, rekultivovat’ a revitalizovat’ do¢asne zabraté plochy - tieto zmeny
a vplyvy by mali byt’ len doasné,

« ostatné dodasné zabery pldch - v Sase vystavby bude silne naruSend vegetacia a terén, po
ukondeni vystavby je po trebné tieto plochy rekultivovat’ a revitalizovat’ - tieto zmeny a
vplyvy by mali byt tieZ len doCasné, '

» vyuZivanie existujticich lomov za uéelom ziskania potrebneho mnozstva zemin na nasypy
a pod. - zvy¥ena prevadzka v lomoch, zabery pddy pre otvorenie d’al¥ich z&sob taZobného
materidlu, prevoz materidlu na stavbu a dalSie Einnosti - budd mat’ tieZ negativne vplyvy
na okolité prostredie a preto je potrebné tito Cinnost’ planovat’ aj s posudenim tejto ¢innosti
na Zivotné prostredie s navrhmi na minimalizéciu tychto vplyvov.

Vietky uvedené skutoCnosti ovplyviluji stav Zivotného prostredia v sledovanom
{izemi a vplyvy z nich maji nezanedbatelny vyznam na celkovy stav #ivotného prostredia
dotknutého Gizemia. _

Prirodné podmienky a javy prebiehajlice v prirode nemozno vidy presne modelovat’ a

usmertiovat. Preto je nutné poéitat’ s urditymi nepresnostami a nepredvidanymi okolnostami,
ktoré sa mo¥u vyskytntt' v §tadiu samotnej realizacie zameru.

Dalsic moné rizikd spojené s realiziciou Cinnosti sa nepredpokladajy, alebo v
stidasnosti s danym stupfiom poznania o nich nie je ni¢ zndme. Vietky mozné vplyvy, dopady
a rizika boli popisané v predchadzajucich kapitolach.

V stdasnej faze spracovania zdmeru a poznatkov o rieSenom tzemi ako aj rozsahu
yplyvov na Zivotné prostredie nie si znéme rizikd, ktoré by v savislosti s realizdciou zameru
viedli k nadmemému zat'aeniu jednotilvych zloZiek Zivotného prostredia.

Daltie mo¥né rizikd spojené s realizdciou vystavby cesty a jej prevadzkou su
preduréené kvalitou a uplnostou informalnej databazy o prirodnych, technickych a inych
podmienkach realizécie ¢innosti v danom prostredi a o prostredi samotnom. A v neposlednom
rade je to aj problém prognézovania prirodnych pomerov a procesov v flom prebiehajucich.

Nemozno tplne presne monitorovat’ zmeny v zloZeni bioty v okoli cesty. V Case
vystavby sa radikalne zasiahne do prirodncho prostredia a vieme konkrétne uviest' zaber
plochy, likvidéciu alebo po¥kodenie porastov lesa, vypoditat’ velkost zemnych pric a pod.
Mbé#no predpokladat’ zmeny zastipenia jednotlivych drubov rastlin a Fvotichov, pdvodne sa
na lokalitich vyskytujicich, v zavislosti od zmien v okoli cesty (mikroklimatické zmeny,
hluk, bariéra a pod.). MoZno takmer s urditostou predpokladat rychlost revitalizacie
devastovanych ploch, kioré buda po ukonéeni stavby vratene do pdvodného vyuZivania.
Nemozno viak s Gplnou presnostou predpokladat’” dlhodobé zmeny v zloZeni bioty, na ktord
okrem vplyvu uvedenej &innosti vplyvajti aj iné faktory - smerovanie sekundarno-
progresivnej sukcesie, globdlne zmeny kifmy, narudenie pdévodnych ekosystémov zmenou
druhového zastipenia lesnych drevin a mnohé dalSie.

Vypracovanie predkladaného Zameru vychadzalo predovietkym z dostupnych
podkladov azdrojov informdeif, medzi ktorymi boli najddlezitejsie technické podklady
a prieskumy vypracované v ramei ,,Technickej stadie* hodnoteného zdmeru, ako aj zdroje
informacii o jednotlivych zlozkach prostredia uvedené v prishidnych kapitolich a v zozname

literattry.
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Vzhladom k&asu aobdobiu spracovania Zameru (pribliZne 2 mesiace, mimo
vegetatného obdobia) boli sice realizované aj vlastné prieskumy - urbanisticky prieskum,
orientatny prieskum abiotickych zloZiek krajiny, biotické prieskumy (dendrologicky,
botanicky a zoologicky prieskum), no hlavne prieskum bioty a krajiny ako celku sa ukézal
ako nedostato€ny a termin spracovania Zameru sa ukazal ako nevyhovujtci.

Je pochopitel'né, Ze komplexné a vylerpavajiice hodnotenie vplyvov by vyzadovalo
podrobnejsie analyzy viacerych parametrov prirodnych a socidlnych zlozZiek krajiny za dlhSie
Casové obdobie. Domnievame sa viak, Z¢ miera analyz ahodnoteni pre dany stupei
dokumentdcie je dostatoénd a zodpoveda nielen etape Zameru, ale ¢iastoéne by vyhovovala aj
w»prave o hodnoten{®. Za urdity nedostatok a neurCitost’ (ktory vZak podla n&%ho nadzoru
neovplyvnil proces vysledného hodnotenia vplyvov avyber optimilneho variantu)
povazujeme nelplné tdaje o vstupoch a vystupoch realizacie cesty aztoho vyplyvajicu
moZnost' presnejiieho urenia priamych vplyvov (vstupy avystupy - spotreba vody,
elektrickej energie, produkcia odpadov a pod., vypofet mnoZstva emisii z cestnej dopravy,
presneji vipodet a lokalizacia zaberov ploch, zasahov do terénu a pod.).

Celkovo sa viak domnievame, Ze predkladany ,,Zamer* bol vypracovany z kvalitnych
podkladov, s primeranymi vilastnymi prieskumami a s dostatocnou podrobnost'on spliajiicou
poZiadavky Zakona NR SR &. 127/1994 Z.z. o posudzovan{ vplyvov na Zivotné prostredie.

Najvicsie nepriaznivé vplyvy (podrobne boli popisané v predchadzajicich kapitoldch)
sa prejavia v etape vystavby spojené s budovanim vlastného telesa cesty, razenim tunelov a
stavbou ostatnych zariadeni. V etape beZnej prevadzky s niektoré vplyvy podstatne mensie a
ve viacerych pripadoch sa urdité vplyvy uZ neprejavuji, no do popredia vystupuji iné, iného
charakteru.

V procese environmentédlneho hodnotenia boli identifikované vietky vyznamné
vplyvy, ktorych riedenie si vyZaduje prijat’ ochranné a kompenzaéné opatrenia. Opatrenia su
navrhnuté tak, aby boli splnené predpisané limity. V pripadoch, kde opatrenia nie st
Specifikované zékonnymi pravidlami, doporuduje sa zniZenie negativnych vplyvov. Vo
vietkych pripadoch je potrebné pn' doporuceni ochrannych opatreni vziat® do Uvahy aj ich
cenu. V pripadoch, pri ktorych je potrebné splnif zakonné opatrenia, }e treba uvaZovat’
0 najucinnejSom rieseni pri maximaélnej efektivnosti.

Na rieSenie opatreni na zmiernenie alebo eliminéciu vplyvov vypracovat’ samostatni
$tadiu v ramei vypracovavania dokumenticie v d'aldich stupfioch spracovdvania technickej
dokumenticie, ktord by konkrétne riesila vietky problémy v jednotlivych tdsekoch a dopiﬁala
technické rieSenie stavby.

Navrhy na eliminiciu alebo zmiernenie vplyvov podas vvstavby

Za najddleZitejsie okruhy ndvrhov na eliminaciu vplyvov rychlostnej cesty pocas
vystavby mozno povaZovat’:
» vietky technoldgie pouZité pri vystavbe je potrebné zabezpedit' technickymi opatreniami
na elimindciu alebo minimalizaciu vplyvov, ktoré vyplyvaju z technickych noriem, mitov
a predpisov;
» pri vietkych pracach venovat’ zvySenti pozornost’ zabraneniu Uniku zneéistujtcich latok do
prostredia s hlavnym dérazom na ochranu povrchovych a podzemnych véd;
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« Ziadna latka - odpad alebo vedlaj$i produkt danej technolégie - znedistujiica Zivotné
prostredie v danej lokalite nesmie byt produkovana v koncentraciich prevy$ujicich platné
normy, kde mno¥stva znegistujicich latok sa musia hodnotit’ za cely usek trasy cesty a nie
len za jednotlivé Gseky alebo ¢innosti v trase vykondvang, aby nenastala situacia, kedy
jednotlivé &innosti dosahujd sfce podlimitné hodnoty, ale v konednom dosledku pri s¢itani
koncentricie presahujii limity a mdZu sa zaroveit prejavit ako kumulativne alebo aj
synergicke vplyvy;

+ spracovat’ a dodr#iavat’ ndvrhy na elimindciou vplyvov potencidlnych havarii - vypracovat
havarijny plan tak, aby riziko véZnych ekologickych dopadov v pripade havarie v priebehu
vystavby alebo inych nepredvidatel'nych udalosti bolo o paj nizie;

« minimalizovat do&asny zaber pddy, zabranit’ kontaminacii zo stavebnych dvorov a pod.;

« minimalizovat’ priestorové zdbery a fyzické narulenie lokalit chranenych Gzemi a prvkov
tizemného systému ekologickej stability a ostatnych ekostabilizanych prvkov;

« minimatizovat’ vplyvy podas vystavby dodrZanim technologickej discipliny; :

« pri nadzemnych stavbach zabezpelit’ architektonicky vhodné prevedenie stavby v sulade s
charakterom okolitého prostredia a pod.);

« zafiatok vystavby cesty spojeny s vyrubom drevin a likvidaciou vegetatného krytu
ststredif &asovo do mimo-vegetaéného a mimo-hniezdneho obdobia;

« prehodnotif moZnosti ochrany a aj zachrany lokalit vyskytu vyznamnych taxonov flory a
fauny, hlavne osobitne chranenych drubov a vypracovat samostatnt §tidiu na eliminaciu
vplyvov na tieto druhy;

« pred vlastnou vystavbou vypracovat’ podrobny manudl resp. projekt zachrany a transferu
na iné lokality vzacnych a ohrozenych druhov rastlin a Zivogichov a podla tychto opatreni
a pokynov dané tkony vykonat' vo vegetacne vhodnom obdobi;

» zabezpetif priechodnost’ stavby cesty pre migrujice Fivotichy v &ase ich migrécie naprie¢
trasou k vode a spat’ do lesov alebo iné biotopy;

+ stredne a silne zranitelné pddy vyZaduji, najmi s ohfadom na silnd nédchylnost’ k veternej
er6zii, osobitné opatrenia najmé polas vystavby (postrek vodou povrchu pddy v obdobi
sucha);

« dodriavat ndvrhy na zni¥enie znelistenia ovzdugia - zabezpedit vysadba protiexhalacnej a
protihlukovej vegetacie;

s dodr¥iavat navrhy na zniZenie hlukovej a vibrane] zataze - vybudovat’ protihlukové clony

s vyuZitim vegetacie, vhodnou organizaciou prace pocas vystavby minimalizovat’ prejazdy

tazkych vozidiel obcami;

« dodrziavat navrhy na ochranu véd - odvéadzanie vod do sedimentaénych nddrzi a pre tieto
zariadenia vypracovat prevadzkovy plan, zabezpetit, aby poCas velkych daZzd’ov nemohlo
dojst’ k zosunom alebo k odplaveniu végsicho mnoZstva materidlov do vodnych tokov;

« zabezpetif déslednu rekultiviciu a revitalizaciu degradovanych priestorov v dosledku
stavebnych aktivit;

o vegetalnymi dpravami pri ukonCovani stavby zvysit celkovil ekologickt stabilitu uzemia a
to nielen v okol{ stavby resp. trasy cesty, ale aj v ramci $irSieho zemia;

o rekultivadné a revitalizadné prace naplanovat’ a vykonat tak, aby sa dobudovali alebo
posilnily prvky kostry USES (biocentrs, trasy biokeridorov a pod.) a vytvorila sa tak
funkéna kostra USES; _

+ dodrziavat nadvrhy na zniZenie bariérového efektu cesty;

o spracovat’ vhodné ndvrhy pre Gpravy v krajine - vykonat' vegetané Uipravy na svahoch
telesa komunikacie a v medzikrizovatkovych priestoroch s cielom zjemnit’ tvrdé stavebné
linie v prirodnej krajine, ndhradné vysadby prispeji k zvy¥eniu ekologickej stability
lizemia;

+ zabezpetit vhodné sadovnicke ipravy v tizemiach pol'nohospodarskej krajiny;

+ spracovaf a realizovaf’ d’alSie navrhy na biologicka a krajinnoekologickil sandciu dzemia;
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» sledovaf, vyhodnocovat a minimalizovat vplyvy kumulativne a synergické ulinky
st&asného zat'aZenia (izemia s novym zdrojmi;

» zabezpelit monitoring kvality zloZiek Zivotného prosiredia;

o zabezpedit kvalifikovany dozor pofas vystavby na ochranu lokalit chranenych tzemi,
prvkov USES, ostatnych ekostabilizadnych prvkov, ako aj jednotlivych taxénov flory a
fauny.

Navrhy na elimindciu alebo zmiernenie vplyvov podéas prevadzky

Polas prevadzky cesty uZ nepdsobi viacero vplyvov, ktoré boli najvyznamnej$imi
podas vystavby, alebo ich vplyv na Zivotné prostredie iba doznieva a postupne sa ,,zaceluju
rany v prirode* po ich pbsobeni.

V &ase prevadzky a udrZby cesty vystupuji do popredia také vplyvy ako je vplyv
hluku, vibricif a emisii, ohrozenie vdd, vizudlny a bariérovy efekt telesa cesty a havirie.

Z tohto titulu st najvyznamnejsie:

« prisne dodrZiavat’ vietky opatrenia vyplyvajice z technickych noriem, limitov a predpisov,
ako aj opatrenia uvedené v dokumentacii EIA;

e v trase cesty vedenej v blizkosti alebo priamo na plochéch chranenych tizemii vykonavat
ginnost’ spojenti s tidrZbou cesty tak, aby sa minimalizovali vplyvy na vyznamné zlozky
prirodného prostredia;

« navrhy na ochranu véd - odvadzanie v8d z povrchu vozovky do sedimentacnych nadrZi a
pre tieto zariadenia vypracovat prevadzkovy plan;

« nédvrhy na odvéadzanie vdd z povrchu vozovky mimo PHO zdrojov podzemnych a

povrchovych vod, pripadne ich odvadzanie do lokalit s mendim vplyvom na uvedené

zdroje;

navrhy dotvarania vybudovanych protiexhalaénych a proti hlukovych vegetatnych baricr,

doplitanie krajinarsko-estetickych navrhov a opatreni s dérazom na vizudlny efekt hlavne v

lokalitach, kde sa planuje s d'al§im roz8irovanim obei a miest a s vystavbou obytnych

domov;

« vypracovat havarijny pldn aj pre podmienky prevadzky a udrzby cesta a pre pripad
nepredvidatel'nych udalostf;

» ku kontrole nezivadnosti prevadzky prizyvat aj zodpovednych zistupcov dotknutych
orgnov ochrany prirody a ochrany vodnych zdrojov.

:[-|-

Pre postidenie vplyvov by bolo potrebné monitorovat’ existujice vplyvy na vybranych
lokalitich na zéklade podrobne vypracovaného projektu monitoringu s cielom sledovat
adekvéatnost ochrannych opatreni hlavne v oblasti znetistenia ovzdusia emisiami, zneCistenia
pbdy vplyvom dopravy, hluku a vibracif z dopravy a vplyvu odtokovych povrchovych véd z
vozovky.

Ochrana pred hlukom _-

Okolo existujticim ciest a novovybudovanych &asti trds ciest je nutné vybudovat
uceleny systém baridrovych prvkov na elimindciu nepriaznivych vplyvov takejto prevadzky.
Na to by mal sluZit' systém nasypov avalov s primeranou vegetdciou, liniovd vegetécia
pozdi# ciest prevaZne krovinného a stromového charakteru a d'alsie bariérové prvky (umelé
ploty, protihlukové steny a pod.) vhodne umiestnené v teréne.

Zvy$enti zataZ hlukom pre ovplyvnené rodinné domy riesit’ realizéciou technickych
opatreni proti hluku (okn4 s protihlukovou Upravou, protihlukové steny).
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Ochrana pody

Humusovy horizont zo zabranych pléch bude pouZity pre vylepSenie kvality inych
pozemkov. Svahy nasypov budil spevnené vegeticiou.

Po vybudovani je potrebné navrhndt arealizovat spdsoby rekultivacie dolasne
zabratych ploch pdd modifikované dal$im spdsobom ich vyuZivania. V etape prevadzky cesty
mbdZe dochadzat’ ku kontaminacii pddy v pdsme 5 az 10 m pruhu v okoli cesty. Predpokladaju
sa nizke hodnoty, ktoré nebudit vyZadovat’ népravné opatrenia,

QOchrana pred emisiami

Opatrenia, ktorymi by bolo moZné eliminovat’ vplyvy na ovzdusie s skrétenie ciest,
priebeZné istenie komunikécii, udrZiavanie vyhovujliceho technického stavu mechanizmov,
operativnou realizaciou prainych prac (napr. skryvka) v klimaticky vhodnom obdobi (vy$Sia
vihkost' prostredia, nizka veternost’) a pod.

Ochranu pre emisiami budd na povrchovych tisekoch v bezprostrednom kontakte so
zastavbou poskytovat' protihlukové steny, vegetalné pisy apod. V tuneloch je to potom
systém filtricie vzduchu. V tejto stvislosti bude potrebné v d'alSich stupfioch projektovej
dokumentacie upresnit’ polohu vetracej Sachty, jej technického a technologického rielenia,
montiZe filtraénych zariadeni, stanovenie dosahu emisného kuzel'a a pod.

Qchrana vod

Zra¥kové vody zpovrchu rychlostnej komunikdcie budi odvddzané systémom
kanalizacie do recipientov.

Znizit riziko zneéistenia podzemnych vod je moiné zvySenymi bezpeénostymi
opatreniami. Uniku ropnych litok je mo?né predist’ ddslednou kontrolou technického stavu
stavebnych a dopravnych mechanizmov. Prace realizovat’ v klimaticky vhodnom obdobi, t.].
nie v obdobiach extrémnych vodnosti.

Opatrenim, ktoré by =zabrénilo, resp. zmen$ilo riziko moZného znefistenia
povrchovych vdd, je umiestnenie vykopovej zeminy vo vicsej vzdialenosti od toku, pripadne
mimo spadnice k toku. '

Vibrdcie a seizmicita

K tomu, aby sa mohli spolahlivoe minimalizovat, pripadne eliminovat vplyvy
technickej seizmicity a vibrdcif hlavne podas vystavby tunelov, je treba poznat’ ich parametre.
Preto je nevyhnuiné pred vystavbou atieZ pofas prevadzky tunelov vykonat merania
a monitorovat’ vychylky kmitania, rychlosti kmitania azrychlenia kmitania ato pri
vibratnom, tak i pri rizovom budeni. Jeho cielom bude:

e Zistit, aké frekvencie si tlmené v horninovom masive, v ktorom sa tunel nachadza.
Mo#no predpokladaf, Ze frekvencie nad 20 Hz budd silne tlmené. K eliminécii ostatnych
frekvencii spekira mozZno vyuZit' vhodnd technickil variantu tunela.

e Zistit' oblast’ frekvencii, v ktorej je prenaSand prevaind Cast energie rdzov (v rozmedz
4000-8000 kgm) a kde mé krivka vyrazné maximum. MoZno predpokladat’, Ze prevaZna
dast energie razov bude prenddand v oblasti 6-20 Hz a maximum by mohol byt v okoli
12-14 Hz. Po uveden tunela do prevadzky, dominantné frekvencie otrasov podloZia od
cestnej dopravy s spravidla v rozsahu 10-80 Hz (v mierke zrychlenia), bez ohladu na
smer &renia kmitania. Vo zvislom smere sa vyskytuju aj frekvencie v rozsahu 2-5 Hz.
Vhodnou kombindciou technickych prvkov a materidlov pri vystavbe komunikécie je

- mdZné spomenuté frekvencie znatne zoslabit.
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o Zistit, &i prevlada horizontédlna zloZka vychylky nad vertikdlnou, alebo naopak. Zatial' co
pri zemetrasen! vo vdC§ine pripadov prevlada horizontdlna zlozka nad vertikdlnou
(vertikilna dosahuje 0,5-0,7 horizontalne]j zloZky), v pripade technickej seizmicity této
zéleZitost nie je jednoznalna, pretoZe zavisi na smerovej charakteristike zdroja. Na
ziklade znalosti smerovej charakteristiky aaj to jej tvar bude vyZadovat, moZno
rozhodntt’ o spdsobe a technickom rieSeni potladenia horizontalmych zloZiek technickej
seizmicity, napr. zmenou technolégie razenia.

o Zistif zavislost medzi meranou amplitidou a energiou razu a vybuchu, aby sa potom
stanovili ich parametre hlavne poas vystavby, ak by sa razenie tunela vykonalo
strielanim.

s Zistit vzfah vyjadrujuci ubytok energie so vzdialenostou, tj. absorbeiu vinenia ajej
frekvendnlt zAvislost. Vzhladom na interferenciu vin priamych, odrazenych, &elnych,
povrchovych a refragovanych mbZe byt tato zdvislost komplikovand a mdZe sa prejavit’
smerovymi Gi¢inkami. Jej regulama je mozna zmenou vel'kosti naloZi resp. ich smerovym
odpalom.

o Zistit efektiviu di¥ku signlu v zavislosti na velkosti naloZe. Uprava je mo¥né tie?
zmenou velkosti naloZe.

¢ Navrhotif' vhodny spdsob razenia tunela, vzhadom na ekonomické naklady a poziadavky
na jeho realizéciu.

e Vo vypottoch seizmického zataZenia, ale idalfich vypoctoch tykajicich sa razenia
tunela, jeho stability a bezpetnosti polas vystavby a prevadzky je potrebné zohladnit
vplyv neurditosti vo vstupnych parametroch horninového prostredia i makroseizmickych
adajov.

Opatrenia, ktoré maji eliminovat’ moZné vplyvy prirodnej seizmicity na zmenu

- s¢asnych zdkladnych charakteristik astavu prirodného prostredia, musia byt dostatofne

U¢inné pocas vystavby aj prevadzky tunelov.

Pri analyze moZnych opatren{ sa musi uvaZovat' s dvoma odli3nymi pristupmi k ich
praktickej aplikacii. Prvy zohladiiuje metédy predikcie, na zéklade ktorych je mozZné
predpokladat’ parametre ofakavaného seizmického pohybu v danej lokalite. Sich vyuZitim
moZno odvodit’ vstupné parametre k aplikécii seizmického zat'aZenia.

Druby pristup vychadza zpojmu bezpelného diela, postaveného sohfadom na
vysledky seizmického zataZenia, vypocitaného z parametrov Casového priebehu moZného
seizmického pohybu pri stidasnej, €o najpresnejicj, znalosti lokdlnych parametrov prostredia.

Pri vypolte parametrov seizmického pohybu sa vychadza zo seizmologickych
a geologicko-tektonickych pomerov zdujmovej oblasti, z vysledkov geotechnickych merani,
z inZinierskogeologického prieskumu horninového prostredia, z vysledkov laboratérnych
skugok, zvysledkov seizmického mikrorajonovania azvysledkov vrinych préc,
realizovanych v rameci prieskumnych metdd na danej lokalite.

VzhPadom k rozdielnosti vysledkov oboch tychto pristupov, na$ navrh k elimindcii
vplyvov prirodnej seizmicity a seizmickych javov na dielo a jeho okolie vychadrza z filozdfie
bezpeéného diela. To znamend splnenie predpokladu, e jeho seizmické zataZenie a z neho
vyplyvajlica realizdcia, budd striktne vychddzat zvypoltu akcelerogramov a spektier
seizmickej odozvy. Takto vypoditany Easovy priebeh seizmického pohybu, ktory mozno
povaZovat’ za seizmicky pohyb tohto koukrétneho prostredia v pripade seizmickej udalosti,
bude determinovany len lokalnymi vlastnostami geologického prostredia danej lokality
a vlastnostami do tivahy prichddzajicich seizmogénnych zén, obklopujticich dani oblast’.
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Vegeticia a Zivolisstvo

V tsekoch cez vhké a podmécané lokality je potrebné v projekte vystavby zabezpedit
realizaciu podchodov pre obojZivelniky v rdmei ich migrdcie. Najvhodnejsie bude spojit tento
zémer s povrchovym prevodom prietoku povrchovej a so zvedenim povrchovej vody v jej
pbvodnej trase.

Vietky zasahy spojené s likvidaciou vegetadného krytu, vyrubom stromov a krov a
pod. je potrebné vykondvatf mimo vegetadného a hniezdneho obdobia, aby sa predilo
zbytoénym tthynom mléd’at vtakov a drobnych cicavcov.

V ramci revitalizdcie lizemia zaviest' vysadu stromovej a krovite] vegeticie nalej
proviniencie a vyuZit' tieto vysadby ako protihlukovi, protieréznu bariéru a zdénu
zachytavajucu splodiny vyfukovych plynov smerom k obciam. Obojstranné vysadba povodnej
krovitej a stromovej vegetacie pozdiZ komunikacie je nevyhnutnd aj z dévodou zamedzenia
sisted’ovania sa Zivo¢ichov na ceste.

V pasme naruSenych vodnych tokov previest” vysadbu krovitej a stromovej vegetéacie
ako komunikaénd liniu a proti kolizii s dopravnymi prostriedkami.

Kazdy zasah, resp. uprava toku rdznou mierou zasiahne do pévodnych vodnych
spolodenstiev, a tym aj do spololenstiev ryb, ktoré majii na prirodzeny vodny reZim
fylogeneticky vytvorené najmid reprodukéné adapticie s relativne malou mierou
prispdsobovat’ sa novym podmienkam. Napriamovanie koryt spdsobuje izoldciu pdvodnych
novovytvorenych korytich vo velkej miere zniZuje sedimentdciu plavenim, v dosledku ¢oho
sa predluje obdobie trvania zdkalov vody, €o sa odraz{ nielen na kvalitativnom a
kvantitativnom zloZeni trofickej bazy ryb, ale aj na zhorSeni vyhladdvania a prijimania
potravy u jednotlivych druhov a ekologickych skupin ryb.

Z tohoto dévodu povaZujeme za vhodné urobit’ ekologické opatrenia v novom koryte,
ktoré by smerovali k spomaleniu rychlosti toku na rychlost’ podobnil v meandri. Tym by sa
vytvorila vié%ia Clenitost v koryte, vznikli by nové dkryty pre ryby a vytvorili by sa
priaznivej$ie podmienky pre hydrofaunu ako st v sii¢asnosti.

Koneéné riesenie spdsobu regulicie, resp. ekologické opatrenia v pripadnom novom
koryte doporudujeme na postdenie odbornikom.

Yegetalné apravy

Z hPadiska prehPadnosti ako aj fzemne-technickej problematiky sa plochy cestnej
vegetacie Elenenia do dvoch zékladnych skupin: zdkladné plochy, vedl'ajdie plochy.

Zakladné plochy

Vel'kost zakladnych pléch je urend stavbou a konstrukciou cestného telesa aje
uréend vymerou. Medzi zakladné plochy patria plochy nasypov a zarezov, plochy ukonéenia
nasypov a mostov, vittorné plochy kriovatiek, plochy tesnych priestorov, plochy stredného
deliaceho pasu, plochy priecesti.

s Plochy ndsypov - Optické vedenie zabezpeduju dreviny optického vedenia, ktoré tvoria
kry nepravidelne rozmiestnené v strednej &asti svahu, v najmen3ej vzdialenosti 4 m od
okraja spevnenej krajnice komunikdcie. Této vzdialenost je minimélna z hladiska
zabezpedenia optického prierezu vozovky. Kry sii vysadené solitérne alebo st sticast'ou
ucelenej vysadby nasypu. Okrajova vysadby je imerné vyske nasypu. Okrajova vysadba
je umermna vyske ndsypu. V dolnej Casti ndsypu tvoria kry v susedstve Ik a pasienkov
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nepravidelnt liniu, pri ornej pdde je to naopak. V kazdom pripade je volend hranica od
odvodiiovacej prickopy 1 m.

Plochy ndsypov mostov - Mosty prechadzajii svojimi predmostiami na nasypy, ktoréd
predstavujtt vel’ky hmotny prvok vrovinnom tzemi. Osnova osadenia vegeticiou je
podobnd ako pri nasype. Len v mieste ukondenia ndsypu prechddza vertikdlny charakter
vegetdcie do horizontilneho formou vysadieb krov, ktoré nedosahujii vysku viac ako 1 m
a prechadzaju v priestore upétia nasypu do vysadieb krov do vysky 0,5 m.

Plochy kriZovatiek - Vegetatné Upravy na kriZzovatkdch musia zabezpe&it' plynulost
a bezpetnost” dopravy (potrebny rozhlad vsmere jazdy, boény rozhlad, pohlad na
dopravné znalky). Pred kriZovatkou md vegetdcia dlohu navddzaciu avarovnd.
V miestach kriZovatky je nutné vymedzenie rozhladovych parametrov. Hodnoty
rozhfadovych di¥ok a spdsob zabezpelenia rozhl’adovych trojuholnikov vysvetluje CSN
73 6101 aON 73 6120. Rozhladové pole nesmie obsahovat' Ziadnu prekazku, teda ani
#iadnu vysadbu krov a stromov,

Plochy tesnych priestorov - V miestach, kde cesta prechddza takmer v nulovej polohe
(takmer Ziadne zarezy alebo nasypy) a kde nie je moZné rozdirovat’ zeleii do susednych
ploch za hranou odvodiiovacicho kandtu (priekopy) vytvaraju sa uzke priestory 1,5 a2 2 m
Siroké. Zeleni v tychto plochach plni Glohu optického vedenia v zimnom obdobi alebo
v noci, kedy koruny stromov signalizuja priebeh trasy na velk vzdialenost. Pre tento
ddévod sa vysadzuje ojedineld vysadba alejovych stromov alebo skupin do 5 jedincov,
nickedy spodrastom krov. Tieto vysadby prebiehaji v geometrickej linii, ktord
zdbraziiuje priestorovi hranicu vozovky. Na odstrdnenie dojmu formélnosti vysadzuji
s okrem alejovych stromov aj druhy ostatnych stromov s vysadbou krov nepravidelne
z oboch stran.

Plochy stredného deliaceho pdsu - Zelené plochy stredného deliaceho pdsu (okrem tiseku
estakady) si zatravnené aosadené krami. Zelefi zvySuje bezpenost jazdy optickym
vedenim, lomom ostrého oslnivého svetla protiidicich vozidiel v noci a vytvara ochranu
proti nérazovitému bodnému vetru. Vysadba je zéavisld od situovania zvodidla. Vetvy
vegetacie nesmu prekrocit' dovolent hranicu 0,75 m vzdialemi od vodiaceho prizku.
Z hladiska vylugenia monotdénnosti a inavnosti v ndslednosti zelene stredného deliaceho
pasu st tvorené preluky medzi skupinami zelene v dizke 20 m v zivislosti od priebehu
komunikdacie a rytmu krajiny.

Vedl'ajsie plochy zelene v blizkosti cesty

Vedlajdie plochy =zelene v blizkosti cesty sa vhodnotenom tzemi vyskytuji ako
potencionélne plochy zelene na lesnom pddnom fonde, plochy zdhrad, plochy sidlisk,
plochy spravcov pozemkov stsediacich s cestou. Vedlajsie plochy dotvérajtl zékladné
plochy cestnej zelene, vylepSuji kvalitu prirodného prostredia a zniZujd negativny vplyv
prevadzky na ceste. Napojenie cestnej vegetdcie na uvedené plochy (typy) zelene
vyZaduji hib§ie analyzy druhového zloZenia drevin, priestorového a plogného
usporiadania, urCenie hlavnych funkeif zelene (ochrana proti hluku, prenikaniu smogu,
pohFadovo-izolatna tloha apod.) avneposlednej rade majetkovo - pravnych otdzok
(vykup pozemkov, vyiatie v PPF, obmedzovanie z hl'adiska réznych ochrannych pasiem
a pod.).

Krajina, obraz krajiny a urbanne prostredie

Opatrenia zachovania krajinného obrazu spoéiva v obmedzeni likvidacie vegetacie na

minimum  arekultivdciu poSkodenych priestorov aposkodenia krajinnej Htrukttiry
v otvorenom priestore. Z hl'adiska scenérie opatrenia spocivajil v zmierfiovani dopadov cesty
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s architektonickym rieSenim technickych diel a objektov - mostov, odpoéivadiel, trasovania.
Zachovanie urbanizovaného prostredia predpokladd zachovanie ¢o najviac ploch zelene alebo
vybudovania zelenych pldch ako stidast’ revitalizaéného programu dotknutého izemia.

V okoli cesty predpokladéme opatrenia na zabezpelenie ekologickej stability, ktord
spodiva v tychto zémeroch:
s dotvorenie a \iprava siasnej krajinnej $truktary vysadbou vegeticie, ploSnej a liniovej,
» sanadné a agrotechnické Upravy na lesnom p6édnom fonde,
o §pecialne opatrenia na zlep¥enie stavu vegetacie v urbanizovanom prostredi,
s+ opatrenia technologického charakteru na elimindcin koliznych bodov.

S ohPadom na vysoki vizudlnu citlivost mestskej scenéric vniman Ggastnikmi
prevadzky aokolitym obyvatefstvom je nevyhnutné rieSit mosty aportdly tunelu
naditandardnym  architektonickym stvémenim, aby tieto prvky boli atraktivnym
komponentom, ktory by prispel k prifaZlivosti regionu. Znamena to vylucit navrhované
unifikované typizované ricfenie mostov a estakéad.

Pripady vzniku havarii

'V stvislosti s pripadnymi havdriami na cestich je nutné vypracovat’ havarijné plany
potas vysadby apreviddzky na ceste. Plan by mal obsahovat konkréne opatrenia
v problematike tniku ropnych litok achemikalii do vody apddy pri zemnych pracach.
Havarijné plany budt vypracované investorom osobitne pre etapu prevadzky na ceste.

Odpady na stavbe

Realizétor stavby musi zabezpegit' likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavbe podla
zistenych druhov odpadov. '

Ndvrhy na rekultivdciu a revitalizdciu @izemia po ukondeni stavby

Vystavbou cesty dojde k naruseniu stdasnéhe stavu prirodného prostredia a v izemi
vznikne novy liniovy prvok, ktory je pre prirodu cudzi. Spolu s existenciou samotncho telesa
cesty sa zalni v lizemi pOsobif nové yplyvy, ktoré prevadzka cesty a doprava po nej prinasa.
Aby samotné teleso cesty pdsobilo v teréne ¢o najmenej rudivo a aby sa o najviac tento
umely prvok vélenil do okolitého prostredia je potrebné uskuto¢nit’ niekolko opatreni.

V texte Sasto pouZivame pojmy rekultivécia a revitalizacia. Rekultivaciu chdpeme ako
obnovu narusenych alebo znehodnotenych pozemkov, lokalit a celych tizemi Gpravou abio-
tickej Casti prirodného prostredia (svahovanie, vytvorenie vrstiev zeminy a pddy na svahoch,
tiprava svahov proti erézii a pod.). Revitalizdciu chépeme ako nédsledny krok, kde dochadza k
obnove biologickej zloZky prirodného prostredia, zameranej na obnovu prirodzenych alebo
prirode vePmi blizkych porastov drevin, ich bylinného podrastu, travo-bylinnych porastov Iak
a pasienkov, obnovu brehovych porastov a i. a to nielen z fyzickej stranky, ale aj obnovenie
fimkeii, ktoré dany ekosystém plnil pred naruSenim.

Medzi najddlefitejie &innosti z hPadiska rekultivdcie a revitalizdcie mdZme
povaZovat:

+ Upravu svahov,

« tGprava okolia takych stavieb cesty, ako si mosty, oporné¢ mury a pod.,

o zalestiovanie vybratych lokalit vhodnymi druhmi drevin,

o priprava trivo-bylinnych zmesi a zatrdviiovanie narudenych ploch 1ok, pasienkov a svahov,

« zazelenenic velkych svahov,

« zachovanie funkénosti biokoridorov, minimalizovanie barié rového efektu pre cielove
organizmy.
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Opatrenia vyplyvajiice z inZinierskogeologickych a hydrogeologickych prieskumoy

Pre spracovanie predmetného tzemia boli zvolené mapové podklady z geologického
mapovania tzemia v M = 1 : 50000, ktoré sa javili najvhodnejSie z hl'adiska komplexnosti
spracovania pre dany uel. Vysledné hodnotenie podéva dostatoény obraz o geologickej
stavbe tizemia projektovanej cestnej komunikécie v etape 3tidie. V d'al'Sej etape 1G a HG
prieskumu sa odporuéuje zamerat’ pozornost’ na:
¢ vysetrenie inZiniersko-geologickych a hydrogeologickych pomerov v trase a v prifahlom

tizemi a spolu s ich geotechnickou interppretaciou;

» ndvrh na sposob zaloZenia objektov;

s vySetrenie nepriaznivych Uzemi (negativne vlasinosti neogénnych ilov, sudrZnych
svahovych sedimentov, zamokrené tzemia v aluvidlnej nive Slatiny, zlomy, poruSené
mylonitizované z6ny v migmatitoch a pod.);

» zhodnotenie pouZitelnosti homin z trasy a bezprostredného okolia ako sypaniny (podla
STN 721002), alebo ako kondtrukéného materidlu do vozovky (materidly zo zdrezov a
tunelov);

s stanovenie kategérii rozpojitelnosti podla STN 733050,

+ vyietrenie reZimu podzemnych v8d v trase budticej komunikdcie;

» posudenie vplyvu geotechnickych pomerov a poveternostnych podmienok na vykonavanie
vykopovych préac, pritom je nutné vziat' v iivahu pdsobenie poveternostnych vplyvov na
vlastnosti hornin podas tazby, podas skladovania na deponii a v priebehu zapracovania do
nasypu, aktivne]j zdny alebo podkladu;

¢ zhodnotenie vplyvu budicej komunikéacie a stavebnej ¢innosti na okolie - predov3etkym
na ohrozenie existujlicich vodnych zdrojov alebo znedistenie podzemnych vdd, ohrozenie
stability susednych objektov a pod;

s stanovenie zdsad na program podrobného prieskumu.

InZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum (IG a HG) pre velké podzemné
stavby - tunely, jeho udel a rozsah, sa podstatne 1iSi od prieskumov vykondvanych pre
pozemné, pripadne inZinierske stavby. Rozdielnosti vyplyvaji najmi zo Specifik podzemne]
stavby, ked' &ast’ horninového masivu je v priebehu realizicie stavby potrebné rozrusit’ a
vyfaZit, maximalne viak zachovat' jeho stabilitu a samonosnost’. V d’alsich 3tadidch sa potom
horninovy masiv stdva sufastou kon$trukcie podzemného diela svojim spolupbsobenim
s ostenim.

Kvalita vykonania IG a HG, jeho vyhodnotenia a interpretdcia vysledkov podstatnym
spésobom ovplyviiujii navrh a realizéciu podzemného diela a v konefnom ddstedku sa
premietnu do nakladov, lehdt vystavby, potreby materialov, energif i prac. Naviac znalosti o
IG a HG pomeroch tvoria zakladny vstupny fidaj, na zaklade ktorého sa spracovava projekt,
ktory je zase podkladom pre zmluvné vztfahy s doddvatelom. I napriek kvalitnej zmluve o
dielo, so zapracovanim formulacii 0 zmenenych podmienkach, prili§ velké rozdiely medzi
ofakavanymi a skutofnymi IG a HG pomermi zakladajt rizikd, problémy a budtce spory
medzi investorom a dodavatel'om.

Pre horninové prostredie tunelovej riry je typické, Ze sa meni pozdiZ trasy tunela. T4
nehomogénnost’ je osobitne typickd pre tunely v skalnych a poloskalnych horninach. Trasa
tunela sa musi rozdelit na kvasihomogénne tseky tj. na useky spripustnym stupfiom
nepresnosti uvaZované ako homogénne. Névrh hranic tychto isekov ma byt’ sidastou spravy
o geologickom prieskume. Geologicky prieskum musi pre kazdy kvasihomogénny tsek uréit
geologické a geotechnické velidiny, ktoré budd vstupnymi hodnotami pri projektovani
prisludného tiseku. Musi teda pre kazdy Gsek uréit’:

s hranice geologicky kvasihomogénnych tisekov tunelovej trasy,
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popisné a fyzikalne vlastnosti horninového prostredia,

pevnostné charakteristiky hornin a horninového prostredia,

pretvarne charakteristiky hornin a horninového prostredia,

pbvodna napétost’ horninového masivu,

¢ spdsob merania deformacii vyrubu a horninového prostredia pri vystavbe,
» spdsob merania sil v kon$trukeii tunela,

» zaradenie hominového prostredia do klasifikaénych tried,

» hydraulicky reZzim masivu,

o spdsob technickej realizicie prieskumnych objektov.

Hydrogeologicky prieskum by mal zodpovedat’ na tieto otazky:
¢ aky vodny rezim pdsobil v masive pred zapo€atim prieskumu,
¢ ako satento reZim zmeni v pricbehu vystavby,
s aky reZim bude v masive po skon&eni vystavby -
- ak bude tunelova riira celkom zaizolovana proti podzemnej vode,
- ak sa bude podzemnd vody drénovat’ do drendZneho systému tunela.

Vysledky majil umoZnit’ zodpovedne rozhodnutie o tychto otazkach:
« na aky vodny tlak (min. a max.) bude potrebné dimenzovat’ tunelovi riru,
+ bude mozné a 0i€elné zniZit tlak podzemnej vody na tunelovi riru.

Geologicky prieskum pre tunelovi stavbu je moZné vykonavat’ pomocou dvoch skupin
technickych diel:
e pomocou prieskumnych vrtov, s€asti alebo tiplne vedenych asi 1,5 aZ 2 priemeru tunelovej
riry pod dno tunela,
* pomocou prieskumne;j §télne.

Na zéklade dneSného stupfia poznania nie je moZné urdit, ktory znavrhovanych
tunelov bude vyZadovat’ prieskummu $tdliu a ktory len vrtny prieskum. Na toto rozhodnutie
neexistuje vieobecné pravidlo a déleZitym faktorom pri rozhodovani je najmi poZadovana
doba vystavby a pripadné d’alsie vyuZitie §tolne ako tinikovej a vetracej cesty. DiZka $tblne aj
ked’ bude sluzit’ ako vetracia, alebo tinikova cesta nemusi byt priebezna. Méze byt’ ukonéena,
alebo prerusend tbo&nymi $téltiami vyustujicimi v dolinach na povrch. Nevyhodou vietkych
navrhovanych tunelov je ich orientdcia voéi doline - idd prakticky sibezne s dolinou bez
moznosti hibdie preniknat’ do masivu.

PredbeZny prieskum sa bude realizovat’ az pre vybranu trasu, aj ked’ prave na zékiade
vysledkov prieskumu bude moZné v pripade potreby trasu upravit' - najmi umiestnenie
portdlov, ktoré je najchulostivejfou Zastou tunela. Cielom je stanovit’ pre jednotlivé
geologické formacie predbeZné zdkladné, pevnostné, deformaéné a technologické
charakteristiky hornin ako aj spominané rozdelenie trasy tunely na tseky kvasihomogénnych
horninovych celkov podia geotechnickych kategérii. Z prieskumu musia byt zrejmé aj
zikladné Udaje nuiné pre ndvrh primérneho a sekundarneho ostenia a spdsob jeho razenia a
zabezpecenie predzarezov.

Zaverecné odporiudéania

Vietky navrhnuté opatrenia je potrebné konzultovat a realizdciu navrhn(t’ s
odbornikmi technického rieSenia stavhby cesty.

Polas vystavby cesty okrem stavebného dozoru zabezpeit' aj dozor za Géelom
dodrziavania zdsad ochrany Zivotného prostredia a realizécie navrhnutych ekostabilizaénych a
biologickych opatreni na elimindciu alebo zmiernenie vplyvov na Zivotné prostredie.
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Nulty variant znamena, Ze ani v jednej trase sa nebude realizovat’ rychlostni cesta. To
znamend, Ze doprava sa bude nad'alej uskuto&tiovat’ po sucasnej komunikacii I/50 (E571).

Usek cesty I/50 Zvolen - Lovinobafia je safastou cestnej komunikécie I/50
prechadzajiicej pozdiZ celého Slovenska vediicej v smere od hranic Ceskej republiky (Stary
Hrozenkov) cez Drietomu - (Trenéin) - Prievidzu - Ziar nad Hronom - Zvolen - Lugenec -
Rimavska Sobotu - RoZilavu - Kofice - Sefovee - Sobrance a pokracuje k hranici s Ukrajinou
a d’alej do Uzhorodu. Cesta I/50 je na tizemi Ceskej republiky siastou medzinarodného fahu
ES0, ktory pokraCuje na dzemie Slovenska po Trenéin, kde sa odklana z cesty I/50 na
dialnicu D1 a pokraduje v smere Zilina - Martin - Poprad - Prefov - Kosice, kde sa opif
napaja na cestu I/50 a po nej pokratuje do UZzhorodu a d’alej po Gzemi Ukrajiny.

Zaroveid v8ak tsek cesty I/50 Zvolen - Lovinobaiia je sifast'ou medzinarodného t'ahu
E571, kiory smerwe z Bratislavy cez Nitru - Zvolen - Lufenec - Rimavski Sobotu - RoZilavu
az do Kosic.

Vzhl'adom na sustavny nérast intenzit dopravy na vietkych vy$Sie uvedenych trasich
je mozné konstatovat’ postupné zvy3ovanie intenzity dopravy aj v sledovanom tseku cesty
I/50 Zvolen - Lovinobaia, ktory na viacerych disekoch nevyhovuje bezpednosti premavky u
v siitasne] dobe. 7 nérastom intenzit dopravy sa bude nepriazniva situdcia len zhorSovat’. A
ako uZ bolo uvedené v kapitole II. zékladné udaje o zamere, podkapitole 8. Strutny opis
technického a technologického rieSenia, prevadzka stcasnej cesty si v budiicnosti vyziada
ur€ité rekonstrukcie a d’alsie ndklady, ktoré su spojené s jej bezpeénym vyuZivanim. Niektoré
useky cesty I/50 st nevyhovujice (zdokuinentované je to aj na niektorych fotografidich v
obrazovej prilohe), vedené centrami dotknutych obci, st uzke a ich rekonStrukcia alebo
uprava je moZna len za predpokladu vécSieho zdsahu do zastavaného \zemia obei alebo
budovanim obchvatov, o neriesi celkovil dopravnu situdein v sledovanom tzemi.

V konetnom dosledku si teda situdcia na trase cesty I/50 aj tak vyZiada v budicnosti

.....

vplyvov na obyvatel'stvo dotknutych obei, ich zdravie a bezpeénost'.

V Gzemnom pline Velkého uzemného celku Banskd Bystrica, v jeho zdviznej dasti
vyhlasenej nariadenim vlady SR €. 263/99 Z.z. zo diia 18.08.1998, predmetna komunikdcia
R2 nie je uvedena. V aktualizacii tizemného planu z roku 2003 je tato cesta uZ zahrnutd do
¢asti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktdry.

Vic¥ina obel a mestskych sidiel, cez ktoré navrhované trasy prechddzaji maja
spracované a schvdlené tzemnopldnovacie dokumenticie. V niektorych tychto
dokumentécich je trasa rychlostnej cesty uZ stabilizovand. Pri spracovani technickej $tadie sa
vychddzalo ztychto dokumentdcii a kde to bolo moZné, bola trasa navrhnutd podla
uzemnoplanovacich dokumentdcii jednotlivych obci. Sulad alebo nesdlad s tymito
dokumentaciami je uvedeny v tabulke.
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Ako uz bolo uvedené v roku 2003 bola spracovana aktualizécia UPD VUC Banska
Bystrica pod ndzvom ,,Zmeny a doplnky tizemného planu velkého Gizemného celku Banska
Bystrica®. Rychlostnd cesta R2 je vtychto zmenach zahrnutd. Stlad navrhovanych trds
rychlostnej cesty s (izemnoplanovacimi dokumentéciami dotknutych obci je uvedeny
v tabulke &.1 tejto spravy. V zdsade je kaZd4 s navrhnutych variantov v stilade s predmetnymi
platnymi alebo v stdasnosti pripravovanymi dokumentaciami, okrem Uzemného plénu obce
StoZok, ktory uvaZoval s vedenim rychlostnej cesty v trase sti¢asnej cesty I/50.

Tabulka 21 Zoznam dotknutych obci v smere navrhovanych tras a stulad navrhovanych trds s

UPD obce
N o T . ExistenciaUPD. - =~ | Silad .
| K i odrekd | ndvrehévyeh
Kraj. F o Okres Ll e I n SR
o e T O ERat fed oo o oo s s s TPD
A - -+ - -platmost - [ :aktualizacia |
Bansko- Zvolen Zvolen 2003 ano
bystricky Lieskovec 2003 ano
Zvolenska Slatina 1996 ano
Detva Viglad 1997 4no
Stozok 2000 e
Detva spracovdvasa v ano
. roku 2003
Krivan 2001 4no
Podkrivari
Ludenec Pila
Mytna 2002 ano
Divin
Lovinobaiia spracovava sa, ano, bude
zadava sa v roku
2003

V tejto etape posudzovania vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie sa pre realizdciu
zdmeru vystavby rychlostnej cesty R2 v izemi medzi Zvolenom a Lovinobatiou spracoval
ZAamer* posGdenia vplyvov v zmysle Zakona NR SR ¢&. 127/1994 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie (Priloha ¢.2 zékona).

Velka Zast’ tidajov uvedenych v Zémere pochddza z réznych literdrnych pramefiov a
len niektoré bolo moZné overit’ alebo doplnit’ terénmym prieskumom v obdobi posudzovania
koridorov navrhovanych trds v jeseni roku 2003. V tom case bola vykonana aj obhliadka
terénu s ohladom na &o najpodrobnejdie ziskanie terénnych Gdajov o zloZkach prirodného
prostredia v predpokladanych smerovaniach tras alternativ cesty R2.

NakoFko tento Zamer bolo nutné spracovat’ v pomerne kratkom Case a v obdobi na
konci resp. mime vegetaéného obdobia, nebolo moZné niektoré Gdaje o biote a vyznamnych
lokalitdich vyskytu vyznamnych taxénov fléry a fauny overit podrobnejSim terénnym
prieskumom. Kone&né vedenie trds v teréne bolo spracované aZ v novembri 2003, kedy uZ
nebelo moZné vykonat’ ddslednii terénnu obhliadku v trasach navrhovanych variantov.
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Tu spracované Udaje viak v pomerne velkej podrobnosti charakterizujui sledované
Uzemie a je moZné na zdklade nich vykonat’ vyber trasy, ktora by mala byt’ pripravovana pre
realizéciu.

Pre d’aldi postup hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie navrhujeme, aby sa na
vybrany variant vedenia trasy cesty vykonalo d’alsie, podrobnejsie, hodnotenie vplyvov vo
forme spracovania ,,Spravy” o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie v rozsahu, ktory by
nemusel poZadovat’ plné hodnotenie v zmysle Prilohy &. 3 Zédkona NR SR &. 127/1994 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, ale hodnotenie by sa zameralo na
najvyznamnejsie prvky Zivotného prostredia - vodu, biotu, chranené Uzemia, geologické
pomery a pripadne aj iné, ktoré vystupuju v danom tzemi do popredia.

Dalegj doporudujeme na zéklade zistenych podrobnych {dajov o vybranej trase
vypracovat podrobntt $tidiu navrhu na elimindciu vplyvov v ramei spracovivania d’alsicho
stupfia technickej dokumentécie a dokumentacic hodnotenia vplyvov, zameran( na detailné
rieSenie otazok vyplyvajicich z hodnotenia vplyvov.
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Porovnanie najddleZzitejsich techmickych parametrov

V tejio Casti je uvedené hodnotenie jednotlivych navrhovanych trds na zédklade
najddleZitejSich technickych parametrov, kde kazdy parameter je vyhodnoteny samostatne a
jednotlivé trasy su usporiadané podla poradia délezitosti. Poradie tras je ohodnotené bodovou
hodnotou od 1 do 5, ktord vyjadruje relativau hodnotu resp. vhodnost’ daného variantu
navrhovanej cesty. Bodovou hodnotou 1 je ohodnotena najmenej vhodna trasa pre dany
parameter a bodovou hodnotou 5 najlep$ia trasa.

Tabul'ka 22 Sdbor tabuliek hodnotiacich jednotlivé trasy na zaklade vybranych parametrov

1. technick4 a realizacné

nérocnost’ vystavby

trés (celkove ndkla-

dy)

“najvySsia
A
C
B najnizsia

12 163 957,2

11641 193,0

11 599 789,1

Lh| P M —

2. celkovd dizka trasy

“najdlhsia_
A
B
IS najkratiia

1
41,460 2
41,321 3
4
40,973 5

3. celkova dizka novo-

navrhovanych napéja-

cich komunikécii

: 1
AC

najkratiia

najdihia

4,300

4,050

IR RN Y
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T najdhsia 1720/2

4. dlZka / polet tunelov C 1
A 1680/3 2

l 3

4

B najkratsia 0 3

5. plocha vozovky mimo najvacsia 1
tunelov B 743 760,0 2

I 3

A 716 040,0 4

C najmensia 706 500,0 5

6. podet mimouroviio- najviac 1
vych krizovatiek B 5(2/2/1) 2
(s velkym / so stred- l _ 3
nym / s malym zébe- A C 5(1/3/1) 4
rom pod) najmenej 5

7. celkova plocha pripa- B najvicsia 115051,0 1
dajiica na mosty 2

l 3

C 97 011,0 4

A najmensia 91 955,0 3

8-. celkovy zaber pody B najvaCEH 281 (247/34) 1
(trvaly / dodasny) l 2
3
A 262 (235/27) 4
C najmendi 260 (232 /28) 5
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9 Celkovy Z&ber LPF najvacs I
(trvaly / doasny) B 29 (25/4) 2

3

AC 1 23 (20/3) 4

najmensi 5

10. celkovy vyrubany
material

pdl@!

najviac

l

najmene;

380 000

1

370 000 2
3

4

0 5

AL T

11. celkovy objem nasy-
pov

najvacsi

!

najmens{

4 870 000 2

3
4725 700 4
4 655 000 5

12. celkovy objem vyko-
pov

pgfer

najvacsi

1

najmensi

1
2717 600 2
2650 000 3

4
2 480 000 5

13. celkovy nedostatok
zemin zo zemnych
préc a z nej vyplyva-
jhca potreba jeho
ziskania

Q1|

najmens{

2 008 100

[
2
1 850 000 3
1795 000 4
S5
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14. dlZka opormych a za-
rubnych mirov
(v=6m, d=1,5m)

B najdlhsia
C 1
A najkratsia

7415 1
2
6 595 3
4
6115 5

15. nev&hnﬁﬁla potreba
plochy protihluko-~
vych stien

A najvicsia
C l
B najmensia

7 650

1
2
4 200 3
4
2 160 5

16. celkové dizka pre- |
loZky tokov podlPa
technickej §tasie

.....

najvacsi

(@I vs!

!

najmensia

1

1 400 2
1260 3
980 4

5

17. preloZzky vedeni VN
{pocCet stoZiarov)

el

najviac

l

najmene;j

1
55 2
48 3
45 4
5

18. Socidlno-ekonomic-
k& navratnost’ (PBT)

wlo|>|

najdlhsia

l

najkratsia

1
19,0 2
18,0 3
17,9 4
3
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19, Vnitorni miera A najmensia 5,71 1
vynosnosti (IRR) 2

| 3

C 6,13 4

B najviciia 6,17 5

SUMA 70 B3IT% najvySsia C

BODOVYCH 57 60,0 % - A

HODNOT 54 56,8 % najniZSia B
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Porovnanie najdolezitejSich vplyvov na Zivoiné prostredie

V ftejto Casti je uvedené hodnotenie jednotlivych navrhovanych trds na zaklade
najddlezitejiich predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré sa pravdepodobne
prejavia pri realizacii jednej z navrhovanych tras. KaZdy parameter je vyhodnoteny
samostatne a jednotlivé trasy si usporiadané podla poradia doleZitosti. Poradie trds je
ohodnotené bodovou hodnotou od 1 do 5, ktord vyjadruje relativiu hodnotu resp. vhodnost’
daného variantu navrhovanej cesty. Bodovou hodnotou 1 je ohodnotend najmenej vhodna
trasa pre dany parameter a bodovou hodnotou 5 najlepia trasa.

Tabulka 24 Subor tabuliek hodnotiacich jednotlivé vplyvy na zdklade vybranych parametrov

.....

1. vplyvy na zdravotny najvacsi
stav obyvatel'stva

AB,C 4+

i b ] —

najmensi

2. zranitel'nost’ prirodné- | najvicsia 1
ho prostredia B A+ 2
A, C IS 3

4

najmensia 5

3. vplyv na geologicky najvicsia 1
substrat, geologicky A -+ 2
vyznamné lokality, ri- C 1 -+ 3
zikd spojené s geold- B +++ 4
giou uzemia najmensia 5

4. vplyv na reliéf, zosuv- ' najvatsia 1
né Uzemia, nestabilné 2
lzemia A B,C 1 ++ 3
. 4
najmensia 5
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5. vplyv na reliéf, typy a
formy, vyznamné re-

liéfové tvary

najvicsia

AB,C

najmensia

+++

6. .vplyvy na pddu

A, C
B

najmensia

najvicsia

++++

+++

| {idd|—

najvacsia

A,B,C

najmensia

+

b)) [ —

8. vplyvy na kvalitu o-
vzdusia, znecistenie
ovzdusia

najvicsia

AB,C 1

najmensia

ot

b s —

‘9. vplyvy na vodné zdro-
je a podzemnu vodu

najvacia

A,B,C 1

najmensia

-t

Lhid Wb —
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10. Vplm na ﬁzwrchové
vody

AC

s e

najv

l

najmensia

| | DD

1. Vplyvy ﬁa végetamﬁ T

A C

najvicsia

l

najmensia

o+

-+

||

12. vplyvy na Zivolis- B najvicsia +--+ 1
stvo A, C St 2
| 3

4

najmensia 5

13. vplyvy na krajinu najvicsia 1
B 4+ 2

A, C ‘I' +++ 3

4

najmensia 5

14. vplyvy na chranené B najvicsia +++ 1
uzemia C +++ 2

A 1 - 3

4

najmensia 5
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15. vplyvy na prvky B najvicia ekt 1
USES C ot 2
A b 3

4

najmengia 5

16. vplyvy na scenériu najvicsia 1
B F 2

AC l ++ 3

4

najmensia 5

17. vplyvy na obyvatel- ~- ﬁéjivéi(":§1a

stvo
A B, C ' +++

najmensia

18. vplyvy na hospodéar- najvicsia 1
~ ske pomery : 1 2
3

A B C ++ 4

najmensia 5

Tabulka 25 Sumaérna tabul'ka za hodnotenie najddleZitej$ich parametrov vplyvov

SUMA navyssia
BODOVYCH 50 55,6 %
HODNOT 42 46,7 % najnizia
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Tabulka 26 Sumérna tabulka za hodnotenie vietkych parametrov z tabulky 23 a 25

SUMA 120 64,9 % najyystia C
BODOVYCH 108 584% | i A
HODNOT 96 51,9 % najnizsia B

Strucné zhrnutie vysledkov

Z uvedenych tabulick 22 aZ 26 moZno dostat’ urdity objektivny, aj ked’ nie uplne
presny obraz o vyznamnosti jednotlivjch tras z hfadiska ich vplyvov na Zivotné prostredie.

Mozno viak na zéklade nich konStatovat’, Ze z hladiska technického rieSenia trds so
zretePom na Zivotné prostredie moZno povaZovat za najvhodnejsie rieSenie trasy C, d’alej A a
B, no rozdiely si minimalne (tatisticky zanedbatel'né).

Na zéklade zhodnotenia ekologickych vplyvov a porovnania tras moZno konStatovat,
Ze najvyhodnejdia je trasa A, ktord je lep§ia ako nasledujica C. Najnevyhovujicejsia je trasa
B, ktora vykazuje najvigSie zasahy do prirodného prostredia.

Zaroven viak treba konStatovat, Ze rozdiely medzi jednotlivymi variantami su
minimalne uZ len z toho hPadiska, e su vedené takmer v totoZnom teréne, s vel'mi
podobnymi vplyvmi a tym aj jednotlivé faktory maji pri vzdjomnom porovndvani mendiu
vahu.

Na ziklade vy3§ie uvedenej sumarizdcie tychto vysledkov celkove moZno

povaZovat’ za najlepSiu trasu C, potom trasu A a za najnevhodnejSin povaZujeme trasu
B.

Pred konednym vyberom variantu pre d’alie spracovanie technickej dokumentacie v
néslednych krokoch doporudujeme zvaZif’ niektoré kombinacie jednotlivych {isekov trds A, B
a C pre hodnotenie v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a dopracovanie
d’aldich technickych parametrov, ktoré by objektivizovali celkové hodnotenie.
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Obrazky s sucast’ou prilohy 1.

Obrazovii dokumenticiu predstavije sbor fotografii zo sledovaného Uzemia.
Dokumentuji stav v trase siiSasnej cesty I/50 v tiseku Zvolen - Lieskovec - Zvolenska Slatina
- Vigla§ - Pstruda - Detva - Krivah - Podkrivéii - Pila - Mytna - Lovinobafia a zdroveri
dokumentujti aj izemie, v ktorom si navrhované nové trasy rychlostnej cesty R2 v useku
Zvolen - Lovinobaiia.

Obr. €. Nazov Strana

1 a7z 84 Fotodokumentacia izemia 216

Mapa Nazov Priloha

1 R2 Zvolen - Lovinobana 2
Ortofotomapa - situdcia variantov A, B a C (mierka 1 : 50 000)
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Pre spracovanie ,,Zameru® vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 v useku Zvolen
- Lovinobania v zmysle Zikona Narodnej rady Slovenskej republiky & 127/1994 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a Zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢.
391/2000 Z.z., ktorym sa meni a dopiﬁa zakon NR SR ¢&. 127/1994 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie neboli vyZiadané Ziadne vyjadrenia ani stanoviska.

Stanoviska k technickym udajom a vedeniu tras v jednotlivych tsekoch na tizemi
dotknutych obci a miest st sucastou sprievodnej spravy technickej $tadie (PORRIVCAK A
KOL., 2003).

BIO-ECO, Bratislava, 2003 213




Rychlostnd cesta R2 v iseku Zvolen - Lovinobaifia ZAMER

Pre zamer vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 v tseku Zvolen - Lovinobaiia
trase bola spolupracujifimi organizdciami navrhovatela spracovana technickd dokumenticia
a sprievodnd sprava posudzovaného zameru ,,Vystavby rychlostnej cesty R2 v tseku Zvolen -
Lovinobafia®. Tato dokumenticia bola e§te v priebehu spracovdvania ,,Zameru® priebeZne
doplfiand o udaje, ktoré si vyZadovalo samotné hodnotenie vplyvov v zmysle Zakona
Nérodnej rady Slovenskej republiky ¢. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a Zakona Narodnej rady Slovenskej republiky & 391/2000 Z.z., ktorym sa meni a
dopliia zakon NR SR &. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Kompletna technicka dokumentacia s textovou a prilohovou vykresovou castou je
uloZena u navrhovatel’a a u opravneného zastupcu navrhovatela.

V tejto etape posudzovamia vplyvov v zmysle Zakona Narodnej rady Slovenske]
republiky ¢. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a Zakona Nérodnej
rady Slovenskej republiky ¢. 391/2000 Z.z., ktorym sa meni a dopltia zdkon NR SR &.
127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie bol ,,Zamer*™ spracovavany v
zmysle zdkona €. 127/1994 Z.z. v rozsahu jeho prilohy &. 2 NaleZitosti zémeru.

Niektoré ¢asti tohto zdmeru st spracované vo vicSej podrobnosti, ako napr. Gdaje o
abiotickych zloZkach prirodného prostredia, na spracovanie ktorych bolo dostatodné
mnoZstvo literdrnych adajov a ddajov v rdznych databazach. Niektoré Casti stii spracované v
men3ej podrobnosti, ako napr. Gdaje o biotickych zloZkach prirodného prostredia, ktorych
podrobné spracovanie si vyZaduje dokladny terénny prieskum pocas jedného vegetacného
obdobia. VzhPadom na spracovivanie zdmeru v jesennom aZ pozdne jesennom obdobi tento
podrobny terénny prieskum nebolo moZné uskutodnit’ v plnom rozsahu.

'V priebechu spracovavania nasledovnej technickej dokumenticie v jednotlivych
stupfioch bude potrebné uskutoénit’ podrobny vyskum vegetacie a Zivociistva so zameranim
sa na najvyznamnejsie Gseky z hl'adiska bioty a ochrany prirody v jednotlivych trasach, resp.
v Useku vybraného variantu rieCenia rychlostnej cesty R2 v tiseku Zvolen - Lovinobatia. Toto
bude nevyhnutné aj napr. v stvislosti s upresnenim vedenia trasy a zasahov do chraneného
tzemia PP Krivansky potok.
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Predkladana $tidia hodnotenia vplyvov stavby na Zivotné prostredie - ZAMER -
vzmysle Zékona Narodne] rady Slovenskej republiky ¢ 127/1994 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredic bola vypracovavand v §tvrtom Stvrtroku 2003 na zdklade
literarnych ddajov, udajov z prisludnych orgdnov a na zaklade terénneho prieskumu. Konetna
verzia spracovania Zameru bola zhotoviteFom vypracovand 25.11.2003 v Bratislave.

RNDr. Peter Baranéok, CSc. BIO-ECO
Hlavatikova 4 RNDr. P;tler’giranénk, CSe,
841 05 Bratislava - avadikova 4

/?7 o 341 05 Bratiglava

o

/’
RINDr. Peter Barandok, CSc.

Slovenska sprava ciest
Investi¢na vystavba a sprava ciest Banska Bystrica
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Ing. Juraj Valent
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M
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Obrazky
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Rychlostna cesta R2 v iseku Zvolen - Lovincbaiia ZAMER

Obr. I Zvolen - zadiatok hodnoteného tseku trasy Obr. 2 Zvolen - most ¢ez Slatinu pod vodnou nadrzou
rychlostnej cesty R2 Motova

Obr. 3 Zvolen - usek cesty /S0 pred zavodom Budina, Obr. 4 Zvolen - tisek cesty /50 medzi zévedom Buging
navthovand trasa R2 je vedend vprave od cesty ‘a Zvolenskou teplarfiou, navrhovand trasa R2 je
vedena v trase cesty

Obr. 5 Zvolen - Zvolenska teplaresi, sutasna cesta I/50  Obr. 6 Zvolen - cesta I/50, aj v prvom iiseku za mestom
a miesto pldnovanej trasy cesty R2 je trasa cesty R2 vedend v koridore cesty 1/50
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Richlostna cesta R2 v dseku Zvolen - Lovinebania

ZAMER

Obr.7 Zvolen - trasa cety 1/50 pod edkalovacou nadr-
Zou, v tomto koridore je planovand aj cesta R2,
lokalita planovanej MUK Buéina

Obr. 8 Zvolen - Lieskovec - iisek trasy R2 vedeny
lesnym komplexom v koridore cesty I/50

Obr. 9 Lieskovec - most cesty I/50 ponad Zeleznicu a
miesto vedenia trasy cesty R2

Obr. 10 Lieskovec - z mosta sa odklafia trasa cesty R2
vpravo a pokraduje medz siéasnou ceston
/50 g zeleznigou

Obr. 11 Lieskovec - trasa cesty R2 je planovani
nalavo od cesty I/50

Obr. 12 Zvolenskd kotlina - cast’ pod kétou Zadky,
kde je pléncovana trasa cesty R2 vo vietkych
variantoch

BIO-ECO, Bratislava, 2003

Obrazky /2




Rychlostns cesta R2 v tiseku Zvolen - Lovinobaiia ZAMER

Obr. 13 Zvolenska kotlina - na l'ave od cesty I/30 je Obr. 14 Lokalita Hrb - navrhované trasy cesty R2 v

navrhovana trasa cesty R2 a v tychto mies- tychto miestach krizuji cestu 1/50 zprava do
tach trasy krizuji cestu I/50 I'ava a pokraduji do svahu v zdreze

i - : - L

Obr. 15 Zvolenskd kotlina - celkovy pohilad na lokali- Obr. 16 Hrb od Zvolenskej Slatiny - na pravo od cesty
ty, cez ktoré je planovan4 cesta R2 [/50 budn tite lokalitu prekonavat’ aj trasy
cesty R2

Obr, 17 Zvolenskd Slatina - cesta I/50, trasy cesty R2  Obr. 18 Zvolensk4 Slatina - vedenie suasnej cesty

sa odklafajt na Tavo a obchadzaji obec zo 1/50 obcou, vybudovanim cesiy R2 bude
severnej strany doprava z obce odklonend
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£

Obr. 19 Zvolenska Slatina - cesta /50 je vedend pria-  Obr. 20 Zvolenskd Slatina - cesta 1/50, odbocenie na
mo centrom obce v stiesnenych podmienkach Zolnd

Obr. 21 Zvolensk4 Statina - celkovy pohl'ad na lokali- Obr. 22 Viglad - smerovanie cesty [/50 pred obeou,
ty, cez ktoré vedie sicasna cesta [/50 mimo navrhovana cesta R2 obchéddza Zvolenskid
obce Slatinu a aj Vigl'a§ zo severn

Obr. 23 Vigl'a§ - smerovanie cesty I/50 cez obec Obr, 24 Vigl'a§ - smerovanie cesty I/50 cez obec v
stiesnenych podmienkach priamo jej centrom
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Rychlostna cesta R2 v iiseku Zvolen - Lovinobafia ZAMER

Obr. 25 Viglas - vedenie cesty 1/50 obcou pod Obr. 26 Vigl'as - cesta /50 pod Vigladskym zamkom,
Viglasskym zamkom prudka zakruta, v ktorej sa &asto stavaju
dopravné nehody

By Rl N S

Obr. 27 Viglad - cesta I/50 pod Vigladskym zamkom, Obr. 28 VigFa$ - Pstrusa - smerovanie cesty I/50 me-
premostenie Slatiny s dobre zachovanymi dzi obcami, navrhovan4 cesta R2 cbchidza
brehovymi porastami obce zo severn

Obr, 29 Vigla$ - Pstruda - smerovanie cesty I/50 me-  Obr, 30 Pstru$a - smerovanie cesty I/30 do obee
dzi obcami v pol'nohospodarskej krajine
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Rychlostni cesta R2 v iseku Zvolen - Lovinobatia ZAMER

Obr, 31 Pstrusa - cesta I/50 mimo obee v smere na Obr. 32 Pstruda - kriZzovanie cesty I/50 s tokom Slati-
Detvu popod lokalitu Rohy, navrhovand ces- ny a jej brehovymi porastami, zdroverl g
ta R2 tu kriZuje cestu I/50 z Pava do prava miesto krizovania s navrhovanou cestou R2

Obr. 33 Pstrusa - cesta /50 a odbodenie na Maly Sliaé  Obr. 34 Rohy - trasa si¢asnej cesty I/50 je vedend na
do fizemia, odkial je vedena trasa cesty R2 ip4ti svahu na okraji lesného komplexu

Obr. 35 a36 Rohy - smerovanie cesty 1/50 na dpatf svahu, trasa navrhovanej cesty R2 je vedend na nive Slatiny
za vlastnym tokom Slatiny a za zeleznicou v polnohospodarskej krajine
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Rychlostna cesta R2 v iseku Zvolen - Lovinobaiia ZAMER

Obr. 37 Niva Slatiny - charakter krajiny so sicasnou  Obr. 38 Rohy - chrakier lokality a cesta I/50 vedend
cestou I/50, trasa cesty R2 je pldnovani na tpitf svahu
medzi tokom Slatiny a Zeleznicou

Obr. 39 Niva Slatiny - charakter krajiny so sudasnou  Obr. 40 Detva - pred mestom je planovani MUK
cestou [/50 v mieste, kde sa trasa cesty R2 Detva ako napojenie rychlostnej komunikicie
priblizuje k toku Slatiny a ceste I/50 R2 na cestu I/50 a okresné mesto Detva

Obr. 41 Detva - miesto napojenia privadzacov cesty ~ Obr. 42 Detva - smerovanie cesty 1/50 cez mesto
RZ na cestn [/50 a mesto Detva
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Rychlostna cesta R2 v iiseku Zvolen - Lovinobaiia ZAMER

Obr. 43 Detva - smerovanie cesty /50 okrajom mesta, Obr, 44 Detva - siiéasna cesta 1/50, v tejto lokalite sa k
navrhovand trasa cesty R2 je pldnovand mimo ceste zprava priblizuje variant B modry
mesta navrhovanej cesty R2

Obr. 45 Zvolenskd kotlina - niva Slatiny pod Voliarka- Obr. 46 Niva Slatiny medzi Detvou a Krivafiom - tra-

mi, celkovy pohlad na lokality, cez ktore st sa suCasnej cesty [/50, medzi cestou a tokom
plinované varianty A a B cesty R2 Slatiny bude tito lokalitu prekondvat’ trasa B
cesty R2

Obr. 47 Krivaii - cesta I/50 krizujiica tok Slatiny, tragsy Obr. 48 Krivasi - krizovanie suasnej cesty I/50 s
cesty R2 v tychto miestach krizuju cestu 1/50 tokom Slatiny
a budu obec abchidzat zo severnej strany
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Rychlosing cesta R2 v iseku Zvolen - Lovinobana ZAMER

Obr. 49 Krivai - smerovanie cesty /50 do obce, navr- Obr. 50 Krivan - siasna cesta I/50
hovand trasa cesty R2 obchédza obec zo seve-
ru aZ severovychodu

Obr. 51 Krivéf - cesta 1/50 pred krizovatkou s odbo-  Obr. 52 Krivaii - krizovatka stidasnej cesty /50 s od-
Zenim na Hriflovil, v pozadi ohl'ad na Lipin- bodenim na Hrifiovil, v pozadi lokality po
sky viSok, cez ktory je planovana cesta R2 ktorgch bude vedend trasa cesty R2

Obr. 53 Krivéii - pokradovanie cesty [/50 smeromna  Obr, 54 Krivail - navrhovand trasa cesty R2 je vedena
Luéenec, trasa cesty R2 je umiestnend na na svahoch na lavo od sidasnej cesty 1/50
gvahoch nad cestou I/50
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Rychlostna cesta R2 v diseku Zvolen - Lovinobaiia ZAMER

Obr. 55 Krivai - smerovanie cesty I/50 na vrchol Obr. 56 Podkrivafi - sidasna cesta I/50 v mieste odbo-
kopca v lokalite Sinkovo pred odbocenim na ¢enia na Stari Hutu, trasa navrhovanej cesty
Stard Huom R2 vedie na svahoch na Favej strane cesty

Obr. 57 Podkrivafl - cesta 1750, plénovand cesta R2 ju  Obr. 58 Podkrivaii - navrhovand trasa cesty R2 je v
v tychto miestach bude kriZzovat a d'alej bude tomto nseku efte spoloénd pre vietky
pokzadovat’ na svahoch do doliny varianty a vedie na pravej strane cesty 1/50

Obr. 59 Dolina Krivinskeho potoka - charakter krajina Obr. 60 Dolina Krivénskeho potoka - charakter les-
a vedenia cesty 1/50, v t§chto miestach je nych porastov v okolf siidasnej cesty 1/50
trasa cesty R2 vedend v troch variantoch
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Rychlostna cesta R2 v iiseku Zvolen - Lovinobaiia ZAMER

Obr. 61 az 64 Pilanské dolina - dolina ktorou pretekd Krivansky potok so zachovalymi jel¥ovymi brehov§mi
porastami, takmer po odbocenie na Pilu je toto izemie chranené ako PP Krivansky potok

V celom tomto dizemd je trasa cesty R2 navrhovand v troch variantoch, ktoré réznym spdsobom
prekondvaji tito dolinu a rézne zasahujd do PP Krivansky potok

Obr. 65 Pilanskd dolina - charakter krajiny a vedenia ~ Obr. 66 Pila - odbodenie z cesty I/50 pri vodnej nadrzi

cesty [/50 v miestach pred odboé&enim na Pilu, Mytna, trasa cesty R2 je vedend v koridore
trasa cesty R2 je opit’ vedena len v jednom trasy stuéasnej cesty [/50
variante a pokraduje v trase suéasnej cesty
1/50
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Rychlostna cesta R2 v iiseku Zvolen - Levinohana ZAMER

Obr. 67 VN Mgtna - po pravom brehu je vedend Obr. 68 VN Mitna - siasna cesta I/50 a charakter
stiéasna cesta I/50 v koridore ktorej je krajiny v mieste, kde je planovan4 trasa
planovand trasa cesty R2 navrhovanej cesty R2

Obr. 69 Pilanskd dolina pod VN M#tna - trasa Obr, 70 Pilanskd dolina pod VIN Mytna - reftauricia
planovanej cesty R2 je vedend medzi cestou Javor - trasa cesty R2 je vedend v tomto
I/50 a Krivinskym potokom iseku prive v mieste tejto reftaurdcic

Obr. 71 Charakter krajiny a vedenia cesty /50 v izemi Obr. 72 Mytna - pred obcou sii v tesnej blizkosti

medzi VN M¥tna a obcou Mytna, v tychto vedla seba vedené cesta 1/50 a Zeleznica a
miestach je trasa cesty R2 vedena medzi prave v tychto miestach ich krizuje pianovana
potokom a cestou cesta R2 a po svahoch z juhozdpadu bude
obchiadzat’ obec Mytna
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Obr. 73 Mfytna - sidasn cesta /50 v obei, navrhova-  Obr. 74 Mytna - si¢asna cesta I/50 je vedend stredom
n4 trasa cesty R2 je vedend juhozdpadnym obce
okrajom obce

Obr. 75 Lokalita Dolné Fafaky - pred odbodenim z Obr. 76 Dolné Fafdky - cesta I/50 krizuje vyznamny

cesty [/50 na Dobrog, cesta R2 je navrhované biokoridor vodného toku a jeho brehovych
na svahoch Divinskehe hdja porastov

Obr. 77 Lovinobafia - cesta /50 pred obcou, vedend v Obr. 78 ‘Lovinobatia - vedenie cesty 1/50 v obei v Sasti
lokalite KovaZovske zeme a Stajnerovské Mechurin
zeme
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Obr. 79 Lovinobatia - sifasna cesta 1/50 vedend okra- Obr. 8¢ Lovinobatia - sidasna cesta 1/50, miesto, kde

Jjom obcee, navrhovand cesta R2 vedie po sva- sa na fiu napaja variant A cety R2 mimoirov-
hoch Divinskeho hija za tokom Krivdanskeho novou krizovatkou Lovinobaria

potoka a zelezmeou

Obr. 81 Lovinobaria - trasa cesty I/50 v koridore ktorej Obr. 82 Lovinobatia - cesta 1/50 v mieste, kde sa na fiu
je planovany variant A cesty R2 napdja aj variant B cesty R2, ktory doteraz
viedol po svahoch Divinskeho héja

Obr. 83 Lovinobaiia - koniec hodnoteného seku cesty Obr. 84 Lovinobafia - pokragovanie suasnej cesty
/50 a novonavrhovanej trasy cesty R2 I/50 v smere na Ludenec
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