ZAVERECNE STANOVISKO

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1. Nazov

SLOVENSKA SPRAVA CIEST

2. Identifikaéné &islo 00 33 28

3. Sidlo

Mileticova 19, 820 09 Bratislava

Il. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
DIALNICA D18 V USEKU HRICOVSKE PODHRADIE - KYSUCKE NOVE MESTO

2. Ugel

Ugelom stavby je vybudovanie rychlostnej komunikacie - dialnice, v optimainej trase z
hladiska plynulej a bezpecnej dopravy, ako aj z hfadiska vplyvu vystavby a prevadzky na
obyvatelstvo a prirodné prostredie.

3. Uzivatel
Slovenska sprava ciest, MiletiCova 19, 820 09 Bratislava

4. Umiestnenie

Trasa hodnoteného Useku dialnice D18 je umiestnend na Gizemi okresov Zilina a Kysucké
Nové Mesto. Katastralne sa dotyka nasledovnych sidiel: :

- okres Zilina: Dolny Hricov, Horny Hridov, Zilina
- okres Kysucké Nové Mesto: Rudinka, Kysucké Nové M'esto, Radoré, Povina.

5. Termin zacatia a ukoncenia stavby
- zadiatok vystavby - 05/1999
- spojazdnenie na polovi¢ny profil - 11/2000

- ukonéenie vystavby - 06/2003




6. Struény opis technického a technologického rieSenia

Dialnica D18 v Useku Zilina - Kysucké Nové Mesto je navrhnuta v parametroch normy STN
73 6101 ako Stvorpruhova, smerove rozdelena komunikacia, kategérie D 26,5 s navrhovanou
rychlostou 100 km/hod., znizenou v tuneloch na 80 km/hod.

Smerové vedenie dialnice holo, vzhfadom na predpokladan( etapizaciu vystavby a snahu v
maximalnej miere vyuzit jestvujice cesty . triedy (1/11), prispdsobené dnesnému vedeniu

ciest.
Zakladné technické udaje

Variant Dlzka trasy | Tunely Mosty

(km) pocet dizka (m) | pocet dizka (m)
Spolo¢ny usek + 23,000 2 1 580 15 3 936,5
variant |
Spoloény usek + 24,400 4 4 800 16 4 626,5
variant C

Spolo¢ny tsek

Spoloény usek D18 zacina krizovatkou D18 s D1. Od diafnicnej krizovatky vedie trasa
rovinatym tizemim poza Zelezni¢nu trat Bratislava - Zilina a obchadza zo severu obec Homy
Hricov. Od km 4,000 prechadza do stUpania 1,87%-ného, ktorym sa po premosteni
7eleznicnej trate a cesty /18 dostava na terasu, kde vedie v stibehu s cestou 1/18, juzne od
obce Horny HriGov. V stbehu vedu obe komunikacie aj pozdlz ravého brehu HriCovskej
nadrze, kde vedie dialnica mimotroviiovo V" iaro&nom teréne. Od km 9,400 pokratuje
dne&na cesta 1/18 smerom do Ziliny ako diafniény privadzac. Diafnica D18 jej trasu optsta a
dostava sa mostnym objektom ponad cestu, zelezniény trat & 120, zaciatok HriCovskej
vodnej nadrze, cestu [I/507, priemyselnt zénu ukonéujtcu osidlenie Povazského Chimca a
vehadza do tunela "Vrch hora" (360 m). Po preklenuti tdolia bezmenného potoka vchadza
trasa do dalsieho tunela "Povazsky Chimec" (1 020 m). Tunely st situované v juznom okraji
masivu koty Hora a Hajiska, a su smerované tak, aby ich podstatna cast' viedla masivom

zlepencov, t.j. prostredim, ktoré je geologicky stabilizovane.

Z vychodného portélu tunela "Povazsky Chlmec" sa dostava trasa mostnym objektom ponad
cestu 11150757 a rieku Kysuca do trasy cesty 1/11, ktora je uz dnes vybudovana v smerove
rozdelenom usporiadani. V trase /11 pokraduje diafnica zapadnym okrajom Brodna (mestska

gast Ziliny) az po Kysuck( branu.

V priestore Kysuckej brany sa trasa dostava do stbehu s cestou I/11, vedie v priestore medzi
touto cestou a Kysucou. Velky vyskovy rozdiel a priestorové pomery si tu vynttia realizaciu
naroénych technickych opatrent - zarubné a oporné mury, Uprava toku Kysuce v dizke 350 m
a spevnenie jej lavého brehu (360 m). Spolo&ny invariantny usek konéi v km 16,515.

Variant |

Dialnica D18 pokracuje premostenim na pravy breh Kysuce. Juzne od Kysuckého Nového
Mesta, v blizkosti byvalej skiadky komunalneho odpadu je vytvore:ia krizovatka - diafnicny
privadzaé "Kysucké Nové Mesto - juh”, ktory umozni napojenie Kysuckého Nového Mesta
oboma smermi a st¢asne vytvara krizovatku s cestou I/11. Za krizovatkou opat’ premostuje
Kysucu a dostava sa do koridoru stigasnej cesty. S touto pokraCuje v stbehu az po SZ cast’
Budatinskej Lehoty, a to povrchovym vedenim. Komplikovanym sa javi usek od premostenia
po JV okraj obec Radofa, kde bude pre stiesnené priestorové pomery potrebné preloZit
stucasnd cestu v dizke 1 150 m. V obci Radofa, v priestore sucasnej krizovatky, su

navrhované dve mozné riesenia.




a/ zrusenie priameho dopravného spojénia obce Radola a Vadicovskej doliny s centrom
Kysuckého Nového Mesta a ponechanie sticasného mosta iba pre pesi spojenie sidiel

b/ vybudovanie nového mosta ponad dialnicu.
Pozn.: V ¢ase spracovania posudku bola posudzovatelovi k dispozicii viacvariantné rieSenie

useku v km 17,650 - 18,600 v ramci DUR (alternativa po udrovni terénu, alternativa
zapustend pod terénom a alternativa na estakade) ako aj zmena trasy v km 15, 000 - 17,500.

Za Budatinskou Lehotou dialnica prechadza mostom na druhy breh Kysuce do priestoru
lesoparku, kde znovu prechddza nad terén, aby bolo umoznené mimourovriové krizovanie s
cestou z obce Povina, ktora je navrhovana ako sucast’ krizovatky "Kysucké Nové Mesto -
sever". Za Kysucou pokraduje diafnica extravildnom, rovinnym tzemim na pravom brehu
rieky Kysuca az po koniec posudzovaného useku v km 23,000.

Variant C

Od variantu | sa odpéaja v km 16,515 pred premostenim Kysuce. Na pravom brehu vytvara
oblik, ktorym sa dostava do premostenia Kysuce, za ktorym vchadza do tunela Dubravy
(1110 m). Sudastou premostenia je krizovatka s cestou /11, ktora dalej tvori juzny privadzac.
Alternativne bola v uvedenom priestore dopracovana aj Uplna krizovatka s cestou 1/11, ktora
dalej tvori juzny privadzac.

Pri vyusteni zo severného portdla tunela Dubravy premostuje diafnica D18 Vadicovsku
dolinu, ponad okraj futbalového ihriska, pokrauje v Urovni terénu popri - aredli
polnohospodarskeho druzstva Radola a vchadza do tunela Budatinska Lehota (2 110 m). Z
tunela vychadza nad $tatnou cestou 1/11 juzne od Poviny, premostuje cestu a rieku a
dostava sa na pravy breh Kysuce, kde je umiestnena krizovatka "Kysucké Nové Mesto -
sever". Za krizovatkou pokraduje po koniec Gseku (km 24,000), obdobnym spdsobom ako

variant I. -

Pre zabezpecenie regionalnych vztahov a obsluhy prifahlych Gzemi by malo podfa Spravy
sluzit 6 krizovatiek:

1 - Hricovské Podhradie (km 1,370) -

2 - Horny Hricov (km 4,680)

3 - Zilina - zépad (km 8,731)

4 - Zilina - sever (km 13,450)

5 - Kysucké Nové Mesto - juh (km 18,300)

6 - Kysucké Nové Mesto - sever (km 21,600 vo variante | a 23,000 vo variante C)
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Tunely

SG navrhnut( ako dvojrirové, so samostatnou tunelovou rurou pre kazdy smer so Sirkou
medzi obrubnikmi 9,00 m. Technické rieSenie pocita aj s vetranim tunelov, zabezpecenim
privodu elektrickej energie, vratane signalizacie.

Tunel Stanicenie Dizka (m) Stapanie (%) | Usek/variant
(km)
'| Vrch hora 10,900-11,260 | 360 +2.25 spolo¢ny usek




Povazsky 11,370-12,390 | 1 200 -1,76 - spoloény usek
Chlmec

Dubravy 18,280-19,390 | 1 110 +1,94 variant C
Budatinska 20.255-22,365 | 2110 -1,17 variant C
lehota

Mostné objekty

V spoloénom Useku je planovanych 11 mostnych objektov s celkovou dlzkou 3111,5 m.
Variant | predpoklada 4 mostné objekty, ktorych celkova dlzka je 825 m. Variant C
predpoklada 5 mostnych objektov o celkove; dizke 1 515 m.

Prelozky a upravy ciest

Realizacia diafnice D18 podfa predloZzeného zameru si vyziada rekonstrukcie, nahradu za
I/11 od Brodna po Kysucki branu v dlzke 2 800 m a prelozku 1/11 medzi Oskerdou a
Radofou v dizke 1 150 m. Okrem toho s s vystavbou spojené: napojenie letiska a
vybudovanie preloziek polnych ciest.

Prelozky a tpravy vodnych tokov

S tGpravami vodnych tokov sa uvazuje iba na rieke Kysuca v km 14,980 (spevnenie brehu v
dlzke 430 m vfavo), v km 15,700 (Gprava toku v dlzke 350 m), v km 16,280 (spevnenie brehu
v dizke 360 m, vlavo), v km 18,900 variantu C (spevnenie brehu v dlzke 270 m, viavo) a v km
20,370 variantu C (tprava toku v dizke 450 m).

Odvodnenie dialnice

Dialnica bude odkanalizovana v celej dizke samostatnou dialnicnou kanalizaciou, S
vytstenim do vodnych tokov. Kanalizacia bude umiestnena v strednom deliacom pase a pred
vyustenim do recipientu budd dazdové vody predistené v 13 sedimentacnych nadrziach.

iIl. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie Spravy o hodnoteni

Vypracovanie Spravy o hodnoteni (dalej len SoH) sa vykonalo v zmysle § 14 a § 15 zakona
NR SR & 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej len zakon).
Spracovatefom spravy o hodnoteni vplyvov diaflnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké
Nové Mesto na zivotné prostredie bol ENVICONSULT s.r.o. Zilina. Koordinatorom ulohy bol
RNDr. Anton Darnady a zodpovednym riesitelom tlohy bol Mgr. Ivan Pirman.

SoH predchadzalo posudzovanie dvoch variantov vedenia diafnice D18 (Enviconsult Zilina,
1996). Posudzujtci organ (Ministerstvo sivotného prostredia Slovenskej republiky) urcil pre
dalsie hodnotenie variant v trase Dolny HriCov - Povazsky Chimec - Kysucké Nove Mesto.
Povodna trasa tohto ‘variantu, posudzovaného zamerom, predstavovala jednovariantné
rieéenie, bez daldieho ¢lenenia na subvarianty. Odmietavé stanovisko Kysuckého Nového
Mesta vyvolalo potrebu hladania . nového, spoloéensky prijatefného a technicky
realizovatelného riesénia. Postupne bolo vypracovanych 5 modifikécii vedenia diafnice D18 v
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useku Kysuckého Nového Mesta. V zmysle zaverov porady zo dna 27.1.1997 vznikla
poziadavka na hodnotenie trasy dialnice v Useku Kysucké Nové Mesto - Radola v dvoch
variantoch. Tieto boli pre Géely predkladanej spravy oznacené ako variant | a variant C.

2. Postidenie Spravy o hodnoteni a stanoviska k Sprave o hodnoteni

Posudenie SoH sa vykonalo v zmysle §16, 17 a 18 zakona. Navrhovatel zameru Slovenska
sprava ciest v Bratislave predlozil Ministerstvu zivotného prostredia SR (dalej len
_ministerstvo®) SoH v tseku dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto na
dalsi proces posudzovania dia 17.11.1997. Ministerstvo rozoslalo dha 21.11.1997 SoH

vSetkym zainteresovanym subjektom.

K predlozenej SoH boli na ministerstvo dorucené tieto stanoviska:

Ministerstvo zdravotnictva S!ovenSke] republiky, InSpektorat kupefov a Zriediel, Ing. Jan Balaz,
riaditel, 19.1.1998
MZ SR - In§pektorat kupelov a Zriediel nema z hladiska ochrany prirodnych liecivych zdrojov (PLZ),

zdrojov prirodnych mineralnych stolovych voéd (ZPMSV) ako aj ochrany prirodnych lie¢ivych kapelov
(PLK) podra zakona &. 277/1994 Z.z. zasadné pripomienky.

Okresny trad Zilina, Ing. Jén Béres, veduci odboru dopravy a cestného hospodirstva,
14.1.1998

OU v Ziline, odbor dopravy a cestného hospodérstva nemé k predloZenej spréve pripomienky.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, odbor pozemkovy, polnohospodarstva a lesného
hospodérstva, Ing. Elemir Splhék, 14.1.1998

ou v Ky_suckcm Novom Meste konstatuje, 2e v ddsledku realizacie stavby d6jde k zaberu
polnohospodarskej pddy, k naruseniu organizécie pddneho fondu, k ovplyvneniu pédnej erdzie a k
zaberu lesného fondu a Ze k va&siemu zaberu pddu dbjde v pripade realizécie variantu I.

Ministerstvo obrany SR, sekcia infrastruktdry, necitatelny podpis, riaditef, 5.1.1998

MO SR, sekcia infradtruktiry odportiéa realizovat z technicko-ekonomického hladiska nabrezny variant
| za predpokladu, Ze sa uskuto&nia opatrenia na zniZenie vplyvov na obyvatelstvo.

Statna leteckd inSpekcia, odbor leteckych pozemnych zariadeni, Ing. Ivo Hrusovsky, riaditel,
29.1.1998

Statna letecka indpekcia sthlasi s predloZzenou spravou s poZiadavkou reSpektovania u variantov A, B
ochrannych pasiem letiska Zilina - Hri¢ov s vySkovym obmedzenim.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor geologickych faktorov a raciondlneho vyuZivania
horninového prostredia, RNDr. Ladislav Andor, riaditel’ odboru, 26.1.1998

V trase dialnice je potrebné uvazovat s moznostou vypine starych ramien organickymi sedimentami v
okrajovej &asti fluvialnych naplavov. .

Nakofko trasa vedie flySovym pasmom je potrebné podrobnejsie sa zaoberat' stabilitnymi otazkami
vzhfadom na priaznivé podmienky pre vznik deformaénych procesov.

Z hiadiska technicko-ekonomického sa priklana Odbor geologickych faktorov k realizécii variantu I,
ktory je vyhodnej&i pre geologické prostredie (vyhnitie sa razenia tunela vo flySovych komplexoch).
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Kysucké Noveé Mesto, Ing. Ladislav Suhaj, primator mesta, 21.1.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto na zaklade vysledku verejného prerokovania v mesiacoch december 1997
a januar 1998 a mestskeého zastupitelstva zasadne nesuhlasi s navrhom trasy diafnice D 18 variant |.

Stanovisko uvadza nasledujice dovody:

- mest. zastupitelstvom schvaleny Gzemny plan sidelného atvaru Kysuckého Nového Mesta v r. 1994
situuje diafnicu do koridoru Vadi¢ovskej doliny,

- variant | dell mesto na dve samostatne ¢asti,

- novonavrhovana trasa dialnice podra variantu | v rozhodujdcej miere ovplyviiuje jedind rozvojovu
polohu organizmu Kysuckého Nového Mesta v ¢asti Kamence,

- vystavba podfa variantu | znamena priamy zasah do nadregionalneho'biokoridoru rieky Kysuca v
podstate v celej dlzke navrhovanej trasy,

- pri zhorenl rozptylovych podmienok bude mat variant | negativny vplyv na zdravotny stav
obyvatelstva, nepriaznivy G¢inok hiuku sa prejavi aj na jestvujicej zastavbe vzdialenej cca 130 m od
navrhovanej trasy,

- navrhovany variant | likviduje hlavny dopravny uzol - droviiovi krizovatku Statnej cesty 1/11 a 3tat.

cesty IlI, tr. Kysucké Nové Mesto - Vadi&ovska dolina (predfzia sa tak dopravné vzdialenosti z celej
Vadi&ovskej doliny a m.¢. Budatinska Lehota do centra mesta a NesluSskej doliny).

Primator Kysucké Nového Mesta, Ing. Ladislav Suhaj, 9.2.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto potvrdzuje predchadzajice stanovisko mesta k trasovaniu dialnice D18,
Kktoré ¥iada riesit variant C. RieSenie variantu C, nebolo zo strany spracovatela akceptovane. '

Okresny tirad, odbor Zivotného prostredia Zilina, Ing . Jozef Palfy, veduci odboru, 19.1.1998

V dalom stupni (v projektovej dokumentacii) je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s jednotlivymi
druhmi odpadov (upresnit’ spbsob znekodnenia jednotlivych druhov odpadov, ktoré vznikli realizaciou
stavby, opisat miesta vzniku divokych skladok a blizsie uviest problematiku ich sanacie a upresnit
spbsob nakladania so vzniknutymi odpadmi).

V Sprave (kapitola Osobitne chranené druhy sivo&ichov a rastlin) st pouZité neaktudine a nespravne
kategérie druhov rastlin, ktoré nie st v sulade s platnymi predpismi. V kapitole Zasah do chranenych

azeml a prvkov USES a vytvéranie bariéroveho efektu nie je zrejma stvislost' s uvedenym Nariadenim
viady SSR &. 24/1988 o Narodnom parku Mala Fatra v zneni zakona NR SR &.287/1994 Z.z, o ochrane

prirody a krajiny vo vztahu k predmetu spravy.

Giasto&né prieskumy v teréne, blizsie nedpecifikované sa javia vzhfadom na uvedené atribaty ako
nedostatoéné a ovplyviiuji vysledok samotného materialu.

Okresny trad v Kysuckom Novom Meste, odbor Zivotného prostredia, Ing. Stanislav Sidor,
vedtici odboru, 19.1.1998

Odbor 2.p. pozaduje aby v pripade variantu | sa pocitalo s alternativou vybudovania nového mostu
ponad dialnicu tak, aby bolo zabezpe&ené priame prepojenie obcl Radofa, Lopusné Pazite, Dolny
Vaditov, O%kerda a Budatinska Lehota.

Niekofkymi premosteniami a tpravami tokov dojde k zasahom do NRBK Kysuca, hlavne do jeho
brehovych porastov. Preto je potrebné ur&it nahradné lokality na ich vysadbu. _

Za likvidaciu podstatnej casti NRBc Topofovy lesik pozaduje kompenzovat nahradnou vysadbou
pbvodnych drevin a to tak, Ze by sa posunul okraj tohto lesika S az SZ smerom.

Trasa diafnice tvorl v iseku km 20,000-20,500 bariéru. Bariérovy efekt je nutné odstranit’ riesenim bud
podchodmi alebo vedenim trasy nad terénom. |
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Pri riegeni mimouroviovych krizovatiek je potrebné viest trasu D18 nad obsluznymi komunikaciami
(hlavne privadza¢ Kysucke Nové Mesto - sever).

Realizaciou variantu | dojde tiez k premosteniu mensich miestnych tokov. Je potrebné toto riesit
pouzitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemoZziovali migraciu Zivogichov.

Pri realizacii variantu | povrchovym spdsobom dodjde K likvidacii pramena Radofa - studna pri ceste s
vydatnostou 9 Is.

Spbsob likvidacie odpadovych dazdovych vod z povrchu vozovky sa odportica riesit’ nielen pomocou
usadzovacich nadrzl.

Pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny plan pre pripad tniku
ropnych latok.

Z analyzy predpokladanych vplyvov jednotlivych $kodlivin znecistovania ovzdusia na zdravie Cloveka
vyplyva, Ze variant | je vyhodnejsi.

Pre odpady, ktoré budi vznikat v stvislosti s premavkou po komunkacii, je potrebné vypracovat
program odpadového hospodarstva.

Z hfadiska odpadového hospodarstva je preferovany variant I.

Krajsky trad v Ziline, Odbor dopravy a cestného hospodérstva, Ing.‘Jozef Choluj, veduci
odboru, 4.2.1998

Sprava o hodnotenl vy&erpavajlico neriedi eliminéciu bariérového efektu dialnice pre migracne trasy
terestrickej fauny. Za Ugelom objektivneho posudenia dopadov na biotu rieseného Gzemia vplyvom
bariérov&ho efektu a emisil povazuje KU za potrebné dopracovat uvedent &ast spravy..

Pri vystavbe sa odpori¢a zabezpetit' pravidelny ekologicky dozor v zaujme zmiernenia negativnych
nasledkov na Zivotné prostredie stavebnymi mechanizmami.

KU suhlasl s variantom | v iseku dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto.

Obvodny bansky trad v Prievidzi, Ing. Libor Anov¢in, predseda tradu, 5.2.1998

V &irSom okoll tzemia dotknutého vystavbou dialnice sa nachadzaju chranené loZiskové Gzemia
Povazsky Chimec - V&ivak (uréené na ochranu loZiska polumiktnych kriedovych zlepencov proti
znemoZneniu alebo staZeniu dobyvania) a Radofla (uréené na ochranu loZiska tehliarskych surovin

proti znemozneniu alebo staZeniu dobyvania).

Za ucelom zniZzenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie pri ziskavanl surovin na vystavbu
dialnice OBU odport¢a do zavere&ného stanoviska urtit podmienku, aby sa pre nasypy na diafnicu v
prvom rade pouzil material z otvorenych lomov, zemnikov a 3trkovisk (aj opustenych) vratane
materidlov na haldach (dobyvacie priestory Lietavskd Lucka, Stradavy - Polom, resp. lozZiska
nevyhradenych nerastov - lom Lopudné PaZite). Iba v nevyhnutnych pripadoch pocitat s otvorenim

novych lokalit na dobyvanie.

Navrhované ukladanie nevhodnych materialov do vytaZeného priestoru lomu Lopusné Pazite sa javi
ako nevhodné, nakolko by sa zamedzilo vydobytiu zésob nachadzajucich sa pod sucasnou Groviou
dobyvania. TaktieZ loZisko tehliarskych surovin v Radoli nie je vydobyté a pre jeho ochranu je uréené
vysdie uvedené chranené loziskové uzemie, v ktorom sa nesmu zriadovat stavby a zariadenia, ktoré

nestivisia s dobyvanim loZiska.

Obec Radofla, Bozena Jantosikova, starostka, 5.2.1998

Obec Radola z&sadne nesthlasi s vedenim trasy‘r dialnice D 18 podfa variantu C z nasledujacich
dovodov:

- variant prechadza zastavanym GzemIm obce Radofa,

- vyfukové plyny a hluk z obidvoch tunelov maju nepriaznivy dopad na ZP (tunelové vetracie otvory su
umiestnené priamo nad obcou),




- vedenim trasy C b'y sa z obce vytvoril "uzatvoreny ostrov" a tym by sa zabranilo dalSiemu
plénovanému rozvoju obce,

- znehodnotenie - likvidacia Sportového arealu (budovy a ihriska),

- minimalne 5-nasobne vy$sia investiéna nakladovost.

Obec odportca budovat variant I, kde Ziada:

- vybudovat' G&inné a estetické protihlukové opatrenia zo strany obce,

- vybudovat' most cez rieku Kysuca pre osobné autormobily a autd do hmotnosti 3,5t a zachovat
doteraj$ie regiondlne prepojenie Vadi¢ovskej doliny v smere na Neslusu,

- riesit vystavbu D 18 tak, aby vytvarala ochranu obce pred storo¢nymi vodami rieky Kysuca,

- re3pektovat pre¢erpavaciu stanicu kanalizacie obce Radola, ktora je navrhnuta v priestore medzi
cestou /11 a riekou Kysuca.

Okresny urad v Kysuckdm Novom Meste, Odbor poziarnej ochrany, npor. PO Ing. Ferdinand
Kubista, né&elnlk odboru PO, bez uvedenia datumu _

Z hradiska PO je odpori¢any variant C.

Okresny trad v Kysuckom Novom Meste, Odbor regionalneho rozvoja a 10V, Ing. Jaroslav
Svébik, veduci odboru, 27.1.1998

Odbor .RR,_a,,_jQ_\/‘Lsa__ priklana k variantu C, ktory ma na okolie Useku Kysucké Nové Mesto - Radola
W e N i e A < =
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Obec Povina, Splhakovéa Margita, starostka obce, 3.2.1998

Obec sthlasl s vedenim trasy diafnice D18 vo variante |. Pozaduje, aby bola zachovana cesta
spajajica obec s Kys. Novym Mestom. Ziada zabezpedit' brehy vodného toku Kysuca proti storo€nym
vodam a to nielen na pravom brehu toku, ale aj na favom brehu.

Okresny tirad v Kysuckom Novom Meste, odbor dopravy a cestovného hospodarstva, Ing. Jan
Adamdéik, veddci odboru, 30,1.1998

tazko mozno sthlasit s tvrdenim, Ze hlukova emisna z&t'az kontaktnych &asti by bola podobnej drovne
a intenzity, ako keby sa dialnica nerealizovala. D18 bude stcastou eurdpskej dialni¢nej siete.

Hodnotenie vplyvu na prostredie je pri variante C v oblasti vychodne od obce Radofa pravdepodobne
nadhodnotené.

Nemozno sthlasit s rieitelmi Ze vybudovanie uplnej krizovatky juzne mesta (variant I) je ustretovym
krokom. Je navrhované prehodnotenie tcelnosti privadzata severne od mesta.

Je nepripustné vyli&enie priameho dopravného spojenia Kysuckého Nového Mesta s Radolou a
Vadi¢ovskou dolinou cez centréinu krizovatku v Radoli.

Odbor nesuhlas s vybudovanim variantu |, trvé na variante C.

Komisia Mestského zastupitelstva Kysucké Nové Mesto pre smerovanie dialnice D18 v k. 4.
Kysucké Nové Mesto, zapisal Ing. Jan Hartel, zastupca primétora KNM, 2.3.1998

Komisia odporu&a dalej rozpracovat alternativu vedenia diafnice D18 zapustenu pod terénom.

Posudok a navrh zavereéného stanoviska vypracoval RNDr. Viadimir Ira, CSc. Posudzovatel je
zapisany do zoznamu odborne spbsobilych oséb na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie podla




§42 zakona NR SR & 127/1994 Z.z. a podfa §9 wyhiasky MZP SR & 52/1995 Z.z. dfa 25.2.1997 pod
&islom 172/97-OPV.

Zhodnotenie stanovisk

V zmysle § 18 zakona NR SR ¢. 127/94 Z.z. o hodnotenl vplyvov na Zivotné prostredie boli
na MZP SR zaslané nizSie uvedené pisomné stanoviska. V tabulke sa nachadza aj
oznacenie variantu, ktory prislusny organ alebo organizécia podporuje, pricom niektoré
in&titacie sa k preferencii niektorého z variantov nevyjadrili (z kontextu sa vSak da
predpokladat stihlas s vystavbou dialnice za dodrzania pripomienok a odporuceni uvedenych
v stanovisku) a iné zasa vyjadrili podporu variantom v zmysle predchadzajiceho stupna -
z&meru. Zo strany obé&ianskych iniciativ ani >druzeni neboli stanoviskd na ministerstvo
dorucené. Stanoviské obéanov s uvedené osobitne.
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1) [Ministerstvo Fivotného prostredia, odbor geolo variant |
raciondlneho vyuzivania horninového prostredia :

2) |Ministerstvo obrany SR, sekcia logistiky variant |

3) |Ministerstvo zdravotnictva SR, Indpektorat kupelov a Zriediel variant C

4) |Slovenska agentdra Fivotného prostredia, Banské Bystrica variant C -

5) |Krajsky urad v Ziline, odb. dopravy a cest. hosp. variant |

6) | Obvodny bansky trad v PrewiazZl T e R dopracovat v DUR"

7) |Okresny tdrad v K.N.Meste, OZP - ref. &t. vodnej spravy variant |

8) |Okresny urad v K.N.Meste, OZP - ref. ochrany prirody a krajiny | variant |

9) |Okresny trad v K.N.Meste, OZP - ref. ochrany ovzdusia variant |
10) |Okresny trad v K.N.Meste, OZP - ref. odpad. hospodarstva variant |
11) |Okresny urad v K.N.Meste, OZP - ref. §t. stavebnej spravy variant |

12) | Okresny trad v K.N.Meste, odb. pozemkovy, pofn. ales. hosp. pri var. | dochadza
k vacéSiemu zaberu

poln. pédy - 30/7,6

13) |Okresny urad v K.N.Meste, &tatny okresny hygienik variant C

14) | Okresny Urad v K.N.Meste, odbor regionélneho rozvoja a IOV variant C

156) | Okresny urad v K.N.Meste, odbor poziarnej ochrany variant C

16) | Okresny urad v K.N.Meste, odbor dopravy a cest. hospod. variant C

17) | Okresny trad v Ziline, OZP - ref. odpad. hospodarstva dopracovat v DUR
18) | Okresny trad v Ziline, OZP - ref. ochrany prirody a krajiny dopracovat v DUR
19) | Okresny trad v Ziline, odb dopravy a cest. hospodarstva suhlasi so spravou
20) |Statna leteckd inSpekcia, odb. let. poz. zariadeni, Bratislava stihlasi so spravou
21) | Primator - K.N.Mesto variant C

22) |Mestsky trad, K.N.Mesto variant C

23) | Peticia obanov obce Povina (p.Splhakova) variant |

24) |Peticia obcanov K.N.Mesta (2 400 podpisov) (p.Jarabica) variant C

25) |Peticia obéanov obce Radofla (p.Janostiakova) variant |

26) |Peticia obcanov obce Radola (78 podpisov) (p-Krivacek) variant C

27) |Posudkar - RNDr. Ira Vladimir, CSc., Bratislava variant |

28) |Obec Povina, variant |

29) |Obec Radola variant | .




3 Prerokovanie Spravy o hodnoteni s verejnostou a zavery z prerokovania

Sprava bola s verejnostou prerokovana na verejnych prerokovaniach, ktore zvolal
navrhovatef v spolupraci s obecnymi Uradmi dotknutych obci.

7 kazdého verejného prerokovania bola spisana zapisnica, v ktorej je uvedeny priebeh
rokovania, vznesené otazky ucastnikov rokovania a odpovede zodpovednych: navrhovatela,
projektanta a spracovatela Spravy. Kazda zdpisnica je sucasne podpisana Statutarnym
zastupcom samospravy (starostom), ktory svojim podpisom overil, Ze zavery v zapisnici sa
zhodujt so skutoénym priebehom a zAvermi prijatymi na verejnom prerokovani v danej obci.

Verejné prerokovanie Spravy v obcl Dolny Hri¢ov, ktoré sa konalo dria 13.1.1 998
V diskusii boli vznesené nasledujuce otazky:
- prace na Ov¢iarsku sa zacali a ob&ania nedostali peniaze,

- vzhfadom na polohu diafnic D1 a D18 a obce Dolny Hricov je potrebné riesit stcasny vplyv oboch

dialnic na obec, )

vzhfadom na nepriaznivii polohu obce medzi dvoma diafniénymi Gsekmi poZaduje starosta obce

kompenza&né nahrady uvedené v liste z 19.2.1997 (protihlukové bariéry v styku s obcou, vystavbu

kanalizacie a vodovodu v &asti obce, riesit prepojenie obce a letiska zo smeru od PovaZ. Bystrice

zjazdom z D1, prepojenie obce na D18, uvaovat s odpocivadlami v blizkosti obce, vyuZival

prednostne mechanizatné a dopravné kapacity obce pri vystavbe diafnice, zdruzit financné

prostriedky obec. Uradu, respektovat’ doterajsie poziadavky, predlozit postupne PD na vyjadrenie

obce ako aj 6 mil, Sk ako kompenzaciu na udrzbu ciest v obci). o oA RS e g

Stanovisko SSC:

- prieskumna $tolfia tunela Ov&iarsko patri do stavby D1 (verejné prerokovanie bolo v roku 1996), pre
geologicky prieskum sa pozemky nevykupujd,

- poziadavky vznesené na verejnom prerokovani Useku diafnice D1 st zapracované v dokumentacii pre
(izemné rozhodnutie, -

- - poziadavky obce su opravnené, vsetky technicke opatrenia (protihlukové steny, vysadba zelene a
pod.) na zniZenie nepriaznivého vplyvu na Z. prostr. vyvolané diafnicou budu akceptované,

- SSC ako investor neméze poskytovat' iné nahrady a kompenzacie, ak to neumoziiuji platné pravne
predpisy (SSC moze prispiet na Uzemny plan obce, o prostiedky na zabezpetenie obce pitnou
vodou mozno poziadat fond ZP),

- podmienkou umiestnenia protihlukovej steny za Zeleznicu (na strane k obci) je si¢asna vystavba
diafnice a rekonétrukcia Zel. trate - v pripade odsunu terminu prekladky Zeleznice bude protihlukova

stena postavend pri dialnici,
- obec mdZe svoje poziadavky uviest v stanovisku obce pre MZP SR,

- obec bude mat moZnost oboznamit' sa s podrobnym technickym riesenim, postupom vystavby a pod.
v ramci Gzemného a stavebného konania, kde stavebné trady (OU a MDPT) budu v svojich

rozhodnutiach re$pektovat opravnené pripomienky a poziadavky.

Verejné prerokovanie Spravy v obci Rudinka, ktoré sa konalo dria 14.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujlice otazky:

- obec s navrhom trasy suhlasl, ale vzhladom na zlé dopravné prepojenie obci Rudina, Rudinka,
Rudinska a Nesluga na Zilinu poZzaduju vybudoval cestu IIl. triedy v smere do Ziliny v subehu
s Kysucou, 2

- ob&ania vyslovili obavy, Ze Pri rekonstrukcii Zelezniénej trate na navrhovanu rychlost 120-160 km/hod.
bude zastavka v Brodne jzrusend, ¢o by znamenalo, Zze Rudinka, Rudina a Rudinska budl bez
Zelezni¢nej dopravy a ty7 vznikne problém s dopravou do zamestnania,




- zachovanie autobusovych zastavok v Brodne pri ceste 1/11, ako 3j mozZnosti pesieho pristupu popod,
resp. ponad dialnicu.

Stanovisko SSC:

- v ramci spracovévania dokumentéicie pre Uzemné rozhodnutie (DUR) dialnice bude rie3ené
dobudovanie cesty lII. triedy (Vrané - Rudinka) v useku od krizovatky Brodno po lavku pre pesich vo
Vranl,

- otazku nezrugenia Zelezniénej zastavky Brodno je potrebné prerokovat zo Zeleznicami SR,

- autobusové zastavky v Brodne budu zachované - v Kysuckej brane, v Brodne-a na prelozke cesty /11
do Vrania.

Vyjadrenie starostu obce:
Obec Rudinka suhlasi s diafnicou za podmienky prepojenia cesty lll. tr. cez Vranie.

Verejné prerokovanie Sprévy pre obec Radola a Povina, ktoré sa konalo v Radoli dria 20.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujice otazky:

- p. Kriva&ek (Radofa) navrhol novy variant - poza Oskerdu s rozslrenim (vybagrovanim) Kysuckej
brany pre prevzdu3nenie celej doliny pozdlz Kysuce, poza Radolu, a Budatinsku Lehotu s napojenim
na cestu 1/11 severne od Poviny,

- zastupca starostky obce Radola informoval, Ze uZ pri vystavbe cesly /11 boli ob¢ania upozornenl, ze
- je to polovica 4 prihovej komunikacie (stavebné povolenia dostali s podmienkou odsunutia domov od
cesty /11 tak, aby bolo mozné v budiicnosti dobudovat druht polovicu komunikacie),

- po zvaZenl vyhod a nevyhod oboch variantov dostali predstavitelia obce od ob&anov mandat
nestihlasit s realizaciou variantu C a preferovat’ variant | za podmienok uginnych a estetickych
protihlukovych opatrenl, vybudovania mostu cez Kysucu pre osob. automobily (resp. automobily do
nosnosti 3,5 t) bez asanécil, vytvorenia ochrany pred storocnou vodou, redpektovania pre€erpavacej
stanice kanalizacie obce (navrhnuté v priestore medzi cestou /11 a Kysucou),

- starostka obce Povina na zaklade mandatu od ob&anov podporila realizaciu variantu | za podmienky
vybudovania protipovodiiovej ochrany na favom brehu Kysuce v ramci vyvolanych investicil dialnice

- ob&ania Radole by chceli prijat to, ¢o je pre obec menSim zlom a preto je pre nich variant C
neprijatelny

- ob&an Poviry poloZil otazku, &i v pripade realizacie variantu | bude obec chranena pred povodiiami,
- ob&ania Radole podporujt variant | a odporti¢ajd, aby isiel v povodnej nivelete,

- buddi potrebné asanécie pri realizacii variantu C?

- ako je to z emisiami z tunela ?

- bude zachované prepojenie obcl s cestami v celom regione ?

Stanovisko SCC:

- smerové a vySkové vedenie dialnice je potrebné riegit v zmysle platnych noriem pre projektovanie
ciest a dialnic, zasah do Kysuckej brany je z hladiska zasahu do konfiguracie terénu a ochrany
zivotného prostredia neriesitelny,

- cesta 1/11 bola vybudovana ako poiovica buducej dialnice s tym, Ze po .naplnenl jej kapacity bude
dobudovana na plny profil, .

- obec bude chranené protihlukovymi stenami,

- navrh mostu cez Kysucu je rieseny v DUR a nevyvol4 ziadne demolacie, -
- navrh variantu | je riedeny tak, aby buduca dialnica ola ochranena pred 100 rog¢nou vodou (900 m3)
Kysuce,




- pre¢erpavaciu stanicu kanalizacie obce bude diafnica respektovat,

- v ramci vyvolanych investicii bude rieSena ochrana obce Povina na favom brehu hradzou, resp.
murom,

- vystavba polovicneho diafniéného pruhu (planovana v roku 1999) predstavuje vybudovanie 2
jazdnych pruhov, vSetkych mimodroviovych krizenl a s obmedzenim pristupom motorovych vozidiel,

- prvy navrh variantu | bol navrhnuty na mostnom objekte, na z&klade pripomienok KNM bol
prepracovany do urovne terénu,

- asandcie vo variante C nebudd,

- na zéklade vypracovanej mikroklimatickej Studie budd pri variante C v rannom chladnom obdobl
emisie zraZzané do Vadiovskej doliny,

- regionélna doprava je rieSena tak, aby prepojenie obcl bolo v pinej miere zachovane,
Stanovisko starostky obce Radofa: suhlas so znenfm zapisu.
Stanovisko starostky obce Povina: sthlas so znenim Zapisu.

Verejné prerokovanie Spravy v meste Zilina, ktoré sa konalo diia 19.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- obyvatelia ziadaja zachovat' a chrénit proti hluku rekrea&nt oblast, ktora je v blizkosti navrhovanej
dialnice,

- ako bude zabezpe&ené prepojenie s lesom ? .

- ako bude zabezpe&eny prejazd cez 4 pruhov( komunikéaciu privadzac¢a na urbariat ?

- je mozné vybudovat privadzac Strazov so 3pecialnym krytom vozovky, ktory by bol menej hluény ?

- zaujima sa niekto o hluk zo Zeleznice, ktord ma byt rekonstruovana na 120 km/hod. ?

- pre¢o sa nerieSia sucasne s diafnicou aj privadzace ?

- poziadavka poslanca Englarda riesit’ prepojenie Ziliny, m.&. Vrania a Rudinky dobudovanim 600-800m
cesty [ll. triedy.

Stanovisko SSC:

- podra $tudie rekreacna oblast nebude hlukom zasiahnuté, v Strazove bude hiuk niz&i ako je pripustna
hladina hluku, bude sa vykonavat monitoring hlukovych pomerov,

- pristup do lesa bude zabezpeteny mostom v km 8,7,

- kryt vozovky so zniZenou hluénostou existuje, jeho pouZitie je mozné overit u projektanta,

- problematiku hluku je potrebné riesit’ sucasne s rekon&trukciou Zelezniénej trate - v diskutovanom
pripade nie je moZné spolo¢né rieenie, nakoflko diafnica ma niveletu 10 m nad terénom a Zeleznica

na trovni Hricovskej zdrze,
- prepojenie Ziliny, Vrania a Rudinky cestou lII. triedy je riesené v DUR, poziadavka je akceptovatelna,

Vyjadrenie primétora mesta:

- pravostranne od stani¢enia v km 8,000 - 8,500 je pripravovand v polohe zmeny tuzemného planu
lokalita presidlenia pre neprispbsobivych obCanov, o vylutuje doCasny zaber pre ugely vystavby
D18, _

- mesto poZaduje zabezpetil bezpeény prechod pre chodcov cez cestu /11 v Brodne (lokalita pri
existujicom Zelezni¢nom priecesti), a to formou podchodu, nadchodu alebo CSS. '




Verejné prerokovanie Sprévy v obci Horny Hricov, ktoré sa konalo dria 13.1.1998
\/ diskusii boli vznesené nasledujice otazky:
- prepojenie obce na dialnicu,

- zabezpec&enie biokoridoru pre zver,

- cena za 1 m? vykupovaného pozemku,
- pre¢o nie je navrhnuté v obci protihlukové stena ?
- v obci sa vytvara ozvena,

- medzi cestou 1/18 a dialnicou vznikne plocha 70 m $iroka a cca 50 m dlha: ako sa bude vyuZivat,
nedala by sa zalesnit' ?

- komunikécie po&as vystavby budu znecistené a zni¢ené.

Stanovisko SSC:

- povodne navrhnuty zjazd a vyjazd na diafnicu (pri Slovnatfte), vzhfadom na blizkost krizovatky v
Dolnom Hrigove nebude realizovany, -

-v km 5,7 bude priepust pod-diafnicou a pod cestou 1/18 slazit' ako koridor pre zver,

- cena vykupovaného pozemku je 20 Sk/m? -
- protihlukové stena nie je navrhnuta, nakofko vypoéty nepreukazali jej opodstatnenost,

- ak by bola vybudovana protihlukova stena, hluk by sa odrézal od neji od protifahlych vrchov a ozvena
by bola este Vaééia, SR SRS NEON I U L L B B SPONERPPP I Tt S -

- cell plochu rieSit v ramgi UPN obce - plochu by bolo potrebné vykupit, vysadit' stromy a nasledne
predat uréenému subjektu do vlastnictva a tudrzby (SSC spravuje a udrzuje len plochy priamo
stivisiace s dialnicou),

- potas vystavby budu pouzivané komunikécie Cistené a po ukoné&enl stavby zrekondtruované.

Vyjadrenie starostu obce: znenie zaznamu zodpoveda skutocnosti.

Verejné prerokovanie Spravy v Kysuckom Novom Meste, ktoré sa konalo dria 20.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- ob&an z Budatinskej Lehoty mé pozemok pri diafnici (var. 1), cheel by na fiom postavit autoservis a
vybudovat. pristup z dialnice, :

- z4stupca Mestského zastupitelstva pre&ital stanovisko mesta k Zameru z roku 1996 (zaslané na
MZP a stanovisko zaslané na SSC v decembri 1996) - okrem iného nestlad UP mesta s navrhom

dialnice,
- navrh na rie&enie diafnice Vadigovskou dolinou (variant opusteny pri zamere),
- doprava pbjde opat cez obce a zaberie Kysucu,
- viaceri ob&ania vyjadrili sthlas s riesenim podra variantu C,
- pre¢o sa k diafnici nevyjadruju ob&ania Vadi¢ovskej doliny ?
- ako je to so storo¢nou vodou ?
- ked sa [udia budu chciet odstahovat,, da im tat byt ?
Stanovisko SSC:

- autoservisy sa pri diafniciach v SR nebuduju, pripojenie dialnice na stikromny pozemok nemozno
akceptovat,




- V UP je schvdlené rozsirenie cesty /11 na rychlostnd Stvorpruhovu komunikaciu a tiez moznost, ze
cesta preberie funkciu dialnice D18. Je ponechana rezerva pre vybudovanie mimouroviiovych

- krizovatiek,

- vratit sa spat k vyberu koridorov pre diafnicu je dnes neaktudlne - Useku D1 a 18 st vo vysokom
&tadiu priprav, resp. sa uZ realizuju,

- prerozdelenie dopravy na diafnicu a regionalnu komunikdciu je v sprave riedené, ak by sa dialnica
nestavala, v roku 2005 bude potrebné cestu I/11 dobudovat na Stvorpruhovis komunikéciu, na ktorej
zostane vSetka doprava,

- diafnica Kysucu nezaberie, dialnica je umiestnena medzi cestu I/11 a Kysucu,
- ob&ania Vaditovskej doliny sa ku Sprave nevyjadruja, pretoZe sa ich nedotyka, vyjadrili sa k Zameru,

- v ramci DUR je rieSena ochrana proti storo¢nej vode - dialnica bude tvorit’ hradzu proti storotnej
vode.

Vyjadrenie priméatora: sthlasl so spracovanym zaznamom s tym, Ze za variant C boli v podstate v3etci
zudastnenl ob&ania a nie vacsina.

Rokovanie k stabilizécli trasy dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, ktoré
sa konalo 2.2.1998 na Krajskom trade v Ziline.

Z4stupcovia petiéného vyboru z Kysuckého Nového Mesta informovali o zaslanl peticie a stanoviska
MU v KNM na MZP SR, v ktorych bol vyjadreny nesthlas s variantom I. K Grovni spracovania spravy o
hodnoteni sa nevyjadrili.

Spracovatel spravy v zastapenl RNDr. A. Darnadyho vysvetlil genézu posudzovania a poukazal na
extrémne zaporné vnltorné vynosové percento variantu C (IRR = -1,92). Odporuéil variant | spolu s
opatreniami na eliminéciu negativnych vplyvov.

Spracovatel dokumentécie pre uzemnée rozhodnutie zastipeny ing. Jakubikom a ing. Rajkovou
informoval o vypracovani variantu | po zameran{ (izemia v mierke 1:1000 s reSpektovanim poZiadaviek
KNM na znlZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie. Kon&tatoval, ze navrh variantu | akceptuje
pripravovant modernizaciu Zelezni¢nej trate, Vazsku cestu, respektuje ochranu brehovych porastov, je
v celej dlzke odkanalizovany a vytvara ochranu proti storo&nej vode Kysuce.

Primator Kysuckého Nového Mesta konstatoval, Ze pritomnl z&stupcovia KNM st poslancami obanom
a do 8.2.1998 za&l( na MZP odborné stanovisko ku sprave.

Zastupca starostky obce Radofla ocenil vysoku odbornt trovef spravy. Upozornil na skutoCnost, ze
roz&lrenie cesty I/11 na rychlostnt 4-pruhovi komunikaciu bolo planované od jej vystavby. Informoval,
ye zastupcovia obce maji od ob&anov mandat nesthlasit s variantom C. Podporu variantu |
podmiefiuji zachovanim prepojenia obce s Kysuckym Novym Mestom mostom pre osobné automobily,
resp. pre automobily do nosnosti 3,5t a vybudovanim protihlukovej steny.

Starostka obce Povina informovala o tom, Ze dostala od ob&anov mandat nesuhlasit s variantom C.
Podpora variantu | je podmienena zachovanim spojenia s Kysuckym Novym mestom a vybudovanim
protipovodiiovej ochrany obce (favy breh Kysuce) pri storo&nej vode.

Z4stupca MDPaT upozornil na limitované moznosti finan&ného zabezpedenia dialniéného programu v
SR a na nesplnitelnost investicie v pripade variantu C. Podra nej sprava preukdazala, ze variant | za
predpokladu realizacie odpori¢anych opatreni na znizenie negativnych environmentalnych vplyvov
vyhovuje hygienickym limitom.

IZépisnica z rokovania uvadza nasledujice zavery:
1. Vsetky pripomienky k sprave je potrebné napisat, zd6vodnit a zaslat na MZP SR
2. Spracovatel DUR preverl moZnost dalSieho variantu diafnice
3.V schvalenom UP Kysuckého Nového Mesta je viastne diafnica v polohe cesty 1/11 schvéalena.

4. Vysledny variant diafnice bude vybrany po zohladnenl v&etkych odbornych dokumentacii a stanovisk
odbornych organov a organizacii ako aj dotknutych miest a obcl a vypracovaného odborného posudku.




Rokovanie k stabilizécii trasy dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, usek
Radola, ktoré sa konalo 23.6. 1998 na MZP SR v Bratislave.

Na pracovnom rokovanl sa zt€astnili vSetky zainteresované strany. Ciefom rokovania bolo zblizenie
stanovisk k umiestneniu trasy diafnice v useku Radofa - K.N.Mesto. Napriek vzajomnému vysvetleniu
si dovodov pre umiestnenie diafnice nedo$lo k zblizeniu stanovisk jednotlivych subjektov a kazda
strana zotrvala na svojom stanovisku, tak ako je uvedené na str. 9 tohto zavere&ného stanoviska.

4. Ostatné zavazné stanoviska, pripomienky a odborné posudky, ktoré boli zaslané k
sprave o hodnoteni

Jén Kriva&ek, Radola 279, 023 36 Kysucké Nové Mesto, 12.1.1998

Podrobné plsomné vyjadrenie k dokumentéacii s navrhom na zmenu trasy v katastralnom Gzeml obce
Radofa (Brodno). g

Viadimir Baé&lk, Hricovské 5, 010 01 Zilina - StrédZov, 21.1.1998

Nesthlas s navrhovanou &tadiou v rozsahu akom bola spracovana. Podra V. Baclka obyvatefom
byvajticim na strane od Hradiska v StréZove a na sldlisku Lacky hrozl vytapanie povrchovou vodou.
Projekt neobsahuje vyjazdové cesty, podchody, nadchody.
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Ing. Miroslav Zelina, Rajecké cesta 1, 010 01 Zilina, 21.1.1998

Nesthlas s vystavbou DP I/18 Zilina - StraZov z d6vodov ohrozenia 2 objektov. Jeden z objektov
predstavuje obytnych dom s pozemkom, ktorého vlastnikom je Ing. Zelina.

Slovenskd agenttra Zivotného prostredia, Centrum environmentalistiky a environmentalnej
vychovy Banské Bystrica, Ing. Vladimir Benko, riaditel, 27.1.1998

- Z hiadiska trasovania je tsek pri krizovanl StraZzovského rybnlka a HriGovskej vodnej nadrze (km
9,000-10,000) velmi riskantnym pre vodny ekosystém n&drzl z dévodu narudenia ich ekologickej
stability a funk&nosti. Je nevyhnutné, aby trasa D18 bola vedena cez uvedené lokality mostom.

- Smerové a vyskové trasovanie sa odporuca riesit vys8imi premosteniami ponad tok v usekoch km
12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov ochrany zachovalych Casti
alavil. Pri prelozke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je potrebné zachovat' pristupny
vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka4 brana).

- Pred uloZenim vykopového materialu pochadzajiceho zo stavby dialnice na skladku navrhovanu v
lokalite Malé Vreteno v k.0. je nutné zabezpecit zachranny archeologicky vyskum tejto lokality.

- Je potrebné smerové a vyskové vedenie trasy D18 upravit' tak, aby zostala zachovana kontinuita a
kompatibilita brehovej zény aj pre semiterestrické ivo&ichy, vratane dosadby a rekon$trukcie

brehovych porastov v 3irke aspori 10 m.

- Odporii&a sa zvazit riesenie mimouroviiovych krizovatiek v km 18,300 a 21,450 tak, aby D18 v tychto
usekoch bola vedena nad obsluznymi komunikaciami, ¢o by umoznilo $etrnejsie premostenie tokov.

-V oblasti mimotroviiovej krizovatky v km 21,450 je potrebné riesit’ aj podchod pre vy$sie terestrické
zivo&ichy (smerom.k biocentru Skorta-Tébor).
- Za z&ber aluvidlnych porastov v biocentre Topofovy lesik pri Kysuci sa odporuc¢aju navdzné nahradne
vysadby. -
|
- Odporiéa sa mierny odsun trasy od lokalneho biocentra Okolie vodojemov s ochrannou liniovou
zelefiou (22,000-23,000 km). :
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- Pri premostenl potoka z Budatinskej Lehoty v km 21,000 sa odporuca riesit aj rekonstrukcia
nevhodnych kruhovych priepustov pod stubeznou cestou I/11.

- Odporti&a sa riesenie stabilizacie a vegetatné upravy okolia portalov tunelov .

- Odporti&a sa zvazit potrebu dvoch premosten( v km 17,000 a km 18,000 cez Kysucu, nakolko dojde k
vacsiemu zasahu do brehovych porastov a toku Kysuce.

V stanovisku sa konstatuje, Ze navrh trasy D18 podla variantu | Je v rozpore so schvalenym
tzemnym planom sidelného dtvaru Kysucké Nové Mesto. Realizaciou variantu | by doSlo k
znaénym zasahom do koryta toku a do aluvijalnych porastov Kysuce a dalSich dotknutych tokov.
Uvedené doésledky vystavby na ekosystém Kysuce nie je moZné eliminovat, je moZné iba ich
zmiernenie za podmienky repektovania poZiadaviek uvedenych v stanovisku.

Ing. Peter $ari, Trnavska 19/19, 010 08 Zilina, Ing. Miroslav Zelina, Rajecka 1, 010 01 Zilina,
Viadimir Baéfk, Hriovskd 5, 010 01 Zilina , za petic¢ny vybor, 4.2.1998

Navrhujt nerealizovat' prepojenie cesty /18 s dialnicou D18 v oblasti $kvarového ihriska v StraZove.

Jan Krivé&ek, Radola 279, podédvatel peticie, 31.1.1998

Obg&ania byvajuci v blizkosti &t. cesty /11 (78) vyjadruja svoj nesthlas s tym, aby trasa dialnice D18
bola vedena cez katastralne tizemie obce Radofa vo variante |, a Ziadajt, aby bola vedena vo variante

C, tj. obchvatom obce Radofa z juhovychodnej strany.
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Ing Peter Sari, Travské 19/19, Ing. Miroslav Zelina, Rajeckd 1, 010 01 Zilina, Viadimir Badcik,
Hricovska 5, 010 01 Zilina StrdZov, v mene peticného vyboru (priloha cca 200 podpisov),
19.1.1998 :

Obéania, ktorf sa cltia byt poskodeni a nesthlasia s navrhovanym riesenim, ale ani s formou samotnej
realizécie navrhuji riesit diafniény privadza¢ v rozsahu stavajicej cesty ako mestsku dvojprudovi
cestnti komunikaciu s chodnikmi pre chodcov.

Ing. Stefan Holtan, Radola 363, Stefan Hudec, Radola 334, Ing. Jan Kultan, Radola 272,
Stanislav Tichy, Radola 324, Mgr. Alena Prievoznikova, Radora 384, peticny vybor, 5.2.1998

Podplsanl ob&ania z&sadne nesuhlasia s vedenim trasy diafnice D18 podrfa variantu C. Uvedena trasa
diatnice D18 ma velmi nepriaznivy dopad na obyvatelov obce a jej Zivotné prostredie.

Ing. arch. Ladislav Mandacek, ul. Matice Slovenskej 971/12, Kys. N. Mesto, Ing. arch. Anna
Jariabkové4, ul. Clementisova 1053/7, Kys. N. Mesto, Stanislav Jarabica, ul. Lipova 807/4, Kys. N.
Mesto, Ing. Jan Kéndrik, NesluSska cesta 1220, Kys. N. Mesto, AlZzbeta Kaluznikova, Bud.

Lehota 156, petiény vybor, 5.2.1998
Obé&ania mesta Kysucké Nové Mesto zasadne nesuhlasia s vedenim trasy diafnice D18 podrfa variantu

| Uvedena trasa diafnice D18 pretina sidelny utvar 17. tis. okresného mesta a ma trvaly a
neodvrétitelny negativny dopad na obyvatefov mesta a jeho Zivotné prostredie. Trvaji na variante C.

Jana Bendové, Povina 199, Zuzana Vnukovd, Povina 68, Miluéa Bendova, Povina 104, Anna
Fal4tovd, Povina 234, Katarina Vlerlikovd, Povina 239, petiény vybor, 17.2.1998

Obéania obce Povina z4sadne nestihlasia s vedenim trasy diafnice D18 podfa variantu C. Uvedena
trasa diafnice D18 ma velmi nepriaznivy dopad na obyvatelstvo obce. Vyfukove plyny a hluk z tunela
by negativne ovplyvnili Zivot obyv?terov v dolnej casti obce.




5. Dalsi vyvoj posudzovania

Navrhovatel po zisteni reakcie od obyvatefov a dotknutych organov prehodnotil mozné
technické rieSenie v Useku Kysuckého Nového Mesta a Radole a navrhol, ze moznym
technickym rieSenim je i alternativa zapustenej dialnice pod terénom v km 17,650 -
18,600. Technickym riesenim dochadza k modifikacii dseku s tym, Ze predpokiadané
negativne Ucinky pdvodného povrchového variantu | sa minimalizuji. Téato skutocnost
nasledne ovplyviiuje vyhodnotenie variantov a &iastoéne meni vahu kritérii pre posudzované
varianty. Plati to ovem len pre variant zapustenej diafnice v danom tseku.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V Gseku od Hricovského podhradia je vedena dialnice mimo zastavané oblasti, takze sa
neo&akavaijl vyrazné vplyvy dialnice na obyvatelstvo. Cez vodn( nadrz HriCov bude vedena
dialnice na estakadach, &o si vyziada znacny zasah do vodného systému a technicke
riesenie bude nutné vykonavat len v lizkej spolupraci i odbornymi zlozkami ochrany prirody ,
zvl4&t ichtyofauny a ichtyoflory. - ;

V tseku Kysuckého Nového Mésta multikriterialne hodnotenie pri réznych vahach hlavnych
skupin ukazuje, Ze pri zvyhodnenf socialno-environmentalnych kritérii 69,5 percentnou
preferenciou sa stava vyhodnejsia realizacia variantu C, ktory v tomto pripade ziskava
preferenciu v hodnote 52,9%.

Pri..rovnovahe .preferencii,.oboch hlavnych kriterialnych skupin (technicko-ekonomickej a
socio-environmentalnej) je vyhodnejsia realizacia variantu 1, ktory dosahuje preferenciu v
hodnote 53%.

Analyza citlivosti ukazala Zze od hodnoty vahy 0,41 sa meni preferencia variantov a to
znamena, ze od hodnoty preferencie technicko-ekonomickych kritérii 41% a vy$Simi sa stava

vyhodnejou realizécia variantu .

Vysledky porovnania variantov vo vnatri hlavnych kriteridinych skupin ukazujd, ze pri
samostatnom hodnoteni socialno-environmentalnych kritérii je vhodnejsi tunelovy variant C s
preferenciou 63,1%. V pripade zohladnenia len technicko-ekonomickych kritérii by bol
vhodnejsi nabrezny variant | s preferenciou 66,5%.

Z hladiska priamych vplyvov na obyvatelstvo (hluk, prach, bariérové efekty) a na nim
vytvorené prostredie je vyhodnejsi tunelovy variant C. Z hradiska vplyvov na prirodné
prostredie a z hladiska dopravno-technického a ekonomického je vyhodnej$i variant 1.

Pri porovnani variantov podfa jednotlivych aspektov dostavame hodnotenie, z ktorého
vyplyva, ze variant | zasahuje do nadregionalneho biokoridoru rieky Kysuca, kde
pravdepodobne do6jde k zniceniu pribreznej zelene pocCas vystavby, variant | vytvara
Ciastoéné bariérové efekty, variant | moéze zasadne zmenit pomery pocas vystavby v rieke

Kysuca a pod.

Trasa variantu C je o 1,4 km dlhsia, s predpokladanymi nakladmi o 4.8 mid Sk. vyssimi. Z
hladiska Easovej naroénosti na realizaciu je variant | vyhodnej8i. Z hladiska podmienok
dopravnej obsluhy st varianty porovnatelné. Z hladiska vplyvu na uzemny a regionalny
rozvoj je vyhodnejsi variant C, nakofko intenzita zasahu do obytnej zony je v pripade variantu
C nizéia, z hladiska vplyvu na obyvateflov je hodnoteny ako priaznivejsi-(pocas vystavby sa
véak predpoklada mierne vys$si negativny vplyv na obyvatefstvo v pripade variantu C).

Zasahy, ktoré by mohli vzniknut' pri variante | (zasah do nadregionalneho biokoridoru rieky
Kysuca, bariérové efekty, znicenie pribreznej zelene Vv dlizka cca 2,8 km, zasah do rezimu

toku a jeho pomerov a pod.), zvyhodriuju z environme, talneho hladiska variant C. Variant C
zachovava podmienky krajinného charakteru Udcyiej nivy rieky Kysuca. Zasadnym
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negati'vom variantu C je zasah do nestabilného, rizikového hydrogeologického prostredia,
ktory na Urovni si¢asnych poznatkov takmer vyluéuje jeho realizaciu.

V. ZAVERY

1. Zavere&né stanovisko k €innosti

Na zaklade vysledkov posudzovania uvedenom v SoH, doslych stanovisk, zaznamov z
verejnych prerokovani a posudku, sa odportiéa planovana ¢innost ,Diafnice D18 v Useku
Hricovské Poihradie - Kysucké Nové Mesto" za podmienok dodrzania opatreni uvedenych
v bode V.3 tohoto zavere&ného stanoviska.

2. Odporticany variant

Z htadiska predpokladanych vplyvov na 7ivotné prostredie diafnice D18 v useku
Hritovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto si variant | - zapusteny pod terénom,
s dodrzanim nutnych stvisiacich opatreni - a variant C porovnatefné .

Variant | (alternativa useku zapustenej diafnice pod terénom v km cca 17,650 - 18,600)
je mozny len za podmienok opatreni vo vztahu kochrane prirody, dotknutému
obyvateflstvu a obciam, a za dodrzania_podmienok, ktorych hlavna &ast' je uvedena
v kap V/3. | " o

3. Odporu&ané podmienky pre etapu pripravy a realizacie c¢innosti

Z vysledkov hodnotenia a stanovisk dotknutych obci, verejnosti, dotknutych organov
vyplynuli opatrenia, ktoré je potrebné akceptovat’ a reSpektovat pocas etapy pripravy i
realizacie stavby. Nasledovny navrh opatreni je spracovany osobitne pre jednotlivé
vyélenené kategorie Zivotného prostredia. Niektoré z opatreni majti véeobecnl platnost, ine
st $pecifikované vyhradne pre uréité ovplyvnené javy, resp. uzemia. Predlozeny navrh je
potrebné povazovat za ramcovy, zodpovedajlici  stupiiu  projektovej pripravy. Okrem
odportiganych podmienok pre etapu pripravy a realizacie ¢innosti uvedenych v Sprave o
hodnoteni sa jedna sa o nasledujice podmienky:

1. Vykonat podrobny inziniersko-geologicky prieskum po celej trase, za ucelom zistenia
geotechnickych viastnosti Gizemia a stanovit podmienky pre sanacné opatrenia.
2.V prieskumnych pracach sa zamerat predovsetkym na:
« stanovenie rozhrania kontaktu pokryvnych utvarov so skalnym podlozim
« uréenie stupiia a dosahu zvetrania skalného podlozia
« laboratéornymi, pripadne terénnymi skiskami zistit fyzikalno-chemické vlastnosti
hornin ako je modul deformacie, modul pruznosti, pevnost horniny v tlaku, tahu a
Smyku
« vitatelnost a rozpojitefnost’ horniny
« zatriedenie hornin pre navrh technologického razenia podfa klasifikacie prislusnych
noriem
« posudit stabilitu portalov Usekov
« vypracovat podrobnl analyzu geologického prostredia stavby vedenia trasy,
puklinovost horninového prostredia s vymapovanim tektonickych linii, zlozenie a
mocnost stvrstvi, ich sklon, veflkost a dynamiku svahovych poruch. /




3. Realizovat hydrogeologické prieskumy na vybratych usekoch trasy z dévodu urcenia
rezimu a smerov pridenia podzemnych vod, v nadvaznosti na moznost’ vyskytu pitnej
vody, ako aj kvalitativne zhodnotenie sicasného stavu

4. Hydrogeologickym prieskumom  zistit pritomnost preferovanych smerov odtokov
dazdovych véd a prudenia podzemnych véd, ktoré teleso diafnice prehradi, aby bolo
mozné zoslabit' bariérovy efekt, ktory méze viest k vytvaraniu akumulacie dazdovej vody a
k znizovaniu produkénosti pody.

5. Riziko ovplyvnenia vydatnosti vodnych zdrojov pre obce je potrebné dokladovat’
vykonanim hydrogeologického posudenia. V pripade, ze vystavba tunelu ovplyvni
vydatnost vodnych zdrojov, je potrebné navrhnit nahradné vodné zdroje na zasobovanie
obyvatefov pitnou vodou. Zéavere¢nu spravu hydrogeologického postdenia je potrebné
zaslat na MZ SR - In§pektorat kipefov a Zriediel.

6. Venovat zvysenti pozornost zaberom pédy s vyhodnotenim kvality, vyuzitiu skryvkoveho
materialu, inventarizacii bioty v priamo dotknutom Gzemi.

7. Prehodnotit parametre navrhovanych mostnych objektov na dialnici a prechodov pod
diafnicou z hladiska migracie Zivog&ichov, v pripade potreby navrhnut ich Upravy. Presne
lokalizovat migra&né koridory pre vysoku zver a obojZivelniky.

8. Osobitni pozormost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace, pozmeriujlce
vodny rezim.

9. Posudit' uinnost protihlukovych opatreni v ramci navrhovaného technického rieSenia v
zmysle vyhlasky MZ SR &. 14/1977, na kritickych miestach trasovania dialnice v blizkosti

obci.
10. V spolupréci s povolujicim organom identifikovat plochy pre depédnie so Specifikaciou

mnozstva zeminy.

11. V DUR vykreslit vystavbou dialnice vyznamné biotopy a genofondoveé lokality pre urcenie
bliz&ich podmienok z hfadiska ochrany prirody.

12.V dalsich stupfioch projektu je potrebné navrhnit v kritickych usekoch adekvatne
sanacrié opatrenia (drenaze, oporné mury, kotvenie, pritazenie patiek svahov, vymena
malo Gnosného podlozia) s dérazom na oblast zérezov, pilierov mostov a estakad a
tunelu.

13. V dalsich stupiioch projektovej pripravy sa pozaduje reSpektovat’ sicasné zariadenia
seleznice ako aj rozvojové zamery, ktoré st zohfadneneé v modernizacnej Studii ,Program
modernizacie trati Bratislava - Zilina - Kosice a Zilina - Cadca a jeho zoslladeni s
rekonstrukciou uvedenych trati*, ktorti spracoval SUDOP TRADE KOSICE.

14. Ministerstvo obrany SR Ziada, aby dalSie stupne projektovej dokumentacie boli
prerokované s prisiusnou VUSS.

15. Zachovat' cestny prechod medzi obcami Radofa a Kysucké Nove Mésto a tym umoznit’ aj
priame prepojenie s obcami Radofa, Lopu$né Pazite, Dolny Vadicov, Oskerda a
Budatinska Lehota.

16. Vyriesit' cestné spojenie obci Vranie - Rudinka v Useku od krizovatky Brodno po lavku
pre pesich vo Vrani tak, aby bolo mozné zabezpecit primestskt dopravu do zamestnania
obyvatefom Rudinky a Vrania a uspokojivo i cestné spojenie Rudiny, Rudinskej a Nesluse
so Zilinou (znizi sa dopravné zatazenie Kysuckého Nového Mesta).

17. V ramci vyvolanych investicii riesit' ochranu obce Povina na favom brehu - hradzou, resp.
murom.

18. Zabezpedit' bezpecny prechod (formou podchodu, nadchodu) pre chodcov cez cestu 1/11
v Brodne (lokalita pri existujicom zelezniCnom priecesti).

19. V ramci DUR je potrebné uréit nahradné lokality na vysadbu drevin nakofko niekolkymi
premosteniami a Upravami tokov dojde k zésahom do NRBk Kysuca, hlavne do jeho

brehovych porastov.
20. Zaber asti NRBc Topolovy lesik kompenzovat nahradnou vysadbou vhodnych drevin a

to tak, aby sa posunul okraj tohto lesika S az SZ smerom. Uvedenu skutocnost

zapracovat' po konzultacii s povolujicim organom v ramci DUR, prip v DSP.

/
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21 Preverit moznost odstranenia pripadného barierového efektu v aseku km 20,000-20,500.
\V oblasti mimouroviiovej krizovatky v km 21,450 je potrebné preverit' aj podchod pre
terestrické zivoéichy (smerom k biocentru Skoréa-Tabor).

22 Realizaciou variantu | dojde tiez k premosteniu mensich miestnych tokov, ktoré je
potrebné riesit pouzitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemoznovali migraciu
zivocichov.

23. Smerové a vyskové trasovanie sa odporica riesit vy$8imi premosteniami ponad tok v
usekoch km 12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov
ochrany zachovalych Easti aluvii.

24. Pri prelozke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je potrebné zachovat' pristupny
vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka brana).

25. \/ projektovej dokumentacii je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s jednotlivymi
druhmi odpadov (upresnit sposob zneskodnenia jednotlivych druhov odpadov, ktoré
vzniknti realizaciou stavby a upresnit spésob nakladania so vzniknutymi odpadmi).

26. Na zmiermenie dopadu imisii pocas vystavby diafnice na obyvatelstvo a okolité prostredie
je vhodna aplikacia protiexhalacnych opatreni vo forme pasov ochrannej zelene (obvykle v
kombinacii s protihlukovymi bariérami). Okrem tejto funkcie pésobia priaznivo aj na
estetické vnimanie dialnice. Konkrétny navrh vegetaénych clén odpori¢ame realizovat' po
definitivnom zamerani trasy na diafniénych pozemkoch. ‘

27. Pri tunelovych Gsekoch sa budd exhalaty stistredovat do priestoru odvetravania tunelov.
Ich situovanie musi zarugovat dobry rozptyl exhalatov a prirodzene musi reSpektovat
zaujmy ochrany prirody, ochranu vodnych zdrojov a pod.

28. Po&as vystavby sa na useku pri krizovani Strazovského rybnika a HriCovskej vodnej
nadrze (km 9,000-10,000) predpoklada vplyv na vodny ekosystém nadrzi z dbvodu
naruéenia ich ekologickej stability a funkénosti. Odportéa sa, aby trasa D18 bola vedena
cez uvedené lokality mostom.

29. Smerové a vyskové trasovanie sa odportiéa riesit po dohode a po zohladneni podmienok
s Povodim Vahu vy$simi premosteniami ponad tok v Usekoch km 12,400-13,000 a v
oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov ochrany zachovalych casti alvii.
Pri prelozke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je potrebné zachovat' pristupny
vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka brana).

30. Je potrebné smerové a vySkoveé vedenie trasy D18 upravit' tak, aby zostala zachovana
kontinuita a kompatibilita brehovej zony aj pre semiterestrické zivodichy, vratane dosadby
a rekonstrukcie brehovych porastov. Za zaber aluvialnych porastov v biocentre Topolovy
lesik pri Kysuci sa odporéaji navazne nahradné vysadby.

31. Odporti¢a sa mierny odsun trasy od lokalneho biocentra okolia vodojemov s ochrannou
liniovou zelefiou (cca 22,000-23,000 km).

32. Odportéa sa riesenie stabilizacie a vegetaéné upravy okolia portalov tunelov.

33, Trasu dialnice ponize mesta K.N.Mesto umiestnit' ¢o najblizsie k rieke Kysuca.

34. Odportca sa predlzit tunel v oblasti Budatinskej Lehoty tak, aby bol vyjazd z neho mimo
zastavané Uzemie (t.j. severne od terajsieho koryta rieky).

135 Trasu dialnice viest tesne v sibehu terajej st. cesty 1/11 aZ pred obec Povina.

36. Zvazit potrebu severného privadzaca dialnice v K.N.Meste. Jeho nebudovanim by sa
zabranilo prejazdu nakladnych a azitkovych vozidiel cez mesto do priemyselnej zony,
ktora je na juhu a zapade mesta.

37. Zvazit napojenie obce Rudinka na novovybudovanu sprievodnu komunikaciu v smere na
Zilinu.

38. Je potrebné vypracovat samostatny plan revitalzacie brehov rieky Kysuce v useku
zapustenej dialnice a to v spolupraci s povolujicim organom a prislusnym povodim rieky
Kysuca.
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Opatrenie pocas vystavby

1. Pri vystavbe sa odportca zabezpecit (po dohode s povolujucim organom) pravidelny
ekologicky dozor v zaujme zmiernenia negativnych nasledkov najma pocas vystavby
dialnice na zivotné prostredie stavebnymi mechanizmami a neodévodnenej a zbytocnej
devastacii krajiny v okoli staveniska.

2. Pre etapu vystavby diafnice spracovat a organmi Statnej spravy pre zivotné prostredie
potvrdit ,environmentalny plan vystavby“ ktory by mal zahfiat navrh zasad vystavby vo
vztahu k zivotnému prostrediu a navrh kontroly ich dodrziavania v ramci harmonogramu
vystavby. St&astou planu by mal byt aj navrh preventivnych opatreni, plan ochrannych
opatreni po&as havérii a neh6d a navrh postupu sanacie naslednych $kéd.

3. Je potrebné na pristupovych cestach v blizkosti obydli znizovat prasnost’ (postrekovanie),

v zrazkovom obdobi &istit od pripadnych nanosov blata z nakladnej dopravy.

Prejazdy nakladnej dopravy odportiéame odklonit' od obytnych sidiel.

Zacatie zemnych préc vopred ohlasit' Archeologickému ustavu SAV.

Stavebné dvory lokalizovat na miestach menej hodnotnych z pofnohospodarskeho

produkéného hradiska, av8ak mimo bioticky vyznamnych Uzemi, najlepie po

konzultaciach s odbornikmi v oblasti ochrany pédneho fondu, bioty a ochrany prirody.

7. Vybudovat spevnené plochy pod parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov s
odizolovanim od podlazia a odvodnenie tychto pléch s precistenim cez lapace olejov a
sedimentacné nadrze.

8. Riesit' isporne rozmiestnenie objektov na stavenisku tak, aby bol co najmensi zaber pody.

9. V polnohospodarsky vyuzivanej krajine dbat na zachovanie rozptylenej zelene.

10. Pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny plan pre
pripad tniku ropnych latok.

11. Za Udelom zniZenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie pri ziskavani surovin na
vystavbu dialnice je potrebné pre nasypy na dialnicu v prvom rade pouzit material z
otvorenych lomov, zemnikov a Strkovisk vratane materialov na haldach (dobyvacie
priestory Lietavska Lacka, Stranavy - Polom, resp. loZziska nevyhradenych nerastov - lom
Lopus$né Pazite) a iba v nevyhnutnych pripadoch pocitat' s otvorenim novych lokalit na
dobyvanie. Je potrebné zhodnotit vplyvy tazby na Zivotné prostredie v zmysle zakona NR
SR &. 127/1994 Z.z. v pripade, Ze budu otvarané nove tazobne s kapacitou o velkosti, ako
je uvedené v prilohe €. 1 zakona.

12. Zvlastnu pozornost je potrebné venovat' ochrane vodnych zdrojov aj v priebehu vystavby,
kedy je zvy$ené riziko Uniku nebezpecénych latok, hlavne pohonnych hmot a olejov zo
stavebnych mechanizmov. :

13. Pri stavebnych pracach v PHO vodnych zdrojov bude potrebné vypracovat plan
havarijnych opatreni, v zmysle platnej legislativy, ktory je potrebné predlozit’ na schvalenie
vodohospodarskemu organu.

o 0n

Opatrenia po¢as prevadzky

Useky mostov nad riekou a potokmi st nachylné na lokalne znizenie teploty v dosledku
rychlejéej straty tepla oproti okolitému zemskeému povrchu a hromadného studeného vzduchu
v najnizsich polohach. Znizenie teploty na povrchu vozovky je casto spojené s ovihnutim a
tym aj s moznost'ou tvorenia namrazy. V tychto Gsekoch dialnice sa odportuca instalovat

hlasice namrazy.
Hluk

Navrh opatreni na zmiernenie vplyvov z cestnej dopravy vychadza z vypoctov uvedenych
v hlukovej §tadii, ktora je sucastou Spravy o hodnotent.
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1 Material a konstrukcia clony musi vyhovovat z hladiska funkénosti, stability, bezpecnosti,
estetiky a zaclenenia clon do prirodného prostredia.

2\ trase dialnice mimo mostnych objektov, v miestach kde to priestorové podmienky
dovoluiju, je protihlukové opatrenia vhodnejsie realizovat napr. formou zemnych valov,
pohltivych protihlukovych clén alebo ich kombinacii.

3. V pripade preukazania nadlimitnych hodnét hluku po&as prevadzky z dialnice, je potrebné
dobudovat v danych tsekoch protihlukové steny.

Opatrenia na ochranu povrchovych vod pocas prevadzky
\/ ziadnom pripade nie je pripustne zaustenie odpado_v;‘rch vod do stojatych vod.

Horninové prostredie a reliéf

Opatrenia vo vztahu k horninovému prostrediu je v suCasnosti mozné navrhnut' iba vo
vieobecnej podobe. Konkrétne postupy sanaénych zasahov vyzaduja znalost pomerov na
arovni vysledkov podrobného geologického prieskumu, budi teda v dalSich stupfoch

dokumentacie.

Zasahy do reliéfu (zarezy a nasypy) je potrebné zmiernit vegetaénymi Upravami -
revitalizaciou sprievodnej zelene, ozelenenim svahov zarezov, nahradnou vysadbou zelene

Nerastné suroviny
V &o najvacsej miere vyuzit existujuce loziska nerastnych surovin.

Biota

1. Realizovat' vysadbou sprievodnej drevitej vegetacie. Tieto upravy navrhujeme realizovat
podla moznosti v celej dlzke vybraného variantu. Pri vysadbe odpora&ame pouzit' vhodné
druhy drevin.

2. Bariérovy efekt dialnice zmiernuje useky vedenia dialnice po mostnych objektoch. Mostné

objekty je potrebné realizovat vo vhodnych velkostnych parametroch, zavislych od lokality

a charakteru premostenia, pricom treba ponechat’ dostatocny podchodny priestor a vysku

viastného toku a brehov. _

Minimalizovat' zasah do prirodzeného charakteru vlastného toku Kysuce.

4. 7a likvidaciu stromovej a krovinatej vegetacie rastiicej mimo lesa zrealizovat' nahradnt

vysadbu na zaklade bioprojektov,

i

Pofnohospodarska vyroba a lesné porasty )
1. Vybudovat' prelozky pofnych komunikacii a vypracovat a uskutonit projekty hospodarsko-

technickych tprav na dotknutom Gzemi.

2. Nad a pod telesom dialnice urobit technické opatrenia proti erozii pody. Porastové okraje
salesnit krami a drevinami - vytvorit' porastové plaste proti poSkodzovaniu porastov spalou
kory a vetrom. Zvazit vybudovanie podjazdov pod diafnicou priechodné pre vytahovanie

dreva.

Socioekonomické aspekty
\V obdobi vystavby dialnice je potrebna Uzka spolupraca investora a dodavatela stavby s

obcami, za uéelom minimalizacie vplyvov vystavby dialnice na obce a ich obyvatelstvo.
Spolupracovat' pri vypracovani upravy UZemnopIénovacej dokumentacie dotknutych obci.
Prijatefnost’ cinnosti pre obce

1. Kooperacia dodavatela stavby g obcami pri uréovani dopravnych tras, rezimu premavky
mechanizmov, sposobu Udrzby gbecnych komunikacii, dopravného znacenia a riadenia

dopravy pocas vystavby,
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2. Zaber casti ornej pody, lesnych pozemkov atd. kompenzovat' nahradou v pripade, ze
doéjde k majetkovej ujme.

Majetkové ujmy obyvatefstvu
1.V predstihu zabezpecit rieSenie majetkopravneho vysporiadania k nehnutelnostiam
v Gzemi trasy dialnice,
2 Prednostne zabezpedit  spracovanie ,Registrov obnovenej evidencie pody (ROEP)”
v katastralnych Gizemiach dotknutych obci (tloha pre rezort MP SR, resp. samospravu),
3. Re$pektovat pristupové komunikacie k pofnohospodarskym a lesnym pozemkom tak, aby
nebolo nepriaznivo ovplyvnené hospodarenie na PPF a LPF.

Pofnohospodarska vyroba
Podla moznosti odporiiéame vyhnut sa rozdeleniu honov na nepravidelné a nefunkéné

celky trasou dialnice. Pri vybere trasy dialnice uprednostnit krizovanie honov s nizSou
produkénou kategoriou. :

Pofnohospodarske pody

1. Odport¢ame v zmysle zakona o PPF pouzit skryvky ornic a vhodnych horizontov
podornice, najmé z pédneho typu fluvizem, ich aplikaciou na neplodné ostatné plochy,
alebo plytké pédy na nive Vahu, ¢im sa vytvoria vysoko bonitové pody.

2. Na do&asne zabratych pozemkoch uskutoénit po ukonéeni vystavby biologicku rekultivaciu
a vratit ich pévodnému Gcelu.

Ukladanie vytazeného materialu
1. Na uloZenie nevhodnych materialov navrhujeme vyuzit priestory po tazbe nerastnych

surovin.
2. Po ulozeni materialu je mozné priestor zrekultivovat' skryvkou zo zaberov pody dialnicou.

Takéto riesenie povazujeme za environmentalne najprijatelnejsie.

3. V spolupraci s povolujicim organom urcit' lokality vhodné na umiestnenie prebytocnej
zeminy.

4. Pred ulozenim vykopového materialu pochadzajiceho zo stavby dialnice na skladku
navrhovant v lokalite Malé Vreteno v k.. je nutné zabezpedit zachranny archeologicky

vyskum tejto lokality.

4. Odévodnenie zavereéného stanoviska, vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk
podfa § 18 zakona €. 127/1994 Z.z.

Zavereéné stanovisko bolo vypracované v zmysle § 20 zakona v sucinnosti s Ministerstvom
dopravy, post a telekomunikacii SR na zaklade véetkych dostupnych podkladov, vysledkov
spravy o hodnoteni a dokumentacie k nej, stanovisk dotknutych organov, povolujuceho a
prislusného organu, vysledkov z verejnych prerokovani, doslych stanovisk od obCanov a
posudku.

Ministerstvo ZP désledne zohladfovalo kazdd pripomienku a stanoviska od dotknutych
subjektov, expertov a obcanov. Vsetky vyhrady, i uz podané pisomne, alebo ustne,
ministerstvo prerokovavalo s navrhovatefom, spracovatefom spravy o hodnoteni, s
niektorymi spracovatelmi ciastkovych usekov spravy o hodnoteni a - posudkarom.
Opodstatnené pripomienky st premietnuté do navrhu opatreni (V/3).

Pocéas posudzovania doslo k modifikacii variantu | a to rieSenim jeho zapu_étenim pod zem
so zachovanim cestného spojenia Kysuckého Noveho el\;lesta a Radole, minimalizovanim
predpokladanych vplyvov na prirodné prostredia a na obcg.

23




Riesenie dialnicného Useku Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto (v useku Kysucké
Nové Mesto - Radola navrhované v dvoch variantoch pre Ucely Spravy oznacenych ako
variant | a variant C), nie je principidlne v rozpore s platnou Gzemnoplanovacou
dokumentaciou. Vplyvy dialnice na Zivotné prostredie sa budu prejavovat pocas jej vystavby
ako aj potas jej prevadzky. Z environmentalneho vyhodnotenia — vplyvov variantu |
(zapusteného) a variantu C vyplynul zaver, Ze rozsah a intenzita negativnych vplyvov na
dloveka a prirodné prostredie st porovnatelné. Variant | je relativne technicky [lahSie
realizovatelny a z dopravno - technického hladiska vyhodnejsi.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Vychadzajtc z identifikacie vplyvov vystavby a prevadzky na jednotlivé zlozky prostredia a z

navrhnutych zmierfiujiicich a ochrannych opatreni je potrebné vypracovat samostatny

projekt monitorovania, ktory by mal obsahovat:

- monitorovanie stability svahov v oblasti zarezov a mostnych objektov (ako rutinna cinnost
pri udrzbe a prevadzke dialnice),

- monitorovanie vyvoja erézie na svahoch s vysokou sklonitostou (ako rutinna cinnost' pri
udrzbe a prevadzke dialnice),

- monitorovanie trovne hladiny a kvality podzemnych véd v lokalitach Dolny Hricov, Oskerda,
Rudinka, Radola, Kysucké Nové Mesto a horninové masivy tunelov,

- monitorovanie kvality a prietokov povrchovych tokov dotknutych vystavbou a prevadzkou a
monitorovanie kvality a prietokov véd vypustanych do recipientov (STN 75 7241),

- monitorovanie zataze hlukom a emisiami v lokalitich s priamym kontaktom s dialnicou
(severny okraj Dolného Hri¢ova, Brodno, Vranie, Oskerda, Kysucké Nové Mesto, Radola),

- monitorovanie kvalitativnych a kvantitativnych zmien v zloZeni vegetacie na stanovenych
transektoch a v odévodnenych pripadoch monitorovanie aj synantropizacie spoloCenstiev a
obsahu tazkych kovov vo vybranych druhoch rastlin,

- monitorovanie zmien ekologickej stability a tym aj ochrannej funkcie navrhovaneho RBc
Topolovy lesik vplyvom emisii,

- monitorovanie migraénych koridorov (najmé funkénosti podchodu v priestore Kysuckej
brany,),

- monitorovanie intenzity a §truktary dopravy na prifahlej komunikacnej sieti.

2. Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok

Kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok navrhujeme vykonavat' formou predkladania
zavereénych sprav z monitorovacich prac navrhovatefom povolujlicemu organu, a to:
« v ro&nych intervaloch v priebehu vystavby a 1 x po zacati prevadzky

« neskor vintervaloch danych povolujicim organom na zaklade vysledkov prvotného
monitoringu.
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