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Ciafnica 018 ako siéast severo-jufného dialniénéne tahu spajajiceho Polsko reputs-
ik s Rakaskom a Madarskom (ET5) riedi severny Usek tajto eurdpsks] magistraly od
napojenia sa na diafmicy D1 {ESD) po hranicu s Polskou republikou. W predidadans
technickej Stadi sa riedi prvy isek od krizevatky s D1 v HriGovskom Podhradi po Ky-
sucké Nové Mesto Vedenie dialnice je riedené v dvoch zésadne odiignych variantoch:

» varant | - tzv. zépadny sa napaja na dialmicu D1 v priestore Hricovskeho Podhradia,
obchadza Zilinu zo zépadu, pokraduje Gdolim rieky Kysuce 8 kondl severne od Ky-
suckeého Novéha Mesta

« wariant Il - tzv. vichodny sa napaja na dialnicu D1 a# v priestore Vighovaho, Zilinu
obchadza z vychodu a po prechode Gdolim rieky Vahu a Vaditovského potoka kond
severne od Kysuckeho Nového Mesta

Oba varianty zadinajy dialniénou krizovatkow s D1, vanant | kriZovatkou Hricoyské
Podhradie” 8 varant || krizovatkou Vighove" a oba kendia v jednom bode, kriin-.-.-aﬂeou
Jysucke Move Mesto - sever” Ich priebeh je znazomeny v prehfadne) situaci Sirsich
vzfahov (Cast C &todwe),

IDENTIFIKACNE UDAJE.

MWazow staviy: Dialnica D18 Zilina - Kysucké Nové Masto

Charzkier ¢innost navestavba
Dotknute okrasy: Zilina a Cadca

Dotknuté obee a k- Dalny Hritow, Homy Hricov, Ziina-Ziinskd Lehota, Zilina-Strézov,

Zilina-Povazsky Chimee, Zilina-Budatin, Zilina-Brodno, Kysucké
Mové Mesto-Ofkerda, Radola, Kysucké Nové Mesto-Budatinska
Lehota, Kysucké Nove Mesto, Povina,

Invesior: Slovensks sprava ciest Bratislava

Tovarenska 7, 813 44 Bratislava,

Madnadeny organ Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR

Mamestie Slobody G, 810 05 Bratisiava

Spracovaiel Studie Ernviconsult, sr.0.

Marianske namestie & 21, 010 01 Zilina

PREHLAD PODKLADOV A PRIEKUMOV

i

1. Studia siboru stavieb diainice D1 v (seku Poluvsie - lvachnova (Dopravoprojekt
Bratislava, 1985)

2. Dialnica 01 v dseku Sverepec - Vidhove, studia {Dopravoprojekt Bratislava, 1895)
3 Diafnica D18 Cesky Telin - ilina, &todia (Dopravoprojekt Bratisiavs, 1991)

4 Dialnica D18 Cesky Tesin - Ziling (Visfové), dopinok (Dopravoprojekt Bratislava,
1992)

5 [Malmica D18 Zilina - Skalite, MoZnost rekandtrukcie cesty |16 a IW507 na
podmienky dopravnej zataze v roku 2008 - stddia {Enviconsult Zilina, 19968)

6. Studia Obsiuzné zaradenia na diginiciach SR (Dopravoprojekt Bratislava, 1993
Z uzemnoplanovace] dekumentdeie boll tista podkiady:

7. Kencepcia Gzemného rozvoja Slovenska (Aurex, =.r.o. Bralislava, 1994)

8. Urbanistickd Stidia velfkého dzemnsho celku okresu Jilina {AsA-Kropitz a kol
1995)

8. Urbanisticka stodia velkeho azemneho celku Kysuce (Ing.arch. Pivarci a kol,, 1995)

10 Stratégia priestorového rozvola a usporiadania Slovenska (SAZP Banska Bystrica,
1998)

11 Vysledky séitania dopravy na dialniénej a cestnej sieti v roku 1990 (UCHD Bratisls-
va, 1591)

12 Vysledky séitania dopravy na dialniéne] a cesinej sieti v roku 1995 {SSC Bratislava,
1996)

13.Dopravno-inZinierske pedklady dialnice D18 (Dopravoprojekt Bratislava, 1985)
14 Program rozvoja diafnic v SR, predinvestiéna Stidia - zaveretna sprava DORSCH
Consult Mnichov v spoluprac: s Dopravoprojektom Ergtislava, 1994)

15.Vysledky scitania fudu, domov a bytov v SR v roku 1991 (Statisticky Urad Sloven-
ski| republiky Bratislava, 1992-1994)
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3.21 Dopravno-inZinierske prieskumy

Fodkladom pre analyzu a prognozu dopravy boli predovietkym vysledky celostatneho
séitania na diaMigng a cesingj sieti SR (11) a Dopravno-inZinierske podklady (13)
spracovand na zaklade smerového & krizovatkoveho prisskumu pre usek Vishowd -
Kysucke Nove Mesto 8 Kysucks Nové Meste - Cadea juh, Pre potreby smerovania
dopravy v Flinskem regidne bol vykenany a wyhodnoteny smerovy prieskum, klory
spracovala VEDS Zilina, fakulta PEDaS v roku 1985,

Vysledky celotatneho scitania dopravy na dialnidnej siet (12) v roku 1995, ktoré
poskytla Slovenska sprdva ciest ak zalialkom aprila nebole mozng z éasovych di-
vodov zapracovatl do progndzy.

3.2.2 Geodetické podklady

Fri spracovani technicke) studie ball pouzité hlavne tiete podilady,

+ zakladné mapové listy v mierke 1:10 000 Sisto:
28-42.20, ?6-31-7.8, 26-31-11.12.13.14, 26-31-161718 a 23 263323 m 6
vydane Slovenskym Oradom gecdézie 2 karografie v roku 1989 ako drube
obnoveng vydania so stavom z roku 1987

« zakladngé mapove listy v mierke 1:50 000 Lisko
26-31, 26-33 a 25-42, wydané Slovenskym Uradom geodezie a kartografie v roku
1989 ako Sieste dopinend vydania so stavom k 1 1. 1988

= dalsie prehfadné situacia a mapy raznych migrok cestne| a teleznicne| siete

3.2.3 InZiniersko-geologicke a hydrogeologicke podklady

Uzamie v koridare variantoy diafnice je budovans:

« vonkajsim flySovym pasmom
+ kbradlovym pasmom
« cantralnokarpatskym paleagénom Zilinske] kotiny.

Flygové pasmo & zaslipené magurskou skupinou, vo vyvoji bystricke) jednotky. MNa
paze sUvrstvia je vivel pravaZne pieskovoovy, v stragngj éasti & prechodom do typickeé-
ho jemnoryimického flysa a vo vrchne| tasti 5 pravahou paléh ilovea.

Bradiove pasmo vonkajsich Karpat ja@ charaklenstické velkou nerovnoredastou z his-
dizska litologického zlofania a geologicko-tektonicke] stavby, Previddajl prevaine ilov-
cové g slisfovoove komplexy, v kiorych s ulopend napadne morfologicky vyénisvejuce
bradia odolnegjfich karbonatoy

Contralnokarpatsky palecaén buduje wipin Zilinskej kotling, Palecgén je tvareny mona-
tonnym suvrstim vndirokarpatskeho flySu Jedna sa o striedanie vrstiev llovcoy, pra-
choveov a slienitych ilovcov s lavicami pieskoveoy. llovee si v prevahe slebo v rovno-
vahe & meskoveami Ma okraji kotling s& vyskytuji aj vapnité ziepance

Fvartérne sedimenty s0 v dzemiach koridorov variantov zastupens

o fluvidinymi sedimentami,
« proluvialnymi sedimentami,
o deluvialnymi sedimentami.

Pastra geologicka stavba, valka denitost ozemia a doznisvajtce neatektonivké pohyby
vytvaraju podmienky pre intenzivny vyvoj geodynamickych javov. Medzi najyvyznam-
nejiie patria tektonicke pohyby & zemetrasenia, svahové deformacie, erozia a Zvetrava-
nie

Podrobnejiia inzinierskogeolopicka a hydrogealogicks charakteristika uzemia dotknubé-
ho vystavbou dialnice sa nachadza v prilohe F.

3.2.4 Podklady o uzemi a krajine

Pri trasovani diafnice v Lzemi za vychadzalo 2 podkladoy platnych uzemno-planovacich
dakumentacii, kiorych zozram je uvedeny v kapitole 3.1

Cbidva vananty prechadzajd uzemim, v ktorom su urdujucimi prvkan vodng toky, oso-
bitne Vah a Kysuca V pomeme uzkych dolinach tychto riek sa sistreduje hospodarsky
zivot celého regionu.

Variant | - dominantiym krajindrskym prvkom je Hricovska vodnd nadr: oddelujica
Zilinsk( pahorkatinu od Rovnianskej vrchoviny (ohlast Povazského Chimce) Cialnica
sa okrajovo dotyka intravilanoy obcl Homy, Dolny Hntov, Po pramosteni Hrigovske
vadne] nadrze preting intravilan Pov.Chimca, aviak mimo obylne] zony. Podobne sa
diafnica dotyka obel Brodne 3 Radelz. Centra osidlenia Ziling 3 Kysucké Nove Mesto
sl spojend Kysuckou kolinou, klorg) prirodzenou osou je rieka Kysuca, Okrem
uvadenych sidiel mestskeho typu ma krajina vadiinou charakter vidieckehs osidienia

Varlant Il - Wyechadna cast je z juhu ohrani¢ena Zilinskou pahorkatinoy 82 masivom
Malej Fatry a v smere sevarnom kiesd do Zilinskei kotliny k nive Vahu Odtial postupnes
nadmorska vySka stipa a krajing nadobuda typicky bradlovy charakter Kysuckymi
bradlami. Tato cast dzemia je prakonavana 4 tunelmi. Naprek tomu. 7e toto dzemie ma
predpoklady pre vyrazne polnohospodarske vyuZivanie [najkvaiitnejgia poda v ckrese),
industrializ&cia je u na sinom vzostupe (vystavba zoradovace| stanice, vodneho diela,
atd.) a jg vysoko pravdepocdobna, de v budicnost sa Uzemie medzi Teplikou nad
Vahom a Varinom orgamicky véleni do Zilinske) aglomeracie, Dialnica sa  okrajovo
dotyka obel Strdfiavy a Koirting LOcka v povazske] Easti ma pomerne sing zastlpenie
sekundarmy sekwor dopineny o palnohospodarske aktivity, Kysucka Sast @ pricrtne
wyuzivans polnohospodarske- potravindrskym komplexom
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Podklady o stave Zivotného prostredia

W reémci prezentovanej technicke] tldie nebol spracovany Specidiny prieskum sdéas-
neho stavu Zivoiného prostredia. Zistovang boli len zékladng Gdaje potrabné pre bez-
prostredny navrh aptimalne] trasy dialnice v dzemi

Paodrobna ga danou problematikou zaobera subeZne spracovany . Zamer' podla zakona
E12THMG08 Z 2

Cast riefeného Uzemia patri do katastralneho Gzemia Filiny, koré bolo vyhldskeu
€ 11218593 £z wyhidsend z3 uzemie zafaisné nadmernym znefistenim ovzdusia.
Mapriek tomu je mozné kondtatoval, Ze zvpsend hodnoly koncentrésii imisii v prifahlych
castiach Ziliny 53 tu vyskytujd len sporadicky. £ hfadiska manitoravania imisneg) situscie
v EadEianskom okrese boli hygienické normy prekraované len v oblasti Kysuckého
Nového Mesta V' sicasne dobe je dany ukazovatel v norme a podobné je to aj s dal-
&imi sdvisiacimi ukazovatelmi sko je napr. obsah faikych kovov v pragnom spade,
Pozomost Stadie bota upriamena na kontakt s ochrannymi pasmami vietkych druhov,
inZinierskogeatogicke a hydrogeologické pomery, hlukowd a imisnd situdciu hlavne veo
vziahu k ohyvatelstvu,

Venant | sa dotyka miestnych tasti Ziliny - Straova, Povazskeho Chimea, Brodna,
Vrania ake 8] Radole a Kysuckého Novéhe Mesta vrdtane miestng] fasti Oskerda

Jedna sa o Uzemis uz v siéasnosti ovplyvnene hlukom a emisiami z dopravy. V' lesnej

blizkosti cesty 1111 sa nachadza v oblasti Radole 8 Kysuckého Noevého Mesta niskalko
vodnyeh zdrojoy, ktoré mozu byl v budGcnosti ohrozené. Z yyznamnejdich zdrojov
znedistovania Zivotnehoe prostredia bude vedena dialnica okolo skladky Komunalneho
odpadu mesta Ziliny v Povazskom Chimei. e ——

Wariant || sa dotyks priamo Strafav, Streéna, Kotrding] Lacky, Lopusnych FaZiti a Ky-
suckeého Mového Mesta [kalnica vstupuje do pomeme nenarusensho prostredia
priblizne v Oseku od Nededze po Radolu. V' trase diafnice sa nachadza vodny zdrgj
Strafavy, Teplitka nad Vahom (mostny objekt) a Kysucke Nove Mesto. Z vyznamnej-
Sich zdrojov znedistovania avzduiia sa tu nachadzajl sklady épavkuy PChZ va Varing a
Kafilaricky zévod v Mojsovej Ladke,

Podklady technicke-hospodarskych podmienok a podmienok pre
uskutoénenie stavby

Vo vymedzencm zaujmovom Ozemi sa nachadza jeden produktovod pr obci Homy
Hricoy, ktory vedie od zédsobnikov pehonnyeh bmdt do podniku Slovnaft. Variant 1l
krizuje fpavkoved pri obcl Nededza, ktory vedie do PCHZ Zilina Okrem toho sa tu
wyskytujl vyznamnes energelické zaradenia, ktoré sU 3 planovanou stavbou v sibehu,
alebo ju kriZuj,

Elektricka enerdgia

V' nefenom uzemi Zilinského okresu 53 nechadzajl nasledovnd vyrobné zdraje
elektricke] energie:

e,

= Tepléred Zilina - zékladng vyroba
+ vodnd elekirdref Hridov - Spickova vyroba
« vodna slekirdren Zilina - 4pickaova wroba {vo wstavbe).

Krytie potreby elektricke] energie sa zabezpefuje aj ¢ nahradného uzla prenocsove]
sigte VWM - transformovne 4000110 Varin, ktory je prepojeny s dalsimi nadradenymi
uzlami SR prostradnictvom 400 KV elektrickych vedeni Varin - Sufany a Varin -
Masovice Planuje sa zdvojenie oboch vedeni.

Ma Uzeml| okresu Cadca sa2 v sOfasne| dobe nenachddza Ziadny wyrobny zdroj
slektricks] energle. MVE pri vodarenske] nadrdi a planované MVE majl len lokdlny
WYZNEM. Krytie potraby okresu sa uskutodfiuje zo zdrojoy v okrese Zilina (VE Hridov, Tp
Ziling) a nadradené-ho uzla prenosovej siete VVN - transformovne 4000110 KV Varin,
ktory je prepojeny s dalZi-mi nadradenymi uzlami elektricke| sustavy SR

Zasobovanie plynom

Rigfenym uzemim alinskaho okresu prechadzajo WVWTL a8 VTL plynovody:
o VTL plynoved Severngé Stovenske” DN 500, PN G4

+ VTL Povadsky plynovod DN 300, PN 25

s« WTL Kysucky plynoved DN 300, PN 40

= VTL pripojka pre Kysucké Mové Mesto v trase Delny Vaditov, Lopusné Pazite,
Radofa

« planovana VTL pripojka Radofa, Ofkerda, Mestusa, Divina

Zasobovanie ckresu Cadca plynom sa zabezpeduje z VTL Kysuckého plynovodu DN
300 PN 40, ktory s& na VTL plynovod napaja prostrednictvom odovedavajice] stanice
Zilina - Zastranie.Tto os bude do roku 1997 zruSend a nahradena osou Varn. Z
Kysuckeho plyno vodu sa pomocou VTL pripojok vedie plyn do regulatnych stanic a z
fich 5a rozvodmi ST a NTL zazobujd jednotliivé sidla

Zasobovanie teplom ckresu Zilina sa zabezpedujs dvoma sphsobmi

1. centralizovanym zasobovanim teplam (CZT): Teplaren Ziina, ketolha Kysucks Move
Mesto

2 decentralizovanym zasabovanim teplom (DZT), ktory reprezentuje individualne a
lokalng zdroje tepla s tuhymi palivami a zemnym plynom, v malej miers aj slekirickou
enargiou,

Zasobovanie teplom okresu Cadca sa zabezpeduje dvoma spdsabmi;
1. centralizavanym zédsobovanim z dstrednych zdrojov tepla (12 rozvodoy nad 8 MW)

2. geceniralizovanym rasabovanim z individualnych a lokalnych zdrojov tepla (vratana
domavych kotolni) s tuhymi palivami, zemnym plynom a v male] miere elekirickou
enargiou



W rigfenom Uzemi sa nachadzajl dialkové kablové spoje, optické kéble a miestne
kablové spoje. Planavane je pokratovanie trasy optického kablz z Kysuckeho Moveho
Mesta do Cadee.

Dialnica v oboch vanantoch knzuje prvky nZinierskych sieti, &o v niektorych pripadoch
wyvoldva potrebu ich prelozky, alebo rekonstrukcie, Podrobnejsi zoznam prelodiek a
rekonstrukcii je uvedeny v kapitole 8.5,

SIRSIE VZTAHY

Honcepcia dialniénej siste predpokiada, s ohfadom na tver republiky & jej urbani-zaciu,
vadenie hlavného dialmiéného tehu od Bratislavy severovychodnym smeram na
Piestany a Trendin (D61). dale] PovaZim na Zilinu a Liplavsky Mikulas, nasledne cez
Poprad v smere na Prefov 8 Kodice, s daldim vedenim cez Michalovee ai k hraniciam
s Ukrajinou, v smere na LZzhorod (D1). Tento zakladny tah je napojeny opéf dialnicami
na vietky susedné Staty. Smer na Polsko bude zastupeny dialnicou D18 od Ziliny v
smare na Cadcu a Skalite - Zwardon

MNa zaklade Cohody medzi Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii Sloven-skej
republiky a Ministerstvom dopravy a8 marskeého hospodarstva Polske] republiky 2o dha
258.11.1995 sa povaZuje za dfeiné zadatie vystavby vykonne| cestne] kemunikacie v
trase Multimodalneho dopravného kaoridoru €1 Transeurdpskych sieti a Transeurdop-
skg) magistraly v smere sever - juh. Preta je priofitou vo vystavbe dialnic v sdéasnosti
tah D61 - D1 - D18 v trase Bratislava-Trentin-Zlina Skalité, s napojenim na Polsko a
na juhu s napojenim na Madarsko 8 Rakusko, Sicastou predmetneho tahu j& &)
dialnica D18, ktord sa napdja v priestore Ziling na diafnicu D1, kiord je dalej vedena
smerem vychodnym.

Prapravné poziadavky, ktoré ma vyhfadove zviadnut buddca diafnica D18 {eurdp-sky
cestny tah ETS) v sidasnostl zabezpefuje cesta |tiedy £11 v trase Zilina (mimao-
Uroviova krizovatka s cestou I118) - Kysucks Nové Masto - Krasno n.Kysucou - Cadea
- Svriinovec a dalej cesta Il iriedy ¢ 487 v smera Svréinovec - Skalité - & hranica s
Polskou republikow. Dolezity cesiny a Ielezniény fah vedeny v sucasnosti ddolim
Kysuce od Ziliny pe Cadeu, pokraéuje Odolim Cierfianky po Svréinovec a dalej cez
Jablunkovsky priesmyk do Ceskej republiky, v smers na Cesky Tesin & Ostravu
Cestny tah reprazentuje cesta | tiedy & 11, klord je wbudovand v réznych kategériach
v dseku pri Brodne ake S 22 5/100, dalej ako S 11,5/80 a okolo Cadce len ako S
7.580

Zilina ja délaityrm dopravaym uzlom v cestnei 8 Zelezniéne] doprave z hladiska
medzinarodne] a celostatne] dopravy. Zo zapadu prichadza cesta | triedy .18, z ktorej
sa priamo v Ziline odpajs smerom severnym cesta | edy ¢ 11, smerujica ddalim
Kysuse do Ceskej republiky, 5 moznostou cez cestu 11487 adbodenim v Svréinave a
navgm hraniénym priechadem v Skalitom do Pofske] republiky. Zilina je sudasne edte
zafiatonym, resp, koncovym bodom cesty | thedy & 84 v amere Rajec a Ponilrie, ako
g cigst |l tredy € 507 v smere na Byttu a Puchov po pravaem brehu Vahu a €583 v
smera na Varin a rekreadnu oblast Vradtne), Caesta 118 v smere od Bylée je zaradens

do sustavy eurdpskych ciest ES0 (ktord pakraduje delej cez Zilinu v smere na vychod
po ceste M1B), ETS (ktord pokratuje dalej v asmere na sever po ceste 111) a E 442,
ktord kondl v Zilire.

POPIS A ZDOVODNENIE NAVRHNUTEHO RIESENIA
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Technicka Stidia riesi ussk dialnce D18 meadzi Hncovskym Podhradim a Kysuckym
Movjrm Mestom cznadeny ko vardant 1 (tzv. zapadny variant) Usek zadina v kri-
zovatke s diglnicou D1, v km 22 B40 00 podla stapidenia Useku Sverepec - Visnové
spracovanom Depravoprojektom Bratislava v roku 1996 a pokraduje dale; Udolim risky
Wah smerom na SY.

Dialnica D1, ktora je od Povazske) Bystrice vedens udolim rigky Vah sa v miasta
krizovania s 018 odklana z udolia rieky & tizhlym oblukom panad Hrigovské Podhradie
odbofuje na viched, Jgj dlohu v pokratovani na sever prebera dialnica D18, kiora na
dialnicy D1 plynule nadvdzuje a udolim Yahu smeruje dalej na sever. Zachovava tak
kontinultu spojenia sever - juh,_Po cca 4 km opsta ddolnd nivu reky Vah a ponad

castu IPD18281, zeleznitnl traf & 120 (Bratislava - erlna‘j a cestu 118 sa dostava na

terasu juZne od cesty 1118, 5 fou v subehu je potom vedend az pe km §,800, kde

prechédza do trasy dnesnej 118, v kiore| pokratule a2 po km 8,400. Dnedna cesta /18

pokraéuje smerom do Ziliny ske dialnicny privadzac, ale dielnica D1B jgj trasu opusla a

dostéva sa mostnym objskiom nad fu s ponad Felezfiénd tral £120, zadialok
Hrfovske] vodne] nadeke, cestu WS0T7, priemyselnd zdonu ukenéujicu osidlenis
Povazskeho Chimca a vchadza do funela Mrch Horg®, dihghe 360-m. Po prekrogeni

Udolia bezmenneého potoka vehadza trasa do daldieno tunela Povazsky Chimec”,

dihého 1 020 m, Tunely s0 siluované v juZnom okraji masivu katy Hora a Hajiska, a s0

smerovand tak, aby ich podstatng cast viedla masivom zlepencov, tj. prostradim, kiond

je geologicky stebilizované. Z wychodného portdlu tunelu Fovazsky Chimec” sa

dostava trasa mostnym objektom ponad cestu 150757 a reku Kysuca do rasy cesty
1/11, ktora je uZz dnes vybudovana v smerove rozdslenom usponadani, WV otrase 111

pokraduje diafnica & k Radoll (km 19,200), kde sa dostdva do prestoru medzi dnesnu

cesty 1111 a korylo Kysuce, aby mohla wystiparl nad krizujlcu cestu 11101165 spajajucy

Radoli s Kysuckym MNovym Mestom. Priestor medzi cestou 1111 a Kysucou je jedinym

modnym koridorom, ktory j@ na hranicl unosnost®, nakolke musi na strane jedne]

reépektovat tok rieky ako biokondor a priestor rekredoe obyvatefov Kysuckého Moveho
Mesta, Radole a Budatinske] Leholy 3 na strane druhej obyiné Jzemie Radole a

Budatinskej Lehoty.

Z£a Budatinskou Lehotou sa trass nakratko (coa 600 m) vracie do trasy cesty 1111, ale
prad Povinou cestu opasta a odbotuje ponad Kysucu na jgj lavy breh, kde sa krizuje s
cestow (01164 a yyivara kriZovatku (Kysucké Nové Mesto - sever) umozniujlcu
napojenie Kysuckehe Moveho Mesta. Za krizovatkou v km 23,330 00 variant 1 kondi,

Okrem krizovatky s diglnicou D1 na zadiathu trasy a krizovatky napajajucej Kysucke
MWove Mesto na konci frasy je diafnice prepojena na casty nizdisho redu edte v km
4 880, kde & dialmica napajend na cestu 1118, v km B 730, kde jg moZné pokratovat po
dnesne ceste 1118 do Ziliny ako diafnifnom privadzad JZilina - zéapad®, dalej v km
13,450, kde je napojeny diafmiény privédzac | Ziling - sever (dnesnd 1) a v km



19,700 kde je navrhnuté odbocenie do Kysuckého Moveho Mesta a Radole a ich
nagajenie na D18 v smere na Zilinu

Z progndzy dopravy na diafnici D18 vyplyva, Ze v éase zpojazdnenis calého seku od
nepajenia na dialnicu 07 ai po hranice s Pofskou republikou bude mat &t
komunikacia  Sirkove usporisdanie  zodpovedajuce iba  rychlosing]  kemunikaci
F11.5/100. Zaklagnou pokiadavkou nesenia bole wwuzit v maximalng moZne miere
iestyujlice cesty 1. triedy, To vézk vyvolalo potrebu nahradit’ dnesnu cestu 1118 & 1711
ako komunikacie zabezpecujuce obsluhu regidnu Povatia a Kysuce.

MNapojenia obei leZiacich na lavej strane Vahu ako sU Hricovske Podhradie, Homy a
Doiny Hritov a Zilinska Lehota na regionginu komunikaénd siet navrihujeme nesit
prepojenim cesty 118 pod Hrifovskou prishradou s cestou IF507 &im by naviac vznikla
komunikacia nahradzujica dnesni 1118, Jej realizacia by umoZnila previest &) dopravu,
ktora vzhladom na vystavbu dialnice 018 od km 7,370 po km 8,720 v frase 118 nebude
méct po nej pokragoval do IZiIiny. Prepojenis 118 na K507 predstavuje dizku 1 450 m
vratane mostného objektu dizky 530 m.

Vo Kysucke| doline by funkow spojenia obci regidnu prevzala novaé komunikacia
vytvorana pospajanim uZ realizovanych clest a ch homogenizaciou, Komunikacia by
bolo vedena po prave) strane Udolia v priestore vychodne od Kysuckého Moveho
Mesta, Rudiny, Rudinky | Vrania a napojila by sa v Povazskam Chimei na cestu (11507
Dlzka tejto kemunikacie by bola cca 10 km, prfom rekonstruovaf ne kategoriu
£8,5/50by bolo potrebné 5 330 m a vybudovat 4 600 m vratens mostného objaktu
dihgho 50 m.

Na trase variantu | jg navrhnutych

« 20 mostnych objektov o celkovej dizke 4 180 m

s 2 tunely dizky 1 380m

« prefozky pofnych ciest v dizke 1220 m

= prefozku potoka v dizke 720 m

» pripojenia @ vetvy knzovatiek v dizke 440 m

« aporné mury v dizke B70 m

o zérubng mory v dizke 430 m

= Uprava toku rieky Kysuca v dizke 730 m

» opevnenie paty nasypu v dizke 780 m

« spevnenia brehu v ditke 3 820 m

» wydkové rozdelenie jazdnych pasay v ditke 1 250 m =

o protiniukovych stien (clon) v=4,0 m, dizky 1080 m, v=1,5 m dizky 4 770 m,

pricom od km 15,020 po km 19,000 bude potrebné vybudovat iba 1 polovicu diafnics v

celtkove] difke 3 980 m a od km 13,736 po km 15,020 uvatovaf iba o rekondtrukeil u?
jestvujiice] dialniéne) Gpravy cesty 1111 (v dizke 1 224 m).

Predmetom rieSenia variantu || je Gsek diafnice D18 medzi Visnovym a Kysuckym
Mowym Mestom. Usek zading v kriZovatks & dialmicou D1 nad obcou Visfove MNa
dialnicu D1 sa napaja ypsilénovou krizovatkou a plynule pokracuje v Erase smanm na
sever, pr¢om diafnica D1 sa stada cblikom na wychod a pokraduje cez Martin delej na

vychod.

Diafnica 018 - variant || po vystipani nad abyvané dzemia obcl Vishove a Sranavy (+
4.0 %) zadina prudko kiesat do Udolia rieky Vah po zapadnom Uboti Lufanske| Malgj
Fatry. Trasa nie je priama, je mieme zvinena, hiadajic optimdinu polohu v teréne
(pouzité polomery B 1500, R 1800, R 200 a R 1000), ala stile smeruje na sever. V km
5,810 kriZuje cestu 1118, kion prechédza a v spade 0,82 % prekraduje udolie rieky Vah
mostnym  objektomn,  ktory  sicasne  premostuje nadrz  vodného diela  Ziling,
nevevybudovany biokerdor (sGiast Oprav vyvalany VD Zilina), Gbeliansky potok 2
Felerniénl trat £180 (Zilina - Kofice) Mostny objekt je wyuZity &) na wylvo-renie
krizovatky 6.8  Gbelany’, kiord by sa male realizovat po prelefeni cesty IM583 do
polohy subehu so feleznicnou tratou a kiord by vo wyhlade mala plnit aj funkciu
diafniéného privadzada. Madzi cbeami Moj§ a Gbalany prechadza v ndsype, kiory je od
km 8,970 nehradeny mostnym objektomn vedenym ponad cestu 683 veddcu do
Terchove|. Mostny objekt konél v km 8,360, aby dialnica po 180 m vstupila do tunela
JMededza®, kiory ma dizku 550 m. Udelim potoka Kotréing pokraduje diafnica dalej na
sever, najpry na moste dizky 550 m (km 10,520), potom v zdreze mammalne] wiky 10
m a v km 12,290 sa tras3a znova mostom dostava ponad Odolie (stale v spade 4.5 % - v
dizke 2170 m), aby vzapati po vrcholovem oblikue (R €100 m) vstipila do tunela
JFubane” dihom 1280 m Tunslom trasa opusfa Ozke ddolie a oblikom (R 1250 a R
2000) meni smer vedenia dialnice zo seveméha na zapadne. Okrem snahy vyhnudt sa
osidieniu Vadifoveke] doliny umoiduje tunel 3] neruseng pravedanie nadregonalnaho
biokoridoru, spajgjuceno Javomniky a Kysucks vrehy s Mslou Fatrou, Dialnica pokracuje
po juznem svahu uzkeho vdolia Vaditovskéhe potoka, kioré nakoniec v km 17,980
prakraduje maostnym cbjektom dizky 420 ma v km 18,250 vstupuje do tunela Lopuing
Pazite" (di-490 m), ktory je iba predzna-menanim dalsieho tunela Budatinska Lehota”
o celkove) dizke 2230 m. Oba tunaly sU v rovnakem spade 133 %. Pred vstupom do
prvého tunela v udoll VadiZovského potoka kriZuje diafinica aj cestu |I01165 na ktord
8 napda v diafnicne| krzovatke &8 - Lopuind FPabte. KnZovatka umozZhue prisiup
nielen celej doliny, ale aj Kysuckého Moveho Mesta v smere na vyechad, Severny porldl
tunela sa nachadza vo svahu cca 17 m nad riekou Kysuca, Klard dialnica po opusteni
funela premostuje spoly 5 cestou M1 mostnym objeklom dizky 440 m, klory je
sitastou mimodrovhove) krizovatky Kysuckeé Nové Mesto - sever’. Dialnica uZ znovu
smeruje na sever (k zmene doslo pred tunelom LopusSne PaZile), po prawve) strane,
Gdolim rieky Kysuca v km 23 050 nadvézuje na trasu variantu | {km 23,330) a dostava
sg do trasy tzv. .modreho varanty”’ podla stodie spracovane] Dopravoprojektom
Bratistave . Dialnica D18 Cesky Tedin - Vidnove", kiord bola podkladem pre spracovanie
vanantu || a kloreg) trasa sa preling s vedenim wvananiu |l Hlavné dévody pre
madifikovanie trasy spracovane] Dopravoprojektom bol nesthlas oboi Stranavy, Mojs,
Dolny Vaditoy, Radola a Kysucke Move Masto 5 pavodnym nesenim a poZiadavhy
JLochrany prirody”, kioré Ziadali reSpekiovatl’ bickoridory v priestore, ktorym dialnics
prechadzs

Mavrh trasy diafnice variantu Il nema vplyy na riedania ostatne] komunikaéng) siete. Ta
méze i nadale pinit svoju funkciu v ramci regionu | mima neho. Nig j@ preto potrebing
uvazavat s budovanim. resp. rekonstrukciou novych komunikacii



Ma trase je navrhnutych:

» 17 mestnych objektov o celkove] dizke 4982 m

= 4 tunely dizky 4560 m

« preloZky pelnych ciest v difke

= pripojenie a vetvy krizovatiek v dizke 5550 m

* oporné mury v dizke 470 m

+ zarubné mury v diZke 2400 m

= rozdireni o pruh pre pamalé vozidla v dizke 5860 m
= protihlukovych stien 3270 m

DALSIE STUDDVANE Y
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W q[jabehu_ spracovania, v jeho podiatoétnom Sadiu bolo rozprecovanych niekolho
d'alsich varianinych riefeni vedenia trasy dialnice v sboch Studovanych karidoroch

Variant |

Focet vananinych riedeni s postupne zuzoval a wyistl v dva poslednd, kiard bali
vedene severnejiie ako vanant | & priamodiaro viedli k napojeniu na cestu /11 Dialnica
D18 po cca 4 km opista Gdolnd nivu rieky Vah a ponad cestu V018261, Zelezniéng
trat' & 120 (Bratislava - Zilina) a cestu /18 sa dostdva za terasu, juine od cesty 118
(dneénej E 50}, Trasa, ktord je tu prezentovana ako vanant 1 je vysledkom postupného
vylutovacieho procesu, ktory predchadzal rozhodnutiv o jeho spracoveni Postupne
boli studovane varianty pokracujice v Gdoingj nive rieky, alebo v trase cesty 1118, ale
boli neskér opusteng hlavne z dévedov keonfikiu & obytnym Uzemim obci lefiacich v
Gdofl, resp. pre zioZitest obsluhy tohoto priestrons. Predkladena trasa bola po
rokovaniach so zestupcami obci | obstardvatela vyhodnotend ako najvhodnejéia, Je
polraovania na terase je vedené v sibehu s cestou 1118 aZ po krizovanie s castou
131887 (dizka cca 2 km) Pokratovanie trasy predlo tie? postupnym wvojom.

Majprv boli navrhnuté varianty 14 a 1B, ktoré preferovali priame vedenie frasy 5 éo
maing najkratéou dizkou. Ukdzalo sa viak, ¥e s0 niglen investiéne ndrofnejbie ako
varant 1 (u var 1A 3 tunely v dizke 3 050 m, u var. 1B 2 tunely v ditke 3 790 m), ale
hiavne ovefa ,problematickejdie” 2 tilulu geclégie. Uzemie, ktorym sd oba varanty
vadens |e nerovnomerng zvetrale, tekionicky poruseng a trasy su vedené v subehu,
alebo pretingjuce simemd lektonickd linie medzi dvoma geologickymi pasmami
(bradlovym a kiapskym), co by si vyZadovalo naviec naklady na zabezpedenie stability
wyribl (Kotvenie paZenie a pod) Je moiné predpokladat & vysokl heterocgenitu
horrinovéha masivu a vyskyt Eastyeh sustredenych pritakoy vedy,

KedZe posun tras nebol mazny - smerom na jub 53 geologicke pomery e zhoréovali
a smerom na sever dochadzalo ku kolizii 5 osidlenim obee Divinka, bolo od ich dalsie-
ho spracovania upusteng. Prijaty bol vanant 1, ktory neprechadzse udelim Vahu pod
Hricovskou priehradou. ale pokraduje v trase cesty 118 a2 do blizkosti StraZova (okrajo-

va dast Ziliny. W porovnani s dsekom diafnice varianfu | |e variant I4 kratsi o {13,370-
11,0000 2 370 m a variant 1B kratéi o (13,370-13,250) 3 120 m, ale ak porovname in-
vestiéné ndklady je ten rozdiel iny. PretoZe musime bral do dvahy, Ze od km 7,400 po
km 8,800 je potrebné vybudovat ibs polovicu diafnice, rovnake ako od km 15,600 po
km 18,800 a od km 13,500 po km 15,600 je uZ dia/nitna dprava realizavana. Porov-
nanie po zhrnuti i ostatnych nakladoy v dseku od km 5,430 po km 18,800 (variantu 1) j&
nasledovne:

== variant | variant |4 varant 12
vozovky 213380 m" 117 030 m° BT 420 m*
mosty BB 373 m” 58 280 m’ 45 820 m"
tunely 1380 m 3540 m 4410m
zarubneé a opomeé miry 5 BOO m” 2500 m i700m’
pratihlukové cony gg20m 600 m’ 700 m
spodu v tisSk 2981 243 4383 7T7S 4 863 595 |

Z tabufky vypljva, Ze varant |4 v poravnani s variantom | je investiéne naroénejsi o
1 402 532 tis, Sk a variant IB o 1 882 352 tis, Sk.

Napriek vyjadrendmu rozdielu nevystinuje toto porovnanie situdciu, nakofko geclogicl-_cé
podmienky pr varanioch 1A a 1B s0 podstatne horsie ako v pripade vananiu | a preto &
pravdepodobng, 2e by sa po zapoditani nakladov zohladAujlcich tente stav rozdiel edte
Zvysil,

Medzi dalfie whody variantu | je mozné zapoditat af jeho vyulitie v fase, kedy bude
dialnice ako nychiostna kemunikacia,

Medzi nevyhody je mozné zapoditat prachad trasy varantu | ponad Ostie risky Van l[_km
2,400-9,200), ktoré | vyulivané pre rekreacne ugely ako aj nuinost damolovat oijekt
skladu v priemyselnom areal Povazskeho Chimea)

Variant Il

Focet skamanych varantov je vacsi a je uvedeny v pdvodnej studil Dopravoprojekiu
Eratislava z roku 1991, 7 tejio #lodie bol prehodnocovany modry variant, Cd jeho
dalsieho spracovania bolo upustang z dbvoedu nevhodnych geologickych pameray

V' pripade neréalizovanis diznice by doprava v smeré na Folsku republivu 2 v
opatnam smere prebiehala po sifasaych cestach 118 a 1M1, o si vzhladom na
vyhladovl intenzitu vyZiada ich rozdirenie a eventualnu smerovi dprava, £ ddajov
uvedenych v éast venovans] DIP vyplyva potrebe rozSirenia komunikace v celom
Useku na kategénu S 22 5/80 k roku 2025,V Kysuckom MWovom Meste za bude v tomto
éasovom horizente musist prebudovat’ drovfova kriZovatka & cestou 01183 na
fastofne mimodroviovd (prevedenia hlavného smeru cesty 1711 estakadou ponad
krizovatiau}.



6 TECHNICKE RIESENIE HLAVNYCH OBJEKTOV

6.1.1 Dialnica

Diglnica je v sdlade s STN 738101 v oboch varantoch rieSena ako Stvarpruhova,
smerove rozdefena komunikacia kategare D 26,5 na navrhovi rychiost 100 kmvh,
Znizenu v tunelosh na B0 kmuh

Prahfad pouzitych technickyeh parametroy:

[Pagameter =i e o e Sl
Smerowvé vedenie  polemer min.J/max.
minimalna dlfka prechodnice
Vigkove vedenie  pozdizny sklon v %
dostredny sklon vozovky
pezdizny sklon v tuneloch
wyskowa obldky - vypukly
- wyduty
vysledny sklon v % 2014 37 2021541
Sirkové paramelre  jazdny proh 3,75 3,75
speviend krajnica 2.50 2,50
stradny daliag pruh 4,00 4.00
Sirka pridavného prubu pre pomalé - 350
wvingidla
celkova dlzka pridavnjch prunov Z S860,00

Smerové vedenie dialnica bolo vzhfadom na predpokladany etapizaciu vistavby (vid,
dopravnu prognozu) a snahu v maximang] mozne] miere vyuEt jestvujice cesty |,
triedy (1118 a 1111} prispdscbend dneénému vedaniu tychio ciest

Viade tam, kde by rychlost pomalych vozidiel klesla pod 50 kmihod s navrhnuté
pridavné pruhy, kiore sd na priebeiné pruhy napojené odbofovacim a zaradovacim
usekom dizky 180 m

Mehradna trasa za cestu 1118, ktord by bola vedend od kriZovatky s cestou II1/01887
vaducou do Ziinskej Lehoty a2 pe PvaZsky Chimee by bola vybudovana ake
komunikacia kategone $11,590.

Nahrads za cestu 1111 v ddoli rieky Kysuca by bola komunikécie vedena po prave|
strane Udolia od Kysuckého No vého Mesta & po Zilinu - Povaisky Chimec, kiord je
navrhovana ake kategoria 59 5/50.

Mavrhnulé parametee | ostatné prvky smerového a vySkového vedania zodpovedajl
ST 738101 Projektovanie ciest a dialnic,

6.1.2 Krizovatky

Okrem hlavne| funkcie dialnice - poskytnuf moznost mjchigho bezpolizneho spojenia
na vitsie vzdialenosti je pre je vyulitie rozhodujlca a miera je| pouditia na
rabezpedtenie regionalnych vztehov & obsluha prifahlého (remia. Preto je situovanie
krizovatiek velmi dbleZité a ich ndvrh predpokladé nielen vhodné priestorové danosti,
gle af podrebny dopravny rozbor, Ich tvar | umiestnenie vyplynul 2 predpokiadangho
zatazenia a smerovania jednotlivich dopravnych pridov (vid casf E Stadie), zo
smerového | wyikového vedenia trasy ako aj z padmiencok definovanych v ON 736102
Projakiovania krizovatisk

Variant |

E Krizovatks &1 Hréovské Podhradie {(km 1,370} Je navihnutd ake ypsildnovd krizo-
valka, kombinovana s okruznow, tak aby umoZnila nielen viety krifovatkowd pohyby
krizujucich sa diafnic (D1 & D18), ale aj napojenia letiska Zilina-Hrigov,

[E Krizovatka .2 - Homy Hrigov (km 4,880} Je viastne (ba pripojenim casty 118, ktord
diafnica krizuje v smere Zilina - Bratislava a opacne. Jej vyznam spodiva hlavne po
vybudovani prelozky 1118 ako sprievodne| komunikacie do frasy dnesnej IWS0T v na-
pojeni obei leZiacich po pravej strane Vahu na diafniou,

= Kritovatka £.2 - Zilina - zépad (km 8,731) je tiez iba pripsjenim dialniného privadza-
¢a Zilina - zdpad na diaficu v smere Ziling - Bratislava a opadne.

E Kritovatka &4 - Zilina - sever (km 13,450) sprostredkuje spojenie Ziliny s diafnicou v
smere sever, resp. od severu, Bezprostredne s nou sovisi jestvujuce krizovatka
umazfujuce napojenie Brodna a rekreatného priestony pri Kysuel (Koliba),

[E Krizovatka €5 - Kysucké Mové Mesto - stred (km 18,890) |e situovand na krizeni s
cestou [IW01165, kiora dnes umodiuje pristup do Kysuckého Mového Mesta a jeho
spojenie s VadiGovskou dolinou, lde viastne iba o vybudovanie dvoch krizovatkowvych
vatvl umoesfujicich napojenie na dialnicu v smere Kysucké Nové Mesto - Filina a
odboéenie z nej v smere od Ziliny.

E Krizovatka £.7 - Kysucké Mové Mesto - sever (km 22,080) slii k pripojeniu na dial-
nicu v smere na Cadeu a opaéne.

Variant Il

[E Krizovatka &7 - Vighove (km 0,800) sldzi k prepojeniu dizlnic D1 a D18 a umaziuje
plynulé pokrafovania v smese sever - juh 3 opacne. Krizovatka je ypsilonového tvaru
a umozfuje vietky pohyby. Je situovana seveme od aboe Vignove vo vedialenost,
kiora vyvolava potrebu ochrany obytneho Uzemia,

H Krizovatka €.8 - Goelany (km 7 450} je situavana v tesngj blizkosti Zeleznicne| frate
Zilina - Kodice na priesstniku prelozky cesty 1583, ktord by mala v tomto pripade
shizif aj ako vychodny privédzad Ziling, Je navrhnuia sko klasicky Stvorlistok a



umeziuje vietky odbofenia, Jej realizacia predpokladd vybudovania preloiky cesty
11583 od Varing az za Teplitku v diZke coa 3 km,

E Krizovatka £.58 - Lopusna Pazite (km 18,300) je to krizovatka, ktora sprostredkuje
napojenie Radole, Kysuckého Nového Mesta a jeho zédujmového Uzemia v smera na
jun a opaéne, M& iba dve rampy umoZiujuce pohyb z diainice (od Juhu) do Ky
suckeého Nového Mesta a £ Kysuckého Nového Mesta na juh. Je situovana v mieste
krizenia s cestou IVD1165.

E Knzovatka €10 - Kysucké Mové Mesto - sever (km 21,200} sl0Zi k napojeriu Kysuc-
kého Movaho Mesta a svoho zazemia na dialnicu v smere na sevaer a pristup do
mesta zo savary,

Zobrazenie jednotivich krizovatiek a ich prevadzkovs schéma pradstavuje prilohu €1
sprievodne] spravy,

6.1.3 Obsluzné dopravné zariadenia

W riedenom useku ani jedneho vanantu nie su navrhované Ziadne obsluiné zariadenia,
ani odpodivadld, ani stredisko odriby dialnic. Malé adpodéivadio je navrhovang v pred-
chadzajicom lseku Sverapac - Vishové nad obcou Turie,

6.1.4 Vybavencst dialnice

FPra rabezpecenie pravadzky a bezpecnosti na diafnici bude potrebné uvaioval s
vybudovanim:

» telekomunikaéného zariadenia, telefonnych hlasok (coa 2 km od seba) a poloZenim
spojovacieho kabla

= hldsicov namrazy na mastoch

» automatickych scitacov dopravy v kazdej krizovatke

» zdchyingého & vodiaceho bezpeénostného zanadenia (zvodidla, smerové stipiky, ta-
bule, vodiace a odrazové pruby)

s mislych a vodorovnych dopravnych znadiek

« staniéenia dialnice a omeadznikovania pozemku

» yegetanych Upray - nizkou a vysokou zeledou ne svahoch dialnicného talesa, v
stregnom deliacom pése, pri protinlukovych stenach & priestore krizovatiek

» zatrevnenie ploch je v nakladoch spodnej stavby

= oplotenia ako ochrany prot pristupu na dialnicu, hlavne v usekoch prechodu trasy

dialnice lesom a v strednom deliacom pase v mieste odpotivadie a v priestore por-
tatoy tunelov

= clony proli vzajomnému asliovaniu sa v sibehu dialnice a cesty 1118, resp. 1111, pri-
padne diainice a Zelezniéng] trate

6.2.1

T —
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lch nawrh - smeravé a yydkovd vedenie vyohadza z tfrasovania diafnice, jej priesto-
roveha vedenia, charakian a velkost prekaiok, z geologickych, ale & z ekologickych
podmienck, Mavrh premosteni - ich tvar, podet poli, zakladanie, technaidgia vystavby
zodpoveda Gravil poznania a preto je iba onentadny. Je potrabné predpokladat, Za
bude po upresnenl vetupoy upresneny & navrh jednotiivich mostoych objekiov.
Parametra jednotivych mostoy, ako aj navrhnutd technolégia wyochadzaju z tychto
predpokladoy:

+ Zakladanie sa vo vatdine pripadoy uvaiuje plosné, Hibinné iba tam, kde to Unos-
nost hemych vretiey nadovall, alebo pdjde o nestabilné Gzemie,

« Mosné kongtrukcie mensich rozpsti budl tvorené vaciinou z tydovyeh prefabrikétow
z predpatgho, glebo Zelezového batonu s monofitickou sprighnutou doskou |

« Vacdie rozpalia s0 riesend ako spojilé nosniky z predpatého betonu budovang na
pevnej, alebo vysuvnej skruzi, pripadne letmou betonazou,

Sirkove rozpédtie zodpoveda ketegdnl komunikacie, t]. kategarii D 28,5100, £o zna-
mena, ke svetld Sirka medn zvodidlami g v kazdom j@zdnom smere 11,75 m a v pri-
pade pridavného pruhu 13,0 m. Mosty, klorych dizka presahuje 50 m, budd vybavené
jednostrannym chodnikom Sifky 0.75 m 8 mosty dihiie neZ 100 m budd mat chodniky
po ohach stranach,

Okrem popisu jednotlivych mostov, Ktory nasleduje, sU masing objekty spracovang este
formou belameho zobrazenia v tabulkove| casti.

Variant |

Ma trase dialnice jo navrhnutych celkem 20 mostnyeh objektov z Eoho |

» O mostoy ditky do 50 m & plochou 3 562 m*
« 3 mosty dizky od 53-100 m & 5 plochou 5 499 m?
= B maostov dizky nad 100 m a s plochou 82 297 m°

Mad dialnicou st navrhnuté dva mostné objekty dizky 140 m, £ plechou 3 B30 m® a na
cestéch mimo dialnice sa navrhuju 4 mostné objekty o celkove] ploche 10 805 m®.

Most &.1: nad Zelezniénou tratou €.120 - km 0,650

Di*ka mostu. 3300+ 250+70.0+350=230,0m

Sklonové pomery: w krm 0,815 87 wrochol visSkoveho oblika o R=13 000
M, t=143,00, spady +0,50 % &-1,70 %

Smerove pomery, zadiatok mostu v favotofivem obliku o R=B00 m,
eoylok v prechodnic L=230 m

Maximalna vyika nad terbnom: 120m



Most £.2: nad Zavadskym potokom - km 1,700 Most £.7: nad miestnou komunikéciou - km 4,970

Digka mostu a.0m Dlzka mosty; 20,0 m
Sklonové pomery. v stilpani +0,16 % Skionovi pomery: v stiipani +1,87 %
Smerové pomery caly most je v prechodnici o dizke L=150 m Emerové pomery: cely most e v prechodnici o di?ke L=230m
Maximdina viyska nad terénom: 3.0m Maximalna viEka nad terdnom: 50m
Most &.3: nad polnou cestou - km 2,340 Maost ¢.8; nad miestnou komunikaciou a potokom - km 5,240
DiFka mostu: 9.0m Dfzka mostu 30,0 m
Sklonawd pomery, v stipani +0,16 % Skionové pomery v stiipani +1,87 %
Smerovd pomery: cely most j& v prechodnici o dizke L=200 m Smercvé pomery: cely mesd je v Tavotodivorn obllke o R=1 200 m
Maximdina vyska nad terénom: 3,0m Maximdina vyska nad terenom: 10,0m

Most &.4: nad Lehotskjm potokom - km 3,900 W Sl e o seatar< an: 6,050

- E— —_ Dl#ka mostu: 7.5m

Sklonowé pormery, mast je vo vyskovom oblike o R=20 000 m Sklonoé bomery: v Klesanr LA %

Smeroweé pomery. cely maost je v prechodnici o difke L=230 m EmERW Tanag: CEG e 8. preu e DR Rl R
Maximaing vyika nad tarsnon: 40m Maximdlna vy&ka nad lesbnom: 4.0m

Most &.5: nad cestou /018261 a Zelezniénou tratou &.120 - km 4,380 Mane 5.90: nad Cestau TIIGENY - Kbn 6,500

Dlzka mostu: 4 %350+ 40,0+ 80,0+ 40,0= 300 m ThERe: moalls FACCIA I T NS IO
i Sklonové pomery: &ast mosiu po km 6,771 je v spade -0,31 % a zhytok
Sklonove pomery. v slipani +1,87 % wo vyEkovom obliku o R=16 000 m a 1=128,80 m
SMErnVE pomeny: ety mast j& v pravotedivom obldku o R=1 000 m Smerové pomery: calf most lezi v pravotodivom obldku R=800 m
Maximalna vyska nad terénom: 150m Maximélna vySka nad terénom; 80m
Most £.6: nad cestou 1118 - km 4,680 Most £.11: nad potokom a lesnou cestou - km 9,020
Dizka mostu; 240+420+240=900m Difka mostu: a00m
Sklonowve pomery. v stipani +1.87 % Sklonoyé pomeary: v shipani 2,35 %
Smerové pomery. cely most je v prechodnici o dlzke L=220 m Smerové pomery: cely most je v favetotivem cbliku o R=900 m

Mazimalna vyika nad terénom: 8.0m Maximalna vyéka nad terénom: A5m



Meost £.12: nad cestou 118 (prividzatom Zilina - zdpad), Zelezniénou trafou &,120 a

vodnou nadrzou Hrigov - km 10,060

Dizka mostu:
Sklonové pomery:

Smaravé pomeny:

Maximaina viika nad terdnom:

14 x 50,0 + 850+ 1700 + 850 + 17 x 50 = 1890,0 m

zadiatok moslu je po km 9,410 43 vo vyikovom
obliku o R=15 500 m a 1=160,43 m, az po km 10,517
76, kde je vrohol viskoveho oblaka, je most v sphde -
0,28 %. VySkovy obidk mé paramelre R=25 000 m a
1=245.61 m. Od vreholového bodu a po koniec mostu
je niveleta v slipani +2 25 %

zadiatok mosty ja v smerovaom obliku o R=300 m,
konigs v profismaravom {pravoletivom) cbliku o
R1000 m, prechod je prevedeny prechodnicami L=320
al=240 m

15,0 m, v rmiesle krizenia s lokom Vihu, kde sa
predpoklads plavba lodi je vyika vody nad
maximalnou hiadinow vody 10 m

Most €.14: nad polnou cestou a potokom - km 11,600

Dizka mostu:
Sklonové pomeary:

Smerové pomery:
Maximdina vyska nad lerénom:

70,0 m

cely mest je vo vybkovom obliky o R=5 000 m,
1=120,30

mosl je v pravololivom obliku o R 1 000 m
9.0m

Most &.16: nad prelofkou 111 a riekou Kysuca - km 12,970

Dilzka mostu:

Sklonove pomery:

Smerove pormary:

Maximaina vyika nad lesénom:

360+ 8x4204+360=4500m

v klesani -1, 76 %

mest kel v favotodivom obliku o R=200 m
13.0m

Most €.17: nad Zelezniénou trat'ou &.127 - km 15,680

10

Di2ka mesiu:
Skionove pomery

Smerové pomery

Maximalna vyika nad terénom;

20+5320+210=740m

cely most le2i vo vrchotovom obliku fvrehol je v km
15,620) 0 R=12 000 m & =212 40, 50 spddmi + 2 &1
%A -0.93 %

cely most je situoveny v pravotodivom obidku o
=800 m

om

Most &, 18: nad D18 pre cestu 01166 - km 16,990

Dizka mostu:

Sklonove pomeny:

Smerové pomery:

Maximaina vyika nad terenom:

150+5x300+150=180,0m

most & vo vyskovom obliku o R=12 0600 m
cely most je v priamaj

g0m

Most &.19: nad potokom SneZnica - km 17,130

Dizka mostu:

Sklonowé pomery:

Smerové pomery

Maximaina vyika nad terénom:

Most £.20: nad potokom - km 18,720

Dlzka mostu:

Sklonove pomary:

Smerovd pormany:

Maxirmalna vitka nad terénom:

18.0m

v silipani +0,37 %

cely most je v prechodnicl o dike L=150 m
35m

g0m

v sldpani +0,37 %

caly most | ¥ favotoGivom abloku R=2 700 m
35m

Most &.21: nad cestou lI/01165 a VadiGovskym potokom - km 20,020

Dz mestu:
Sklonowe pomery,

SMerove pomery.

Meximélna vyska nad terdnom:

48,0+ 70,0 + 76,0 = 162,0m

mast je vo vrcholovem obdiku o R=20 000 m a
1=225,0m

cely most je v prechodnicl o dizke L=15070 m (medzi
oblukmi R=1 000 a R=1 350)

0am

Most €.22: nad riekou Kysuca - km 21,930

Cifzka mostu:
Sklonowve pomery:

Smerove pomery.

hMaximalnga vyska nad terénom:

35,0+ 3 x 70,0 4 35,0 = 280.0m

maost je do km v stipani +1,56 %, zbylok je vo
wySkowom oblike o R=32 000 ma 201,45 m

mast je v prechodnici L=323,26 m (medzi oblakmi
R=1000 a R=1500)

6.0m



Maost &.23: nad dialnicou a riekou Kysuca - km 22,080

Dizka maostu:

Sklonové pomery.

Smernve pomarny:

Maximalna vyska nad terénam:

6.2.2 Variant Il

350+ 70,0+ 350=1400m

mast je wo vicholovom obldku R=1 200 m
most ja v prisme

12.0m

Ma trase dialnice vanantu |l je navrhnutych celkom 17 mosinych objektov z éoho je
« mosty diZky do 50 m s plochou 1 782 m®

« mosty ditky od 50-100 m a s plochou 3 525 m’

« mostoyv difky nad 100 m a s plochou 107 515 m*

Mad dialnicou s navrhnuté dva mostné objekty dizky 120 m_ s plochou 1 154 m, Mimo
dialnice je navrhnuty jeden mostny objekt & plochou 2 360 m”,

Most £.1: nad Visnovskym adolim a miestnou komunikaciou - km 0,880

Dizka mosiu:
Sklonowé pomery:

SMEOVE pomery.
Maximélna viika nad terdnom:

2w225+«Bx450=4050m

mast j& po km v stopani +4,0 %, dale] vwo vrchelovom
oblGku o R=12 000 m a 1=420 50 m

cely most j& v pravolodivom obliku o R=1 500 m
18.0m

Most &.2: nad Gdolim Strafavského potoka - km 2,220

Dlzka mostu:
Sklonove pomery:
Smerove pomery:

Maximélng vy&ka nad ferénom:

3x30,0+900+2x300=2400m
v spade -4 15 %

mast ledl v protismemyych prechodniciach o L=151,25
al=15128 m

25.0m

Maost &.3: nad dialnicou, pre pofnu cestu - km 3,510

Dlika mostu;
Sklonawvé pomery:

Smerové pomeny:
Maxlmaina vyska nad terénam:

14,0 + 30,0 + 14,0 = 58,0 m
v spéde -3,50 %

most je v priame;

B.Om

Most &.4: nad polnou cestou - km 4,030

Dlzka maosty:

Sklonové pomerny:

Smertvé pomery:

Maximalna vyika nad terénom:

140+ 200+140=580m
v klesani 4,15 %

most je v prlame|

3.5m

Most &.5: nad cestou 018248 - km 5,370

DiEka mostu:

Sklonowd pomiary

Smarové pomery:

Maximalna vyika nad ferdénom-

300 m

most je vo vikovem ook o R=13 000 at=2184 m
cely most je v prechodnicl o dizke L=350 m

50m

Most &.6: nad dialnicou, na ceste /18 - km 5,810

Dizka mostu;

Sklonové pomery:

Smarnvé pomery:

Maximdéina vyika nad terénom:

18,0 + 30,0 + 16,0 =862,0m
v spada -2,10 %

mwst e v priame)

B0 m

Mest £.7: nad vadnym dielom Zilina, bickerideram a 2elezniénou tratiou &.180 -

km 7,010

Dizka maostu:
Sklonowd pemery
Smerové pomery:

Meximalnag vyska nad terénom:

BE0+1700+850+ 22 x50,0=1440m
v spade 40,82 %

zatialok j& v priamej, pokraduje prechodnicou L2350 &
kongl obitkem o R=3 000 m

20,0 m, nad maximalnym vedutim vodngj hladiny
{kia 352 007 je vo vyske 15.0m

11



Most &.8: nad cestou 11583 - km 9,170 Most 8.15: nad potokom a dolinkou - km 16,750

Dlka rosty 8% 50,0 = 4000 m Dlzka mostu; Tx30,0=2100m
Sklonoye pomery: v stapani +2,22 % Sklonove pomeny: w klesani -2.018 %
Smerové pomery: caly most Je v prechodnici o dizke L=505,16 m Smerové pomery: vAcsia tast mosta je v obliku R=880 m a zbylok v

prechodnici L=150,90 m
Maximaina vyika nad lerénom: 20,0 m

Maximaina vyika nad terénom: 12.0m

Most &.10: nad cestou 01169 a potokom - km 10,520
Most &.16: nad cestou a potokom - km 17,590

Dlika mostu: 13 x 40,0 = 520,0 m "
SKlonDYS paniery: v stiipani +2,22 % Dlzka mostu: 150+ 30,0 + 15,0 =60,0m
Smersvé pomery: most je v prolismemyjch prechodniciach o L=371.20 & Sklancvé poniery: v Klesani -2,018 % ;
L=371,24m SMErove pomery: caly most je v prechodnici o dizke L=300 m
WMaximaing viska nad tecdnom: 2.0m Maximalna vyika nad terénom: 11.0m
Most £.11: nad cestou /01169 a potokom - km 12,290 Maost &.17: nad Vadigovskim potokom a cestou /01165 - km 17,900
Di#ka mastu: 5x 40,04 1600« 40,0 =4000m Dizka mostu; Bx500+200=420.0m
Sklonowé pomery: v slipani +4,5 % Sklonowvé pomedy: maost [ v Gdalnicovom obliku R=50 000 (spddy -2,016
Srmarove pomery: zadiatok | keniec mesta je v prechodnici o ditke a-1,33 %)
L=250, medzl nimi j& priama v dl. 198,66 m Smerové pomery: caly most jo v prechodnlol o dizke L=626,73m
Maximalna vyska nad terénom: 2B.0m Maximatna vySka nad terénam: 16,0m
Most €.13; nad potokom a lesnou cestou - km 15,185 Most €.18: nad potokom a lesnou cestou - km 18,780
Di3ka mosty: B0+ 3x30,0+ 260=1420m Dizka mostu: a0,0m
Sklonove pormery: v klesani -2,018 % Sklonove pomery; v Klasani-1,33 %
Smerové pormery: mast je v obldku R=1 250 m Smerove pomery. cely mosl jo v pravotodivom obldku o R= 1 0000m
Maximalna vyika nad tergnom; 200m Mazimalna vyska nad lerénom; 4.5m

Most &,14: nad potokom a lesnou cestou - km 15,870

Dlzka mostu: 3x30,=200m
Sklonove pomery: ¥ klesani -2,018 %
Srnarovd pomery. most j& v obliku R=2 000
haximaina vy5ka nad terénom; 50m
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Most £.19; nad estou /11, rigkou Kysuca a nad pripojenim krifovatky Kysucké Nové
Mesto - sever - km 21,380

Dizka moslu: 2Xx350+ 750+ 1500+ 75,0+ 2% 350=4400m
Sklonowe pomery: v klasani -1,33 %

Smercwé pomery. cely most je v priamej

Maximalna viska nad terdnom: 120m

Poznamka; Gislovanie mostav je u oboch variantov zhodné 5 prilahou £.2 - schémami
mostngch objeklov, Chybajice Gisia patria tunalom, ktord s0 tief zaradené do poradia
(napr. u vanamu | - 13 & 15 a v variantu Il - £.9°a 12).

WWW R

Susasfou riefenia oboch varantoy je aj navrh vedenia trasy dialnice v wneloch. Tie su
navrhnuté ako dvojrirové, so samostatnou tunelovou nircu pre kazdy smer, so &irkou
komunikécie madzi obrubnikmi 2,00 m. Technické riesenie podita & 5 vatranim wunsloy,
zabezpedenim privodu elektricke] energie, vratane signalizécie, Centralny riadiaci
systém zabezpedi nielen prevadzku, ale aj spojenie & Policiou & zéchrannou slubou.

W tunelach budd zriadendé obojstranné bezpetnostné vykienky umoZhujuce Gkryt pri
revizii tunels, ale aj rozsirenie v kiorom bude moZné odstavit nepojazdné vozidio.
Dihdie tunelové riry budld vzajomne prepojeneé, tym bude medné prechadzat z jednej
rury do druhej v pripade poziary, alebo velkych havarii.

Tunzly budi osvetienéd a umelo vetrand. Cdvednenie funelov a technologickehe centra
bude po biologickem predisten| vwpléfane do recipientu.

6.3.1 Variant|

Me trase verantu | 50 navehnulé dva wnely, radeng za sebou, oddelens iba uzkym
(dalim bezmennéha potoka. Dialnica, ktord pokraduje za mostom €12 (km 10,080) v
rareze, vchadza do prvého tunela na juZnom Upéti Vrchhory vo vyske cca 25 m nad
Gdelim reky Vah a vyehadza z druhého tuneta na vyehednom Gpéti Hajisk asi 25 m
rad Gdolim rieky Kysuce,

# Tunel Mrehhora® je dihy 380 m, je cely v pravotodivern smerovem obliku o R = 1000
m a v shipani 2,25 %, ba peslednych 50 m je vo vySkovoern obllku o R = 8000 m.

# Tunel Povaisky Chimec je dihy 1020 m, Zadina prechodnicou L 150 m, pokratuje
favotodivym oblikom o R = 800 m a konél prechodnicami L 230 m a L 250 m. Okrem
podiatoéryeh B0 m, kioré s0 vo viskovom cbitku o R = 6000 m je cely wnel v klesani
1,36 %,

Chba tunely navrhujeme ako razend s dvoma samostatnymi rirami s prepojenim cboch
smeroy tesne pred viazdem do kazdého unela a u dihgieho tunela edte s prepojeniami
vidy v lretine dizky. Oba tunely budd osvetiens, u dihdiahe treba poditat’ aj s umelym
vetranim.

Technologické centrum sliZiace obsiuhe bude jedno pre oba tunely v priestore
zépadného portdly vadiieho tunela. Cdvodnenie tunelov a technologickeého centra
bude po biologickom pretisteni vypustané do potoka.

Celkova difka tunelov jg 1 380 m.

6.3.2 Variant Il

Na trase vaniantu |l 58 navrhované styrl tunely o celkovej ditke 4560 m, Tunel Nede-
dza" je dihy 550 m, cely je navrhnuty v smerovom lavotodivem obliku o R = 1750 m, =5
pozdlznym spadom +2,22 %,

Tunel Racane® je dihy 1280 m. Je navrhnuty v lavotodivom obliku o R = 1250 m, iba
na zadiathu je prevedeny prechod z pravotofiveho oblGka e R = 1500 m prechod-
nicami v difke L 181,30 m a L 161,30 m. PozdiZny spad je v celom tunell rovnaky -
1,77 %.

Tunel Lopusné Pazite” j dihy 480 m. Je okrem zadiatku (v difke 170 m) trasy, ktord
je v prechodnici o L 636,73 vedeny v pravotoéivom obliku o R = 1000 m, Pozdizny
spad je okrem zadiatku v dizke B1,5 m, kde zasahuje este vertikalny cblik ¢ R = 50
000 m jednatny -1,33 %.

Tunel Budatinska Lehota" o celkovej dizke 2230 m je vedeny v rovnakom spade ako
predehadzajici tunel {-1.33 %) & okrem zatiatku (po km 19,380} je vedeny v priame].

Vaetky tunely s navrhnuté ako razené s dvoma samostatnymi rirami, kiore so pre-
pojené vEdy tesne pred viazdom do unéla a v pripade tunelov Robane® a Budatin-
ska Lehota" g vl V' prvom pripade s( prepojenis dve, v druhom prlpade . Vo
vEelkych pripadoch sa uvaiuje 5 osvetlenim a umeljm vetranim.

Technologické centra budd sitwované pri kafdom tunel. V' pripade tunefa Nededze”
bude pri juznom portali.

Tunel Ribane" bude mat technologické centrum ez v juZnom porial iba tunely
JLopusne Pazite” & Budatinska Lehotz® budd maf spolocne technologieké centrum
situované medzi ne v km 18,800 napojené na miestnu komunikaciu z Budatinska]
Lehoty

Odvodnenie tunelov a technologickych centier bude vyustene po biologickem precis-
teni do potoka,

Celkova dizka tunelov je 4 580 m.
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6.4.1

Do tejto kapitoly s0 zeradené ostainé stavebné objekty, kioré bude potrebné realitovat
priamo na dialnici alebe v stvislosti s jgj vystavbou. Poditajdc pripravou Ozemis,
sanacnymi opatreniami, opomymi a zarubnymi mdrmi, dialni@nou  Kanalizaciou,
wyvolanymi investiciami a2 po vegetadnéd Opravy a naslednd rekultivaciu,

Priprava Uzemia a nasledné rekultivacie

Mavrh predpokiada zobratie ormice, jej uloZenie na depdniu a j&f spétiné poulitie na
Upravu manipuladnich pascv a na Opravu plochy po stavebnych dvoroch a migstnych
skladkach. V rdmei pripravy Uzemia sa prevedie aj vyéistenie staveniska od krovia a
stromov, kioré patria do trvalého zaberu. Meopak stromy, kioré s0 v priestore
dodasneho zaben treba chrénit a zachovat, Do pripravy Uzemia palia aj demaoladng
prace. Ll variantu | bude potrebné zhorat:

= 2 wyrobné chigkty (Povazsky Chimec)

« & rodinnych domov a

= § hospodarskych stavieb (ocbe poloZky sa tykajl sprievodng] komunikacie v Fo-
vazskom Chimei).

U variantu Il to bude:

= 12 rodinnych domaov (Vishove a Stranavy) a
« 10 hospodarskych stavieb (Visnové a Stranawvy)

Hahultiuéciu predpokladame u varaniu | v rozsahu 15 220 m® a u variantu || v rozsahu
1820m

§8.4.2 Vegetatne Gpravy
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Vagetatne dpravy ako jeden z najdolezitejich prvkov zadlenenia dialnice do krajiny aa
uplatni v tomte pripade o o vyraznejdie ak si uvedomime, Ze Jzemie, ktorym diafnica
prechédza je bud v priamom kontakie, resp. cchrannom pasme prirodnych wibvoroy
{Kysucka brans, Vefké Ostré, Brodnianka, Rochovica). Tyka sa to hlavne variantu [,
lebo variant | prechadza vadsinou urbanzovanym uzemim, ale v oboch pripadoch sa
jedna o dzemie, ktoré je pohlfagovo velmi exponované. Preto bude potrebné vege-
tacnym upravam venovat nalefitl pozomost

Rozsah vegetaénych Uprav predpokladame u vaeriantu | na ploche 332 000 m® 2 u
variantu |l na ploche 553 000 m®

£.4.3 Sanafné opatrenia

6.4.4

U variantu | sa tykaju tieto opatrenia hlavne priestoru, kde sa dostava dialnice do trasy
drnesne| cesty 118, kde bude potrebné previest odvodnenie zamokreného uzemia
medzi cestou a svahom, UvaZujeme = povrchovym | pedpovrchovym odvedenim vody.
Ll vanantu || bude potrebne sanovat svanh v priestore krizovatky \Vishove”, kde sa jedng
o porufenég dzemie s moZnym rozvojom aktiviych svahowych porich. Aj v tomto
pripade bude poirebné moznym zosuvom predist odvodnenim svahu {povrchove |
podpovrchove),

Froblémy j& mozZne ocakavat & pri zakladani mostnych ohjektoy situovanych do Udolia
rigk, kde sa mbiu lokalne vyskytnat bahnité naplavy,

Cpomeé a zarubné mury

Predpokladame pouZitie viacerych technolégii, podlfa podrobného geologického
posudku Mary budd gravitaéné, s pouzZitim klincovania (u zarubnych muarov), alebo
zemnych kotiey, ¢ pilotoy (U opomych marov), monoliticke, pripedne & pougitim EKC
BLOCKov - drdtokameannych kodoy, vidy podfa prostredia, do ktorého budd situovans.

Okrem klasickych opornych a zarubnyeh moroy budd tisto technolégie pouFité aj na
vyskove oddelenie jazdnych pasov v km 7,395 a¥ km 8 650, kde nedostatok priestoru
a konfigurdcia terénu neddvajl ind moznost. Obmedzujucim prvkom je tu &) v subehu
& dnednou 1118 vedeny kanalizadny zberac, ktory sa tymio rieSenim dostane medzi
jazdné pasy a nebude polrebné uvazoval s jeho prelozenim.

Variant |

Zarubné mdry navrhujeme v km-

» v dlfke 300 m (favostranny)
» v dizke 130 m (Tavostranny)

Opomé mary navrhujeme v km:

» 16,120 v dizke 150 m (Tavostranny)
» 19800 v dizke 380 m (obojstranny)

Okrem toho bude potrebné upravit kontakt medzi vodnym tokom rigky Kysuca a tele-
som diafnice spevnenim brehu v km;

» 14,880 v dizke 430 m
« 18,000 v dizke 130 m
« 168,270 v dizke B0 m

e 17,400 v dizke 2120 m
» 15,800 v dizke 100 m



= 20,080 v ditke 780 m
» 20,840 v dizke 980 m

Od km 21,070 aZ pa km 21,800 uvazujeme $ prekladkou - posunutim koryta reky
Kysuce smerom zapadnym. Uprava koryta predstavuje zasyp Castl koryta rieky
{vychodnd), spevnenie svahu dialnice lomovym kamedom nad droven Qe @
vytvarenie nového koryta upravou dna i lavého brehu.

Variant Il

Zarubngé mury s0 navrhovans v km;

= 2500 ako pravostranny v difke 220 m
« 5410 ako lavostranny v dizke 380 m

= 11,500 ako favostranny v dizke 390 m
= 12810 ake pravostranny v diZke 490 m
= 14,700 ake favostranny v dizke 280 m
= 15,180 ako favestranny v dizke 260 m
» 16,850 ako favostranny v dizke 260 m
= 17,700 ako favestranny v dizke 110 m

Spolu 2400 m

Opomeé mury sU navrhnute v km:

64.5

« 2810 ako lavostranny v dizks 110m
= 11,500 ako pravostranng v dizke 360 m

5 Gpravami potokov, & riek sa uvaiuje v calkevej dike 1710 m

PreloZky a Gpravy vodnych tokov

5 prelazkami vodnyeh tokoy sa uvaduje iba u variantu |, kde Je potrebné upravit vodne
loky dotknuté vistavbou, Péjde hiavne o dpravu tokev pod mostnymi objektami 8 kon-
takte s telesom diafnice. Celkovo vo variante | bude potrebné upravit 1480 m a vo
vanante || @2 1710 m vodnych tokoy

Vo variante | bude potrebné v Km:

» 14,980 spavnenie brehu v dizke 430 m, viavo

= 18000 spevnenie brehu v dizke 130 m, vlavo

= 16280 spevnenie brehu v dizke 80 m, vlavo

« 17,400 spevnenic brahu v dizke 2 120 m, vlavo

= 20,080 spevnenie paty ndsypu v dizke 760 m, vlavo
« 20,840 spevnenie brehu v dizke 880 m, viavo
» 21,070 dprava toku Kysuce v dizke 730 m

Vietky uvedensg Opravy 5a tykajo toku Kysuca,

6.4.6 Protihlukové opatrenia

Y nasledujiice] tabulke s uvedend vzdialenosti linle osidienia od dialnice a vypoti-
tang hodnoty dennej 50 dB/ noéngj 40 dB izofdny bez poufita protihlukovych cldn.
Tabulka absahuje lan Useky v ktorjch zasahuje nocna izefonz 40 dB do obytného a
rekreacného prostredia. Ako rekreadng prostradie je hednoteny Usek diafnice v Ziline-
Brodne, viavo od diafnics, pozdi? Kysuce,

Usek diafnice D1& Nézov a vedialenosti zatdna
Z [km] KL (k) strana dialnice osldienia fm) defl_[m] nos |m)
1, 70000 2.00000 | vprawve Do Hriow 100 1oy 1560,2
225000 410000 | vprawo Credny Hrfow 140 1027 150.2
9, 50000 10, 32000 | vprave odrazivy | ZA-Slradov 300 3877 G028
14,00000 14, 80000 | vpravo Lh-Brodne 50 1464 2147
14, 20000 1040000 | viava ZA-Bredne 100 1464 2147
17, 00000 17 Bo000 | vprave KNM-Oskerda 50 145, 7 215,23
18,60000 20,01100 | vprave Radela 40 1523 2235
16,60000 20,01100 | viava KB 1an 162.3 2235
20,01100 20,855000 | vprave KNBA-Buc Leh. &0 1478 217.0
2001100 2165000 | viave [ 180 1470 2170
21, 75000 21,90000 | vprave Poving 30 1464 2147
21,80000 2220000 | vpranve Povina 120 146.4 24,7

Dialej nasleduje tabulka obsahujica ndwh protinlukevych opatreni. kloré je potrebné
wykonat za Gelom eliminacie hladin hluku presahujicich pripusing hodnotu 40 dB v
noénej dobe. Dizky protihlukowyeh clén vystinujd pomery kioré je moingé zdoku-

mentaval' v migrke 1: 10 000,

Variant |
asldhin asek dialnice D16 clona
Z0 [km] 0 [km] strana dial.  [dRka [m]  [vyEka [m]

1 Dl Hrltaw 240000 2 90000 VRravo ] 1.5]
2 Dl Hrigo 3.56000 4, 10000 Wpriva 140 1.5
3 SA-Sarddov 9 50000 10, 32000 vpravo 520 1.8
4 FA-Brodno 14, DOOE0 14 84000 Vprdvo 240 4.0
5.8A-Brodnn 14, 20000 15, 42000 wlavo 1220 b
& KNM-DEkarda 17, 00000 17 65000 Vpravo BE0 4.0
7 Radola 18, 60000 20,0140 | VErEVD | 411 1.5
8 KNM 19, 50000 20,0110 wlavo 411 1,5
2 KMNM-Bud. Let 20.01100 20,8500 vprava 543 240
10.K8M 20,01400 2063000 wlavo B8 1,58
11 Paving 21, TE000 24, 80008 VprEYo 150 )
12 Povina 21, B0000 22 20000 VRFAvD 300 20

15



Variant Il
Dsidienie Usek diafnice D13 Clona
I Z00 [km] WU [kam] sirana dlka fm] | vyEka [m]
1. Vibhawe 0,65000 RG] whave 320 15
2 Wibhawd 0, 83000 A1, 05000 Wprava 17D 1,5
3 Hedrding LOcka 12,35000 12, 50000 WRrEWD 150 g6
4 Hodrdina LOGka 12 43000 1.2, 58000 WEWD 15D 1,5
5. Dalng Vadibow 15,0&000 15, 21000 WRrEWD 130 15
6 Lopudng Padile 16 55000 17 55000 WPIEVD 1000 1,8
7. Povina 21, 15000 21, 35000 WRIEWD %Q_D ! 1,6
T i Elbang RAmUniKEi [ire Zostrent Harayn o GEgta UAd L cmersiin o
B. KNN-Cikeroa £,25000 7,08700] wprave | 750 | 3,0
5 Radofa B,50000 | 8,30000 | wprans | 400 4,5

6.4.7 Diafnicna kanalizacia

16

Odpadavé vody budd vznikat' jednak v sivislosti s vystavbou dialnice, jednak v su-
vislosti s jej prevadzkou, Pofas vystavby budd vznikat odpadové vedy z umyvania
stavebnych mechanizmov a zaradeni, z betondZnych a asfaltérskych préc, pri
tunelavem variante aj z vrinych a rubrych prac.

Potas prevadzky dialnice budl vznikat' splachové vody z povrchu dialnice pri vyskyle
tekutych zradok, pripadne z topenia snehu {ropné latky, soli, Yaiké kovy - olovo,
kadmium), ale existuje i potencidine nebezpetie vzniku znadistenia povrchavych vod 2
dopravnych havarii.

W lokalitach s potencigingm nebezpedenstvom prieniku odpadavych (dafdovych vod) 2
telesa dialnice do povrchovych tokov bude potrabnéd vybudovat kanalizaciu s odtokam
zabezpedernym proti priesaku a3 s vydstenim do sedimentatnych nadrii, ako i
vybudovat zdchyiné priskopy vedla dialnice, aby sa zabranilo prieniku nebezpeénych
latok pri havarii vezidla, Nepodita sa 5 odvadenim tychto vad do SOV,

Y vseku, ktory bude v bezprostrednej blizkesti hlavneho koryla Kysuca, mdzZu tisto
vody potencialne znedistoval priamo vodny ok, v inych Gsekoch mézu prenikat do
pady, pripadne podzemnej vody. Dialnica vyznamne neovphywni triedy distoty Kysuce,
nakofka | pri minimalnych prietokoch sa splachy z dialnice dostatoéne narnedia unduL{v
Kysuci, Ale v pripade ich uniku do relativne malych povrchovych tokov v Gzemi moze
ddjst k ich dodasnému, pripadne havarijnému znedisteniu, tato situdcia viak dihodabo
vyznamne neovplyvni ich triedy cistoty.

Vyetavbou ani jedného varianty diafnice, rovneko ako pn zachovani sicasneho stavl
{nulovy warant), neddjde k wyznamnejdlemu ovplyvneniu pridenia a refimu
pavrchovych vad.

Pri nulovem variante bude celd dopravna zataZ ststredend do existujlicich dopravnych
koridorov, feds predovietkym do COdelia Kysuce. Rovnaké odpadove vody ako pri
varigntoch vystavby vznikajd uz pri sufasne) premavike.

Diafnica bude odkanallizovana v celej dizke samostalnou dialniénou kanalizaciou,

vyustenou do vodnych tokov, Rlavne do Vahu a Kysuee, iba zadatok vanantu || bude—

odkanalizovany do Vishovského poloka a neskér do Strafavského potcka (km 1,400-

»

2,300 a dalsie). V pokracovani je to potomn potok Kotréina a Vadifovsky potok, do
ktoreho budld pri variante [l vyplaitanéd vody,

Kanalizacia bude umiestnend v strednom deliacom pése a2 pred wydstenim do
recipientu budl dazdove vody predistens v sedimentadnych nadrZiach, ktoré budd plnit
funkeiu lapafov splavenin a odiufovadov ropnych latok, Fotrubie diaficnej kanalizacie
bude z rur DM 300 az 600

Cdvodnenie mostnychh objektov a twnelov je riefené samostatng v rdmed tychto ob-
jektov.

Sedimentaéné nadrze su navrhnuts takto:

Wariant |

Wariant Il

km 1,300 (Zavadsky potok)

km 2,500 {bezmenny potok)

km 4,000 {Leholzky potok)

km 6,720 {potok od Zilinske] Lehoty)
km 7,500 (do Vahu)

km 8,850 {do Vahu)

km 10,320 {do Vahu)

km 11,700 {do potoka)

km 13,820 (do Kysuce)

km 17,130 {do potoka SnaZnica)

lorm 18,600 (do Kysucs)

kim 21,400 (do Kysuce)

ke 23,100 (do Kysuce), L) celkom 13 sedimentacnych nadrii

ken ©,950 {Vifiovsky potok)
ke 2,300 {Stranavsky potok)
km 4,200 (Strahavsky potok)
km 5,400 (Stranavsky potak)
krm 6,850 (Vah)

km 8,200 (potck Kotréina)

km 10,150 {potok Kotréina)
km 12,100 (potok Kotréina)

km 13,150 (potok Kotréina)

km 14,550 (Vaditovsky potak)
km 15,900 (Vadicovsky potok)
km 16,700 (Vaditovsky potok)
km 18100 (Vadicovsky potok)
km 21,150 {(Kysuca)

km 22 200 (Kysuca), t.j. 15 sedimentaénych nadrzi



\ trasach jednotlivych variantow uvaiujeme s tymito rekonétrukciami a prekigdkami

InZimerskych sietl;

= rakonsirukcia sinoprudovych zarnadeni

dl. 600 m |

| km 4 850 2x22 kY

km 5,500 22 kY 600 m
km 10,800 22 kv 200 m
km 11,200 5 x 110 kY 800m
km 13.050 2x22 kY £40 m
km 13,080 2x 110 kY 700 m
km 18,800 22KV 1110 m
km 22,180 22 kY 450 m
SRR BN st 1 B
km 5,340 2% 110 kY 400 m
km 5.710 2 X110 kv 200 m
|km &, 110 |22k 120 m
km 17,380 22 kv 350 m
km 21,620 22 kY 250 m

« rekonitrukcia vodovodu

| i 3
km 7120 L
EhTi R

km 3.710

km 12 840 DN 250

km 22 120 DM 200

km 22 850 DN 200

»  dalEimi wyvolanymi investiciami s

Variant |

demolacia vyrobnaho abjekiu v priemyselne] Zasti Povaiského Chimea v rozsahu ca
20400 m” a terpace stanice PHM v Kysuckem Novom Meste

wybudovanie preloZlek, prepojeni a sprigvodne) kemunikacie
nahradzujice) dnadnd castu 111

prepojenie Ofkerdy do Rudiny v dizke 880 m. nahradend 1111 medai Kysuckym Novym
Mestom a Povazskym Chimeoom v celkove] dizke 4250 m a jg) homoganizacia na
28,550

prepojenie Brodna s Budatinom v dike 1550 m
napojenie letiska Hridoy v dizke 740 m

prevedania cesty 118 na pravy breh Vahu v diZke 1170 m

vybudovanie chodnikov na IVS07 v priestore Pavazského Chimea v dizke 3180 m
vybudovanie prelodiek polnyich ciast v dizke 2160 m

prekladku VTL plynovodu v dizke 150 m =

preklddiu VYN - 110 kY, v dizke 2200 m =

prekliadku VN - 22 KV, v diZke 3310 m o

prelozenie vodovodu v ditke 200 m

Variant Il

demoldcie redinnych domov va Vidgfhovam, Strafavach a Kotréing] Lidke a hospo-
déarskych stavieb v cetkovom mnoZstve {4 + 2 + 4) 10 rodinnych domov a {4 + 3 + 3)
10 hospodarskych slaviab.

vybudovanie preloZisk ciest a prepojeni ako su preloika MK v Stranavach v dizke 930
m & cesta do Stranay v dizks 270 m

prelozky polnych clast v celkove) dizke 1830 m

prekladka NTL plynovodu v dizke 300 m

prekladky elektrickych vedeni VN 110 kW v diZke 600 m & VN 22 KV v dizke 720 m
prelozky vodovodoy v dizke 1180 m
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7 VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

» ochrans proti hluku je nesena protinlukowymi stenami (vid Kapitolo 8.4.6 tejto
spravy),

= na prisludnych miestach diafniéného telesa sa bude realizovat vysedba drevinneg
zalena s vyznamnou protinfukovou a protiexhaladnou funkciou,

Variant |

« vedenie dialnice v tesne| blizkosti sidiel: Dolny Hrigoy, Zilina - Brodne, Zllina - Vra-
nie, Kysucké Mové Mesto - Odkerda, Radola, Kysucké Nové Mesto - Budatinska
Lehota, 50 vietkymi z toho vypiyvajicimi dosledkami,

= fyzicky zasah do vyrobng| zony v Povaiskom Chimcl & Strazovskeho rybnika,
= |okdlne zasahy do brehov Kysuce,

« yystavbou dialnicne) kanalizace 2 sedimentaénych nadrzi v celom rigsenom useku
bude aliminovans kontamindcia pddy a vody Ekadlivymi [atkami,

= za demolaciu cbjskiov bude poskytnuta nahrada v amysle platnych zakenov a za zii-
kvidovand dravinnd zelen rasticu mime lesa bude zrealizovana nahradna vsadba,

e . » likvidacia vodného zdroja v Radoli,

B

+ tachnicka narotnast wystavby (2 x tunel, premostenia Hridovske] nadrze).

iz

gl 13
L

Variant Il

Porovnanie varianoy bolo vwkonang mullikritenalnym nodnotenim v subeine spraco-
vanom Famere®. Z vysledkov hodnotenia wyplyva, Ze v Sesinastich z devatnastich
hodnotiacich kritéri vysiel ako vhodnejéil veriant | Preto | Zamer” adporugil hodnotit v
dalie] etape procesy hodnatenia len variant |,

= priame avplyvnenie obci Stranavy, Stretno - Zlatna, Kotréina Lucka a Lopusng Pa-
Eite,

= navhodné zallensnis dialnice do pomeme neporulens) krajing,
* (ikvidacia vodného zdroja Strafnavy a pravdepodobne aj Kotrding Lacka,
= yyznamne ovplyvnenie krajiny i obyvatelstva podas vystavhy diela,

8  BILANCIA HLAVNYCH STAVEBNYCH OBJEMOV

» technicks ndroénost wystavby (3 ¥ tunel. mestny objekt ponad Vodné dislo Ziling)

\ tejto kapitole sU uvedens iba hiavng stavebné objsmy, ploné vymery a ostatngé cha-
rakteristicke ddaje, ktoré si podrobrejie rozvedend v podkladoch (kapitélove vydavky)
pre rozpocet stavby,

« hlavnym pozitivomn obech variantov je umoZnenie bezkolizneho prepojenia Kysdc dlzka trasy 23,330
[FR} s dialnicou 01, wykop m” 167 800 921 700
» pozitivami vanantu | vod vanani || sd minimalizacia priamych zdsahov do sidsinych ;;ﬁfm& m g; ;gg ;:: Eg
Atruktir, nizsie vystavenie ohyvatelstva hluku a imisiam z dopravy, menej vyznamna = -
ovplyvnenie horninového prostredia, reliéfu a pddy KriEn Bty - i 4550
] ' prelodky clest m 56 THO 7470
pozitivami variantu Il vodi varantu | s0 Wavne mens] vyznamné vplyvy na povrchové prelozka pofyeh ciest mim’ 2180410800 1820/2650
a podzemné vody a yyhoedné napojenie na Terchaveke. miosty difky do S50 m ks;'m’l Brisaa 31762
masty dizky nd 50-100 m | kstm® 315499 213325
rosty dizky nad 100 m ksim” 782297 10M07515
mosly nad dialnicou | ksfm” 235880 2M154
zarubnd muary mim” BE0M 300 2400524000
DPOME miry I mim 2125037200 3E0vATOD
funedy ksim 21380 414560
profihiukove steny m 17650 6830
demoiacie rod domy/hospod stavby %5 oz 10010




Zaber a odvody za trvaly zaber polnohospodarskej pody

Trvaly zaber pddy a vyika odvodu

POLNOHOSPODARSKA Irvaly z&ber v ha Fi 71

PODA, »  vykka odvodu v mil Sk A 55

LEGHA PODA = _trvaly zéber v ha 10 2
»  vyaka oovadu v mil. Sk [] 1

variant | j@ menej narodny na vyiku odvodov, nakofko vo velkej tasti prechadza na slyku
syahoy pahorkating s nivou vahu, s padami s niZSou bonitou. Variant || je narotnejsl na vysku
gdvoday, nakofko prechadza napried polnohaspodarsky vyuZivanou casfou Zilinskej kotliny.

Doéasny zaber pady vznikne pri vystavbe diafnica, pri zradovani stavebnych dvorov
{pri vystavbe mostov, tunelov, atd) a &) pri ukladani nadbyloéného materialu 2 razenia
tunaloy. Presné Urtenie dofasného zaberu v tomte stupni nie je mainé, prete pouzité
ddaje treba povaZovat ba za orientacné,

Prehlad orientaénych nakladov stavby

Podrobné vyéistenie nakladov stavby je uvedene v rozpottove] casti. Naklady na pre-
yadzkove sibory a slavebné objekty boli vypoditené z ukazovatefov prepotitanych na
cenovl Uraver 1. polroku 1996

Naklady v tis Sk:  variant | 54949 t.j. 235,5 tis./km
varlant Il 62994 t.j. 2733 tis./km

9  ZAVERY A ODPORUCANIA

Dialnica D18 v Oseku Zilina - Kysucke Nové Mesto predstavuje sOéast transeuropske)
magistraly (TEM) v smere sever - juh. Z dvoch Studavanych variantov j& na zaklade
komplexnéhe postdenia vplyvov na Zivetné prostredie v subeine spracovanom zamere
odporuéeny na dopracovanie varant | Variant | umozni kratsie a rychlajsie prepoienie v
smere sever - juhozdpad s meniml zdsahmi do Zivelného prostredia.

\ariant |, tz. zapadny obehvat Ziliny, j& potrebne chapat predovsstkym aka korider s
moznostou jeho modifikevania v priebshu dalich etap predprojeklove), resp. projek-
tove| pripravy

Po upresneni koridarov vedenia dialnic D1 & D18 v regiéne ilinskeho dopravného uzla
sa odpordda vypracaval navrh detailng| etapizécie vystavby dialnic a ich privadzadov.



B TECHNICKO-EKONOMICKE VYHODNOTENIE



ORIENTACNE NAKLADY STAVBY

\ytislenie ndkladoy stavby boko vykonans na zklade bilancii prac a vikazu wymer
jednotivich mernych jednotiek na canovl Uroven marec 1896, Vysiedok je spraco-
vany v nasledujucich tabufkach.

Rozpotat stavby - &tddia

Nazov stavby: Dialnica D18 Zilina - Kysucké Nové Mesto - variant |

Cislo stavby:

Charakter stavby: 71701 novostavba
Schvélena koncepcia rozvoja dia:
Obstaravatel’:

Rekapitulacia vystedkov podia poZiadaviek v lis. Sk

Por.d K Mézonw \ydavky Spolu

1 500 BEZNE VDAVKY 2800
2 537 52 | Binlogicks rekultvacia 2 800
3 BS0 Spldcants Grokov a ostatné plaby sdvisiace s dvarmi -
L] BE1 01 | Splacanie Grokov v Rarodne] banke Slovenska -
5 65202 | Splacanin drekay ZanraniEngm finandnym institicam

& 700 HAPITALOVE WYDANKY 5 482 050
T 711 Nikup pozembov 8 nehmotnych skiiv 35 845
] 71101 | Pozembkow 4 55T
a 71102 | Lesov 14 ATR
10 711 51 | Porasty urdend k likvidaci

11 71251 | Makup budov @ stavieb urfanyeh K likyidaci

12 |78 Pripravnd a projektovi dokumentacla 180 930
13 71651 | InZinierskadechnicka pame: (sxpertizy, konzultase) 2 600
1 71652 | Stodee technické 3 environmendaineg 4500
15 745 53 | Prispevicy na dzemnoplanovaciu dokumeriacid g00
18 716 54 | Dokemanticia pre (@emné rozhodnutie (len proj. prace) 14 213
AT 71666 | Dokumentacia poe stavebnd povolenie (ien proj pracep B3 HAT |
18 71656 | Dokumentacia pre zholow. prace stavied len proj prace) 45 276
14 716 57 | Prieskumnd prace £ 28
20 71658 | Geodelické prace pri spracovan FO

21 TAE 59 | Auboesky dozon

22 T Realizdela stavieb a ioh technického zhodnotenia 5 311 160
23 Realizécia rovpeh stavieb

24 T17 01 | Prevadziovs sibory 51135
25 T17 02 | Stavebné objekty 5 182 568
» 13 | Speciainy dowar
27 fi | BlolsEky raviac oprobi STH, T -
23 15 | Gaodetiché prace zabezpetovane costaravatelam

] THE 018 | Umnelecké dials 5 480
30 747 01T | Mnaada za vyriband dreving 1 500
31 B 17 | Prispevok na spalufirancovanie

3 71751 | Vynosy z emisil dihepisov

33 717 62 | Odvody 2a trvald ediatie pidy £ PPF a LPF 55 000
35 TIT 53 | Cudwody za doBasnd odfistie phay 2 PPF 8 LPF _ 1017
35 | 717 54 | Prenajom pozemboy 2 480

36 YYDAVIY SPOLU (500 + TOO)

5 404 820




Tachnicks Stldia
700 kapitalove vydavky
718 Projektové prace - $tidia

Lt ]

o Druh préc .. CEE M. minedsiva cana
mj.
Kanalizscia, dmalica. cesty, krizovatky,
adpothiy, SUD & pod m 4,500 27 430 125380
Gerpacie slanics, viustng cojekly, mpate
splavening
Sedimentadné nadrie a pod m* 3.7 miL 25 TAE00
Prejodhy wagmodoy m 2880 300 858
wedanie slektrickdha pridu:
W m 2.200 1.300 2880
WM m 1650 3310 5.462
MM m
saiate dogeavy, TZD kable, prishuiensiva,
hlsite namrazy, skynalizécia vonkajiie
amvellenie - statlare, rozvadng skiine, wizbo),
svietidlia, aid km
Talefanme kible m odb.odhad 5.000
Deafwowé TF kbl m -
Plynoweady
WWVTL m o
WTL m .080 160 A5Z
5TL m -
WT m -
Holekkary m - =)
yedlzjile naklady 2 kompiet &innosl ad % 4 375
Bavehng obsekty spolu 5 192 568
GO HaZné vydavky 2 800
63757 | Bologicks rekulivacia i 2,600 |

Druh prés m.j. cend m.| mna&stvo “ana
m.j.
77 Reafizacia stavieb
TI7E | Prevadziové subory (lechnoldgiel

Carpacie stanice (dodavka, montéd) razvony,
slodiarove, trafostanice stitate dopravy,
agsice mamrazy, TZ0 - stipy besioveno
volania, technalogicks zariadenia SUD,
technplogicki: zaradenia tuneloy ki 1,850 il 2330 45.494)]
Vadlajtie nakiady 5 komplet sinnos’ 12.4 % 5.641
Pravidzkovd sibory spolu 51.138

T456 | Stavehod price
Demolacie buday, mosty, stediare, batony,
porasty, likvidaeia staryoh vozoviek a pod m 285 25170 7173
Uprava stanebingeh dvonay m’ 550 5300 3465
Rekuftivacie - ciest, dodasnych zabaray
starpch kory @ pod. s 350 15220 5327
Vegelainé Oravy - diafnice, ostEinych
objektay, ndlradna vistavba m’ 130 332 000 43 180
Rakanitrukcia zaviah, melioraci m - - -
Kpmunikacie: disfnica, kridovatky, cesty 1, 11,
Il tr., polnd miestne, Géslove, prisluacve,
#alarnics. obehadzky, odpodivky, SUD & pod
¥ ndsype: BB, 100 m
o vikope: 167, B00 m’
wozovky: m 1,635 493 700 506 075
Masty na diafnici dizky < 50 m m* 20 080 3,565 B5 633
Mosty rar dialici dlzky 50-100 m s 2500 s489| 123728
Wosty na diafnict dizky =100 m m” 29,300 B2.207 1752 998
Mosty nad diafncou < 50 m m* -
Mosty nad dialnicsw > 50 m m 20,400 2800 T4 356
Moty na cestéch mimo dialnice m 15 600 10605 07 853
Farabné miry mw 3,850 4,300 16.555
Cipamé miry m 3850 A7.200 143 220
Protihluko sheny m* 3500 17.650 51,810
Tunely km B2 mil 1 380 1131.600
Uigeany vodotokay m G.050 1.480 A 954

5 Ciplodeniz= m 720 500 2.520
Pozamné stavty - ohjekty SUC, nahiadnd
biyty, cdpodiviy, WC, kiosk @ pod m
Drobna archilektins odpodivak - staly. vty
kode B pod. ks




Rozpodet stavby - Btidia

Nizov stavby: Dialnica D18 Zilina - Kysucke Mawvé Mesto - variant i

Cislo stavby:

Charakier stavby: 71701 novaostavba
Schyalena koncepcia rozvoja diia:
Obstardvatel’

Rekapituldcia vysledkoy podia poziadaviek v tis, Sk

Technicka Stadia
700 kapitalove vydavky
716 Projektové prace - Stadia

it Drub préc mj ceng m | mnodsthve cENG
m.].

T Rueallzacia stavieb

7ATIE | Prevadzkove subory (technolbgie)
Carpacie stanice (dodsvia, montad) rozvody,
stodiarow, lralostanice, stitale dopravy,
hlasita namrazy, TZE - stipy Hesdoveha
walania, lechnaologickd zanadenia SUD,

[ techaciogicke zariadenia tunakoy W 2150 rml 23080 49 558
vedfajin ndklady = komplel fnnos! 124 % B 145
Prevadzkove sihory spoby 55.703

71606 | Stavebné préce
Demalice budow, mosty, stodiare, beldny,
porasty, likvidaca staryeh vazovak a poad, m 285 & 000 1973
Uprava stavebnjoh gy m 550 7200 3,060
Rekultivace - ciest, dofasnych zaberow,
starych karjt a pod m 350 1820 g7
Vegetadng Gravy - dialnice, ostalryeh
ojektoy, nahmdng vystavba m 120 £53 000 71 816
Rekondtrukeia 2éviah, melorbc m -
Komunikacie: dialnica, krovalky, cesty 1 11,

Il tr, pefng, miesine, dGelov, pristupove.

#elezrics, ohehadzky, odpothky. S00a pod.

Y nasype 773000 i’

wo vysope: 521,700 m°

unzewky; m’ 2307 336 190 904 001
Mesty na dialmici didky < 50 m m° 24,000 1762 42 446
nosty na dialnic diky 50100 m m 22 6500 3 526 TR.H3
Masty na diafnict dliky =100 m m” 21300 107.515 225007
Mosty nad dialvieoy < 50 m o I

Masty nad dialnicou = 50 m m’ 20.400 1154 23,542
Masty na cestach mima dialnise me 15 GO0 3.360 H5. B56
Zarubnd miry m 3.850 24000 2,400
Clpoma mury m’ 3850 4,700 18,085
Profifiukove steny m 3.500 & B30 23 006

B Tunaly krm B20 mil. 4 560 3 ?3‘3.27;
Uipray vodokakoy m 6050 1740 0,345
Orphotenie m T20 6,200 4 484
Pozernng stavby - objakly SUD. néhradné
byty, odpodivey, 'WE, kiosk a ped. m’ -

Par.& ad Napene Wipdavky Spalu

1 B00 BEZNE VTLANEY 2 766
2 63T 62 | Buologicka rehultvacia 2 766
E a50 Splicanis drokov a ostatng plaby sdvisiace = varmi

4 55101 | Splacanie drokov v Marodns| banks Sovanska -
5 g52 02 | Splacanie Grokey zahraniénym finandngm instidcism -
6 700 HAPITALOVE WHDAMKY & 286 605
A AL pakup pozemkay a nehmotnyeh skiiv &0 947
-] 71101 | Pozemkoy 36 BER
& f11 02 | Lesow 24 372
§1I'.l 711 51 | Porasty urcend k ldvadach

11 71251 | Makup budov o staviel uréenych & hkvidacii -
12 716 Pripravna a projektova dokumenticia 140 354
13 71651 | Inzinierske-technicka pomoc (expertizy, kenzultacie] 1 500
14 Fi& 52 | Stodie lechnickd 3 endronmentaing i 500
15 T16 53 | Prispevky na dzEmnopianvaciu gakurmant3cid 500

16 7Ti654 | Dokurmentacia pre fzemné rozhodnutia [lem proj prace) 11 Sd4d
17 |71e55 | Dokumentacia pre stavebné povolenie (lan proj prace) 53 745
38 |TAESE Dwkumeantacia pre zholoy prace staviab (&0 paoj. préce; 71873
19 716 57 Prieskumné prace 4 4a0
|20 716858 | Geodetické préce pri spracovani PO

21 71653 | Autorshy azar

&2 717 Realizieia stavieh a ich technickéha zhodnatenia B 088 304
23 Faalizdeia novych stavieb

24 717 0111 | Prevadzkovd sdbory 55703
25 747 0142 | Slavebnéd objekly 5873013
T8 13 | Specisiny dogor -
& J& | Shkiby nawiac oot 5T, ZTHF

28 i5 | eadelicks prace zabezpetovat obstardvatelom

20 717 0HE | Umelicke disla 3080
EL 717 0177 | Wahrada za vyriioae dreviny % 00D
_'_.!-t 18 | Prispesioi na spalufinancovanis

32 | 717 54 Wynosy 2 emisil diopise

33 747852 | Odwady z3 treale odhatie pidy z PPF a LPF 48 000

54 747 53 | Cddvedy za doiaané odfistie pidy 2 PPF a LPF 1148
35 717 54 | Prendjom po@emboy 5450

E WYDAVEY SPOLU (800 + 700} 52898 371

Dirabnd archiakdums odpodivak - stoly, Eacky,

kofe a pod

ks




Iead Db prac: mj cena m.). mnoZstve cena
m.j.

Hanalizacie: dialnica, cesly, krizovatky,
odpativiy, SU0 a ped m 4 500 25530 114.885
Carpacle stanice, wjustné objeldy, |spade
splavenin,
Sedimentadng nddrie 8 pod. m’ 2,2 mil. 23 73600
Pralodigy wodownday m 2860 1180 3,375
Vedenie aleltnckého pridu
WM m 2,20 600 1320
Wk m 1,650 T20 1188
) m
SEitade dopravy, TZD kable, prishudenstao,
hi&side namrazy, signallzacia vonkajbie
cevetlanio - slallase, ropvodng skome vyzbrol,
svielidia, atd km
Tedefonna kable m o ddhad 5.000
Dialowe TF kable m -
Phymovady
VYTL m
VTL m H
HTL m
NTL m 1870 300 561
Kalakiory m -
Wadlajse naklady @ komplet. Sinnost 8.4 % 452 933
Stavebné chjskty spolu 5673013

GO0 Bedna vidaviy 0,38 %

53752 | Biclogicks rekultivicia | m odi odhad. 2755
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VYKRESY

Situacie

Prieéne a pozdizne rezy

Tabulkovy prehfad mostnych objektov

Krizovatky



C1 Situacie



1 SIRSIE VZTAHY M 1:100 000
2 SITUACIA M 1:10 000 - VARIANT |

3 SITUACIA M 1:10 000 - VARIANT I
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c2 Prieéne a pozdizne rezy



10

11

12

13

VZOROVY PRIECNY REZ M 1:125, 1:250

POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT I, KM 0,000 - 11,750
POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT 1, KM 11,750 - 23,330
POZDLZNY REZ M 1:10-000/1 000 - VARIANT I, KM 0,000 - 9,400
POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT 1I, KM 9,400 - 17,100
POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT II, KM 17,100 - 23.050
POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT IA, KM 0.000 - 11.000
POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT IB, KM 0,000 - 9.500
POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT IIA, KM 0,000 - 12,700

POZDLZNY REZ M 1:10 000/1 000 - VARIANT 1A, KM 12,700 - 23,690
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T, Situdcia M 1:40 000 - VARIANT |
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TUMEL : i v ZARETE v NisyPE LETMA BETONAZ M 1200

ELEN  wn

%2l Ria b | . Iy
| e H—“J’T » *‘%ﬁ S e e
! I|?E=f_3‘t- Hﬁlﬁ%ﬁ__ﬁ_quil i-: 25 -mﬁ | 5 : | T,F@.!.IL_T E-J.E-ﬁ”ﬁ__.sn =
1 \\q' 1_7_——:,% e |

|
I__._.__'__,_,__

¢ FASME HYGIENICKE CCHRANY WOONTCH ZDROI0Y
> a7

150, T L &0 s, B T R
‘f_'H&_ 12 _1.; _I ..I,I.__'[;_ "’!-'ﬁj.»-“'

YYEKOVE CODELENIE JAZDNYCH PASON

POMOCOU OPORNYCH MURDY M 1:250 PREFABRIECVANY  MOST M 32200
o B3 ke
OPCRNY MR .,;;ufl._' e ’."“ 1 e — %
—~ _:-H?‘f:.}_'.-:{- s
i
& &

Sl
b
=1

Vzorowy Mierka
i | pricdny rez 1:126, 12560 .









EIEELABEERL

L

=5 =

EL
vl SRl Pk

b

amupEn




— LR

T

—— O S——

l...-._.._ __
ST D
ADLSC e O 5 e

Lul.l
AL P e

RURRTE T S 'r__

!

e W _l-_-._-nlu....:._..-J.

L DL RN T

1. -

AL




ERES

Ui A IRTTRA

LS LT

Bl

PO ATk
ERAEIHE L

FHLMAT - FOVENT

B T T

[SIEAT Fen & LEnpTe

e 5' =4 ST

B F

i

-\.ﬁ ;

sis i

. -4
-\_‘_\_"_‘-—'_'\?_f"ﬂ! = o ;.‘i.’
e 2L 1 BT

e

e TR
rimT n,?-.rw-

MG VT AL P T

|

“rur——adi

& - SRELH

kLR ERTIR
M

ol mm

"

— T o s, -

R el =R L T P LIS = S

£ EFRFLR e e

£
- |
0

b
i

B B

|'

Re=s3000
- Wdd

ot

1 Tk

e}

1F —— L
SR

FINCT MAUATL B
1] B f ) T sl |

i 3

ot I

L I¥

230












- T — 1
it bt L L] [ SR H 3
- B2l i

Z |

R e ] — )

i T .Iu-..l.ll..l..-._u__




C3 Tabufkovy prehfad mostnych objektov



Variant |

Por. | Stanit. Schéma objektu Popls objektu Typ konstrukcle Osavé rozpatie Oi#ka | &ika | Placha | Nakiad
& (m) (m) (m’)
1 0,850 . = e Maost nad Zeleznidnou trafou | monolit. spojita 2 INA+B+TO+35 230| 2x11.75 5405 115127
s i e T R = A £120 predpétého betény
2 1,700 ey Maost nad Zavadskym 2elezobetén 9 al 2x11.75 212 s107
::;t pofakom prefabrikovany
3 2240 I Most nad polnou cestou Zelezobeton =] 8| 2x11,75 212 5107
‘\\LCEL— prefabrikovany
& 3200 Most nad Lehotskim Zelezobeton 8 | Zx 11,75 212 5107
g R f potokom prefabrikovany
5 4,380 I — Most nad cestou 018261 | monolit. spojita 2 Ax IS+ 40+ 80+ 40 300) Z2x11,75 TOSO | 190165
s I : : S a felezniénou tratou £ 120 | predpatého beténu
& 4 B30 r ) Mest nad cestou 1118 marelil, spojita z 24+ 42 + 24 a3 2x1.75 2118 47 588
E"“‘M——'—”ﬁ predpgtéhn beténu
7 4970 - g Mest nad M predpity, 30 A0 2x11.75 TS5 16884
ﬂ prefabrikovany
& 5,243 = ’ Most nad MK a nad potokom | predpaty, 20 30| 2x11.75 e 16984
,—w prefabirlkovany




Par. | Stanis Schéma abjektu Popls objakiu Typ kondtrukcie Osové rozpatie Dizka Bika | Plocha | Nékiad
g. (m) m | (m)
8 6,050 e oo Most nad polnou cestou Zelezabetdn 75 75| 2x 11,75 177 4 263
i i X prefabrikavany
10 & 800 = — Most nad cested [IOM887 | predpaty, 20+5x30+20 0] 2x11,75| 44Es5| 95108
W prefabrikavany
1 2,020 Most cez polok a lesnd cestu | predpéty, 30 30| 2x11.75 s3] 16584
e prefabrikovany
= T W" Mest nad #elez. tratou €120 | monelit, spajity, nos- 14% 50+ B85 +170+ 1800 2x11.75| 44415 2465040
privédzadom a Vi Hrifov nik {letmé betonas) B5+ 17 x50
13 | 11380 @ @ Tunel Vrchhora* a60| 2x1050| 1645| 295200
14 11,600 P\ . Most nad pofnou cestou a Fallezobet. monilit 70 ol2xN.B 1645 Irma
W patokam {tenkost kenba)
15 | 12180 @ @ Tunel Povatsky Chimec" 1020| 2x1050 BE3 400
15 12,870 \1. l,»"‘ Meast nad prefodkou 1111 a Maonolit, spajity nos- 36+ 9x42 +35 450 | 2 x11 75| 10575 226248
R Y B L Kysicau nlk {posuv skrude)




Par,

Stanid,

Sehéma objektu

Papis objekiy Typ kondtrukcie Osevvé rozpatie Dlka Sirka Plocha | MNaklad
é. {m) (m) (m’)
17 15,680 T . Most nad Zeleznitnou trativ | Monalit. spojity nos- 21+32+2 4| 2x11,75 1730 30128
\J_,—\_..L_/ 127 nik (posuv skrufe)
18 | 16920 /‘%\ Most na 11101166 nad D18 a | monolit. spojity 15+5 %30 415 180 1150| 2070| 42228
rlekou Kysica nasnik
18 | 17130 ; = Most nad potokem Snefnica | prefabrikov. (prosty 18 18| 2x11.75 423 10180
tj/ nesnlk)
20 | 18720 e Most nad potokom prefabrikov. (prosty 4 g 2x1.75 212 5107
——— nosnik)
21 20,020 . 1 Most nad cestou 111011685 3 | spojity, monalit. nos- 45 + 7O+ 46 182| 221175 3807 81088
W Vadicovskym potokam nik (letmé betondz)
22 | 21,930 = 1 Most nad riekou Kysuca spojity, monalit, nos- 35+ 3xT0+ 35 20| 2x117S 8580 | 140153
\’\J_l_l_"L:p-'—'y ik (Jetmd betondz)
3 22,080 Most nad diafnicou a riekau | spejity, manalit, nos- I5+T0+35 140 2x 11,75 1820 7128

Kysuca

nlk (letmé betona2)

Spolu

3173443




Variant u

Par. | Stanig. Schéma objektu Popis objektu Typ kor&trukcie Cisové rozpétie Dl Sira | Plocha | Naklad
& () (m) {m*)
1 0,880 — Most Vigfiovsioym Gdolin, manaolit. spaiits | 2A22E4B XS 405( 2x11.75 8520 M2 776
'_'q_\"—--L__-I: T ! — T 5
MK, pref. konstrukcia
2 2.220 Most nad Gdalim monolit. spojitd kon- 3x30+80+2x30 280 2x11.75 5640 | 120132
Stranavského patoka &fr, letma betond2
3 3510 w Most nad D1 pre palid prefabrikevany - 14430 +14 58 60 348 7100
cestu prosté polia
4 4,130 Most nad polnou cestou prefabrikavany - 14+ 30 +14 15 2x 11,75 252 B 480
prosté polia
5 530 \%\ Most nad cestou 110018248 | predpaty prefabrikat W0 20| 221178 o5 16963
a 5810 e T Most nad diafnicou na ceste | rdmaova veperadiové 16 + 30 16 62 13 806 16 442
w 1118 kon&trukeia
T TOM0 W Mast nad VN Zilina, tiokori- | monalit. spojita kon- BE+170+ B85+ 20k 1440 | 2x11.75| 33340| 720752
. darem, Zal, trafou a cestou | 4ir komben technalog &0
B 8170 Mast nad cestou 11583 menalit. spajita, Ex80 400 2x11.75 9400 | 200220

predpata konsir




Por. | Stanic. Schéma objektu Popis objekdu Typ konitrukeie Osové razpatie Ditka | Sirka | Plocha | Nakiad
g (m) {my | m?h
a | s @ @ Tunel .Nededza* fenkostennd s50| 2x1050 451 000
10,070 kkenbova
10 10520 Most nad cestou IMO11688 a | nenolit spojita 13w 40 S20| 2x11,75| 12220 260286
potokom predpata kondtr,
i1 12,200 Most nad cestou KM 185 a | parabol. oblik kom. 5% 40 +160 +40 400 2x11.,75 8400 | 200220
potokom & monelit, spaj, nes,
12 | 13240 @ @ Tunel Rubane® tenkostennd 1260| 2x1050 1 057 800
14,530 klenbovd
13 15,185 Mest nad potokom a lesnou | prefabrikovany 26+3x30+28 142 2x11.75 333r 71078
cestou {proste polia)
14 | 15870 ‘mﬁ,,,_h_h___ Most nad potokomn a lesnou | prefabrikovany Ix30 9 2x11.75 2115 47 5E8
cestou (prosté polia)
15 | 16,750 Most na d potokom a moneliticky spojity Tx30 210 2x 11,75 4a35 | 105118
dalinkou nosnik
15 17,580 Moslt nad cestou a potokom | prefabrikavany bat, 15+30+ 15 8| 2175 1410 TS

mast prosté




Stanie,

Schema abjektu

Popis objektu

Typ kondtrukcle Osové rozpatie Dlka Eirka Plocha | Maklad
& : (m) {m} (m’
17 | 17990 Most nad cestou 11011658 | Monolit. spojity nos- 21+9x42+ 4| 2x11,75| sse3| 18o 208
Vadiovskym potokom nilk
18 | 18,250 @ @ Tunel ,Lopuiné Pasite” tenkostenna 400| 2x1050 401 800
18,740 klanbové
12 | 18780 v Mozt nad potokom a lesnou | prefabrikov. (prosty 30 30| 2x11.75 o5 16 083
cestou nasnik)
o0 | 18 B40- Tunal Budatinska Lehota® tenkostennd 223 2x1050 1 828 600
i o) e
21 | 21380 ET—— Most niad cestou 111 a monoliticky spoj. | 2x35+75 4150475+ | 440| 2x11,75| 10040| 200242

riehou Kysuca

nosnik

2xd5

Spaly

4113308
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1 UvoD

Dialkova doprave ziskava v sifasne] spoloénosti neustale vagsi wyznam, Aj cesind
doprava potrebuje nevyhnutne samestatné trasy pre dialkowd dopravu. Je nemysli-
teiné, aby vozidla idice za vzdialenymi ciefmi prechadzali cez intravilany sidelnych
Otvarov, kde zbytoéne znehodnocujl ziveiné prostredie (hluk, exhalaty) a chrozujd
obyvatefstvo. Na druhej strane pomaliou jazdou cez intravildny stracaju zbylolne
£as, zvysuje sa spotreba pehonnych hmét a celkové opotrebovanie vozidiel. Prato
wyspeld krajiny s vysokym stupiom motenzacie budujl pre diafkovi cestni dopravu
ziat’ dialnic a rjchlostnych autemobilovich komunikaci,

Slovenska republika ma v sddasnosti v prevadzke 198,4 km dialnic, kiord ale netvo-
ria ucelent siet, Kancepeia dialniéngj siete pradpoklada, s ohfadom na tvar repub-
liky & je| urbanizdciu vedenie hlavného diafmicného tahu od Eratislavy severovy-
chodnym smerom na Piestany a Trenéin (D&1), dale) Povasim na Zilinu a Liptovsky
Mikulas, nasledne cez Poprad v smere na Predov a Kesice, s daldim vedenim cez
Michaloves a2 % hraniciam s Ukrajinoy, v smere na Uzhorod (D1). Tento zékladny
tah je napojeny opat dialnicami na vietky susedné Staty. Z Bratislavy v smere na
Ceskil republiku (U2 vybudovani D2 - Malacky, Kuty, Brectav), dale] na Rakusky
spolkovii republiku cez Jaroves - Kittsea (D81} a na Madarsko cez Rusovee (D2).
Ceska republike bude pripojend edte diafnicou D1 pri Trendine a Pofsko dialnicou
D18 od Ziliny v smere na Cadou & Skalité - Zwardod. Ma spominane] zakladng
traze sU uZ v prevadzke Gseky Bratislava - Homné Streda, v sevems| fasti tsek
Ivachnova - Hybe a na vychode Osek Prefov - Budimir. Pred dokongenim je obchvat
Trendina v Useku Chocholng - MemSova.

Ma zaklade Dohody medzi Ministerstvom dopravy, pdst & telekomunikacii Sloven-
skaj republiky a Ministerstvom dopravy a morskeho hospodarstva Polskej republiky
20 dfa 29.11.1995 sa povaluje za Udelné zatatie vystavby vykonne| cestnej komu-
nikacie v trase Multimodalneho dopravného keoridoru £V Transeurdpskych sieti &
Transeurdpske| magisirély v smere saver - juh. Preto jo priaritou vo vystavbe dialnic
y siifasnosi fah DE1 - 01 - D46 v Irase Bratislava-Trengin-Zilina-Skalité, s napo-
jenim na Polsko a na juhu 5 napojenim na Madarsko a Raklsko. Sucasiou pred-
metného tahu je aj diafnica D18, ktord sa napaja v priestore Ziling na dialnicu D1,
kiora je date] vedend smerom vychodnym

Prapravné poziadavky, ktoré ma vyhladeve zvlddnut budica disfnica D18 {europ-
sky cestny tah E 75) v suéasnosti zabezpedlje cesta | tiedy &.11 v trase Zilina {rmi-
madravhiova krizovatka s cestou [M18) - Kysucks Mowe Meslo - Krasno n Kysucou -
(adea - Svrdinovec a dalef cesta |ltriedy €487 v smere Svréinovec - Skalité - &L
hranica = Polskou republikou

Zamer yystavby dialnice D16 Zilina - Kysucké Nove Mesto - Skalite, 5t hranica s
PR, =a bezprostredne dotyka okresov Ziling a Cadca, Trasa dialnice prechadza
Ggdolim risky Kysuce ai po Cedeu, dale) variantne udolim Cierfianky a Skalitanky
alebo Odolim Oséadnice & Vresiovky.

Podiladom pre analjzu a prognozu dopravy sd predovietkym vysledky celoStat
neho séitania dopravy z roku 1990 [1], spracovang UCHD Eratislava, dalej Dop-
ravno-inZinierske podkiady diainice D18, spracované Dopravoprojektom Bratislava v
roku 1995, pre usek Cadcs jub - Skalité, 5t hranica PR (2], dale] pre usek Kysucke
Move Mesto - Cadea jul [2], pre vsek Vishové - Kysucke Move Mesto [4], ako aj
dialnice D1 Sverspec - Vishove, Povazsky variant - zapadny obchvat Ziliny [5]. Da-
lej je to predinvectiéna Stadia Program rozvoja diafnic v SR, spracovana firrmau

DORSCH Consult Mnichoy v roku 1884 [8], Vykonanie a vyhodnotenie smerového
prieskumu v Ziline, spracované VSDS Zilina, fakuliou PEDaS v roku 1885 [7]
Stidie predmetnych slborov stavieb diainice D18 (8] a dalfie materialy, hlavne
Statistického Gradu SR a Dopravoprojektu, Zadiatkom aprila 1996 dodsl obsta-
rivate! (Slovenska sprava ciest) spracovatefom Predoeing vysledky celodtdtneho
séitania dopravy v roku 1995 v SR (9], ktoréd viak uZ nebolo mozngé z Sasovjch
divodov poutit ako podklad pra analyzu 8 prognozu, nakolko télo uZ bola ukon-
€end a Jej vysledky dang ako podklad pre dalsie nadvazne prace na zameare

W s(Easnast Gdolim Kysuce od Ziliny po Cadou prechadza dalezity cestny & 2elez-
niény tah, kiory pokraduje Gdolim Cierfianky po Svréinovec a dalef cez Jablunkov-
sky priesmyk do CR v smere na Cesky Tesin a Ostravu. Castny tah medzinarod-
ného vyznamu {E 75) reprezentuje cesta |lnedy 11, ktora je vybudovand v rdz-
nych kategoriach (8iastofne ako S 22,5/100, dalej sko S 11 5/80, okelo Cadee len
ako S 7.5/80)

Ma tito cestu 1111 sa napdjajl cesty 1L a Nl triedy, ktoré vadd z boénych adali, £
Gdolia Bystrice je to cesta 1520 (Mova Bystrica - Krasno nkys), Gdolim homej
Kysuce od Makova cez Turzovku a2 do Cadee je to cesta |IM487. Talo cesta |1/487
pokratuje v subehu s cestou 111 &2 do Syréinovea, kde sa odpaja a pokraduje dalej
Gdolim cez Cierne a Skalité na £t hranicu & PR. Cesta 1111 bola postupne prabudo-
vand v useku od Ziliny po odbofku do Odéadnice & vedie v zasade v novych ra-
sach, mimo intravilanu (alebo okrajom) okolityeh sideinych Otvarov. Aj v samotne
Cadei bol vybudovany novy usek, kitory nabradil nevyhovujuci (sek a adstranil
droviovy prejazd Zeleznitng] trale. V dolnej casti odolia Kysuce nie je U2 dalsi sd-
vishy sek cesty, exislujd len dieléie ¢asti povodne| cesty, klom prepéjaju susedns
sidelné uivary.

Felezniény tah tvori dvojkolsjnd elekirifikovana tral medzindrodného vyznamu, Z
tejic hiavnaj trate odbotuje z Cadce ral do Makova a zo Svréinovea pokraduje re-
konstruovana fraf cez Skalité do PR. ktora takio ziskala na medzindrodnom wyz-
nams

Spracovania prognézy predmetnégho digfniéneho tabu D 18 je zloZite, nekelko j2
potrebné dopravné vzfahy dezagregoval na vnltrostaine a zahranitne, kedie je
predpoklad rozdieingho vyvoja tychto vztahov v budicnaosti, Z toho ddvodu nebolo
moane riesit’ samostatne vziahy pre Osek dialnice D18 Zilina-Kysucke Nove Mesio a
isek diafnice D18 Kysucké Nove Mesto - Skalité, Preto je analyza sutasnsho stavu
i prognaza spracovana pre cald trasu od Ziliny a2 po Skalit® a a2 vysledné dopray-
né hodnotanie a grafické vyjadrenie je spracované len pre prisiusny Gsek



2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU V CESTNEJ DOPRAVE
RIESENEHO UZEMIA

Ako uz bole spomenuté, Zilina je délezitym dopravnym uzlom v cestnej a Zeleznic-
nej doprave z hiadiska madzindrodnej a celostatnej dopravy. V siéasnosti Povazim
prechadza cesta |.tnedy £.18, z ktorej sa priamo v Ziline odpaja smerom sevemnym
cesta Ltnedy & 11, kiord ddolim Kysuce smenije do Caskej republiky, 5 maZnostou
cer castu /487 odbofenim v Svréinovel a novym hraniénym priachodom v Skalitom
do Polske] republiky. Zilina je sGéasne este zadiatoénym resp. koncovym bodom
cesty |triedy ¢ 64 v smere Rajec a Fonitrie, ako aj ciest || triedy & 507 v smera na
Bytéu a Puchov po pravem brehu Vahu a ¢.583 v smere na Varin a rekreaénu ob-
last Vratne). Cesta 118 v smere od Byiée je zaradend do sustavy eurdpskych ciest
E 50 {ktora pokraduje dalej caz Zilinu v smere na wichod po ceste 1f18), E 75 (kiora
pokraduje daiej v smere na saver po casta 1111) a E 442, ktora kongi v Ziling.

Treba hned Ovodom konStatovat, e pre analyzu zatazenia jednotlivych dsekoy
skUmane] trasy existuje viacero podkladov [1,2.3,4,57) Zial v fase spracovania
analyzy neboli este k dispozici najnoviie vysledky celostatneho séitama z roku
14985, Spracovans Dopravneinzinierske podklady (DIF) [2,3,4.5] pre jednollive Easti
trasy {Dopravoprojekt) namajl v plnaj miere rovnaké clenenie dieléich usekov ako
celostitne stitanie z roku 1990,

Na dvod analyzy bolo spracované rafafenie hlavng cestne trasy 1111 od Ziliny po
&tatnu hranicu 5 GR, ako a zatafenie trasy cesty /487 v Oseku Swriinovec (od-
bocka z cesty 1111} a2 po §tatnu hranicu s PR, ako &) prilahlych Gsekoy ciest, Zal-
sfujucich do tejto skomaneg] trasy, zistens pri celostatnom Sditani dopravy v roku
1930 (1] 2 porovnané s-uddvanymi hednotami zataZenia v spominanych DIF pre rok
1985, Tieto hodnoty 50 prezentované akao vysledky vykonanych prieskumoy v roku
192485 a sliFili ako podklad pre progndzu, spracovani v tychto DIF. Vysledky
tychto prieskumoy zatazenia a ich porovnanie j& prezentovans v tabufke &1 Hod-
noty z celostatneho prieskumu 1980 reprezentujt roény priemer dennych intenzit a
s Elenené na lahké (motocykle, osobné sutd a dodavky) & taike vozidid (viatky
nakladné vozidla, autobusy, raklory a specidlne vozidla). Pri celostatnom scitani
dopravy boli zaznamenané aj privesy nakladnych vozidiel a fraktorov, taktie: nave-
sy, ale aj klbové autebusy ball poditané ake autobusy s privesom. \ tabulke £.3 s
uvedené len priamo poéty motorovych vozidiel, teda odpocitane sU uz potly prive-
sov & navesov, nakolko vietky wwpodty pripusinych intenzit (g) progndzne vwpodty)
v zmysle platnjch norem STN wychadzal zo skutoéného pofiu len motorovych
vozidiel, V tabulke =0 v samastatnom stipel uvedend poéty valmi pomalych vozidiel
(traktorov) z laZkych vozidiel, kloré sU potrebné pri vypodta pripustnych intenzit. V
riadkoch sl postupne uvedené hodnoty pre jednotlivé aseky, tak ako boli trasy ciest
podeleng pri uvedenom séitani. Takéte detailng Elenenie je potrebng s ohlfadom na
vyhlfadove rozdelenie zatazenia na dialnicu a stard trasu, kde ako je = tabufky zrej-
meé, s0 znacéneé rozdiely v intenzitach dopravy a len na zaklade takehoto dlenenia je
mainé tote rozdelenie vykonat. Obdoone je takéto detailné dlenenie potrebné aj pre
nulovy variant, kde je treba posidit pripusing intenzity a uréit obdobie nutneho roz-
Zirenia (prestavby) cesty. WV dalgich stipcoch tabulky sU potom uvedena hodnoty =
DIF pre rok 1995 (z vykonanych jednodiovych Gcslovych prieskumoy) [2,.3.4.5]) a
riakonies s0 vypoditans rastove koeficienty za uvedens abdobie

Tabulka dokumentuje viechacny narast intenzit dopravy za sledovane obdobie na

vietkych uzekoch. Tenlo rast na zéklacdnom cestnom tahu osciluje medzi hodnotau
1.18 (na troch Gsekoch v Cadci) a 1,93 (na Gseku medzi Zilinou 8 Kysuckym Nawvym

2

Mestom). Zaujimavesi je uZ pohlad na dieltie rasty z hiadiska skimangch druhov
vozidiel. Ako je zrejme z tabulky, podstaine rychlejdie rastia intenzita takkych vozi-
diel ako ra[ﬂhi-ch vozidiel, €o je v rozpore so viecbecne badatelnym wvejom, za-
namenanym pri vietiych prieskumeoch v inych oblastiach SR, Len na troch dse-
koch je koeficient rastu fahkych vozidiel vy&El, ako u fazkych vozidiel, prifam rast
;ﬂgzﬁh vozidiel osciluje od 1,11 po 1,98, u tazkych vozidiel naprot tamu od 1,17 po

Uvedené Dopravnoinzinierske podklady [2] obsahujd aj vysledky smarovych prie-
skumaov, vykonanych 28. juna 1895 na niektorych krizovatkach predmetnaj trasy.
Ide o knZovatky cesty 111 5 cestami /583 (smer \rétna), 1507 (smer Svedemik),
NIAD1163 (smer .M .Mesto, NesluSa), 11520 (smer Stara Bystrica), IIV01158 (smer
Oicadnica) a /487 (smer Skalité, hran prechod do PL). Tieto prieskumy boli vyke-
nané po dobu 14 hodin (06-20) a udavaji samozrejme aj intenzity dopravy na pri-
lahiych Gsekoch clest Wyhodnotenim tychto prieskumoy a prepoctom na celodenné
mnoZstva (koeficientom 1,31, odvedenym z podielu noénych hodin) sa ziskali Odaje
pre rek 1995 Tweto su prezentovand v tabulke £.2, kde je taktie? vykonané poravina-
rie s RPC| rokw 1290, Y fabulks je v poznamke uvedend, kioré hodnety s vypodi-
tané z krizovatkowvych prieskumov & ktoré sd len odvodené dvahou zo susednych
hodnét, alebo 2 perevnania s inymi ddajmi

Ako je z tabulky vidiet, na dvoch Gsekoch hiavnej trasy je zaznamenany miemy po-
kles, na ostatnych miemy narast, najvyssi koeficient rastu je 1,37 na ceste 1111 a
1.45 na ceste 1487 (len z vypodilanych prieskumeovych hodndt). Aj koaficienty rasty
fahkych a fazkych vondiel zodpovedajl celkove] zistene| tendencii poslednych ro-
Ikmr v SR, toliz Ze rastie predovietkym Intenzita lahkych vozidiel, u faZkych vozidiel
je zaznamenana slagnacia alebo pokles intenzit V tabulke uddvans intenzity kores-
pondujd aj s hodnotami intenzit na dvoch profiloch [2] cesty /11, kde bol vykonany
prieskum dotazom o smerovani vozidiel, Pre cestu V487 bolo mozné z prieskumu
urfit len rast na prvom seku Svrcinovec - Cieme, Dalgie Useky boli odvodeng s
ohfadom na skutofnost, Ze bol clvoreny navy cestny hraniény priechod medszi SR a
PR Skalité - Zwardon, zatial len pre osobnl dopravu a fahke nakladné vozidia

Makofko v danom kenkrétnom pripede risfenia dialnice D8 ja zrejmé, 28 vivoj bu-
dicich prepravnych pozZiadaviek sa bude vyvijal ingé pre vlasingé rieSané (zemie a
In:.a'.é pre medzinarodné vztahy, kde vystavbou predmetného dseku diafnice, ako
sugasti vyznamne) ranseurdpske] magistraly (TEM) v smere sever - juh, Ukazalo sa
ako nevyhnutné pristlipit uz v analyze stéasnéhe stavu k rozdiginemu pristupu pre
vndtrostatnu dopravu a dopravu zahraniénd, pricom zahraniéna bola edte &lenena
na tranzitnd cez riesens Gzemie a zdrojove a ciefovd riefeného Ozemia,

Vychadzajuc z existujucich podkladov sa preto pristapilo k urceniu vztahov prasa-
hujicich riefens Gzemie, konkrétne vztahov tranzitnej dopravy a vonkajich vzta-
hov, kioré maju svoj zdroj alebo ciel v nieSene| oblasti, ohranicene] na juhu Hlinou,
na sevars Statnou hranicou SR, Smerovy prieskum vykonany v roku 1585 na wy-
padovych cestach mesta Zliny [7], dotaznikovy prieskum vykonany na troch sta-
novittiach predmetnej trasy takties v roku 1985 [2] a &atistickéd udaje o podte vo-
zidiel prechédzajicich cez hranitné priechody do CR a PR umoziovali pomeme s
dostatocnou presnostou urdif isto vztahy v sicasnom obdobi

Z uvedanych podkladov je moZné déjst k nasledujicim zaverom pre sdéasné Sirsis
vzliahy roku 1995,

* tranzitne vztahy juhozdpad SR - sever do CR a PR reprezentujy 700 voz. za
den, z toho fazkeé vozidia 185,



Tab.1 intenzity dopravy pe Osekoch - RPDI 1980 & DIP 19895, ich porovnanie [1 aZ 5]

[ Cesta | SMtacia Usok 2 - do Oikres | Dika Zafatenie RFDI 1000 ZataZenis 1994 (DIFY Koeficlenty rasty | Vel
Hsla | stanov. Dseky | Canse | Teské | Sema | T | Lahké | Talke | Suma | Tw 15841990 .
lem VOZ wor | wor | v | wee | wver | owes ver | Lw | T | Cwom | 1980
111 8-0301 | Fifina, mimodr kriZ 1M1S-kid, (U583 LA 115 TGS | 3B99) 11586 33 66 his]
9.0302 | Zitine, krid |USE3-RnZ IWEDT Z8 D45 | BTT3| 320312085 27.28 47
G-0309 | Zilina, krid \WSUT -hianice okr. 28 CA Zh 4,75 4322| 1548] BBTO| 2537| BROZ| 3r00(10002) 31.88) 1.57] 207 1.70 11
G9-0208 | hr.okr ZA CA-zad intrav KM Mesto CA 280 3818| 1537¥| 5165| 26.51| BB02| 3200[10002) 3200(1.78] 232 183 ]
S-0202 | zad.intrav. Kys M Mesto-odb 01183 A 045 | 5386| 1610( 6084| 23,14 BBO2| 3200[10002) 3499 137] 1688 1.43 34
20281 | odn 01163-konies v Kys N Mesto Ca .70 | 3822| 1422| 5344 | 2661 4480| 2108 E&08| 30000 1.94) 148 123 28
00200 | koniec iv.Hys N Mesto-I Lisshoven CA | 460 | 3p84| 1512] B496| 37 51| 4480| 08| S586| 3001 ) 1.12) 139 120 20
S-0280 | Kys Lisskovec-Krasno n.ysucou ca | 810 | 25| 12ie) 44530 27.05| 4480) 2108 65EB| 3000 1.38| 173 1.48 T
09-0270 | Krésno n Kyseeou-odo. Obéadnica cA | 240 | 4386 e8| 6275) 3007 49324 2650)| T5T4| 3000) 1.42] 1.40 1.21 iz
9-0271 | odb O&&adnica-zak intrav, Cadca [+ 330 5680 1o43| Tedz| 2543 B37e| 2722| Bi0a)l Foee| 112] 141 1.18 15
g-0272 | zak intrav. Sadoa-centrurm A 1:35 G993 | 2560| 9562 | 26.87| TABO| 33TA[11258] 29.88) 113] 1.31 1.18 14
20273 | Cadea, centrum-=nZ.11/487 CA 070 | 700%| 2525| 9534 | 26.45| TARA4| 3362 [1120E| 3310) 1.42) 1.33 1,18 22
a0251 | Cadea, kn2 1/487 -2el nadjazd CA 1.00 4512 ) 1670 8582| 2537 [ 5H458 2338| TTS4 | F000) 1.91) 140 1.18 13
50262 | Cadea 2elnagjezd-koniec intrav.Cadoa | CA | 155 | 3851 1679 E340) 3t 44| 4804 1972) 6575) 20990 1.25| 117 123 39
8-0260 | kaonintray Gadea-Svrdinovac CA 1.76 2067 04| 3B71| 2335} 3282| 140G) 46BB| 28.39] 1.1 1,56 1.21 17
9-0269 | Swrdingver-Blhianica CF CA | 2145 | 2226 77| S003| 2587 2490| 1232| 3v2a| 33.10) 112] 1.58 124 3
|IF487 GA750 | Swidinovec, k2 101 1-Clems Tl 7.55 599 328 827 | 35.38 D 400 | 1344 29.75| 1.58) 1,22 .45 23
84751 | Cierne-zat intrav Skalitd Ch M 479 268 VAB| A5 DG | H48 430| 1076] 38.868] 1.35] 1.60 144 20
84752 | intravilan Skalis CA | 370 310 222 532| a1.F3 440 HE0 ann| 4500} 1.42] 1.62 1.50 56
04750 | koniec intrav. Skalité-5t hranica PL CA | 05 188 157 345 | 45.57 J8B| 156 G24| 2077 1.896| 0499 1.62] 38
|IAET 81122 | Cades, kerik 1111 -Rakova CA | 4840 | 1426| E275| 2273 | S0E0| :Pa| VAS8) 3001 1.061 1.63| 1.18
01158 |3-3531 | krixovetss 1M 1-0déadnica ChA 1133 B30 | 1972 | 4255 1334 1058| 2286 46.02| 1.08[ 1.25 116
114520 |2-1135  |kriovatka 1111-5t Bystrica Gl BEZ A%8 [ 1380 | .00 pro| B32| 1502 | 3045 1.90] 197 1.6
01163 | 83521 [kridovalka 1111-Kys Nové Mesto CA | 3004 | 1182| 4186| 2624
wsoy | o281 | krizovatka 111-konies Pow Chimes 7h | 4555 | 2127 | @a32| 3183 | |
[sez o501 | krizovatka U1t konies intray Filis 74 | 2874 | 1506] 4330| 3a7s| 3ven| 2s02| eazel ases| 134l 1e7] 148




Tab.2 Intenzity dopravy po Gsekach - RPDI 1880 & DIF 1895 (knfovatiove preskumy), ich parovnanie [1.2]

Cesta. | SEface sak z - do Chres | Didka Zataienia RPCH 15900 Zatadanie 1988 (DIF) Koeficienty rasiu \al
Giske | stanov, Usesu | lanke | Tazké | Suma | T, | Labké | Taiké | Sume | Ta 19951880 P,
km | voz | wor | wor | w% | woz | wor | wor | w® | Lw [T | X 1550
11 20201 | Jilina,mimour kiz 11850z V583 ZA 115| TEES| 3099) 11585 338611918 3295]15215| 21.86| 155] 065] 1.31] 2 preskumu_
50308 | Filing kriz IM5A3-kriz I/E07 ZA 045| BYT3| 370%| 10088 2705 | 10153| 274s|12800| 2100] 116] 0.83] 1.07 | 2 preskuny
0305 | Zilina kg IM507-hr.okr 24, CA ZA | a75| 4322 1548| ES8y0| 26:37| BI56| 1580| B04B| 21.00] 147] 1.09] 1372 preskuamu
S-0308 | he okr ZA CA-zal Intrev. KN Mesio o 260) 3618 1377] 5195 26.51( 5650] 1550| 7200| 3183| 148 1.13| 139| odvodene
B-UEEE . | zREv Kys N.Mesio-odo D 1183 TA 045) G365| 1619) 6684| 2396| 6273 767 | BO46| 21850 1.17 | 1.08] 1.15] z prieskuma
20287 | 2ab.011683-konies v Kys H.Mesto CA Q70| 5027 1422] B344| 2661 4392) 1602 | 5894| 25487 1,12 1.06| 1.10) 7 preskumy |
50760 | wonios iv Hys N, N Mesto-# Lisskoves CA 4.60] 3984| 1512 G488] 2767 4200] 1430| S630] Zs<n) 1.05] 0.95) 1.02] odvodens
| 50380 | Kys Lieskovec-Krasno n K. Th, B.10) 3255( 1218 4453 27 36| 4002| 1367| 5389 2532] 124 1.41] 1.20] 2 prieskurnn
[8-5270 [ Krlana n.K -odb Catadnica CA_| 240] #3BA| 18a7| 6275| 3007| 4588 | 1787| B295| 2746| 108 0.89| 1012 prieskumu
%0277 | odbOsEadnica-zad drv.Cadea Ch 330 DBO9| 1943 VE4Z| 2543 | ENS51| 2274| 7435( 3059 0.8%] 1.17] 0.97 | z prieskumu
[5-0272 | zak.iiv Caeca-cenirum CA 135 | 6993| 2564 95| JGEV| 713 | 2607| W411[ ZEEB| 098] 1.05| 0.098| cdvodena |
X | Ca D70 7009 2525 9534 26.4B| TOOB| 2525 9834| 2548 1.0 1.00| 1.00| odvedens
[ 50261 nadjazd Ch 100 4912 1670| BSE2| 3537 | E0B| 16V0| BYFE| 2464| 1.04] 1.00] 1.03[ edvodene
00262 | Cadea 3el nada@ed.ken intry Gadea CA | 1.58] 3861 1679| 5340 3t144] 3807| 1629 5438 F08E[ 1.04] 0.87 | 102 cdvodens
B-OZE0 | ®on iniry Cadca-Serdinoves Ch 175 2967 @04| SBTA| 2335| 5109] A16| 3605| 2079] 1.05] 0.50] 1.01|z pisskumy
| 5-0@4% | Swiinovec-ALhranica CZ CA 715 2978 77| 3003| 2587 eodn| 7ia| 2099] p410| 101| 087] 099z preskumo
IWAHF | B-A750 | Swedinoves kriz 11 Cierne | CA 7A6 sga| 3a| o2v| asa38 Bad | &0 | 1344 | 2976 1568 1.22] 1.45]| 7 prieskumu
8-4751 | Coerne-zat Intrwy Samlile CA | B0 479| 2e9| 7aB| 3506] B19| 09| 1128] 27.39| 4.91] 1.98] 1.89| odvadene
G472 | intravilEn Skallté CA | 370 10| 253| s53e| 4173| Be0| 267| 9iz| oAga| 210| 1.18] 1.71| odvodens
0-4758 | konlec iv. Skalles- 8t heanica PL Ly 1.08 18| 67| 345| 4551 528 167 72| 2717| 281 1.26] 210| odvedena
487 [ 91122 | Ceesa kriz.l/11-Rakovd _BA | 4B4n| 1426| 6275|2273 | =
D150 | 9-3531  kribovatka |/11-0éeadnica CA | 1123] 39| 1872| 4255| 1852 | B6A| 2260) 3102] 137] &3l 114
WE2D [ 9-1136 | hefovatka V11-St Bystrica A | 582| 4pB| 1380| 3809 1208| E539) 1747| 3085 137 1.08] 127 | pueakums |
01163 | 9-3521 | kedovatka I 11-Kys Nové Mesto (o1 = 3004] 1182[ 4166] 2B 24| 4305 20i| 5206 1751 143| 78| 1.24 |z prisskumu
WVEGT (9.2281 | kzovaika I/11-komec Pov Chimea o 4555 | 2127| BBAZ| 3183 Al0a| 1148| 3233| 2156| 90| 53| 78|z prieskumi)
V583 33501 krizovatka 111-kanes v_2iling CEA 2a74 | 1806| 4330| 3478] 379 | | 47am| zo=2d] 134] &4 110 ;Em;iliq-iuj
Tab.3 Vysledng intenzity po Usekach a v tlenani podia velahov pre rok 7855, pousité ako podidar e prognizu
Cetra | Séiacie Deak 2 - o Toes OB | Caladene 1995 128 F) Zal bz franziiu PL-CR Talzo 71C gapr o Zataz bezval k FLAGA
tislo | skanoy | dimik PLeCR
Lushu TaZhi | Sumn | T, | LAMMA | Te2ch | Sumb | Tw | ke | Ta2 | Bama | Canke | Tolke | Soma | o
dm [ ver | wer | war | u% | wez | ver | wer: | u | wor voz| wee | wvor | wer | wez | w3 |
1| 60301 | Sl mimonr ki2 B2 W58 | A | 1,15 | 11976 3295 15913 2184 ] 108ch| 28%0] 13783 @aa] 355 oo sad TEn] Ien] 13313| 2108
| 180307 | Fifns ke WE83 hriz UE0] Zh | DAS | B(ES] 37e6] 12999 2129| 5138 2311| 1042% | 2079 383| 3] w44 | B745| 2258 11005] 2043
B-D206 | ik, R ST -Fr. akr 28 A 2h | 475 | 835R| 16a0] PA4a] Z1.00| 5343 | 1255 6588 | 1807 302 | 52| 44| 4850| 1203 | E15k| 1055
20308 | hrohr @A CA- | ea | a0 | 5850| 15507 Tipa| 2iss| 46an| 1115] 50| 19.08 ETFAEY] 444 4243 1063 | 5306 | 2003
| Eaiintray K N Mesio 1 o |
B2 | zallvHysMMealoodh 01183 | CA | 045 | 5370 1757 | 8048 | 2199 | 526k | 1032 B8 | P0.08] 307 57|  Ade| #E7E| 1200| Bi52| 2081
[ 620 | ack 01 1E3-kaniee iv e Mesto_| .:.=., 070 | 4353] 15027 EACA| S5AM| 3a77| 1067| a4Ad| 2A00| 484 E2)  Bza| #913| 1005| 3918| 256%]
[tz E{nrl:r.'; Foym M lesto- 4B0 | 2z0n -43[:-I 56301 2540 IEAR| 985] MB0| 2EED| 464 B3|  BE5| @ral| 033 ARe| 2is3
eEkIvec |
Kyl FrdE k. CA_| 30 | 4007 1357| S350 | 26| g9er| 22| 3400 2058,  4B4| B2 | 5@5| E595| BIO| S9E3| 3543
Frasne n K -odb Oftadni=s _CR | 340 | #heA| (7a7]| Ragsl o AB| 3573| 1302| 4875 9671 | 543 73| B1a| 3031 12| 4281 wnay
1| ash OsEsdnic-zatilne Cadon | oA 3.00 5181 2eT4] Ta3s| 050 s8] 183A3] feEET 30073 550 73 23| 35p5| 17EE| SiBZ| d2a4q
zat lir Catca-centram Gh | 108 | AT13] MEAT] Se1] GBS | 5b9n| 2d62| 7861 | R43 | Fin| 03| @90| 4823 | 2150| TOEI| DAE
Al e ium-kiE I ET CA | 00 | TOOH| SSIE| GSIAT Je48| Ggad| JoAD| BOBA | 3585 | 1403 | tsd| 1936| #5981 | vesr| AG4H | 2.17]
:zw.mu#wm__ EA [ 100 ] G100] 1570] G| 24Ba| an@3 . 1 21 L] 6| 139B| ©amn| 1079|3595 | 350E|
Lacoa fol radjazd- CA [ 0B85 | 3e07] 1efe) S4BE] 2094 IR TTE| 158 | |u9 1918 38| 2es7| Am0s
| wopirerv Caden ! | |
kar iy Cagea-Buriinaves CA [ 175 | 3508] ®iE MR 2| 15| 1963
Surdnoven-3Lhiarica ©F A 215 P 713 1 12 |—'.r.5 133 308 | 4304
nraning prechind doGF 1105 ) 165 {270 ) A ) 1
Surbnovee kif 1111 -Ciare ch | 785 C44 AO0 | 34| FRTH| &84 288 2% 30 ] 355 w64 | 36.83
E Elernn-zar niray. SkaFL Ch | 3za | Fig| wa| 1138 2739| Tem 3841 25| (0| AMa|  aee|  TaR| 3578
TomedinShaing | &A [ 370 Esb gar| E12] LT3 | @0 “E5] ] Si0] 35| .y #3z| 4009
| Eories e Skaltd 3 hranica PL CA | TD5| 878 7| =5t gri7| i8] 17 BAS| K| 0| t@3]  i52] aas| aape
LDt pechad ot FL i i 285 28] @ 3'-"3I #] B[ 30 o] @ o




= franzitne vztahy vychod SR - sever do CR a PR reprezentujl 750 voz./den, z
toho tazké vozidla 250,

= zdrojove a cielové vztahy rieseného Gzemia v smere na PR a GR predstavujl
1580 voz./den, z toho tazké vozidla 190,

* zdrojové a cialové vztahy rieSengho uzemia v smere na juhozapad predsta vujl
95 voz fdef, z toho Yazké vozidla 24,

» zdrojové a ciefové vzfahy rieseného Uzemia v smere na vychod predstavuajn 331
voz.fded, 2 toho fezke vozidia 87.

Katdopadne treba predpokiadat, Za prvé tri vzfahy cez hranice SR do PR a CR =a
budud v budicnost vyvijat celkom inac, ako bezné vztahy riafaného uzemia, ku kio-
rym je potrebne priclenit aj medziregiondine vetahy, &i¢e vetehy rieseného dzemia s
ostaimymi oblastami SR, uvedenymi v poslednych dvoch adrézkach

V tabulke £.3 s0 spracovanéd vysledné intenzity pre rok 1885, ktoré boli pouitd ako
podkiad pre viastnl progndzu whladového zatazenia. Pre vysledné zafazenie Use-
kov g3 poudill hadnoty odvodané v tabulke &2, kloré sa javili ake podstatne hedno-
vemejsie ako hodnoty uddvang v tabulke &1,V tabulke £.3 je dale) sibor Gdajov
pre zataZania jednotiivych dsekov po odpoditani tranzitu cez resené Gzemie do PR
a CR, teda sumdme 1450 vozidieliden, z toho 1015 lahkjch a 435 tazkjeh vozidiel
Masleduje subor Gdajov o zataZen| dsekov trasy zo zdrojovych a cielovych vztahoy
rigdengho Uzemia k zahraniciu (PR a CR), kiory je po Wrase odvodeny z rozloZenia
abyvatelstva riefendho Gzemia, Makonies je to sibor Gdajov o intenzile po Gsekoch,
po oprostani o uvedené vzfahy tranzitné cez riefend dzemie do PR & CR, ako g
zdrojove a ciefové vetahy riefengho Uzemia do tychio Statov, teda intenzity vyvola-
né vztahmi ve ynitri rieSeného Uzemia a redenéhe tzemia s ostatnym Slovenskom.

Zaverom k tejto kapitole je potrebné e5te raz zdoraznif, Ze Odaje pre rok 1985, kiory
bol analyzovany eko suéasny stav, bol prevzaté z krdtkodobych prieskumaoy, wyhio-
nanych v ramci DopravnoinZinierskych podkiadov, nakofko efle nebaoli k dispozici
vysledky celostatneho icitania dopravy z roku 1995, Predbezné wvysledky lohoto
prieskumu bioli spracovatelom k dispozici aZ v priebehu masiaca april, v tase ked
uZ 5 ohfadom na rozpracovanost Ulohy nebolo moZné vychadzarl z tiehto vysled-
kov, V tabufke ¢4 je viak spracované porovnanie RPDI 1990 & 1995 z celostat-
neha ifitania, s pouzitymi intenzitami pre vypodet vyhfadowych intenzil v tomto za-
mere 8 intenzitami podla DopravnainZinierskych podkladov. Z tabulky je vidiet, 2e v
zdmere pouiité intenzity, odvodend z krZovatkovych preskumov [2] s0 podstatne
blizsie k RPDI 1995, ako hodnoty pouité pre progndzu v DIP [2-5]. Na konci tabul-
ky su vypoditané aj zakledne Stafistické hodnoty trasy, kioré dokazujd vhodnost
pouZitych Gdajov v analyze sifasného stavu,

3 PROGNOZA ROZVOJA CESTNEJ DOPRAVY

Progniza js spracovana v zmysle osnovy price pre roky 2003, 2015 a 2025. Bola
spracovana na zaklade uvedenych dostuprych pedidadov [1 a2 8], ako aj v 2mysle
spominane| dohody medzi ministerstvami SR a PR, ktora svedé& o vyzname, aky
lefto transeurdpske| magistrdle obe krajing vo vyhlade pripisujd. Mulowy variant na-
proli temu je vypoditany z predpokladay rovnomerného narastu dopravy, nakofko v
tarn pripade sa neotakdva mimariadny rast intenzity dopravy na tejto trase, pretoie
neddjde k zvyhodneniu pri je| pousiti.

3.1 Prognoza pre nulovy variant

Mulovy variant predpoklada, Ze sa nebude realizoval diafmica 018 a doprava v rie-
fenom tzemi sa bude prevadzkovat na lestvujuce| cesing] siell, Pre nulovy variant
sa predpokladd zhruba rownaky narast vztahov zahraniénych | vnutrodtatnych, pre-
toze nie su dane predpokiady preferencie urtitych vztahov, aleba zmeny existuji-
cich vzfahov, Podkladom pre urésnie predpokiadangho rastu intenzity dopravy pre
jednotiive navrhové obdobia u nulového variantu boli Gdaje o oéakavanom rozvoji
okresov Zilina a Cadca z [6] a zo spracovanej Urbanistickej Studie VUG okresoy
Zilina a Cadca [10] (AAA-Krepitz & kol Zilina 1995) V oblasti Ziliny sa pouzili tie2
vyzledky spominaného smerového prieskumu [7]. Vypoditang matice smerovania
dopravy v ablasti Ziliny pre jednotivé navrhové obdobia nulavéha variantu =0 doku-
mantovane v labulke €5, Vietky tisto ddaje viedli nakenisc k urdaniu regionalnych
rastovych kosficientov pre jednotiivé navrhové obdobia, V tabulke &6 s potom pre-
zentovane vyhladove intenzity po Gsekoch pre jednotiivé navrhové obdobia pre nu-
lovy vanant, U nulovéhe variantu nebolo potrebné potitat samostatne zahranidne
vztahy, nakofke v pripade Ze sa diafnica nebude realizovat, ostavagl tieto vztahy
nezmensng a nenastane predpokladany jav prechodu uréitych vzfahav na novd,
vihodnejiu trasu, Aj rastové koeficienty pre jednotlivé navehove chdobia U Aulove-
ho variantu su o pieto nizéie ako u diafniéného varantu, naksefke v tomto pripade
zzse dochadza pri pretazovani cesty k javu, e sl &ast vodicoy nachaédza pre syoju
|azdu NG, mene| zatafend trasu, resp. pretazencst cest odradza od vykonania nie-
ktorych menej dalezitych ciest, \V tabulke £6 uddvans intanzity s0 uz podkladom pre
posidenie pripustnych intenzit jednotiivich dsekay v jednotlivich navrhovych
obdobiach pre nulovy variart, Na obrazku &1 e spracovany kartogram zafaenia
casty If11 v rieSenom dzemi pre nulovy va riant po Gsekech

3.2 Prognéza prirealizacii dialnice

Navrhovana trasa diafnice D 18 m4 dva varianiné Gseky a to jeden v priestore Zil-
ny, druhy v priestore Cadce. V oblasti Ziling tzv. zapadny variant pripojenia diainice
D18 na dialnicu 01 v priestore Hricovského Podhradia (variant 1) 2 wychodny variant
pricejenia dialnice D1 v prigstore Vigtového (varant I}, Gd Kwsuckéha Moveho
Mesta po odbadku na OSéadnicu je trasa riefend v udoli rieky Kysuce invariantne
Vanantng rissenia s0 opat vo veden| trasy seveme a to varanl Cadea izapadny),
ktory prechadza obchvatom vychodne od Cadee, smerom na Svidinovec a dalg
Udalim Skalitanky na opafnom (sevemom) svahu ako dnesna cecta [1487 k hranié-
nemu priechedu Skalité (variant ). Druhy vanant (vychadny) je vedeny Gdatim O3-
cadnice a Vresdovky a vwehadne od Skalitého sa spdja so zdpadnou rasou pred

hranicnym prischadom do PR (varlant V). Uvedeng varnenty su predmeatom postide-
nia.



Tab. & Porovnanie BPDI 1990 a 1996 & poufite¢mi intenzitami pre vipotel v zZimere a intenzitami podfa DIP [2-51

Centa Seflaed Oask 2 - do k= Difka falafenie RPLD 1950 Zatafenie 101 1955 P orasluy D900 |Zatadente 1995 (Zimer)| K rastu (Ziser) Ziwer/|Zatadenke L1995 (DIP] | K raslu (DIF)  DIRS
#iglo dpak roe tookultank Tathe Suss T.v. Wpo |Lanid Tambe suma Tou, vew | tossrisso [tabd Taswe susa T | 091390 meor (Lamé fazbe Swa T | pesEse0  RROD
win | vor woz. wew. v X o Bl vor. ver. won v 3 3 tw|fov T.oofual vor, wer, vor. v | Loe Tov. Bawa 1995 Jwer. wor. wer. w3 | Low Tov. Guma 1995

IF1l 9-9301 E.:I.Iiui,lri!.!.f!!»-].ri!.lIF'.iB! EA L. b5| TRBG 3B99 11566 366 76 (14607 3183 10ved 1V.7h 30 |1.90 .ol L.53{0191f 3205 AG2LF 2L.BR) L.BG BG LML JBb|GEOZ 3200 10112 31.65) (BB B2 BT .7
9-g302 Eiiina,'l.rii.Iifﬁﬁ.‘!*lrii.“fﬁlﬂ B0 45| ETTT 3293 120E6 27,39 47 (10430 24T0 13840 1749 30 {1,030 V3 1LIS10008T 2046 12959 21.29) L.16 B3 L.07 J93 [&R0E 320G Q010 3L.eB( T .97 @ T3
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Tab.7 Predpoliadand rasty vzfahov cez hranice SK do Polfska a Ceskel republiky
z& predpokiadu vistavby diafnice D18
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Ako uz bole v Sasti analyza spomenuté, progndza vyhlfadovych dopravnych vztahov
v tomto dzemi sa musela spracovaval zviast pre vndtroStatne vztahy a avIast pre
medzindrodny dapravy, nakolko je treba ofakaval rozdiglny vivoj.

Medzindrodna doprava v riefenom (zemi sa dotyka vztahov s Ceskou republikou,
nakolko cesta 111 bola déleZitym cestnym tahom zo Slovenska na sevemi Moravu
ui za cias spolodneho Statu. Kysuce boli a aj v sitasnost edle s0 zasobarfou pra-
covnych sil pre severomaravsky priemysel a tazbu, Rozdelenim statu tisto vetahy
klest, nadalej ale znacny podet Kysudanov precuje na seveme| Morave, s pravidel-
nou dennou, alebo nepravidelnou tyZdennou dochadzkou, Tato trasa bola roky a
pre nakladny dopravu je af v sGcasnosti este najvhodnajsim prepojenim cez Casky
Tesin do pofskej Cast Slezska a aglomeracie Katovie V minulom roku bol otvareny
novy cestny hraniény priechod do Pofska Skalité - Zwardon, zabezpedovany v sd-
Easnost 2 nade) strany cestou /487, Podla spominanych dohdd ma tato trasa v bu-
dicnosti pinit funkeiu ranseurdpske) magistraly 8 na slovenske] strane to bude v
rie$enam Uzemi dizlnica O 18. Po jej vybudovani je treba odakavat enormny narast
severgjuinych dopravnych vztahov (Polsko - Madarsko, Balkan), ktoré s v sdcas-
nosli zabezpedované po inych trasach & hraniénych prechodoch, predovietkym
hraniénym priechodom Trstend - Chyine a spominanou rasou po ceste |11 cez
Cesky Tedin, SOéasné vztahy cez hranice do GR a PR boli odvodensg zo Statistic-
kych adajov z uvedenych braniénych prechodov za minuly rok, pri zohladneni g
vysledkov ankelového prieskumu [2]. Ma tychto vztshoch sa podiefa jednak tran-
ziing doprava cez riedeng dzemie, jednak zdrojovd a clelova doprava riesensho
tramia Vyhladové objemy tranzitne] dopravy do zsehranitia cez resens Gzemie,
ako a wyhladoveé zdrojové a clalové vzfahy risfendgho dzremia voli zahranifiu baoli
potom spracovang s vyuZiim pregovietkym Programu rozvoja dialnic v SR [B]. Ake
podiely vozidiel, ktoré v socasnost vyuzivejl spominang iné cestng hraniéng prie-
chody, prajdd na novd trase 0 18 bola mozné uréif l2n odhadem, Predpokladalo sa,
Ze cez hraniény priechod Svedinovec, ale do PR smeruje v s(i2asnosti 10 % lahkych
a 35 % fazkych vozidiel £ hranicného priechodu Trstena sa predpoklada prechod
30 % lahkych a 60 % fazkyeh vozidisl na novd diainiénd frasu, Uvedeand podialy
vziahow, ktore vyhladovo prejdd na novd, rechiejdiu a kepacitnejiu trasu treba po-
vazaval za hornd branicu, 28 predpokladu spinenia viethyoh uvezovanych vstupoy
Wysledky tychio wypodtoy a Uvah sl spracovane v tabufke &7, WV tabufke s pre rok
1995 skutoéne intenzity na hraniénych priechodoch v roku 1995 a podia predens-
dzajucich dvah vypoditané intenzity, za predpokladu existencie dialnice. Pre tran-
zitng vztahy boli pouzilé maximalne koeficienty rastu dla [B] pre zahraniGie, pre
zorojove a cielove zahraniéng vztahy nesensno dzemia ako vypolilane prigmery
rastovych keeficientoy resengho dzemia a zahranidia, Samozrgime tieto hodnoly
franzitnych a zdrojovych a clefovych vzlahov riefeného czemia platia len pre dial-
micné varianty riefenia. Tabulka &8 udava predpokladané vzlahy jednollivych éasti
rnesensho Gzemia (zdrojove a cielove) vodl severnému zahranifiu. SO odvodensg
jednak z uvadzanych podkladov, poéiu cbyvatalstva v jednothvych éastiach uzemia
g vzdialenosti tychto dzemi od hraniénych priechodoy.

Tab.§ Zdmjowe a clefove vafahy nedensho bremia voll severmemy zahramiciu

(PR,.CR)
ToasT nigkenahn (7ermia Pk 16 Pl 2005 Pk 2015 Pl 2005
Lw Tv E Lv v i Lw L) E Lw Ty [

Surinovec Skalle Tz | 29 | 251 | 504 | 49 | 413 | 535 | 73 | 606 | 7aa | &7 | B0
st Ladce 8 oholie 455 (=] 813 Taz a1 243 S 143 1240 | 1432 1 & im
Goolin OAfadnica (3 B |13 | 2 [ 15 | w | & | 2 | 25 | 3 | 28
Cdoie Turzovia Makoy 170 | 73 | 193 | 279 | 38 | 317 | 40 | %6 | 466 | man | 7% | E14

[ Ufaile Kragre Aysnca 78 | 10 | @A | 137 | 17 | 144 [ 187 | @8 | 243 | 345 | 34 | 278
s ML st @ ohiolke T2 | 10 | B2 | N6 | 18 | 154 | 174 | 24 | 164 | 2o6 | 52 | 250
mesto Flina a ool 360 | 67 | 484 | Bag | Br | 72d | 944 | V29 | 1073 | 1234 | 171 | 1408 |

Tranzitng vziahy v oblasti Ziliny boli odvodang predovietkym z vysledkoy smero-
vého prieskumu vykonaneho na vypadovych cestach mesta [7], ako aj z uvedeng
uvahy o zmendach v madzinarednyeh vetahoch, v pripade vystavby dialnice. Vypodi-
tané matice smerovania dopravy v cblasti Ziliny pre varianty s diafnicou a pre jedno-
tive navrhove obdobia s0 dokumentovand v tabulka £.9.

Pre ostatni dopravu po cdpoditani tranzitnych, ako aj zdrojovych a ciefoyych vzta-
hay rieSengho dzemia volfi sevemému zahranidiu (PR a CR) sa urdili regionalne
rastové koeficienty na zaklade zaverov z podkladov [8,10], upravenych pre okres
Cadca v znizenom predpokladanom raste automobilizacie, do potvrdzul a) rasty v
obdobi rokov 1990 - 1955, Pritom sa calkove vychadzalo zo scenara nizéigho rastu,
rmestam mieme upravensho smerom nahor, zdovedneneho analyzou obdobia
1880 -1995, \ intravildnoch miest Ziliny a Cadee sa rastové koeficienty mieme zni-
zovali s ohladom na znamu skutoénost, ¥e pn zvyiovan! intenzit v mestach ast
motoristow voli vedlajfie, mane| zatazené trasy. Vypotst whiadewych intenzit na
jednotlivich tsekoch trasy pre jednotlivé navrhove obdobia dialniénych varaniov
bez zahraménych vztahoy (ktoré boli poditang incu metedou & objasnens v pre-
doslej Casti) je dokumentovany v tabulke &.10.

Ma zdklade vypoditanych wyhladovych vziahov dopravy prekracujice] severné
hranice SR {PR,CR) a wnitornych vztahov nesenéhe Uzemia a riesentho Gzemia
woti ostatnemu Ozemiu SR, bolo mozné pristipit k stanoveniu vysledného zata-
Zeria jednotlvyeh Gsekov dialnice a asekov subeznej cesty, kde sa3 predpoklads
doprava miesina, resp, doprava medzl susednymi sidelnyrmi Ubvarmi, kde wyuzitie
diafnice nie je moZne alebo nie je dopravne vhodne, Podiel tejto dopravy v jednot-
livych dsekoch bol uréovany z dopravy refenghe Gremia a to s ohfadom na rozlo-
Zanie sidelnych utvarov & pocty ich obyvatelow.

Y tabulke €11 su rozdeleng vyhladové vztahy medzi diaflnicu a sibedndg cestu po
Usekoch pre skimané varianty diafnice v priestore Ziliny (varianty 1 a 1)

Mazledujica tabulka 12 dokumentuje potom vysledng vyhladove intenzity jednot-
livpch Osekov dialnice a subeZne] cesty (v stipcoch cznafanych ‘zatafenie cal-
kom®), ko a) sumame zatazenie po usekoch (v sfipcoch oznadenych "suma v Use-
koch'), teda sicet intanzit na dizinici 8 na subezne| ceste. Nasledne su v tabulkach
uvadené vyslednd rastové koeficienty v jednotlivych usekoch, samozrejme pre jed-
notlive navrhove obdobia & v dleneni na fahké, tazké a viatky vozidia, Tato tabulka
vyhladovych intenzit po usekoch je podkladom pre posudenie s pripustnymi intenzi-
tami, ale aj podkladom pre vypodet Rladin hluku a emisii Ma obrézku &2 j& spraco-
vany karogram dopravneho zataZenia dialniéného variantu | a na obrazku &.3 zasa
karagram zalazenia variantu .
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4 KAPACITNE POSUDENIE USEKOV CESTY A DIALNICE

Wypotet pripustnych intenzit bol spracovany pre siéasny stav roku 1995 & nasledne
pre jsdnotiive navrnové obdobla rokay 2005, 2015 a 2025, v zmysle platnych no-
riem STN 736101 - Projektovanie ciest a dialmic a STH 736110 - Projektovanie
miestnych komunikéedl, Fre vyhladove obdobia je samostatne prevedend posldania
nuloveho vanantu, ako aj posidenie ebach diafniéngch varantov (zapadny a vy-
chodny). Trasa cesty je rozdelena na Useky zhodné s celoftatinym stitanim dopravy
na diafnitnej a cestne] sieti raku 1990, v pripade potreby este detailngjsie na casti s
roznymi technickyml parametrami, rozhodujlcimi z hiadiska wypodtu pripustnych
intenzii. Dialniéna trasa je rozdelend na Oseky medz navrhovanymi kriZovatkami
Detailnejéie clenenie nebolo potrebné, nakolko sa tu nepredpoklada zmena para-
metrov. V niekionych dastiach trasy 50 ale zmenene Useky na subeznejceste ato z
dovodu, Zs stara cesta 1111 bude siidil ako polovica diafnice a pre sibegnl trasu
bude sliEt upravend existujica cesta trete] iriedy, doplnena o potrebné novowvy-
budavane useky. Celé posidenia j& spracovend tabelarme, pricom prislusna tabulka
JB spracovand vidy pré navinové obdobde a vanant resenia. Treba podotkniat, Ze
spracovanych bolo viec varianiov riegania pre kazdé navrhové obdobie, prezentova-
né sU len rozhodujice pre navrhovanu etapizaciu vystavby, ktord viastne vzigla z
vysiedkov posudzovania, Predkladang varianty s0 spracovane tabeldame v prilo-
hach, ostatné su v nepredkladane] dokumentacii.

KaZda priloha mé v prvyeh stipecoch tabulky Eislo cesty a lokalizdciu dseku (z - do),
ockres, dizku Cseku a kategoriu cesty. V pripade 2e na casti Useku je do stipania
vybudovany pridavny pruh pre pomalé vozidid (pppy), s0 pre tisto disléie Oseky
samoslatng nadky pre vypodet, pricom dizka dieléich usekov je vyznadena v zatvor
ke, W daldich stipcoch &0 potom udané pra kazdy asek (prislusny riadok) vietky pre
vypodel potrebné vetupné ddaje (celkom vozidiel za 24 hodin, z toho Yaké, = toho
velmi pomalé, podiel tazkyeh v %, obdobne sinejsi smer v %, celkom vozidisl v sil-
nejsom smene a v protismere, ako & monost predbighania v %-ach celkovej dizky
Oseku Daldiu skupinu stipcov tvoria koaficently (sldinitele), vypotiang, alebo pria-
mo uréené z prisiuénych tabuliek normy, Fre dvojpruboveé cesty s necbmedzenym
pristupom su to koeficienty Kp (zavisly od intenzity v protismere a moznost prad-
biehania), Ks (zévizly od kategorie & pozedovene] jazdnej rychlosti) a Kn (zavisly od
potiu velmi pomalych vozidiel v dopravnem pride). Pre dvojpruhove cesty s obme-
dzenym pristupom (poloviény profil dialnice, resp. rychlostnad cesta) ostdva len Kp
nakolko Ks = Kn = 1,0. Na dialnicl odpada aj sucinitel Kp, nakofko predbiehanie je
mazné po celej dizke, 1eda Kp = 1,0, Obdabne Ks, nakalko sa predpoklada v kate-
adril O 28.5/100. Pre miesing zberné komunikacie su udanéd hodnoty sodinitela vply-
v sveteine radens| krizovatky (Kk), sifkowy saéinitel (Ks), suéinitel manévrovania
(Km} a sicinitel velmi pomalych vozidiel (Kb}

Dalsia skupina stipcov sa uZ tyka viastného vypodtu pripustnych intenzit prl poda-
dovane] funkéneg| drowni, vyjadrane) v poZadovans] jazdne] rychlostl. Vypodet je
vykanany pre jazdné rjchlosti Vj = 60, 50, 40 a 30 kmihod, ako to uddva zahlavie
tabulky, priéom lu je z tabulky pre prisiuiny typ komunikacie vypoditand hodnota
intenzity pr dping| moznosti predbishania & lo pri nulove] moZnost predbighania.
Obe hodnoty sU vypoditand zo zékladnych hodnat, v zévislosti na %-uglnych po-
digloch tazkych vozidiel. Pre dialnicu, ake &) pre pelovitny profil diafice =0 samo-
zrejme ine paZadovane jazdne rychlost, ktoré sd pre prigludny riadek (usek diafi-
ca) udané v stipcoch pre vypodet koeficientov v zatvorke. Vysladna pripustnd hodi-
nova intenzita lp sa potomn pre pozadovane jazdné rychlosti wwpodita pre jednotlive
tyoy komunikaci na zaklade tychto vztanow:

1. Pre dvojpruhové cesty s necbmedzenoy prevadzkou
Ip=[lu-Kp*{lu-lo)] *Ks* Kn{1)
2. Pre dvojpruhove cesty s obmedzenou prevadzkou (diafnica v polovicnom  profile)
lp=Mi-Kp*{u-lo) {2}
3. Pre dialnicu D 28 54100

lp=Ks*lz
{1z j& rakladng kepacita z tavufiy, opdt’ {3) v zdvislost na podiels pomaijch vozidiel)

4. Pre migstne komunikdcie zharmé
Ip=lz* Kk * Ks * Km* Kb (4)

Fosledna skupina stipcov udava potom intenzitu v £pickove] hodine (1Eph), kiors je
uvazovana ako 10 % z celodenng] intenzity silnejsieho smen, dalej pripustna inten-
zitu pri te] jazdnej rychiost, pri kiore] je vypoditand pripustng Intenzita uz vyisia ako
intenzita Spickove] hodiny a v poslednych dvoch stipcoch je potom udana rezerva vo
vozididch a nakonlec v percantach, ako vztah

Rezerva useku v % = 1 - 15ph/flp) = 100 (5)

Pokial intenzita Spickove] hodiny je vyéia ako pripustnd intenzita pri Vj = 30 kmih,
nie je uf v useku rezerva, ale je prekrodena aj najnizéia pripustng intenzila a Gdaj v
poslednom stipci mé zapomad hodnotu

Pri vypodte sa pouzili Gdaje o pomera smeroy a o pottach velmi pamalych vozidial
{trakiory) = vysledkoy scitania dopravy na dialniénej a cestnej sieti z roku 1980, Pre
navrhové obdobia sa postupne podita 5 vyrovnavanim smerov, ako je to beZné pri
narastajicich intenzitach. V' zmysle normy sa nepodita 50 zvysovanim podtu velmi
pomalych vozidis! a Odaje z roku 1990, tykajice sa ich podty, s0 pouZité pre vietky
navrhové obdobia.

£a tabufkou s potom este znaky pri tych usekoch, kde pripustna intenzita je zabez-
petena pri nizsej jazdnej rychlosti, ako petaduje norma. Zrak < je pr miernom: zni-
Zeni (napr. pri Vj = 40 kmih), #nak << pri vaésom znizeni (napr. pi V] = 30 km/h) a
znak <<* v pripade, Ze aj pri tefto minimalne] jazdnej rychiost j@ uf prekrodens pri-
pustnad intenzita (zapomé Fnamianko),

Takto boli spracované vietky prilohy wwpodtov pripustnej intenzity, pnéom najdéles-
tejsie z nich pre rozhodovanie o etapizdai vystavby sa predkladané.

41 Kapacitné postdenie nulového variantu

W tabulke £.13 je sprecované posidene pripustnych intenzit pre nulovy variant, pre
vietky fazy, razhodujuce z hfadiska etapizacie. Prvd dast ta- bulky je pre sucasny
stav (rok 1995). Ako je z tabulky vidiet, vatky skdmané useky vykazujl dostatoéni
kapacitu (Ip) pri pazadovanych jazdnych rychiostiach Vi = B0, resp. 50 kmih,

Fre kezda navrhove cbdobie si predkiadand dve dasti v tabulke. V' prvej je spraco-

vany vidy vypocel pripusinych intenzit pre cestné dseky v kategddi z predehadza-
juceho navrhového obdobia, pritom na konci tabulky sO wyZnadené vEdy Useky,
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ktoré ui v dane kategdrii pre Spitkove inlenzity prisluinéha navrhového obdobia
nevyhovujl (znaky <, <<, <<*), v druhgj je potom pre tisto Gseky navrhovana vhod-
nejdia kategoria cesty a prevedend opdt posidenie v navrhovane) kateadr,

Pre obdobie roku 2005 je to druha a tretia dast tabulky. W tomio ndvrhovom obdobi
nevyhovuje ofakavaneg intenzite usek cesty 111 od mimodroviove] krizovatky s
cestou 118 a2 po krizovatku s cestou |If507, teda po Usek, kde uZ v sUasnost je
kategoria cesty 5 24,5100, Tento Usek sa navrhuje vybudovat v obdobi do roku
2000, v kategori 5 24 5/80. Jeho difka je 1,60 km. Suéastou rozdirenia casty na
Etvorpruhovi kemunikdciu je estakada ponad Zeleznicu a most cez rigku Vah, ako
aj mimouroviova knzovatka s cestou [I/683.

Pre navrhove obdobie roku 2015 sG spracovang daliie dve éasti tabulky. Ake je
vidiet, v tomto navrhovom obdobl u: nevyhovuje tsek od konca existujice] ko-
munikécie kategérie S 24,5100 po krizovatku = cestou ||| tiedy ¢.01183 v Kysuc-
kom Movomn Meste, v celkove| dizke 4,80 km. V pripade rozéirania tohoto dsekov v
obdobi rokov 2005-2015 na kalegéru S 22.5/80, je tento potom dostatoéna
kapacitny, ako to dokazuje dalSia cast tabulky,

Pra navrhove obdobie roku 2025 sU spracovane daliie dve éasti tabulky. Ak je z
tabulley vidiet, v tomte ocbdobi uZ nevyhovuje dsek od krzovatky s cestou || triedy
01183 v Kysuckom Movom Meste af po krizovatku s cestou V520 v Krasne nad
Kysucou v celkovaj dizke 13,40 km. Tento dsek zasahu- je zéasti aj do Technicks)
tidie diafnice D18 Kysucké MNové Mesto - Skalite. V tomio obdobi u2 nevyhovuje
ani Uroviiova kriZovatka v Kysuckom Nevom Meste s cestou 11101183, ktora by sa
musela prebudoval na diastoéne mimoedroviovl (prevedenie hlavngho smeru casty
11 estakddou ponad krizovatku),

4.2 Kapacitné postdenie dialniénych variantov

Wypotty pripustych intenzit a ich pasidenie s ofakavanymi Spidkovimi intenzitami
posluzil g u diamiényeh vadantov k uréeniu nutne| stapizdcie vystavby dislnice i
rutng) subezne| cesty, V danom pripade je tato suvislost zviadt vyrazna, nakolkeo
trasa dialnice Je v mnohych Usekoch vedend priamo v irase sucasne] cesty 111, kta-
ra je jedinou stvislou cestnou kemunikaciou v Odeoli Kysuce. Posudzovanie bolo vy-
konané pre navrhove obdobia rekoy 2008, 2015 a 2025, Vysledky s0 zhrnuté v ta-
bulke £.14 pre cell trasu dialnice D18 a subednl cestu po Gsekoch, pritom posdde-
ne si obidva skamané varianty,

W prvej dasti tabulky £.14 sl posldend existujice (seky cesty 1111 (rok 19958) pri-
fom S0 zafaZovens progndzovanymi intenzitami pre rok 2005 Ako je z tabulky vi-
diet, v tomio obdobi vz kapacitne nevyhovujl Gseky od mimouroviove] krizovatky s
castou 1718 v Ziline po zadiatok Stvorpruhového Oseku v knZovatke s cestou IIF80T, v
celkovej dlike 1,60 km, kioré je treba prebudovat z dnesného dvojpruhu na Stvor.
prun kategéne S 24,5/80 , vrétane mimodrovhovych kriZovatiek 3 mostu cez rigku
Wah, Tento predpoklad uvedanych stavebnych dprav je potom zavedeny v dalfe)
Casti tabulky (intenzity 2005 - siet 2005) a opdt s0 posudenéd jednotlivé Gseky pri
atakavanych intenzitdch, Ako je z tabulky vidiet, navrhované cpravy zabezpeduji v
tomta obdobi neprekrofenie pripustnych intenzit, pri normou podadovanych jazd-
nych rychlestiach,

V' dalfe) tast tabulky s0 potom progndzovanymi intenzitami roku 2015 zafazovang
useky trasy v kalegorach, navrhnutych pre rok 2005. V tomto obdabi by pre vanant
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I dny obchvat Zifiny) uZ nevyhovovali dseky od konca 'ﬁlwrpn.lhnugj cesty ka-
teéﬁs 24,5#&0 (hranica okresov ZA CA) af po kumav:_usaku_ (prakmky_ azhpu
(adeu). Obdobne je evidentné, 2e v tomto obdobi pre variant |. je potrebne vybu-
dovat diafnicu D18 v Gseku Hricovske Podhradie - zapadny privadzac Ziliny v pinom
profile, v celkovej dizke 7,38 km. W tomto obdobi uz nebude vyhovavat ani priva-
dzac do Ziliny od speminaného ukenéenia diafnice D18 a preto t:u:;;I1 potrebné bu-
doval poloviény profil diafnice D18 v useku od krizovatky pmﬁdza.é_ ina zapad, po
krizovatku privadzaé Ziina sever v difke 4,72 km. V asti kde Je diafnica vedena v
phvednej trase casty 1111 je podmienkou pred yystavbou dialnice dclr‘n‘udoua't‘ ¥ Fnl-;
trebnych Gsekoch sibeind cestu v kategdrii 5 8.5 pre obsluhu ckalitych sidelnyc

tvarov & prevedenie dopravy, kiora nema pristup na diafmicu,

aca r 1 ia dialnice.
Masledufica éast tabulky je spracovana pre variant Il. gvy::hodny‘j vedenia di
Pre tﬂrrrtgjvariam je potrebne budoval poloviény profil diafnice D18 v rase Wishove -
Ghefany - Kysucké Mové Mesto sever & dialnicu v plnom profile dale] severna pao
koniec Osaku.

MNaesiedujlice casti tabulky s0 spracovane pre pne_:l.'ldanie pﬁg_:usm-j-cm intanzit na jed-
notiivych Usekoch trasy po navrhovanych ﬂpr&_n:ra_m pre :.-anan:cy . a lI._ a dakur_'gaw
wjd, ze yietky Gseky v tomic obdohi wyhovujo intenzitam, oéakavanym na nicn v
roku 2015

Dalsia éast tabulky dokumentuje opat varant Il kde s posudzované J_adnu;h-.;é
Gseky 5 predpokladanymi intenzitami roku 20235, Ako je \Ildl'B"f. aj pre intenzity lohoto
obdobia vyhovuji este vietky diafniéné Oseky tak, ako su navrhnuté uZ pre rok
2015, ZloZity je u tahto varantu len problém okolo Kysuckeho Noveha Mesta, Ihde je
silne zata®ana dnesna trasa 111 od Ziliny, kiora prebara prakiicky shoro ca_iu tran-
zitniy dopravu z juhozapadu, cell zdrajovt & ciefavi dopravu 2‘|E|n~,r a navyle siiné
vztahy medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom. Vychodna trasa dialnice len
tranziln dopravu z wychodu, juhu (od Rajca) & mald fast zdrojove] a ciefove] do-
pravy Ziliny, Siine zatazeny je aj tisek ad Kysuckého Noveho Mesta (stred) po dial-
niény krizovatku Kys., Move Mesto sever, s neprijgmnym pristupom na dialnicu v
smere severnom, pre vozidla prichadzajice od Ziliny.

3 C j i kde je z hia-
Faverséns tast tabulky nakoniec dokumentuje variant . v mku 2{125_,_ . hia
diska zata¥enia poziadavka na dialmicu D18 v pinom profile od kn:-;r_-.-atky Z!III'I-;!-
sevamy privadzat aZ po konlec dseku, Af v lomio nbdn!::l eite yyhovuje PFI-:mf.ny
orofil dialnice medzi privadzaémi Zilina zépad & sever (zapadny obchvat Zitiny), ten
je ale uZ na hranici svoje] kapacity a dostavba na plny diafnicny profil je v tomto
obdobi uZ opodstatnens.
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Obr.1 | Kartogram dopravného zataZenia cesty 11 v rieSenom Gzemi {Zilina - Obr.2 Kartogram dopravného zatafenia dia'nice D18 a slibeZnej cesty v rieSenom

Kysucké Nové Mesta) - nulovy variant {kzermi - varlant |
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Obr.3 Kartogram dopravného zataZenia dialnice D18 a subeznej cesty v riedenom
Gzemi - variant Il
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1 Uvoon

Hiukova studia je spracovana ake zakladny materidl uréeny pre dopracovanie tech-
nickej Stidie a Stidie - zémeru hodnotenia vplyvoy dialnice D18 na Zivotneé prostre-
die. Jej Gtelom je vytvoril' podmienky pre vyhodnotenia hlukove) situacia spojene| s
modifikaciou trasy dialnice a pre ndwrh protinlukovych opatreni v ramei wystavby
diafnice D18, Tento materidl preto obsahuje tabulkovt databazy potrebnd k zabez-
peceniu vysie uvedenych ciefov, Syntetické tabulky wwhodnotenia hlukove situacig,
ako jedného z klasifikavanych kritérii, sa nachadzaju aj v 5t0dii - zamere hodnotenia
vplyvu dialnice D18 na Zivotné prostredie a v technicke] Stadii dialnice D18,

2 METODIKA

Vypodty hluku z cestniej motarove dopravy s realizevans v zmysin_a- platne) matodiky.
Za tymto uéelom boli aplikované postupy vypljvajice 2 nasledovnych materidlow

s Vyhlaska MZ S8R ¢.14/77 o pripustnych hladingch vonkajdieho hluku

» Prilcha .2 (Vypocet hluku z cestnej motorove] dopravy) metodickych pokyriow na
zrizovanie Skodlivich Odinkoy hluku v osidleni, 1984

* Vzorové tabulky jzofdn, MVT SR 1981

» Uvod do urbanisticke] akustiky, RNDr.Milos Liberko, 1989 )

= Metodické pokyny pre vypodst hladin hiuku z cestnej motorave] dopravy, VIUWVA
Praha, 1991

3 DOPRAVNE PODKLADY

Zakladnymi vstupnymi dogravnymi Gdajmi si intenzita dopravy a skladba dupravné:
ho pridu pre sucasné a prognozovane obdabie. Akg sifasny stav s uvazované
Udaje z roku 1995, pre progndzovany stav je pouzity casovy horizont roku 2025, V
zmysle viadneho programu o vystavbe dialnic v Slovenskg republike teda ide o ob-
dobie 20 rokov po vystavbe sivisle] linie diafnice D18, kiora bude v tomto &asovom
honzonte uZ vybudovana ako suvisly Stvorpruh po Svréinovec. Prognostické dopray-
ne Udsje s( éerpané z prognozy automobilove] dopravy pre trasu diafnice 018 a pre
zostatkovd dopravu. Predmetna prognéza je sucastou Studie ElA diafnice D18, Ako
vslupné dopravné ddaje su chapang celoroéné priemerné denné intenzity cestnej
motorove) dopravy (skovoz /24 hod.) a podiel nakladnych autumcbilcv_a autn{:}.lso-.r
vyjadrany v (%). W zmysle horeuvadanych metodik s tieto Udaje dale] prepotitang
na priememe denné hodinove inlenzity a podisly nakladnych automobilov a auto-

busov pre denné a noéné obdobie. Fakior F1, vyjadrujici vplyw rpchlosti dopravného
pridu a podielu nékladnej dopravy, je pre prognézovany stav v roku 2025 korigova-
ny podla metodiky VUVA Praha, Pre obdobie Po roku 2005 sa uvazuje so znadnym
skvalitnenim technickjch parametrov cestnych motorovych vozidiel, &0 bude mat za
nasledok znizenie marmej hladiny produkeie hiuku z cestnych motorowvych vozidiel. V
praxi sa takato situdcia prejavi zniZenim hiadin hiuky a skratenim vzdialenosti pri-
pustnych izofan od komunikacii

4 STAVEBNOTECHNICKE A SITUAGNE PODKLADY

Do procesu wypodtu hladin hiuku z cestnej motorove] dopravy vslupuj stavebno-
lechnické partametre komunikacii formou faktory FZ, wyjadrujiceho vplyv pozdis-
neho skionu nivelety komunikacie a fakiony F3, vyjadrujiceho vplyy povrehu vozov-
ky. Udaje o tychio validgingch =g Serpané z technickych £t0dii dialnice D18 a v pri-
pade ostatnych dotknutych kemunikéci z paspaortov a = miestnych Setreni. K vypodiy
korekeli hladin hluku boli potrebné informacie o kenfiguracii terénu, prevyeni Gi za-
reze komunikacii. Udajova détabaza vychadza zo stavebnotechnickych podkladoy, 2
mapovych podkladoy, z miestnych Setreni a z folodokumentacii. Kedze predmetné
technické stodie diafnice D18 pracujy = mapovym podkladom v mierke 1:10000, nie
Ie presnost’ vypodtu korekcii hlukovych hladin smerodatna ala orientacna

5 SPOSOB A POSTUP VYPOGTU

Bposch vypoétu hiuku z cestne motorove) dopravy je dany platnou metodikou, pos-
tup vypottu je podriadeny Géelu pre kirory je tato Stddia vypracovand. Posiup je roz-
deleny do troch faz, v prvej je vypotitand zékladna ekvivalentria hlading hiuku pre
vadialenost 7.5 metra od komunikécie a vzdialenost zakladne| izofdny pripustne]
hladiny hiuku. Cela dizka rieenych komunikacii le rozdelena na jednotlivé Gseky
podla meniacich sa vslupnych velidin ovplviiyucich generavanie hluku, Vykreslenim
pozadovans] izofony pripustng hiadiny hluku do grafickych podkladoy je zisteny
konflikt hluku & obytnym prostradim, Bre obytné prostredie bola, v zmysia platnej
vyhiasky, zvolena pripustnd hladina hiuku 50 dB cez ded 8 40 dB caz noc. Ako
hodnotiace kritérium bola aplikovana vzdialenost izatony pre noéné obdobie. Kedze
zakladna pozadaovans izofdna hiuky v Elenitom prostredi neodzrkadiuje Vplyy morfo-
logie terénu - &m dochadza k znaénym defarmaciam rozsahu zasishnutého zemia
hlukom - s v dafom kroku zohladnens korekeis vyplyvajlice z konfigurdcie komu-
nikacie v teréne Orientadne je vyhodnocovana lokalizacia komunikacie v teréne -
prevysenia alabo zdrez - a vzdislenost posudzovane] linie od kemunikécie. V ramei
charakteristickych Usekov komunikacii s takéto vstupne ddaje spriemerovand dim
dochadza k dal$iemu éleneniu usekov na podiseky, Zakreslanim vypotitanych wi-
sledkov vzdialenosti korigovane| pofadovane izofony do grafickych podkladaoy je
dosiahnuie upresnenie zasiaghnutého obytnaha dzemia nadmernym hlukom Vypodhy
inyeh druhow karekcii hladin hluku s pre urcenu mierku 1:10000 neefektivie, pri-
pade, & predmetna korekcia neznizi v dostatocne] miere hodnoty repripustng hia-



diny hluku a tym i rozsah zasiahnutého obytného uzemia, si v trete] faze postupu
vypoditané potrebné protinlukové cpatrenia, Efektivnost ich ndvrhu je nakoniec pre-
verena vypaftom znizenia hladiny hluku k posudzaovane] linii a korekciou vzdiale-
nosti poZzadovane] izofony,

Tabulkové zostava hlukovej Stidie prezentuje uvedeny postup vypodlu zoradenim
do tabuliek zakladnych ekvivaleningch hiadin hiuku, tabulisk korekeii & tabuliek pro-

tinlukovych clon. Cela tabulkovd zostava je kompletne spracovans pre denné a nod-
ng obdobie

5 SYNTETICKA CAST

8.1 Siéasny stav

Sutasny stav zataZema prostredia hlukom z cestnej motorove] dopravy je prezento-
vany formou vypodiu. Tento material nechsahuje wysledky diohodobych merani hiu-
ku v teréne Vypodet hluku j& spracovany podla materialu’ Metodicka pokyny na zni-
zovanie Skodiivych G&inkov hluku v osidleni, Bratislava 1984°. Posudzovanie hiuko-
vych hladin akeeptuje vyhlasku MZ S5R &.14M1877

Predmetom posudzovania suéasného siavu je cestna dopravnd linia klore) podstatng
Cas! dopravy v buddcnosti prevezme dialnica D18 Predmetny dopravnu finiu pred-
stavujl cesty 1118 a 1M1 v Gseku Dolny Hricoy - Ziling - Kysucké Mova Masto, Celd
traza bola rozdelena na dseky podla meniacich sa parametrov ovplywiujicich gene-
rovanie hluky. Podkladove Odaje k vypottu sO ziskané z pasportov komunikaci
mapavych podkladov a miestnych Setreni. Udaje o intenzite dopravy s0 prevzaté z
predbeznych vysledkov celostatneho séitania dopravy v roku 1995, kloré bolo vyko-
nané Slovenskou spravou clest.

Zataienie prostredia hlukom z cestnej motorove] dopravy je kvantifikovane prostred-
nictvam vipodtu vzdialenosti poZadovane] izofdny od komunikacie Platng metodika
stanovenia pripustnych hladin hluku je nérocnejsia pre noéné obdobie Tento para-
meter sa premieta do Uzemia predifenim vzdialenosti izofony pripustne] hladiny hiu-
ku od komunikacia, Pre obytne prostredie je uvaZovana ako pripusing hladinag hluku
v noénom abdobi hodnota 40 4B, pre priemyselné aredly hodnota 60 dB.

Vypocet hluku za rok 1895 neuplatfiuje korekciu zohladfujticu zlepenie technic-
keho stavu parku motorovych vozidiel. Aplikacia Vyhlasky £248/91 Zb. FMD a zni-
2eni produkcie hiuku cestnymi motorovymi vozidlami je realizovana pre éasové ho-
rizonty po roku 2005. Z tohota dévodu rie j& mozné smerodatne vzajomne porovna-
vat' podiel zasishnutého obyvatelstva nadmernym hlukom v roku 1995 a v obdobi po
roku 2005 Ako pomocnd porovndvacia velicina je uvadzand hodnota zakiadng] Lu,
vypoéitana pre vzdialenost 7,5 m od komunikécie vo vigke prijemeu hiuku 1,5 m nad
terénom. Podiel zasiahnutéha obyvatelstva hiukom z cestnej moterove) dopravy je
vykonany pre dva porovndvané varanty diafnice D18 a komunikédcie prevadzkujics
zostatkovd dopravu v herizonte roku 2026,

Masledujica tabulka ozrejmuje sicasny stav - rok 1995 - zataZenia obyvatelsiva
hiukom z cestnej motorovej dopravy v dopravneg] linii budicesj trasy dialnice D18
Posudzovane su casty 18 a 1111,

&.oasty iisek cesty RPD1 1995 | L (A1 |dE] iroddéna [m)
[ i24 hod] defi noc den 50 dB | noc 4008
1118 | Dol Hritoy-H Hritow. a7es 7312 66,08 181,32 267 .4
H.Hrifow-Z4 StraZov 10224 73,31 68,27 1858 104,8 |
24 SiraZov-zedialok 24 10504 70,61 63,87 150,35 184,8
zafianok 2A-kiZ. 111 24 13564 71,32 54,40 1423 2143
11 kiiz. 118 2A-kriz [/G83 Z4 18240 72,78 65,88 173,86 2597
kriz. IV583-kriZ, IV507 14227 71,71 64,78 150,7 2254
kriz, IFS07-hr,okresu CA Bo72 72,78 65,83 1714 2621
hr.okresu CA-zad. Radola 7338 71,57 54,58 147.9 218.9
zac Radola-kriz 01165 KNM 8265 68,90 52,08 105,3 157.8
kri7. 01165 KNM-Bud Lehota 5852 &8.10 61,17 938 1403

Z vysledkov napotiu vyplyva, Ze najvysie hodnoty vzdialencsti izofony od komunika-
cie su dosahované v priestore osidlenia Doiného Hricova, Ziliny {oblast priemysiu
pozdlz estakady, Budatin a Brodno).

82 Prognoza zataZenia prostredia hlukom z cestnej motorovej
dopravy

Frognoza zalaZenia prostredia hlukom z cesing] motorove) dopravy je vypoditana
pre rok 2025, pre dennu a nofnu dobu, Odvodena je z parametrov ovplywiujucich
tverbu hluku cestnou motorovou dopravou. Udaje si éerpané zo stavebno-technic-
kych podkladov diafnice a dotknutych komunikécii. Dopravné (daje sU derpang z
prognozy dopravy & modelov zatafenia dotknutej komunikaéne siste, kioré s su-
castou tejio studie,

Zatazenie prostredia hlukem je posudzovane komplexne pre jednotlivé projekiove
pripady. Makolko projektové pripady zataZenia prostredia hlukom sg zavislé od roz-
delenia dopravnych pridov medzi dislnicu D18 2 ewistujicu komunikadni siet je
struklira vypottu podriadena tomuto faktoru. V' hodnoteni zataZenia prostradia hiu-
kom sa teda vyskytujd nasledovné projekiové pripady:

» variant |, trasa dialnice D18 v Iinii Dolny Hrigov - ZilinafStrazov - Zilina/Brodno -
Kysucke MNové Mesto/Povinag a trasa zostatkovej dopravy v limi cesty 1IWS0757
Zilinaf/ranie - Rudinka - Kysucké Mové Mesto/Povina.

» variant ||, trasa dialnice D18 v linii Vignove - Dolny VadiCov - Kysucké Nové Mes-
in/Pavina & trasa zostatkave] dopravy v lini cesty 1111 Zilina - ZilinaBrodno - Ky~
sucké Move Mesto/Povina,

+ wvanant nulovy (teda stav bez vwbudovania dialnice D18) v trase cesty /118 Dolny
Hréov - Zilina/Budatin a Zilina/Budatin - Zilina/Brodno - Kysucké Nové Mestaf
Pavina



£ hfadiska porovnatelnosti uvedenych variantov navz&jom je potrebné poukdzal na
urdité disproporcie, Tieto vyplyvajd zo skutonosti, Ze variant Il - na rozdiel od va-
riantu | - potrebuje k dosiahnutiv rovnakého koncového bodu v Kysuckem Movom
Meste (Povine] i pouZitie frasy dialnice D1 v Useku Dalny Hridov - Visfiové. Mulowy
vanant je v Useku Dolny Hrigov - Zilina/Budatin rieeny v rémci etapizécie vystavby.
Jeho porovnanie s variantom | & variantorn |l je podmienené spoloénym dopravnym
koridoromn cesty 1/11 Zilina/Brodno - Kysucké MNove Mesto/Fovina Vzgjomné porov-
nanie varantey | a |l je uskutotnitalng pre rozdisine zadiatky Usekov Dolny Hridov a
Visfove a pre spoloény koniec dseku v Kysuckom Movom Meste/Povine,

Vypoditané hodnoty hluku si usporiadanég do tabuliek, Obsahujl vzdialenosti izofén
od kemunikécie pre dennt a noénd dobu a hodnoty zakiadnej ekvivalentne) hladiny
hluku vo vzdialenosti 7.5 metra od komunikécie. Takato Udajova databaza zohfad-
fiLje Specifické charakteristiky prostredia v orientadnom rozsahu a je Gmema spraco-
vavanej mierke 1. 10000. Zakiadna linia nocnej izofény 40 dB je urtujica pre napo-
el poctu obyvateloy zasiahnutych nadmernym hiukem z posudzavans] dopravne
trasy. V graficke] casti sU taktieZ vykreslené korakeie hlukovyeh izofon, vypoditansg z
konfiguracnych parametray terénu (trasa v zéreze a nasype).

Masledujlce tabulky, uvadzajlce vysledné hodnoty, si élenens podfa jednotlivich
projektovych pripadov. Stanicenie dsekov v kilometroch, dopravng a siavebno-tech-
nické parametre s uvedend v ramci prilohy - hlukovej Stidie,

Variant |

il pofel cbypestefor zasiahnutfoh nadmerrim hukem bez vwetavy cifn
AU podat chyvalehoy zasiahnubizh nadmaemym hivkem po wsiavee clin

Variant |
leamuric sirans usek absabuje abying (Reme Laga (A} [DB] izafdna  [m el
| & ety chafl i def 5 dB noc 460 dB oyl
1ma wpof BaEI] 8179 1040 1522
2 vpT 55,23 58,17 T34 107 4
3 wpf Dioing Heidow 65,78 Sa68 %51 1012 T3S
4 wpal Dicing Hrikow BRE|  Arig 1057 1605 130
5 wpat Hieng Moy 58,63 61,73 03,3 1511
[ wpat 53,31 G221 1058 1608
7 wp E8.77 61,67 1024 1408
7 of 8,5 61,56 3845  EEd
] R 9,43 a233 117 1E3.5
[ of il 62 5253 E] BET T
3 P [N 51,72 103,17 1503
9.1 wp Flina-Sirazoy [E 1,91 547,7 B02A 159170
E] o 53,01 61,91 1,7 [T
10 wpsl priemysel £A-Pov Chitmes 63,40 62,30 93,5 137.3
Wt 63,28 [-FAL 1.7 1347
2 wpat EA-Bradra, 2A-Visne 71,49 G4,41 14,4 nag 2405
] wpat AT 55,05 80,0 2347
14 wpT 71,67 64,50 150,0 00
15 wpsl WM. Cbierda, misl. clona 71,51 64,3 146.7 53 [
6 wpsT Fiadels, Fys. Mo Mesta T1.60 64,72 52,3 235 A4E S
K pt Bud. Lehots, Kys Ko Mesta ¥1.54 54,50 1500 FEik] D
18 wposf Povina 71, H4.7H 1536 2354 T
15 Wp o 71,48 ad a4 1454 HaT
145 Sk Ay iz stbedng ko menEEat = inha -Kysucka Mows Masta R
20EATET | wpot -Pow.Chimer 53,05 3632 545 8O3 0730 |
1 vpl | EA-vranie 61.55 54,40 385 574 11E116
22 wpl B3,54 5692 545 [T ]
23 VP Fudinka 53,05 51.08 | .7 a7 5353 |
24 wpl EQ.ES 53,77 &0 54
25 pT HiySUckl Hewi Mg 50,81 53,84 36,3 543 BED
A wp.ul Fysuchs Movh Mesa 50,24 538 337 A8.5 T

Variant Il
Kemunik. | stana ek absahuje chylre Gzamie Les 70} [OB] iraltre [m) palel
£ sisaku e e dett 5008 | noc 40 2
i ore
1D vpl | Vishow T2 3T 181, 1323
2 vpl | Girdfavy 70,25 AT [LFF]
k] upul MiciE, Ghel; aRIT (] 1602
4 upl | Ghefany, Megedza GREE 55 168,1
[ vpl | Mobréing Lotk 035 7, 84,7 (=]
[ sl ¢ adiboy B3 5% 135 1
¥ wpol | Dok vadiey, Lonus. Paste Y] T4E 1673 13810
[] wpsl Fovina B0z 11,8 1634 a0
[ p el
A R
10141 [wpst
103 spal ; :
11 vpl Ziina-Budatin B 3T 1108 1EL G N4
12 wpd | Ziire-Brocng [N 106,0 1652
i3 vod | KNI Ekerda exest clana [TH 85,1 [EZ1 g
14 vl | Raday, Kys Noe Mesto HED L] 08,2 BaN0
115 vo | KNW-Bud#in. Lehota 0,24 357 &5 BIEZ
= gedang pee prigmyssing ok, 70 dB deffBl oB noe
Wariant Il
spolu podel thyvateloy rasiahnutich nadmerrym nhikam bez visksby clin: B840
spolu polel chyvaieloy zasishnutych radmermym hhikam pa vskavbe chbn: 3=
Variant nulovy
hormurik. | stana (reek obsahuje Coying GZEmE Lary (5] [0B] oltea |m) potel
2 dgekls et nec deft 50 dB | moc &0 o8 i
o BT .
1111 up.__| Zlina premyseiny ook ELFE] B335 Ta 12,6
2 Vel | Slie-Butslin 555 £2 58 1135 1666 TAEA
a upyl | Bilina-Brodne TS 63,37 1276 1873 1105
4 vl | KNM-O exisi oo [N i B 118,8 1758 Wie
5 vpaT | Radela 67,73 075 B0 1322 10510
& upyT | KMNM-Bud Lenoia. Povra 66,85 58,67 796 1162 130016
* lzeféra pre priammyseing chreok. 002 delVB0 JB roc
Variant nulovy
spaok) podet iysatalov TRslahnutich nadmangm hisaom bez vetay S 575
spak) pedet soatelov zasiahrutich nadmermim Huken po wWelavbe din 277



6.3  Opatrenia na zmiemenie nepriaznivych vplyvov hluku z cestnej
motorove] dopravy

Wpo&et zataZenia prostredia hlukom z cestne] motorove] dopravy pre 2025 zohlad-
nuje oéakavang zlepsenie stavu podmienené skvalitnenim technického stavu parku
cestnjch motorovych vozidiel. Aplikdcia predpisov EHK vo virebe cestnych motora-
w_.:;h vozidiel podstatne znizuje hodnoty generovane] hladiny hluku motorovymi vo-
Zidlami.

Ako protiblukove opatrenia je navrhnutd wystavba protihlukovych cién. Ugelom tejio
vystavby je zniZenie negativnych ddinkov hiuku na obyiné prostredie. Protihlukove
clony st navrhnuté pozdiz trasy dialnice. V pripade Daolného Hritova, kde ide o si-
beh dialnice a Zeleznidénej trate, j& protinlukova clona umiestnena medzi subeznd
doprawnil liniu & osidlenie. Charakter zemia variantu |, dialnice D18 (trasa je v kan-
takte = urbanizovanym prostredim) neumoZfiuje aplikovat prirodzensjsie preky och-
rany, narcénejdie na potrebnd plochu. Aplikécia lesnych pasov aleba zemnych valay
ma vhodnejsie podmienky vo variante |1, Zdokumentovanie uplatnenia tychto prvkov
protihlukavej achrany si vyZaduje inG mierku mapovych podkladov.

W nasledovnych tabufkach je spracovany prehlad potrebnych protinlukavych opat-
rerti

Variant nulowvy

osldbenie dsek diafnice 013 clana
Z00 [km] L (k] slana | diFkaim] | wyEka [m]

1,.%a-Bradna — 325000 4,16000 Ve 940 3,0
2 Za-Arodne 345000 4,57000 wl 1220 3,0
3. KMM-Oakerdn B.26000 7,0B00D vp B30 4.0
4, Radola 290000 9,30000 vE L] 4,0
3 KMM-Budatin, Lehota 10, 30000 10, BO000 ¥ S0o 4.0
8 Pavina 11, 20000 11,48000 VB ZEC 4.0

Variant |
ogidienss lisak dialmce 8 cionE
ZU [km| FLI k] strana dka [m| wyaka [
1 Dolny Hrigoy 250000 2.00000]  werava 400 15
| 2 Dotny Hridiow 3, 86000 210000 WELavo 140 15
3,24 -StraFoy 9 50000 0, 32000 VPravo B20 1.6
428 - Brodno 14, 00000 14,04000 ) wprevo 840 4,0
5 #A - Brodno 1420000 15,42000 wlave 1220 24
G KMM - O&kerda 17, 00000 17, 75000 VRIEVD T 3,0
7.AadofalBud Lehats 19,75000 2065000  wvprava 1110 25
B Kysucke Nows Mesto 1960000 20 53000 Wi 1030 1.6
9 Pavina 21, 75000 21,80000 wErEG 150 3.0
L10.Povina 21, 80000 2210000 VAV 200 20
Vanant |, celkorn di®ka protihlukowych cln 760 m
Variant Il
agldlenie usok dia-‘nirca D44 ciona
L) Tkim] KL [k strang dizka (m] | wyska m|
1, Visfiove 0,68000 1, 00000 wlavi 320 1.5
2 Vithiavk 0,BE000 1,05000 VRTEVE 170 1.5
3 Hedrdina LOcka 12, 35000 12, 50000 L 150 1.5
4 Hotriina Lotka 12 43000 12 58000 wlava 150 15
5. Dolny Vadicay 15, 06000 15 21000 VEIES 130 1
B.Lopuing Patite 16, 55000 | 17 55000]  wpravo 1000 15
7.Povina 21,15000 2135000  wpravo 200 1.8
i Sibend komuniscrs ire zostatiowl dopravi - tesla 191 R e
B HNM-DEkerda | __ B.25000 TOBT00]  wprave | 750 | 3.0
| B.Radala | &.80000 | £,30000]  wprave | 408 | 3.6

Vanant il., celkovd difka protihlukowvich clén: 3270 m

Waziant nulovy, celkova dBke protiniukovich ciéne 4150m

6.4 Hodnotenie variantov

Porovnanie variantov potvrdzuje ich charakter lokalizécie v dzemi. Variant | - vedeny
prevazne urbanizovanym prostredim - si vyZaduje vaEsi rozsah protihlukovych opat-
reni pozdlz trasy dialnice D18 ako Variant || Cestna trasa variantu | pre zostatkovl
dopravuy, v linii cesty 11130757, vnasa malé dopraveé zataZenie do relativis nového
prostredia. Preblémom vanantu | je vysoky podiel zostatkove] dopravy na caste 1111,
Cim nastéva situdcia v kiorg e potrebné realizovat protinlukové clony pre obytné
prostredia | mimo trasy dialnice D18, Tento stay vznikne v Kysuckom Movom Meste -
O%kerde, Radoli 2 mimo skimanaho Useku cesty 1111 | na cesta M8 v Delnom Hri-
tove a v Ziline - Strazove. V dalsich Easovych harizontoch je rediny predpokiad vy-
stavby profinlukove] clony pozdl cesty 1M1 i v Ziline - Brodne, MNulovy variant (vede-
ny v trase sucasne| cesty 1111) si okrem uvedenych opatreni vyZiada ochranu clona-
mi i osidlenia v Ziline - Brodne, Kysuckom Novorn Meste - Budatinske| Lehote a v
Povine, Nakolko je nulovy variant v tefto dlohe reprezentovany cestou 1111 v Useku
Zilina - Poving, i hodnotenie véstkych troch variantov je porovnatelng len pre tento
usek. Porovnanie variantov | & |1, v celej dizke trasy dialnic a komunikaci pre zostat-
kowd dopravu, je vzgjomne kompatibilng.

Vzhiadom na rozsah obyvatelstva zasiahnutého nadmernou hladinau hluku a prio-
tinlukowve opatrenia zmiermujlce tento rozsah je hodnotanie variantov - véitane tras
pre zostatkovy dopravu - nasledowné:

£ Bez protinlukowvych zaradani 3 protinlukovymi opatreniam|
\Variant C1g 1118 Spalu D18 18 Spalu
Variant | 1506 279 1785 45 279 324
Variant || 458 ez 40 43 316 349
| Mulowy - = 578 Z & 227




7 DALSI DOPORUCENY POSTUP

Wypoditangé Udaje zat'aZzenia prostredia hlukom z cestne] motorove| dopravy dialnice
D18 a zostatkove] dopravy zodpovedajd poudite] mierke & presnosti vstupnych veli-
&in. Zistan& hodnoty moino povazovat' za orientadng, zodpovedajice ddéslu a ciely
tohoto materiglu. V daféom predprojgkénom a projekénom postupe bude potrebné
(idaje o zasahu prostredia hlukom postupne upresfiovat’ Cielom bude prechod z
prezentacie hlukového zatazena prostrednictvom arientacnych linil obyiného pro-
stredia na upresnené linie a jednotlivé objekty v zodpovedajlice| mierke. Dal'si stu-
pan studie hodnotenia vplyvoy dialnice D18 na Zivotng prostredie - spréva o hod-
noteni - bude mat’ ako stavebno-lechnicky podklad dokumentaciu pre vydanie uzem-
ného rozhodnutia ktord bude vo svoje] obsahove] stranke presnejsia ako v tomto
stupni pouita technicka Stidia dialnice D18, Zodpovedajica mapava mierka a pres-
najiie podklady vylvoria podmienky pre korekcie hodnotenia vplyvu hluku z cestneg]
motorove] dopravy na Zivotng prostredie a rozsah protinlukavych opatreni.
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F GEOLOGICKE POMERY



GEOLOGICKA STAVBA

Fodla regionaineho denania (M. Mahel, et al., 1987) je dzemia v koridore variantov dialnice
budovans nasledovnymi geotektonickymi jednotkami:

= vonkajdim flySovym pasmom
« bradliovwm pasmam
« centralnckarpatskym palecgénom Zilinske] kotliny

FlySoveé pasmo vonkajSich Karpdl je zastupend magurskou skupinou, ve wyvojl bystricke)
jednotky. Jednotka je budovana wyhradne zlinskymi vrstvami (stredny a2 wrohny eocén). Na
baze sivrstvia je vyvoj prevaine pieskovcovy, v strednej éastl s prechodom do typického
jamnorytmickéna fiySa a vo vrehnegj casti s prevahou poléh ilovea.

Bradiove pasmo vonkajsich Karpat je charaktenistické velkou nerovnorodostou z hladiska
geologicke) stavby, litologického zioZenia a tektonicke] stavby, Previadajl prevaZzne floveo-
vé a sliefoveovd komplexy, v ktorych s utopené napadne morfologicky vycnievajice brad-
l& odolnejsich karbonatov,

Centrdlnokarpatsky paleogén buduje vipli Zilinskej kotliny. Buduje tzemie koridoru varian-
tu Il v Gseku 0.000 - 10,100 Uzemie reprezentuje predkvartéme podioZie severavychod-
neho okraja Zlinskej ketling, kioré ja tvorend monoténnym sivrstim vndtrokarpatského
fiybu, Jedna sa o tretohomé (paleagénne) sdvrstvia ilovcov a prachoveov a slienitych llov-
cov @ prachoveoy s lavicami pieskavooy. llovee s0 v prevahe alebo v rovnovahe s pieskoy-
cami. Ma okraji kotling sa vyskytuji aj vapnité zlepence.

Kvartérne sedimenty 50 v uzemiach kondoroy vanantoy zastapens;

«  fluvialnymi sedimantami,
+ proluvialnymi sedimantami,
« deluvidinymi sedimentami.

Fluvidgine sedimenty vypinajl siroke adolie aluvidlng] nivy Vahu. S0 reprezentovans vyvojom
nivnej a Korytovej facie. Nivnd fécia je reprezentovand takmer suvislou yrstvou naplavovych
hlin s mocnosfami do 1-2 m, s polohami plaskov, Vyrazne ja vyvinuta kerylova facia, kde
mocnost strkovitych sedimentoy je prevazne nad 5 m, Maximalne mocnosti do 15-18 m boli
overang pn severnom okraji nivy Vanu v oblasti Teplicka - Ghelany. Mimimalne mocnost
fluvidinych sedimentay s najmé pri juinom okeafl nivy, v dseku medzl Zilinou 2 Mojfovou
Lugkow,

DOkrem ddolnych fluvialnyeh sedimantov 50 najma na lavostrannyeh svahech dolia Vahu
hoine zachovang terasove fluvialne sedimenty so zastipenim yysokych a strednych teras.
Terasove sedimenty, najma stredna “vazska" terasa je vyvinuta ako suvisly morfologicky
stupef medzi Streénom a Zilinou a v dseku medzi Dolnym & Hemym Hrigéovam. Mocnost
terasovych Strkov ja do 3-10 m, ojedinele aZ do 15-22 m.

Strxovité zeminy terds s0 prekoylé sdvislym a mocnym pokryvom polygenetickych (spradovo
- deiuvialnych zemin). Fokryy je typicky najma pre "vaisku® strednl tarasu v Oseku medzi
zdpadnym okrajom Stredéna a Zilinow,

v aq:rli U&hy st olediensle zachovane aj vyplne starych ramien (okolie Teplicky). S0 vypl-
nané prevazne organickymi zeminami, resp. piestitymi a jemnozrmnymi zeminami & orga-
nickou primesou. lch wyskyt j& moZny predpokaldaf v okrajove] Zasti fluvidlnych naplavoy
v useku km 8,5-8,3, kde tvoria sdvisld polohu o mocnosti do 232 m {variant i}.

ﬁ.-’g}rgzné fluvlé!na_ sedimenty si wwivorané aj v ddeli Kysuce. Komplex fluvidginych sedimen-
tov udoing| nivy je reprezentovany Strkmi hlinitymi, ilevitymi s poknyvom halocgnnych hlin,
Mocnosti fluvidinysh sedimentov viak nedosahuji mocnosti sedimentov Vahu,

Komplex fluvidlnych sedimentov teras je zachovaly aj na lavej strane odolia Kysuce, medzi
Oikerdou a Budatinskou Lehaotou

Vipine bognych delin a2 udolia pritokov (Stranavsky potok, Kotréina, Vaditovsky potok) si
vypinené heterogénnymi fluvidlnymi sedimentami, prevaine charakteru hlinityeh Strkov. lch
mocnost je nerovnemerna. Predpokladdme mocnosti do 2-5 m.

WV désledku vyraznej erdzie flySového povrchu homin v Kysucke) vichoving a v Stradnych
Javomikoch doslo k tvorbe vyraznych akumutdeil deldvii a probdvii,

MNajvyraznejsie proldvia v podobe pleistocénnych a recantnych vyplavovych Kuzsfov 50 vyvi-
nuté pri vyasteni ddoli v okoll Dolného Hridove - podiatoéné dseky variantu | (Zavadsks doli-
na s tokom Zavadskeho potoka, Lehotského potoka), v okoli wyisteni Gdolis Kotr@iny a
Gbelianskeho potoka na sevemom okraji aluvialne) nivy Vahu (Usek variantu 1), Pleistocan-
ne naplavy Varinky a pritokoy tu vwivorili mohutné a sdvislé, morfalogicky vystupujice, pro-
luviding kuzels prechadzajice do nizkej terasy Vahu v iseku medzi Varinom a Teplidkou,

Vyrazng, sivislé a meené praluviding sedimenty si vylvarend aj pri vydsteni hiboko zareza-
nyeh adali, na severozapadnych svahoch Malej Fairy, v tssku koddoru variantu Il v okali
ooce Sirdfiavy, Venik proluvidingch kuZefoy sivisi s teklonickym poklesavanim Zilinskej
ketling & 5 mzsiahlou erdziou odkrytych svahov Male] Fatry.

Deluvizine sedimenty s0 genaticky viazané najmé na mierne svahy Gdolia Vahu a ich Gpata
{azek vananty |, v km 4,3-7.5 a 8,5-9.2), na svahy budevang prevaine flySovymi hominami
Zilinske] kotiine (varant I, km 0.0-8.0). Merovnomeme su deluvidalne pokryvy vyvinutd na
swvahoch Kysuckych vrchov medzi Mededzou & Budatinskou Lehotou. Wywvo) deldvil, ich
macnost a rovnorodost W zavisi od litologického charakteru podlozia. Vyrazneé mocnosti
budd najma na fiyfovom podklade budovanom prevazne ilovocami, sliefioveami (paleoagén,
kneda) & na zonach = viraznym tektonickym porusenim {nasunové linie medzi tektonickymi
jednotkami}. Wyraznejsie mocnesti s0 vyvinute na svahoch a v tzv. Vadifovske| brizde
{medzi obeami Budatin - Zastranie - Ketréing Locéka - Hormny Vadiéow), na svahach ddalia
Vaditoyskeho potoka v Oseku medal Homym Vadidovem & Lopusnym Pazitim a na svahach
udolia Poviny. lch mocnosti mozno predpokladat do 1-3, lokaine do 3-5 m Samestatnou
skupinou deluviginych sediemntoy st zosuvné delivia, ktoré podrobnejsie charaktenzujeme
pri hodnoteni geodynamickych javoy,

Antropogénne sedimenty - navasky si najviac rozdirens v okeli vatsich aglomeracil, najma
Ziliny. W trage kondoru vananiu 1l, si navdikami zasypand byvalé Strkovisks medzi obcami
Gbelany & Varin (km 7,B-8,0). Mocnost navazek je minimalne 2-3 m. Medzi antropegénne
?dpady mdzema aj zaradit umeld esypy na svahash lomu Polom, wwehodne od oboe Sird-
naw



INZINIERSKOGEOLOGICKA CHARAKTERISTIKA UZEMIA

W zmysle regionsing] inzinierskogeologicke] rajonizdcie moZno v Gzemi koridorov diafnice
vyclenit nastedovné typy rajonov:

8s - rajdn floveovo - vapencovych (sliefovcovych homin)

Zabera mieme strme a strme svahy bradiového pasma, ktoré reprezentujl heminy jurského
& krigdoveho veku - fovee, slienovee a rdzne litologicke lypy vapencoy, Easto siine zvras-
nend, flovee a slisfoves sd bridiiénatej textury. W dzkom pruhu jadra bradiového pasma,
kiory tvorl prevaine gsek odolia prislomov tokoy Vadi¢ovskeho potoka a Kysuce je rajon
reprezentovany jurskymi a kriedovymi vapencami, lekaine £ polohami shafoveoy (rajon Ss,
Sk). Mocnost vretiev je radove nlekolko cm 8z dm Z geodynamickych procesov je mozns
v rajone predpokladat vyskyt svanowych defermacil typu zostvania, fiastoéna zvetravanie a
erdziu v komplexach ilaveovo - sliefioveavych, Pougitie kameniva je vhodné pre komuniké-
cie, heminy s0 pomeme taZko rozpojitelng

Sz - rajén pieskovcove - zlepencovych homin

Y kondoroch diafnice ma maloploZné zastipenie (exolické zlepence v sdvrstyi kKlapského
pasma). Masivy budovana tymie rajonom tvoria stredne sirmé az sttrmé svahy. Podla druhu
tmeiu 50 to pevné skalng horminy (vapnity tmel) 8z horniny rozeadave (ilovity tmel). Z geo-
dynamickych javov sa prejavuje hlavne erozia - vytvaranie vymolov a2 roklin, selektivne zve-
travanie. Hominy tohoto rajonu s dobrow zakladovou padou, podfa tmelu s0 aZ tazko roz-
pojitefng, \iastnosti zavisia od stupha zvetrania. Budujl najmé masivy v tunelovich Use-
koch vanantu | (tunel Vrchhora a Povazsky Chimec) a dlastodne u vanantu || (Rubane),

&f - rajan fiySovych harmin

W kordoroch variantov ma velké plosné rozsirenie. Reprezentuje ho fiysovy komplex zvea-
snenych palecgénnych a kriedovych homin vonkajgieho, ynutornéha pasma a bradiového a
klapskeho pasma, V kotlinach sd svahy budovane tymto rajénom prevaZne mierme, vo von-
kajom - magurskom palecgéne a v kriede bradlovéhe pasma su svahy mieme strme a
sirme. £ geodynamickych javov su pre rajon typické rozsiahla zosuvy, ojedinele blokové
deformacie, erozne rvhy a vymole. Viastnosti homin zavisia od pomemeho zastipania
pleskoveoy, Su prevazns malo edolng vodi gvelrdvaniu a Gzemie 5 pomeme malym spadom
je nachyingé na ardziu

Lp, LpFt - rajén polygenstickych sedimentov, resp. rajén polygenetickych sedimentov
na sadimentoch rieénych teras

Rajon ma malé plofné zastipania. Ja vyvinuly iba na povrchu teras v koridore vanantu |,

na povrchy lavastamng terasy Vahu, v dizke cca 1000-1200 m. Zeminy tvoria vilskupinu
paodla vhodnost pre podio#ie kemunikdcii, poutitie do nasypov j@ malo vhodné,

Fn - rajon ndplavov nizinnych tokov

£ahfia rovinaté dzemie v aliviu Vahu a Kysuce Strkova akumuldcia je trvale zvodnena,
charakierizovana strednou & vysokou porovou priepustnostou. 7 geodynamickych javov sa
tu uplathuje erozia vodnych tokey, Nivna facia (ily) tvori VIl - X skupinu podia vhodnosti
pre podiozie komunikacii, pouzitie do nésypov je mélo vhodné a nevhodné. Strky sl ako
podiodia komunikaci zatriedens do skupiny 1. - ||, pouZitie do nasypov je velmi vhodné.

Fh - rajén naplavov horskych tokoy

Pre rajon s typické rovinaté az mieme sklonité dzemia aluvidinych niv horskych lokov.
Méplavy su rdznorodé. Prevazne jemnozmné zeminy tvoria mélo vhadné a2 nevhodné pod-
loZie komunikacii a st male vhodneé a2 nevhodné pre pouZiie do ndsypov, Strkovite zeminy
st prevaine vhodné do nasypav kemunikicll, aka podiozie nasypov s zaliedend do sku-
piny L. < [V,

Ft - rajon pleistocénnych rieénych terds

Tvoria plosiny na okraji niv Gdelia Vahu - stredna terasa Vahu Podzemna voda je akumu-
lovana v spodnej casti, na baze akumulacie. Strkovité zeminy su vhedngm materdlem do
nasypov a tvoria ||, - IV, skupinu podla vhodnosti pre podioZie kemunikscii,

P - rajén proluvidlnych kuzefoy

Tworl wyrazne Upétia svehov Male| Fatry, s nizkou aZ strednou dlenitosfou. Kulele si pre-
vazne heterogénne, od jemnozrmnych zemin a2 po balvany, slabo vylriedene, s premenli-
vou mecnostou. 2 geodynamickych procesov sa vyraznejie uplatiuje najma vymolova
erézia a v nadvaznosti na fu svahové gravitaéng pohyby typu zostvania. |ch vhodnost do
réasypov komunikac a podiofia je zavisla od obsahu Strkovitych zemin

D - rajén deluvialnych sedimentov

Je plofne velmi rozSireny. Zaberd svahy roznych sklonoy, Litologicky charakter zemin je
roznorody, zavisi od charakleru a morfolégie podidadu, strmosti svahov a klimatickych
pomercy. W rajéne nie sU vhodné podmienky pre akumulaciu podzemnych véd, Z geodyna-
mickych procesov 2a uplatiuju gravitaéné pohyby lypu zostvania, tedenia a erdzia. Delu-
vigine zeminy, najma jemnazrmng, tvoria malo vhodné ai nevhodné materialy pre pouzitie
do nasypov @ skupinu VI - X pre podiozie komunikacii. Sute s vEak vhodnym materislom
do nasypov,

Dz - rajén zosuvnych delivii

Zabera dzemia ¢ plednymi, frontalnymi, mene) prodovymi zosuvmi a skalnymi zriteniami. Je
vyvinuty najma na flyfovych hominach paleogénu a kriedy, Zosuvné dellvis s0 tvorend
jemnozmymi zeminami, sutami a zvetralinami s chactickym uspanadanim. Pre rajan je
typicky Specificky sposob zvodnania s Eastym wvyskytom zamokranych miest a zosuvnych
pramefov. Poufitie matenalu do nasypoy j@ maio vhodné az nevhodng, ako podloie komu-
nikacii tvori skupinu VIl -X, za predpokladu sanaénych cpalreni



HYDROGEQOLOGICKA CHARAKTERISTIKA UZEMIA

W trase vanantov dialnice je pradkvartéme podioZie oblasti fﬁlinskel kotliny budovans sivrs-
tvim vnutrokarpatskeho paleogeny v typickem flySovom vivoji (striedanie pieskoveoy a ilov-
cov), W dbsledku prevahy relativne nepriepusinyeh iloveoy a subhorizontalneho uloZania
vrafiev, predstavuje sivrstvie ako celok velmi nizko zvodnené prostredie (koeficient prie-
tognost T = 110" m'ls, Specifickd vydatnost vitov g < 0,1 fs/m). Zvodnanie je viszans
prakticky iba na zdnu zvetravania. Pri vhodnych morfologickych podmienkach s wrstey
pigskovcoy odvodfiovana cez povrchowl wetvu kvertérnych deluviginych sedimentov, €o
Gasto spdsobuje vznik rozsiahlych plognych mokrin odvodfovanych Odolngmi pramedfimi
5 vydatnostou radovo 0,1 s,

Oblast bradiovéhe pasma sa v dasledku zloZite] geologicko-tektonicke] stavby vyznacuje
ziogitym ohehom podzemnych vad. Prevaina &ast subsirafu je reprezentovana flySowmi
sedimentami stredne| a vrohnesi knedy, s obhdobnymi hydrogeolagickymi viastnostami homin
ako vyisie popisany celok vnitrokarpatského paleogénu,

W Ozkom pruhu medzi Zadubnim a Homym VadiGovom vyslupuje suvrsivie zlepencoy a
pieskoveoy vrohne] kriedy, ktoré predstavuji zvodnensjéi a priepusmeisi celek (T = 1.107-
1.10% m¥s, g = 01-1.0 Wsfm). Na Wto Struktary s viazang vyuzivans pramene v Kotrding)
Licke s vydatnostou 0,16-2.0 Vs a Hornom Vaditove (1,9 Ifs)

Slvislejsi pruh knnowovych, radiolariovych a rohovcovych vapencoy jury @ knedy, podob-
nych hydrogeologickych viastnost vystupuje na povreh 2 medzi Brodnom, Radolod &
Hormym Vadidovom. Odvodhovany je vacsim podtom pramenov, z ktorych vacsie dosahujl
wydatnost radovo 1-10 Ifs. Z nich s0 vodohospodérsky vyufité pramene v Radali {19 1fs),
Lopusnych Pazitiach (0,7 Ifs} & Dolnom Vadicove (0,5 Uis).

Oblast Kysuckych vrchow, seveme od bradlového pdsma, je budovana sedimentami vonkai-
Sieho flyioveho pasma - striedanie s& vrstiev pieskoveov a ilovcov, s generalnym sklonom
suvrstvia Kk S a2 SV, Suvrstvie nesie podobng atriblty ako vyidie popisovany celok vnltro-
karpatskeho paleogénu. Voda infiltrovana zo zrazok v prevainej miere odteka pripovrcho-
vou zdnou konformne s povrchom terénu 8 odvodiuje sa v pramenach, aleho rozptylenym
odtokom do povrehovyeh tokov a ich ndplavey. WV morfologicky exponovanejsich dastiach
reliéfu vaésing podzemnej vody pritom odteka lateraling vo vrchnej casti pripovrchavej zony
(v zvetralinovom pldsti a deluvidlnych sedimentoch). V obdobiach bez zraiok sa tato zdnag
pomerne rychlo odvodni. Pramene, kioré s0 obvykle velmi male] vydatnost (0,01-0,1 I¥s),
preto velmi citiivo reagujs na zrazky. Vydatnejsie a stalejsie pramsne s0 viazans na hibsi
abeh podzemne] vody v pieskovooch, z ktorych su odvodnované spravidia v terénnych
depresiach, vo forme vrstevnych pramenov vznikajucich na kontakte vrstiev pieskovooy
< Neprepusinymi vrstvami iloveo.

S vynimkou tunslovehe vedenia dialnice, jgj vystavbe bezprostredne suvisi 5 povrchavym
horizontom podzemnych vid kvartéruy Y sledavanaem azemi moine vyélenit' tieto najéastej-
Sig 58 vyskytujlce celky sedimentoy kvartéru, 5 odiinymi hydraulickymi a rezimovymi cha-
rakueristikami '

= fluvidine sedimenty porecnych niv,

= fluvigine sedimenty rieénych terds

»  projuvidlne sedimenty,

« deluvialne sadimeanty

Fluvidine sedimenty parieénych niv s0 najyyznamnajéim kolektorom podzemnych vod kyvar-
teru Studovaného Gzemia. Reprezentovansd s piescitymi Strkmi s roznym stupfiom zahline-
nia, ktoré si obvykle prekryté rézne mocnou yrstvou pieséityeh hlin, Majvyraznejsie akumu-
l&cie tychto sedimentov sa nachédzajl v Gdoliach Vahu, Kysuce a Rajéianky. Priepustnost
sadimentov sa najéastejsie pohybuja v rozmedzi radov koaficienta filtracie k 107 107 mis,

Hladina podzemne| vody j& v hydraulickej spojitosti 5 hiadinou v riekach, prifam k najwjraz-
nejsiemu ovplyviovaniu dochadza v pririefnej zéne. Uroved nladiny podzemnej vody sa
v priebehu roka vyrazne meni, v zévislosti od zmeny klimatickych a hydrolegickych pome-
rov, Maxima su dosahovang v jamych masiacach (marec-mal), minima v auguste-novembar,
Kolisanie dosahuje 1-3 m. ¥ Gdoli Vahu sa hladina podzemne] vody nachadza v hibke 1-2
m pod terénom (1.Pirman, 1883), v udoli Kysuce 1-8 m pod t@rénom (A Tudinsky, 1965),
Smer pradenia podzemnych vad spravidia sleduje sklon relativie nepnepusiného podioZia
kvartérnu, ktoré v uvedenych oblastiach tvoria fiyioidné sedimenty.

Ma akumulacie aluvidginych sedimentov s0 viazané vodohospodarsky wyznamng zasoby
podzemnyeh vid, Majyyznamnejsis oblast sa nechadza na pravej strane Vahu v priestore
medzi Varinom a Teplickou nad Vahom, kde sedimenty aluvidgling] nivy vytvarajs spofocni
#voden so sedimentami tzv. varinske] nizke] terasy. V oblasti boli zdokumentovang zasoby
podzemnych vod v mnozstve 170 Vs (P Bujalka, 1872) Podzemnéd vody uvedaneg] Strukitry
sU explostovans studnami v dvoch lokalitach, Vodny zdroj Teplicka nad Vahom je vyuiiva-
ny pre zasobovanie Ziliny, vedny zdroj Ghefany pre obec Ghefany, Uvedend oblast pretina
trasa variantu |1 dialnics.

Vyznamné zasoby podzemnych vod s vigzang a) na kvartéme naplavy Kysuce, V' uzemi
medzi Krasnom nad Kysucou a 0stim Kysuce boli vypoditané v mnoZstve 120-160 Ifs
(A. Tuzinsky, 1965).

Wyskyt fluviaingch sedimentoy je viazany aj na Odolia vyznamnejsich pritokov Vahu a Kysu-
ce - Zavadskeho, Lehotskeho, Vadicovskeho potoka, Sneznice, Kobrting, Rosinky a
Strafavského potoka. Hlading podzemnych vid sa fu nachadza najastejbie v rozmedzi
0,5-3 m, jej kolisanie je mengie ako u vddsich vodnych tokovw. Priepustnost naplavev je
v disledku vacie] hlinited primesi nizdis. Prudenie podzemnyeh vad sleduje smer ddali
potokoy.

Po ckrajoch aluvidlng] nivy Vahu a Rajéianky je dokumentovany vyskyt rieényeh teras. Vy-
znamnajiie akumulacie tychto sedimentov sa nachadzaju na [ave] strane \Wahu, v pruhu
medzi Streénom a Zilinou a na prave] strane Rajéianky, medzi Bytéleou a Zilinou. Zastlpe-
né 50 hlinitopiesditymi Strkmi @ hlinami. Priepustnost’ tychto sedimentov sa najéastejdie
pohybuje v rozsahu radov k 107 - 10® mis. Hiading podzemnsj vedy sa nachédza na baze
Etrkov 2 jej hibka je preto zawvisld od mocnosti terasove) akumuldcie Terasy si napdjané
wylutne atmosfénckymi zraZkami, pripadne prestupom podzemnych vod z modfclogicky
wyiSie poloZenych oblasti. K odvodfovaniou dochadza na okrajoch terasy bud vo forme
rozptylenych, plognych pramefioy, alebo prestupom podzemnych wod do nizdie poloZenych
niviych sedimentov. Na terasy nie su viazané vodohospoddrsky wyznamné zasoby
podzemnyech vid

Ma wyasteriach dolin vaédich potokov sa sformoval naplavove kuiele, ktore reprezentuju
proluviging sedimenty kvartéru (malo opracovana ﬁtm_‘y, piesky, hliny). Charaktenzované su
nizsou priepustnostou, obvykle v rozsahu radov k 107 - 107 mifs,

Wo velke) dasti rasovania dialnice sa vyskylujd deluviging sedimanty, zastipens prevaine
nlimitokamenitymi sutami. Vzhfadom na charakter podioZia je nlinita zloZka reprezentovana
pravazne ilovitou hlinow, ¢o spdsobuje velmi slaba priepustnost tejto vrstvy (ke v rozsahu
radov 10%- 10% m's). Tieto sedimenty 50 napajané vyluéne atmosférckymi zrazkami, Hibka
hladiny podzemnej vody zavisi na klimatickych pomeroch a morfologi terénu. Deluvidlne
sedimenty nepredstavujd vyznamny kolektor podzemne) vody



GEODYNAMICKE JAVY

Fastra _gaolngmé stavba, velka clenitost dzemia a doznievajice neotektonivké pohyby
vytvarajl podmienky pre intanzivay wivo geodynamickych javov. Medzl najvyznamnejsie
patria teklonicke pohyby a zemetrasenia, svahové deformdcie, erdzia a zvetrivanie.

Tieto pohyby viak nadobudajl vyraznej§iu dblezitost z hladiska seizmicity gzema Cela
uzemie patri podia Broudka (1981) do 7 ° M.C.5. & Zilina so svojim okolim (medzi Homym
Hrigovem a Medadzou vo vychodno - zdpadnom smere a medzi Lietavskou Lidkou a

Brodnom) ai do 8° M.C.S. Opakovanie niéivych zemetraseni sa predpokiada raz za
niekolko storadi,

Erdzia je zastipena podla hodnotenia rajénov a zdkladnych litolagickych typov zemin naj-
ma na powrenu flySovych a zlepencovych vrstisy, na svahoch budovanych deluvidlnymi se-
dimentami, v Gdoli tokov. Na svahoch su erdziou porudene nejma masivy (svahy) s vyraz-
nym systémom tektonického porudenia. Erdzia j2 vyvinula najma na stykoch litofogicky roz-
diglnyeh typach hornin. Priama v koridore a v rase dialnice je napyraznejéle erdzia vvinu-
& na pravostranyeh svahoch Vahu v okoli Hricovske] nadrze (zalstenie neloy variant 1A a
1B}, na favostrannych svahaoch ddelia WVaho v km 5.0-2,3, najma viak v km &2- 9,3 vanantu
I trage a kondore variantu |l je erdzia vyvinutd na svahoch pahorkating v Gseku 0,0-6.0,
na povrchy a strmych svahoch strednej terasy Vahu (km 5,5-6,2). Savisle su eroziou mode-
lovaneg svahy udoli Kotréinského a Vaditovského potoka. 7 erdzie previada vwmolova erd-
zia nad plodnou, V Odoli tokov previada boéna a hibkova vodna erdzia

Svahové deformacie s lypickym sprievodnym javem svahov v Jilinske) kotline 3 Kysuc-
kych vrehoch, Svahove deformacie st viazané najma na masivy budovand flySovym sivrst-
vim a pokryvy deluvidinych, polygentickych, proluvidinych zemin s prigznivem rezimom pod-
zemnych vad. 50 viazang najma na zony tektonicky porusenych a selektivne zvetranych
homin & Gseky svahov & nepriaznivim skionom vrstiey. V trasach dialnice D18 st vyvinuté
vEatky typy zosdvania podia typu a akiivity.

V kandoroch variantoy sG zosuvy vyvinuté a na aktivizaciu zosuvoy sU nachylné svany naj-
ma v ychto tsekach
Variant |

« (sek [avostrannych svahov madzi ke 7,000 - 8,200,

» Usek zdrezu trasy v pravostrannych svahoch km 10.950 - 11.050,
s Usek lavostrannych svahov Kysuce v km 17 800 - 19 400

Variant Il

« Usek km 0.000 - 0.800 a 1.100 - 3800, Gzemia zosuvov na Upati severovychod-
nych svahov Malej Falry meda Visnovym a Stranavami,
s 32k svahu terasového stupha Vahu v km 5,250,

+ usek km 9300 - 11,000 na pravostrannam svanu delia Vahu a na svahoch uda-
iz potoka Kotréiny.

Usek od km 11.000 po km 16.600 je v siéasnosti bez viraznych aklivaych zosuvov. Existu-
je viak moZnost vznlky parudenia svahov v ddsledku vyraznyeh zemnych prac - zérezov a
riasypoy, Od km 18.200 - 20,800 50 na vznik zosuvoy ndchylng oblast portaloy tunalay,
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EAZTIAM

I VYROBMEJ PORADY ¥ VYPRACOVANTIU ZAMERU VESTAVEY DIE ZTLINA - SEKALITE

#0 dfia 4.12.19%95, konanej v priestoroch Enviconsultu Eilina
PRESFENCHNA I.ISTIT N

Pritomni @ podie prilefene] prezencne listiny ¢ vyrobnéhe vyboru na dlehe "D18 Zilina - Skalité"

4.12.1955
Program :

1. Podklady k dlohe
2. Informacia o rozpracovanosti dlohy

3. Priprava jednania za (fasti verejnej spravy

Meno Organizacia Podpis
4. tabezpedenie siladu spracovania trasovania dialnic D1 a DLE
5. Otdzka zataZenia skimanéhe vedenia dialnice D18
f. Koordindcia s@casnych aktivit CIU v dzemi = plineovanou vystavbeo dialnice Jican 1y " c
7. Technicka &tidia - zapadny koridor — rozpracovang varianby ot o
8. Dstatné LSRR Y i e i s - - o
| \ by

O ]

d ez
1. Spracovalel prevzal od 55C nasledovné podklady @ S T

® -

- Wykonenie & vyhodnotenie smeroveého prieskumu v Eiline. 11.95 - W%E'{‘:« " & ATTR
- Prehlfadng situdeie k Dialnicl DB Cesky TéEin - Eilina A ; " 'm
= Vidfiowd = Rysucké Howé Mesto, DIP, 11.95 o :}";ﬁ__- ko R
- Kysucké Hové Mesto - Cadeca juh, DIP, 11.%5 H = ¥ A i H W o ¥ mc e W
2. Spracovatel konitatowal, %e prdce prebiehajl podla harmonogramu pric a ke P “F’t-\m i g . ]-:f.r' DTHE B R bk
koncu novembra je zabezpecené skreslenie zdkladngch javow vyplyvajicich B .
z UPN-VIC oboch okresov. Zaroven je spracovany zdkladny navrh rieSenia ve- . AT r:_‘-"'tE'l'{_ TR . REEFOs Lin .
denia trasy dialnice medzi Hrifovskym Podhradim a Eysuckim Hovym Mestom v T gy
dvoch variantoch, o R N Lot i T
i. Dohodlo sa gzvolanie jedmania za dfasti verejnej sprivy v obdobi medzi 15. az Lk BN AT e w2 e
20, januarom 19%6. e A e e =

-

Spracovatel =zameru sa bude kontaktovat so spracovabelom definitivneho
vytfdenia trasy Bl v dseku Zilinského okresu. S50 sprostredkuje poskytnutie
visiedného vedenia trasy DI Enviconsultu.

5. Najdiskutovanej&im problémoem bola otdzka sdcasneho a vyhladowého dopravnéha
zatafenia tahu Zilina - hranica SR/Polsko. V sifasnosti existujice ddajs R MBI U ORE RN © . .
nenaznadujd potrebu bidovania dialnice ani pa roku 2000, Predbeine sa bude
uvaiovat & paloviénym profilom. e MEEE S SR o N el b RS -

6. Koordinacia sicasnfech aktivit €IU v dzemi s planovanou vistavbou dizlnice . PN PR 5 12 % i ;
bude detiahnuta z pozicie S5C.

7. Objedndvatel bol informovany © rozpracovanosti techpicke] stodie. Tdeovo TR BRI o RERar W R A FLIEREE W S -
boli navrhnuté dve zdkledné varianty vedemia D1E v tdseku medzl Hridovskym
Podhradim a Kysuckjm Howjm Mestom. Jednd pribliZfne v Lrase cesty 1/18 a A B = R G Riemi o W Sie SRR
druha aldviom Wahu. V okoli Diviny bude trasa vedend tunelom. Trasa bude
mugiet' byt upravena z divodu zloZitych geclegickych pomerov, WL E FOAE R OBRRGR W A R N

Zapisal: dr.A.Darnady



Zapis z vyrobnej porady k vypracovaniu zdmeru vystavby dialnice D18, konanej
dia 2.2.1996 v priestoroch Enviconsultu Zilina

Pritomni : podfa prilofene] prezendnej listiny

Program :

1. Mavrh systamu diafnic D1 a D18 v okresoch Zilina a Cadca

2. Informacia o rozpracovancsti zapadného variantu vedenia dialnice 0185
3

4. Vedenie dialnice D18 cez Kysuce

Muoznosti napojenia dialnic D1 a D18 na komunikacny system mesta Ziliny

. Navrh systému diafnic D1 a D18 v okrescch Zilina a Cadca

Ing.L Matecek podal zakladnd informaciu o navrhovane) trase dialnic D1 a DB v
okresoch Zilina a Cadca. Informécia sa opierala o risSenie danej problamatiky v
ramei Urpanisticke] Stadie YUC oboch okresov, kioryeh zodpovednymi nesitelmi
su ing.arch, P.Kropitz (Zilina) a ing.arch. M Pivarci {adca),

Okres Cadoa bol neseny varanine, pricom sa da povedat, ze vanant B (uvazujic
s wyuZitim cesty 1111 pre prevedenie polovicngho profilu diafnice) predstavuje
|.etapu k vanantu &, kde j2 D18 vedena vanantne v Usekoch od Ziliny po Kysucke
MNové Mesto a od Oséadnice po Skalite

US VUC okresu Zilina bola zaloZena na povazskom” a rajeckom’ varante
vedenia diafnice. Riesitel Ulony a zastupca OUZP zddvodnili Studovanis
Jrajeckéha” variantu zadanim Olohy pred existenciou uznesania viddy, ktorym sa
uprednostnil povazsky” vanant. Riesitel upozormil na ameru vo vedeni dialnice
01 v dseku medzi Listavskou Lackou a vstupom do tunela Vishove Nove ponata
koncepcia trasuje D1 pomedz Resinu a Vishové a obchadza Vishové po jeho
wychodneg strane

Informacia o rozpracovanost zapadneho vananiu vedenia dialnice 018

Ing. 5 Tabadek podal informéciu o rozpracovanost TS v seku Hritovske
Podhradie - Kysucké Mové Mesto. Siddia bola rozpracovana v dvoch zakladnych
wvariantoch a niekolkych subvanantoch, ktoré vywolala potreba reagoval’ na zlozité

genlogicke podmienky v Uzemi a na vyjadrenia starostov vaetkych dotknutych
obci.

W navaznaosti na daléi bod porady bola klGSova informacia o diafniényeh
krizovatkach v Hncovskom FPodhradi (D1, 018 a 1118) a Hormnom Hncove (D18 a
1118}

-

3. Moznosti napojenia dialnic D1 a D18 na komunikadng systém Ziliny

+ Obstaravatel poZiadal o dopracovanie zamerd z hladiska etapizacie vystavoy
rahu diafnice 01 od Bratislavy, s prepojenim na dialnicu 018 v smere na Skalité.
Makolko sa predpokiada ukonéenia dialnice D1 v priestore Hricovské Podhradie
zhruba v roku 2000 a dialnica D18 bude od toho istého ebdobia vybudovana v
paloviénom profile od Oféadnice dalej, pricom sa wuzije od Ziliny po Oé&adnicu
existujics cesta W11 (kord je dlastodne vwbudovana sko cesta kategdrnie 5 22,5,
scasl ako polovica dialnice), bude potrebné zabezpedil k danému obdobiu
prevedenie dopravnej zataze cez Zilinu 7 titulu dosishnutia stladu s uznesenim
viady & 26511995 poziadal obstaravatel (SSC) vypracoval formou dopinku k

~zameru technickd Stidiu.

« V doplnku treba dopoditat’ v etape rokoy 2000 a2 2005 predpokiadané zatazenia
privadzadov z hfadiska tranzitne], zdrojove| a cielove| dopravy, posddit tieto Useky
z hfadiska pripustriych intenzit 2 navrhndt' potrebné opatrenia na zviadnutie
otakavanych prepravnych poZiadaviek,

Za tymio Uéelom preskimat’ moZnost rozdirenia cesty 1118 a jej prepojenia na
cestu 1M1 (eslakada) v smere na Kysucke Nové Mesto, aZ po napojenia na
existujict Stvorpruh, S0éasne technicky preriedit' iné moiné prevedenie tranzitng
dopravy od ukontenia dialnice D1 v priestere Hridovske Podhradie, a2 po
zatiatok $tvorpruhu na ceste 1111 severne od Ziliny, Bude potrebné detailne

prerigsit’ dopravny uzol v Budating {napojerie ciest [I/583 a V507 a miestnych
komunikacii),

S uvedenym pristupom sdhlasili a padporil vEalky zainlersovans strany

4. Vedenie dialnice D18 cez Kysuce

W sdvislosti s trasovanim D18 v okrese Cadea bolo dohodnuté |

» Trasa, klora je predmetom rieSenia zameru sa rozdeli na dva useky - od Ziliny po
Kysucke Novi Mesto (knizovatka Kysucky Ligskovec) a od KNM po Skalité. Pre
oba useky sa vypracuje zamer

+ /hladiska prognozy budl pouzité pre vypotel intenzit najvyssie koeficienly podla
sludie Oorsch

Lapisal | mgr.lvan Firman ¥ B
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l. Zéstupcovia S5C edsuhlasil predicdens nawrny;

a) diainitneho prepejenia D1 a D18 v poiohe terajsej cesty 18 od Hrifovskeho
Podhradia po Zilinsku Lehely + pokratovani maostnehes ohigkiu cer vodnd nadrs
HriZow a dvoma tunelowmi ohjeklami zipadne od PovaZského CHimea s
napojenim na jestvuldei Stvorpruh cesty 1M1 Zilina - Brodno, Gesta 113 v oblast
Herného Hridova by bola prelofend mostym objeklom cez Wah a Hricovsky
kandl (zdpadie od abee Mardek) do trasy terajSe] cesty 14507 a2 po nagojenia
na casty 111 pred Budatinrom

b) technickeho riefena zapadnehs diaficnehe prvadzada v Ziline rozdirenim cesly
1118 ne kapachtng mestskl Komunikacis (napr kategoriz M 14.5) od Ziling ket
Lehoty do severme) priemvaelie] zory Ziiny,

- Pradiofene pavihy budu v Imyslz zavercy poragy 2o 098 221855 v Ziline

WErsCTane formou desbny 2ol viarmme 15 4 1658

o Dodanie techpicice stucie lavee D 1% Fhina . Skagte amyaie Full guode
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Zaznam 2 vyrobnej porady & spracovaniu technickej Stidie a zameru diafnice D18, konanej
v priestoroch Enviconsultu Zilina dna 22 .4.1998

Pritomni : podla prezenéne| listing

Ma wyrobnom vybore bolo dohodnuté

- Podobne ako bolo na predchadzajlicei porade a naslednom doplnky ZoD dohodnuté
rozdelenie zameru na dve casti, bude podobne ponata aj technicka studia. Znacanis
wyhodnocovanych varantov v TS a v zamere budea

varant | - Gsek Hricovské Podhradie - KNM
vanant Il - dsek Vidhova - KNM

varant |l - dsek KNM - Skalité (Cadca)
variant IV - usek Odfadnica - Skalité

- Stanidenie bude znadene od nuly v kazdom z podiatoénych bodov jednotiivich variantov

- TS sa bude expedovat v poite *

o TS Zilina - KMNM 8 kusov
= TS KNM-Skalitd 7 kusov

Mawyse sa vyexpeduje 10 kusov situdcii v dencbielom prevedeni

- Krizovatky budd nesens v mierke 15000

- Bprevodné regionalne komunikacie navhovat na sicku 5,5 m & dokladovat 3 foto,
- Zdber PF dokladovat len orientatne,

- Bucastou TS budd aj odpodivky 2 stredisko Gdrzby

- W termine do 15.5.1996 bude vyexpedovana &ast technickej dtudie Filina - KNM v
rezsahu variantu | {situacia v mierke 1;10000 « technicky popis).
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Uznesanie obescného zastupitelstve Dolny Hridow E£,.6/1936
zo dna 26.56.199 k wvystavhe dislnice D 18 Zilina-Skalité
Dbecné zastupitelstvo Dolmy Hridow ns svojom zasad-

nuti dns 26.56.1996 prejednslo ndvrh technickej #rudis vedenia
dislniece " 0 18 Zilina-skalité *,

5 mavrhovanym riefenim varisnta &.1 - vedenim dialnice
polny Hridov-Kysuckd Novd Masto nesuhlasdi &
£ iada, aby tresa bole vedend v pdwvodnom névrhu Vidnowé=
Kysucké Mowve Mesato.

Svoje uznesenie obecné zastuplrelstvo odévodiuje tys, £
Zivotné prostredie obce je uZ nedmerne zetaZend (letisko, COv
Zilina, sklady Slovnafru, Zelezniénd stanica, polnohospodarske
drustvo etd) a vedenia dvoch trds dialnice v katastri obce je
pre nadu obec nefiadice, Vytvorenie dialpiépej kriZowvetky ju-
hozdpadne od obce i dve trasy by uriite nednosne zataiovalo
ovzdusle obce 2z divadu, Ze 80 ¥ wvzduindho pridenia je z tohto
EmMaru.

Pritom &3 neredpelktovali nase ndvrhy a poziadavky @ nie je

snaha refpaktovat zdujem nasich abZanowv,

Fa F
v rd
Mgr. iam erica

starosta obee
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Vyjadrenie: feato Kys. Mo Posto s od colo 1994 spracoevan? a mestskim
zantupltelstvon scheAlend TFRH=8IT {uzpes.B.4/15994 20 difa 2B.6.1504).
¥ orédmei tobte fzemnc-plénovacleho dokumentu je trasa LS premlet—
nuts podla phvodne) slovenske) slternativy do koridoru Vadidovske)
doliny ako wichodn¥ veriant. Tibto bErase hole pre orpanizmas mesta
naavbordne1fia, necufllas ho 2 oplblmal Leovela btah rozvo) vEethéch
mestotvoeronyech funkcii.

Mavd altecaativa dlalnlece {(2épadnd vyclant) — v brase axiusb.
Ftéine) cesty I/LL - 36 teds v =fsadnom rozpore sa schvdl. TEH=SI.

lpwine - vwyilwhAra sctresovd barifou,
- kKuplreuls a 2 &8skl rug] nadeeplonglny blakordidopr - rlaka
hysuce @ &) zfzemie,
- rudivo zasahuje bivcentrum "Vy&Ené Kamencel, kborda mé pre
neste wvelmi dfilefityd vizonam {rybniky,redredcia—fauna,floras).

Povonsvehuvand komunikécis T1. bt (ndhread za EBtioestu T/11 w dsehko
shaed Povina ad no m.&. DEkarda) zédssdnim spigobom ovnlyvfiuje jedind
vosvo el ploehy orpanizmu mesta KENM v Easti Hamence. Téte placha
zapracovand v (PHN-81 e jedinefne vhodnd pee Tunkelu hramadne;
hytowe) wistaviy, Sportovich a oddyehoevich plich. V pripade, Fe hude
schvdlen? zfpadad variant vedenla bBrasy DLR fFau)yme meste ne tenko

nripomienky

= pidklonlt DR pred sobtorestom Skalka smerom vfchodnfm tunelo-
vanim a napojenim ne pévadny — wFchodni variant

- pdklonit ndhrednd komunikdciu v rémcl! orpanigmu mesta smeronm
rapadnym ¥ Feleznifne] tratl, keord Ba v tomto trasovani stene jednoz-
naéne prijatelneySou 8 vhodoejgou = hledisks dopadu na chytné zany
W o Blvpohd proskredie ndSho mosta

- riefdtv nenrlaznled baciérovy efebt Lechnickimi prostriedkami
tal, shy bol o tento pepriaznivi stav minimalizoveny a ko nielen
z hlasiska funkénosti, ale ay) 2z hladisks vizuflneho

- refpsktovet vEethy wf reklamovand pediie g mostnéd prepojenia
te¥ risehu Eysuca.
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VEC Yyjadranie k technickej stididii vedenia
dimlnice D 18 Zilina - Skalité

K predmetnej &tddil ddvame nasledovnd vyjadrenie i
Obec Povina nesdhlasi so zrufenim mostu nad riekou Kysuea
v km 21,920 a vywudovanim novéko mostu v km 22,080, nakolko
v predehddzajdncej @tddii wolo kriZovanie Kysuce za ohoou
Budatinsks Csmota a prechddzala lesoparkom pozd{# brehn
rieky Kg.suca. Zdd sa ndm nezmysel rudif takmer novy moat,
ktord Wy posunutim dialnice mohol sldZit akeo napdjaf ne
dialpicu a len kf81i tomu aky se zechrinil lesoperk kde
rasti topole, ktord toho Basu hynd ataval novyi most.

Starostka obce 3|
Splhdkovd Margibe. J}If"fx
ALl

CBEC POVINA !
PSG 02333
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tel. DR24./8421
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@by

na aj na k.d. Rudinka. Skutcfng deliasca Eiurdfgh tukmer =
duja & fierou plénovensj trasy dislnice. Upozorfiujems na to
preto, aby sa a&j v buddenosti, pri pripadnych tdzemnych kona-
nisch, brzls do dvahy tdto resdlna akuto®noszt,

Wa zafiatku ckcocems upozornit, Zs naZs obecﬂ}n%é{ﬁiap&fﬁr
de r

QD=

4, Hodnoten¥s ndzorov a reskeii obyvatel's va na vystavbu dis¥nice :
Obyvatelatvo v naZsj oboi nemd vihrady k vistavbe dialni-

ce, Udé sa povedat, Ze vE&Eina tidto mydlienku podporuje. ¥ dial-

niei vidime praipoklad skenomického rastu regidnmu Eyaidc, Slo-

venzke a tief aj nafaj obee., Nadi obfanis majd vIak pofisdavku,

aby chec mala priames napojenie ns dislnicu.

B. Fosto) obes k vystavis dialnice

Obee Audina wita pripravovand vyetevou dialnice 0 1d v na=
vihovanaj trose s tymito pripomienkami i
1. %iadoms vybudevat priams napojenie obef{ Pudina, Rudinka s

Fudinskd Seez Rudinu/ na dialnicu.

DAvody :

- Spomenutéd cbes aj ked”ich disPnica buds pretinat, by sa
bez priamsho nepojenia dostali ne dialnien lan okTukouw
caz Kys, Novd Meato.

- ¥V ooei Aduding méms v blizkosti predpokladenaj trasy dial-
nice vybuiovang rakreatnd zsriadsnia /Sporthotel a Agro-
Eportkemplex/ & ubytovanim, strevovanim, Zportovimi & rshs-
bilitadnymi zariadeniami /Eportovd hela, tenisovd kurty,
fiteentrum, 'sauna, vodolie&ba/, prifon sa pofite = d&lEim
rogfiranim caldho turisticko-rekreadngho streadiska, napr.
o jerdacky eradl, plavérsd, atdl,

Myelime si, e v pripads priamshe napojanis nade] obem
na dielnicu a zvld3¥ ek by to bols v blizkesti spominansho
turisticko-rakreadniho stradisks, by te bels prinosom nia-
len pre obee Hudlna, dudioka a Budinskd, ale aj prs pra-

A Zﬂ{a‘;.__



védzku samotne] dialnice z hladiska mofnosti vyziitia poskyto-
vanych slufieb naffch zariadeni.

2.

3.

Biadame zvid5it vzdialenost medzi Lalasom dialnice a nalim

futbalovym ihriakom,

Davod : VedYs futb, ihrisks pldnujeme vybudovat porocnd hra-
oiu plochu, V pripasds reslizdeie k ihrisku nsjblifie
zakreslenaj trssy, by to uf nebolo moiné,

Ziadams vyrieSil premostenie diaYnica ponad Pelnehosp. obeh.

druwistve tekyr spiscbom, aby to %o najmensj cbmadzilo pre-

vaddaku na hosp. dvore FOD Hudins.

Verime, ie zohladnita neds pripomienky o tefime sa na 481-

Siu spoluprdcu.

T
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Hariansga namestie &, 21
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Veo

Radola 1. 2. 199&

PoZiadavky naZel ochoe
k vybudovaniu dialnice D {8

Ha =aklade spole@ného rokovania divame k v¥sLlavbe diafnice

I 18 nafou shoou nasledovnd slanovigka:

1

lUoek Povina-OSkerda riefill po pravej strane rioky Evsuca

=2 uvadenych divadow!

- Ochrana vadného =drofa Radola, ktory by sa realilzdciou
dialnice z=rufil alebo znehodnolil. Vaodng zdrol buds majel-
kom obea a jeho previdzkovanie prineaie nagledovnd finan-
cie do oboe za obdobie jedného roka,

Kapaacia 21 1l/=

Ro&nd vytaZiltelnost G2 110 m3
Zisk na 1 m3 3, -- Sk
Rotny zisk pre obec 1 9B& 330, -- Sk

- Hemus{ sa riefit podruZnd komunildacia spdjajdeas Radolu,
Kysucke Hové Mesto, Lopusing PaZite, Horny Vadl&ov, Dolny
VadiZov, Budalinsku Lehoku a Fovinu o Zilinou. Oatala by
povodnd komunikdcia na laveid sbrane rieky Kysuca.

- Hemusia sa asanoval sLdvajuice ohiekiy pD lave] sbrane rismky
Evsuca a Lo benzinovd pumpa, budovy DSC Cadea, Aubtomotoklub,
Ihrisko Budatinska Lehaola.

Zohtadnlt pri vygstavbe vybudovanie Serpaced stanioce pri cesl-
nom telese a kanal izdcie "Vadlfovskd dolina™, kteora bude kel =
Zoval dialmicu.

Vrriedit odhlusfiovaciu baridéru Lak, aby hluk = premavky nebal
roafirovany da oboe, lde o cohranu rodinnyeh domov pri Kysuc:
ka3 cesle, na konci Sustkovesd caesbky, abkd



4. Havrhnib najopLimdlnej®ie riefenie napojenia eestnych komu-

nikdcii{ na smer do Ziliny a Cadee s vyrieSenim aultobusovei
dopravy.

5. OdhluZfiovaciu bariéru navrhnat Lak, aby 2o sirany obeoe Radola bo-
11 na jej stendch navrhnuté popinavé rastliny.

K prejednaniu nafiich pripomienck Ziadame zvolal osobné
rokavanie,

5 pozdravon
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Ve Hodnotenie ndrorov s reakeif cbyvatelstve na vistsvbu dialnice.

Ha zdilade Vdiho dotezniks a predlofeného névrhm s vystiaviou dial-
nice, ktord by mele prechddzat ces nefu obec som cestou ocbecného rog-
hlasu zverejnil a maplu ao zakreslenim disInice vyvesil vo vjvesne]
gkrinke, Obyvatelstvoe na vystavbu dislnice resgovalo veImi pohiirene.
Musel som zveolal mimorisdne zassdnutie obecného esastupiteTstve a nd-
vizne verejné zhromaZdenie obZenov, ktori sa kriticky wyjadrovali
k vyatavbe dislnice. Zdsadne nesihlesis @ trasou diaTnice cez nadu

=it obec, pretofe ide blizke rodinnych domov, zeberie najirodnejéiu podu
v obci, semori sa celd doline, &im by Zivot ¥ obel a wivoj Eal‘éej ga=
nerdcie bol ohromeny.

Obeen Lopusné Pafite nes i hlas i g nevrhovenou trasou
disinice cez nedu ovec Bo jednoznedne vypl¥vs ej = vyjedreni obdznov,

lgn Zmedelk
atgroata obce

JE0: 314 111 Bonkoud spojenie VUE Cadea & idtu: JI624-322/ 0200 Tel: (0828 82 24
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DIAUNICA D18 ZILINA - KYSUCKE NOVE MESTO
DIAUNICA D18 ZILINA - KYSUCKE NOVE MESTO

VARIANT Il (VYCHODNY)
VARIANT | (ZAPADNY)
POLYGONDVYE STRANY
Yimy  Kiimj Y2[m) X2{m)
19300 11910 18820 11820
0. a 168310, 113040
0 13 175680 11480,
0. a 1G0B0  10BED,
o o 16255 10420, POLYGONOVE STRAMNY
0. D 15840 G570 YHm) Miim}  Y2m) K2(m)
1} [1] 15085 2175 5570, 1E220, 4735 18E87H
i b JAETE  ESEE oo 3765, 180ES
D o 13700 8040 . 3 aliad; 170
. o 1EB4D ETHO oo 2450, 17680
0. o 12320, 10880 e @ 1880, 17000
| i 10510 G130 . 4] 2335 14165
a L] Ered. 100 1] o 1370, 12280
o o B350 RS20 ] i 1850 11005
i 0. B0 THEO 0. o] 1485 10245
0. (4] BIE [ R D. 0 1625 BERS
il a 7455 B435 ] i 875 7580
I o i A e Q. 1750 8350
| n 4015 4850 L] 4] 2350 BO1
0 o SEAE 3855 o. L] 2740 BaBD
i a 5173 3453 b1 4] 4025 5025
o o 25 3035 o Q 4570, 1Z20
i 0, 4400 2405 0. 1] 4075 £35
1§ a 4570, 1320
0 0. 4275 335
FARAMETRE EMEROVEHD VEDENIA
W Lm) Riim]  L2im)
PARAMETRE SMEROVEHD YEDEMNIA n 250 1500, 167 25
W Lim) Rigm}  L2(m) ol 16725 1500. 151325
in 150 8pO. 23D, W 15125 1500 180
pfi 250 a00, 15 o'n B0 200 1749
U 153 1200 200 W 174B5 1000, 350
ph 200 1100 150 pn 350 30Y  Bos.z
11} 16 200, 230, b 505 1760, an2
ph a0 1000, I o In 10 1734
13 130 1200 150 " 173 1B0E 250
pfi 1ED 1100 180 mn 250 TE0G. 1813
pin 150 &oa, 150 W 18137 1250 160
pin 150 GO0 280 Vn 1HD 2000 1685
1 &3 {o] a0, 320 pt 108 fe]t 1) 1508
pil 240 1a0a. 4T ui 150 oo 300
i tAD BDOo. 140 pi o GO0, 1000, 350
pin 2790 1a0c 3o pn 330 1600 330

'n 380 1000 180

pin 150 B, 205 94
Wi F¥5HE BOO 207 345
pin. 207 345 800 150

I 350 2Too 157 2
pi 15F 3 4000 1507
[} =S 1380 g7 4
Bt 1855 1350 200.

I g 1000, 33354
g 330 1500 330



SPRACOVATELSKY KOLEKTIV

SPRACOVATEL:
ZODPOVEDNY RIESITEL:

SPOLURIESITELIA

= dopravno-inZinierske podklady:

« dopravny urbanizmus a hiuk;
* inZinierska geolégia

= hydrogeclogia

DALSIA SPOLUPRACA

EC ENVICONSULT, s.r.o. Zilina
Ing.Stanislav Tabatek

Prof.ing. Tomas Hollarek, CSe
Ing. Lubomir Matecek
RMDOr. Anton Matejcek

Magr lvan Firman

Ing. Andraa Gavulova
Ing.Cndrej Bronéek
\iera Tabackova

lvana Svitekova




© ENVICONSULT ZILINA 1996



