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uvoD

PredioZena sprava o hodnoteni (dalej len Sprava) Dialnica D18 Hricovské Podhradie -
Kysucké Nové Mesto, podiieha posudzovaniu podfa zdkona NR SR €. 127/1994 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej len Zakon), nakofko uvedend stavba a jej
nasledné vyuZivanie je v zmysle prilohy & 1 Zakona - Zoznam C¢innosti podliehajucich
posudzovaniu ich vplyvu na Zivoiné prostredie zaradena do Cinnosti "Dopravné stavby a
zariadenia®, poloZka "Dialnice a cesty vratane objekiov®.

Vypracovaniu Spravy predchadzali kroky v zmysle Zakona, t.. vypracovanie zameru a
nasledne urdenie rozsahu hodnotenia. Pdévodny zamer vychadzal z uzneseni viady
Slovenskej republiky &. 269/1995 v ktorom prijala program a harmonogram vystavby dialnic
a ciest v Slovenskej republike. program vychadza z medzidtatnych dohéd eurdpskych Statov
o vedeni transeurdpskych dopravnych koridorov, z bilaterdinych medziStatnych dohéd so
susednymi Statmi a zo Studovanych zamerov rozvoja nadradenej komunikacnej siete
Slovenskej republiky. Na zdklade Dohody medzi Ministerstvom dopravy, pést a
telekomunikacii Slovenskej republiky a Ministerstvom dopravy a morského hospodéarstva
Polskej republiky zo diia 29.11.1995 sa povazuje za UCelné zahdjenie vystavby vykonnej
cestnej komunikicie v trase Multimodalneho dopravného koridoru €. VI Transeurdpske]
magistraly (TEM) v smere sever - juh (potvrdené zamermi Paneurdpskej konferencie v
Helsinkach v roku 1997). Vo vystavbe slovenskych dialnic je preto prioritou komunikacny
fah D61 - D1 - D18 v trase Bratislava - Trenéin - Zilina - Skalité, s napojenim na Pofsko na
severe a s napojenim na Rakusko a Madarsko na juhu Slovenska. Sucastou predmetného
fahu je aj dialnica D18, ktora sa na dialnicu D1 napaja v priestore Zilinskej aglomeréacie - v
Dolnom Hricove.

Predlozend a posudzovana Sprava hodnoti vplyvy dialice v Useku Hricovské Podhradie -
Kysucké Nové Mesto pricom pre trasu dialnice v Useku Kysucké Nové Mesto - Radola su
navrhované dva varianty (pre ucely Spravy oznacené ako variant | a variant C).

UzZivatelom stavby bude Slovenska sprava ciest, Bratislava.

Koordinatorom ulohy bol RNDr. Anton Darnady, zodpovednym riesitefom Ulohy Mgr. lvan
Pirman



Posudok a navrh zavereéného stanoviska vypracoval RNDr. Viadimir Ira, CSc.
Posudzovate! bol zapisany do zoznamu odborne spésobilych oséb na posudzovanie vplyvov
na Zivotné prostredie podfa §42 zékona NR SR &. 127/1994 Z.z. a podfa §9 vyhiasky MZP
SR &. 52/1995 Z.z. dfia 25.2.1997 pod Cislom 172/97-OPV.

Pre Udely spracovania posudku boli poskytnuté nasledovné podkiady:

A/ Sprava o hodnoteni vplyvov na ZP - Dialica D18 v Useku Hricovské Podhradie -
Kysucké Noveé Mesto

B/ Technicka $tudia D18 Zilina - Kysucké Nové Mesto

C/ Alternativy tseku v km 17,650 - 18,600

D/ Zmena technického rieSenia Gseku Brodno-Kysucké Nové Mesto
E/ Dodatok k technickej studit

F/ Zadznam z rokovania k stabilizacii trasy diafnice D18 (2.2.1998)
G/ Stanoviska podfa §18 Zakona (pocet: 28, vid bod b )

Pri vypracovani posudku boli dfalej pouZité nasiedované podkiady:

- vysiedky viastnej obhliadky terénu s fotodokumentaciou

- metodicka priruc¢ka pre bosudzovanie vplyvov na ZP

- informacie a poznatky z budovania liniovych stavieb v SR a v zahranici

- navrh metodickej prirudky "Kritéria pre hodnotenie kvality dokumentacie”

Clenenie predloZeného posudku a navrh zaverecného stanoviska vychadzaju z poZiadaviek
ustanoveni §19 ods. 4 zakona NR SR &. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie.

a) UPLNOST SPRAVY O HODNOTENI

Na zaklade porovnania obsahu predioZenej Sprdvy s prilohou ¢ 3 Zakona moZno
konstatovaf, %e prediozena sprava je po obsahovej i formainej stranke spracovana v
intenciach Zakona a obsahuje v3etky zékiadné pozadované kapitoly.

cast A

A.ll. Zakladné udaje o zamere sU spracované strucne vratane struéného opisu technického
rieSenia.

cast B

B.l PoZiadavky na vstupy su spracovane na Urovni spracovanej technickej dokumentacie.
Potreba hlavnych surovin na vystavbu je uvedend bez podrobnejSej kvantifikacie (Sprava
uvadza len celkovl potrebu a bilanciu hmét pre spoloény usek a varianty | a C) a zdrojovej
Specifikacie (najma v pripade kameniva a Strkopieskov, kioré sU lokainymi zdrojmi).



Naroky na dopravu a ind infrastruktdru nie s Specifikované vzhladom na chybajice udaje o
miestach depénii a o lokalitach odkial stavba bude zadsobovana surovinami.

B.1. Udaje o vystupoch

Ovzdusie - hlavné bodové zdroje znedistenie st Specifikované (portdly a vyustenia vetracich
g4cht) bez udania celkovej roénej produkcie Skodlivin. Hlavné liniové zdroje zneistenia su
vhodne 3pecifikované podla najvyznamnejsich Skodlivin, podfa variantov vratane nuloveho a
podfa Gasovych horizontov 1997, 2005, 2015 a 2025.

Voda - mnoZstvo odpadovych véd je vypocitané pre spoloény tsek a pre varianty | a C bez
biizsej Specifikicie jednotlivych recipientov. Predpokiadané zioZenie véd splachnutych z
povrchu vozovky je odhadované na zaklade vyskumov (Zneéistenie zraZkovych véd ...,
1990).

Odpady - sprava obsahuje podrobni kategorizaciu odpadu (vznikajiceho posas vystavby
ako aj poCas prevadzky) na zaklade pdvodu a stupfia nebezpecnosti. Chyba kvantifikacia
jednotlivych druhov odpadu.

Hluk a vibracie - sprava konstatuje vypracovanie hlukovej Stidie, kiord je uvedena v prilohe
3. Kvalitne spracovand hlukova $tudia analyzuje rozptyl zakladnych ekvivalentnych hiadin
hiuku z variantov trasy dialnice D18 a zo zostatkovej dopravy. Uvadza tieZz prognézu
zataZenia prostredia hiukom (pre dialnicu D18 a zostatkovt: dopravu) za predpokiadu Ze by
neboli realizované protihlukové opatrenia a za predpokiadu 2e protihiukové opatrenia budu
realizované. Vznik vibracii sttdia nepredpokiada.

Doplfiujuce informécie - obsahujd struéni zmienku o o€akavanych vyvolanych investiciach a
strudnt informaciu o vyznamnych terénnych Upravach a zasahoch do krajiny. Sprava
uvadza vysku a dizku vyznamnych zarezov so Specifikiciou stanidenia. Vyznamné zasahy
predpokiadd v Useku pozdi? Hridovske] nadrze a v miestach portdlov tunelov. ako aj v
lokalitdch, kde sa budtl budovat krizovatky a mosty (Specifikacia v Gasti A, kap. 8).

casf C

C.l. Charakteristika hranic dotknutého Gzemia

Hranice dotknutého tzemia su autormi Spravy vhodne UCelovo pouzivané podia réznych
aspektov spracovania (hranica ochranného pasma v zmysle zidkona o pozemnych
komunikaciach, hygienicky limit podia zdkona o ovzdusi, katastralne hranice dotknutych
obci, hranice komplexného geografického regionu). ‘

C.Il. Charakteristika sucasného stavu zivotného prostredia

1. Zakladné charakteristiky prirodného prostredia
Hominové prostredie

Kapitola spracovana struéne a prehfadne, vratane zakladnej charakteristiky geodynamickych
javov v uzemi, prehladu loZisk nerastnych surovin a struénej analyzy geomorfologickych
pomerov.

Ovzdusie

Spracovanie tejto kapitoly vychadza predovSetkym z podkiadov SHMU. Udaje o zrazkovych,
teplotnych a vetemostnych pomeroch ako aj tdaje o oblaénosti a sine¢nom svite su
uvadzané za meteorologické stanice Zilina - Bérik a Dolny Hri¢ov za obdobie 1951-1980.
Udaje st korekine interpretované. Chyba podrobnejSia charakteristika mikroklimatickych
pomerov s Udajmi relevantnymi pre prevadzkovanie diamice.



Voda

Charakteristika vodnych tokov je dokumentovand udajmi za obdobie 1931-1960. PouZitie
aktualnejsich Gdajov za obdobie 1961 - 1990 by prispelo ku zvy3eniu vierchodnosti
informacii o hydrosfére. Podzemné vody st v Sprave analyzované podla hydrogeologickych
celkov, vyClenenych na zaklade hydraulickych vilastnosti a rezimu. K detailnejsej informacii
by rozhodne prispeli podstatné charakieristiky geologickych vrtov v zaujmovom Uzemi.
Podkiady SEVAK-u Ziina a terénne zistovania sa stali zdrojom pre spracovanie prehfadu
vyuzZivanych vodnych zdrojov.

Pbda
Pddne typy, druhy a ich bonita st struéne spracované a orientacne lokalizované v Gzemi.
Fauna a flora

Biota je v Sprave spracovana podrobne. Ciastodné prieskumy v teréne (blizsie
nespecifikované) umoziuji podat len nelpliny obraz o situacii v Uzemi. Pozitivne hodnotim
spracovanie charakteristik biotopov a ich vyznamnosti ako aj prehfad o vyznamnych
migraénych koridoroch Zivocichov.

2. Krajina, scenéria, ochrana, stabilita

Kapitola je spracovand strucne. Obsahuje zoznam chranenych Uzemi SirSieho zdzemia,
zoznam osobitne chranenych rastlin a Zivotichov. Verbainym opisom i Kkarfograficky
(zakreslenim  do montdZe leteckych snimok) je charakterizovany Uzemny systém
ekologicke] stabiiity.

3. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infradtruktira a kultimo-historické hodnoty Uzemia

Kapitola je spracovana v intenciach prilohy Zakona. Podkapitola venovanad obyvatelstvu
vychadza najmi z Udajov zo Séitania 1991 a z Gdajov Okresného odd. SU SR v Ziline a
krajského SU SR v Ziline, pracovisko Cadca za r. 1995. V podkapitole sidla postradam Udaj
charakterizujici vyvoj poftu obyvatelstva v dotknutych sidlach, ktory by poskytol podkiad k
Gvaham o vyvoji dopravného zafaZenia. V ¢asti Pofnohospodarska vyroba by podrobnejSie
Udaje o vyuZiti zeme prispeli k preciznejSiemu obrazu o Uzemi.

4. Kontaminacia, zranitelnost a unosnost prostredia

Kapitola podrobne charakterizuje znelistenie ovzdusia, povrchovych a podzemnych véd,
kontaminaciu pbébd a ohrozenie eroziou, znedlistenie horninového prostredia, skladky,
smetiska, devastované plochy a ohrozené biotopy Zivolichov. Analyza sucasného
zdravotného stavu obyvatelstva vyuZiva udaje o umrnosti podla Udajov zo Séitania 1991 za
okresy Zilina a Cadca. KaZdoroéné prehlady SU SR (az do r. 1996) o pohybe obyvatelstva
umoZiuju presnejdiu a aktuainejSiu informaciu o Umrtnosti za jednotlivé obce. V syntéze
hodnotenia suUcasnych environmentéinych problémov sa identifikuju ich najvyznamneijSie
priciny.

5. Ekologicka unosnost

Jednotiivé paragrafy tejto Gasti spravy charakterizuji zranitelnost reliéfu a hominového
prostredia, povrchovych tokov, podzemnej vody, pod, ovzdudia, vegetacie a ZivoliSstva a
ich biotopov a zranitelnost faktorov pohody a kvality Zivota Cloveka. Zranitelnost je
charakterizovand verbaine so sporadickymi pokusmi porovnai jednotlivé varianty
navrhovanych rieSeni. Syntéza ekologickej unosnosti tzemia a jeho klasifikacia podia
zranitenosti sa obmedzuje na klasifikaciu oblasti s mbznym stupfiom zranitelosti.
Priestorovd klasifikicia - typizacia vyjadeena syntetickou mapou by bola vhodnym
podkladovym materialom pre porovnanie dvoch zékiadnych dopravriych rieSeni v dzemi.



6. Posudenie otakavaného vyvoja ak by sa ¢innost nerealizovala

Sprava obsahuje struénu informéaciu o predpokladanych vplyvoch na socialne postavenie
obyvatefov a negativnych vplyvoch na ich zdravotny stav. Dostatofne podborobne su
spracované oéakavané impakty vyjadrené koncentraciou NOy a poCtom zasiahnutych osdb
ako aj zatazenim obyvatelstva hiukom z cestnej dopravy. K vySsej informacnej hodnote tejto
Casti Spravy by rozhodne prispela podrobnejSia identifikacia predpokladanych vplyvov na
zdravie obyvatelstva, vyuZitie zeme, rozvoj vnutomej Struktiry sidiel, nehodovost ako i na
celkovu kvalitu Zivota v sidlach.

7. Hodnotenie stladu &innosti s Uzemnoplanovacou dokumentdciou

Sprava hodnoti stlad potencidine] vystavby dialnice s Gizemnoplédnovacou dokumentaciou v
troch priestorovych Urovniach - narodnej, regiondinej a lokainej. Okrem iného konStatuje
absenciu planu napojenia na dialnicu v smere sever - juh v Ziline (UPN-SU Zilina z r. 1880)
a dvojvariantné rie3enie napojenia dialice v Kysuckom Novom Meste s jednou afternativou
uvaZujlicou s preklasifikovanim cesty /11 na Stvorpruhovovt: rychlostnu komunikaciu s
mimourovhovymi krizovatkami.

Mapové prilohy

Sprava obsahuje 2 série montazi farebnych farebnych leteckych snimok v mierke 1:10 000.
Prv4 séria montaZi charakterizuje stiéasny stav Zivotného prostredia a druhd identifikuje
vplyvy a priestorove umiestfiuje navrhované opatrenia. Prilohy umozZiuju Citatelovi podrobny
prehlad a presnu priestorovi lokaciu. Su spracované na velmi dobrej kartografickej trovni.

b) STANOVISKA PODLA §18 ZAKONA

K Sprave boli posudzujlcemu organu do doby spracovania posudku dorucené len
stanoviskd uvedené v Uvode. V tejto Casti posudku je uvedend struéna charakteristika
obsahu dorudenych stanovisk so zd8raznenim navrhov, ktoré su v nich uvedeng.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, Indpektorat kupefov a Zriediel, Ing.
Jan BalaZ, riaditel, 19.1.1998

MZ SR - In3pektorat kupefov a Zriediel nema z hladiska ochrany prirodnych liecivych
zdrojov (PLZ), zdrojov prirodnych minerainych stolovych véd (ZPMSV) ako aj ochrany
prirodnych lieivych kipefov (PLK) podla zakona €. 277/1994 Z.z. zdsadné pripomienky.

Okresny udrad Zilina, Ing. J& Béres, vediici odboru dopravy a cestného hospodarstva,
14.1.1998

OU v Ziline, odbor dopravy a cestného hospodarstva nema k predioZenej sprave
pripomienky.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, odbor pozemkovy, polnohospodarstva a
lesného hospodarstva, ing. Elemir Splhak, 14.1.1998

OU v Kysuckom Novom Meste konstatuje, Ze v dosledku realizicie stavby ddjde k zaberu
poMmohospodarskej pody, k naruSeniu organizacie pddneho fondu, k ovplyvneniu pddnej
erdzie a k zaberu lesného fondu a e k vadSiemu zaberu pddu dbjde v pripade realizécie
variantu |.



Jan Krivadek, Radofa 279, 023 36 Kysucké Nové Mesto, 12.1.1998

Podrobné pisomné vyjadrenie k dokumentacii s ndvrhom na zmenu trasy v katastralnom
tuzemi obce Radofla (Brodno).

Ministerstvo obrany SR, sekcia infrastruktury, necitateiny podpis, riaditel, 5.1.1998

MO SR, sekcia infradtruktury odporica realizovat z technicko-ekonomického hladiska
nabreZzny variant | za predpokiadu, Ze sa uskutoCnia opatrenia na zniZenie vplyvov na
obyvatelstvo.

Statna leteckd in$pekcia, odbor leteckych pozemnych zariadeni, Ing. Ivo Hrusovsky,
riaditef, 29.1.1998

Statna leteckd in3pekcia suhlasi s predioZzenou spravou s poziadavkou reSpektovania u
variantov A, B ochrannych pasiem letiska Zilina - Hri¢ov s vySkovym obmedzenim.

Vladimir Bacik, Hri¢ovska 5, 010 01 Zilina - StrazZov, 21.1.1998

Neslhlas s navrhovanou Studiou v rozsahu akom bola spracovand. Podla V. Badika
obyvatefom byvajlcim na strane od Hradiska v StrdZove a na sidlisku Lucky hrozi vytapanie
povrchovou vodou. Projekt neobsahuje vyjazdové cesty, podchody, nadchody.

Ing. Miroslav Zelina, Rajecka cesta 1, 010 01 Zilina, 21.1.1998

Nesthlas s vystavbou DP 1718 Zilina - StraZov z dévodov ohrozenia 2 objektov. Jeden z
objektov predstavuje obytnych dom s pozemkom, ktorého viastnikom je ing. Zelina.

Siovenskda agentura Zivotného prostredia, Centrum environmentalistiky a
environmentainej vychovy banska Bystrica, ing. Viadimir Benko, riaditel, 27.1.1998

- Z hladiska trasovania je Usek pri kriZovani StraZovského rybnika a HriCovskej vodnej
nadrze (km 9,000-10,000) velmi riskantnym pre vodny ekosystém nadrii z dévodu
narusenia ich ekologickej stability a funkcnosti. Je nevyhnutné, aby trasa D18 bola vedena
cez uvedené lokality viaduktom.

- Smerové a vydkové trasovanie sa odporuca rieSit vy3Simi premosteniami ponad tok v
Usekoch km 12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov
ochrany zachovalych &asti aldvii. Pri preloZke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je
potrebné zachovaf pristupny vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka
brana).

- Pred uloZenim vykopového materidlu pochadzajiceho zo stavby diafnice na skladku
navrhovanu v lokalite Malé Vreteno v k.. je nutné zabezpedit zachranny archeologicky
vyskum tejto lokality.

- Je potrebné smerové a vyskové vedenie trasy D18 upravit tak, aby zostala zachovana
kontinuita a kompatibilita brehovej zény aj pre semiterestrické ZivoCichy, vratane dosadby a
rekonstrukcie brehovych porastov v irke aspon 10 m. ’

- Odporti&a sa zvaZit rieSenie mimouroviovych krizovatiek v km 18,300 a 21,450 tak, aby
D18 v tychto Usekoch bola vedend nad obsluznymi komunikaciami, ¢o by umoznilo
SetrnejSie premosteni tokov.

- V oblasti mimouroviovej krizovatky v km 21,450 je potrebné rieSif aj podchod pre vyssie
terestrické Zivogichy (smerom k biocentru Skorca-Tabor).



e,

- Za zdber aluvidinych porastov v biocentre Topolfovy lesik pri Kysuci sa odporucaju
navazné nahradné vysadby.

- Odporti¢a sa miemy odsun trasy od lokélneho biocentra Okolie vodojemov s ochrannou
liniovou zelefou (22,000-23,000 km).

- Pri premosteni potoka z Budatinskej Lehoty v km 21,000 sa odporuca riedit aj
rekonstrukcia nevhodnych kruhovych priepustov pod subeZnou cestou I/11.

- Odporuca sa riedenie stabilizacie a vegetacné Upravy okolia portélov tunelov.

- Odporti¢a sa zvazit potrebu dvoch premosteni v km 17,000 a km 18,000 cez Kysucu,
nakofko ddide k va&diemu zdsahu do brehovych porastov a toku Kysuce.

V stanovisku sa konstatuje, Ze navrh trasy D18 podla variantu | je v rozpore so schvalenym
Uzemnym planom sidelného Gtvaru Kysucké Nové Mesto. Realizaciou variantu | by dodlo k
znaénym zasahom do koryta toku a do aluvidlnych porastov Kysuce a dalSich dotknutych
tokov. Uvedené dosledky vystavby na ekosystém Kysuce nie je mozné eliminovat, je moZne
iba ich zmiernenie za podmienky re$pektovania poziadaviek uvedenych v stanovisku.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor geologickych faktorov a raciondineho
vyuZivania horninového prostredia, RNDr. Ladislav Andor, riaditel odboru, 26.1.1998

V trase dialnice je potrebné uvaZovat s moznostou vyplne starych ramien organickymi
sedimentami v okrajovej Casti fluviainych néplavov.

Nakolko trasa vedie flyS8ovym pasmom, je potrebné podrobnejSie sa zaoberat stabilitnymi
otdzkami vzhladom na priaznivé podmienky pre vznik deformaénych procesov.

Z hladiska technicko-ekonomického sa priklafa odbor geologickych faktorov k realizacii
variantu |, ktory je vyhodnejsi pre geologické prostredie (vyhnutie sa razenia tunela vo
flySovych komplexoch).

Kysucké Nové Mesto, Ing. Ladislav Suhaj, primator mesta, 21.1.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto na zaklade vysledku verejného prerokovania v mesiacoch
december 1997 a januar 1998 a vyjadrenia mestského zastupitelstva zésadne nesuhlasi s
navrhom trasy dialnice D 18 variant |.

Stanovisko uvadza nasledujuce dévody:

- Mest. zastupitefstvom schvaleny Uzemny plan sideiného Gtvaru KNM v r. 1994 situuje
diafnicu do koridoru Vadi¢ovskej doliny.

- Variant | deli mesto na dve samostatné cCasti

- Novonavrhovana trasa dialnice podfa varianti | v rozhodujucej miere ovplyviuje jedinu
rozvojovil polohu organizmu KNM v ¢asti Kamence.

- Vystavba podla variantu | znamena priamy zasah do nadregionalneho biokoridoru rieky
Kysuca v podstate v celej dizke navrhovanej trasy.

- Pri zhor3eni rozptylovych podmienok bude mat variant | negativny vplyv na zdravotny stav
obyvatelstva. Nepriaznivy Uinok hluku sa prejavi aj na jestvujucej zastavbe vzdialenej cca
130 m od navrhovanej trasy.

- Navrhovany variant | likviduje hiavny dopravny uzol - droviiovu krizovatku Statnej cesty
I/11 a $tat. cesty i, tr. KNM - Vadiovska dolina. PrediZia sa tak dopravné vzdjalenosti z
celej vadiGovskej doliny a m.&. Budatinska Lehota do centra mesta a NesluSskej doliny.



s
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Primator Kysucké Nového Mesta, Ing. Ladislav Suhaj, 9.2.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto potvrdzuje predchédzajice stanovisko mesta k trasovaniu
diafice D18, ktoré Ziada riesif variant C. RieSenie variantu C nebolo zo strany spracovatefa
akceptované.

Okresny urad, odbor Zivotného prostredia Zilina, Ing. Jozef Pilfy, vedici odboruy,
18.1.1998

V dalSom stupni (v projektovej dokumentacii) je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s
jednotlivymi druhmi odpadov (upresnit spdsob zneSkodnenia jednotlivych druhov odpadov,
ktoré vznikli realizaciou stavby, opisaf miesta vzniku divokych skladok a blizSie uviest
problematiku ich sanacie a upresnit spdsob nakladania so vzniknutymi odpadmi).

V Sprave (kapitola Osobitne chréanené druhy Zivocichov a rastlin) st pouZité neaktudine a
nesprévne kategorie druhov rastlin, ktoré nie st v sulade s platnymi predpismi. V kapitole
Zasah do chranenych Gzemi a prvkov USE a vytvaranie bariérového efektu nie je zrejmd
shvistost s uvedenym Nariadenim viady SSR ¢. 24/1988 o Narodnom parku Malg Fatra v
zneni zakona NR SR ¢.287/1994 Z.z, o ochrane prirody a krajiny vo vzfahu k predmetu
spravy.

Ciastodné prieskumy v teréne, bli3Sie neSpecifikované sa javia vzhladom na uvedené
atribtty ako nedostatoéné a ovplyvriujli vysledok samotného materiaiu.

Ckresny urad v Kysuckom Novom Meste, odbor Zivotného prostredia, Ing. Stanislav
Sidor, veduci odboru, 19.1.1998

PoZaduje sa v pripade variantu |, aby sa pocitalo s altemnativou vybudovania nového mosta
ponad dialnicu tak, aby boio zabezpedené priame prepojenie obci Radola, Lopusné PaZite,
Doiny Vadicov, Oskerda a Budatinska Lehota.

Niekofkymi premosteniami a Upravami tokov dbjde k zasahom do NRBk Kysuca, hlavne do
jeho brehovych porastov. Preto je potrebné urcif ndhradné lokality na ich vysadbu.

Za Likvidaciu podstatnej asti NRBc Topolovy lesik poZaduje odbor Z.p. kompenzovat
nahradnou vysadbou pdvodnych drevin a to tak, Ze by sa posunul okraj tohto lesika S az
SZ smerom.

Trasa diafnice tvori v useku 20,000-20,500 km bariéru. Bariérovy efekt je nutné odstranit
rieSenim bud podchodmi, alebo vedenim trasy nad terénom.

Pri rieSeni mimouroviiovych krizovatiek je potrebné viest trasu D18 nad obsiuznymi
komunikaciami (hlavne privadza¢ KNM - sever).

Realizaciou variantu | déjde tieZ k premosteniu mensich miestnych tokov. Je potrebné toto
rieSit pouZitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemozZziiovali migraciu Zivogichov.

Pri realizicii variantu | povrchovym spdsobom déjde k likvidacii pramefia Radofa - studna pri
ceste s vydatnosfou 9 I/s.

Spbsob likvidacie odpadovych dazdovych véd z povrchu vozovky sa odporuca riesit nielen
pomocou usadzovacich nadrzi.

Pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny plan pre pripad
Uniku ropnych latok.

Z analyzy predpokladanych vplyvov jednotlivych Skodlivin zneéistovania ovzdusia na zdravie
cloveka vyplyva, Ze variant | je vyhodnejsi.

Pre odpady, ktoré budt vznikat v slvislosti s premavkou po komunikacii je potrebné
vypracovat program odpadového hospodarstva.

Z hiadiska odpadového hospodarstva je preferovany varant 1.



Ing. Peter Suri, Trnavska 19/19, 010 08 2iiirza, ing. Miroslav Zelina, Rajecka 1, 010 01
Zilina, Viadimir Ba&ik,Hridovsk4 5, 010 01 Zilina, za petiény vybor, 4.2.1998

Navrhuju nerealizovat prepojenie cesty 1/18 s diaficou D18 v oblasti Skvarového ihriska v
StrdZzove.

Krajsky urad v Ziline, Odbor dopravy a cestného hospoddrstva, Ing. Jozef Choluj,
vedici odboru, 4.2,1998

Sprava o hodnoteni vy@erpdvajico neriesi eliminaciu bariérového efektu dialnice pre
migraéné trasy terestrickej fauny. Za ucelom objektivneho postidenia dopadov na biotu
rieSeného Uzemia vplyvom bariérového efektu a emisii povaZuje KU za potrebné dopracovat
uvedenu ¢ast spravy.

Pri vystavbe sa odporuda zabezpecif pravideiny ekologicky dozor v zaujme zmiernenia
negativnych nasledkov na Zivoiné prostredie stavebnymi mechanizmami.

KU sthlasi s variantom | v useku diafnice D18 Hridovské Podhradie - KNM.

Obvodny bansky urad v Prievidzi, Ing. Libor Anovéin, predseda uradu, 5.2.1998

V SirSom okoli Uzemia dotknutého vystavbou dialnice sa nachadzaju chranené loZiskové
Uzemia PovaZsky Chimec - VSivak (urené na ochranu loZiska polumiktnych kriedovych
zlepencov proti znemozneniu alebo sfaZeniu dobyvania) a Radola (urené na ochranu
loZiska tehliarskych surovin proti znemozneniu alebo staZeniu dobyvania).

Za Udelom znfenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie pri ziskavani surovin na
vystavbu dialnice OBU odportga do zavereéného stanoviska urcif podmienku, aby sa pre
nasypy na diaficu v prvom rade pouZil materidl z otvorenych lomov, zemnikov a Strkovisk
(aj opustenych) vratane materidlov na haldach (dobyvacie priestory Lietavska Lucka,
Stranavy - Polom, resp. loZiskd nevyhradenych nerastov - lom Lopusné PaZite). Iba v
nevyhnutnych pripadoch poéitat s otvorenim novych lokalit na dobyvanie.

Navrhované ukladanie nevhodnych materidlov do vyfaZeného priestoru lomu Lopusné PaZite
sa javi ako nevhodné, nakolko by sa zamedzilo vydobytiu zdsob nachadzajucich sa pod
sUcasnou droviou dobyvania. TaktieZ loZisko tehliarskych surovin v Radoli nie je vydobyté a
pre jeho ochranu je uréené vy3sie uvedené chranené loZiskové Uzemie, v ktorom sa nesmu
zriadovat stavby a zaradenia, ktoré nesuvisia s dobyvanim loZiska.

Obec Radofla, BoZena Jantosikova, starostka, 5.2.1998

Obec Radofa zisadne nesthiasi s vedenim trasy dialnice D 18 podfa variantu C z
nasledujtcich dévodov:

- variant prechadza zastavanym uzemim obce Radofa

- vyfukové plyny a hiuk z obidvoch tunelov maju nepriaznivy dopad na ZP (tunelové vetracie
otvory sl umiestnené priamo nad obcou) :

- vedenim trasy C by sa z obce vytvoril "uzatvoreny ostrov* a tym by sa zabréanilo dalSiemu
planovanému rozvoju obce

- znehodnotenie - likvidacia Sportového aredlu (budovy a ihriska)
- minimalne 5-nasobne vy§sia investi€na nakladovost
Obec odporica budovat variant |, kde Ziada:

- vybudovat Uginné a estetické protihiukové opatrenia zo strany obce
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- vybudovat most cez rieku Kysuca pre osobné automobily a auta do hmotnosti 3,5 t a
zachovat doterajsie regionaine prepojenie Vadicovskej doliny v smere na Neslusu

- riedit vystavbu D 18 tak, aby vytvarala ochranu obce pred storo€nymi vodami rieky Kysuca

- reSpektovat prederpavaciu stanicu kanalizacie obce Radola, ktora je navrhnuta v priestore
medzi cestou /11 a riekou Kysuca.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, Odbor poZiarnej ochrany, npor. PO Ing.
Ferdinand Kubista, n&&einik odboru PO, bez uvedenia datumu

Z hiadiska PO je odportc¢any variant C.

Okresny drad v Kysuckom Novom Meste, Odbor regionaineho rezvoja a 10V, Ing.
Jaroslav Svabik, veduci odboru, 27.1.1998

Odbor RR a 10V sa priklafia k variantu C, ktory ma na okolie iseku Kys. N. Mesto - Radola
najmenej negativnych vplyvov.

Obec Povina, Splhakové Margita, starostka obce, 3.2.1998

Obec stihlasi s vedenim trasy dialnice D18 vo variante |. PoZaduje, aby bola 2zachovand
cesta spajajuca obec s Kys. Novym Mestom. Ziada zabezpecif brehy vodného toku Kysuca
proti storodnym vodam a to nielen na pravom brehu toku, ale aj na favom brehu.

Okresny urad v Kysuckom Novoem Meste, Odbor dopravy a cestovného
hospodarstva, Ing. Jan Adamdéik, veduci odboru, 30.1.1998

Tazko mozno suhlasit s tvrdenim, Ze hlukovd a emisna zafaZ kontaktnych Gasti by bola
podobnej Urovne a intenzity, ako keby sa dialica nerealizovala. D18 bude sucasfou
eurdpskej dialnicnej siete.

Hodnotenie vplyvu na prostredie je pri variante C v oblasti vychodne od obce Radola
pravdepodobne nadhodnotené.

Nemozno sthlasit s rieditelmi 2e vybudovanie Upinej krizovatky juine od mesta (variant 1) je
Ustretovym krokom. Je navrhované prehodnotenie Ucelnosti privddzada severne od mesta.

Je nepripustné vylidenie priameho dopravného spojenia Kysuckého Nového Mesta s
Radolou a Vadidovskou dolinou cez centréinu krizovatku v Radoli.

Odbor nesthlasf s vybudovanim variantu .

Komisia Mestského zastupitefstva Kysucké Nové Mesto pre smerovanie dialnice D18
v k. 4. Kysucké Nové Mesto, zapisal Ing. Jan Hartel, zastupca primtora KNM,
2.3.1998

Komisia odpori¢a dalej rozpracovaf afternativu vedenia dialice D18 zapustenu pod
terénom.

Jén Krivadek, Radofa 279, podavater peticie, 3.1.1.1998

Obéania byvajuci v blizkosti t. cesty /11 ( poget 78) vyjadruju svoj nesuhlas s tym, aby
trasa dialnice D18 bola vedena cez katastralne zemie obce Radofa vo varante | a Ziadaju,
aby bola vedena vo variante C, t.J. obchvatom obce Radola z juhovychodnej strany.
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Ing Peter Sari, Trnavské 19/19, Ing. Miroslav Zelina, Rajecka 1, 010 01 Zilina, Viadimir
Badik Hricovsk4 5, 010 01 Zilina StraZov, v mene petiéného vyboru (priloha cca 200
podpisov), 19.1.1998

Obcania, ktorf sa citia byt podkodeni a nesthlasia s navrhovanym rieSenim, ale ani s formou
samotnej realizacie navrhuju rieSit dialnicny privddza¢ v rozsahu stavajicej cesty ako
mestsku dvojpridovi cestni komunikaciu s chodnikmi pre chodcov.

Ing. Stefan Hoftan, Radola 363, Stefan Hudec, Radofa 334, Ing. Jan Kultan, Radofa
272, Stanislav Tichy, Radola 324, Mgr. Alena Prievoznikovd, Radofa 384, peticny
vybor, 5.2.1998

Podpisani obdania obce Radofa zasadne nesuhlasia s vedenim trasy dialice D18 podla
variantu C. Uvedend trasa dialnice D18 ma velmi nepriaznivy dopad na obyvatelov obce a
jeho Zivotné prostredie.

Ing. arch. Ladislav Mandacek, ul. Matice Slovenskej 971/12, Kys. N. Mesto, Ing. arch.
Anna Jariabkova, ul. Clementisova 1053/7, Kys. N. Mesto, Stanislav Jarabica, ul.
Lipova 807/4, Kys. N. Mesto, Ing. Jan Kandrik, Nesiusska cesta 1220, Kys. N. Mesto,
AlZbeta KaluZnikova, Bud. Lehota 156, petiény vybor, 5.2.1998

Obcania mesta Kysucké Nové Mesto zdsadne nesuhlasia s vedenim trasy dialnice D18
podla variantu |. Uvedena trasa dialnice D18 pretina sidelny Utvar 17. tis. okresného mesta
a ma trvaly a neodvratitelny negativny dopad na obyvatelov mesta a jeho Zivotné
prostredie. Trvaju na variante C.

Jana Bendova, Povina 189, Zuzana Vnukovd, Povina 68, Milusa Bendova, Povina 104,
Anna Falatova, Povina 234, Katarina Verlikova, Povina 239, petiény vybor, 17.2.1998

Obdania obce Povina zisadne nesthlasia s vedenim trasy dialnice D18 podla varantu C.
Uvedena trasa dialnice D18 méa velmi nepriaznivy dopad na obyvatelstvo obce. Vyfukové
plyny a hiuk z tunela by negativne ovplyvnili Zivot obyvatefov v dolnej Easti obce.

c) UPLNOST ZISTENIA KLADNYCH A ZAPORNYCH VPLYVOV DIALNICE VRATANE
ICH VZAJOMNEHO POSOBENIA

1) Vplyvy na obyvatelstvo

Vysledky hodnotenia vplyvu vystavby diafnice podfa jednotlivych segmentov poskytuju
dostatocnu informaciou z hladiska emisii NOy a zvySenej hladiny hluku. Z hladiska
hodnotenia zdravotnych, socidinych a ekonomickych rizik. Sprava konStatuje, ze diafnica v
okoli Ziliny prevezme cca 35% dopravy a v okoli Kysuckého Nového Mesta okolo 75%, ¢o
by sa malo prejavit na zniZzeni rizik. NaruSenie pohody a kvality Zivota je v Sprave
Specifikované podla jednotlivych sidiel. KonStatuje sa predpokladané zhorSenie v
primestskej dasti Ziliny v lokalitach StraZov a Povazsky Chimec (vplyv na rekreagnu zénu),
v zapadnej Gasti obce Radola a v Casti KNM Budatinska Lehota v pripade vofby variantu | a
vo vychodne] Zasti obce Radola v pripade volby varantu C. Prijatelnost Cinnosti pre
dotknuté obce je hodnotend jednak na zéaklade vysledkov prieskumu verejnej mienky
malého reprezentativneho stboru obyvatelov (60), jednak na zdklade postojov obci, resp.
skupin obyvatefov. Vzhladom na kontroverznost postojov jednotliveov i jednotlivych skupin
obyvatefov nie je mozné pouZit analyzu prieskumu ako materidl, ktorym je mozné
argumentovat v prospech jedného & druhého variantu.
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2) Vplyv na prirodné prostredie

Postidenie vplyvov na hominové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery je do znafne] miery véeobecné s minimainou $pecikaciou
najvyznamnejSich impaktov. Napr. citliva oblast tunela Vrch hora, premostenie prie€nej
doliny a tunel Povazsky Chimec by si zaslUzili z hladiska narudenia stability svahov vacsiu
pozomost. Rovnako detailnejSiu analyzu by si zasliZila erézia, vyvoland zemnymi pracami v
svahovych uzemiach.

K urditému ovplyvneniu prirodného prostredia déjde v dosledku emisii z dopravy. Z
prediozenych hodnoteni a imisnej Studie je zrejmé, 2e po vystavbe dialnice ddjde k
vyraznému presunu produkcie exhalatov z intravildnu do extravilanu sidel. Pri porovnani
celkového mnozstva Skodlivin sa ukazuje , 2e medzi variantmi neexistujl signifikantné
rozdiely. Je mozné sthlasit s autormi Spravy, Ze za predpokladu realizacie tunelového
variantu C sa mnozstvo produkovanych emisii vyrazne prejavi pri portaloch. V prospech
rieSenia dopravy v okoli Ziliny vystavbou diafnice hovori prognéza, ktord uvadza az 60
precentné znizenie produkcie Skodlivin u zvy$kovej dopravy na cestach /18 a I/11.

Hodnotenie vplyvov navrhovanych variantov diafice na povrchovl a podzemnl vodu
uvadza, e by malo byt nizSie ako v séasnosti. Poskytuje prehfad o moznych impaktoch a
u niektorych 3pecifikuje charakter stretu. vadsia pozorost by mala byt venovana
potencidinym impaktom v kontaktnych Usekoch, kde planovana trasa preklefiuje, resp. je v
dotyku s viacerymi povrchovymi tokmi. (pozn..dodatoéné zhodnotenie impakiov najma na
aluvidine podzemné vody Kysuce si vyZiada novonavrhované rieSenie variantu | vedené pod
droviiou terénu, ktoré bolo spracované v ¢ase po dokonceni Spravy).

Hodnotenie vplyvov na pddu sa koncentruje predovdetkym na trvalé zabery péd.
Podrobnejsie zhodnotenie by si zaslizila oblast kvalitativnych zmien v désledku vyvolanej
pédnej erdzie a v désledku docasnych zaberov.

Hodnotenie vplyvov na geofond a biodiverzitu ma predovietkym charakter vSeobecného
popisu.

3) Vplyv na krajinu

NajvyraznejSie negativne vplyvy na krajinu sa prejavia predov3etkym vo forme prerusenia
horizontalnych vizieb, zmeny funkéného vyuZitia krajiny a vplyvu na kvalitu Zivota v
urbanizovanom prostredi. Sprava podava zakladny prehfad o impaktoch na Struktury,
vyuZivanie a na scenériu krajiny ako aj prehfad o vplyvoch na chranené Uzemia a ochranné
pasma. Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability st podrobne $pecifikované jednak z
priestorového aspektu (presna priestorova lokacia, resp. vymedzenie Useku na trase) jednak
z hladiska pdsobenia pocas vystavby a pocas prevadzky.

4) Vplyv na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Kapitola obsahuje zakladné hodnotenia vplyvov najmé na polnohospodarsku vyrobu, rybné
a lesné hospodarstvo, priemyselnl vyrobu, sluzby, rekredciu a cestovny ruch. Hodnotenie
vplyvov na dopravu je velmi v3eobecné. PodrobnejSie udaje o cestnej doprave vsak
obsahuje priloha spravy, ktora poskytuje detailné dopravno-inZinierske analyzy. Vzhladom
na zvySenu citiivost obyvatelstva na zasahy do sidelného prostredia by si vyznamnejSiu
pozornost zaslizila analyza vplyvu na Strukturu sidel (najmd v pripade HriCovského
Podhradia, PovaZského Chimca, Brodna, Radole a Budatinske Lehoty). Detailnejsi prehlad
o pripadnych zmendch vo vyuZiti zeme by vytvoril vhodnui informadni bazu pre priestorovu
syntézu.

5) Priestorova syntéza vplyvov ¢innosti v uzemi

Priestorovd syntéza je prezentovana ako vysvetlenie ku kartografickej priestorovej
interpretacii vplyvov uvedenej v mape (fotografickd montaz €. 2). Autori Spravy prehfadne
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popisuju jednotlivé impakty podfa katastralnych Uzemi obci a staniGeni. Okrem popisu
vplyvu uvadzaju klasifikaciu podia vyznamnosti (-1 - mierne nepriaznivé G¢inky, zmiemiteiné
naslednymi opatreniami, -2 - vyznamné nepriaznivé Ucinky, zmiemitemé naslednymi
opatreniami, alebo miemne nepriaznivé UCinky, obtiaZne zmiernitemé a -3 - nepriaznivé
udinky najvy33ej vyznamnosti, obtiazne zmiemitelné) a dizky trvania. PredioZenad syntéza
umoZiiuje dostatodne podrobne identifikovat impakty a presne ich lokalizovat na
navrhovanej trase dialnice.

6) Komplexné posudenie ofakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ich porovnanie
s platnymi pravnymi predpismi

Odakavané vplyvy su v tejto podkapitole prezentované vo forme komplexného prehladu.
Sprava sa odvoldva sa na skutocnost, Ze vsetky kvantifikovateiné a kvaiifikovateiné
sutasné potencidine vplyvy boli posudzované v stiade so vSeobecne zavaznymi pravnymi
predpismi by nemali v podstatnej miere ohrozif celkovy kvalitu Zivotného prostredia a kvalitu
Zivota obyvatefov. VSetky navrhnuté opatrenia smeruji k minimalizacii impaktov a
zosuladeniu so z&dkonnymi i podzdkonnymi normami.

7) Prevadzkové rizika a ich mozny vplyv na tizemie

Najvacsie potencidine rizika v Ease prevadzky diafice z hladiska ohrozovania Zivotného
prostredia su havérie vozidiel prepravujlcich nebezpeéné nakiady, ddsledkom kiorych by
mohla byt kontaminacia a poSkodenie prakticky vSetkych zioZiek Zivoingho prostredia,
predov8etkym véak kontaminacia povrchovych a podzemnych véd.

PredioZena Sast spravy o hodnoteni predpokiadanych vplyvov ginnosti na Zivotné prostredie
a odhad ich vyznamnosti spiha zakladné naroky na odbomu sprévnost a Upinost
identifikacie a vyhodnotenia vplyvov porovnavanych dopravnych rieSeni v Useku Hricovské
Podhradie - Kysucké Nové Mesto na Zivotné prostredie.

d) POUZITE METODY HODNOTENIA A UPLNOST VSTUPNYCH INFORMACH

Podklady a informacie, na zaklade ktorych bola posudzovand Sprava vypracovana,
povazujem z hladiska postdenia predpokiadanych vplyvov cestnej dopravy na Zivotné
prostredie (aZ na niektoré vynimky v Casti vplyvy na obyvatelstvo, vplyvy na prirodne
prostredie) za dostatocné.

- Posldenie hlukovych pomerov pre vyhfadové obdobie roku 2025 je spracované Vv
intencidch overenej metodiky pre vypocet hladin hiuku z dopravy (VUVA Praha).

- Vypodet mnoZstva emisii z automobilovej dopravy je spracovany na zaklade metodiky a
vypodtového programu SAV. Vychadza z emisnych faktorov suUcasného a budtceho
vozového parku, objemu a skladby dopravy, z pozdizneho skionu komunikacie, typu
dopravy, rychlosti vozidia, poveternostnych a klimatickych podmienok.

- Vypodet predpokladaného rozdelenia zataZenia medzi dve trasy, v zdvislosti na pomere
vzdialenosti a asoch prejazdov vychadzal z metodiky pouZivanej a overenej v zahranici

Vodi spdsobu pouzitia tychto metéd nemam vyhrady.

- Multikriteridina analyza vychadza z americkej metodiky AHP (The Analytic Hierarchy
Proces). Ako vyhodné sa osveddili aplikdcie uplatfiované pri réznych multikriteridinych
hodnoteniach najma vtedy ako sa pracuje s kvalitativnymi kritériami. Metodika AHP ie
zaloZena na parovom porovnani prvkov, kioré vykonavaju Specialisti jednotlivych profesii,
participujucich v ramci projektu. Hodnotenie prezentované v Sprave pracuje s celkovym
podtom 23 kritéri environmentalnych impaktov (v SirSom zmysle slova). Tieto boli
zoskupené {na zaklade poZiadavky obstaravatela) do piatich kriterialnych skupin. Kriterialny
strom mal dve zakladné vetvy . Vetva technicko ekonomickych kritérii obsahuje technicko-
ekonomické a dopravné kritéria, vetva socialno-environmentalna kritéria vplyvov na
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obyvatelstvo, na urbanizované prostredie a na prirodné prostrédie. Riesitelia spravy pouzili
pri aplikécii metodiky Standardny programovy systém Expert Choice 8.0.

- Pri ekonomickom hodnoteni navrhovanych variantov bola pouzitd metdda vnutomného
vynosového percenta (Internal Rate of Return - IRR) ukazujuca percentuélny vynos z
hodnotenych potenciainych stavieb dialnice podfa variantov (v r. 1899-2003), ktoré je mozné
ocakavaf po uhradeni vetkych nakladov vyvolanych investiciou. PouZitt metddu povazujem
za vhodnu aplikaciu pri porovnani investiénych nakladov.

e) NAVRH TECHNICKEHO RIESENIA S OHLADOM NA DOSIAHNUTY STUPEN
POZNANIA VO VZTAHU K ZNECISTOVANIU A POSKODZOVANIU ZIVOTNEHO
PROSTREDIA

Navrhované technické a technologické rieSenia samotne] stavby ako aj opatrenia na
elimindciu nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie zodpovedaju su¢asnému stupnu
poznania. V&ESina technickych opatreni m& charakter Standardnych postupov
zodpovedajucich platnym pravnym predpisom ako aj poziadavkam priemetnutym do
*Technicko-kvalitativnych podmienok vystavby diamice" (Slovenska sprava ciest, 1995).

Navrhované rieSenia i opatrenia sU technicky realizovatené a véacdina z nich je
realizovatelna cenovo dostupnymi prostriedkami. Ekonomicky diskutabilné je = naprikiad
tunelové riesenie variantu C.

f) VARIANTY RIESENIA DIALNICE

Autori Spravy si zvolii na zaklade poZiadavky obstaravatela 5 kriteridinych skupin
(technicko-ekonomické kritéria, dopravné kritéria, kritéria vplyvov. na obyvatelstvo, kritéria
vplyvov na urbanizované prostredie, kritérid vplyvov na prirodné prostredie) za ucelom
posudenia miery vplyvu. V ramci kriteridinych skupin bolo zaradenych celkom 23 kriterii.
Vychadzajuc z predchadzajucich skusenosti riesitelia vytvorili tzv. kriteridiny strom s dvoma
vetvami - “ekonomickou® (prp. technicko-ekonomickou) a ‘“environemnetainou® (prip.
sociaino-environmentélinou). Subor kritérii mozno povazovat za relativne vyvazeny. Ako
diskutabilnd sa javi volba hodnoteného ukazovatela * umiestnenie a tvar dialniénych
krizovatiek®, ktory by podla autorov mal vyjadrovat vplyv na socio-ekonomicky rozvoj
Uzemia.

Druhym krokom multikriteriaineho hodnotenia bolo stanovanie véh jednotlivych kritérii.
Sprava uvadza, e ‘relativne priority dvojic vSetkych prvkov modelu definovali Specialisti
podielajlci sa na vypracovani spravy”. Ich podet ani profesnu Strukturu sprava neuvadza.

Tretim krokom bolo porovnanie variantov podfa vybranych skupin kritérii. Autori spravy
uskutocnili zavereéné porovnanie v dvoch alternativach.

Prvd z nich bola postavenid na rovnosti vyznamu oboch kriteridlnych skupin technicko-
ekonomickych a socialno-environmentalnych kritérii. Druha alternativa vychadzala z r6znosti
vah hlavnych kriteridinych skupin. Autori vychadzali zo skusenosti pri rieSeni uloh
podobného charakteru, kde sa pohybovala preferencia socialno-environmentéinych kritérii v
rozsahu 60-70%. V rédmci hodnotenia bola skupine socidlno-environemntainych kriterii
priradend testovacia preferencia, ktord dosiahla hodnotu takmer 70%. Domnievam sa, ze
rieSitelia mohli vyuZif expertnej skusenosti timu spracovavatelov Spravy a podrobnych
znalosti z analyzovaného tzemia a v ramci druhej altemativy uréit mieru vyznamnost
hlavnych kriteridinych skupin niektorou z expertnych metéd.

Multikriteriaine hodnotenie pri réznych vahach hlavnych skupin ukazuje, ze pri zvyhodneni
socidino-environmentalnych kritérii 69,5 percentnou preferenciou sa stdva vyhodnejsia
realizacia variantu C, ktory v tomto pripade ziskava preferenciu v hodnote 52,9%.

Pri rovnovahe preferencii oboch hlavnych kriteridinych skupin (technicko-ekonomicke] a
socio-environmentalnej) je vyhodnejdia realizacia variantu |, kiory dosahuje preferenciu v
hodnote 53%.
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Analyza citlivosti ukdzala 2e od hodnoty vadhy 0,41 sa meni preferencia variantov, to
znamena, e od hodnoty preferencie technicko-ekonomickych kritérii 41% sa stava
vyhodnejSou realizacia variantu 1.

Vysledky porovnania variantov vo vnutri hlavnych kriteridlnych skupin ukazujt, ze pri
samostatnom hodnoteni socialno-ekonomickych kritérii je vhodnejsi tunelovy variant C s
preferenciou 63,1%. V pripade zohfadnenia len technicko-ekonomickych kritérii by bol
vhodnej$i nabrezny variant | s preferenciou 66,5%. :

Z hladiska priamych vplyvov na obyvatelstvo a vplyvov na Clovekom vytvorené prostredie je
vyhodnejsi tunelovy variant C. Z hladiska vplyvov na prirodné prostredie a z hladiska
dopravno-technického a ekonomického je vyhodnejsi variant 1. ‘

Pri porovnani variantov podfa jednotlivych aspektov dostavame nasledujice hodnotenie:

Trasa variantu C je o 1,4 km dihdia, je drahsia o 4,8 mid Sk. Variant nedosahuje v reainom
gase navratnost investicie, je technicky neporovnatelne narocnejsi a jeho roéné prevadzkove
nakiady su vy3Sie o cca 11 mil. Sk. Z hladiska Easovej nérocnosti na realizaciu je variant |
neporovnateine vyhodnej§i. Z hladiska podmienok dopravnej obsluhy su varianty
porovnatelné. Z hladiska vplyvu na Gzemny a regionalny rozvoj je vyhodnejsi varnant I
Nakolko intenzita zasahu do obytnej zény je v pripade variantu C niZSia je z hladiska vplyvu
na obyvatefov hodnoteny ako priaznivejdi (pofas vystavby sa vSak predpoklada mieme
vy88{ negativny vplyv na obyvatelstvo v pripade variantu C). Pri vplyvoch na prirodné
prostredie mo2no konstatovat mensie zatazenie v pripade variantu [

Prehlad dokumentuje zloZitost situacie za ktorej je potrebné dospief k rozhodnutiu o vybere
variantu. Viyjadrenie spracovatefa, Ze vidi vacsiu redinost budovania dialnice vo variante | za
podmienky kompenzaénych opatreni vo vzfahu k dotknutému obyvatefstvu a obciam a
podmienky realizicie vSetkych technickych dostupnych opatreni na minimalizaciu vplyvov
moZno povazovaf za objektivne, reflektujlice komplexnost posudzovaného problému.

g) NAVRH OPATRENi A PODMIENOK NA VYLUGENIE ALEBO ZNIZENIE
NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV DIALNICE

Navrh opatreni je spracovany v kapitole C.IV. Spravy o hodnoteni.

1) Uzemno-planovacie opatrenia spodivaju v aktualizacii existujce] UPD dotknutych sidiel
tak, aby sa vytvorili predpoklady pre vydanie zemného rozhodnutia povolujucim organom.

2) Technické opatrenia st vypracované v odsekoch ovzdusie a kiima, hiuk, povrchové a
podzemné vody, hominové prostredie a reliéf, nerastné suroviny, ukladanie vytazeného
materidlu, biota a polnohospodérska vyroba a lesné porasty.

QOvzdusie a klima

Pocas vystavby bude potrebné udrZiavat pristupové cesty v bezprasnom stave. Vo variante
| je navrhované vybudovanie vegetacnej clony v Kysuckom Novom Meste medzi telesom
dialnice a brehom rieky Kysuca.

Hiuk

Opatrenia na dosiahnutie zmiemenia vplyvov z cestnej dopravy obsahuju 8 navrhov na
umiestnenie protihlukovych clén, resp. inych protihlukovych opatreni v pripade spolo&ného
Useku a 9 navrhov v pripade variantu |
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Povrchové a podzemné vody

Opatrenia na ochranu povrchovych véd pocas prevadzky su Standardne rieSené
odkanalizovanim vod stekajlcich z povrchu vozovky a odvedenim do recipientu cez
sedimentadné nadrze. V Usekoch, ktoré su v kolizii s vodnymi zdrojmi je ochrana rieSena
nadStandardnymi opatreniami (izoldcia stredného pdasu, nepriepustne folie) a zimnou
Udrzbou vozovky posypom inertnym materidlom.

Horninové prostredie a reliéf

V nestabilnom prostredi sa budi realizovat sanacné opatrenia vo forme odvodnenia masivu
(drendze, vodorovné vrty) a stabilizdcia svahov zarubnymi muarmi.

Uldadanie vytaZzeného matenialu

V pripade budovania variantu C v suvislosti s budovanim tunelov Dubravy a Budatinska
Lehota sa predpokiadd vznik odpadu v celkovom mnoZstve cca 565 tis. m3. Riesitelia
navrhujll na uloZenie nevhodnych materidlov priestor lomu LopuSne Pazite, pnestor loZiska
tehliarskych hlin v Radole a pripadnt rekultivaciu skiddky komunaineho odpadu v Kysuckom
Novom Meste. Ukladanie do vyfaZeného priestoru lomu Lopusné Pazite sa javi ako
nevhodné, nakolko by sa zamedzilo vydobytiu zasob pod suasnou Groviiou dobyvania.
Rovnako je nevhodné skladovanie v loZisku tehliarskych surovin v Radoli. V pripade tunelov
Vrch hora a Povazsky Chimec sa pogita s vyuZitim menSieho objemu horninového materialu
(cca 5 tis. m3) pri rekultivacii skiadky PovaZsky Chimec:

Biota

Zmiernenie pdsobenia negativnych faktorov je navrhované formou vegetanych Uprav
(vysadbou pdvodnych drevin pokial mozno v celej dizke trasy). Sprava uvadza zisady a
principy pre zmierfiovanie bariérového efektu. Detailne su $pecifikované opatrenia tykajtice
sa vyznamnych prvkov USES-u Sastokrat s presnou lokalizaciou prislusnych opatren.

Presné Specifikicie ndvrhov na budovanie oplotenia v ur€itych tsekoch dialnice (ochrana
pred stretom zveri s motor. vozidlami) a vegetacné Upravy formou maskovace] zelene v
mieste migradnych koridorov v blizkosti mostnych objekiov by mali roz3irf opatrenia
smerujlice k ochrane funkcii biokoridorov.

Polnohospodarska vyroba a lesné porasty

V ramci eliminacie vplyvov na polnohospodarstvo su navrhované prelozky polnych
komunikagcii a projekty hospodarsko-technickych Uprav. Navrhované technické opatrenia
proti erdzii pédy nie su priestorovo Specifikovang.

3) Kompenzacné opatrenia

Sprava sa sustreduje najma na kompenzaéné optrenia vo forme materiaineho a financného
odskodnenia obyvatelstva dotknutého asanaciou (O8kreda, Radola), finanéné odskodnenie
za sanaciu hospodarskych a zahradnych objektov, za zéber zahrad a inych pozemkov.
Nevynechava ani majetkové kompenzacie v pripade zasahu do priemyseinych aredlov a
majetkové komenzacie tykajlce sa zaberu pddy ako i naruSeného prirodného prostredia.

4) Vyjadrenie k realizovatelnosti opatreni

Navrhované opatrenia povaZujem za technicky i ekonomicky realizovatelne.
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Ak hodnotime proces posudzovania vplyvov je zrejmé, Ze v posudzovanom pripade existuje
vyrazna kontroverznost stanoviisk zU€astnenych subjektov. Okrem odboru dopravy a
cestného hospodarstva Okresného uradu v Kysuckom Novom Meste ani jeden dotknuty
organ nepredlozil negativne stanovisk k navrhovanému variantu | ani k variantu C
vystavby dialnice. S dotknutych obci vyjadrili svoj nesthlas s variantom C obec Radofa,
naopak nesthlas s variantom | vyjadrilo Kysucké Nové Mesto, ktorého katastraine Uzemie je
dotknuté navrhovanou vystavbou v Easti Budatinska Lehota. Nejednotné su i stanoviska

- verejnosti. Zapomé stanovisko vodi vystavbe variantu | vyjadrili obyvatelia Kysuckého
Nového Mesta (reprezentovani petiénym vyborom v zloZeni ing. arch. Ladislav Mandacek,
Ing. arch. Anna Jariabkova, Stanislav Jarabica, Ing. Jan Kandrik a Alzbeta Kaluznikova) a

- ast obyvatelov obce Radofa (podévatel peticie J. Krivagek). Naopak nesthlas s vystavbou

dialnice podla navrhovaného variantu C vyjadrili obyvatelia obce Radola (reprezentovand

petiénym vyborom v zloZeni Ing. Stefan Holtan, Stefan Hudec, Ing. Jan Kultan, Stanislav

Tichy, Mgr. Alena Prievoznikovd) a Povina (peticny vybor: Jana Bendova, Zuzana

Vnukova, Milusa Bendova, Anna Faldtova a Katarina Verlikova).

PredioZena Sprava je stborom informacii charakterizujici sicasny stav Zivotného prostredia
dotknutého Uzemia a hodnoteni predpokladanych ]ednothvych vplyvov dialnice na Zivotné
prostredie. Autori spravy boli postaveni pred extrémne narocnd Ulohu, nakofko hodnotili z
hladiska krajinného systému silno diverzifikovany tsek trasy dialnice a v jednej jeho Casti
porovnavali dva navrhované varianty. Z hfadiska priamych vplyvov na obyvatefstvo a na nim
vytvorené prostredie (najma v pripade katastraineho uzemia Kysuckého Noveho Mesta) je
vyhodnej§i tunelovy variant C. Z hladiska vplyvov na prirodné prostredie a z hiadiska
dopravno-technického a ekonomického je vyhodneijsi variant |.

Sprava je spracovand velmi prehfadnym spésobom a végSinou na veimi dobrej odbomej
Grovni. Je Struktlrované v zmysle prilohy &. 3 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢.
127/1994 Z. z. Obsahuje niektoré nepresnosti, ktoré nie su natolko podstatné, aby

e znemoznili posudzovatelovi objektivne posudif kvalitu hodnotenia vplyvov na Zivotné
prostredie a porovnanie navrhovanych diafmiénych variantov.

Napriek kontroverznym stanoviskam dotknutych subjektov vidim v&ESiu realnost vystavby
dialnice D18 v UGseku Hriovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto vo variante L
Predpoklada to viak dalSie jednania obci s investorom pri hladani obojstranne prijatelného
rieSenia. OdporG¢am rieSenie vystavby diafnice D18 v Useku Hriovské Podhradie -
Kysucké Nové Mesto vo variante | za podmienky maximéainych kompenzacnych opatreni vo
vztahu k dotknutému obyvatelstvu a obciam za podmienky vSetkych technicky dostupnych
opatreni na minimalizAciu nepriaznivych vplyvov uvedenych v casti g) a v navrhu
zavereéného stanoviska, ktory je prilohou tohto posudku .

Pocet strdn posudku: 18

, N
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V Bratislave, 20.4.1998 RNDr. Viadimir Ira, CSc.
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6. Struény opis technického a technologického riesenia

Dialnica D18 v tseku Zilina - Kysucké Nové Mesto je navrhnutd v parametroch normy STN

73 6101 ako Stvorpruhova, rozdelend komunikacia, kategérie D 28,5 s

smerove

navrhovanou rychiostou 100 km/hod, znizenou v tuneloch na 80 km/hod.

Smerové vedenie dialnice bolo, vzhladom na predpokladant etapizéciu vystavby a snahu v
maximalinej miere vyuzif jestvujuce cesty | triedy (I/11), prispésobené dneSnému vedeniu

ciest.

Zakladné technické udaje

Variant Dizka trasy Tunely Mosty

{km) pocet dizka {m) pocet dizka (m)
Spoloény usek + variant | 23,000 2 1580 15 38385
Spolocny tsek + variant C 24,400 4 4 800 16 4 6265

Spolocny Usek

Spologny tisek D18 zadéina krizovatkou D18 s D1. Od diafiéne] kriZzovatky vedie trasa
rovinatym Gzemim poza Zelezniénu traf Bratislava - Zilina a obchadza zo severu obec Horny
Hricov. Od km 4,000 prechadza do stupania 1,87%, ktorym sa po premosteni Zeleznitnej
trate a cesty /18 dostava na terasu, kde vedie v subehu s cestou I/18, juzne od obce Horny
Hrigov. V stbehu vedd obe komunikacie aj pozdfZ favého brehu Hricovskej nadre, kde
vedie dialnica mimouroviiovo v naroénom teréne. Od km 9,400 pokracuje dnesna cesta 1/18
smerom do Ziliny ako diafiény privadzaé. Dialnica D18 jej trasu opusta a dostava sa
mostnym objektom ponad cestu, Zelezniénu trat &. 120, zaciatok Hridovskej vodnej nadrze,
cestu 11/507, priemyseini zénu ukondujicu osidlenie PovaZského Chimca a vchédza do
tunela *Vrch hora® (360 m). Po preklenuti Gdolia bezmenného potoka vchadza trasa do
daldieho tunela *Povazsky Chimec” (1020 m). Tunely su situované v juznom okraji masivu
koty Hora a Hajiska, a st smerované tak,.aby ich podstatna cast viedla masivom zlepencov,
t.j. prostredim, ktoré je geologicky stabilizované.

Z vychodného portalu tunela *Povazsky Chimec” sa dostdva trasa mostnym objektom
ponad cestu 111/50757 a rieku Kysuca do trasy cesty I/11, ktora je uz dnes vybudovana v
smerove rozdelenom usporiadani. V trase 1/11 pokracuje dialnica zapadnym okrajom Brodna
(mestska ¢ast Ziliny) az po Kysuckl branu. '

V priestore Kysuckej brany sa trasa dostiva do subehu s cestou I/11, vedie v priestore
medzi touto cestou a Kysucou. Vefky vydkovy rozdiel a priestorové pomery si tu vynutia
realizaciu narodnych technickych opatreni - zarubné a oporné mury, Uprava toku Kysuce v
dizke 350 m a spevnenie jej favého brehu (360 m). Spologny invariantny Usek kondi v km
16,515. '

Variant |

Diafica D18 pokraduje premostenim na pravy breh Kysuce. Juzne od Kysuckého Nového
Mesta, v blizkosti byvalej skiddky komunaineho odpadu je vytvorena krizovatka - diamicny
privadzaé "Kysucké Nové Mesto - juh®, ktory umoZn{ napojenie Kysuckého Nového Mesta
oboma smermi a sUdasne vytvara krizovatku s cestou I/11. Za krizovatkou opét premostuje
Kysucu a dostava sa do koridoru suéasnej cesty. S touto pokraduje v subehu az po SZ
gast Budatinskej Lehoty, a to povrchovym vedenim. Komplikovanym sa javi usek od
premostenia po JV okraj obec Radola, kde bude pre stiesnené priestorové pomery potrebné
prelozit shcasnu cestu v dizke 1 150 m. V obci Radola, v priestore sucasnej krizovatky, su
navrhované dve moZné rieSenia:

a/ zruenie priameho dopravného spojenia obce Radofa a Vadid¢ovskej doliny s centrom
Kysuckého Nového Mesta a ponechanie stéasného mosta iba pre pedi spojenie sidiel

b/ vybudovanie nového mosta ponad diafnicu

Pozn.: V dase spracovania posudku bola posudzovatelovi k dispozicii viacvariantné riesenie
Useku v km 17,650 - 18,600 v rdmci DUR (altemativa po urovni terénu, altemativa



zapustend pod terénom a altemativa na estakdde) ako aj zmena trasy v km 15000 -
17,500.

Za Budatinskou Lehotou dialnica prechadza mostom na druhy breh Kysuce do priestoru
lesoparku, kde znovu prechddza nad terén, aby bolo umoZnené mimouroviové krizovanie s
cestou z obce Povina, ktora je navrhovand ako sufast krizovatky *Kysucké Nové Mesto -
sever. Za Kysucou pokraéuje dialica extravilanom, rovinnym uzemim na pravom brehu
rieky Kysuca aZ po koniec posudzovaného Useku v km 23,000.

Variant C

Od variantu | sa odpaja v km 16,515 pred premostenim Kysuce. Na pravom brehu vytvara
obltk, ktorym sa dostava do premostenia Kysuce, za ktorym vchadza do tunela Dubravy (1
110 m). Sudastou premostenia je krizovatka s cestou I/11, kiord dalej tvori juzny privadzac.
Alternativne bola v uvedenom priestore dopracovand aj Upina krizovatka s cestou /11, ktora
dalej tvori juzny privadzac. '

Pri vyusteni zo severného portdla tunela Dubravy premostuje dialnica D18 Vadic¢ovskou
dolinu, ponad okraj futbalového ihriska, pokraduje v Urovni terénu popri. areali
polnohospodarskeho druzstva Radofa a vehadza do tunela Budatinska Lehota (2 110 m). Z
tunela vychadza nad Statnou cestou I/11 juZne od Poviny, premostuje cestu a rieku a
dostava sa na pravy breh Kysuce, kde je umiestnené krizovatka "Kysucké Nové Mesto -
sever". Za krizovatkou pokraduje po koniec tseku (km 24,000), obdobnym spésobom ako
variant |. '

Pre zabezpedenie regionainych vziahov a obsluhy prilahlych uzemi by malo podfa Spravy
sluzit & krizovatiek:

. 1 - HriGovské Podhradie (km 1,370)

. 2 - Homy Hridov (km 4,680)

. 3 - Zilina - zapad (km 8,731)

. 4 - Zilina - sever (km 13,450)

. 5 - Kysucké Nové Mesto - juh (km 18,300)

. 6 - Kysucké Nové Mesto - sever (km 21,600 vo variante | a 23,000 vo variante C)

¢

Ot 0O . O

¢

Tunely

S navrhnutt ako dvojrurové, so samostatnou tunelovou rurou pre kazdy smer so Sirkou
medzi obrubnikmi 9,00 m. Technické rieSenie polita aj s vetranim tunelov, zabezpeCenim
privodu elektrickej energie, vratane signalizacie.

Tunel Stanidenie (km) Dizka (m) Stupanie (%) Usek/variant
Vreh hora 10,900-11,260 360 + 2,25 spolo¢ny usek
Povazsky Chimec 11,370-12,380 1200 -1,76 spoloény usek
Dubravy 18,280-19,320 1110 +1,94 variant C
Budatinska lehota 20,255-22,365 2110 -1,17 variant C

Mosiné objekty

V spolodnom Useku je planovanych 11 mostnych objektov s celkovou dizkou 3111,5 m.
Variant | predpokladd 4 mostné objekty, klorych celkova dizka je 825 m. Variant C
predpoklad4 5 mostnych objektov o celkovej dizke 1 515 m.



Prelozky a upravy ciest

Realizécia dialnice D18 podia predloZeného zdmeru si vyZiada rekon$trukcie, nahradu za
I/11 od Brodna po Kysuck( branu v dizke 2 800 m a prelozku 1/11 medzi Oskredou a
Radolou v dizke 1 150 m. Okrem toho sU s vystavbou spojené: napojenie letiska a
vybudovanie preloZiek polnych ciest.

Prelozky a upravy vodnych tokov

S Upravami vodnych tokov sa uvaZuje iba na rieke Kysuca v km 14,980 (spevnenie brehu v
diZke 430 m viavo), v km 15,700 (Uprava toku v dizke 350 m), v km 16,280 (spevnenie
brehu v dizke 360 m, vlavo), v km 18,900 variantu C (spevnenie brehu v dizke 270 m,
vlavo) a v km 20,370 variantu C (Uprava toku v dizke 450 m).

Odvodnenie dialnice

Dialnica bude odkanalizovand v celej dizke samostatnou dialniénou kanalizaciou, s
vyUstenim do vodnych tokov. Kanalizicia bude umiestnena v strednom deliacom pase a
pred vylstenim do recipientu budu daZdové vody preCistené v 13 sedimentaénych
nadrziach.

iil. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Kedy a kto vypracoval spravu o hodnoteni

Sprave o hodnoteni predchadzalo posudzovanie dvoch variantov vedenia dialnice D18
(Enviconsult Zilina, 1996). Posudzujici organ (Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej
republiky) urdil pre daldie hodnotenie variant v trase Dolny Hricov - PovaZsky Chimec -
Kysucké Nové Mesto. P6évodnd trasa tohto varantu, posudzovaného zamerom,
predstavovala jednovariantné rieSenie, bez dialSieho Clenenia na subvarianty. Odmietave
stanovisko Kysuckého Nového Mesta vyvolalo potrebu hladania nového, spoloCensky
prijatelného a technicky realizovatelného rieSenia. Postupne bolo vypracovanych 5
modifikacii vedenia dialnice D18 v Useku Kysuckého Nového Mesta. V zmysle zaverov zo
dia 27.1.1897 vznikla poZiadavka na hodnotenie trasy dialice v useku Kysucké Nové
Mesto - Radola v dvoch varantoch. Tieto boli pre Uely predkiadanej spravy oznacené ako
variant | a variant C.

Spracovatefom spravy o hodnoteni vplyvov diafnice D18 HriCovské Podhradie - Kysucke
Nové Mesto na Zivotné prostredie bol ENVICONSULT s.r.o. Zilina. Koordinatorom ulohy
bol RNDr. Anton Darnady a zodpovednym rieSitelom ulohy bol Mgr. lvan Pirman.

2. Kedy a kym bola postidena sprava a aké boli stanoviska

K Sprave boli dolozené stanoviskd subjektov zU€astnenych na posudzovani predmetného
zameru a ostatnych dotknutych organov a organizacii:

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InSpektorat kupefov a Zriediel, Ing.
Jan Balaz, riaditel, 19.1.1998

MZ SR - Indpektorat kupelov a Zriediel nema z hiadiska ochrany prirodnych liecivych
zdrojov (PLZ), zdrojov prirodnych minerainych stolovvch vod (ZPMSV) ako aj ochrany
prirodnych liedivych kupefov (PLK) podla zékona €. 277/1994 Z.z. zasadné pripomienky.
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Okresny durad Zilina, Ing. Jdn Béres, vedici odboru dopravy a cestného
hospodarstva, 14.1.1998

OU v Ziline, odbor dopravy a cestného hospodarstva nema k predlozenej sprave
pripomienky.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, odbor pozemkovy, polnohospodarstva a
lesného hospodarstva, Ing. Elemir Splhak, 14.1.1988

OU v Kysuckom Novom Meste konstatuje, Ze v dosledku realizacie stavby doéjde k zaberu
polnohospodarskej pédy, k naruSeniu organizdcie podneho fondu, k ovplyvneniu pddnej
erézie a k zaberu lesného fondu a Ze k vacSiemu zdberu pédu déjde v pripade realizacie
variantu |.

Ministerstvo obrany SR, sekcia infrastruktury, neéitateiny podpis, riaditef, 5.1.1998

MO SR, sekcia infrastruktiry odporuca realizovat z technicko-ekonomického hladiska
nabreZny variant | za predpokladu, Ze sa uskutoCnia opatrenia na zniZenie vplyvov na
obyvatelstvo.

Statna leteckd indpekcia, odbor leteckych pozemnych zariadeni, Ing. Ivo Hrusovsky,
riaditel, 29.1.1998

Statna letecka indpekcia sthlasi s prediozenou spravou s poZiadavkou redpektovania u
variantov A, B ochrannych pasiem letiska Zilina - Hri¢ov s vySkovym obmedzenim.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor geologickych faktorov a raciondlneho
vyuZivania horninového prostredia, RNDr. Ladislav Andor, riaditel odboru, 26.1.1998

V trase dialnice je potrebné uvazovat s mozZnosfou vypine starych ramien organickymi
sedimentami v okrajovej Casti fluvialnych naplavov.

Nakolko trasa vedie flySovym pasmom je potrebné podrobnejSie sa zaoberat stabilitnymi
otdzkami vzhfadom na priaznivé podmienky pre vznik deformacnych procesov.

Z hladiska technicko-ekonomického sa priklana Odbor geologickych faktorov k realizacii
variantu |, ktory je vyhodnejdi pre geologické prostredie (vyhnutie sa razenia tunela vo
flySovych komplexoch).

Kysucké Nové Mesto, Ing. Ladislav Suhaj, primdtor mesta, 21.1.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto na zaklade vysledku verejného prerokovania v mesiacoch
december 1997 a januar 1998 a mestského zastupitelstva 2zdsadne nesuhlasi s navrhom
trasy dialnice D 18 variant |.

Stanovisko uvadza nasledujtice dévody:

- mest. zastupitelstvom schvaieny tuzemny plan sidelného utvaru Kysuckého Nového Mesta
v r. 1994 situuje dialnicu do koridoru Vadicovskej doliny

- variant | deli mesto na dve samostatné Casti

- novonavrhovand trasa dialnice podia variantu | v rozhodujtice] miere ovplyviuje jedinu
rozvojovli polohu organizmu Kysuckého Nového Mesta v Gasti Kamence

- vystavba podla variantu | znamena priamy zdsah do nadregionaineho biokoridoru reky
Kysuca v podstate v celej dizke navrhovanej trasy
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- pri zhorSeni rozptylovych podmienok bude mat variant | negativny vplyv na zdravotny stav
obyvatelstva, nepriaznivy Uginok hluku sa prejavi aj na jestvujuce] zastavbe vzdialenej cca
130 m od navrhovanej trasy

- navrhovany varant | likviduje hlavny dopravny uzol - Uroviiovu krizovatku §tatnej cesty 1/11
a §tat. cesty Iil, tr. Kysucké Nové Mesto - Vadicovska dolina (prediZia sa tak dopravné
vzdialenosti z celej vadidovskej doliny a m.C. Budatinska Lehota do centra mesta a
Neslusskej doliny).

Primator Kysucké Nového Mesta, Ing. Ladislav Suhaj, 9.2. 1998

Mesto Kysucké Nové Mesto potvrdzuje predchadzajice stanovisko mesta k trasovaniu
dialnice D18, kioré Ziada riedit variant C. RieSenie variantu C, nebolo zo strany spracovatefa
akceptované.

Okresny urad, odbor Zivotného prostredia Zilina, Ing . Jozef Pélfy, veduci odboru,
19,1.1998

V daldom stupni (v projektovej dokumentagcii) je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s
jednotlivymi druhmi odpadov (upresnit sposob znedkodnenia jednotlivych druhov odpadov,
ktoré vzniklii realiziciou stavby, opisat miesta vzniku divokych skladok a blizSie uviest
problematiku ich sanacie a upresnif spdsob nakladania so vzniknutymi odpadmi).

V Sprave (kapitola Osobitne chranené druhy Fivodichov a rastlin) su pouzité neaktudine a
nespravne kategérie druhov rastfin, ktoré nie st v sulade s platnymi predpismi. V kapitole
Zasah do chrdnenych Gzemi a prvkov USES a vytvaranie bariérového efektu nie je zrejma
suvislost s uvedenym Nariadenim viady SSR €. 24/1988 o Narodnom parku Mala Fatra v
Zneni zakona NR SR &.287/1994 Z.z, o ochrane prirody a krajiny vo vziahu k predmetu
spravy.

Ciastocné prieskumy v teréne, bliZSie nedpecifikované sa javia vzhladom na uvedené
atributy ako nedostatodné a ovplyviiujl vysiedok samotného materialu.

Okresny trad v Kysuckom Novom Meste, odbor Zivotného prostredia, Ing. Stanislav
Sidor, veduci odboru, 19.1.1998

Odbor %.p. pozaduje aby v pripade variantu | sa poditalo s alternativou vybudovania nového
mostu ponad diafnicu tak, aby bolo zabezpedené priame prepojenie obci Radola, Lopusné
Pazite, Doiny Vadicov, O8kerda a Budatinska Lehota.

Niekolkymi premosteniami a Upravami tokov dbjde k zasahom do NRBk Kysuca, hlavne do
jeho brehovych porastov. Preto je potrebné urdit nahradné lokality na ich vysadbu.

Za likvidaciu podstatnej Sasti NRBc Topolovy lesik poZaduje kompenzovaf nahradnou
vysadbou pévodnych drevin a to tak, Ze by sa posunul okraj tohto lesika S a2 SZ smerom.

Trasa diafnice tvori v useku km 20,000-20,500 bariéru. Bariérovy efekt je nutné odstranit
rieSenim bud podchodmi alebo vedenim trasy nad terénom.

Pri rieSeni mimotroviiovych kriZovatiek je potrebné viest trasu D18 nad obsluznymi
komunikaciami (hlavne privadzaé Kysucke Nové Mesto - sever).

Realizaciou variantu | ddjde tieZ k premosteniu mensich miestnych tokov. Je potrebné toto
riedit pousitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemoziovali migraciu zivocichov.

Pri realizacii variantu | povrchovym spdsobom dojde k likvidacii pramefia Radofa - studfia pri
ceste s vydatnostou S Us.

Spésob likvidacie odpadovych dazdovych vdd z povrchu vozovky sa odporica riedit nielen
pomocou usadzovacich nadrzi.



fre—

Pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny pian pre pripad
uniku ropnych latok.

Z analyzy predpokiadanych vplyvov jednotlivych Skodlivin zneCistovania ovzdusia na zdravie
Sloveka vyplyva, Ze variant | je vyhodnejsi.

Pre odpady, kioré budi vznikat v suvislosti s premavkou po komunkacii, je potrebné
vypracovat program odpadového hospodarstva.

Z hladiska odpadového hospodarstva je preferovany variant 1.

Krajsky drad v Ziline, Odbor dopravy a cestného hospodarstva, ing. Jozef Choluj,
veduci odboru, 4.2.1998

Sprava o hodnoteni vyderpavajico neriedi elimindciu bariérového efektu dianice pre
migradné trasy terestrickej fauny. Za UCelom objektivneho posudenia dopadov na biotu
rieSeného Uzemia vplyvom bariérového efektu a emisii povazuje KU za potrebné dopracovat
uvedenu cast spravy.

Pri vystavbe sa odporida zabezpedit pravidelny ekologicky dozor v zaujme zmiemenia
negativnych nasledkov na Zivotné prostredie stavebnymi mechanizmami.

KU sthlasi s variantom | v Useku diafnice D18 Hridovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto.

Obvodny bansky trad v Prievidzi, Ing. Libor Anovéin, predseda uradu, 5.2.1998

V &irSom okoli Uzemia dotknutého vystavbou dialnice sa nachadzaji chranen¢ loZiskove
Gzemia Povazsky Chimec - VSivak (urlené na ochranu loZiska polumikinych kriedovych
zlepencov proti znemozneniu alebo staZeniu dobyvania) a Radola (uréené na ochranu
loZiska tehliarskych surovin proti znemozneniu alebo staZeniu dobyvania).

Za Udelom zniZzenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie pri ziskavani surovin na
vystavbu diafnice OBU odporuca do zavereéného stanoviska urcit podmienku, aby sa pre
nasypy na diafnicu v prvom rade pouZil materidl z otvorenych lomov, zemnikov a $trkovisk
(aj opustenych) vratane materidlov na haldach (dobyvacie priestory Lietavskd Lucka,
Strafiavy - Polom, resp. loZiskd nevyhradenych nerastov - lom Lopudné PaZite). Iba v
nevyhnutnych pripadoch poditat s otvorenim novych lokalit na dobyvanie.

Navrhované ukladanie nevhodnych materi4lov do vyfaZzaného priestoru lomu Lopusné PaZite
sa javi ako nevhodné, nakolko by sa zamedzilo vydobytiu zdasob nachadzajicich sa pod
sugasnou Uroviiou dobyvania. TaktieZ loZisko tehiiarskych surovin v Radoli nie je vydobyté a
pre jeho ochranu je uréené vy3sie uvedené chranené loZiskové Uzemie, v ktorom sa nesmu
zriadovaf stavby a zariadenia, ktoré nesuvisia s dobyvanim loZiska.

Obec Radofa, BoZena Jantosikov4, starostka, 5.2.1998

Obec Radola zasadne nesthlasi s vedenim trasy dialmice D 18 podfa varantu C z
nastedujucich dévodov:

- variant prechadza zastavanym Uzemim obce Radola

- vyfukové plyny a hluk z obidvoch tunelov majui nepriaznivy dopad na ZP (tunelové vetracie
otvory st umiestnené priamo nad obcou)

- vedenim trasy C by sa z obce vytvoril *uzatvoreny ostrov® a tym by sa zabranilo dalsiemu
planovanému rozvoju obce

- znehodnotenie - likvidacia Sportovéhe aredlu (budovy a ihriska)
- minimélne 5-nasobne vy3Sia investiéna nakladovost.
Obec odportda budovat variant [, kde Ziada:

- vybudovat Uginné a estetické protihlukove opatrenia zo strany obce



- vybudovaf most cez rieku Kysuca pre osobné automobily a autd do hmotnosti 3,5t  a
zachovaf doterajsie regionalne prepojenie Vadicovskej doliny v smere na Neslusu

- riedif vystavbu D 18 tak, aby vytvarala ochranu obce pred storonymi vodami rieky Kysuca

- re3pektovat prederpavaciu stanicu kanalizacie obce Radola, ktora je navrhnuta v pnestore
medzi cestou /11 a riekou Kysuca.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, Odbor poZiarnej ochrany, npor. PO Ing.
Ferdinand Kubista, nadelnik odboru PO, bez uvedenia datumu

Z hiadiska PO je odportcany variant C.

Okresny trad v Kysuckom Novom Meste, Odbor regionalneho rozvoja a 10V, Ing.
Jaroslav Svabik, veduci odboru, 27.1.1998

Odbor RR a IOV sa priklaia k variantu C, ktory ma na okolie Useku Kysucké Nové Mesto -
Radola najmenej negativnych vplyvov.

Obec Povina, Splhakova Margita, starostka obce, 3.2.1998

Obec suhlasi s vedenim trasy dialnice D18 vo variante |. PoZaduje, aby bola zachovana
cesta spdjajiica obec s Kys. Novym Mestom. Ziada zabezpegit brehy vodného toku Kysuca
proti storodnym vodam a to nielen na pravom brehu toku, ale aj na favom brehu.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, Odbor dopravy a cestovného
hospodadrstva, Ing. Jan Adaméik, veduci odboru, 30.1.1998

¥azko mozno suhlasif s tvrdenim, Ze hiukova emisna zafa? kontakinych &asti by bola
podobnej Urovne a intenzity, ako keby sa dialnica nerealizovala. D18 bude sucastou
europskej dialniCne| siete.

Hodnotenie vplyvu na prostredie je pri variante C v oblasti vychodne od obce Radola
pravdepodobne nadhodnotené.

NemoZno suhlasit s rieditelmi Ze vybudovanie Uplnej kriZovatky juzne mesta (vanant I) je
Ustretovym krokom. Je navrhované prehodnotenie Ucelnosti privadzaCa severne od mesta.

- Je nepripustné vyludenie priameho dopravného spojenia Kysuckeého Nového Mesta s

Radolou a Vadicovskou dolinou cez centrainu krizovatku v Radoli.

Odbor nesuhlasi s vybudovanim variantu .

Komisia Mestského zastupitelstva Kysucké Nové Mesto pre smerovanie dialnice D18
v k. u. Kysucké Nové Mesto, zapisal Ing. Jdn Hartel, zdstupca primatora KNM,
2.3.1998

Komisia odporia dalej rozpracovaf altemativu vedenia diafnice D18 zapustenu pod
terénom.

Posudok a navrh zaveredného stanoviska vypracoval RNDr. Viadimir Ira, CSc.
Posudzovatel bol zapisany do zoznamu odbome spdsobilych 0s6b na posudzovanie vplyvov
na Zivoiné prostredie podia §42 zédkona NR SR €. 127/1894 Z.z. a podfa §9 vyhlasky MZP
SR &. 52/1995 Z.z. dita 25.2.1997 pod &islom 172/97-OPV.
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3. Kedy a ako bola sprava o hodnoteni prerokovana s verejnostou a aké si zavery
prerokovania

Verejné prerokovanie Sprdvy v obci Doiny Hricov, ktoré sa konalo dria 13.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujuce otazky:
- préce na Ovdiarisku sa zacali a obéania nedostali peniaze

- vzhladom na polohu diafnic D1 a D18 a obce Dolny Hri¢ov je potrebné riesit sucasny vplyv
oboch diafnic na obec

- vzhladom na nepriaznivi polohu obce medzi dvoma dialnicnymi Usekmi pozaduje starosta
obce kompenzadné nahrady uvedené v liste z 19.2.1997 (protihlukove bariéry v styku s
obcou, vystavbu kanalizacie a vodovodu v Gasti obce, riedit prepojenie obce a letiska zo
smeru od PovaZz. Bystrice zjazdom z D1, prepojenie obce na D18, uvazovat s
odpodivadiami v blizkosti obce, vyuZivat prednosine mechanizaéné a dopravné kapacity
obce pri vystavbe dialnice, zdruZit financné prostriedky obec. uradu, reSpektovat doterajSie
poziadavky, prediozit postupne PD na vyjadrenie obce ako aj 5 mil, Sk ako kompenzaciu na
udrzbu ciest v obci). ' '

Stanovisko SSC:

- prieskumna $tdlia tunela Ovéiarisko patri do stavby D1 (verejné prerokovanie bolo v roku
1896), pre geologicky prieskum sa pozemky nevykupuju

- poZiadavky vznesené na verejnom prerokovani useku diafice D1 st zapracovanég v
dokumentacii pre Uzemné rozhodnutie

- poziadavky obce sU opravnené, vietky technické opatrenia (protihlukové steny, vysadba
zelene a pod.) na zniZenie nepriaznivého vplyvu na Z. prostr. vyvolané dialnicou budu
akceptované ‘

- 8SC ako investor nemdze poskytovat iné nahrady a kompenzacie, ak to neumozniujd
platné pravne predpisy (SSC mdze prispiet na Uzemny plan obce, o prostriedky na
zabezpedenie obce pitnou vodou moZno poZiadat fond ZP)

- podmienkou umiestnenia protihiukovej steny za Zeleznicu (na strane k obci) je sucasna
vystavba dialnice a rekondtrukcia Zel. trate - v pripade odsunu terminu prekladky Zeleznice
bude protihiukovda stena postavena pri dialnici

- obec mdze svoje poiibadavky uviest v stanovisku obce pre MZP SR

- obec bude mat moznost obozndmit sa s podrobnym technickym rieSenim, postupom
vystavby a pod. v rdmci Uzemného a stavbného konania, kde stavebné Urady (OU a MDPT)
budi v svojich rozhodnutiach reSpektovat opravnené pripomienky a poziadavky.

Verejné prerokovanie Spravy v obci Rudinka, ktoré sa konalo dna 14.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujuce otazky:

- obec s navrhom trasy sthlasi, ale vzhladom na zlé dopravné prepojenie obci Rudina,
Rudinka, Rudinska a Nesiusa na Zilinu poZaduji vybudovat cestu Hl. triedy v smere do
Ziliny v subehu s Kysucou

- ob&ania vyslovili obavy, Ze pri rekonstrukcii ZelezniCnej trate na navrhovanu rychlost 120-
160 km/hod. bude zastidvka v Brodne zruSend, ¢o by znamenalo, Ze Rudinka, Rudina a
Rudinska budu bez 3elezniénej dopravy a tym vznikne problém s dopravou do zamestnania

- zachovanie autobusovych zastavok v Brodne pri ceste I/11, ako aj moznosti pesiho
pristupu popod, resp. ponad dialnicu

Stanovisko SSC:



- v ramci spracovavania dokumentacie pre (zemné rozhodnutie (DUR) diafnice bude
rieSené dobudovanie cesty lll. triedy (Vrané - Rudinka) v Useku od krizovatky Brodno po
lavku pre peSich vo Vrani

- otazku nezrudenia zeleznicnej zastavky Brodno je potrebné prerokovat zo Zeleznicami SR

- autobusové zastavky v Brodne budu zachované - v Kysuckej brane, v Brodne a na
preloZke cesty i/11 do Vrania

Vyjadrenie starostu obce:

Obec Rudinka suhlasi s dianicou za podmienky prepojenia cesty Hl. tr. cez Vranie

Verejné prerokovanie Spravy pre obec Radola a Povina, ktoré sa konalo v Radoli dria
20.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- p. Krivagek (Radola) navrhol novy variant - poza OSkredu s rozsirenim (vybégrovanim)
Kysuckej brany pre prevzdudnenie celej doliny pozdiz Kysuce, poza Radofu, a Budatinsku
Lehotu s napojenim na cestu I/11 severne od Poviny

- zastupca starostky obce Radola informoval, Ze uZ pri vystavbe cesty /11 boli obcania
upozorneni, ze je to polovica 4 pruhove] komunikacie (stavbené povolenia dostali s
podmienkou odsunutia domov od cesty I/11 tak, aby bolo mozné v buducnosti dobudovat
druht polovicu komunikacie)

- po zvaZeni vyhod a nevyhod oboch variantov dostali predstavitelia obce od obcanov
mandat nesuhlasit s realizaciou variantu C a preferovaf variant | za podmienok ucinnych a
estetickych protihlukovych opatreni, vybudovania mostu cez Kysucu pre osob. automobily
(resp. automobily do nosnosti 3,5 t) bez asanacii, vytvorenia ochrany pred storocnou
vodou, redpektovania prederpavacej stanice kanalizacie obce (navrhnuta v priestore medzi
cestou I/11 a Kysucou)

- starostka obce Povina na zaklade mandatu od obéanov podporila realizaciu variantu | za
podmienky vybudovania protipovodiiovej ochrany na favom brehu Kysuce v ramci
vyvolanych investicii dialnice

- ob&ania Radole by chceli prijat to, o je pre obec mensim ziom a preto je pre nich variant
C neprijatelny

- ob&an Poviny polozil otazku, & v pripade realizicie variantu | bude obec chranena pred
povodiiami

- obania Radole podporuju variant | a odporucaju, aby iSiel v pdvodnej nivelete
- budu potrebné asanécie pri realizacii variantu C?

- ako je to z emisiami z tunela ?

- bude zachované prepojenie obci s cestami v celom regione 7

Stanovisko SCC:

- smerové a vySkové vedenie dialnice je potrebné riesit v zmysle platnych noriem pre
projektovanie ciest a dialnic, zasah do Kysuckej brany je z hiadiska zésahu do konfiguracie
terénu a ochrany Zivotného prostredia nerieSiteiny

- cesta I/11 bola vybudovand ako polovica budlcej dialnice s tym, ze po napineni jej
kapacity bude dobudovand na piny profil ‘

- obec bude chranena protihlukovymi stenami
- navrh mostu cez Kysucu je rieSeny v DUR a nevyvola ziadne demolicie

- navrh variantu | je rieSeny tak, aby budtica diafica bola ochranena pred 100 rocnou
vodou (900 m3) Kysuce
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- prederpavaciu stanicu kanalizacie obce bude dialnica reSpektovat

- v rAmci vyvolanych investicii bude rieSena ochrana obce Povina na favom brehu hradzou,
resp. murom

- vystavba poloviéného dialiéného pruhu (planovana v roku 1899) predstavuje vybudovanie
2 jazdnych pruhov, vietkych mimouroviiovych kriZeni a s omedzenim pristuporn motorovych
vozidiel

- prvy navrh variantu | bol navrhnuty na mostnom objekte, na zékiade pripomienok KNM bol
prepracovany do Urovne terénu

- asandcie vo variante C nebudu

- na zékiade vypracovanej mikroklimatickej Stidie budu pri variante C v rannom chladnom
obdobi emisie zrazané do Vadi¢ovskej doliny

- regiondina doprava je rieSena tak, aby prepojenie obci bolo v pinej miere zachované
Stanovisko starostky obce Radola: sthlas so znenim zapisu

Stanovisko starostky obce Povina: stihlas so znenim zapisu

Verejné prerokovanie Spravy v immeste Zilina, ktoré sa konalo dria 19.1.1 998
V diskusii boli vznesené nasledujice otazky:

- obyvatelia Ziadaju zachovat a chranif proti hiuku rekreacnu oblast, ktora je v blizkosti
navrhovanej dialnice

- ako bude zabezpelené prepojenie s lesom ?
- ako bude zabezpedeny prejazd cez 4 pruhovii komunikaciu privadzaca na urbariat ?

- je mo2né vybudovat privadzag StraZov so Specialnym krytom vozovky, ktory by bol menej
hiuény ? :

- zaujima sa niekto o hluk zo Zeleznice, ktora ma byt rekonstruovana na 120 km/hod. 7
- predo sa nerieSia sigasne s dialfnicou aj privadzace 7

- poZiadavka poslanca Englarda riedit prepojenie Ziliny, m.¢. Vrania a Rudinky dobudovanim
600-800m cesty llI. triedy.

Stanovisko SSC:

- podfa Studie rekreaéna oblast nebude hlukom zasiahnutd, v StraZove bude hluk nizsi ako
je pripustna hladina hluku, bude sa vykonavat monitoring hiukovych pomerov

- pristup do lesa bude zabezpeceny mostom v km 8,7
- kryt vozovky so znizenou hiucnostou existuje, jeho pouzitie je mozné overif u projektanta

- problématiku hluku je potrebné riesit stcasne s rekonstrukciou Zeleznicnej trate - v
diskutovanom pripade hie je mozZné spoloCne riesenie, nakolko diafnica mé niveletu 10 m
nad terénom a Zeleznica na urovni Hricovskej zdrze

- prepojenie Ziliny, Vrania a Rudinky cestou . triedy je rieSené v DUR, pozZiadavka je
akceptovateina

Vyjadrene primatora mesta:

- pravostranne od stani¢enia v km 8,000 - 8,500 je pripravovana v polohe zmeny uzemného
planu lokalita presidienia pre neprispdsobivych ob&anov, &o vyluéuje docasny zaber pre
Ucely vystavby D18

- mesto poZaduje zabezpedit bezpeény prechod pre chodcov cez cestu /11 v Brodne
(lokalita pri existujicomn Zeleznicnom priecestf), a to formou podchodu, nadchodu alebo CSS
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Verejné prerokovanie Spravy v obci Horny Hricov, ktoré sa konalo diia 13.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- prepojenie obce na dialhicu

- zabezpecenie biokoridoru pre zver

- cena za 1 m?2 vykupovaného pozemku

- preCo nie je navrhnutd v obci protihlukova stena ?

- v obci sa vytvara ozvena '

- medzi cestou 1/18 a dialnicou vznikne plocha 70 m Sirokd a cca 50 m dlha: ako sa bude
vyuzivaf, nedala by sa zalesnit ?

- komunikécie podas vystavby budu znecistené a znicené
Stanoviske SSC:

- pdvodne navrhnuty zjazd a vyjazd na dialicu (pri Slovnafte), vzhfadom na blizkost
krizovatky v Dolnom Hri¢ove nebude realizovany ‘

- v km 5,7 bude priepust pod dialnicou a pod cestou 1/18 siuZit ako koridor pre zver
- cena vykupovaného pozemku je 20 Sk/m?
- protihlukova stena nie je navrhnutd, nakofko vypolty nepreukazali jej opodstatnenost

- ak by bola vybudovana protihiukové4 stena, hiuk by sa odrdZal od nej i od protifahlych
vrchov a ozvena by bola eSte vacsia

- celt plochu riesit v ramci UPN obce - plochu by bolo potrebnié vykupit, vyéadit stromy a
nasledne predaf nejakemu subjektu do viastnictva a udrzby (SSC spravuje a udrZuje fen
plochy priamo suvisiace s dialnicou)

- podas vystavby budu pouZivané komunikacie Cistené a po ukonCeni stavby
zrekon$truované

Vyjadrenie starostu obce:

‘znenie zdznamu zodpoveda skutoGnosti

Verejné prerokovanie Spravy v Kysuckom Novom Meste, ktoré sa konalo dnia
20.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujuce otazky:

- obdan z Budatinskej Lehoty ma pozemok pri dialnici (var. [), chcel by na Rom postavit
autoservis a vybudovat pristup z dialnice

- zastupca Mestského zastupitelstva predital stanovisko mesta k Zameru z roku 1996
(zaslané na MZP a stanovisko zaslané na SSC v decembri 1996) - okrem iného nesulad UpP
mesta s navrhom dialice

- navrh na rieSenie dialnice Vadi¢ovskou dolinou (variant opusteny pri zamere)
- doprava pdjde opéf cez obce a zabetie Kysucu

- viaceri ob&ania vyjadrili suhlas s rieSenim podfa variantu G

- preco sa k dialnici nevyjadrujt obcania VadiCovskej doliny ?

- ako je to so storonou vodou ?

- ked sa fudia budu chcief odsfahovat, da im stat byt ?

Stanavisko SSC:
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- autoservisy sa pri diafniciach v SR nebudujt, pripojenie dialnice na sukromny pozemok
nemozneo akceptovat

- V UP je schvaiené rozsirenie cesty I/11 na rychlostnu Stvorpruhovi komunikaciu a tie2
moznosf, Ze cesta preberie funkciu dialnice D18. Je ponechana rezerva pre vybudovanie
mimouroviiovych krizovatiek

- vratit sa spéat k vyberu koridorov pre dialnicu je dnes neaktuélne - Useku D1 a 18 su vo
vysokom Stadiu priprav, resp. sa uz realizuju

- prerozdelenie dopravy na diafnicu a regionainu komunikaciu je v sprave rieSené, ak by sa
dialnica nestavala, v roku 2005 bude potrebné cestu /11 dobudovaf na Stvorpruhovi
komunikéaciu na ktorej zostane v3etka doprava

- dialnica Kysucu nezaberie, dialnica je umiestnend medzi cestu /11 a Kysucu

- obdania Vadidovskej doliny sa ku Sprave nevyjadruju, pretoZe sa ich nedotyka, vyjadrili sa
K Zameru

- v ramci DUR je rieSena ochrana proti storognej vode - dialica bude tvorit hradzu proti
storo¢nej vode

Vyjadrenie primatora:

sthlasi so spracovanym zaznamom s tym, Ze za variant C boli v podstate v8etci zUéastneni
obcania a nie vacsina

Rokovanie k stabilizdcii trasy dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto, ktoré sa kenalo 2.2.1998 na Krajskom urade v Ziline.

Zastupcovia petiéného vyboru z Kysuckého Nového Mestd informovali o zaslani peticie a
stanoviska MU v KNM na MZP SR, v kiorych bol vyjadreny nesthlas s variantom 1. K arovni
spracovania spravy o hodnoteni sa nevyjadrili.

Spracovate! spravy v zastupeni 'RNDr. A. Darnadyho vysvetlil genézu posudzovania a
poukdzal na extrémne zapomé vnltorné vynosové percento variantu C (IRR = -1,92).
Odporusil variant | spolu s opatreniami na eliminaciu negativnych vplyvov.

Spracovatel dokumentacie pre uzemné rozhodnutie zastipeny ing. Jakubikem a ing.
Rajkovou informoval o vypracovani varantu | po zamerani uzemia v mierke 1:1000 s
reSpektovanim poziadaviek KNM na zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.
Konstatoval, 2e navrh variantu | akceptuje pripravovanti modemizéciu ZelezniCnej trate,
Véazsku cestu, reSpektuje ochranu brehovych porastov, je v celej dizke odkanalizovany a
vytvara ochranu proti storocnej vode Kysuce.

Primator Kysuckého Nového Mesta konstatoval, Ze pritomni zastupcovia KNM su
poslancami ob&anom a do 8.2.1998 zaslu na MZP odborné stanovisko ku sprave.

Zastupca starostky obce Radofa ocenil vysoku odbormu Urovent spravy. Upozomil na
skutolnost, Zze rozsirenie cesty I/11 na rychlostnu 4-pruhovi komunikéciu bolo plénované od
jej vystavby. Informoval, Ze zastupcovia obce maju od obdanov mandat nesthlasit s
variantom C. Podporu variantu | podmiefujl zachovanim prepojenia obce s Kysuckym
Novym Mestom mostom pre osobné automobily, resp. pre automobily do nosnosti 3,5t a
vybudovanim protihlukovej steny.

Starostka obce Povina informovala o tom, Ze dostala od ob&anov mandat nesuhlasit s
variantom C. Podpora variantu | je podmienend zachovanim spojenia s Kysuckym Novym
mestom a vybudovanim protipovodfiovej ochrany obce (favy breh Kysuce) pri storocnej
vode.

Zastupca MDPaT upozomil na limitované moznosti finanéného zabezpedenia dialnicného
programu v SR a na nesplnitenost investicie v pripade variantu C. Podla nej sprava
preukdzala, e variant | za predpokladu realizacie odporu¢anych opatreni na zniZenie
negativiych environmentalnych vplyvov vyhovuje hygienickym limitom.



Zépisnica z rokovania uvadza nasledujice zavery:
1. V8etky pripomienky ku sprave je potrebné napisat, zdévodnif a zaslat na MZP SR
2. Spracovatel DUR preveri moznost daldieho variantu dialnice

3. V schvalenom UP Kysuckého Nového Mesta je viastne diafnica v polohe cesty 1/11
schvalena.

4. Vysledny variant dialnice bude vybrany po zohfadneni vSetkych odbornych dokumentacii
a stanovisk odbornych orgdnov a organizacii ako aj dotknutych miest a obci a
vypracovaneho odbomého posudku.

4. Ostatné zavaZné stanoviska, pripomienky a odborné posudky, ktoré boli zaslané k
sprave o hodnoteni

Jén Krivadek, Radofa 279, 023 36 Kysucké Nové Mesto, 12.1.1998

Podrobné pisomné vyjadrenie k dokumentacii s navrhom na zmenu trasy v katastrainom
uzemi obce Radola (Brodno).

Viadimir Baéik, Hricovsk4 5, 010 01 Zilina - Strdzov, 21.1.1998

Nesthlas s navrhovanou Studiou v rozsahu akom bola spracovand. Podla V. Bacika
obyvatelorn byvajlicim na strane od Hradiska v StraZove a na sidlisku LGéky hrozi vytapanie
povrchovou vodou. Projekt neobsahuje vyjazdové cesty, podchody, nadchody.

Ing. Miroslav Zelina, Rajeck4 cesta 1, 010 01 Zilina, 21.1.1998

Nesuhlas s vystavbou DP 1/18 Zilina - Strazov z dévodov ohrozenia 2 objektov. Jeden z
objektov predstavuje obytnych dom s pozemkom, ktorého vlastnikom je ing. Zelina.

Slovenskd agentura Zivotného prostredia, Centrum environmentalistiky a
environmentéinej vychovy banskéa Bystrica, Ing. Vladimir Benko, riaditel, 27.1.1998

. Z hladiska trasovania je usek pri kriZovani StrdZovského rybnika a Hricovskej vodnej
nadrze (km 9,000-10,000) velmi riskantnym pre vodny ekosystém nadrzi z ddvodu
narudenia ich ekologickej stability a funkénosti. Je nevyhnutné, aby trasa D18 bola vedena
cez uvedené lokality viaduktom.

- Smerové a vyskové trasovanie sa odporuda riesif vySSimi premosteniami ponad tok v
Usekoch km 12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z ddvodov
ochrany zachovalych &asti alGvii. Pri prelozke sprievodnej komunikécie pod Brodniankou je
potrebné zachovat pristupny vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka
brana).

- Pred uloZenim vykopového materialu pochadzajiceho zo stavby dialnice na skiadku
navrhovand v lokalite Malé Vreteno v k.G. je nutné zabezpecit zachranny archeologicky
vyskum tejto lokality.

- Je potrebné smerové a vydkové vedenie trasy D18 upravit tak, aby zostala zachovana
kontinuita a kompatibilita brehovej zény aj pre semiterestrické ZivoCichy, vratane dosadby a
rekonstrukcie brehovych porastov v Sirke aspon 10 m.

- Odporica sa zvazit riesenie mimouroviiovych krizovatiek v km 18,300 a 21,450 tak, aby
D18 v tychto Usekoch bola vedend nad obsluznymi komunikaciami, Co by umoznilo
detrnejSie premostenie tokov.
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- V oblasti mimouroviiovej krizovatky v km 21,450 je potrebné rieSit aj podchod pre vySsie

terestrické Zivodichy (smerom k biocentru Skoréa-Tabor).

- Za zéber aluvidinych porastov v biocentre Topolovy lesik pri Kysuci sa odporucaju
navazné nahradné vysadby.

- Odporuca sa mierny odsun trasy od lokdineho biocentra Okolie vodojemov s ochrannou
liniovou zetenou (22,000-23,000 km).

- Pri premosteni potoka z Budatinskej Lehoty v km 21,000 sa odporica riesit gj
rekonstrukcia nevhodnych kruhovych priepustov pod subeznou cestou I/11.

- Odporuca sa riedenie stabilizacie a vegetacné Upravy okolia portdlov tunelov .

- Odporuéa sa zvazit potrebu dvoch premosteni v km 17,000 a km 18,000 cez Kysucu,
nakolko ddjde k vacsiemu zasahu do brehovych porastov a toku Kysuce.

V stanovisku sa konstatuje, Ze navrh trasy D18 podla variantu | je v rozpore so schvalenym
uzemnym planom sidelného Utvaru Kysucké Nové Mesto. Realizaciou variantu | by dosio k
znacnym zdsahom do koryta toku a do aluvidinych porastov Kysuce a dalSich dotknutych
tokov. Uvedené désledky vystavby na ekosystém Kysuce nie je mozné eliminovat, je mozné
iba ich zmiernenie za podmienky resSpekiovania poZiadaviek uvedenych v stanovisku.

Ing. Peter Sari, Trnavskd 19/19, 010 08 Zilina, Ing. Mireslav Zelina, Rajecka 1, 010 01
Zilina, Viadimir Bacdik, Hricovska 5, 010 01 Zilina , za petiény vybor, 4.2.1998

Navrhuju nerealizoval prepojenie cesty 1/18 s diafnicou D18 v oblasti Skvarového ihriska v
Strazove.

Jén Krivdacek, Radola 279, poddvatel peticie, 3.1.1.1898

Obé¢ania byvajlci v blizkosti §t. cesty /11 (78) vyjadruju svoj nesthias s tym, aby trasa
dialnice D18 bola vedend cez katastraine Uzemie obce Radofa vo variante |, a Ziadaju, aby
bola vedend vo variante C, t.j. obchvatom obce Radola z juhovychodnej strany.

Ing Peter Sari, Trnavsk4 19/19, Ing. Miroslav Zelina, Rajeckd 1, 010 01 Zilina, Viadimir
Bacik, Hricovska 5, 010 01 Zilina StrdaZov, v mene peticného vyboru (priloha cca 200
podpisov), 19.1,.1998

Obcania, ktori sa citia byt poskodeni a nesthlasia s navrhovanym rieSenim, ale ani s formou
samotnej realizacie navrhuji riesit dialiény privadzaé v rozsahu stavajucej cesty ako
mestsku dvojpradovi cestnt komunikaciu s chodnikmi pre chodcov.

Ing. Stefan Holtan, Radofa 363, Stefan Hudec, Radofa 334, Ing. Jdn Kuitan, Radola
272, Stanislav Tichy, Radofa 324, Mgr. Alena Prievoznikovd, Radola 384, peticny
vybor, 5.2.1998

Podpisani oblania zisadne nesthlasia s vedenim trasy dialnce D18 podla variantu C.
Uvedena trasa dialnice D18 ma velmi nepriaznivy dopad na obyvatelov obce a jej Zivotné
prostredie.

Ing. arch. Ladislav Mandadek, ul. Matice Slovenskej 971/12, Kys. N. Mesto, Ing. arch.
Anna Jariabkova, ul. Clementisova 1053/7, Kys. N. Mesto, Stanisiav Jarabica, ul.
Lipova 807/4, Kys. N. Mesto, Ing. Jan Kandrik, NesluSska cesta 1220, Kys. N. Mesto,
AlZbeta KaluZnikova, Bud. Lehota 156, petiény vybor, 5.2.1998

Obgania mesta Kysucké Nové Mesto zdsadne nesuhlasia s vedenim trasy dialnice D18
podla variantu |. Uvedena trasa dialnice D18 pretina sideiny utvar 17. tis. okresneho mesta



a ma trvaly a neodvratitelny negativny dopad na obyvatelov mesta a jeho Zivotne
prostredie. Trvaju na variante C.

Jana Bendova, Povina 199, Zuzana Vnukov4, Povina 68, Milusa Bendova, Povina 104,
Anna Falatovd, Povina 234, Katarina Verlikovd, Povina 239, petiény vybor, 17.2.1998

Obgania obce Povina zdsadne nesthlasia s vedenim trasy dialnice D18 podfa varianatu C.
Uvedena trasa dialice D18 ma velmi nepriaznivy dopad na obyvatelstvo obce. Vyfukové
plyny a hiuk z tunela by negativne ovplyvnili Zivot obyvatefov v dolnej asti obce

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Multikriteridine hodnotenie pri réznych vahach hiavnych skupin ukazuje, Ze pri zvyhodnen(
socialno-environmentalnych kritérii 69,5 percentnou preferenciou sa stava vyhodnej$ia
realizacia variantu C, ktory v tomto pripade ziskava preferenciu v hodnote 52,9%.

Pri rovnovahe preferencii oboch hlavnych kriteridinych skupin (technicko-ekonomicke] a
socio-environmentalne]) je vyhodnej§ia realizacia variantu |, kiory dosahuje preferenciu v
hodnote 83%.

Analyza citlivosti ukazala Ze od hodnoty vahy 0,41 sa meni preferencia variantov a to
znamend, e od hodnoty preferencie technicko-ekonomickych kritérii 41% sa stava
vyhodnejSou realizacia variantu |.

Vysledky porovnania variantov vo vnutri hlavnych kriteridinych skupin ukazuju, Ze pri
samostatnom hodnoteni socidlno-environmentainych kritérii je vhodnejsi tunelovy variant C s
preferenciou 63,1%. V pripade zohladnenia len technicko-ekonomickych kritérii by bol
vhodnejdi nabreZny variant | s preferenciou 66,5%.

Z hfadiska priamych vplyvov na obyvatelstvo a na nim vytvorené prostredie je vyhodnejsi -
tunelovy variant C. Z hiadiska vplyvov na prirodné prostredie a z hladiska dopravno-
technického a ekonomického je vyhodnejsi variant 1.

Pri porovnani variantov podfa jednotiivych aspektov dostavame nasledujuce hodnotenie:

Trasa variantu C je o 1,4 km dihsia a je drahsia o 4,8 mid Sk. Nedosahuje v realnom Case
navratnost investicie, je technicky neporovnatelne narocnejSia a rofné prevadzkové naklady
su vy88ie o cca 11 mil. Sk. Z hiadiska Gasove] naro€nosti na realizaciu je variant I
neporovnatelne vyhodnejsi. Z hfadiska podmienok dopravnej obsluhy su vananty
porovnatelné. Z hladiska vplyvu na uzemny a regionalny rozvoj je vyhodnejsi variant |.
Nakolko intenzita zasahu do obytnej zény je v pripade variantu C nizSia, z hladiska vplyvu
na obyvatefov je hodnoteny ako priaznivejdi (poCas vystavby sa vSak predpoklada mieme
vy&8{ negativny vplyv na obyvatefstvo v pripade variantu C). Pri vplyvoch na prirodné
prostredie mozno konstatovat mensie zafazenie v pripade variantu 1.

V. ZAVERY
1. Zaverecéné stanovisko k éinnosti

Riesenie dialniéného Useku Hridovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto (v Useku Kysucké
Nové Mesto - Radola navrhované v dvoch variantoch pre Ucely Spravy oznatenych ako
variant | a varant C) nie je principidine v rozpore s platnou Uzemnoplanovacou
dokumentaciou. Vplyvy dialnice na Zivotné prostredie sa budu prejavovat pocas jej vystavby
ako aj poZas jej prevadzky. Z porovnania variantu | a variantu C vyplyva reélny predpoklad,
e rozsah a intenzita negativnych vpiyvov na Cloveka a nim vytvorené prostredie bude nizsi
v pripade variantu C, ale rozsah a intenzita vplyvov na prirodné prostredie bude niZsi v
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pripade variantu |. Rovnako vyhodnejsi je variant | z hiadiska dopravno-technického a
ekanomického.

2. Cdporuéany variant

Odporucany variant je variant | diafnice D18 v Useku Hricovské Podhradie - Kysucké
Nové Mesto. Variant sa odporuca za podmienok obojstranne prijatelného rieSenia pre
obce a investora. Okrem variantu | hodnoteného v Sprave je moZnym technickym
rieSenim dodatoéne navrhovana alternativa useku v km 17,650 - 18,600 zapusteného
pod terénom. Variant | sa odporiéa za podmienck maximéinych kompenzaénych
opatreni vo vzfahu k dotknutému obyvatelstvu a obciam, za podmienky vSetkych
technicky dostupnych opatreni na minimalizdciu nepriaznivych vplyvov a za
podmienok uvedenych v nasledujucom bode.

3. Odporiéané podmienky pre etapu pripravy a realizacie éinnosti

Z vysledkov hodnotenia a stanovisk dotknutych obci, verejnosti, dotknutych organov
vyplynuli opatrenia, ktoré je potrebné akceptovat a reSpektovat pocas etapy pripravy i
realizacie stavby. Okrem odportiéanych podmienck pre setapu pripravy a realizacie ¢innosti
uvedenych v Sprave sa jednda sa o nasledujice podmienky:

- podrobnejSie sa zaoberaf stabilitnymi otdzkami vzhladom na priaznivé podmienky pre
vznik deformacnych procesov ‘

- v projektovej dokumentagcii je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s jednotlivymi druhmi
odpadov (upresnit spdsob znedkodnenia jednotlivych druhov odpadov, kioré vznikli
realizaciou stavby, opisat miesta vzniku divokych skiadok a blizsie uviest problematiku ich
sanécie a upresnit spdsab nakladania so vzniknutymi odpadmi)

- v pripade varantu | zachovat priame prepojenie obci Radola, Lopusné PaZite, Doiny
Vadicov, Oékerda a Budatinska Lehota

- dobudovat cestu lll. triedy (Vrané - Rudinka) v Useku od krizovatky Brodno po lavku pre
pedich vo Vrani tak, aby bolo moZné zabezpecit primestsku dopravu do zamestnania
obyvatefom Rudinky a Vrania a uspokojivo i cestné spojenie Rudiny, Rudinskej a Nesluse
so Zilinou (zni2i sa dopr. zataZenie Kysuckého Nového Mesta)

- v ramci vyvolanych investicii riedif ochranu obce Povina na lavom brehu - hradzou, resp.
murom :

- zabezpelit bezpelny prechod pre chodcov cez cestu /11 v Brodne (lokalita pri
existujiicom Zelezniénom priecesti), a to formou podchodu, nadchodu alebo CSS

- je potrebné urCit nahradné lokality na vysadbu drevin nakofko niekolkymi premaosteniami a
Gpravami tokov déjde k zadsahom do NRBk Kysuca, hiavne do jeho brehovych porastov

- zaber Gasti NRBc Topolovy lesik kompenzovat nahradnou vysadbou pévodnych drevin a
to tak, aby sa posunul okraj tohto lesika S az SZ smerom

- bariérovy efekt v Useku km 20,000-20,500 je nutné odstranit rieSenim bud podchodmi
alebo vedenim trasy nad terénom

- realizaciou variantu | déjde tie2 k premosteniu mensich miestnych tokov, ktore je
potrebné riedit pouzitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemoZfiovali migraciu zivocichov.

- spésob likvidacie odpadovych daZdovych v8d z povrchu vozovky je potrebné riesit nielen
pomoccu usadzovacich nadrzf

- pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny plan pre
pripad uniku ropnych latok

- pri vystavbe sa odporida zabezpetit pravidelny ekologicky dozor v zaujme zmiemenia
negativnych nésledkov na Zivotné prostredie stavebnymi mechanizmami
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- za UBelom zniZenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie pri ziskavani surovin na
vystavbu dialnice je potrebné pre nasypy na diafnicu v prvom rade pouzif material z
otvorenych lomov, zemnikov a Strkovisk (aj opustenych) vratane materidlov na haldach
(dobyvacie priestory Lietavskd Lucka, Strafiavy - Polom, resp. loZiska nevyhradenych
nerastov - lom Lopu$né Pazite) a iba v nevyhnutnych pripadoch pocitat s otvorenim novych
lokalit na dobyvanie

- smerové a vy$kové trasovanie sa odporida riedit vy3simi premosteniami ponad tok v
sekoch km 12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov
ochrany zachovalych ¢asti alavii

- pri prelozke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je potrebné zachovat pristupny
vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka brana)

- pred uloZenim vykopového materidlu pochadzajiceho zo stavby dialnice na skiadku
navrhovanu v lokalite Malé Vreteno v k.. je nutné zabezpedit zachranny archeologicky
vyskum tejto lokality

- je potrebné upravit smerové a vySkové vedenie trasy D18 tak, aby zostala zachovana
kontinuita a kompatibilita brehovej zény aj pre semiterestrické Zivocichy, vratane dosadby a
rekonstrukcie brehovych porastov v Sirke aspont 10 m

- v oblasti mimouroviovej krizovatky v km 21,450 je potrebné riesit aj podchod pre vyssie
terestrické Zivodichy (smerom k biocentru Skor¢a-Tabor)

- odportiéa sa mierny odklon trasy od lokéineho biocentra Okolie vodojemov s ochrannou
liniovou zelenou (22,000-23,000 km)

- pri premosteni potoka z Budatinskej Lehoty v km 21,000 je potrebné riedit aj rekonstrukciu

" nevhodnych kruhovych priepustov pod stbeZnou cestou I/11

4. oddvodnenie zavereéného stanoviska vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk
podia §18 zakona €. 127/1984 Z.z.

Zaveredné stanovisko bolo vypracované na zaklade zhodnotenia vysledkov Spravy ©
hodnoteni a k nej prislichajlice] dokumentacie, na zdklade stanovisk organov, vysledkov
verejného prerokovania a posudku. S predkladanymi varantmi | a C stavby dialnicného
dseku D18 Hridovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto nevyjadrili suhlas vSetky dotknute
organy. Ich pripomienky st vSak zohfadnené v bode 2 Zaveru.

5. PoZadovany rozsah poprojektovej analyzy

Vychadzajuc z identifikacie vplyvov vystavby a prevadzky na jednotlivé zloZky prostredia a z
navrhnutych zmierfujicich a ochrannych opatreni je potrebné vypracovaf samostatny
projekt monitorovania, ktory by mal obsahovat:

- manitorovanie stability svahov v oblasti zarezov a mostnych objektov (ako rutinng cinnost
pri UdrZbe a prevadzke diaiice)

- monitorovanie vyvoja erdzie na svahoch s vysckou skionitostou (ako rutinnd cinnost pri
Udrzbe a prevadzke dialnice)

- monitcrovanie Urovne hladiny a kvality podzemnych véd v lokalitach Doiny Hricov,
Ozkreda, Rudinka, Radofa, Kysucké Nové Mesto a hominové masivy vetkych tunelov

- monitorovanie kvality a prietokov povrchovych tokov dotknutych vystavbou a prevadzkou a
monitorovanie kvality a prietokov véd vypustanych do recipientov (STN 75 7241)

- podas prvych 3 rokev cdoberanie vzoriek pdd na profiloch kolmych K diafnici v réznych
vzdialenostiach (najma v blizkosti kontaminovanych lokalit ako napr. skladky odpadov v
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Dolnom HriGove a Kysuckom Novom Meste) s naslednym opakovanim v pripade
vyraznejSieho zvysenia intenzity dopravy

- monitorovanie zafaze hlukom a emisiami v lokalitaich s priamym kontaktom s diafnicou
(severny okraj Dolného Hriova, Brodno, Vranie, O$kreda, Kysucké Nové Mesto, Radola)

- monitorovanie kvalitativnych a kvantitativnych zmien v zlozeni vegetacie na stanovenych
transektoch a v odévodnenych pripadoch monitorovanie aj synantropizacie spoloCenstiev a
obsahu taZzkych kovov vo vybranych druhoch rastlin

- monitorovanie zmien ekologicke] stability a tym aj ochrannej funkcie navrhovaného RBc
Topofovy lesik vplyvom emisii

- monitorovanie migraénych koridorov (funkénosti podchodu v priestore Kysuckej brany,
premostenia StraZzovského rybnika a VN Hricov)

- monitorovanie intenzity a Struktiry dopravy na prifahlej komunikacnej sieti

V1. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovatefov zavereéného stanoviska

2. Potvrdenie spravnosti idajov podpisom opravneného zésfupcu, peciatka

3. Datum vydania zavereéného stanoviska
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