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Vec ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Plichov — Ziling pre trat'ovi rychlost do 160
km/hod., usek Pdachov - hranica krajov Trenéin/Zilina - zaslanie zavere&ného

stanoviska.

Podla § 20 ods. 4 zakona NR SR &. 127/1994 Z z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie  Vam zasielame zavereéné stanovisko pre navrhovan Zinnost 2SR,
Modernizacia Zzelezni¢nej trate Pluchov — Zilina pre tratovl rychlost' do 160
km/hod., usek Puchov - hranica krajov Tren&in/Zilina “.

Dotknutéd obec ma za povinnost podla § 21 zdkona zverejnit dorucené zaverecné
stanovisko v mieste obvyklym spésobom do jedného tyzdna od jeho dorucenia a oznamit
vergjnosti, kde a kedy je moZné dofi nahliadnut, robit' z neho vypisy, odpisy alebo na
vlastné naklady zhotovit' kdpie.

Povofujici organ ma za povinnost' podla § 23 zakona, pri rozhodovani o povoleni
cinnosti podla osobitnych predpisov, prihliadat’ na zavereéné stanovisko. V pripade, zZe
niektoré Casti 20 zavere¢ného stanoviska, najma navrhovany variant a navrhované
opatrenia (kap. V. Zévery) nezohladni, je povinny v oddvodneni rozhodnutia (Uzemného
rozhodnutia, stavebného povolenia) toto zdévodnit.

Dalej ma za povinnost' podla §24 zakona doruéit' pravoplatné rozhodnutie o povoieni
¢innosti podla osobitnych predpisov, ktorému predchadzalo posudzovania podla zakona,
Ministerstvu Zivotného prostredia SR, odboru posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie,
prislusnemu organu a zaroven vhodnym spdsobom zverejnit vyrokovd éast rozhodnutia a
podstatnd ¢ast jeho odévodnenia.

S pozdravom

Ing. VieraHuskova
riaditei'ka odboru pgéudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie

Priloha: zaverecné stanovisko

Telefén Fax Bankove spojenie ICO 678678

5956 1111 5956 2031 Narodna banka Slovenska
8229-002 /0720



Rozdelovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Reming consult, a.s., Trnavska 27, 831 04 Bratislava

MZP SR, sekcia ochrany vad, Nam. L. $tara 1, 812 35 Bratislava

Ministerstvo obrany SR, SEMI a |, Kutuzovova 8, 832 47 Bralislava

Ministerstvo dopravy, p&st a telekomunikacii SR, odbor dopravnej infradtruktlry

Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava 15

Zilinsky samospravny kraj, odbor regionalneho rozvoja, Komenského 48, 011 08 Zilina

Ministerstvo zdravotnictva, In§pektorat kiipeflov a sriediel. Limbova 2, 837 52 Bratislava

TrenCiansky samospravny kraj, Hviezdoslavova 1, 911 50 Tren&in

. Krajsky pozemkovy tirad Trenéin, Namestie sv. Anny 7, 911 01 Trendin

10. Krajsky Urad Zivotného prostredia v Trenéine, Hviezdoslavova 3, 911 49 Trenéin

11. Krajsky urad pre cestnu dopravu a PK Trenéin, Rviezdoslavova 3 , 911 49 Trenéin

12. Obvodny lesny Grad Povazska Bystrica, Centrum 1/1, 017 01 Povazska Bystrica

13.0bvodny urad Zivotného prostredia, ABSO - Centrum 1/1, 017 01 Povasska Bystrica

14.0bvodny urad Zivotného prostredia Povazska Bystrica, vysunute pracovisko Puchov
Stefanikova 820/16, 020 58 Puchov

15.0bvodny Urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Povazska Bystrica, Centrum
171, 017 01 Povazska Bystrica

16.0kresné riaditelstvo HaZZ, Kmetova 9/46, 017 11 Povazska Bystrica

17.0Obvodny Grad v Povazskej Bystrici, odbor krizového riadenia, Centrum 1/1, 017 01
Povazska Bystrica

18.Regionalny urad verejného zdravotnictva, Slovenskych partizanov 1130/50, 017 01
Povazska Bystrica

19.0bvodny bansky Urad, Ul. Matice Slovenskej 10, 971 22 Prievidza

20.Narodna dialnitna spolognost, Miynské Nivy 45, 826 09 Bratislava

21 SVP, § p., Odstepny zavod Pietany, NabreZie |. Krasku , & 834/3, 921 80 Piestany

22.Sprava CHKO Strazovské vrchy, Orlové 189, 017 01 Povazska Bystrica

23.Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy, MiletiGova 19, 820 05 Bratislava

24 Mestsky urad, Centrum 2, 017 01 Povazska Bystrica

25.Mestsky urad, Ul. kpt. Nalepku, 020 01 Plchov

26.0becny urad, 020 71 Nimnica

27.0becny urad, 018 01 Udiéa

28.0becny Urad, 018 26 Plevnik - Drienové
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ZSR, Modernizacia trate Puchov - Zilina pre rychlost' do 160 km/hod., isek Piichov —
hranica krajov TN/ZA

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo 8982/06-3.5/m)
vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR podra zakona NR SR &, 127/1994 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.

l. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATEL'OVI

1. Nazov
Zeleznice Slovenskej republiky

2. |dentifikaéné éislo
31364501

3. Sidlo
ZSR, Generalne riaditelstvo
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Il. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
ZSR, Modernizacia trate Plchov - Zilina pre rychlost' do 160 km/hod., Usek Plchov — hranica

krajov TN/ZA

2. Ucel

Uéelom navrhovanej ¢innosti je modernizacia existujucej Zelezni¢nej dopravnej trate Pluchov
- Zilina tak, aby spifala parametre AGC a AGTC. Predmetny usek je sugastou eurdpskych
multimodalnych dopravnych koridorov &. VI a Va, ktoré st tvorené dialniénou a Zelezniénou
sustavou. PoZiadavka vychadza z koncepcie eurdpskych dopravnych koridorov definovanych
na |l. Paneurdpskej konferencii ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994.

3. Uzivatef
Zeleznice Slovenskej republiky

4, Umiestnenie
Kraj: Tren&iansky
Okres: Povazska Bystrica, Puchov
Katastralne lzemie : PovaZska Bystrica, Orlové, Povazska Tepla, Milochov, Nosice,

Horné Koékovce

5. Termin zacatia a ukonéenia
Variant &.1 (¢erveny):
- predpokladany termin zacatia &innosti:  rok 2010
- predpokladany termin ukonéenia &innosti: rok 2013
Variant &. 2 (zeleny):
- predpokladany termin zadatia éinnosti:  rok 2010
- predpokladany termin ukondéenia &innosti: rok 2013



6. Strucny opis technického a technologického riesenia

Modernizacia vybranych trati Zeleznicnej siete ZSR spodiva v prestavbe zeleznitnej
dopravnej cesty za u¢elom zlepSenia vybavenosti a pouzitelnosti zabudovanim modernych a
progresivnych prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Do zelezniénej dopravnej cesty sU
zahrnuté: pozemky, objekty a zariadenia Zelezniénych trati a stavieb (ZTS), telekomunikacnej a
zabezpedovace] techniky (TZT), energetiky a elektrotechniky (EE), ako aj bezprostredné
riadenie dopravy. Modernizacia rie$i zvysenie tratovej rychlosti na tratovom useku Puchov -
hranica krajov TN/ZA pre rychlost do 160 km . h™'. Hlavnou Ulohou variantu €. 1 a variantu €. 2
je preverenie a nasledny navrh trasy, ktory bude splat poziadavky v silade s dohodou AGC a
AGTC stanovené pre V. koridor Bratislava hl. st. - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou.
Hlavné zasady postupu vystavby vychadzaju z tychto podmienok: medzistaniéné Useky
(tratové Useky) budl realizované pri zachovani prevadzky na trati resp. pri vyluke jednej z
dvoch tratovych kolaji, vofba poradia realizacie jednotlivych medzistaniénych Usekov a
#eleznignych stanic bude upresnena a nasledne zvolena na zaklade spoluprace s projektantom
dopravnej technolégie v dalsom stupni projektovej dokumentacie, poradie realizacie
medzistaniénych Usekov a Zelezniénych stanic bude vychadzat z principu, aby medzi
modernizovanymi usekmi boli Useky optimalnej dlzky bez stavebnej &innosti pre plynulost
dopravy, realizacia dal$ich Casovo a materialovo naroénejsich objektov ako si cestné nadjazdy
a zemné telesa k nim prislichajucich komunikacii budu zacate tak, aby nebranili a
necbmedzovali realizaciu objektov vlastnej Zelezniénej trate (tieto objekty budu realizované
v predstihu), Zelezniéné stanice budu prestavane na zaklade podrobnych &asovych
harmonogramov, ktoré sa vyhotovia v dalSom stupni projektovej dokumentacie, postup
vystavby a doba trvania zohladfiuja aj Casové horizonty stanovené Ministerstvom dopravy, pdst
a telekomunikacil.
Varianty
Sdcasny stav
Tratovy Usek zaéina za Zelezniénou stanicou (dalej len ,Zst.*) Puchov (km 159,100) a konéi na
hranici krajov TN/ZA v km 181,575. Dlska rie§eného tseku pre nulovy variant je 22,475 km. V
suCasnej dobe predmetny usek nespifia poZadované kritéria pre modernizované trate. Ak by
doslo k ,modernizacii" Zelezniénej trate v existujucej polohe (nulovy variant), tak je zrejmé, ze
pri tomto riedeni nebudd spinené zakladné poZiadavky na modernizované trate podla AGC a
AGTC s ohfadom na pozadovanl rychlost a suvisiace predpisané parametre Zelezniénej
dopravnej cesty. Z pohfadu modernizacie ZelezniZnej trate v sicasnej polohe trasovania mozno
predpokladat, Ze tratova rychlost' by bola dosiahnuta max. 160 km/hod len na urditych Osekoch
trate (v ramci prelozky Zelezniénej trate v sibehu s dialnicou). Vyskytli by sa rychlostné skoky
(rozdiel rychlosti v naslednych Usekoch by bol viac ako 20 km/hod).
Variant ¢. 1 (Cerveny).
Usek pozostdva z dieléich tratovych usekov: 3st. PGchov - Zst. PovaZzska Bystrica, zst.
PovaZska Bystrica - Zst. Bytéa (v Useku po hranicu krajov TN/ZA) a zeleznicnych stanic Zst.
Puchov (nie je predmetom hodnotenia) azst. Povazska Bystrica. Navrh modernizacie
Jeleznitnej trate sdasti vyuZiva pévednu trasu dand v oblasti Zelezni¢nych stanic |
medzistaniénych Usekov. Nevyhnutné odchylky od pdvodného trasovania si vyziadali technické
riedenia najmd v konstrukciach smerovych Gprav oblukov, pre dosiahnutie poZadovanych
rychlosti a parametrov trate.
Tratovy Gsek zadina za Zst. Puchov (km 159,100) a kondi na hranici krajov TN/ZA v nzkm
178,798. Celkové dfzka rieSeného Gseku variantu ¢. 1 je 19,698 km. Oproti nulovému variantu
dbjde ku skrateniu Zelezniénej trate o 2,777 km. Navrh geometrickej polohy a priestorového
usporiadania kolaje rozchodu 1435 mm i pre prevadzku jednotiek s vykyvnymi skrifiami do
rychlosti 160 km/h vratane, vychadzal z STN 73 6360 Geometricka poloha a usporiadanie
kolaje Zeleznicnych drah normalneho rozchodu. Smerové pomery navrhnutej trasy v urditej
miere zohladfiuju existujice vedenie Zelezniénej trate s prihliadnutim na konfiguraciu terénu a
pozadovani tratovu rychlost. Navrh zvySenia tratovej rychlosti do 160 km. h™ vyvolal nutnost
zriadenia preloziek v urcitych miestach Zeleznicnej trate. Uvedenym rieSenim sa sleduje
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minimalizovanie vzniku obmedzujucich rychlostnych skokov.

V tratovom Useku Piichov - Povazska Bystrica je nutné premostenie Nosického kanala a koryta
rieky Vah. V tomto useku je nutné vybudovat dva tunely celkovej dlzky 2,36 km. Na
medzistanicnom Useku sa nachadzaji dve zastavky: Nosice a Milochov. Z dévodu prelozky
ZelezniCnej trate je nutna ich prelozka do novej polohy. Suastou modernizacie budl aj
samotné zastavky a s nimi suvisiace objekty ako napr. nastupidtia, podchod pre cestujtcich a
pod. V nzkm 164,0 sa nachadza oporny mur v celkovej dlzke cca 350 m. V navrhu
modernizacie sa uvaZuje s jeho rekonstrukciou. Predbezny navrh mostnych objektov je
sU¢ast'ou priloh spravy o hodnoteni.

V oblasti Zst. Povazska Bystrica sa uvazuje so smerovou Upravou vchodového a odchodového
obltika. Tieto obliky st s ohfadom na priestorové usporiadanie Zst. navrhnuté na rychlost 140
km.h”. Dalej sa uvazuje s modernizaciou hlavnych kofaji, kolaji na obchadzanie ako aj
samotnych zhlavi. Sugastou modernizacie budu aj suvisiace objekty ako napr. nastupistia,
podchod pre cestujlcich, trakéné vedenie a pod.

V tratovom Gseku PovaZska Bystrica - hranica krajov TN/ZA je vyvolana prelozka zelezniénej
trate v oblasti nzkm 170,0 - 174,0. Skupina existujticich za sebou nasledujucich protismernych
oblikov v tomto mieste je nahradena jednym smerovym oblokom. Navrhovani prelozka
prechadza cez existujucu sUstavu vodnych ploch. Vo variante &, 1 je navrhnuté premostenie
dotknutého jazera mostnym objektom. V nzkm 176,000 navrhovana prelozka zeleznitnej trate
je v dotyku s navrhom krizovatky pri obci Vrizer, ktora Je stcastou stavby diafnice 01 Vrtizer -
Hricovské Podhradie. Navrh prelozky Zelezniénej trate v tomto mieste zohfadfuje smerovo aj
vy$kovo navrh mostného objektu, ktory je stgastou spomenutej krizovatky. Za danou preloZkou
Zelezniénej trate navrh trasy pokracuje na existujucom Zelezniénom telese az po Zst. Bytéa,

V predmetnom tratovom Useku sa v sUéasnosti nachadza st. Povadska Tepla, ktora je
zruSena a nahradena zastavkou Povazska Tepla. V useku sa dalej nachadza zastavka Plevnik
- Driefové. Sugastou modernizacie bude aj samotna zastavka a s fiou stvisiace objekty ako
napr. nastupistia, podchod pre cestujlcich a pod.

VysSkové pomery navrhnutej trasy v miestach mimo navrhnutych preloZiek, tzn. v miestach
vedenia v povodnej trase Zelezniéného telesa reSpektuju vo vaisej miere existujuce vyskové
vedenie. Navrh vy$kového vedenia preloZiek v miestach vybodenia a napojenia od existujlice;
trate reSpektuje existujici stav. V mieste preloziek ponad vodné toky je navrhnuta niveleta s
ohfadom na poZiadavku dodrzat' nutné rozmery pre plavebnti drahu ako aj prietokovy profil.

V dalSom stupni PD bude ndvrh vygky nivelety kofaji ako aj samotné zelezniéné teleso v
miestach a na styku inunda&nych uzemi a na krizovani Zeleznicénej trate s vodnymi tokmi
upresneny na zaklade vypoétov a bude zohfadfiovat' Qg resp. dalsie poziadavky kladené na
objekty Zelezniéného spodku. V miestach krizovani s novonavrhnutymi cestnymi mostami
(rieSenymi v rdmci navrhu dialnic) bude v dalSom stupni PD niveleta kofaji upresnena a bude
reSpektovat vySkové usporiadanie tychto mostnych objektov.

Variant &. 2 (zeleny)

Vychadza, obdobne ako variant &.1, z poziadavky na zvysenie tratovej rychlosti do 160 km.h”' v
tratovom Useku Puchov - Zilina. Hlavnou dlohou vo variante & 2 je preverenie mozného
trasovania ZelezniCnej trate s reSpektovanim horeuvedene] rychlosti. Hlavny rozdiel medzi
variantom ¢. 1 a variantom ¢, 2 je v navrhu smerového vedenia trasy v oblasti Nosic,
Nimnice, tunela Diel a Nosickej priehrady. Variant &. 2 je kratsl oproti terajsej trase o0 2,977
km.

Variant €. 2 zahffa jedno subvariantné rieSenie v Uzemi ponad Nosice. Predmetny tratovy
usek pozostava z diel¢ich tratovych Usekov: Zst. Puchov - Zst. Pova’ska Bystrica, Zst.
Povazska Bystrica - Zst. Bytéa (v Useku po hranicu krajov TN/ZA) a Zelezninych stanic Zst.
Pachov (nie je predmetom hodnotenia) a #st. PovaZzska Bystrica. Tratovy dsek Pachov - Zilina,
v novom stave zacina za Zst. Puchov (nzkm 159,100) a koné&i na hranici krajov TN/ZA v nk3m
178,598. Celkova dizka rieseného Useku variantu &. 2 je 19,498 km.

Smerové pomery navrhnutej trasy v urgitej miere zohladiujl existujice vedenie Zeleznicnej
trate s prihliadnutim na konfiguraciu terénu a pozadovand tratovu rychlost. Navrh zvyenia
tratovej rychlosti do 160 km.h™ vyvolalo nutnost zriadenia preloZiek v uréitych miestach



Zelezniénej trate. Uvedenym rieSenim sa sledovalo minimalizovanie vzniku obmedzujucich
rychlostnych skokov.

V tratovom Useku Puchov - Povazska Bystrica je nutné premostenie Nosického kanala a koryta
rieky Vah. V tomto Gseku je potrebné vybudovat v kaZzdom variante dva tunely celkovej dizky
2 45 km. Na medzistaniénom Useku sa nachadzaju dve zastavky Nosice a Milochov. Z dovodu
prelozky Zeleznicnej trate je nutna ich preloZka do novej polohy. Sugastou modernizacie budu
aj samotné zastavky a s nimi savisiace objekty ako napr. nastupistia, podchod pre cestujlcich a
pod. V nzkm 164,0 sa nachadza oporny mur v celkovej dizke cca 350 m. V navrhu
modernizécie sa uvaZuje s jeho rekonstrukciou. V nZkm 164,250 sa variant €. 2 napaja na
variant &1 a jeho smerové a vyskové vedenie je zhodné s variantom ¢. 1. PredbeZny navrh
mostnych objektov je sucastou priloh spravy o hodnoteni.

V oblasti zst. Pova?ska Bystrica sa uvazuje so zhodnym rieSenim ako pri variante ¢.1. V
tratovom Useku Povazska Bystrica - Bytéa sa uvazuje tiez so zhodnym rieSenim ako pri
variante €. 1.

Vyskové pomery navrhnutej trasy v miestach mimo navrhnutych preloziek, tzn. v miestach
vedenia v povodnej trase Zeleznitného telesa redpektuji vo vacsej miere existujuce vyskove
vedenie. Navrh vyskového vedenia preloZiek v miestach vybocenia a napojenia od existujucej
trate re$pektuje existujuci stav. V mieste preloziek ponad vodné toky je navrhnuta niveleta s
ohladom na poziadavku dodrzat nutné rozmery pre plavebnu drahu ako aj prietokovy profil.

V dalgom stupni PD bude navrh vyiky nivelety kofaji ako aj samotne Zeleznicne teleso v
miestach a na styku inundadnych Gzemi a na krizovani Zelezninej trate s vodnymi tokmi
upresneny na zaklade vypoétov a bude zohladfiovat Qqoo . resp. dalSie poZiadavky kladené na
objekty Zeleznitného spodku. V miestach kriZovani s novonavrhnutymi cestnymi mostami
(rieSenymi v rdmci navrhu dialnic) bude v dalsom stupni PD niveleta kolaji upresnena a bude
re$pektovat vyskové usporiadanie tychto mostnych objektov.

lll. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Navrhovatel, Zeleznice Slovenskej republiky so sidlom v Bratislave, v zastipeni
REMING Consult, a. s., so sidlom v Bratislave, predloZil listom &. 1828/0501/33/Li zo dna 22. 8.
2006 Ministerstvu Zivotného prostredia SR (dalej len JMZP SR") podfa § 7 zakona NR SR ¢.
127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov (dalej
len ,zakon") spravu o hodnoteni navrhovanej &innosti .ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate
Puchov - Zilina pre tratovli rychlost do 160 km/hod., Usek Puchov - hranica krajov Trencin /
Zilina" na posudenie podla zakona. V sprave o hodnoteni boli posudené dva varianty. MZP SR
po skontrolovani néleZitosti dorucilo spravu o hodnoteni na zaujatie stanoviska podla §13 ods.
4 zakona vsetkym zainteresovanym subjektom - 19 dotknutym organom, 2 mestskym dradom
a 3 obecnym Uradom, SAZP v Banskej Bystrici a MDPT SR v Bratislave listom &. 8982/06-

7.3/ml zo diia 28. 8. 2006. i
Sprava o hodnoteni bola podla zakona spdsobom v mieste obvyklym spristupnena

verejnosti.

2. Postdenie spravy o hodnoteni a doruéené stanoviska

V zakonom stanovenej lehote podla § 18 zakona boli doruéene od dotknutych subjektov
nasledovné pisomné stanoviska:
MZP SR, odbor spravy vodnych tokov a spravy povodi (list C. 29975/2006-5.2 zo dria 23.
10. 2006)
na zamedzenie Gniku nebezpeénych latok do povrchovych a podzemnych vod Ziada
dodrZiavat ustanovenia zakona NR SR & 364/2004 Z. z. o vodach. Upozoriuje, ze podla
zakona & 666/2004 Z. z. o ochrane pred povodfiami a vyhlasky MZP SR &. 384/2005 Z.
z.. ktorou sa ustanovuji podrobnosti o obsahu povodiovych planov, o ich schvalovani
a aktualizacii zhotovitel stavby na vodnom toku, alebo v inundaénom Uzemi vodného toku
vypraclva na obdobie uskutonenia stavby povodhovy plan zabezpefovacich prac podla



vzoru planu povodiiovych zabezpegovacich prac pre stavbu, ktory je uvedeny v prilohe &, 2
Vyhlasky MZP SR ¢&. 384/2005 Z. z.

PredioZeny projekt odporiéa postipit na dalsie konanie po zapracovani vyssie uvedenych
pripomienok.

MZ SR, InSpektorat kupel'ov a Zriediel (list ¢. 04566-14/2006 -IKZ zo dfia 29. 9. 2006)
konstatuje, Ze listom & 07516/2003-IKZ z 29. 4. 2003 IKZ prediozil podmienky Ministerstva
zdravotnictva SR, InSpektoratu kipefov a Zriediel vo veci zabezpeéenia ochrany prirodnych
lie€ivych zdrojov kupelného miesta Nimnica vo vztahu k zameru. Nasledne na zéklade Ziadosti
organizacie GEOFOS, s. r. o, Vefky diel 3323, 010 08 Zilina a predioZeného projektu
geologickej ulohy €. 243-1/2003 z juta 2003 tejto organizacie Ministerstvo zdravotnictva SR dia
18.11. 2003 vydalo zavazny posudok k vykonavaniu geologickych prac. V zaviiznom
posudku boli uréené podmienky pre podrobny hydrogeologicky prieskum a orientaény inZiniersko-
geologicky prieskum pre Usek trate Puchov - PovaZskéa Bystrica.

Podrobny hydrogeologicky prieskum sa realizoval na kupefnom Gzemi kupefného miesta Nimnica
a jeho okoli. Metodika prieskumu bola realizovana podfa podmienok Ministerstva
zdravotnictva SR. Konzultatna skupina Podzemna voda, spol. s r. o., uréila vplyv vystavby
tunela Diel na podzemné vody v oblasti kiipelov Nimnica metédami modelovania.

Riesenie zakladnej ulohy vplyvu navrhovaného tunela na podzemné vody (vratane
minerainej vody) bolo realizované modelovanim vplyvu navrhovaného tunela na piezometrické
vySky jeho okolia. Pre zakladné Gvahy o vplyve tunela Diel na mineralne vody je rozhodujtce
urcenie vplyvov na tektonizovan( zénu, v ktorej sa nachadzaju aj Zriedelné linie s minerainou
vodou. Modelove riedenie preukazalo, Ze tunel Diel nebude mat vplyv na pritok mineralnej vody
do $truktary mineralnych véd. Priamo v Zriedelnych linidch je vplyv navrhovaného tunela Diel na
piezometrickl vySku mensi ako 5 cm. Nebude mat ani preukazatelny vplyv na mineralizaciu
mineralnych véd.

Na zaklade uvedeného nema k realizacii predmetnej stavby namietky. Upozorfiuje véak, Ze na
Gzemi ochranného pasma |. stupna a na kupelnom zemi bude Ministerstvo zdravotnictva SR
dotknutym organom v dalSich konaniach podfa § 40 ods. 2 zakona & 538/2005 Z. z. o
prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych liecebnych kupefoch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Pre komplexné zabezpeéenie ochrany prirodnych liegivych zdrojov a prirodnych lietebnych
kiipefov odpori&a MZ SR-IKZ pri modernizacii trate realizovat variant 1 (Cerveny). Upozorfiuje,
Ze pri realizacii modernizacie trate v ochrannom pasme |. stupfia prirodnych liegivych zdrojov
nesmu byt vykondvané Ziadne ¢innosti podfa § 50 ods. 17 pism. a) zakona &. 538/2005 Z.
z. Pre €innosti vykonavané v ochrannom pasme II. stupfia prirodnych liedivych zdrojov platia
obmedzenia podlfa § 50 ods. 17 pism. b) citovaného zakona. Upozoriiuje tie?, 2e v dalsich
stupfoch projektovej dokumentdcie je potrebné zalat sa zaoberat navrhom umiestnenia
zariadenia stavenisk, pristupovych komunikacii a depénii tak, aby sa naslo vhodné uréenie
ich polohy neovplyviiujice hluénostou a prasnostou prevadzku prirodnych lieéebnych
kupelov.

Ministerstvo obrany SR, sekcia obranného planovania a manazmentu zdrojov (fist &
SEOPMZ-10-352/2006/0dPOI zo dria 3. 11. 2006)

z hfadiska svojej pdsobnosti nema pripomienky a nepreferuje Ziadny z navrhovanych variantov.
MDPT SR, odbor programovania dopravnej infrastruktary, (list &. 1389-2400/2006 z 21. 9.
2006)

sthlasi s navrhovanou &innostou.

Krajsky urad Zivotného prostredia v Trencine (list ¢. A/2006/007161-JK z 20. 10. 2008)
uvadza, Ze odbor zloZiek Zivotného prostredia, ako i odbor ochrany prirody a krajiny nema k
predlozenej sprave o hodnoteni Ziadne pripomienky.

Krajsky urad pre cestni dopravu a pozemné komunikéacie v Trenéine (list &. A/ 2006/
001242 - 00002/MAR z 11. 9. 2006)

s predloZenou spravou o hodnoteni z hfadiska posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

suhlasi bez zasadnych pripomienok.



Zilinsky samospravny kraj, odbor reg. rozvoja (list ¢. 7499/2006/0RR-003 z 3. 11. 2006)
nemd pripomienky k predloZzenej sprave o hodnoteni.

Mesto Povazska Bystrica (list & 4579/S/06T14-10, ¢.13678/0p/06 z 12. 10. 2006)

nema kpredmetnej sprave o hodnoteni zasadné pripomienky a sthlasi so stanovenym
poradim variantov podla vhodnosti, tak ako je to uvedené v sprave o hodnoteni. V dalSich
stupfioch PD pozaduje zohladnit nasledovné podmienky: realizaciu protihlukovych opatreni v
zastavanom Uzemi mesta Povazska Bystrica (Horny a Dolny Milochov, Orlové, Strojarenska
stvrt, sidlisko Stred, ISV Moyzesova ulica, Povazska Tepla, Povazské Podhradie) a na dalSich
Usekoch, realizaciu revitalizacie primestskej rekreanej zény v lokalite PovaZska Tepla -
Rybniky z dévodu vyrazného negativneho vplyvu na vyuZivanie rekreacnej zony, reSpektovanie
primestskej rekreadnej zény Vibie, realizaciu bezbariérovych podchodov, resp. nadchodov,
realizaciu bezbariérového mimouroviiového pristupu k zastéavke Povazska Tepla, navrh
nového funkéného vyuzitia pléch vzniknutych zrusenim Usekov Zelezniénej trate (napr. pesie
komunikacie, cyklotrasy, prepojenie Milochova s Nosicami).

Mesto Pachov (list &. Vyst.06/03308 AL3/A3 zo dria 30. 10. 2006)

uvadza, ze ako dotknuta obec, verejnou vyhladkou spristupnila prediozend spravu o hodnoteni
verejnosti, a podla § 18 ods. 1 zakona po zvéaZeni pripomienok a naslednom prerokovani v
komisii vystavby UP a ZP k sprave o hodnoteni zaslala stanovisko, v ktorom konstatuje, ze v
stidasnosti mesto Plchov pripravuje novu zavéaznt Gzemno-planovaciu dokumentaciu, ktora je
v etape schvéleného zadania a pripravy variantného konceptu riesenia. Na zaklade
spracovanych prieskumov a rozborov a krajinno-ekologického planu je pre mesto najvyhodnejsi
variant 1 (8erveny), prechadza nadregionalnym biokoridorom - Vah - zaplavovym (zemim,
ktoré je v teraz platnej UPD funkéne neuréené.

Trasovanim Zeleznice cez toto Uzemie by mohol vzniknut velmi vazny problém, ako postupovat
pri tzemnych rozhodnutiach a uréovani podmienok pre dalsiu investiénu vystavbu a celkovy
charakter Uzemia. Vzhfadom na uvedené, mesto zada spracovat podrobnu urbanistickd studiu
na Grovni zény, ktord bude zapracovand do zavaznej dokumentacie, a bude presne
vymedzovat' regulativy v danom Uzemi. Tieto bud( tvorit' i nasledovné podmienky, ktoré bude
musiet’ reSpektovat dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie k predloZenému zameru - tzn.
podmienky pre vybudovanie pristupovych komunikacii, protihlukovych bariér, biokoridorov pre
zmapovani zver, napojenie na pesiu lavku do Nimnice v suvislosti s celkovym buddcim
vyuzitim ostrova.

Obec Nimnica (list & OclJ500/06 zo dria 3. 11. 2006)

konstatuje, Ze pri realizacii vystavby Zelezniéného mosta a vstupného portalu do tunela Diel
v blizkosti juzného okraja obce Nimnica ddjde k naruseniu psychickej pohody obyvatefstva a to
nepriaznivymi Géinkami vizualneho a psychologického vplyvu. Negativny vplyv bude mat na
celkovu scenériu krajiny a zmeni sa celkovy reliéf v neprospech obCanov obce. Na zaklade tejto
skutoénosti obec Nimnica poZaduje dostatujiice kompenzacie pre vybudovanie oddychovej
zény za tunelom smerom ku kipelom Nimnica a vybudovanie oddychovej (parkovej) zény pri
samotnej ju2nej &asti obce, kde najviac vystavba tunela negativne ovplyvni vzhfad obce. Na
zaklade spravy o hodnoteni Zeleznignej trate, ktora na str. 104 uvadza, Zze na okraj juznej Casti
Nimnica bude hladina hluku prekraéovat' povolené hodnoty, obec Nimnica tymto upozoriiuje na
negativne vplyvy na zdravie dotknutych obyvatelov, ktori Ziju v bezprostrednej blizkosti stavby.
Obyvatelia obce bud(i znasat tieto vplyvy ipoCas samotnej prevadzky ZelezniCnej trate.
V dosledku stavebnych prac bude stavenisko v kontakte s dastou obyvatefstva, ktora obyva
juzni Zast obce a bude sUstavne vystavené hlukovej zataZi i poas samotnej prevadzky. Na
zaklade tejto skutoénosti Ziada obec Nimnica eliminovat' hluénost formou vybudovania
vibroizolacii ako su beténové steny a iné odhluéfiujuce prostriedky. Kedze vstup do tunela Diel
i samotna trat ma byt vybudovana v tesnej blizkosti obytnych domov, Obec Nimnica Ziada
z obavy hluku a otrasov, aby boli obyvatelom vytvorené také Zivotné podmienky, ktoré budu
déstojné ich poziadavkam ato sa da realizovat iba vybudovanim nahradnych bytovych
jednotiek. Konkrétne sa jedna o ob&anov, ktori obyvaju dve 6-bytovky a prifahle rodinné domy.
Obec Nimnica v zastUpeni svojich ob&anov poZaduje kompenzacie na vSetky ujmy, ktoré
vznikntl ako uZ bolo uvedené vystavbou a prevadzkou Zeleznitnej trate a tunela Diel, taktiez je



treba podotknut, Ze vystavbou bude narusena cela infrastruktira obce Nimnica. Obec Nimnica
poZaduje po realizacii stavby kompletn( obnovu infrastruktlry obce.

Obec Plevnik - Drienové (list &. 740-02/2006 zo dria 18. 10. 2006)

vychadzajuc z pripomienok poslancov obecného zastupitelstva a verejnosti k sprave o
hodnoteni konstatuje, Ze modernizacia trate sa dotyka obce v km 176,300 a2 178,800 (hranica
krajov TN/ZA — variant ¢. 1 (éerveny). Na k. (. Plevnik - Drienové si navrhnuté objekty &islo
216, 217, 218, 219 a zastavka Plevnik - Drienové. V katastri obce sa nachadza nadregionainy
biokoridor - Vah, a &ast nadregionalneho biocentra - Strazovské vrchy. Nedochadza k
podstatnej zmene trasy Zelezniéného telesa, ale je potrebné urobit zmenu Uzemno-planovace;
dokumentacie obce. Novonavrhovany mimolroviiovy nadjazd bude =zapracovany do
pripravovaného UPN obce (r. 2007). Obec iada finanény prispevok na jeho spracovanie. V
pripravovanom UPN sa navrhuje rozirit zastavany ¢ast obce smerom k Zelezniénej trati
(staniCenie km 176,800 az 177,700). Cast obce Plevnik nema iné vhodné pozemky pre
individualnu bytov( vystavbu.

Mapa vplyvov a opatreni, dast' 3 uvadza navrh proti hlukovej steny - PHS P 176,800 az
178,300. Obec trva na jej vybudovani z takého materialu aby bola U¢inna.

V &asti IV. Opatrenia navrhnuté na prevenciu, eliminaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie obec konétatuje, ze sa tu neuvaZuje s rekultivaciou opusteného koridoru zeleznice v
kilometri 175,500 - 176,400 atato Cast neriedi dopady na novovzniknuté jazero po tazbe
Strkopieskov pre D1 v km 176,100 a2 176,500, ani vplyvy na reliéf a vplyvy na stabilitu nasypu
trate, ako aj znecistenie povrchovych vod vodou stekajlicou z trate. Ziada dopracovat ttto Zast’
spravy o hodnoteni.

KedZe v sprave o hodnoteni sa neuvadza ako budu vyuzité jestvujuce budovy staniénych
zastavok a v stcasnosti si po drahej rekonstrukcii nevyuzivané (v zimnom obdobi zatvoreng),
¢o ma negativny dopad na obyvatelstvo, obec Ziada spracovatela spravy o hodnoteni zaujat’
stanovisko resp. navrhn(t rie$enie tejto problematiky.

Vzhladom na neucast zainteresovanych stran na verejnom prekovani dia 27. 9. 2006 obec
Plevnik - Drienové poZadovala pisomnu formu odpovedi na pripomienky verejnosti.

Obec Udic¢a (list ¢. 448/2006 zo dria 7. 9. 2006)

uvadza, Zze Obecne zastupitelstvo v Udiéi, na svojom zasadnuti dia 28. 8. 2006, uznesenim
gislo 45/E/18 schvdlilo projekt ,ZSR, Modernizacia Zeleznitnej trate Pachov — Zilina pre
tratovu rychlost do 160 km/hod., Gsek Pluchov - hranica krajov Trenéin/Zilina".

Obvodny bansky urad v Prievidzi (list & 2290/M,L/S4/2006 zo diia 26. 9. 2006)

v liste & 2357/M/S&/2006 zo diia 14. 9. 2006 pre obec Plevnik - Drienové konstatuje, Ze z
preskumania evidencie chranenych loZiskovych Uzemi, evidencie dobyvacich priestorov a
evidencie loZisk nevyhradenych nerastov vedenych na OBU v Prievidzi vyplyva, 2e OBU v
Prievidzi na k. G., ktoré bud( dotknuté navrhovanou &innostou, neeviduje Ziadne vyhradné
loZisko nerastnych surovin s urgenym dobyvacim priestorom, neeviduje Zadne vyhradné
loZisko nerastnych surovin s uréenym chranenym loziskovym lizemim, avéak eviduje loZisko
nevyhradeného nerastu Strkopieskov na pozemku s parc. & 1708/1 na k. 4. Plevnik - Drienové
okres PovaZska Bystrica, na ktorom vykonava &nnost vykonavanu banskym spdsobom
(dobyvanie loZiska Strkopieskov) organizacia Doprastav, a. s., Bratislava, s dobou platnosti do
31. 12. 2009, &o je potrebné v pinej miere redpektovat. V pripade dodrZania vyssie uvedeného
z hfadiska ochrany nerastného bohatstva, prav a pravom chranenych skutoénosti uvedeného
subjektu, OBU v Prievidzi nema namietky k planovanej stavbe.

Obvodny lesny urad v PovaZskej Bystrici (list &. 2006/00216 zo diia 8. 9. 2006)

pri zohfadneni uZ vydaného suhlasu k zameru predmetnej stavby, poukazuje v sprave
o hodnoteni na &ast' C/ odd. 1. 5.1. Zranitelnost péd, kde je uvedené, 2e v dotknutom Uzemi
hrozia najvécsie rizikd zhorSenia stavu a kvality pdd najma vplyvom neumerného odlesnenia
lesnych pdd a tym vyvolanim eréznych vplyvov na odlesnené plochy.

Podla OLU toto tvrdenie mozno brat' len ako véeobecne znamy poznatok, nie véak vo vztahu
ku konkrétnemu riedenému prostrediu. V danom zaujmovom prostredi sa da rychlo dokazat, Ze
vymera lesnych pozemkov po roku 1945 sa zvy$ila a tym i protierézne pdsobenie lesa. Tazba
dreva sa vykonava v sulade s platnym lesnym hospodarskym planom a nasledné starostiivost o



odlesnené plochy podla platného zakona o lesoch zabezpeuje zachovanie véetkych funkcii
lesa. Preto dévod resp. pojem ,neumerného odlesnenia v suvislosti s touto stavbou
neodporiéa OLU pouzivat. OLU berie na vedomie, ze predpokladane zabery i lesnjch
pozemkov budl upresnené v dalSom stupni PD. Vzhladom na uvedené, ako aj vzhfadom na
vyjadrenie uvedené vo svojom stanovisku €. 2005/00295 z 30. 9. 2005, predlozenu spravu o
hodnoteni OLU nerozporuje a k realizacii akcie odpordéa variant €. 1 (Gerveny).

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v PovaZskej Bystrici (list ¢. ORHZ-
1119/0PP-2006 zo dria 18. 9. 2006)

oznamuje, Ze nie je podla § 8 zadkona organom $tatnej spravy, ktorého stanovisko alebo
vyjadrenie, vydavané podla osobitnych predpisov, podmiefuju povolenie &innosti. Z uvedeného
dévodu vratilo spravu o hodnoteni bez vyjadrenia.

Obvodny trad v PovaZskej Bystrici, odbor krizového riadenia (list ¢. OKRA 2006/04605-2
Zo dria 11. 9. 2006)

nema k sprave o hodnoteni z hladiska civilnej ochrany Ziadne pripomienky. So spravou o
hodnoteni suhlasi.

Obvodny urad Zivotného prostredia v PovaZskej Bystrici (list & OUZP-2006/01157-2-EK

EB 1-10 zo dria 19. 10. 2006)

uvadza stanovisko odboru zloZiek Zivotného prostredia a ochrany krajiny podla jednotlivych
(sekov nasledovne:

(sek ochrany ovzdusia - podas vystavby a ani pofas prevadzky navrhovanej &innosti sa
nepredpoklada vznik bodovych zdrojov znegistovania ovzdusia. Na celom rieSenom Useku sa
predpoklada prevadzka elekirickych lokomotiv a nie dieselovych, preto pri prevadzke
modernizovane] Zelezniénej trate nebudd produkované emisie vplyvajuce na kvalitu ovzdusia. V
obdobi vystavby modernizacie ZelezniCnej trate okrem vy$8ej produkcie exhalatov z
automobilovej dopravy (stavebna doprava, stavebné stroje a zariadenia) doéjde k vzniku
primarnej a sekundarnej prasnosti. Vzhfadom na blizkost' obytného prostredia je preto pocas
modernizacie tohto Useku zelezniénej trate potrebné navrhnit a realizovat opatrenia na
zmiernenie vplyvu zvy$ene]j prasnosti v okoli stavby.

isek odpadového hospodérstva - pri modernizacii Zeleznicnej trate Puchov - Zilina, v Useku
Puchov - hranica krajov TN/ZA vznikn odpady vedené v katalogu odpadov ako ostatne a
nebezpedné, ktoré je povinny drZitel odpadov zhodnocovat, pripadne zneskodfiovat podla § 19
zakona & 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov na
zariadeniach k tomuto Uelu uréenych. Na uzemi okresu PovaZska Bystrica s nasledujice
zariadenia, ktoré méze ZSP ako drZitel odpadu vyuzit: Sklddka KO Sverepec - na
zneskodiiovanie odpadu, ktory nie je nebezpeény, Skladka Ziar PovaZska Bystrica - rekultivacia
skladky - zneékodnovanie vykopovej zeminy a stavebneho odpadu kategdrie ostatny, Spafovha
HELPECO., s. r. 0., Povazska Bystrica - znedkodriovanie odpadov s obsahom ropnych latok
{t. €. mimo prevadzky - zabezpecuje sa zosuladenie s legislativou EU), Kompostarei MTS, s. r.
0., PovazZska Bystrica - Kunovec, ktora je vo vystavbe.

usek Stétnej vodnej sprévy - vegetaénu bariéru na ostrove medzi Nosickym kanalom a tokom
Vahu je mozné budovat iba v miestach nad uroviiou hladiny vo Vahu pri Qqo0. Na odber
uzitkovej vody z toku je potrebné povolenie $tatnej vodnej spravy.

Z hladiska ochrany podzemnych a povrchovych vod navrhované varianty nezasahuju do
ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov, méZe vsak dajst' k zrugeniu individualnych vodnych
zdrojov (studni, gravitacnych vodovodoch) na uspokojovanie osobnych potrieb domacnosti. V
takychto pripadoch bude poZadovat zabezpeenie nahradného zasobovania domacnosti
vodou.

Pre potreby vystavby bude voda dodavana z existujucich verejnych vodovodnych sieti a
hydrantov. Pogas vystavby budli vznikat splaskové odpadové vody, ktoré budu odvadzane do
jestvujicej kanalizagnej siete, pripadne do Zump. Rekonstrukcia Zzelezni¢ného spodku zahfha aj
odvedenie dazdovych priesakovych véd zo zemnej plane mimo zemné teleso. Likvidacia
odpadovych vbéd z vyroby betdnovych zmesi, z chladenia a skrapania pri razeni tunelov,
umyvania stavebnej a dopravnej techniky a z Cistenia spevnenych dopravnych komunikacii
bude riedena v dalsom stupni projektovej dokumentacie. PredloZenie navrhu minimalizovania



ohrozenia podzemnych a povrchovych véd bude Ziadat v dalich stupfioch projektove;
dokumentacie. Vyrazné ovplyvnenie reZimu podzemnych véd predstavuje priamy stavebny
zasah do zvodneného horninového prostredia, najma vybudovanie tunelov, hibkové zakladanie
pilierov mostnych objektov, vystavba zdrezov Zeleznidnej trate, kde je vysoké riziko znedistenia
podzemnych vod poas havarii a porlich. Zneéistenie povrchovych vad podas vystavby mozu
sposobit’ dopravné mechanizmy a pocas prevadzky daZdova voda stekajica z povrchu
Zeleznice. K ovplyvneniu zdrojov podzemnej vody pre hromadné zasobovanie obyvatelstva
neddjde. Na zmiernenie dopadov na podzemni vodu sa bude realizovat podrobny
hydrogeologicky prieskum v okoli kipefov Nimnica, vykonavat hydrogeologicky monitoring
pocas vystavby a prevadzky diela a dodrZiavat technologické postupy prac.

Trasa zasahuje v okrese Povazska Bystrica ochranné pasmo prirodnych liegivych vad |. a Il.
stupna. Takisto zasahuje do chranenej vodohospodarskej oblasti Strazovské vrchy a chranenej
vodohospodarskej oblasti Beskydy a Javorniky. Rekondtruovana trat, predovéetkym
premostenia, musia spifiat' podmienky pre budicu vodn( dopravu.

Z hladiska ochrany podzemnych a povrchovych véd s predloZenou spravou o hodnoteni
suhlasi.

usek ochrany prirody a krajiny - vzhladom na nepresnosti vyskytu jednotlivych druhov rastlin a
Zivogichov v zadujmovom uzemi OUZP pozaduje prepracovat kapitolu 1.5 Fauna a flora a
dopracovat ¢ast' ,Kompenzacné opatrenia na zmiernenie vplyvov na Zivotné prostredie” nakolko
sU v sprave spracované velmi struéne.

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Povaiskej Bystrici (list &. A/ 2006/
1945 zo dria 11. 9. 2006)

suhiasi s navrhovanym rieSenim modernizacie uvedenej Zelezniénej trate (viazanej na
jestvujucu trat' &. 120) s preferenciou variantu &. 1.

Ani pri jednom z variantov k ovplyvneniu zdrojov podzemnej vody pre hromadné zasobovanie
obyvatelstva neddjde. Podla vykonanych analyz sa neoakava ani moznost ovplyvnenia
zdrojov mineralnych véd v Nimnici. Vykonana bola vibroakusticka $tudia, podra ktorej bude
potrebné vykonat opatrenia na eliminaciu hluku a vibracii podra jednotlivych Usekov trasy.
Stitna ochrana prirody SR, Sprava CHKO StraZovské vrchy (list & CHKO SV/468/2006 zo
dria 3. 10. 2006)

konstatuje, Ze v rieSenom Gzemi (v okresoch Plchov i PovaZska Bystrica), v ktorom sa
predmetna stavba nachadza plati prvy stupefn ochrany podia zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny.

Hodnotenie z hradiska ochrany prirody a krajiny a navrh rieSenia vychadza ztoho, Ze
modernizovana trasa v obidvoch variantoch (variant & 1 (8erveny) ivariant & 2 (zeleny) a
subvariante (modrozeleny) neprechadza, nedotyka sa a ani nelezi v tesnej blizkosti
maloplo$ného chraneného Uzemia, nezasahuje do navrhovaného Uzemia eurépskeho vyznamu
Strazovské vrehy SKUEV0256, ani do Chraneného vtagieho uzemia Strazovské vrchy SKCHVU
028. Obidva varianty vak pretinaji Nadregionalny hydricky biokoridor Vah - staré koryto
(vratane VN Nosice) na troch miestach (nad sutokom starého koryta rieky Vah s derivaénym
kanalom, kde trasa zasahuje i do genofondovej lokality & 32 Vah pod Nosickou priehradou,
predstavujucou vyznamny hniezdny biotop s kvalitnou mimolesnou zelefiou, pod priehradnym
murom VN Nosice a po vylsteni z tunela pod vrchom Diel pri premosteni VN Nosice).
Pripomienky sa tykaji predovSetkym kap. 1.5. Fauna a fléra v sprave o hodnoteni, uvadza
nasledovné pripomienky:

V tab. €. 3 na strane 36 - 37 nie je bliziie $pecifikované, z akych pramefov sU informacie o
vyskyte danych druhov, ako sU aktudlne, o aky charakter vyskytu daného Zivogicha ide vo
vztahu k samotnému Uzemiu zasiahnutému vplyvmi z realizacie projektu. Vymenované st iba
nazvy druhov, bez akéhokolvek komentara, &i ide o citovany (daj, alebo viastné pozorovanie.
Napr. u vtakov je dost' velky rozdiel, &i dany druh na lokalite hniezdi, zdrzuje sa tam iba poéas
migracie, alebo ide iba o nahodné pozorovanie sivisiace s hladanim trofickych zdrojov mimo
hniezdnej sezény. Na zaklade tychto skutonosti je potom potrebné diferencovane posudzovat
vplyvy projektu a jednotlivym vyskytom ZivociSnych druhov pristidit réznu vahu. Citovanie
vyskytu niektorych druhov je dost' sporné: Araneus nordmanni (uvedeny druh nikdy neboi
zisteny v zaujmovom Gzemi, z najaktudlnejSieho Katalégu pavikov Slovenska: Gajdos, P.,



Svatori, J.. Sloboda, K. (1999) je udavany iba z geomorfologickych jednotiek Zapadné Tatry a

Popradska kotlina, ide o velmi vzacny druh, takze bez dokazu povaZujeme uvedeny vyskyt za

dubidzny), Lacerta viridis (nikdy nebola zistena v zaujmovom Uzemi a ani v nam zname;

literatire sa neuvadza vyskyt v okresoch Pichov a PovaZska Bystrica, s najvacsou
pravdepodobnostou sa jednd o dubi6zny Udaj, pretoZe v davne minulosti publikovany Gdaj bol
omyl a ak tento druh uvadzajl autori $tidie, je potrebné to dolozit' dékazom), Cerambyx cerdo

(nikdy nebol zisteny a ani v nam znamej literatdre sa neuvadza, je zaujimavé, Ze ovela

beznejéi, ale zato chraneny a prioritny druh eurépskeho vyznamu Rosalia alpina sa v0bec

nespomina), Parnassius apofio (druh sa vyskytuje na lokalitach, ktoré su znacne vzdialené od
koridoru vystavby a ani nepredpokladame vplyv na tieto lokality), Falco peregrinus (tu naozaj

nie je zrejmé, z akého dévodu je tu citovany uvedeny druh, hniezdiska s pomerne vzdialené a

migraény, resp. troficky vyskyt je dost irelevantny, na tento druh ani nepredpokladame nejaky

vplyv).

V tab. & 4- Chranené druhy rastlin, str. 37, je situacia obdobna. Vyskyt uvadzanych druhov ako

Cypripedium calceolus L., Phyllitis scolopendrium, Dianthus nitidus Wald, Nymphaea alba L,

Daphne cneorum L., Dealphinium elatum je mozno spochybnit, ich vyskyt v tomto Uzemi nam

nie je znamy, nepredpoklada sa a neuvadza sa ani v nam znamej literatire. V kapitole 3.5. Iné

vplyvy Tab. &. 6, predpokladany vyrub mimolesnej resp. lesnej zelene, sa uvadzaju orientainé
vymery s réznorodym druhovym zastipenim (v rieSenom useku sa nepredpoklada vyskyt
druhu Populus alba L.) bez vygislenia spologenskej hodnoty drevin.

Na zéklade vy$sie uvedenych nezrovnalosti so skutkovym stavom, Ziada sprava CHKO

kompletne prepracovat’ tab. ¢. 3 a 4 na strane 36 - 37 a pri spornych rastlinnych a

Zivoc¢isnych druhoch doloZit’ dékazovy material vyskytu (predpokladd minimalne pri druhu

Araneus nordmanni, ?e by mal existovat dokladovy material, resp. citacia), aby bolo mozZne

predmetnl $todiu povazovat' za seriéznu z vedeckého hladiska. Vypracovaniu prislusnych

tabulkovych prehfadov by mal predchadzat erudovany terenny prieskum.

Slovensky vodohospodarsky podnik, 5.p., Riaditel'stvo odstepného zavodu Piestany (list

&. 4106/210/2006 zo dria 4. 10. 2006)

uvadza, ze k zameru predmetnej stavby sa vyjadroval listom &. 1342/210/ 2003 zo 17. 4. 2003,

listom &. 4018/210/2005 a listom ¢. 4099/210/2005.

Konétatuje, Ze v dalom stupni PD je potrebné, aby boli navrh vySky nivelety kolaji, ako aj

samostatne Zelezniéné teleso (v miestach a na styku inundaénych uzemi a na krizovani s

vodnymi tokmi) spresnené na zaklade hydrotechnickych vypoétov a bude zohladiovat' prietoky

Q100 (podra STN) vodnych tokov v sprave SVP, $.p., resp. dalsie poZiadavky kladené v dotyku s

trasou dialnice D1. Pritom dotyk navrhovanej trasy je potrebné konzultovat' so SPS Bratislava,

ktora je gestorom akcie splavnenie Vahu (Vazska vodna cesta).

Uviedol nasledujice podstatné poziadavky:

Navrhovana trasa je v dotyku s HIM v sprave SVP, §.p., OZ Povodie Vahu Piestany v tychto

usekoch:

e nzkm 159,200 - nzkm 162,000, pride ku krizovaniu trasy a odpadovym kanalom VE Nosice a
koryta Vahu (alt. &.1). Alt. & 2 subvariant riesi trasu obdobne (s vacsim priblizenim k VD
Nosice) s nasmerovanim do tunela Diel v nzkm 162,000 (k. 4. Nimnica),

e nzkm 163,000 - nzkm 164,000, premostenie VD Nosice,

e nzkm 165,000 - nzkm 167,000, tunel v k. 1. Milochov, k. 0. Orlove (dotyk najma pri budovani
portalov tunela),

e nzkm 168,000 - nzkm169,000, trasa je v dotyku s priesakovym rigolom VN Nosice (pod
arealom Povazskych strojarni Povazska Bystrica),

e nzkm 174,000 - nzkm 176,000, je potrebné dokladovat na zaklade hydrotechnickych
vypodtov priebeh hladin vo Vahu. V tomto Useku sl stiesnené pomery pre plynuly odtok
velkych vod Vahu (jestvujuci privodny kanal VE Povazska Bystrica, trasa D1 Sverepec -
Vrtizer, koryto Vahu, trasa Zel. trate Puchov - Zilina). V pripade nepriaznivych vysledkov
vypoétov rychlosti vody vo Vahu pri povodiiovych prietokoch sa pozaduje spracovat' v
spolupraci s investorom D1 (SSC Bratislava) hydraulicky model s naslednymi technickymi
opatreniami na stabilizaciu svahov a dna koryta Vahu a vzdudnej paty PK VE Povazska



Bystrica,

* nzkm 185,500 (pozn. mimo rie§eného Uzemia) je navrhovana trasa vedena jedingm polom
cestného mostu cez Vah (cesta 1/18 Bytda - Makov). Vo vedraj§om poli je navrhovana trasa
D1 Vrizer- Horny Hri¢ov,

* nzkm 187,000 - nzkm 188,100 (pozn. mimo rieSeného Uzemija) sa pozaduje

hydrotechnickym vypoctom dokladovat kolizny dsek navrhovanej modernizovanej trasy Zel.

trate s D1 a korytom Vahu na k. u. Dolny Hricov, k. 0. KoteSova.

navrhu trasy Zeleznice pride ku krizovaniu tokov v sprave SVP:

nzkm 170,000 potok Mostenik na k. U. PovaZska Bystrica,

nzkm 170,500 Domanizanka na k. 0. PovaZska Bystrica,

nzkm 173,500 Maninsky potok na k. 0. Povazska Tepla,

nzkm 178,000 potok Drienovka na k. 4. Plevnik — Driefiové,

nzkm 179,500 Rasovsky potok na k. (. Rasov (pozn. mimo rie§eného Uzemia),

nzkm 180,700 MarSovsky potok na k. U Marsov (pozn. mimo rie§eného uzemia),

nzkm 182,000 potok Hradnianka na k. 1. Predmier (pozn. mimo rieseného Uzemia),

nzkm 184,900 potok Hrabovéanka na k. 0. Hrabové (pozn. mimo rieSeného Uzemia),

nZkm 186,500 Hibocky potok na k. 1. Dolné Hiboké (pozn. mimo rieseného uzemia)

nZkm 189,100 Zavadsky potok na k. (. Hritovské Podhradie (pozn. mimo rieSeného

uzemia),

* nzkm 190,300 potok Hricov na k. u. Ovéiarsko (pozn. mimo rieseného tzemia),

* nzkm 194,300 Lehotsky potok na k. l. Zil. Lehota (pozn. mimo rieeného uzemia),

 nzkm 198,300 tok Rajéianka na k. 0. Strazov (pozn. mimo rieseného Uzemia).

Krizovanie vodnych tokov s trasou modernizovanej trate pozaduje riesit' podfa platnych STN a

na zaklade Udajov SHMU Bratislava. Dalsie stupne PD odporica prejednat’ s investorom

dialnice NDS Bratislava. Trasa navrhovanej Zeleznicnej trate je v uritych asekoch v dotyku s

navrhovanou stavbou D1 Sverepec - Vrtizer, D1 VrtiZer - Hricovské Podhradie , D18 Hricovské

Podhradie - Kysucké Nové Mesto (pozn. mimo rie§eného uzemia). SVP zaroveii pripomenul, Ze

spravcom zavlahovych a odvodfiovacich zariadeni je SVP, §. p., 0Z Hydromelioracie, stredisko

PieStany, NabreZie I. Krasku 834/3, 921 80 Piestany.

K predkladanému zameru nema zavaZné pripomienky stym, Ze dalsie stupne PD v

rozpracovanosti budu na vyrobnych vyboroch konzultované so zastupcom SVP.

® & @ ® & o o 8 [ ] <

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnostou

Verejné prerokovanie v Povaiskej Bystrici

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni na MU v Povazskej Bystrici sa uskutoénilo dia 3. 10.
2006. Po otvoreni rokovania prednostom informoval ob&anov za spracovatela Reming Consult,
a. s., s navrhovanou &innostou Ing. Li¢ko. V diskusii p. Valek, zastupca viastnikov 3 rodinnych
domov v oblasti Rybniky pri ZS PovaZska Tepla mal otazku na spracovateflov, aky velky bude
zaber pozemkov v sikromnom vlastnictve a aka bude kompenzacia za zabery nehnutelnosti.
Zastupca spracovatefa ubezpetil pritomnych, Ze vdanej oblasti bude zaber sukromnych
pozemkov minimalny, ak vobec ddjde k zaberom pozemkov v danej lokalite, a ak ano, bude
poskytnuta financna nahrada za zabery pozemkov podra platnej legislativy SR.

Obyvatelia PovaZskej Teplej Ziadali o vysvetlenie, ako bude rie$ena pristupova komunikacia,
prechod cez ZelezniénU trat, z pohfadu automobilove] dopravy aaj zpohfadu cestujlcej
verejnosti v zst. PovaZska Tepld. Zastupca spracovatela informoval, ze sudasné priecestie
bude nahradené cestnym nadjazdom, ktory bude umiestneny bliz§ie k Zst. PovaZska Tepla
a pristup cestujucej verejnosti ku kolajam bude zabezpe&eny podchodom pre cestujicich
a verejnost so schodiskom a $ikmymi rampami pre fudi s obmedzenou schopnost'ou pohybu.
Obyvatelia troch rodinnych domov v Povazskej Teplej pri Zst. viastniaci studne na pitnd a
uzitkovd vodu poloZili otazku, &i pri a po realizacii stavby neddjde k poklesu hiadiny podzemnej
vody v ich studniach. Zastupca spracovatela oznamil, e pre danu Zast stavby este nie je
ukonceny hydrogeologicy prieskum atym nie sU zname hydraulicke pomery v podloZnych
vrstvach danej lokality, ale podotkol, Ze vzhfadom na stavebné objekty, ktoré budu realizované
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v blizkosti tychto studni nebudu svojim zakladanim vytvarat podzemnu bariéru pradeniu vody.
V tychto miestach sa bude nachadzat zemne teleso nasypu, ktoré bude zaloZené povrchovo,
ploéne.

Obyvatelov troch rodinnych domov v Povaiskej Teplej zaujimalo aj riesenie protihlukovych
opatreni po dokonéeni stavby a taktiez ako bude riesené zabezpecenie proti ostatnym vplyvom
(prasnost, vibracie, hluk) podas realizacie s ohfadom na stojace rodinné domy. Zastupca
spracovatela uviedo!, e na zaklade vibroakustickej Studie budu navrhnuté protihlukové steny
a nasledne po realizacii stavby budu uskutoénené merania hiuku s ohfadom na obyvatelov
danej Iokality a ak merania ukazu, ze ddjde k poruseniu platnych hygienickych noriem, budd
navrhnuté opatrenia, ktoré eliminujl tieto vplyvy, napr. vymena okien a izolovanie stien
rodinnych domov. Pred zahajenim vystavby bude zdokumentovany stavebnotechnicky stav
existujucich budov a v pripade preukazanych zmien v ddsledku stavby budu zabezpelené
finanéné kompenzacie. Navyde, nové technologie, pouzité na stavbe pri modernizacii kolaji,
majli za nasledok vyrazné znizenie hladiny hluku a vibracii podas prevadzky Zelezni¢nej
dopravy.

Pan Bomberovic s manzelkou, vlastnik pozemkov arodinného domu nak. 4. Povazska
Bystrica, Ziadal o vysvetlenie novonavrhovaného trasovania Zeleznicnej trate, ktora vyrazne
zasahuje do ich pozemkov atym znizuje ich trhova aj polnohospodarsku hodnotu a taktiez
novonavrhovana trasa sa znacne priblizuje k jeho obytnému domu. Zastupca spracovatela
uviedol, e navrhovanu trasu uz nie je mozné vyrazne ovplyvnit so zamerom odklonit’ ju od
obytného domu a prilahlych pozemkov, lebo smerove pomery v danej oblasti su znacne
naroéné a obmedzujice existujiicou komunikaciou |. triedy a stanicami Povazska Bystrica a
Povazska Tepla. Spracovatel spravy dohodol v tejto zaleZitosti s p. Bomberovicom osobitne
stretnutie, kde sa budl riesit' jeho majetkopravne zaleZitosti.

V diskusii zastupca spracovatefa vysvetlil tiez problematiku riedenia mostnych objektov
v kombinacii s nasypmi v zavislosti od zatopovej oblasti — Ostrov, postupu na zostavajuce
pozemkové plochy, moznosti vytvorenia pesej komunikacie na moste, aby bolo zabezpeéené
spojenie medzi zastavkou Nosice s obcou Nimnica a miestnou gast'ou Nosice, vyuzitie starého
seleznitného telesa ako miestnej komunikacie medzi Pichovom — Nosicami a Povazskou
Bystricou — Dolnym a Hornym Milochovom.

Verejné prerokovanie v obci Plevnik - Drienové

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni sa uskutognilo 27. 9. 2006. Rokovanie otvoril a viedol
starosta obce Ing. Jozef Stens, ktory oboznamil pritomnych so spravou o hodnoteni as
vplyvom stavby na Zivotné prostredie v obci Plevnik - Drienové.

Otazky a pripomienky verejnosti boli nasledovne:

- Helena Durkechova &. d. 391 - nesuhlasi s pévodnou alternativou mimourovitového nadjazdu
pri Chachulovi, odporiéa schvélit' nadjazd pri vstupe do obce. Ziada, aby podchod k Zelezniénej
zastavke bol dimenzovany pre pesich chodcov - urobit Sirku 1,5m a schody. Pre malotraktory
urobit prechod bez schodov - §irku 2,5 m. Aby sa v zime ne$mykalo, navrhuje schody nadkryt
vratane vychodu na nastupiste.

- Ondrej Kusnier ¢. d. 36 uviedol, ze Zeleznice vioZili nedavno do opravy budovy zastavky
niekolko miliénov kortin a vlani ju uZ zatvorili, neprevadzkuju ju, fudia nemaju informacie o
meskani vlakov, v zime niekedy aj hodinu &akaju na viak a mrznu. Ziada, aby bola zastavka v
zimnom obdobi otvorena. Ak nebude, Ziada na nastupisti zriadit' zakryta &akared a informacny
panel, ktory bude informovat' o meskani viakov. Ziada, aby okrem vybudovaného podchodu na
zastavku boli sprejazdnené staré podchody popod trat' a pripojené na komunikacie. Inac si
budu ludia skracovat cestu prechodom cez trat.

- Miroslav Drblik & domu 562 pre mimolroviiové krizovanie miestnej komunikacie s tratou
odporUga pri vstupe do obce od Povazskej Bystrice. Jeho rodi¢ovsky dom je iba 50 m od trate a
prechadzajlce viaky silne pocut i citif. Ak pdjdu podstatne vy$$ou rychlostou, aky to bude mat
dopad na hluk a vibracie?

- Jozef Tamasi & d. 171 uviedol, ze podla Uzemného planu obce z roku 1997 je v Useku km
179,6 az 181 uvazované s vystavbou rodinnych domov a aj v sucasnosti sa nachadzaju v
tesnej blizkosti trate rodinné domy. V sprave o hodnoteni obcan nenasiel, ako bude pred



hlukom a vibraciami ochraneny Plevnik. Ziada doplnit spravu ohodnoteni o riegeni ochrany

obce pred hlukom a vibraciami.

Verejné prerokovanie v Puchove

Verejné prerokovanie v Plichove, ¢ast Horné Kodkovce sa konalo 20. 9. 2006.

Poslanec MsZ za Horné Kockovce Emil Luhovy z poverenia obganov za ul. Tovarenska
a Trengianska pisomne uviedol, Ze v suGasnosti je tam velka hluénost a Ziadaju protihlukové
bariéry.

Verejné prerokovanie v Puchove, ¢ast' Nosice sa konalo 20. 9. 2006,

Zastupujuci ob&ania primestskej ¢asti Nosice suhlasia len s éervenym variantom modernizacie
zeleznicnej trate.

Verejné prerokovanie v obci Udié¢a

Verejné prerokovanie v Udici sa konalo 28. 8. 2006.

Verejné prerokovanie otvoril starosta obce Jozef Stamka. Uviedol, 2e modernizacia Zelezniénej
trate prechadza katastrom obce Udi¢a iba okrajovo v dlzke cca 200 m v mieste vzdialenom od
zastavanej casti obce 2,5 km. Predmetny Usek Zeleznicnej trate v katastri obce
Udica prechddza cez vodnu plochu Nosickej priehrady. Z horeuvedenych skutoénosti
nema pripomienky. V dalSom stupni projektovej dokumentacie Ziada informovat' obecny urad.
Verejné prerokovanie v obci Nimnica

Verejné prerokovanie v Nimnici sa konalo 9. 11. 20086.

Na verejnom prerokovani spravy o hodnoteni vystipili zastupcovia organizacii, ktori sa podielali
na vypracovani spravy (Ing. Li¢ko, Ing. Arch. Kropitz, RNDr. Kuvik) a odpovedali na otazky
obCanov. V diskusii vystipili s otazkami a pripomienkami:

p. Minjarik — Kedy a ktory variant bude realizovany? Odpoved: V zaverecnom stanovisku
odporuéi MZP SR vybrany variant, ktory bude podkladom pre dokumentaciu k Gzemnému
rozhodnutiu. Zacdiatok realizacie stavby je v roku 2010.

p. Aradsky — Aka je hodnota hluku podfa eurépskych noriem? Odpoved: Pre defi max. 60 dB
a pre noc max 40 dB.

p. Aradsky — Bude vystavba rusit' signaly telekomunikagnych zariadeni? Odpoved: Méze rusit
signal, ale len v dosahu 10 metrov.

p. Stefanik — Kde bude ststredena technika a pracovné sily? Odpoved: Na ostrove medzi
Nosickym kanalom a korytom rieky Vah, kde sa bude vyvazat aj zemina z tunela Diel, po
postavenom provizérnom premosteni.

p. Aradsky —~ Bude pri vystavbe 24-hodinova prevadzka? Odpoved: Nie. Nie j& moZna 24-

hodinova prevadzka.
p. Stefanik ~ Bude zastavena cestna premavka na 3tatnej ceste? Odpoved: Nie, vyluky budd

len do¢asné.

p. Novosad — Kam sa bude vyvazat zemina, ak nebude schvaleny variant & 17 Odpoved:
Zemina sa bude vyvazat vlakovymi supravami pod vystavbu novych zelezniénych zastavok
alebo dialnice.

p. Miroslav Pecho — V okoli geologickych vrtov si v3imol, Ze zemina je ilovita, da sa pouZit do
jadra nasypu? Odpoved: lly st len na povrchu, geologické vrty potvrdili, Ze zemina sa sklada
z pieskovca a ilovca.

p. Pavelka — Bude sa kompenzovat vlastnikom cena pozemkov nad a vedla tunela? Odpoved:
Plocha potrebna na vybudovanie portalu je 600 az 800 m”. Tieto pozemky sa bud vykupovat'.
Okolité pozemky sa bud( méct' vyuzivat ako doteraz. Principidlne vyuZivanie pozemkov sa
nezmeni avystavba sa vtomto Uzemi neplanuje. Narusena plocha bude po vystavbe
rekultivovana.

p. Libor Pecho — V akej vzdialenosti od trate je ochranné pasmo Zeleznice? Odpoved:
Ochranné pasmo, v ktorom platia uréité obmedzenia je 60 metrov.

4. Ostatné zavazné stanoviskd, pripomienky a posudky zaslané k sprave o hodnoteni
V procese spracovania zameru a spravy o hodnoteni sa uskuto¢nilo viacero pracovnych
stretnuti a rokovani, na ktorych boii zainteresované subjekty, vratane zastupcov obci



a ob&anov, oboznamovani s postupom prac. Okrem toho boli na MZP SR dorutené nasledovné
stanoviska:

Obéan Jan Bomberovié, Povazska Bystrica (list zo diia 16. 10. 2006)

pozaduje, aby v km 171 — 173 rychlodraha bola vedena vacsim oblukom, ktory by sa priblizoval
k jestvujlicej Zeleznicnej trati a tym by nezasahoval tak hlboko do jeho pozemkov. Domnieva
sa, ze oblik, ktory by sa priblizoval k jestvujtcej zeleznici, by zohladnoval rychlost' rychlodrahy
na 160 km/hod. Nesthiasi, aby navrhovana ugelovd komunikacia pre vstup na pozemky v
rekreacnej zéne bola vedena cez jeho pozemok. Dalej obéan poZaduje, aby v pripade
realizacie pdvodného navrhu, ako aj navrhu, Ze by rychlodraha bola posunuta k jestvujlcej
Zeleznici zo strany jeho obytnych budov, bola vybudovana protihlukova stena.

Kupele Nimnica, a. s., (fax zo dfia 10. 11. 2006}

uvadzaijl, Ze vychadzajuc zo zaverov a odporucani pri uréovani vplyvu vystavby tunela Diel na
podzemné vody v oblasti kipelov Nimnica, na mineraine vody ana dodrZiavanie ochrany
vnutorného a vonkajsieho kipelného Uzemia a ochrannych pasiem, pozaduju vybudovat nové
monitorovacie vrty v predpokladanych miestach vyskytu mineralnych véd avo vhodnych
miestach v blizkosti tunelovej rury, realizovat' uéelovy hydrogeologicky prieskumn tektonizovanej
zény a identifikovanych Zzriedlovych linii, doriesit systém splaSkovej kanalizacie vzhladom
k existujicej COV, a po terénnych Upravach obnovit' charakter vnutorného a vonkajsieho
kupelného Gzemia, t.j. chodniky zdravia, napojenie trasy cyklotrialu, prepojenie chodnikov
s cestnou komunikaciou a s novovybudovanou Zelezniénou stanicou na ostrove medzi kanalom
a starym korytom Vahu.

Letecky drad SR, oddelenie ochrannych pasiem letisk a leteckych pozemnych zariadeni,
Bratislava (list . 5814/313-1449-P/2005 zo dfia 30. 6. 2005)

z hfadiska zaujmov civilného letectva uviedlo k zdmeru stavby pripomienku, Zze Zast trasy je
rieSena v ochrannych pasmach letiska Zilina, stanovenych rozhodnutim Stétnej letecke]
inSpekcie zn. 1-66190 zo dia 28. 11. 1990 (Ochranné pasma zakreslené v predloZzenom
podklade), Ze mapa vplyvov a opatreni na ich zmiernenie, cast' 2, si nekompletné a nie su v
stlade s rozhodnutim o vyhlaseni ochrannych pasiem. V3etky objekty realizované v ramci
modernizacie trate, vratane stavebnych mechanizmov pouZitych pri realizacii akcie, musia
re§pektovat’ vysky stanovené ochrannymi pasmami s vySkovym obmedzenim a to ochranné
pasmo: vzietovych a pribiizovacich priestorov, prechodovych pléch, vodorovnej roviny,
kuzefovej plochy.

Trasa tseku cca zkm 185,0 — 193,3 variantu &. 1 (pozn. mimo riedeného (zemia) sa nachadza
v ochrannych pasmach s obmedzenim vzdu$nych vedeni VN aVVN, tj. aj s obmedzenim
trakéného vedenia Zeleznice. Vietky pripojky VN a VWWN musia byt vedené podzemnym
kablom, okrem pripadov, kedy je navrhované vedenie tienené inym vedenim, resp.
neodstranitenou prekazkou.

V Usekoch, v ktorych je trasa navrhnutd mimo si&asnej trasy Zeleznice (cca zkm 189-191,3
variantu &1 - pozn. mimo rieSeného Uzemia), je nutné uvaZovat' s rieSenim, pri ktorom by
celkova vyska trakéného vedenia nepresahovala vysku telesa navrhovanej dialnice, tzn. bola
by zo strany letiska dialnicou tienena.

Pre ostatné useky bude nutné poziadat' vo vydSom stupni projektove] dokumentacie pre
uzemné rozhodnutie stavby o udelenie vynimky z ochranného pasma s obmedzenim stavieb
vzdusnych vedeni VN a VVN letiska Zilina, a to na zaklade Ziadosti investora s predlozenim:
sthlasného stanoviska k udeleniu vynimky zochrannych pasiem letiska Zilina od
prevadzkovatela letiska, projektovej dokumentacie s presnym vySkovym riesenim stavby
(dokumentacia v rozsahu Useku, ktory sa bude nachadzat' v ochrannych pasmach letiska
a prelozky vedeni VN a VVN v celej trase modernizacie Zeleznice), presnych typov stavebnych
mechanizmov s tidajmi ich vy3ok ak budu v tomto stupni PD zname.

Trasa Useku 3km 185.8 — 195 variantu & 1 (pozn. mimo rie§eného Uzemia) sa nachadza
v ochrannych pasmach proti nebezpeénym a klamlivym svetlam. V tomto Useku je zakazané
umiestiiovat' svetla, ktoré by mohli viest k mylne pochopenej informacii pilotom alebo posadku
lietadia oslepit. Pripadné osvetlenie trasy Zeleznice musi byt rieéené pomocou svietidiel,
ktorych svetelny 1G¢ bude nasmerovany priamo na povrch trate. Tymto spdsobom musia byt



osvetlené aj vSetky suvisiace objekty, komunikacie a spevnené plochy v tomto ochrannom
pasme. Vtomto dseku je taktieZ vyliéené pouzitie silnych sveteinych zdrojov. Povrchova
Uprava striech a obvodovych plastov objektov musi byt rie§ena z nereflexnych materialov.
Letecky urad SR modernizaciu trate Plchov - Zilina pre rychlost 160 km/hod odporlca
prerokovat pred spracovanim dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie takties
s prevadzkovatefom letiska Zilina, a to z hfadiska jeho planovaného rozvoja.

Narodna dialnicna spolocnost, a. s., Bratislava (list é. 3110/46596/2006 zo dria 20.11.
2006)

K predioZenej sprave nema v slvisiosti s vystavbou dialnice a rychlostnych ciest Ziadne
pripomienky. V zemi, ktorym Zelezni&na trat prechadza, je situovana diafnica D1 Sverepec -
Vrizer. Pre tento Usek diafnice bolo vydané lzemné rozhodnutie o umiestneni stavby,
pripravuje podklady pre vydanie stavebného povolenia. Vystavba zaéne v 1. polroku r. 2007.
Cast' krizovatky VrtiZer je uz vybudovana v ramci stavby D1 VriZer - Hricovské Podhradie. Styk
diafnice so Zeleznitnou tratou bol rieSeny v projektovej dokumentacii (PD) dialhice. Spolo&nost
poZaduje, aby dalSie stupne PD modernizacie Zelezni¢nej trate boli konzultované s Narodnou
dialni¢énou spoloénostou, a. s.

Clenovia spolo¢enstva viastnikov bytov bytového domu ¢. 88 a é. 89 v Nimnici (list z 10.
11. 2006)

uvadzaju, ze boli oboznameni na verejnom zhromaZdeni s variantom &. 1(&erveny) a variantom
€. 2 (zeleny). Vzhladom na skutoénost, Ze sa ich bude realizicia zameru priamo dotykat,
Ziadaju, aby im bola vybudovana adekvatna nahrada ich byvania v inej lokalite zastavane &asti
obce Nimnica, pripadne v blizkom okoli mesta Puchov, este pred zapogatim prac na budovani
trate v useku, ktory sa ich dotyka. Ich Ziadost' sa opiera o zavery ,Spravy o hodnoteni" ktoré
ukazuju na fakt, Ze realizdciou zameru bude vyrazne poskodené Zivotné prostredie
bezprostredného okolia bytovych domov, &im tu vznikne znizena kvalita byvania. Poéas
stavebnych prac je predpokladana zvy$ena hladina hluku a vibracii, &0 negativne ovplyvni Zivot
v ich bytovych domoch (strana 21 bod 4). Prevadzkovanim trate s rychlostou do 160 km/h bude
hladina hluku prekracovat' povolené hodnoty na okraji obce Nimnica ako je uvedené v ,Sprave
o hodnoteni" na strane 104. Dalej sa uvadza na strane 21 bed 5, e v etape prevadzky trate je
moZné ovplyviovanie blizko leZiacich telekomunikaénych zariadeni a rudenie rozhlasového a
televizneho signalu vplyvom vysokého napétia elektrickej trate. Tymito vietkymi vplyvmi bude
narusena psychickd pohoda a kvalita Zivota obyvatefov bytovych domov. Tak isto maju
dovodné podozrenie, Ze pracami na vystavbe zameru bude ohrozena integrita ich bytovych
domov. Ako sa uvadza na strane 59 ,Spravy o hodnotenl” - Vplyvy na obyvatelstvo odsek 1.1
pre variant €. 1 (Gerveny): ..."pri vystavbe ale aj ndslednom prevédzkovani by boli nad prijatelnt
mieru zasiahnuté dva bytové domy a tieZ dva susedné rodinné domy. Bolo by vhodné tieto
objekty vykupit, pripadne zabezpeclit ndhradné byvanie...” s &im oni, obyvatelia predmetnych
bytoviek v Nimnici sthlasia.

T- Com, a. s., Bratislava (list ¢. ZA 20233/06 zo dria 3. 10. 2006)

zaslal v ramci verejného prerokovania, ktoré sa konalo diia 3. 8. 2006 na MU v PovaZskej
Bystrici stanovisko, v ktorom poZaduje predkladat projektové dokumentacie predmetnej stavby,
ako aj stavebnych objektov tykajlcich sa prekladok, uprav aochrany telekomunikaénych
vedeni Slovak Telecomu podfa zékona &. 50/2003 Z. z. o elektronickych komunikacigch v zneni

neskorsich predpisov.

Stanovisko Ing. Stefana Polakoviéa

zaslal v ramci verejného prerokovania stanovisko, v ktorom je za variant & 1 (Gerveny).
Odporucil robif' spoloény projekt Zeleznica + cesta s dlhodobym vyhfadom. Podla neho by
budica cesta z Ostrova mohla vyustovat v Nimnici na cestu & 517, smer Kupele Nimnica (ked
nebude pre fiu tunel). Pri rieSeni krizovatky RoZak navrhuje roz&irit od Zelezniéného podjazdu
starl Nosicku cestu, premostit' sa na ,$pic Ostrova", odtial premostit k benzinovym pumpam
(obist vlastne celé mesto Puchov) a napoijit' sa na suéasni Nimnickl cestu & 517.



Odborny posudok podfa § 19 zakona

Posudok podfa § 19 zakona vypracoval RNDr. Anton Mocik, CSc., zapisany v zozname
odborne spdsobilych 0oséb na posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie pod &islom 25/95-
OPV. Posudok bol spracovany na zaklade predioZenej spravy o hodnoteni a vlastnych
zistovani, s prihliadnutim na doru¢ené stanoviskd a zaznamy z verejnych prerokovani. Na
vypracovani posudku spolupracoval RNDr. Kamil Vrana, PhD. a RNDr. lveta Mocikova, CSc.

V posudku bolo konstatované, Ze posudzovana sprava o hodnoteni zodpoveda narokom, ktoré
zo zakona vyplyvaju pre spracovanie tohto stupna dokumentacie. Dokumentacia je
vypracovana podla obsahovej truktlry uvedenej v prilohe €. 3 zakona.

Posudzovatel konstatoval, ze metody pouzité na vyhodnotenie vplyvov Einnosti zodpovedali
éelu hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie a formulované zavery su relevantné,

Nulovy variant spracovatel posudku nepovazuje za akceptovatelny, pretoze hlavnym ugelom
stavby je modernizovat Zelezni¢nd dopravn( cestu v pozadovanom rozsahu tak, aby boli
dosiahnuté parametre AGC aAGTC, nakolko predmetny usek je suéastou eurdpskych
multimodalnych dopravnych koridorov &. VI a Va, ktoré su tvorené diafni¢nou a Zeleznitnou
sUstavou. Hlavnou poziadavkou je zvysenie tratovej rychlosti do 160 km.h™

Spracovatel posudku odporudil navrhovant &innost vo variante preferovanom spravou
o hodnoteni - variant &.1 (Gerveny) a opatrenia na zmiernenie jej negativnych vplyvov na
Fivotné prostredie tak, ako st uvedené v kapitole V.3 tohto zavereéného stanoviska.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Pri realizacii navrhovanej &innosti mozno otakavat' negativne, ale aj pozitivne vplyvy.
V sprave o hodnoteni a posudku boli identifikované najma:

Vplyvy na obyvatel'stvo
Nakolko sa na celom riedenom useku predpoklada prevadzka elektrickych lokomotiv a nie

dieselovych, nepredpoklada sa Ziadna produkcia emisi vplyvaijlcich na kvalitu ovzdusia. Pocas
vystavby je predpoklad vy$iej produkcie exhalatov z automobilovej dopravy {stavebna doprava,
stavebné stroje a zariadenia). Tento vplyv je doasny a vzhladom na predpokladanu etapizaciu
vystavby bude mat' vzdy len lokalnu pdsobnost. Taktiez sa predpoklada podas vystavby vznik
primarnej a sekundarnej prasnosti. Tento vplyv bude mat taktiez lokalny charakter, ale
vzhladom na blizkost' obytného prostredia musia byt navrhnuté opatrenia na jeho zmiernenie.
Vplyv navrhovaného diela na ovzdusie sa nepredpoklada.

Potas stavebnych prac sa predpoklada zvydena hladina hluku v désledku stavebnych prac a
pohybu stavebnych strojov a mechanizmov. Ovplyvnené hlukom bude predovetkym
stavenisko v kontakte s osidlenim.

Hlukova zataz sa predpoklada pogas prevadzky Zeleznicnej trate. Hlukovou zataZou pocas
prevadzky Zeleznitnej trate sa podrobne zaoberd priloha & 4 spravy o hodnoteni,
Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s. 1. 0., Zilina, maj/20086). Akusticka situacia
bola posudzovana podfa NV SR &. 40/2002 Z. z. zo 16. januara 2002 o ochrane zdravia pred
hlukom a vibraciami vo vonkaj$om priestore zaujmového Uzemia.

Pre potreby vypracovania spravy o hodnoteni predioZzena vibroakusticka $tudia postaovala pre
stanovenie moznych vplyvov hluku a vibracii. Uréila konfliktné miesta, ktoré je nutné pred
zadatim daldieho stuphia projektovej dokumentacie dalej sledovat’ a hodnotit. Ide hlavne
o zastavané Uzemia miest a obci, ktoré budl stavbou dotknuté. Predbezne urcila miesta
nutného budovania protihlukovych opatreni (protihlukovych stien).

Vibroakusticka §tudia dalej zhodnotila varianty podfa mozného vplyvu aurcila poradie
vhodnosti toho - ktorého variantu. Pred zagatim projekénych prac na dalsom stupni projektovej
dokumentacie sa odporiéa vypracovat podrobni vibroakustickd §tadiu pre vybrany variant,
ktora bude obsahovat analytickd hlukovii mapu ekvivalentnych hladin hluku podla jednotlivych
uzemi obci a miest k sidasnému stavu a po modernizacii Zeleznicnej trate. Studia by mala
dalej obsahovat presny navrh aplikacie (umiestnenia) akustickych clon v sibehu so
selezniénou tratou. Tato aplikacia by mala byt doloZzena a potvrdena aj v hlukovych mapach.



TieZ sa odporiéa v dal§om stupni projektovej dokumentacie preverit moznosti sekundarnych
akustickych opatreni na budovach (napr. vymena okien a pod.) a vtedy, ak sa preukaze, ze
navrh protihlukovych clon bude nedostaéujici.

Negativne vplyvy vibracii v etape vystavby a prevadzky je potrebné eliminovat' na zakiade

vysledkov monitoringu a opatrenia realizovat formou vybudovania vibroizolacii, ako s

betdnové steny, beténové steny so vzduchovou medzerou a ryhy vyplnené materidlom s inymi

materialovymi vlastnostami. Nutnost' opatreni zavisi od individualneho postdenia budov podfa
triedy budov a pasma s vplyvom vibracif a podra fyzického stavu budov.

Najvyraznej§i vplyv na pohodu a kvalitu Zivota bude mat' realizacia variantov modernizovanej

trate od zaciatku Useku rieeného az po tunel Diel vratane.

Pozitivny vplyv na pohodu a kvalitu Zivota sa tyka predovsetkym kupefov Nimnica a obce

Milochov. Suéasny stav v kdpeloch je vyrazne ovplyvneny odrazmi Zelezniéného hluku

prostrednictvom vodnej nadrze Nosice. Realizacia variantov modernizovanej trate bude mat'

velky prinos v ochrane citlivého prostredia kipefov pred nadmernym zelezniénym hlukom.

Mozno vyslovit odhad, Ze po realizacii tunela Diel vaésina lie€ebnych zariadeni bude vyhovovat

norme 35 dB v noCnom obdobi hlukove] zataze zo Zelezniénej dopravy.

V miestnej Casti PovaZskej Bystrice Dolny Milochov, okrem odstranenia hlukovej zataze, sa

pohoda a kvalita Zivota miestnych obyvatelov a rekreantov Zlepsi aj tym, Ze rekreacne

vyuzivana Cast' Uzemia Milochova a ostatné obytné plochy, ktoré s v suasnosti oddelené

Zelezninou tratou sa po zrudeni Zelezniénej trate, budi méct’ spojit a rekreaénu funkciu na

brehu priehrady bude mozné vyrazne podporit a dalej rozvinut.

Sugasne vSak v tomto Useku déjde k naruseniu pohody a kvality Zivota obyvatelstva Nosic a

Nimnice a to:

* nepriaznivymi Gginkami vizualneho a psychologického vplyvu zeleznicnej trasy na estakade
nad obytnym Uzemim Nosic v pripade variantu ¢. 2 a subvariantu modro zeleného;

+ neumerne vysokym zataZenim jednotlivych obytnych domov obce Nosice hlukom vo variante
C. 2 trasovanim Zeleznitnej trate prieéne cez obec, moznosti elimindcie vonkajsieho hluku sa
v zelenom variante nedostato&né a neefektivne, a preto bude potrebné uvazovat' s ochranou
vnutorného obytného prostredia;

» zataZenim juznej casti obce Nimnice hlukom a vibraciami a psychologickymi vplyvmi
vystavbou Zelezni¢ného mosta a vstupného portaiu do tunela Diel v blizkosti sidla, zvlast vo
variante ¢&. 2.

Z toho ddvodu je variant €. 1 prijatelnejsi.

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy

a geomorfologické javy

Realizacia navrhovanej éinnosti si vyZiada velké zasahy do sudasného terenu, a teda aj

horninového prostredia, najma realizaciou tunelovych stavieb a k nim prislichajicich zarezov.

Stavba tieZ ovplyvni resp. vyvola geodynamické procesy, najméa svahové pohyby a erdziu.

V' navdznosti na hodnotenie geologickej stavby Gzemia, inZinierskogeologickych a

geomorfologickych pomerov a rozvoja geodynamickych javov v tzemi navrhovanych variantov

Zeleznice, sa predpoklada nasledovny rozsah vplyvov &innosti na ZloZky reliéf a horninové

prostredie:

» vplyv na reliéf z hladiska stavebnych prac (pri realizacii zérezov, nasypov, mostnych
objektov, predportalovych Usekov) - vplyv pocas vystavby;

+ vplyv na reliéf z hradiska vyuzitia materiglov (z tunelov a zarezov) - vplyv podas vystavby;

« vplyv na stabilitu zarezovych svahov v zosuvnych dzemiach - vplyv podas vystavby;

» vplyv na stabilitu zarezovych svahov v (zemiach s vyskytom vacsich mocnosti sudrznych
zemin - vplyv pocas vystavby;

e vplyv na stabilitu horninového masivu v Usekoch navrhovanych tunelov - vplyv po&as
vystavby;

e vplyv na unosnost podloZia pod nasypmi a pri plosnom zakladani mostnych objektov v
miestach s vyskytom malo unosnych stlagitelnych (organickych) zemin, resp.
antropogennych navazok - vplyv potas vystavby;

» vplyv na rozvoj zvetravania, erézie v zarezovych Usekoch a abrazie v Usekoch styku s
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brehom VN Nosice - vplyv poéas vystavby;
« vplyv na zmenu geotechnickych viastnosti - vplyv pocas vystavby.
Uvedené vplyvy si hodnotené pre kazdy variant samostatne v Useku Puchov — zastavka
Milochov. Spolo&ny Usek je hodnoteny podla stanicenia gerveného variantu, s tym, Ze v useku
od zastavky Milochov po hranicu kraja sU varianty €. 1 (¢erveny) a variant &. 2 (zeleny) prakticky
identické, iba s lokalnymi odchytkami zanedbatelného vyznamu.
Vplyv na reliéf z hladiska stavebnych prac
zasah do reliéfu zarezmi
variant - €. 1 (Cerveny)
Predpoklada sa iba maly zasah v oblasti portalov tunela pod vrchom Diel.
variant - €. 2 (zeleny)
Trasa séasti kopiruje stavajici koridor Zelezninej trate v jestvujicom zéareze, novo vybudované
budu iba portalové zéarezy tunela pod vrchom Diel.
Modro-zeleny subvariant
Trasa Ciastodne kopiruje stavajuci koridor ZelezniCnej trate v jestvujicom zareze, novo
vybudované budu iba portalové zarezy tunela pod vrchom Diel.
Spoloény tsek
Trasa z vacSej casti kopiruje stavajuci koridor eleznitnej trate v jestvujicom zareze v oblasti
Pod kopanou (km 164,0 - 165,2), novovybudované budu iba portalove zarezy tunela Horny
Milochov. V povodnom zareze vedie trat i v oblasti Vrtizeru (km 174,5 - 175,6).
Nulty variant
Cast' stavajuceho koridoru Zelezniénej trate je vedena v zareze vo svahoch na [ave] strane
Vahu, najmé v usekoch Pichov - Milochov, Povazska Bystrica - VrtiZer.
zasah do reliéfu nasypmi
variant - &. 1 (Cerveny)
Trat bude vedena po nasype znacnej dlzky v kratkom useku od #st. Plichov po mostny objekt
cez Nosicky kanal (cca 400 m) a dalej pokracuje nasypom v aluvidinej nive Vahu medzi
kanalom a starym korytom Vahu (oblast Na Sirokom, dlzka cca 1600 m). Kratke nasypy su v
predportalovych oblastiach tunela Diel (asi 120 m) avoblasti novej Zelezninej zastavky
Milochov (300 m).
Zeleny variant - €. 2
Nasypy budu iba kratke v oblasti tunela Diel a v oblasti Nosic.

Modro-zeleny subvariant
Trat' vedie po nasype v oblasti Nosic od stavajticeho koridoru po Nosicky kanal (cca 700 m),

pokraduje v Useku medzi kanalom a starym korytom Vahu (cca 160 m). Kratke nasypy su v
predportaiovych oblastiach tunela Diel (cca 100 m) av oblasti novej Zelezni¢nej zastavky
Milochov (300 m).

Spolocny tsek

Nasypy zna&nych dizok su planované od stanidenia 170,5 km po km 174,0, dalej od km 175,5
po km 176,5. V ostatnych asekoch vedie trat derveného a zeleného variantu v koridore
stavajicej trate.

Nulty variant

Prevazna &ast stavajucej trate je vedena na nasypoch, najma v oblasti udolnej nivy Vahu.
zasah do reliéfu stavebnymi objektmi

variant - &. 1 (Cerveny)

Negativny vplyv je minimalizovany mostnymi objektmi cez Nosicky kanal, staré koryto Vahu,
mostnym objektom cez Nosickd priehradu. Ostatné objekty budi mensieho rozsahu v ramci
nasypov.

Zeleny variant - €. 2

Negativny vplyv je minimalizovany estakadou cez Nosicky kanal a staré koryto Vahu, mostnym
objektom cez Nosickl priehradu. Ostatné objekty budu mensieho rozsahu v ramci nasypov.
Modro-zeleny subvariant

Negativny vplyv je minimalizovany mostnymi objektmi cez Nosicky kanal, staré koryto Vahu,
mostnym objektom cez Nosicku priehradu. Ostatné objekty budt mensieho rozsahu v ramci



nasypov.

Spolocény usek

Najvyznamnejsie objekty s mosty cez pritoky Vahu, premostenie rybnika a ramena Vahu pri
Povazskej Teple;j.

Za podstainy zdsah mozno pri vietkych variantoch povaZovat aj zriadenie stavenisk a
pristupovych ciest na staveniska pri tuneloch i mostnych objektoch.

Nulty variant

Z vyznamnejSich stavebnych objektov sa pri nultom variante zachovavajii iba mostné objekty
cez vodné toky a zarubné mury v zarezoch.

Vplyv na reliéf z hl'adiska vyuzitia materialov (z tunelov, zo zérezov)

vplyvy vyvolané taZbou nerastov

V blizkom okoli navrhovanych koridorov sa nachadzaj( loZiska nerastnych surovin, ktoré mézu
byt tazené v suvislosti s vystavbou, ako zdroje stavebného kamefia alebo materialu do nasypov
a kolajoveho I6Zka: - loZiska Strkov a Strkopieskov Hlinik nad Vahom, Predmier - Prefa, Belusa
~ Lednické Rovné, Mala Bytca — Hrabové, - loZiska stavebného kamefa Plevnik - Driefiové,
Jablofiové, Ladce - Tunezice, Belusa, Majtin.

Vystavbou tunelovych objektov bude vyvolana aj poZiadavka na zriadenie depénie vytaZzeného
materialu a na jeho vyuZitie.

Vplyv na stabilitu zérezovych svahov v zosuvnych dzemiach, v uzemiach s vyskytom
véésich mocnosti sudrinych zemin, vplyv na stabilitu horninového masivu v tsekoch
navrhovanych tunelov

narudenie a ovplyvnenie stability svahov

variant - ¢. 1 (Cerveny)

Tento variant vyrazne znizi alebo porusi stabilitu svahu v oblasti zapadného portalu tunela Diel.
Portalovy objekt je situovany priamo do starého rozsiahleho zosuvu. Ovplyvnena méze byt i
oblast’ vychodného portalu, kde sa svahové pohyby mézu aktivizovat.

variant - ¢. 2 (zeleny)

Trasa okrajovo zasahuje do oblasti starého rozsiahleho zosunu na svahu vrchu Diel. Pri
budovani stavebnej jamy a portalu mdze déjst k ovplyvneniu stability svahu a vyvolaniu
pohybov.

Modro-zeleny subvariant

Tento variant vyrazne zniZi, alebo porusi stabilitu svahu v oblasti zapadného portalu tunela Diel.
Portalovy objekt je situovany priamo do starého rozsiahleho zosuvu. Ovplyvnena méze byt i
oblast’ vychodného portalu, kde sa svahové pohyby mézu aktivizovat. Tiez bude ovplyvnena
stabilita aktivnych zosuvov v Useku medzi Pichovom a Nosicami.

Spoloény tsek

Vyznamne bude ovplyvnena stabilita starého zosuvu v oblasti juzného portalu tunela Milochov,
kde je stabilita svahu ovplyviiovana aj vysokou htadinou podzemnej vody (v oblasti sa

nachadza vela pramefov).

Nuity variant
V oblasti medzi Pichovom a PovaZskou Bystricou je stavajuca trat vedend v mnohych Gsekoch

v akumulacnej oblasti stabilizovanych i aktivnych zosunov. Pri rekonétrukcii trate v stavajlicom
koridore bude nutné tieto svahové deformacie sanovat.

Vpplyvy na rozvoj zvetrdvania a erézie v zérezovych dsekoch a abrazie v isekoch styku s
brehom VN Nosice

vyvolanie a ovplyvnenie erdzie a abrazie

V nultom variante i vo vetkych novych variantoch i v spoloénom Useku déjde k rozvoju ploSnej
a vymoflovej erdzie potas zemnych prac a zvetravaniu hornin v zarezovych svahoch. Riziko
abrazie potas vystavby hrozi najma pri zakladani pilierov mostnych objektov vo vodnej nadrzi
Nosice, pripadne v koryte Vahu.

Vplyv na dnosnost’ podiozia pod nasypmi a pri ploSnom zakladani mostnych objektov v
miestach s vyskytom malo unosnych stlaéitenych (organickych) zemin, resp.
antropogénnych navaZok a vplyv na zmenu geotechnickych viastnosti

vyvolanie a ovplyvnenie inych geodynamickych javov



Vplyvom nevhodnych technickych zadsahov do horninového prostredia sa pri vietkych

variantoch mézu aktivizovat dal$ie geodynamicke javy:

o vytladanie nednosného podioZia spod vysokych nasypov, najméa v udolnej nive Vahu,

e vznik objemovych zmien slienitych a ilovitych hornin a zemin v zarezoch a stenach
stavebnych jam v désledku premizania podloZia alebo zmien rezimu podzemne vody
(vysusanie alebo premaéanie, vznik trhiin a bobtnanie).

zmeny geotechnickych viastnosti a problematika zakladania

Zmeny geotechnickych vlastnosti hornin sa mézu prejavit' pri dihodobom otvareni stavebnych

jam vo flySoidnych stvrstviach s obsahom ilovcov a ilovitych bridlic, pripadne ilov.

Z hladiska zakladania vo vietkych novonavrhovanych posudzovanych variantoch najvacsie

problémy budd pri zakladani pilierov mostov alebo estakady a novych nasypov v aluvialnej nive

z dévodu castého vyskytu neskonsolidovaného a malo Unosného podioZia charakteru

organickych zemin, ktoré tvoria vyplii starych ramien Vahu.

NaijzloZitejsie sa javi zakladanie mostnych pilierov mosta cez Nosicku priehradu, a to z dévodu

pritomnosti velkych nanosov bahna.

Zmenu geotechnickych vlastnosti a spdsob zakladania objektov bude ovplyviiovat aj

pritomnost agresivnej podzemnej vody a vyska hladiny podzemnej vody.

Vplyvy é&innosti na reliéf, horninové prostredie a podzemnu vodu st hodnotené stupfiom

rizikovosti daného vplyvu.

Predpokladané vplyvy na reliéf, horninové prostredie a podzemnu vodu budu velké vo véetkych

troch posudzovanych variantoch najmé v Useku Plchov - Povazska Bystrica, kde su navrhnute

dva tunely a niekolko vyznamnych mostnych objektov.

V Useku Povaska Bystrica - hranica kraja su posudzované dva varianty, kde trat z vacsej Casti

je navrhovana v stavajucom koridore a vyznamnejsie zmeny v trasovani su navrhnuté len v

Useku Povazska Bystrica - Vrtizer.

Vplyvy vody

Vplyv posudzovanej &innosti na povrchovil vodu sa prejavi pocas vystavby a prevadzky diela, a

to najmé v tychto oblastiach:

» pri zakladani a realizacii pilierov mostnych konstrukcii cez Nosicky kanal, tok Vahu pri
Nosiciach a pri premosteni Nosickej priehrady pri oboch variantoch (CiastoCné alebo
dogasné uplné znizenie hladiny s ohladom na spdsob zakladania a technologiu vystavby,
narusenie dna),

« pri premosteni ponad rybniky pri Povazskej Teplej (Ciastocny zaber vodnych pléch) —
stavebna &innost sa dostane do kontaktu s povrchovymi vodami a hrozia rizika havarii a
portich mechanizmov s naslednym unikom nebezpeénych latok do povrchovych vod;

e vplyvy poéas prevadzky diela pri dodrzani prevadzkovych predpisov sa nepredpokladaju.

Za moZny regresny vplyv mo2no povaZovat' vplyv povrchovej vody na navrhované dielo z

hfadiska moznych zaplavovych vin. Potencialne najviac postihnutym usekom moze byt usek

Puchov - Povaiska Bystrica najméa pri variante &. 1 (€erveny), kde trasovanie vedie po

inundagénom ostrove medzi Nosickym kanalom a tokom Vahu.

Polas vystavby a prevadzky navrhovanej &innosti sa prejavia vplyvy na rezim a kvalitu

podzemnych véd.

Najvyraznejsim ovplyvnenim rezimu podzemnej vody je priamy stavebny zasah do zvodneného

horninového prostredia. Takymito zasahmi su najma hibkové zakladanie pilierov mostnych

objektov, vystavba zarezov Zelezniénej trate a hlavne budovanie tunelov.

Velkost vplyvu na prudenie podzemnych véd podmiefiujli najma hydrogeologické vlastnosti

horninového prostredia, ich tektonické porusenie a strukturno-geologicka stavba, zaroven v8ak

aj velkost a situovanie podzemnej stavby v horninovom masive. Ovplyvnenie vyplyva z

vytvorenia liniového drenazneho prvku (tunely), ktory vo velmi priepustnych masivoch, alebo v

pripade existencie preferovanych zon pridenia moze mat vefky vzdialenostny dosah. Tento

vplyv je trvaly.

Nepriamym vplyvom je zniZenie hiadiny podzemnej vody, ¢o mbze ovplyvnit vegetaciu na

drénovanom Gzemi. V hodnotenom tzemi sa takyto vplyv ofakava najma vystavbou tunela

Milochov, ktory ma nizke nadlozie, pricom okolie je v sucasnosti charakterizované vysokym



vyskytom vyverov vod. Z vystavby tunelov vyplyva i vysoké riziko znecistenia pedzemnych véd

pocas havarii a porach. Toto riziko sa vyrazne zniZi po skonéeni vystavby.

Pri budovani zarezov sa nepredpoklada Ziadny vyznamny vplyv na pradenie a kvalitu

podzemnej vody. Mozné je len riziko zneéistenia pogas vystavby, alebo prevadzky Zeleznicnej

trate pri havariach, alebo poruchach,

Prudenie podzemnej vody bude ovplyvnené aj podas vystavby a po skonéeni vystavby

mostnych objektov, nakolko sa predpoklada aj hibkové zakladanie pod hladinou podzemnej

vody. Ide hiavne o oblasti v aluvialnej nive Vahu.

K ovplyvneniu zdrojov podzemnej vody pre hromadné zasobovanie obyvatelstva neddjde.

V hodnotenom Useku méZe déjst k ovplyvneniu zdrojov minerainych véd v blizkosti kipefov

Nimnica a to tunelom popod vrch Diel.

Stupent ohrozenia kvality podzemnych vdd je dany hydrogeologickymi pomermi v dzemi.

Vzhladom na situovanie podstatnej casti trasy Zeleznice do Udolnej nivy Vahu je stupen

ohrozenia pomerne vysoky. Udolna niva je vyplnena priepustnymi Strkopieséitymi zeminami so

suvislou na prietoku v povrchovom toku, hydraulicky zavislou na prietoku v povrchovom toku.

Prave tieto naplavy Vahu su najviac nachylné na znedistenie a plosné roziirenie znedistenia do

prostredia. Hydrogeologické pomery v Udolnej &asti tak vytvarajo vhodné podmienky pre

kontaminaciu podzemnych véd a $irenie zneéistenia do prostredia.

K ohrozeniu kvality podzemnych véd méze déjst' pri budovani zarezov a tunelov vo zvetranom,

tektonicky porusenom horninovom masive. Mensie riziko ohrozenia kvality podzemnych véd

predstavuju menej priepustné svahové sedimenty.

Najvacsie zneéistenie podzemnych vod sa predpokladd podas vystavby diela, pri budovani

nasypov, zarezov a mostnych objektov a pri razeni tunelov v dosledku neo&akavanych

hydrogeologickych pomerov, resp. moZnych havarii a poruch na stavenisku.

Z hladiska ovplyvnenia rezimu i kvality podzemnych véd s problematickymi tsekmi

navrhovanych variantov Useky premostenia Nosického kanala a koryta Vahu ako i tunelové

useky a premostenie nadrze Nosice vychodne od obce Nimnica, tieto zemia si stiéastou |. a

Il. ochranného pasma kupelov Nimnice. V hodnotenom useku méZe déjst k ovplyvneniu

zdrojov mineralnych véd v blizkosti kipefov Nimnica budovanim tunela popod vrch Diel. Vplyv

na kvalitu podzemnych véd v tomto Uzemi bude trvaly a prejavi sa pocas vystavby i prevadzky.

Potencialnym zdrojom znedistenia podzemnych véd mézu byt rézne havarijné situécie, podas

vystavby i prevadzky Zeleznice. Pofas prevadzky navrhovanej ginnosti bude zdrojom

znedistenia podzemnych vad stekajlica voda z povrchu Zeleznice.

Z toho dévodu je potrebny hydrologicky monitoring a nadstandardné opatrenia.

Vplyv na prirodné lieéivé zdroje

VSetky tri variantné rieSenia navrhovanej &innosti v Ozemi ochrannych pasiem uvazuju s

premostenim Nosického kanala a koryta Vahu (v OP 1. stupiia), v OP Il. stupfa s tuneiovou

stavbou a premostenim vodnej nadrze Nosice vychodne od Nimnice. Tunelové trasy pretinaju

naprie€ kupelne miesto Nimnica ($tatut kapelného miesta Nimnica schvéleny uznesenim vlady

SR z 18. novembra 1997 &islo 830) a vnitorné kupefné Uzemie (Uzemie vyélenené pre

urniestnene prirodnych lie¢ebnych kupefov poskytujlcich kipelfiu starostlivost' a doplnkovych

sluzieb k vyuZitiu najma pre kipelnych hosti).

Realizacia prac v ochrannych pasmach PLZ je podmienena suhlasom MZ SR (zakon NR SR C.

241/1998 Z. z., ktorym sa meni a doplia zakon NR SR &. 277/19945 Z. z. o zdravotnej

starostlivosti v zneni neskorsich predpisov).

Hydrogeologické a geochemické zhodnotenie vplyvu tunela Diel

Na zaklade zhodnotenia I. a II. etapy podrobného hydrogeologického prieskumu mozno zavery

zhrnut' nasledovne:

 podla v suéasnosti platnej Vyhlasky MZ SR &. 100/2006 Z. z. je prirodna lie¢iva voda z vrtov
B -7 B -8 aB - 9 klasifkovand ako stredne aZ vysoko mineralizovana, uhligita,
hydrogénuhli¢itanova, sodnd, so zvySenym obsahom horéika, slabo kysla, studena,
hypotonicka;

 podla Gazdovej klasifikacie maju mineralne vody uvedenych zdrojov a z vrtu B-10 zakladny,

vyrazny Na-HCO; typ;
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podzemna voda z vrtov ZN-1 a ZN-1/2 podla Gazdove; klasifikdcie ma zakladny vyrazny Ca-
HCO; chemicky typ;

podobny Ca-HCO; chemicky typ maju aj pramene PB-4,56 sz. od kipelov Nimnica,
pramene PB- 17,18 a 20 v lokalite Velka Udia, pramene s minerainou vodou v lokalite
PovaZska Tepla (PB-12-16) a PovaZzské Podhradie (PB-10-1 1);

pramene v lokalite Strezenice (PB-17, 18 a 19) maju zakladny, vyrazny Na-HCO3 typ
chemického zloZenia, ktory je podobny vodam v Nimnici - mineralizacia okolo 4,3-4.9 g/l
pogas hydrodynamickych skusok vo vrte B-10, ako aj vo vrte ZN-1/1 neboli zistené
hydraulické zavislosti na sledovanych PLZ;

hladina podzemnej vody vo vrte ZN-1/2 bola v korelacii s hladinou vody pocas
hydrodynamickej skusky vo vrte ZN-1/1;

dominujicimi horninami, ktoré buduju masiv v koridore vsetkych variantnych rieSeni, su
vapnité ilovce s tenkymi preplastkami siltovcov a pieskovcov (zistene vo vrtoch ZN-1/1 a ZN-
1/2; prostredie je charakterizované ako slabo priepustné (V1. trieda) s velmi nizkou
prietoCnostou (V. trieda);

z prehodnotenia archivnych hydrodynamickych skusok vyplyva, ze v dbsledku komplikovanej
geologickej stavby, réznej intenzity rozpukania sdvisiacej s tektonikou su hydraulické vztahy
nepravidelné a velmi zioZité, v tom ¢&ase bolo preukdzané vzajomné ovplyviiovanie
sledovanych vrtov a silné ovplyviiovanie v smere vrstiev ZSZ-VJV;

z priebehu &erpania na va&sine vrtov vyplyva, ze zasoby nosickej mineralnej vody st hlavne
statické, volne dynamické zasoby su malé a pri odbere regeneruju iba pomaly. To znamena,
e nasilnym &erpanim sa naderpava obyéajna voda od povrchu, z kvartérnych naplavov,
ktora sa mieda s mineralnou z hibky a jej kvalitu podstatne znizuje. Tento zaver vyplyva aj zo
skisenosti, ktoré sa ziskali pri obnoveni ¢erpania alebo odberu véésieho mnozstva vody z
vrtu, ktory bol dIh&i éas v klude (B-6). Tam sa pri novom odbere kvalita vody zlepéila, gasto
nad max. hodnotu z doby predchadzajucej. To znamena, ze v hibke sa po&as kludu
mineralna voda zregenerovala. Opaény vysledok sa ziskal na vrte J-1 po jeho otvoreni
(X/1966), kde mineralizacia nedosiahla ani stav z doby vofného prelivu. Na tomto vrte bol
véak pritok oby&ajnej vody prisilny a takmer Uplne zatlagil pritok minerainej vody z hibky:;
hydraulicka spojitost mineralnej vody (vo vrtoch) s podzemnou vodou v kvartérnych
naplavoch je nepochybna,;

mineralnu vodu ,nosického typu" je moZné zachytit v polohach pieskovcoch, v pieskovcoch
je v8ak pohyb vody obmedzeny iba na pukliny, vody s pozitivhou piezometrickou hladinou
(prelivom) sa tu nevyskytuju. V désledku vefkeho tektonického porusenia vrstiev su
pieskovce silne rozpukané a prestipené ¢asto mohutnymi poruchovymi zénami. Pukliny aj
poruchy su zvacésa idedinymi cestami pre tranzit vody. Strmé uloZenie vrstiev a puklin véak
nielen ulah&uje vertikalny pohyb vody, ale aj prenikanie oby&ajnej vody z povrchovych partii
do vrtu pri éerpani mineralnej vody. To méa za nasledok rychly pokles mineralizacie &erpanej
vody po odéerpani statickej vody (zasob) z najbliZSieho okolia vrtu spravidla s vysokymi
obsahmi rozpustenych latok;

pukliny v pieskovcoch, ktorymi méZe voda cirkulovat su roznych smerov a sklonov,
prevazuju smery SZ-JV, ktory je sigasne aj smerom najéastejich poruchovych pasiem a
najCastejSich tranzitnych ciest vody;,

geologické pomery su v désledku silného tektonického porusenia znane komplikované a
hydrogeologické parametre silne ovplyvnené striedanim pieskovcov (hutnych a masivnych) s
absolitne nepriepustnymi iloveami a tektonikou, ktora pdsobi na silné rozpukanie horniny.
Nemohli sa tu vytvorit Ziadne suvisté zvodnené horizonty. Celé vrstevné komplexy maju iba
puklinovl priepustnost, pricom sa zvodnené pukliny obmedzuju iba na suvrstvie pieskovcov
véeobecne silno rozpukanych;

rozsah vyberovej a tranzitno-akumulaénej oblasti hydrogeologicke; $truktary Nimnica mozno
plo$ne vymedzit okolo 150 m Sirokym pruhom orlovskych pieskovcov smeru SZ-JV
obmedzenych po oboch strandch pruhmi nepriepustnych pelitickych hornin (slienitych
ilovcov nimnického suvrstvia - tzv. sférosideritovych vrstiev) a vyraznymi zlomami
(vychadzajlic s interpretacie geologicko-tektonickej stavby a geofyzikalnych merani},



* v dosledku takto vymedzenej Struktiry trasa tunela Diel nezasahuje do hydrogeologickej
struktary prirodnej lieéivej vody v Nimnici a na zéklade zosumarizovania poznatkov a
vysledkov z prieskumu sa nepredpokiada ovplyvnenie prirodnych lie€ivych zdrojov;

* vysledky modelového riedenia preukazali, e vystavba tunela Diel nebude mat' vyrazny
(monitorovanim preukazatelny) vplyv na tektonizovani zénu a v nej na Zriedelné linie
prirodnej lie€ivej vody v kipefoch Nimnica a nebude mat ani preukazatelny vplyv na
mineralizaciu mineralnych vod:

* najvyraznejSi vplyv na rezim mineralnych vod ma prevadzka VD Nosice, najma reZim
hydroelekirarne (prietok v starom koryte Vahu a v odpadovom kanale, Grovef vody v zdrZj a
pod.);

* vystavba tunela bude mat' vplyv na lokaine studne a pramene v blizkosti samotného tunela
v masive Dielu {pramef na Pechovom laze, kyselky v Nimnici);

* vzhladom na zloZenie svahovych suti (jemnopieséité, hlinito-ilovité Zeminy) sa
nepredpoklada vyrazny vplyv na vihkostné pomery podnych horizontov a nasledne na biotu:

* na zaklade zrealizovaného modelového riesenie je indicia, Ze je mo2né zabezpedit' lieCivy
mineralnu vodu v dostatoénom mnozstve realizaciou novych zachytnych objektov.

Vplyvy na pédy

Navrhovana ¢&innost' je situovana v zastavanom i mimo zastavaného Gzemia obci. V priebehu

vystavby ddjde k dogasnym a trvalym zaberom pozemkov, ktoré si vedené ako les (zaber bude

v minimainej miere), orna péda, luky, zahrady a ostatné plochy. Docasny zaber sa dotkne ploch

pre komunikaéné plochy, zariadenia staveniska aploch pre medzidepénie vykopov

(nekontaminované zeminy a nepouzité frakcie recyklovanych strkov), ktoré sa pouziji pre

stavbu, alebo v dalsom useku trate. Predpokladané zabery su 140 600 m? (variant 1) resp. 65

436 m’ (variant 2). Ide o orientadne stanovené zabery. PresnejSie budl zabery uréené vo

vy§sich Stadiach projektovej dokumentacie.

Vplyvy na fléru, faunu a vegetdciu

Kedze navrhovana &innost je vedena v prevaznej Gasti v existujucom koridore Zelezniénej trate,

nebude dopad na biotopy z hfadiska ich fyzickej likvidacie zasadného charakteru. Déjde

k likvidacii pofnych biotopov v linii trate vedenej ostrovom (medzi Nosickym kanalom a starym

Vahom), v dizke trate asi 100 m k likvidacii mokradnych spoloéenstiev, ktoré su na severnom

leme ostrova (genofondova lokalita) pri Vahu, v kratkych Usekoch aj k likvidacii sprievodnej

brehovej vegetacie tokov a k likvidacii malych pldch lesnej vegetacie v okoli portalov. Dojde aj

k vyrubu kratej linie rozptylenej vegetécie pred vstupom do zapadného portalu tunela Horny

Milochov.

Navrhovana ¢innost' (v oboch variantoch) si vyZiada premostenie Nosického kanala, starého

koryta Vahu, Nosickej nadrie aramena Vahu pri PovaZskej Teplej. V priestore vodnych

biotopov tak pribudndl bariéry, ktoré budu mat' dopad najma na vodné a pri vode Zijuce vtaky.

Realizacia stavebnych prac s fyzickym zasahom do vodnych tokov bude mat docasny

nepriaznivy vplyv na ryby.

S Casovym odstupom po ustaleni pomerov je moZné odakavat obnovenie genofondu

a biodiverzity s tym, Ze ciastone ddjde k stazeniu Zivotnych podmienok vodnych a pri vode

Zijucich druhov vtakov kvéli terénnym prekézkam v podobe novych mostov.

Vplyvy na krajinu

Navrhovana &innost, vzhladom na jej charakter a rozsah, na uz existujucu zhodnu ginnost' v

uzemi nezmeni celkovy charakter Gzemia a ani vyuzitie krajiny. V miestach, kde navrhovana

ZelezniCna trat' ostava vo svojom pdvodnom Kkoridore a len vefmi nevyrazne sa menia obluky &i

smerovanie trasy nejestvuje Ziaden vplyv na Struktaru a vyuZivanie krajiny. V priestoroch

nového trasovania trate, kde trat' Uplne opusta pdvodné teleso a budd vybudované nové
stavebné objekty na Zeleznicne;j trati, je mozné hovorit' o ovplyvneni $truktury krajiny do miery
ovplyvnenia povodného krajinného obrazu. Skratenim celkovej trasy a prenesenim Casti trasy
do podzemia sa po terénnej a pripadne aj biologickej revitatizacii opustenych zelezni¢nych trati
$truktUra krajiny zlepsi, lebo celkovo ubudne technogénnych pléch. To vykompenzuje &iastoény
ubytok zelene v ddsledku nutnosti vyrubov brehovych porastov (BP) pre objekty mostov,
nelesnej drevinnej vegetacie (NDV) pre nasyp a zapadny portal tunela Diel, lesnej drevinnej



vegetacie (LDV) pre vychodny portal tunela Diel a nasledny nasyp a pre nasyp a severny portal
tunela na k. ¢. Horny Milochov (masiv Stavna), ako aj segetainej vegetacie v oblasti juzného
portalu a nasledného nasypu tunela Stavna. Rozsah vyrubov bot posudzovany vzhladom na
miery dostupnych informacil a najma vzhladom na stupen rozpracovania technickej Casti
dokumentacie (stavebné objekty). Celkovy rozsah predpokladanych vyrubov: LDV na LPF
(smrekovo-bukové, bukovo-borovicové, bukovo-hrabove, segmentarne breza, jelSa, topol biely
a pod.} - 1400 m’, vyruby NDV a BP (prevaha néletovej zelene, topol biely, hrab, jelda, jasen,
lipa malolista, lieska, agat a pod.} — 850 m?, vyruby zahradnej zelene, verejnej zelene a zelene
sadov - smrek, strieborny smrek, buk, lipa, jablof, cere$fa, visiia, slivka a pod. — 800 m.
Navrhované dielo je znadne ovplyviiujlicou technickou inZinierskou stavbou v krajine. Z
hladiska pomeru nového trasovania a trasovania v existujucom koridore je v3ak nutné
kongtatovat, ze na vaésine dlzky trasy je Zeleznica v pdvodnom koridore situovana v krajine uz
velmi dih dobu a je brana a vnimana ako prirodzena suéast urbanizovanej krajiny. Silny dopad
na zmenu vizualneho charakteru krajiny bude mat len nové trasovanie v Useku Nosice -
Milochov. Velkorozponové premostenia, nasypy, zaseky do svahov, portaly tunelov a dalsie
sprievodné technické diela zmenia krajinny obraz prostredia. Ak v8ak déjde k estetickému,
materidlovému a technickému skibeniu vSetkych faktorov, mdZe nové inZinierske dielo
vhodnym spdsobom pozitivne ovplyvnit uzemie a dat mu novy rozmer najma z pohladu
vnimania krajiny napr. cestujucimi, ale i z pohfadu vnimania celkového obrazu krajiny.

Vplyvy na chranené Gzemia a ochranné pasma

V dotknutom Uzemi plati prvy stupefi ochrany podfa zakona NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny. Ziadna z navrhovanych tras neprechadza, nedotyka sa a ani nelezi v
tesnej blizkosti maloplosného chraneného Uzemia, nezasahuje do navrhovaného uzemia
eurépskeho vyznamu StraZovské vrchy SKUEV0256 ani do Chraneného vtadieho Uzemia
Strazovske vrchy SKCHVU 028,

Vplyvy na uzemny systém uzemnej stability

USES tvori: BC NR Strazovské vrchy Strazovské vrchy, BC R Hradisko, Bukovec, Ziar (bez
vplyvu), BC R Klapy (bez vplyvu), BK NR Vah — staré koryto vratane VN Nosice, BK R
Nosicky kanal, BK R Strkoviska — rybniky pri Pov. Teplej, BK R Hricovsky kanal (bez
vplyvu). Systém USES dopifiaji genofondové plochy GNF/HB Vah pod VN Nosice
(ornitologicka lokalita), GNF Orlové (reprodukéna lokalita obojgivelnikov, bez vplyvu}, GNF
Staré koryto Vahu (vzacne druhy hlodavcov, bez vpiyvu), GNF Pod Kopanicami (reprodukéna
lokalita obojZivelnikov, bez vplyvu).

Realizaciou navrhovanej &innosti déjde k narudeniu funkcii interakénych linii BK NR Vah — staré
koryto vratane VN Nosice, BK R Nosicky kanal, a k oslabeniu ekosystémov BK R Strkoviska —
rybniky pri PovaZskej Teplej a GNF/HB Vah pod VN Nosice. Vplyvy na migrany potencial bude
mat stavebna Ginnost a pogas prevadzky najmé bariéry navrhovanych mostnych konstrukcii
a premavka suprav. Lokdlne sa vézby oslabia v ddsledku vyrubov brehovych porastov, ako aj
lesnej a nelesnej drevinnej vegetacie.

Variant é.1 - Cerveny

V prvom Useku vplyvu pri variante &€.1 (Cerveny), prechadza navrhovana trat premostenim
Nosického kanala (do&asny vplyv na hydricky biotop kanata pocas vystavby mostnych pilierov)
na ostrov medzi kanalom a korytom Vahu. Déjde tu k preruseniu linie brehovych porastov. Na
ostrove budi atakované biotopy séasti intenzivne a s&asti extenzivne vyuzZivanej
polnohospodarskej krajiny, ktoré si menej vyznamné, avsak trat' svojou stavebnou povahou
(nasyp vo vyske 5-6 metrov) bude vytvarat silny bariérovy efekt v podstate pozdiZz celého
ostrova. Pred mostnym objektom cez pévodné koryto Vahu sa trat' so svojimi stavebnymi
objektami (piliere mosta) dotkne mokradnych spolo&enstiev severného lemu ostrova a
brehovych porastov starého koryta Vahu. Vlastna realizacia mostnych pilierov v toku Vahu
negativne dogasne ovplyvni tento hydricky biotop. Po prekonani koryta Vahu prechadza
navrhovana trat cez kratky nasyp do portalu tunela Diel. Nasyp a tunelovy portal bude
realizovany na malo zalesnene] partii juhozapadne orientovaného svahu s prevahou biotopov
opustenych ovocnych sadov a teplomilnych luénych spolo&enstiev. Vplyv je moZno v tomto
mieste charakterizovat ako trvaly. K odstraneniu vegetaného krytu ddjde na ploche cca 600



m®. Celkova plocha trvaiého zaberu pri portdli je cca 400 m? Vyustenie tunela s celkovou
dizkou 1080 m je pri tomto variante navrhnuté na juhovychodnom svahu masivu Diel. Portal
tunela bude priamym vplyvom na zabery pody a odlesnenie v celkovej ploche cca 600 m?.
Odlesnenie sa dotkne bukovo-hrabového porastu s malym podielom smreka. Cez kratky nasyp
sa trat' dostava na mostny objekt cez VN Nosice. V tejto etape projektovej pripravy nie je este
ujasneny presny systém zakladania mostnych pilierov v priestore dna VN Nosice, av8ak
z technicky realizovatelnych moZnosti boli posudzované spbsoby zakladania pomocou
kesénov, nornych stien a aj moznost bezpilierového velkorozponového mostu (obmedzeny
pocet pilierov tesne pri brehoch). Napriek tomu, Ze kaZdé technické rieSenie z vyssie
uvedenych prind8a ind mieru zdsahu do hydrického biotopu VN Nosice, musi sa poéitat so
zniZenim hladiny VN Nosice. Toto rozhodnutie musi byt'v naslednych stuprioch PD presne
koordinované a dohodnuté so vsetkymi zicastnenymi stranami (Povodie Vahu,
Vodohospodarska vystavba, Zapadoslovenské elektrarne, MsO SRZ v Puchove a PovaZskej
Bystrici a dal§imi), aby sa vylGdili alebo aspon minimalizovali negativne G&inky na biotop a jeho
spoloCenstva. Po prechode trate cez mostny objekt sa trat dostdva do priestoru Dolného
Milochova a po modernizovanom l6zku v pdvodnom trasovani prechadza k zauisteniu do
tunelového portalu pod masivom Stavna. Predpokiadany vplyv pri realizacii vystavby severného
tunelového portalu je zhodny s predchadzajicimi portaimi. Vyruby postihnu plochu cca 900 m?
budovani bukovo-borovicovym lesom s podielom brezy a jelSe. V okoli juZného portalu
a nasypu, ktorym sa trat napaja na pévodnu trasu Zelezniénej trate, vyruby zasiahnu zahrady a
sady v sidelnej Strukttre na vymere cca 600 m2.

Variant ¢.2 (zeleny)

Zeleny variant ma zhodné posobenie a strety s nosnymi prvkami USES s variantom &. 1
(Cervenym). Rozdiel je v prvej éasti trasovania od vyjazdu zo zst. Puchov. Trasa vedie po
jestvujicom koridore pdvodného trasovania a odpaja sa v zastavanom Uzemi obce Nosice.
Nosicky kanal, nasypovt hradzu a koryto Vahu prekonava jednym spojitym mostnym objektom
(celkova dizka 1120 m). Prerugenim kontinuity budl postihnuté brehové porasty Nosického
kanala iVahu aaj mokradné spolotenstva severného lemu ostrova, kiory sem takisto
zasahuje. Rozdiel je i vdizke tunela pod masivom Diel, v polohe zaustenia a vyustenia
tunelovych portalov a v dizke mostného objektu cez VN Nosice. Vplyvy v oblasti portalov su
vsak totoZné. Rovnaké su aj vplyvy v oblasti premostenia VN Nosice.

Cela plocha Nosickej priehrady a jej brehovych parti, ako i mokrade pod priehradnym muarom
VN Nosice st zahrnuté do navrhovanych lokalit podfa Ramsarskej konvencie, ako regiondlne
vyznamna mokradna lokalita (nie st v8ak uvedené v zozname chranenych lokalit podra
Ramsarskej konvencie, ako regiondlne vyznamna mokradna lokalita (nie su véak uvedené v
zozname chranenych lokalit podla Ramsarskej dohody).

Prirealizécii navrhovanej &innosti vznikni bariéry v linii vyznamného migraéného tahu
vazskeho severo-juzného koridoru na dvoch lokalitach: pod priehradnym murom VN Nosice pri
mostnom objekte cez Vah z ostrova na nimnick( stranu (variant &. 1 (Cerveny) resp. pri
mohutnom spojitom moste vo variante &. 2 (zeleny), a potom pri premosteni VN Nosice.
Premostenia pod priehradnym murom VN Nosice vytvaraju naletovl bariéru pri pristavani a
vzlietavani vtactva na a z ostrova ako déleZite] ornitologickej lokality a migradnej zastavky
vtactva (najma vodného). V naslednych stupiioch dokumentacie sa odporuéa riesit mostné
objekty, tak aby sa centralna &ast koridoru zachovala ako znizens cast konstrukcie, ¢o
predpoklada pouZitie skdr zavesenych konstrukcii mostovky, bez vzopatia stredovych oblikov,
ktoré su typické pre sudasné Zelezniéné mosty ocefovej konstrukcie. Tymto by sa znizilo riziko
kolizii. Nutné su i dal$ie opatrenia, najma pri variante &. 1 (Cerveny) sa odport&a riesit pozd(z
celeho nasypu Zeleznitnej trate na ostrove vysadbu vy$3ej blokovacej zelene z druhov
potencialnej vegetacie, ktora by blokovala nizky prelet nad tratou a eliminovala by G€inky stretu
s prechadzajicim viakom a najmé tlakovou vinou vznikajiicou pri prejazde stprav. Dalsimi
opatreniami budi veerné osvetlenie a osvetlenie pri hmle. Ako daldie riesenie sa moze
uplatnit’ systém dynamickych plasicov (reflexné kmitajice tabulky) a ako medzné opatrenie je
mozné pouZit akustické ultrazvukové plaside, ktorych G&inok v&ak u nas a ani vo svete nie je
dostatoCne preskimany a moze byt aj kontraproduktivny.



Premostenie VN Nosice je pri oboch posudzovanych variantoch znaénou prekazkou najma pri
pristavani na otvorenej vodnej ploche Nosicke] priehrady. V naslednych stupioch
dokumentacie sa odporuéa riesit eliminaciu tohoto bariérového efektu podobne ako
v predchadzajlicom pripade vlastnou konstrukciou mostu, tak aby sa minimalne vyskovo narusil
stredovy koridor a podobné bude i pouZitie dalSich opatreni na znizenie negativnych vplyvov na
migracnu cestu.
Vplyvy na BK R Strkoviska — rybniky pri Povazskej Teplej
V spoloénom Useku ddjde ku krizovaniu BK R Strkoviska — rybniky pri Povazskej Teplej, ¢o
znaéne negativne ovplyvni koridorovi povahu priestoru, ktory dosahuje hodnotu lokaineho
biocentra. Lokalita je v suéasnosti vyuzivana ako lovny revir MsO SRZ Povazska Bystrica (revir
£.3-5590-1-1 VN Povazska Tepld). Svojou povahou a ekologickou stabilitou (najmé
starostlivostou, permanentnym &istenim a dobrou organizaciou ginnosti zo strany MsO SRZ) je
vyraznym ekostabilizatnym prvkom v zemi a pIni aj funkciu oddychu, rekreacie a Sportového
rybolovu. Planovana trasa pretne okrajovo plosne najvaééi rybnik (vodnl plochu), avsak
planované prekonanie bude realizované mostnym objektom, &im sa tento stret &iastoCne
eliminuje. Planované revitalizaéné upravy musia zabezpeGit kvalitu a stabilitu ekosystémov v
tejto lokalite. Navrhnuté st premostenia a obnovenie prepojeni jednotlivych nadrzi. Ani tento
stret nemozno povazovat za trvaly.
Viplyvy na GNF/HB Vah pod VN Nosice
Realizaciou navrhovanej Ginnosti dbjde ku kontaktu s vyznamnou ornitologickou lokalitou
Ostrov na favom brehu starého koryta Vahu, kde ckrem zaujimavych mokradnych partii sa
nachadza hniezdisko vtactva a migraéna zastavka vtactva. Z migrantov najma hus diva Anser
anser, potaplica severska Gavia arctica, potapka chochlata Podiceps cristatus, Chochlacka siva
Aythia ferina, bocian biely Ciconia ciconia a dalsie. Z hniezdi¢ov najma kacica diva Anas
platyrhynchos, ¢ajka siva Larus fuscus, labut hrubozoba Cygnus olor a mnoho inych.
Vyznamnym biotopom a ekostabilizaénym prvkom ornitologickej lokality Ostrov s brehové
porasty pod priehradnym murom VN Nosice. Najvacsie vplyvy na brehove porasty sa otakavaju
potas realizacie navrhovanej &innosti, najmé pri zakladani pilierov mostnych objektov pri
variante ¢. 1 a 2. V naslednych projektovych stupfioch sa odporiéa riesit konstrukcie mostov
s minimalizaciou poétu pilierov a pilierovych patiek. Polohu pilierov je potrebné prispdsobit
v maximéalne moZnej miere jestvujicim pasom brehovej vegetacie. Pri naruseni vegetacie sa
revitalizaénymi opatreniami odportéa obnovit' vysadbou povodny resp. potencialne povodny
vegetadny kryt tak, aby dopady na cely lokainy ekosystém, najmi na subor zoocendz
obyvajucich toto prostredie, a Sirsie ekologické vazby bol &o najmensi.
Vplyvy na urbanny komplex a vyuZitie Gzemia
Vyznamné vplyvy navrhovanej &innosti na osidlenie spo¢ivaju v naruseni pohody a kvality
sivota &loveka najmé v désledku hluku z prevadzky ZelezniCnej trate v novonavrhovanych
usekoch Zelezniénej trate. Naopak v pripade usekov, ktoré su spoloéné, a ktoré su v sicasnosti
prevadzkované, dbjde v dosledku modernizacie trate a pouzitia najnovsich technologii
k odlah&eniu hlukovej zataze v porovnani so sigasnym stavom. Na dosiahnutie hygienickych
limitov bude potrebné vybudovat protihlukové steny najma v obciach:
Nosice - v pripade variantu €. 2
Nimnica — v pripade variantu €. 2
Horny Mitochov — spolocny Usek
Da sa predpokladat, Ze v suvislosti s investiciou vznikne poziadavka na vybudovanie
protihiukovych stien aj v Usekoch dalsich kontaktnych obci Povaiska Bystrica (Orlove,
Strojarenska stvrt, sidlisko Stred, ISV Moyzesova ulica), Povazska Tepla, Plevnik - Drienové.
Daldim vyznamnym vplyvom bude nutnost asanacie niektorych existujucich objektov
v zastavanom Gzemi dotknutych obci a miest. Asanacie sa dotknu najma obci, ktoré sa dostanu
do kontaktu s navrhovanymi novymi isekmi Zelezni¢nej trate a to:
Nosice — pri variante &. 2 (zeleny) a subvariant modrozeleny (asanacia 9 RD)
Nimnica — pri variante & 1 (asanacia dvoch 6-bytovych BD a2 RD) najma pri variante €. 2
(zelenom) (asanéacia dvoch 6-bytovych BD a 4 RD)
Horny Milochov — spoloény Usek (asanacia 5 RD)
Povazska Tepla — spoloény usek (asanacia pévodného objektu Zeleznitnej zastavky)
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Z primarneho  a terciarneho sektora ddjde k najvyznamnejdim vplyvom v oblasti rybného
hospodarstva. Rybné hospodarstvo, organizacia Sportového rybarstva, Struktira a bohatost
rybolovnych a chovnych revirov predstavuje v dotknutom Gzemi vyznamnl zlozku
antropogénnej ginnosti Eloveka s tesnou vazbou na prirodné prostredie, vodné toky a plochy.
VrieSenom (zem( obhospodaruji lovné a chovné reviry a organizuja rybarsku &innost' dve
miestne zakladné organizacie Slovenského rybarskeho zvédzu, a to MsO SRZ Puchov a MsO
SRZ Povazska Bystrica, hospodariace na nasledujicich reviroch: Reviry MsO SRZ Puchov a
Reviry MsO SRZ PovaZska Bystrica. Pogas realizacie navrhovanej Cinnosti déjde v niekolkych
pripadoch k vaznym ovplyvneniam pripadne doc¢asnym obmedzeniam najma rybolovnych
revirov. NajvaZnejSie ovplyvnenie sa bude &asovo obmedzovat na dobu vystavby
navrhovaneho diela, priom najzasadnejsie bude zniZenie hladiny VN Nosice, kratkodobé
znizenie prietoku Nosického kanadla a pévodného toku Vahu a zrejme nutné docasné
vypustenie jedného rybnlka v sustave VN Povazska Tepla. Vsetky zasahy do tychto lovnych
pripadne chovnych revirov je nutné presne koordinovat' s obhospodarovatelmi revirov, ako i
s dalsimi dotknutymi organmi a indtiticiami (Povodie Vahu, ZSE, a.s., $OPaK a pod.).

Z hladiska vplyvov na kultarne, historicke pamiatky a archeologické lokality navrhovana &innost
neovplyvni Ziadny objekt, zénu pripadne priestor kultdrne alebo historicky chraneny. Je véak
nutné v naslednych stupfioch projektovej pripravy, vzhladom na znaénti bohatost osidlenia
Sirsieho okolia podloZent nalezmi z réznych obdobi, poéitat s moznostou odhalenia novych
archeologickych lokalit (nalezov) a postupovat' podra platnej legislativy o ochrane pamiatok.

Iné vplyvy, ako sU vplyvy na polnohospodarsku vyrobu, vplyvy na priemyselnu vyrobu, vplyvy
na dopravu, vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch, su v porovnani s vplyvmi podrobne
rozoberanymi vy$sie nepatrné, resp. bez vplyvu, pripadne sa jedna o pozitivne vplyvy.

Vplyvy na infrastruktiru

Vzhladom k tomu, Ze Zelezniéna trat je v Uzemi dlhodobo stabilizovana, su miesta krizeni
s technickou infradtrukturou primerane zabezpe&ené. Modernizaciou vynatené zmeny — Upravy
trate si nevyZiadaju zasadné prelozky vodovodov, kanalizacii, plynovodov a silnopridovych
vedeni. Neporovnatelne vaésim zasahom sU vlastné &innosti v ramci modernizacie Zeleznicnej
trate: realizacia novych zariadeni energetiky a elektrotechniky (EE), telekomunikaénej
a zabezpecovacej techniky (TZT).

Prijatel'nost’ ¢innosti pre obce

Z doterajsieho procesu postidenia navrhovanej &innosti vyplyva, Ze stavba je pre dotknuté obce
prijatefna. Dotknuté obce su jednoznaéne za variant &. 1 (Cerveny) — za tento navrh sa vyslovili
obce Puchov, PovaZska Bystrica, Plevnik - Drienové, a s podmienkami tento suhlas vyjadrila aj
obec Nimnica. Obec Udi¢a nedala vyjadrenie s preferenciou niektorého variantu. Z pohladu
obci nie je vhodny varianty &. 2 (zeleny), ani subvariant modrozeleny. Nulovy variant bol tiez
obcami jednoznaéne odmietnuty.

Trenéiansky samospravny kraj takisto odporiéa z navrhovanych variantov variant &. 1
(Cerveny). Zaroven podporuje stanovisko obce Nimnica (& Ocl/407/05 zo dfia 3. 11, 2005),
ktora v zastipeni svojich obganov pozaduje kompenzicie za vietky ujmy, ktoré wvzniknd
vystavbou trate a tunela.

Navrhovana trasa je situovand v stlade so Zmenami a dopinkami UPN VUC Tren&iansky kraj a
takisto je v sulade so schvélenou zavédznou ¢astou Zmien a doplnkov tzemného planu vefkého
uzemného celku Trencianskeho kraja &.1/2004, ktora bola vyhiasena VZN & 7/2004 a
schvalena zastupitefstvom Trenéianskeho samospravneho kraja dna 23. 6. 2004.

Citlivou oblastou v interakcii vystavby liniovych stavieb s obyvatefstvom sU majetkové ujmy.
Zmiernenie tohto vplyvu je moZné jedine adekvatnou kompenzéciou strat, zodpovedajlicou
poziavkam dotknutého obyvatelstva. Tieto opatrenia st viazané na k. u. Nosice, obec Nimnica
a k. u. Horny Milochov, kde dochadza k novému trasovaniu Zeleznitnej trate. Vystavba novych
domov ako nahrada za odstranenie stavieb, ktoré st prekazkou, pripadne su silne atakované
vplyvmi Zeleznice, bude prejednana s kazdym vlastnikom idividudlne v daldich stuprioch
projektovej pripravy. V ramci individuélneho pristupu zamerat' sa najma na rieSenie poziadavky
p. Jana Bomberovita (ul. M.R. Stefanika 149/31 Povazska Bystrica) ohladom situovania
ucelovej komunikacie pre vstup na pozemky v rekreaénej zéne navrhovanej cez jeho pozemok.
V pripade Nimnice v zaujme zachovania odstupovej vzdialenosti trate (75 m) pri zapadnom
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portali tunela Diel riesit nahradné byvanie za asanaciu dvoch 6-bytovych domov a 2 rodinnych
domov na juZnom okraji obce Nimnica (poZaduju nahradu v obci Nimnica, alebo blizkom okoli
mesta Puchov). Pripadne po dohode s dotknutymi vlastnikmi obytnych objektov riesit hluk
a vibracie stavebno-technickymi opatreniami (beténové steny, betonové steny so vzduchovou
medzerou a ryhy vyplnené materidlom s inymi materidlovymi vlastnostami). Opatrenia je
potrebné doplnit vysadbou vegetainej bariéry medzi tratou a okrajom obytného (zemia
Nimnice.

Samostatnou problematikou je vplyv hluku zo Zeleznicnej dopravy. Za UGelom navrhu
protihlukovych opatreni a zistenia ich predpokladaného vplyvu bola modelovym vypoctom
simulovand hlukova zataz zo Zelezniénej dopravy na charakieristickych lsekoch
modernizovanej Zelezniénej trate medzi Puchovom a Milochovom s uvazZovanou protihlukovou
stenou. Hodnotena bola rovna protihlukova stena z odrazivého materialu. Navrh protihlukovych
opatreni vychadza z porovnania priemetu prislusne] vzdialenosti poZzadovanej nocnej izofény na
mape s lokalizaciou chranenych objektov. Protihlukové steny sU uvaZované vrovnom tvare
a musia mat potrebnt vy$ku. Diskutovanou témou je lokalizacia protihlukovych stien v priestore
elezniénych stanic. V pripade stanice v Povazskej Bystrici sa véak ochrana Casti Orlové javi
ako nevyhnutna. lde o zabranenie prieniku hluku, ktory sa odrdZza na hladine Vahu a atakuje

obec.

Zhodnotenie pisomnych stanovisk:
Ziadny subjekt procesu posudzovania nedal zamietavé stanovisko k navrhovanej &innosti.

Poziadavky boli technického charakteru, ktoré je mozné riesit prislusnymi opatreniami.

V.ZAVERY

1. Zavereéné stanovisko k navrhovanej ¢innosti

Na zéklade vysledku procesu posudzovania, vykonaného podl'a ustanoveni zakona, pri
ktorom sa zvazil stav Uzemia, vyznam ocakavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelstva z hladiska jej pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, povahy a
rozsahu navrhovanej ¢innosti, miesto vykonavania navrhovanej ginnosti so zameranim na sulad
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou, Grovefi spracovania dokumentacie, stanovisk organov a
organizacii dotknutych navrhovanou cinnostou, ako aj stanoviska obyvatelov Zijucich

v Zaujmovom uzemi
sa odporiaca

realizacia navrhovanej éinnosti ,ZSR, Modernizécia trate Puchov - Zilina pre rychlost do
160 km/hod., usek Plachov — hranica krajov TN/ZA“ za predpokladu spinenia podmienok
uvedenych v bode V. 3. tohto zavere¢ného stanoviska. Neurcitosti, ktoré sa vyskytli v procese
hodnotenia vplyvov je potrebné vyriesit v dalsich stupfioch projektovej pripravy stavby.

2. Odporucéany variant
Na zaklade vysledkov procesu posudzovania sa na realizadciu odporuc¢a ako

najvhodnejsi variant &. 1 (Eerveny), posudzovany v sprave o hodnoteni.
3. Odporuéané podmienky pre etapu pripravy vystavby a realizacie ¢innosti

Uzemnoplanovacie opatrenia
Na uzemi jednotlivych miest aobci je potrebné vykonat nasledovné U(zemnoplanovacie
opatrenia:

Pichov
V sU&asnosti mesto PUchov pripravuje novl zavaznu uzemno-planovaciu dokumentéciu, ktora

je v etape schvaleného zadania a pripravy variantného konceptu rieenia. Mestom odporucany
variant & 1 (éerveny), prechddza zaplavovym uzemim ostrova medzi Nosickym kanalom
a starym Vahom, ktoré je zatial funkéne neurlené. Preto je potrebné spracovat’ podrobnu



urbanistickd $tudiu na Urovni zény, do ktorej sa zapracuje variant Zelezniénej trate odporucany
procesom posudenia vplyvov na Zivotné prostredie s vymedzenim regulativov, a ktord bude
Zapracovana do zavédznej dokumenticie. Tym sa zabezpeéi silad UPD s navrhovanou
¢innostou. V regulativoch je potrebné urdit navazujice investicie trate ako pristupové
komunikacie, protinlukové bariéry, zabezpecenie migraénych vézieb (pre zver), napojenie na
pesiuv lavku do Nimnice resp. celkové buduce vyuzitie ostrova. Podklady by mali byt
vypracované v spolupraci s projektantom a miestne prislunou organizaciou SOP.

Nimnica

Po ukonceni procesu posudzovania, pripadne po vyhotoveni DUR pre modernizaciu Zelezniénej
trate v predmetnom Useku, sa odporiéany, resp. uz rozpracovany variant zapracuje do UPD.
Jeho sucastou by mala byt stavebno-technicka obnova charakteru vadtorného a vonkajsieho
kipelného Uzemia, tzn. chodniky zdravia, napojenie trasy cyklotrialu, prepojenie chodnikov
8 cestnou komunikaciou a s novovybudovanou Zeleznitnou stanicou na ostrove medzi kanalom
a starym korytom Vahu.

Udica

Vzhladom k tomu, Ze variant ¢. 1 (Cerveny) sa k. . Udia dotyka len mostnymi piliermi na
pravej strane Nosickej priehrady a zeleny variant & 2 ma na k. 0. Udita vyustenie z tunela, teda
samostatny tunelovy portal a dalej uz tieZ len piliere na pravej strane Nosickej priehrady, vplyv
na obec je nulovy. Nie je nevyhnutnou podmienkou, aby sa aktualizoval izemny plan obce len
v dosledku tak zanedbatefného zasahu a minimalneho vplyvu na k. G. obce. Bude postaduitice,
ak sa priebeh zvoleného variantu premietne do najblizsej aktualizacie UPN — obce.

Povazska Bystrica

Celé dzemie mesta Povazska Bystrica, vratane jeho okrajovych miestnych &asti Milochov
a PovaZska Tepla, je vsuéasnosti rie$ené vramei Gzemného planu mesta (etapa prac -
koncept riedenia), v ktorom uz je premietnuta modernizacia Zelezniénej trate. Dalsie opatrenia
nie su potrebné, ale nevyluéuje sa naprikiad vyhotovit' Gzemny plan rekreagnej zény Rybniky
v priestore PovaZskej Teplej, v ktorom by sa redpektoval naprojektovany stav, ktory nastane po
zrealizovani nového telesa Zeleznicnej trate a premostenia rybnikov.

Plevnik - Drienové

Modernizacia zZelezniénej trate na k.U Plevnik — Drienové si nevyZaduje Uzemnoplanovacie
opatrenia. Nadjazd poinej cesty je presunuty do novej polohy, ktora bola konzultovana na
obecnom Urade a tym sa vyriedlili staznosti ob&anov z miestnej &asti obce, v ktorej bol nadjazd
umiestneny v predchadzajicej etape prac — v zamere. Samotny nadjazd je projektovo aj
realizatne sucastou modernizaénych prac ako stavebny objekt a nevyZaduje si osobitné
povolenia.

Technické a technologické opatrenia
1. Mostné konstrukcie projektovat’ s ohladom na &o najmendiu hmotu bez vzopstia

stredovych oblikov, ktoré su typické pre sidasné Zeleznigneé mosty ocefovej konstrukcie,
aby sa zniZilo riziko fyzického kontaktu telesa nad vodou s prelietavajucimi vtakmi.

2. Voblasti lavobreznych porastov starého V&hu pod priehradnym telesom VN Nosice
zaviazat' konstrukcie mosta do brehu takou konstrukciou, ktora bude mat najmensie
naroky na vyrub sprievodnej drevinnej vegetacie. Premostenia musia spliat podmienky

pre budicu vodnu dopravu.

3. Spolupracovat' pri vypracovavani vyssich trovni technického projektu s CHKO StraZovske
vrchy pri technickom rieseni objektov mostov a pilierov z hladiska migraénych vazieb a
zasahov do brehovych porastov.

4. Dalsie stupne PD koordinovat s organmi ochrany prirody, Povodim Vahu a IKZ pri
stanoveni rezimu zniZenia hladiny VN Nosice a toku Vahu po&as vystavby s nadvaznostou
na inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum.

5. Recyklovat kamenivo, zeminu a hmoty opustenych Zeleznitnych nasypov podla
prislusnych predpisov v oblasti odpadového hospodéarstva ana zaklade laboratérnych
fyzikaino-chemickych rozborov a podla uréenia tried nebezpeénosti.
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Vo vyssich Stadiach rozpracovanosti sa zaoberat' s realizaciou bezbariérovych podchodov,
resp. nadchodov a realizaciou bezbariérového mimouroviiového pristupu k zastavke
Povazska Tepla. Samostatnou castou by mal byt navrh nového funkéného vyuzitia ploch
vzniknutych zruSenim usekov Zelezniénej trate (napr. na pesie komunikacie, cyklotrasy,
prepojenie Milochova s Nosicami a pod.) pripadne v kooperacii s Planom biologickej
revitalizacie.

V nasledujtcich stupfioch projektovej dokumentacie parametre stavby zosuladit
s poziadavkami rozhodnutia Statnej leteckej indpekcie &. 1-66190 zo dha 28. 11. 1990 o
ochrannych pasmach letiska Zilina.

Podas realizacie navrhovanej ginnosti zabezpedit také technické a technologické
opatrenia, aby nevzniklo nebezpecenstvo ohrozenia Zivota azdravia obyvatelstva
a samotnych pracovnikov a aby nedo$lo k znegisteniu zivotného prostredia.

Prechody cez Zelezniénu trat po¢as vystavby zachovat, resp. vybudovat' provizorne tak,
aby bol zabezpegeny bezpe&ny prechod cez Zelezniénu trat. Pristupy na stavenisko riadne

oznadit'.

Potas vystavby bude musiet byt zddvodu zachovania prevadzky na Zeleznici
prevadzkovana minimalne jedna kolaj v medzistaniénych Usekoch, v Zelezniénych
staniciach bude v prevadzke (navrhnuté na zaklade dopravnej technolégie) skupina kofaji,
kiora bude zabezpetovat' vyhybanie, resp. predbiehanie viakov. Rychlost' viakov bude
potas vystavby obmedzend na rychlost do 50 km/hod. Technické a technologicke
opatrena potas vystavby bude navrhovat zhotovitel stavby a to s ohfadom na zvolenu
technologiu a postup realizacie stavby.

Realizovat podrobny geologicky prieskum uzemia (pred vystavbou).

Realizovat stabilizaéné opatrenia v Usekoch ohrozenych svahovymi pohybmi, s malo
unosnym podlozim (pocas vystavby).

Dodrziavat technologické postupy (pocas vystavby).

Chranit citlivé horniny pred vysychanim a premfzanim (pocas vystavby).

Realizovat opatrenia na zabranenie rozvoja erézie a abrazie (pocas vystavby).

Zabezpedit' vhodné miesta pre deponovanie vyfazeného materialu, resp. jeho dalsie
vyuzitie.

Riesit ochranu zarezovych a nasypovych svahov, pouZit vhodné materialy do nasypov.
Zabezpedit sanaciu zosuvnych Uzemi a zarezov v dotknutom Gzemi stav a ich stabilizaciu
a odvodnenie.

Zabezpedit geotechnické stabilizaéné opatrenia v priportalovych Usekoch tunela.
Zabezpedit' stabilitu vyrubu vo zvetranych a rozvolnenych, tektonicky porusenych Usekoch
tunela, zabezpetit ich odvodnenie.

Stabilizovat neunosné zeminy v podloZi nasypu a pri plosnom zakladani mensich
mostnych objektov.

Odstranit pripadné antropogénne navazky z podlozia.

Realizovat U&elovy hydrogeologicky prieskum tektonizovanej zony a identifikovanych
riedlovych linii v okoli kipelov Nimnica.

Realizovat monitorovacie vrty v predpokladanych miestach vyskytu mineralnych véd a vo
vhodnych miestach v blizkosti tunelovej rury.

Vlykonavat hydrogeologicky monitoring po¢as vystavby a prevadzky navrhovanej Cinnosti,
dodrziavat technologické postupy prac.
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PoCas vystavby a prevadzky navrhovanej &innosti dodrziavat obmedzenia platné pre
ochranné pasma prirodnych lieéivych zdrojov I. stupria (§ 50 ods. 17 pism. a) zakona
€. 538/2005 Z. z.) a ll. stupiia (§ 50 ods. 17 pism. b} citovaného zakona).

V dalsich stupfioch projektovej dokumentacie vypracovat' havarijny plan podla vyhlasky
MZP SR & 100/2005 Z. z., ktorym sa stanovia preventivne opatrenia a postup v pripade
havarif a portch s dérazom na prevenciu a sanaciu ropného znedistenia.

Pre obdobie vystavby vypracovat povodnovy pian zabezpetovacich prac podfa zakona &.
666/2004 Z. z. o ochrane pred povodiiami a vyhladky MZP SR &. 384/2005 Z. z., ktorou
sa ustanovujl podrabnosti o obsahu povodriovych planov, o ich schvalovani a aktualizacii,
ak ide o stavbu realizovant na toku, alebo v inunda&nom tzemi vodného toku.

PredloZit navrh minimalizovania ohrozenia podzemnych a povrchovyjch vad na OU 2P
v Povazskej Bystrici a na MZ IKZ v dalich stupiioch projektovej dokumentacie.

V dalSom stupni PD je potrebné, aby boli navrh vy$ky nivelety kolaji, ako aj samostatne
zelezni¢éné teleso (v miestach a na styku inundagnych Gzemi a na krizovani s vodnymi
tokmi) bolo spresnené na zaklade hydrotechnickych vypoctov a zohl'adiovalo prietoky Qg
(podfa STN) vodnych tokov v sprave SVP, &. p., resp. dalsie poZiadavky kladené v dotyku
s trasou diafnice D1. Pritom dotyk navrhovanej trasy je potrebné konzuitovat so SPS
Bratislava, ktora je gestorom akcie splavnenie Vahu (Vazska vodna cesta).

Krizovanie vodnych tokov s trasou modernizovane;j trate SVP riesit' podla platnych STN a
na zakiade ddajov SHMU Bratislava. Daisie stupne PD prejednat’ s investorom dialnice
NDS Bratislava.

Riedit' osobitne s obyvatefmi troch rodinnych domov v Povazskej Teplej pri Zeleznitnej
stanici vplyv navrhovanej éinnosti na ich studne na pitnd a GzZitkovu vodu. V pripade
ohrozenia riesit' ich nahradu.

V spolupraci s miestne prislu$nou organizaciou SOP zahajit terénne biologické prieskumy
s dérazom na mokradné spologenstva, vyznamnu brehovd vegetaciu tokov resp. hydrické
biotopy vSeobecne (rastiinné a Zivogiéne druhy). Zo Zivodichov sledovat najma skupina
vtakov (kvantitativne a kvalitativne, charakter vyskytu), ryb a pripadne aj obojZivelnikov a
plazov. Kritickymi lokalitami st premostenie Nosického kanala, ostrov medzi Nosickym
kanalom a starym Véhom, najma jeho juhovychodny cip v blizkosti premostenia starého
Vahu spolu so sprievodnou vegetaciou favého brehu Vahu (hniezdny biotop s kvalitnou
mimolesnou zelefiou), Strkoviska — rybniky pri PovaZske] Tepiej a dotknuty tsek NR BK

Vahu ako ceiok.

Na zaklade predbeznych vysledkov biologického prieskumu vypracovat' ,Plan biologickej
revitalizacie opustenych trati*, miest, ktoré si vyZiadaju vyrub (brehové porasty), miest
budovania portalov a suvisiacich nasypov a primestskej rekreagnej zény v lokalite
PovaZzska Tepla — Rybniky. Projekt by mal samostatne riesit vegetatné osidlenie okolia
Zeleznicnej trate cez ostrov medzi Nosickym kanalom a starym Vahom planované pre
eliminaciu stretov vtakov s trakciou a stipravami viakov.

Sucastou navrhu vegetaéného osidlenia okolia trate na ostrove by mali byt aj pridavné
opatrenia, napr.. osvetlenie trate vtme a hmle, dynamické plasi¢e (reflexné kmitajuce
tabulky).

Vo vsetkych pripadoch nahradnej a kompenzatnej vysadby, ktorej Géelom bude
stabilizovat' a kvalitativne podporit’ dotknuté ekosystémy, treba uvaZovat so stanovistne
povodnymi druhmi potencialnej vegetacie na zaklade urdenia bioléga prislusnej
Specializacie.

Rozhodnutie o zasahu do hydrického biokoridoru pri zakladani mostov musi byt

v naslednych stupfioch PD presne koordinované a dohodnuté so vetkymi zu¢astnenymi
stranami (Povodie Vahu, Vodohospodarska vystavba, Zapadoslovenské elektrarne, MsO
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38.

39.

SRZ v Puchove a PovaZskej Bystrici a dal$imi), aby sa vylUgili alebo aspon minimalizovali
negativne (&inky na biotop a jeho spologenstva.

V naslednych stuphoch dokumentacie sa odporica rie$it mostné objekty, tak aby sa
centralna &ast koridoru zachovala ako zniZzena &ast konstrukcie, Co predpoklada pouZitie
skor zavesenych kontrukcii mostovky, bez vzopatia stredovych oblikov, ktoré s typicke
pre sUdasné Zelezniéné mosty ocelovej konstrukcie. Tymto by sa zniZilo riziko kolizil s
vtakmi.

Véetky zasahy do rybnych lovnych, pripadne chovnych revirov je nutné presne
koordinovat s obhospodarovatelmi revirov, ako i s dalsimi dotknutymi organmi a
ingtituciami (Povodie Vahu, ZSE, as., SOPaK a pod.).

40. Realizovat nasledovné protinlukové steny variantu ¢. 1:

Stani¢enie Strana |Stena v navrhovom roku

km

vy$ka dizka material
(m) (m)

159,100 ZU —|vlavo 1,50 900 odrazivy-most, pohltivy-mimo

160,100 mosta

160,500 — 162,000 |vpravo |[1,5,/2,0 1500 odrazivy-most, pohltivy-mimo

mosta

161,600 — 162,000 vlavo 2,5/3,0 400 odrazivy-most, pohltivy-mimo

mosta

163,050 — 163,650 vpravo |2,0 600 odrazivy-most,

167,750 - 169,850 |vlavo 12,0 2100 pohltivy

169,500 — 171,250 vprave (2,5 1750 pohltivy

173,250 — 175,200 vprave |2,0/3,0 1950 pohltivy

176,200 — 178,300 vpravo |2,5/2,0 2100 pohltivy

179,200 — 181,050 |vpravo |2,5/3,0 1850 pohltivy

181,200 — 183,450 |vlavo 3.0 2250 pohitivy

DIzka stien spolu 15400

41, Pri aktualizacii akustickych pomerov, resp. pri projektovani zaoberat' sa blizSie aj
moznostami sekundarnych akustickych opatreni (vymena okien a pod.}.

42V obci Nimnica eliminovat hiugnost formou vybudovania vibroizolacii ako sl beténove
steny a iné odhluénujlce prostriedky.

43. Pred za&atim projekénych prac na dalSom stupni projektovej dokumentacie vypracovat
podrobnl vibroakusticku Stidiu pre vybrany variant, ktora bude obsahovat analyticku
hlukovi mapu ekvivalentnych hladin hluku podla jednotlivych (Uzemi obci a miest
k sugasnému stavu a po modernizacii Zelezninej trate. Studia by mala dalej obsahovat
presny navrh aplikacie (umiestnenia) akustickych clén v stibehu so Zelezni€nou tratou.
Tato aplikacia by mala byt doloZend a potvidena aj v hlukovych mapach. Po podrobnejsom
zamerani trate a vyhotoveni aktudinej hlukovej Studie dopinit dal§ie nutné protihlukove
steny.

44. Vobci Plevnik — Drienové uvaZovat s rekultivaciou opusteného koridoru Zeleznice v
kilometri 175,500 - 176,400 a riedit dopady na novovzniknuté jazero po tazbe Strkopieskov
pre D1 v km 176,100 aZ 176,500 a vplyvy na reliéf a vplyvy na stabilitu nasypu trate, ako aj
znedistenie povrchovych vod vodou stekajucou z trate.

45. V daldich stupfioch projektovej dokumentacie riesit umiestnenie zariadeni stavenisk,

pristupovych komunikacii a depénii tak, aby sa naslo vhodné uréenie ich polohy
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neovplyviujice hluénostou a pragnostou nielen prevadzku prirodnych lieGebnych kiupelov
Nimnica.

46. V obci Nimnica, ale aj v dal$ich dotknutych obciach ktorymi budl trasované pristupové
cesty, riesit’ stavebny reZim tak, aby sidla boli v &0 najniziej miere obtaZzované ruchom
z premavky stavebnych mechanizmov. Po ukongeni stavby je v pripade poskodenia
miestnych komunikacii potrebné uskutoénit ich rekonstrukciu.

47. Rie$it pozZiadavku obce Nimnica, ktora poZaduje  dostacujice kompenzacie pre
vybudovanie oddychovej zény za tunelom smerom ku kipelom Nimnica a vybudovanie
oddychovej (parkovej) zény pri samotnej juznej &asti obce, kde najviac vystavba tunela

negativne ovplyvni vzhl'ad obce.

48. V oblasti lokality Strkoviska — Rybniky sa premostenie dotkne hlavnej vodnej plochy. Ako
kompenzacia by bola vhodna realizacia opatovného prepojenia jednotlivych vodnych pléch
rybolovného reviru.

49. V spolupraci s obcou Plevnik - Drienové riesit' vyuZitie jestvujucej Zelezniénej zastavky po
rekonstrukcii.

50. Zabezpelit, aby vobci Plevnik — Driefiové bol podchod k zeleznicnej zastavke
dimenzovany pre pesich chodcov - §irka 1,5 m a schody. Pre malotraktory urobit’ prechod
bez schodov na $irku 2,5 m.

51. Revitalizovat' primestski rekreagnd zénu v lokalite Povazska Tepla - Rybniky z dévodu
vyrazného negativneho vplyvu Zeleznice na vyuzivanie rekrea&nej zony.

52. ReSpektovat' polas vystavby a prevadzky primestsk( rekreaénu zénu Vibie, v Povazskej
Bystrici.

53. Variant .1 (Eerveny) si vyZiada asandcie objektov v Nimnici (dvoch 6-bytovych BD a2
RD), v Hornom Milochove (5 RD) a v PovaZskej Teplej (pévodného objektu Zelezniénej
zastavky). Za stavbou postihnuté obytné jednotky poskytn(it adekvatnu nahradu.

54. V ramci individuaineho pristupu zamerat sa najmi na rie$enie poziadavky p. Jana
Bomberoviéa (ul. M.R. Stefanika 149/31 Povazska Bystrica) ohlfadom situovania ugelovej
komunikacie pre vstup na pozemky v rekreaénej zéne navrhovanej cez jeho pozemok.

55. V dalSej PD riedit poZiadavku Kipefov Nimnica, a. s., ktoré poZaduju vybudovat' nové
monitorovacie vrty v predpokladanych miestach vyskytu minerainych véd a vo vhodnych
miestach v blizkosti tunelovej rdry, realizovat Géelovy hydrogeologicky prieskum
tektonizovanej zény a identifikovanych Z2riedlovych linii, doriedit systém splaskovej
kanalizacie vzhladom k existujicej COV, a po terénnych Upravach obnovit' charakter
vnutorného a vonkajSieho kipelného uzemia, tzn. chodniky zdravia, napojenie trasy
cyklotrialu, prepojenie chodnikov s cestnou komunikdciou as novovybudovanou
Zeleznicnou stanicou na ostrove medzi kanalom a starym korytom Vahu.

4. Odévodnenie zavereéného stanoviska vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk

Zaveretné stanovisko vypracovalo Ministerstvo Zivotného prostredia SR podla § 20
zakona NR SR ¢&. 127/1994 Z. z. v spolupraci s MDPT SR.

K navrhovanej éinnosti zaslali stanoviska véetky zainteresované subjekty. Stanoviska
samospravy (obce PovaZska Bystrica, PUchov, Nimnica (sthlas s podmienkami) jednoznaéne
preferuju variant &. 1 (Cerveny).

Ani v ostatnych stanoviskach (vratane obce Udita a Plevnik - Drienové), kde nebola
preferencia variantu €. 1 explicitne uvedena, nie si uvedené vyjadrenia proti tomuto variantu
resp. proti realizacii modernizacie Zeleznicnej trate v Useku Puchov — hranica krajov TN/ZA.

Z pohladu obci nie je vhodny varianty &, 2 (zeleny), ani subvariant modrozeleny. Nulovy
variant bol tieZ obcami jednoznacne odmietnuty.

Trenciansky samospravny kraj takisto odporiéa z navrhovanych variantov variant &.1
(Cerveny). Navrhovana trasa je situovana v sulade so Zmenami a doplnkami UPN VUC



Tren&iansky kraj. Toto stanovisko podporilo aj Ministerstvo zdravotnictva SR — Inspektorat

kapelov a Zriediel.

Vzhladom na zavery spravy o hodnoteni a posudku na spréavu, ktory zdéraznil vyznam
kritérii vplyvov na Zivotné podmienky ob&anov, horninové prostredie, ochranu podzemnych vod
a prirodnych lie€ivych vod, protihlukové opatrenia a ochranu bioty (vratene dal$ich nutnych
terénnych prieskumov), bol v zavereénom stanovisku navrhnuty na realizaciu variant ¢.1
(éerveny), ktory bol vyhodnoteny ako celkove najvhodnejsi. Jeho prednostou pred ostatnymi
navrhmi je vyznamne prevazujdci suhlas zainteresovanych stran na jeho realizacii, ktory potlaca
do Uzadia mensie individualne vyhody ostatnych navrhov.

Z pohladu modernizacie Zeleznitnej trate v su¢asnej polohe trasovania (nulovy variant)
mozno predpokliadat, Ze tratova rychlost by bola dosiahnuta max. 160 km/hod len asi na 10%
celkovej dizky a vyskytli by sa rychlostné skoky (rozdiel rychlosti v naslednych Usekoch by bol
viac ako 20 km/hod). Realizaciou nového smerového vedenia podla variantu C.1 (Cerveného) sa
dosiahnu predpisané parametre Zelezni¢nej dopravnej cesty a to: minimalna pozadovana
rychlost 160 km.h™" a stym suvisiaca technika a technolégia.

Hlavny pozitivny vplyv modernizacie posudzovanej trate predstavuje nielen plynulost
a zvysenie maximalnej rychlosti prepravy po Zeleznici, ale aj zvySenie bezpecnosti na samotnej
Zeleznitnej trati, ako aj v jej blizkosti (mimourovriové krizenia a pod.).

Modernizacia vyvola potrebu ochrany obyvatelov proti nadmernému hiuku, ¢o doteraz
pri vystavbe a prevadzke Zeleznic nebolo bezné. Vychadzajuc z vysledkov hlukovej $tadie
déjde k miernemu zlepdeniu hlukovej zataZe uz len vymenou podkiadnych vrstiev Zelezniéného
spodku a zelezniéného zvréku (bezstykova kofaj, pruzné upevnenie kolajnic). Realizacia
navrhnutych protihlukovych clén by znamenala citefné zlepsenie.

Z lokalneho hladiska po modernizacii ddjde k demontazi pdvodnej trasy na k. u.
Milochov, &im sa po dlhych rokoch vytvori bezbariérovy pristup k Nosickej priehrade.

Zrugenim existujicej trasy Zeleznicnej trate v celom useku od ZelezniCnej zastavky
Nosice az po juzny okraj Horného Milochova, sa dosiahne niekofko vyraznych zlepseni
sugasnej situacie. Predovietkym je to odhluénenie celého meandra vodnej nadrze Nosice, ¢o
ocenia najma kupelni hostia v Nimnici a obyvatelia Milochova. V stéasnosti je Zelezniénou
tratou oddelend &ast Gzemia Milochova, ktora je rekreaéne vyuZivana. Po zruseni Zeleznicnej
trate bude moZné obe &asti spojit a rekreacnu funkciu na brehu priehrady vyrazne podporit
a dalej rozvinit. Novy rekreaény priestor mbze vzniknut na brehu juzného obluka priehrady
na k.U. Nosice v navdznosti na existujici rekreaény Utvar Cerov. Po odstraneni zelezniCného
zvréku v tomto Useku bude mozné na uvolnenej zemnej plani zrealizovat' cestné komunikacné
prepojenie medzi Nosicami, Cerovom a Milochovom, ¢im by sa vyrazne zlepsila dopravna
obsluznost Uzemia. Vyrazne sa obmedzi moznost kontaminacie povrchovych vod Nosickej
priehrady pri pripadnej havarii prepravnych Zelezninych cisterien s PHM.

Z vyhodnotenia a posudenia vplyvov navrhovane] Zelezni¢nej trate vyplyva, Ze nie su
zistené zasadné vyludujlce strety zaujmov, vietky zistené negativa su legislativne, technicky,
organizacne riesitelné a v dostupnom &asovom horizonte.

Najzavaznejsie vplyvy navrhovanej ginnosti sa predpokladaja v oblasti

e ochrany prirodnych liegivych zdrojov Kipelného miesta Nimnica, najma z titulu navrhu tunela
Diel;

« inZinierskogeologickych pomerov v oblasti budovania tunelov (vyskyt tektonizovanej viac
naruenej zony), zarezov, nasypov, pilierov mostov z hfadiska stability zosuvnych Uzemi,
zvetravania (v zarezovych Usekoch) a erézie (v Usekoch styku s brehom VN Nosice),
unosnosti podlozia v miestach s vyskytom stlagitelnych (organickych) zemin prip. navazok;

« ochrany prirody a krajiny a zachovania Uzemného systému ekologickej stability;

« urbanneho komplexu z hladiska nutnosti asanacif a hlukovych pomerov.

Pre objasnenie moznosti ovplyvnenia prirodnych liecivych zdrojov v Nimnici sa
vypracoval hydrogeologicky posudok (Konzultainad skupina PODZEMNA VODA, s. r. 0,
Bratislava, VII/2006) zaloZeny na podrobnom hydrogeologickom prieskume. Jeho zavery sU
priaznivé s tym, Ze posudenie je potrebné aktualizovat’ po ziskani dlhodobejsieho pozorovania
a za podmienky vybudovania v posudku urgenych dial§ich monitorovacich vrtov.
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V oblasti inZnierskogeologickych pomerov bol realizovany predbezny IG prieskum, ktory
vytipoval mozné problémové miesta s tym, Ze v dalSich fazach sa vykona podrobny prieskum,
ktory konkrétne vySpecifikuje potrebu stavebno-technickych opatrent.

V oblasti ochrany prirody a krajiny a zachovania Gzemného systému ekologickej stability sa
vychadza z fakitu, Ze dzemie je v prvom — vdeobecnom stupni ochrany. Odportiéand trasa
neprechadza, nedotyka sa a ani neleZi v tesnej blizkosti maloplo§ného chraneného tzemia a
nezasahuje do Ziadneho Uzemia slvislej sustavy eurépsky vyznamnych Gzemi. V Uzemi sa
vSak nachadzaju chranené biotopy (napr. mokrade) a vyskytuju sa tu chranené druhy. Okrem
toho dbjde k zasahu do ekosystémov a migraénych tokov nadregionalneho biokoridoru Vahu
a regionalneho koridoru Nosicky kanal a Strkoviska — rybniky a do genofondovej plochy Vah
pod VN Nosice. Zaujmy ochrany prirody sU dotknuté aj v oblasti vyrubu drevin rasticich mimo
lesa. Z uvedenych dévodov je v daisich fazach pripravy diela potrebné vytipovat' a realizovat
opatrenia na zachovanie chranenych druhov a biotopov, dalej navrhnit opatrenia, ktoré
prispeju k vytvaraniu a udrZiavaniu (zemného systému ekologickej stability a v pripade vyrubu
drevin nahradit’ stratu vysadbou na inych plochéch. Preto je pre daléi postup navrhnuty
biolagicky prieskum, nakofko v su¢asnosti nie si z Uzemia dostatoéné Udaje, a vypracovanie
planu biologickej revitalizacie, kde by vSetky spomenuté poziadavky boli rie§ené. Stgastou
tohto postupu je zaradenie prisiuéného odbornika do riesitelského kolektivu technickej pripravy
diela.

Odporucany variant €.1 (Cerveny) si vyZiada asandcie objektov v Nimnici (dvoch 6-bytovych BD
a2 RD), v Hornom Milochove (5 RD) a v Povaiskej Teplej (pévodného objektu Zeleznitnej
zastavky). Za stavbou postihnuté obytné jednotky bude potrebné poskytniit' nahradu. Riesit tiez
bude potrebné nalozenie s pévodnym objektom Zelezniénej zastavky v Povazske; Teplej.

Na akustické wéinky a pdsobenie vibracii bola vypravovana $tidia (Klub ZPS vo
vibroakustike s.r.0. Zilina V/20086), ktora uréila variant &.1 (Cerveny) ako vhodny, a na zakiade
ktorého sa v sprave o hodnoteni navrhli protihlukové clony a vibroizolacie s tym, e situaciu je
potrebne siedovat, postidenia aktualizovat s ciefom dodatoéne prijat' dal$ie stavebno-technicke
opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami.

Rozpracovanie dvoch variantov a jedného subvariantu v sprave o hodnoteni pokrylo
podstatné aspekty diskutované zainteresovanymi stranami v pripomienkovacom procese
zameru. PredloZzena sprava o hodnoteni a ani pisomné stanoviska doruéené v zakonnej lehote
nepreukazali skutonosti, ktoré by znamenali spolodensky nepriateiné riziko vaZneho
poskodenia alebo ohrozenia Zivotného prostredia & zdravia obyvatelstva, pripadne by
znemoznovali realizaciu zameru. Véetky identifikované nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie
je mozné eliminovat, alebo minimalizovat' technickymi opatreniami a désiednym dodrziavanim
technologickych postupov pogas vystavby a prevadzky stavby. Kolizne zalezitosti, alebo v danej
etape nedorieSené odborné aspekty, sa zavaznym spbsobom musia riedit' v priprave vysgich
etap projektovej dokumentécie, vratane kompenzacie za vietky ujmy, ktoré vzniknt vystavbou
trate a tunela.

Celkovo z hladiska vSeobecného zaujmu je moZné navrhovanl stavbu modernizacie
Zeleznitnej trate v Useku Puchov — hranica krajov TN/ZA hodnotit' ako vyznamny prispevok
k rieSeniu celospoloéenskych zaujmov v nadregiondlnom resp. medzinarodnom meradle.
Pozitiva navrhovanej stavby vysoko prevaZuju nad negativami, kde neboli zistené zasadné
vylu€ujice okolnosti, alebo rozpor s legislativne chranenymi ostatnymi verejnymi zaujmami.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy
Podrla ustanovenia § 36 ods. 1 zakona je ten, kto bude navrhovanu &innost' vykonavat,

povinny zabezpedit' sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné

prostredie.
Pre Gcely sledovania a vyhodnocovania vplyvov navrhovanej &innosti je potrebné

vypracovat' projekty monitoringu pre fazu pred vystavbou, pocas vystavby a poéas prevadzky

v oblasti:
o podzemnych v6d s dérazom na tektonizovanu zénu masivu Diel resp. Zriedelnt §truktiru

mineralnych vdd kupelov Nimnica (hydrogeologicky monitoring);

35



o fiéry, fauny avegetacie sohfadom na kostru afunkcie Gzemného systemu ekologickej
stability (biologicky monitoring).

Zakladna osnova navrhovaného hydrogeologického a biologického monitoringu by mala
obsahovat: vymedzenie metéd monitoringu, parametrov, ktoré sa budu sledovat, monitorovacie
miesta, ako aj frekvenciu sledovania a vyhodnocovania. Projekty je potrebné koncipovat
v pripade hydrogeologického monitoringu Ggelu ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov kupelného
miesta Nimnica a v pripade biologického monitoringu Ucelu navrhu napravnych opatreni a nahrad
v ramci zabezpetenia zaujmov ochrany prirody. Projekty monitoringu je potrebné vypracovat
bezodkladne tak, aby mohlo byt zapo&até s ich realizaciou este pred zahajenim stavebnych prac.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania uréi podfa § 36 zakona povofujlci organ
pri povolovani &innosti podla osobitnych predpisov s prihliadnutim na zavereéné stanovisko.

Ak sa na zaklade priebezného vyhodnocovania vysledkov monitorovania zisti, Ze
skutoéné vplyvy posudzovanej &innosti st horsie, ako uvadza sprava o hodnoteni, je podla § 36
ods. 3 zakona ten, kto &innost vykondva, povinny zabezpedit opatrenia na zosuladenie
skuto&ného vplyvu s vplyvom uvedenym v spradve o hodnoteni vsulade s podmienkami
uréenymi v rozhodnuti o povoleni &innosti podfa osobitnych predpisov.
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