PRESOV

»Studia realizovatel’nosti projektu: Obnova
vozového parku trolejbusov a modernizacia
trolejbusovych trati v meste PreSov*

(podkladova a datova analyza — SK verzia)

Objednavatel’ Dopravny podnik mesta PreSov, akciova spolo¢nost’
Sidlo: Lubotice 080 06, ul. Bardejovska ¢. 7

1CO: 31718922

DIC: 2020523868

IC DPH: SK2020523868

Internetova adresa: www.dpmp.sk

Zhotovitel”: Ing. Vladimir Ben¢
Sidlo: Mirka NesSpora 1, 080 01 Presov
1CO: 410 655 22
Spoluautori: Mgr. Martin Angelovi¢, PhD.
Ing. Rastislav Mochnacky
Ing. Vladimir Lohyna
... 2a DPMP, a.s.: Ing. Peter Janus
Ing. Igor Ivanko
Ing. Adriana Compelova
Ing. Peter Kostialik
Datum vypracovania: 08/2015 — 12/2015
Miesto: Presov

Verzia so zapracovanymi pripomienkami JASPERS a Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja

Slovenskej republiky (v2.2 zo dia 29.12.2015).


http://www.dpmp.sk/

PRESOV

&S

Obsah

Nevyhnutné udaje pre identifikaciu a Specifikdciu projektov vo verejnej doprave.........cccooeevververnennne. 3
Popis poskytovanych sluzieb a existujtiici dopyt; jestvujica dopravna ponuka (linky, frekvencie
SPOJOV, CESLOVNA TYCHIOSE @ 1.) ..t 4
Udaje o dennom dopyte a o $picke (cestujuci na jednotlivych linkach, poéty cestujicich nastupujticich
a vystupujucich na ZastaVKACh, @ 1.) c..cviiiiiiiiiecc s 24
Nevyhnutny pocet vozidiel na zabezpecenie prevadzky poskytovanych sluzieb............ccccoeiieninnnns 28

Dostupné aktiva (infrastruktura, vozovy park, depa, technické vybavenie drzby a i.). Informacia
0 pocte, charakteristike a technickom stave existujlicej infrastruktary (trate, zastavky a néstupistia,

P&R a B&R zariadenia, trakéné vedenia, MENIANe a 1) .....coovveveieiiieieceese s eeese e e e sre e sae e 31
Charakteristika vozového parku podla typov vozidiel (poéet, vek, diZka, kapacita, technické
charakteristiky, ubehnuté kilometre, RAMS — spolahlivost, dostupnost’, udrzba, bezpecnost) .......... 44
Charakteristika vozovni a technického zazemia pre udrzbu. Popis pouzivanych technologii
zabezpecujucich udrzbu trati a vozového parku vratane veku a technického stavu.........c.cccvevveieenneene 48
Prevéadzka a udrzba. Analyza prevadzkovych nakladov a ndkladov na udrzbu. ..........ccovviiinnnen 50
Informacia o jestvujlicom integrovanom dopravnom systéme, o informacnych systémoch

a 0 preferenénych systémoch pre MHD V AOPFaVE. .......cccviiriiieiiiieisiscse e 55
JEStVUJUCT tArTNY SYSEEIM ..ottt ettt st b et e e b e breenreereenbe e e 55
Dispecing a riadiaci SYStEM AOPTAVY ...eueeviirerieriiiiieie ettt sr e r e e sresreenesre s 56
Kritické miesta v dopravnej sieti mesta (napr. zapchy, nepravidelnosti v doprave, nedostatoéna
DEZPEENOST @ 1.) 1.tttk bbbt bbb R bbb bt h bbbt nen e 57
Planované projekty rozvoja trolejbusovej trakcie na roky 2016-2017 .........cccoovviiiieniinieniineeee 60



PRESOV

S

Nevyhnutné tidaje pre identifikaciu a Specifikiciu projektov vo verejnej doprave

Tabul’ka ¢.1 Zakladné parametre MHD v PreSove

Ukazovatel LG 2014 2013 2012 2011
jednotka
Vozové km celkom tis. km 4512 4510 4514 4 697
z toho:
- autobusy tis. km 2546 2613 2532 2624
- trolejbusy tis. km 1966 1897 1982 2073
z toho:
- pravidelna doprava celkom tis. km 4478 4 485 4 489 4671
- nepravidelna doprava tis. km 34 25 25 26
celkom
Prepravené osoby celkom tis. os. 33233 34 730 35003 37 344
z toho:
- autobusy tis. os. 18 619 19 457 19 610 20 864
- trolejbusy tis. os. 14 614 15273 15 393 16 478
z toho:
- pravidelna doprava celkom tis. os. 33213 34712 34 985 37322
- nepravidelna doprava tis. os. 20 18 18 22
celkom
Miestové km celkom tis. mkm 455 633 480 384 561 516 576 621
z toho:
- autobusy tis. mkm 235735 259 182 303174 315 830
- trolejbusy tis. mkm 219 898 221 202 258 342 260 791

Zdroj: DPMP, 2015

Graf ¢. 1 Prepravené osoby v MHD Presov (1990-2014)
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Zdroj: DPMP, 2015

Trolejbusové trate

Celkova dizka trolejbusovych trati pre trolejbusovii dopravu v sprave DPMP je 30 km s nasledujacimi

technickymi parametrami:

Tabul’ka ¢.2 Zakladné parametre trolejbusovej drahy v PreSove

Parameter Hodnota
Menovité napatie trolejbusovej drahy 600 V
Pocet meniarni 3 ks
InStalovany vykon 7,4 MW
Celkova dizka kablovej siete 61,25 km
Celkova dizka dvojstopého trolejového vedenia 30 km
Pocet trolejbusov v prevadzke 40 ks

Zdroj: DPMP, 2015
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Mapa ¢.1 Trolejbusové trate v Presove — sti¢asny stav
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Zdroj: DPMP, 2015

Popis poskytovanych sluZieb a existujuci dopyt; jestvujica dopravna ponuka (linky,
frekvencie spojov, cestovna rychlost’ a i.)

Trolejbusova doprava
Trolejbusova doprava v meste PreSov je realizovana 8 linkami.

Dizka siete: 29 km
Dizka liniek: 65 km
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Trolejbusové linky v meste PreSov spajaju predovsetkym Sidlisko II, Sidlisko Il a Sidlisko Sekéov so
stredom mesta a zaroven ho prepdjaju medzi sebou. Okrem toho trolejbusy spajaju kI'a€ové mestské
casti ako su Dubrava, Nizna Sebastova, Solivar, Sirpo a Salgovik. Dlzka siete a liniek je pocas celého

roka rovnaka. Usek trolejbusovej trate Plzenska - krizovatka Vychodna — Solivarska v suasnosti sa
pouziva iba na prejazd do vozovne.

Prehlad jednotlivych trolejbusovych liniek

Linka ¢.1

Linka je obsluhovana 12 m vozidlami a spaja mestské Casti Solivar (10 926 obyvatel'ov) a Nizna
Sebastova (3 021) cez centrum mesta a zelezni¢nu stanicu. Solivar a Nizna Sebastova su mestské Casti

st Stvrte tvorené rodinnymi domami. V stcasnosti je linka obsluhovana 6 standardnymi vozidlami.

Mapa €.2 Trolejbusové trate v PreSove — linka ¢.1
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Zdroj: DPMP, 2015

Tabul’ka ¢.3 Zakladné parametre linky ¢.1

Trasa - dizka typ jazdny vyprava vozidiel pocet spojov za deii denné vykony (km)
Linka koneéné (km) vozi cas
zastavky dla | (min) PO | PD-LP | SONE | PD | PD-LP | SO NE PD | PD-LP | SO NE
Sebastova
1 - 9,3 12m 24+24 6 5 2 126 119 66 63 1390 1300 965 957
Solivar

Zdroj: DPMP, 2015

Vysvetlivky: PD — pracovny den, PP-LP — prazdninovy pracovny den (01.07. — 31.08.), SO — sobota,
NE — nedela.
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Graf ¢.2 RozloZenie vykonov na linke ¢.1 pocas pracovného diia skolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015

Linka ¢é.2/5

Trasa liniek ¢. 2 a 5/5D ma kone¢né zastavky Bajkalska/Dubrava, Budovatel'ska, Obrancov mieru. Zo
zastavok Bajkalska/Dubrava a Budovatel'skd vychadza vozidlo s oznacenim €. 2 a zo zastavky
Obrancov mieru vychadza vozidlo s oznacenim 5/5D. Linka ¢. 2, ktora vychadza zo zastavky
Bajkalska prechadza dvakrat centrom mesta v smere na zelezni¢nu stanicu, z tohto dovodu je potrebné
jej precislovanie po prvom prejazde centrom mesta na inu linku. To sa vykona na zastavke Obrancov
mieru. Odtial’ plynulo pokracuje ako linka €. 5, ktora prechadza centrom mesta v smere na Zelezni¢nu
stanicu a pokrac¢uje na kone¢nt zastavku Budovatel'ska. V opa¢nom smere jazdy je systém &islovania
obdobny. V tomto smere sa eSte rozlisuje, ¢i linka ma konecnu na Bajkalskej (oznacenie €. 5) alebo na

Dubrave (oznacenie ¢. 5D). V stcasnosti je linka obsluhovana 4 standardnymi vozidlami.
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Mapa €.3 Trolejbusové trate v PreSove — linka ¢.2/5
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Zdroj: DPMP, 2015

TabulPka ¢.4 Zakladné parametre linky ¢.2/5

Lin Tras? - dizk typ. ja'zdny vyprava vozidiel pocet spojov za deii denné vykony (km)
Ka koneéné a vozi Cas
zastavky (km) | dla | (min) PD PD-LP | SO,NE PD PD-LP [le] NE PD PD-LP [Sle} NE
Budovatel'ska —
Obrancov
2/5 mieru - (5) 11,4 | 12m | 35+35 4 4 2 66/66 66/66 33/36 31/32 847 847 430 404
Bajkalska/
Dubrava

Zdroj: DPMP, 2015
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Graf ¢.3 RozloZenie vykonov na linke ¢.2 poc¢as pracovného diia skolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015

Graf ¢.4 RozloZenie vykonov na linke ¢.5/5D pocas pracovného dia $kolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015
Linka ¢.4
Linka ¢. 4 spaja dve najvicsie preSovské sidliska a to Sidliska IIT (19 551 obyvatel'ov)  a Sidlisko

Sekeov (25 792) zo zastavky Pod Salgovikom cez centrum mesta a zelezni¢ni stanicu. V stdasnosti je
linka obsluhovana 6 klbovymi vozidlami.
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Mapa ¢.4 Trolejbusové trate v Presove — linka ¢.4
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Zdroj: DPMP, 2015

Tabul’ka €.5 Zakladné parametre linky ¢.4

Lin Trasa - dizk typ jazdn vyprava vozidiel pocet spojov za deii denné vykony (km)
Ka koneéné a vozidl | y éas
zastavky | (km) a (min) PD PD-LP | SO,NE PD PD-LP Sle] NE PD PD-LP SO NE
Sidlisko I -
4 Pod 10,1 | kibové | 29+29 6 6 4 137 129 96 95 1390 1300 965 957
Salgovikom
Zdroj: DPMP, 2015
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Graf ¢.5 RozloZenie vykonov na linke ¢.4 poc¢as pracovného diia skolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015

Linka ¢.7

Linka ¢&.7 spaja priemyselné zony Budovatel'skd a Sirpo cez centrum mesta. VyznaGuje sa vyrazne
nerovnomernym dopytom v priebehu diia. Vysoky dopyt je na zaciatku a na konci pracovnych zmien

a nizky v zostavajucom cCase. V stcasnosti je linka obsluhovana 1 Standardnym vozidlom. Pocas
vikendov sa nej nejazdi.

10
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Mapa €.5 Trolejbusové trate v PreSove — linka ¢.7
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Zdroj: DPMP, 2015
TabulPka ¢.6 Zakladné parametre linky ¢.7
Lin kTras?-’ dizka t\)/g jagdny vyprava vozidiel pocet spojov za den denné vykony (km)
ka onecne (km) | zid | 38
zastavky | min PD PD-LP | SO,NE PD PD-LP so NE PD PD-LP so NE
7 | g Sipo- | .5 | 12| 55,09 1* 1* 0 42 42 4 3 269 269 18 15
udovatelska m

Zdroj: DPMP, 2015
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Graf ¢.6 RozloZenie vykonov na linke ¢.7 poc¢as pracovného diia skolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015
Linka ¢.8
Linka ¢. 8 spaja dve najvicsie preSovské sidliska a to Sidliska III (19 551 obyvatel'ov)  a Sidlisko

Sekéov (25 792) zo zastavky Sibirska cez centrum mesta a zelezni¢nu stanicu. V sucasnosti linka je
obsluhovana 6 klbovymi vozidlami.

12
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Mapa ¢.6 Trolejbusové trate v Presove — linka ¢.8
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Zdroj: DPMP, 2015

Tabul’ka €.7 Zakladné parametre linky ¢.8

Lin Tras? - diska typ jagdny vyprava vozidiel pocet spojov za deii denné vykony (km)
ka | Komecmé | 4oy | vozidia | 38
zastavky (min) PD PD-LP SO,NE PD PD-LP SO NE PD PD-LP SO NE
Sidlisko Il
8 - 10,5 kibové 30+30 6 6 4 133 127 99 96 1407 1334 1030 1005
Sibirska
Zdroj: DPMP, 2015
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Graf ¢.7 RozloZenie vykonov na linke ¢.8 poc¢as pracovného diia skolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015

Linka ¢.38

Zabezpecuje prepojenie dvoch najvicSich preSovskych sidlisk a to Sidliska III a Sidliska Sekcov
(Sibirska) cez Sidlisko II, Vysokoskolsky areal a zelezni¢nti stanicu. V sucasnosti linka je

obsluhovana 6 kibovymi vozidlami.

14
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Mapa ¢.7 Trolejbusové trate v Presove — linka ¢.38
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Zdroj: DPMP, 2015

Tabul’ka €.8 Zakladné parametre linky ¢.38

Li Trasa - dizk jazdny vyprava vozidiel pocet spojov za den denné vykony (km)

in | Loneéné typ -

ka | foneeme | @ | yozidla | €38
zastavky | (km) (min) PD PD-LP | SONE PD PD-LP SO NE PD PD-LP SO NE
Sidlisko

38 1 - 10,5 | kibové 28+28 6 3 3 133 77 69 66 1412 821 723 697
Sibirska

Zdroj: DPMP, 2015
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Graf ¢.8 RozloZenie vykonov na linke ¢.38 pocas pracovného dia $kolského vyucovania
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Zdroj: DPMP, 2015

Autobusova doprava
Autobusova doprava je realizovand 32 linkami.

Diika siete pocas Skolského roka: 116 km
Dlzka liniek pocas Skolského roka: 314 km.

Dizka siete pocas letnych prazdnin: 114 km
Dlzka liniek pocas letnych prazdnin: 297 km.

Autobusové linky v meste PreSov dopiiaji nosné trolejbusové linky, spajajti s centrom redsie osidlené
Casti mesta azaroven vypomahaju nosnym trolejbusovym linkam v Case Spicky. V sieti DPMP
neexistuji useky, kde by sa neprevadzkovala viacej ako jedna linka. S kazdou trolejbusovej linkou
jazdi paralelne jedna a viac autobusovych liniek. Najviac s trolejbusovymi linkami sa prekryvaju
autobusové linky ¢. 17, 24, 32, 32A, 36 a no¢né linky N1, N2 a N3. Autobusy taktiez plne zaist'uju uz
okrem uvedenych 3 no¢nych spojov aj 13 Skolskych spojov. Autobusové linky MHD takisto
zabezpetujhi verejnii dopravu do mesta Velky Saris a jeho asti Kana$ ako aj obci Bzenov, Fintice,
Haniska, Cubotice, Maly Saris, Ruska Nova Ves, Teriakovce, Vy$na Sebastové a Zaborské.

16



Mapa ¢.8 Siet’ liniek mestskej hromadnej dopravy k 01.09.2015
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Koncepcia prevadzky

DPMP prevadzkuje MHD podla dvoch cestovnych poriadkov ato od 1. septembra do 30. jina je
platny cestovny poriadok pre Skolsky rok. Od 1. jula do 31. augusta je platny cestovny poriadok pre
letné prazdniny.

Z hladiska prevadzky jestvuju tri zakladné druhy prevadzkovych dni:
- pracovny det,

- sobota,

- nedel’a a sviatok.

V ramci nich sa striedaju tri rozne intervalové rezimy ajeden pre pracovny defi, druhy pre sobotu,
a treti pre nedel’'u a sviatok:

Pre pracovny dei je 7 intervalovych rezimov:
- ranna $picka (od 5.00 do 7.00 hodiny),
- vrcholova ranna Spicka (od 7.00 do 8.00 hodiny),
- dopoludnajsie sedlo (od 8.00 do 13.00 hodiny),
- popoludnajsia $pi¢ka (od 13.00 do 17.00 hodiny),
- popoludnajsia sedlo (od 17.00 do 20.00 hodiny),
- vecerny rezim (od 20.00 do 23.00 hodiny),
- noc¢ny rezim (od 23.00 do 05.00 hodiny).

V sobotu su 3 intervalové rezimy:
- celodenny rezim (od 06.00 do 20.00 hodiny),
- vecerny rezim (od 20.00 do 23.00 hodiny),
- noc¢ny rezim (od 23.00 do 05.00 hodiny).

V nedel’u a sviatok su 3 intervalové rezimy:
- celodenny rezim (od 07.00 do 20.00 hodiny),
- vecerny rezim (od 20.00 do 23.00 hodiny),
- noc¢ny rezim (od 23.00 do 05.00 hodiny).

18
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Mapa €.9 Kombinovany interval trolejbusovej trakcie
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Okrem $tyroch tsekov trolejbusovej trakcie, ktoré vedu do $pecifickych ¢asti (Nizna Sebastova, Sirpo,
Pod Salgovikom a Solivar) sa viaceré linky prekryvaju. Specifickou je tiez linka 2/5 (5D), ktora
realizuje okruznl trasu, kde sa vcca polovici trasy meni Cislovanie linky z2 na 5 aopacne.
Z kombindcie intervalov je zrejmé, Ze najnizsi interval spojov je medzi zelezni¢nou stanicou a centrom
mesta. Na tomto useku sa zbiehaji skoro vsetky trolejbusové linky. Intervaly na dvoch najvicsich
sidliskach (Sidlisko III a Sekcov) su identické a kopiruji nasadenie liniek ¢. 4, 8 a 38. Obsluznost’

inych Casti mesta je uz z pohladu intervalov horsia.

Tabul’ka ¢.9 Kombinovany interval na trolejbusovych linkach na vybranych isekoch

Kombinovany interval
€. liniek
Usek trate v trolejbusovej sieti AEBOITT O SObh IS
o 5-7 7-8 813 | 1317 | 17-20 | 20-23:30 6-20 | 20-23:30
hod hod hod hod hod hod hod hod

Sebastova - Sklenik 15,0| 12,0 20,0| 150| 20,0 30,0| 30,0 60,0
Sirpo - Lubochnianska 30,0( 30,0 60,0| 30,0| 60,0 60,0 0,0 0,0
Bajkalsk_a' (Dubrava) - Veterinarna 300| 300| 300| 300| 300 60.0| 60,0 60,0
nemocnica 2/5 (5D)

Pod Salgovikom - L. Novomeského 4| 150] 10,0] 150] 120] 200 30,0 20,0 30,0
Solivar - Solivarska 1| 150| 120| 200| 150| 20,0 30,0| 30,0 60,0
Dopr. podnik - Duklianska 1,7| 10,0 86| 150| 10,0 15,0 20,0| 30,0 60,0
Budovatelska - Sturova 2/5,7| 150| 150| 20,0f 150| 20,0 30,0 60,0 60,0
Skultétyho — Obrancov mieru 2/5(D),38| 10,0| 75| 100 86| 120 20,0| 150 20,0
Sibirska — Jurkovi¢ova 83| 75| 50/ 75 60| 100 150| 10,0 15,0
Poliklinika - Trojica 2/548| 60| 43| 60| 50 75 120| 86 12,0
Sidlisko Il - Clementisova 4838 50| 33| 50| 40| 67 100| 67 10,0
Martina Benku - Lesnicka 4,8,38 5,0 3,3 5,0 4,0 6,7 10,0 6,7 10,0
Skara - Zelezniéna stanica 14838| 38| 26| 40| 32| 50 75| 55 8.6
Cierny most - Trojica 1,4,2/5(5D),7,8 3,3 2,6 3,8 3,0 4,3 6,7 6,0 8,6

Zdroj: DPMP, 2015
Frekvencia

Nosné trolejbusové linky 1, 4, 8, 38 jazdia pocas pracovného diia Skolského roka Vv nasledujucich
intervaloch:

- ranna Spicka v intervale 15 minut,

- vrcholova ranna $picka v intervale 10 - 12 minut,

- dopoludnajsie sedlo v intervale 15 — 20 minut,

- popoludnajsia $picka v intervale 12 — 15 minut,

- popoludnajsie sedlo v intervale 20 minut,

- vecerny rezim v intervale 30 minut.

Vo vrcholovej rannej $picke idu spoje 4, 8, 38 v 10 minutovom intervale prvé 4 spoje, ale posledny

spoj pred koncom $picky ide v 15 resp. 18 minutovom intervale. Na kazdej z uvedenej liniek je tak
nasadenych pocas rannej $pi¢ky najviac 5 spojov za hodinu.
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Graf ¢.9 RozloZenie vykonov na nosnych trolejbusovych linkach v pracovnom dni §kelského

vyucovania
ol

Interwal frren]
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Zdroj: DPMP, 2015

Ostatné trolejbusové linky 2, 5, 5D, 7 pocas pracovného dia v nasledujucich intervaloch:
- ranna Spicka v intervale 30 minut,
- vrcholova ranna $picka v intervale 30 minut,
- dopoludnajsie sedlo v intervale 30 — 60 minut,
- popoludnajsia Spicka Vv intervale 30 minut,
- popoludnajsie sedlo v intervale 30 mintt,
- vecerny rezim v intervale 60 minut.

V sobotu, nedel’u a sviatok sa jazdi v nasledujtcich intervaloch:
- celodenny rezim — pri nosnych linkach je interval 20-30 minit a pri ostatnych linkach je
interval 60 minut,
- vecerny rezim — pri nosnych linkach je interval 20 mintt a pri ostatnych linkach je interval 60
minat,

V no¢nom rezime pri autobusovych linkach je stily interval 60 minut sjednou 60 minttovou
prestavkou medzi 01.00 — 2.00 hodinou.

Hlavny ,,modus operandi“ je dnes nastaveny tak, Ze autobusmi DPMP je vykryvana Spicka na
niektorych trolejbusovych linkach (hlavne linky €. 4, 8 a 38). Sti¢asne md DPMP koncepciu prevadzky
nastavenu tak, ze je maly rozdiel v intervaloch medzi sedlom a spickou.

Komer¢na rychlost’

Trolejbusova trat’ je konStruovana viacSinou tak, aby mohli byt vyuzivané maximalne dovolené
rychlosti stanovené pravidlami cestnej premavky v zavislosti od obmedzeni stanovenymi pravidlami
technickej prevadzky a obmedzeniami zavislymi na armatirach trolejového vedenia, na prejazdoch
cez vyhybky a krizenia. Klucovou je prevadzkova rychlost’, ktora je obmedzena zakonom o cestnej
premavke a internym predpisom DPMP. Trolejbusy maji v sebe takisto zabudované obmedzovace
rychlosti na 60 km/hod. aj ked ich kons$trukénad rychlost je 65 km/hod. Maximalna predpisana
prevadzkova rychlost’ je v meste Presov je 50 km/h. Pri prejazdoch cez vyhybky, zjazdné vyhybky a
krizenia je predpisana rychlost’ trolejbusov 40 km/h, pri prejazde s krizenim so zeleznicou je 30 km/h,
20 km/h rychlostou jazdia trolejbusy vo vozovni a 10 km/h na obratisku. Prejazd trolejbusov cez
usekové delice je mozny len bez zo$liapnutia pedalu jazdy trolejbusu, v opa¢nom pripade dochadza
k vytvoreniu elektrického obluka a naslednému opalovaniu deli¢ovych list. NizSie uvedena mapa
podrobne popisuje prevadzkovi rychlost’ v jednotlivych usekoch.
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Mapa €¢.10 Maximalna prevadzkova rychlost’ v sieti trolejbusovej dopravy

st Sirpo O ‘ Sebastové.
®
Bajkalskd (3 | Duabrava
DPMP O 6
) Sibirska
'Pod Salgovikom
O
stanica
- ) f. 2
® I S
) DPMP & Solivar
S Budovatelska garkss

Legenda:
O 10 km/h - obratisko
o 20 kmvh - vozovha trolejbusov

© 30 kmvh - prejazd krizenim so 25R
e 40 ken/h - prejazd cez vihybky, kiftepia
a zjazdové vyhybky
w50 kmv'h - rovny Gsek

Zdroj: DPMP, 2015

Planovana prepravna rychlost’ vratane doby ¢akania na kone¢nych zastavkach bola v roku 2014/2015
pocas pracovného dna pri trolejbusoch 15,22 km/hod a pri autobusoch 15,86 km/hod, pri¢om
priemerna cestovna rychlost’ podla cestovného poriadku bola 21,03 km/hod resp. 23,05 km/hod.
Zaroven je priemerna prevadzkova rychlost dlhodobo viac menej rovnakd. Skuto¢na priemerna
prevadzkova rychlost’ je trochu vysSia, kedze DPMP sledovana priemerna prevadzkova rychlost
zahna v sebe aj ¢as povinnych prestavok.
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Tabul’ka ¢.10 Porovnanie prevadzkovej a cestovnej rychlosti v roku 2014

letné prazdniny k 31.08.2014 Skolsky rok k 31.12.2014
AU TR spolu AU TR spolu
Priem. prevadzkova rychlost v km/h:
- pracovny den 16,14 15,20 15,72 15,86 15,22 15,57
- sobota 16,43 15,94 16,20 15,74 16,01 15,86
- nedela 16,29 15,95 16,13 15,77 16,03 15,89
Priemerna cestovna rychlost v km/h 23,12 21,03 22,72 23,05 21,03 22,04

Zdroj: DPMP, 2015
Vysvetlivky: AU — autobusy, TR - trolejbusy

Mapa ¢.11 Prepravna rychlost’ vnimana uZivatePom Vv sieti trolejbusovej dopravy v ¢ase
vrcholovej rannej $pic¢ky v pracovny deii $kolského vyucovania
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Prepravna rychlost’ z pohladu cestujuceho v trolejbusovej doprave v roku 2014 bola 14,6 km/hod.
Spoje kvoli kongesciam priemerne meskali 121 sekund, t. j. 2 minaty. Relativne vysoké rychlosti
dosahuju trolejbusy na sidliskach a na stvorpradovych komunikaciach. Najproblematickej$imi tisekmi

su severojuzny t'ah od Sabinova do centra mesta, prijazd do centra mesta od Bardejova a od Popradu.

Tabul’ka ¢.11 Prepravna rychlost’ vinimana uzivatelom Vv sieti trolejbusovej dopravy v ¢ase

vrcholovej rannej §pi¢ky v pracovny deti $kolského vyucovania

Zastavka 1 Zastavka 2 Vzdialenost’ Meskanie Realny ¢as Realna rychlost’
(meter) (sekunda) (sekunda) (km /h)

Razcestie Kuty Duklianska 904 506 626 52
Skara Zelezni¢na stanica 830 134 254 11,8
Clementisova Poliklinika 1005 168 348 10,4
Mi€urinova Sabinovska 626 266 326 6,9
Rézcestie Sidlovec Sabinovska 1743 598 778 8,1
Sibirska Karpatska 716 134 254 10,1
Karpatska Martina Benku 1108 12 192 20,8
Pod Salgovikom Martina Benku 1443 170 410 12,7
Martina Benku Skara 1719 12 252 24,6
Solivar Skara 1905 106 406 16,9
Poliklinika Trojica 500 68 188 9,6
Duklianska Trojica 537 66 186 10,4
Sabinovska Trojica 774 -24 156 17,9
Pazica Dopravny podnik 2384 136 376 22,8
Sidlisko Il Clementisova 2695 60 480 20,2
Clementisova Obrancov mieru 645 86 206 11,3
Obrancov mieru VysokoSkolsky aredl 1058 44 224 17,0
Vysokoskolsky areal Skultétyho 706 78 198 12,8
Skultétyho Zelezniéna stanica 1107 24 204 19,5
Budovatelska Starova 1056 44 224 17,0
Sturova Cierny most 679 58 178 13,7
Cierny most Zelezni¢na stanica 712 12 132 19,4
Trojica Cierny most 1226 84 384 11,5
Sirpo Dopravny podnik 2 067 64 364 20,4
Priemer

121,1 14,6

Zdroj: DPMP, 2015

Udaje o dennom dopyte a o $pi¢ke (cestujiici na jednotlivych linkach, poéty cestujucich
nastupujucich a vystupujicich na zastavkach, a i.)

DPMP ponukala vroku 2014 na noshej trolejbusovej linke 4 v pracovny deni $kolského roka
obojsmerne 5 754 miest na sedenie, pricom celkova ponukana kapacita bola obojsmerne za den bola
16 440 miest. Podla udajov DPMP denny dopyt na tejto linke bol 14 676 cestujucich, co
predstavovalo 89,27 % obsaditelnost. Toto Cislo vSak skresl'uje viacnasobna vymenitelnost
cestujucich, ked’ze Cisla o dopyte su stanovené za celu trasu linky. ViditeI'né je to najmé pri ¢islach
linky cislo 8. Jednd sa o obsaditelnost’ vozidla, ked kapacita linky v pracovny den Skolského
vyuCovania je vyuzitd na 114,02 % a v pracovny den letnych prazdnin je vyuzita na 101,50 %.
Obsaditelnost’ vozidla na viac ako 100 % je eSte linky ¢.2/5 v pracovny den $kolského vyucovania
ato 114,87 %. Okrem toho sa k vysokému vyuzitiu kapacity blizia linky 1, 4 a 38, kde je vyuzita
kapacita vozidla v pracovny dei $kolského vyu¢ovania na 74, 21 %, 89,27 % resp. 80,01 %. Pocas
pracovného diia letnych prazdnin resp. v sSobotu a nedel'u nie je kapacita liniek vyuzita nad 100 %.
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Tabul’ka ¢.12 Poniikané miesta na sedenie v trolejbusovej trakcii ku 31.12.2014

Pocet spojov 1smer Ryt miest na Pocet spojov Ponudkané miesta na sedenie
sedenie
Maximum za hodinu Jednosmerne za hodinu V typoch dni Obojsmerne za den Obojsmerne
Linka za
PD PD-LP_ | SO,NE PD PD-LP [ SO,NE PD PD-LP | SO NE PD PD-LP SO NE mesiac za rok

1 5 4 2 140 112 56 126 119 66 63 3528 3332 1848 | 1764 89 896 1078 756
2 2 2 1 56 56 28 66 66 33 31 1848 1848 924 868 46 975 563 696
4 5 4 3 210 168 126 137 129 96 95 5754 5418 4032 | 3990 | 156912 | 1882944
5 2 2 1 56 56 28 66 66 36 32 1848 1848 1008 896 47 483 569 800
7 2 2 * 56 56 * 42 42 4 3 1176 1176 112 84 25 333 303 996
8 5 4 3 210 168 126 133 127 99 96 5586 5334 4158 | 4032 | 154497 | 1853964
38 5 2 2 210 84 84 133 77 69 66 5 586 3234 2898 | 2772 | 134617 | 1615404
spolu 26 20 12 938 700 448 703 626 403 | 386 | 25326 | 22190 | 14980 | 14 406 | 655713 | 7 868 560

Zdroj: DPMP, 2015

DPMP ponukala v roku 2014 na nosnej trolejousovej linke 4 v pracovnom mesiaci $kolského roka
obojsmerne 156 912 miest na sedenie, pricom celkova pontkana kapacita bola za mesiac 448 320
miest. Podl'a dajov DPMP mesa¢ny dopyt na tejto linke bol 363 376, ¢o predstavovalo 81,05 %
mesacnu obsaditel'nost’. Na d’alSej nosnej trolejbusovej linke 8 v pracovnom mesiaci $kolského roka
obojsmerne ponukal DPMP 154 497 miest na sedenie, pricom celkova pontkana kapacita bola za
mesiac 441 420 miest. Podl'a udajov podniku bol mesa¢ny dopyt na tejto linke bol 450 580, ¢o
predstavovalo 102,08 % mesaénu obsaditelnost’ linky. Naproti tomu na nosnej trolejbusovej linke 38
v pracovnom mesiaci §kolského roka obojsmerne pontkal dopravny podnik 134 617 miest na sedenie,
pricom celkova pontikané kapacita bola za mesiac 384 620 miest. Podl'a udajov bol mesacny dopyt
cestujucich na tejto linke bol 316 162, ¢o predstavovalo 82,20 % mesa¢nu obsaditelnost’.

Tabul’ka ¢.13 Pontkana kapacita na trolejbusovych linkach ku 31.12.2014

Pocet spojov 1smer Max. ponukana kapacita Ponukana kapacita
Li:k Maximum za hodinu Jednosmerne za hodinu Sl B f e Obojsmerne
za
PD PD-LP | SO,NE PD PD-LP | SO,NE PD PD-LP SO NE mesiac za rok
1 5 4 2 350 280 140 8820 8 330 4620 4410 224741 | 2696 890
2 2 2 1 140 140 70 4620 4620 2 310 2170 117 437 | 1409 240
4 5 4 3 600 480 360 16 440 15 480 11 520 11 400 448 320 | 5379 840
5 2 2 1 140 140 70 4620 4620 2520 2240 118 708 | 1424 500
7 2 2 * 140 140 * 2940 2940 280 210 63 333 759 990
8 5 4 3 600 480 360 15 960 15 240 11 880 11 520 441 420 | 5297 040
38 5 2 2 600 240 240 15 960 9 240 8 280 7920 384 620 | 4615 440
spolu 26 20 12 2570 1900 1240 69 360 60 470 41 410 39870 | 1798578 | 21582940

Zdroj: DPMP, 2015

DPMP pontkala v roku 2014 na nosnej trolejbusovej linke ¢.4 1 882 944 miest na sedenie, pri¢om
celkova ponukana kapacita bola za rok 5 379 840 miest. Podl'a idajov DPMP ro¢ny dopyt na tejto
linke bol 4 263 668, o predstavovalo 79,25 % rocnu obsaditelnost. Naproti tomu na nosnej
trolejbusovej linke ¢.8 ponukal DPMP 1 853 964 miest na sedenie, pricom celkova ponukana kapacita
bola za rok 5 297 040 miest. Ro¢ny dopyt na tejto linke bol 5 286 840, ¢o predstavovalo 99,81 %
rocnu

obsaditel'nost’ linky. Pri nosnej trolejbusovej linke ¢.38 pontikal podnik 1 615 404 miest na sedenie,
pricom celkova ponukana kapacita bola za rok 4 615 440 miest. Ro¢ny dopyt na tejto linke tak bol 3
625 380 cestujticich, ¢o predstavovalo 78,55 % ro¢nu obsaditelnost’ linky.
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Tabul’ka ¢.14 Pocet cestujiicich na trolejbusovych linkach MHD v Presove v roku 2014

Pocet cestujucich

Link

a

PD PD-LP SO NE Tyzden C | Tyzden P Mesiac C Mesiac P Rok

1 6 546 5 564 2 357 2 160 37 247 32 337 162 080 140 476 1901 752
2+5 5 307 4511 1910 1751 30196 26 216 131 398 113 886 1541 752

4 14 676 12 475 5283 4 843 83 506 72 501 363 376 314 954 4 263 668

7 1120 952 20 20 5 640 4800 24 800 21104 290 208

8 18198 | 15468 6 551 6 005 103 546 89 896 450 580 390 520 5 286 840

38 12 769 8 938 4597 4214 72 656 53 501 316 162 231 880 3625 380
spolu | 58616 | 47908 | 20718 | 18993 332 791 279 251 1448 396 1212 820 16 909 600

Zdroj: DPMP, 2015

Vysvetlivky: PD — pracovny den, PP-LP — prazdninovy pracovny defi (01.07. — 31.08.), SO — sobota,
NE — nedel’a, Tyzden C — pocas Skolského roka, Tyzden P — pocas letnych prazdnin, Mesiac C —
pocas Skolského roka, Mesiac P — pocas letnych prazdnin.

Z vyssie uvedenych Statistik vyplyva miera vyuzivania kapacity spojov. Priemerne za rok 2014 bola
na urovni 78,3 %. Niektoré linky su vyrazne pretazené, ako je linka ¢. 8, ktora dosiahla 99,81 %
vytazenosti. Cisla ukazuji vysoky pocet cestujticich na linke 8 a potrebu zlepsit' ponuku spojov na
linkach €. 1, 4, 8 a 38.

Graf ¢.10 Obsadenost’ liniek
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Zdroj: DPMP, 2015

Na uzemi mesta je 19 zastdvok obsluhovanych trolejbusmi, autobusmi MHD a primestskymi
autobusmi a 20 zastavok iba autobusmi MHD a primestskymi autobusmi. Mimo izemia mesta je
23 spolo¢nych zastavok s primestskymi autobusmi. Primestskd doprava ro¢ne privezie a odvezie
do/z mesta PreSov spolu 4 479 tisic cestujucich, ztoho 4 165 tisic v pracovnych dioch. Denne to
predstavuje 16 794 cestujucich v pracovny den a 2 681 cestujticich v defi pracovného pokoja. Velka
vac¢sina cestujucich primestskou dopravou prestupuje na MHD, pricom kI'i¢ovym prestupnym uzlom
je autobusové/Zelezni¢na stanica, d’alej zastavky na Hollého ulici (nemocnica) a Levocskej ulici
(poliklinika).

26



PRESOV

&S

Tabulka ¢.15 Vybrané spolo¢né zastavky MHD a primestskej doprav,

Spolo¢na zastavka MHD Trakci JeE D[S

aSAD reeia racovny den 2z Bl racovny den 2 L

P y pokoja P y pokoja

Safarikova Autobusy 329 11 81592 1287
Pazica Autobusy, Trolejbusy 287 30 71176 3510
Levocéska Autobusy, Trolejbusy 669 53 165 912 6 201
Hollého Autobusy 908 125 225184 14 625
Sabinovska (reStauracia | » 1onusy Trolejbusy 119 4 29512 468
Tulipan)
VysokoSkolsky aredl Autobusy, Trolejbusy 377 9 93 496 1053
Réazcestie Sidlovec Autobusy, Trolejbusy 268 43 66 464 5031
Solivarska Autobusy, Trolejbusy 405 12 100 440 1404
Autobusova | A obusy, Trolejbusy 13075 2371 3242 600 277 407
stanica/Zelezni€na stanica
Dopravny podnik Autobusy, Trolejbusy 113 3 28 024 351
Sklenik Autobusy, Trolejbusy 62 1 15 376 117

Zdroj: SAD Presov, a. S., 2015

Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko prepravi z/do PreSova 2 103 tisic cestujiicich. Na tzemi mesta
Presov st tri zelezni¢né stanice, pricom z pohladu cestujucich je najviac vyuzivana hlavna zelezni¢na

stanica, cez ktoru v roku 2014 preslo 1 729 tisic cestujucich.

V stcéasnosti predstavuje najvacsi denny tok cestujiicich smer z/do Lipan. Ro¢ne je to oboma smermi
716 tisic cestujucich. Druhym zdrojom cestujicich je smer do z/do Kysaku resp. Kosic a d’alej na
Zilinu a Bratislavu resp. Prahu v poéte 621 tisic cestujucich. Treti zdrojom je smer z/do Humenného,
kde ro¢ne oboma smermi cestuje 490 tisic cestujicich. Poslednym zdrojom je smer z/do Bardejova,
kde ro¢ne oboma smermi cestuje 256 tisic cestujucich. Zelezni¢na osobna doprava v su¢asnosti nie je
konkurentom MHD, je zdrojom cestujucich. Denny potencial v st¢asnosti dosahuje necelych 9 tisic
cestujucich v oboch smeroch.

Tabul’ka ¢.16 Preprava osob Zelezni¢nou osobnou dopravou v uzle PreSov v roku 2014

Obdobie
1 den 7 dni 365 dni
Trat’ smer Nastup | Vystup Nastup | Vystup Nastup | Vystup
Zelezniéna stanica PreSov
188 Kosice 1430 550 7307 2239 381 007 116 748
188 Lipany 984 1161 3433 6214 179 006 324 015
193 Humenné 915 957 4 366 4776 227 655 249 034
194 Bardejov 625 479 2136 2692 111 377 140 368
Spolu 3954 3147 17 242 15 921 899 045 830 165
PreSov — mesto
188 Lipany 704 428 2 848 1228 148 502 64 031
188 KoSice 272 339 848 1517 44 217 79 101
Spolu 976 767 3 696 2745 192 719 143 132
PreSov — Sari$ské Luky
193 Humenné 31 7 203 56 10 585 2920
193 Presov 27 30 86 193 4484 10 063
194 Bardejov 15 9 52 22 2711 1147
194 PresSov 9 17 33 81 1720 4223
Spolu 89 63 374 352 19 500 18 353

Zdroj: Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko a.s., 2015
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Nevyhnutny pocet vozidiel na zabezpecenie prevadzky poskytovanych sluzieb

Na zabezpeCenie dennej prepravnej kapacity slizi celkova denna vyprava. V diioch $kolského
vyucovania je pocas rannej a vrcholovo rannej S$pic¢ky nasadenych 29 trolejbusov a 45 autobusov.
Oproti tomu je pocas pracovného dna letnych prazdnin nasadenych 24 trolejbusov a 36 autobusov.
Vyprava v sobotu, v nedelu a vo sviatok je rovnaka pocas Skolského roka a letnych prazdnin.
Nasadenych je pocas celého dna 15 trolejbusov a 20 autobusov.

Tabul’ka ¢.17 Denna vyprava vozidiel v roku 2014

Autobusy Trolejbusy
a @ a o Priemer km G e Priemer km
Prevadzkovy den Denna vyprava 1 dei/1 vozidlo Denna vyprava 1 def/1 vozidlo

Pracovny den — Skolsky 45 187,00 29 220,38

rok

Pracovny der — 36 205,70 24 228,60
prazdniny

Sobota 20 223,10 15 245,90
Nedela, sviatky 20 212,70 15 238,70

Zdroj: DPMP, 2015

V den skolského vyucovania je pocas rannej a vrcholovo rannej Spi¢ky nasadenych 29 trolejbusov
a45 autobusov, pricom nasadenych je 11 §tandardnych a 18 kibovych trolejbusov. Vo vyprave
autobusov je v rannej $picke nasadenych 5 midi, 19 $tandardnych a 21 kibovych autobusov. Podas
popoludnajsej Spicky je to 28 trolejbusov a 37 autobusov. Naopak Vv popoludnajsom sedle jazdi 27
trolejbusov a 20 autobusov.

Tabul’ka ¢.18 Suhrn vypravy vozidiel v roku 2014

Pracovny den — P P Lo
_ racovny defi - | Pracovny def - .

Trakcia P popoludnajsia popoludnajsie Sobota Nedela a sviatok

a vrcholova o

o e Spicka sedlo

ranna Spicka
Trolejbusy 29 28 27 15 15
Standardny 11/18 10/18 /18 4/11 4/11
/klbovy
Autobusy 45 37 20 20 20
Midi / Standardny 5/19/21 3/15/19 3/9/8 4/12/4 5/12/3
/ klbovy
Celkom 74 65 47 35 35

Zdroj: DPMP, 2015
Poruchy a potreba zalohy

Poruchy na vozidlach st odstraniované servisnymi pracovnikmi stalej nepretrzitej opravarenskej sluzby
(Pahka udrzba) v teréne, alebo v dielni turnusovej sluzby. V pripade potreby vicsej opravy st poruchy
odstraiiované pracovnikmi v diellach dennej udrzby (fazka udrzba), ktory zabezpecuju aj dalSie
opravarenské, servisné, kontrolné a revizne ¢innosti. V pripade trolejbusov je servisna prehliadka
kazdy mesiac a pri autobusov raz za 2 az 3 mesiace.

Tabul’ka ¢.19 Pocet porich autobusov a trolejbusov v rokoch 2014 a 2015.

Mesiac . Il 1. V. V. VI. VILI. VIIIL. IX. X. XI. Xll. | spolu
AU 390 322 321 288 328 315 310 271 290 279 318 342 3774

204 TR 238 248 255 231 264 248 234 244 256 245 251 284 2998
AU 353 317 330 295 322 312 316 284 285 274 - - 3088

2018 TR 235 232 268 240 223 248 227 251 249 238 - - 2411

Zdroj: DPMP, 2015

Pocet poruch pri obidvoch trakcidach medziroéne klesa, o suvisi najmd s nakupom novych vozidiel.
DPMP obstaral v roku 2013 10 novych autobusov, v roku 2014 4 autobusy a 1 trolejbus.
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Tabul’ka ¢.20 Poruchy pri ktorych bola uskuto¢nena vymena vozidla na linke v roku 2015

Mesiac l. Il. M. V. V. VI. VII. VIII. IX. spolu
TR 34 26 39 30 26 47 30 36 27 295
AU 69 45 44 44 41 47 56 44 48 438

Zdroj: DPMP, 2015

Vozidla, ktoré nie je mozné vypravit' ztechnickych pri¢in z dévodov nutnosti opravy alebo
pravidelnej servisnej prehliadky, zakonnej technickej kontroly, reviznych prehliadok a kontrol
stanovenych legislativou st uvedené nasledujucej v tabul’ke.

Tabul’ka ¢.21 Pocet nevypravenych autobusov a trolejbusov z technickych pri¢in

Rok 2012 2013 2014 2015
Mesiac AU TR AU TR AU TR AU TR
l. 242 156 275 166 279 160 243 135
1. 263 177 278 145 234 164 228 137
Il 269 152 261 136 254 128 234 151
V. 241 127 286 131 220 130 203 137
V. 253 141 274 141 222 141 207 113
VL. 229 131 232 132 210 141 231 151
VII. 218 141 253 108 211 138 216 126
VIIL. 230 126 221 112 180 111 223 139
IX. 234 139 265 137 240 119 231 109
X. 286 127 300 140 260 156 201 130
XI. 243 164 271 145 190 136 - -
XII. 231 134 262 110 223 137 - -
Spolu 2939 1715 3178 1603 2723 1661 2217 1328

Zdroj: DPMP, 2015

Z dlhodobého hladiska SO zvySujucim priemernym vekom vozidlového parku stipa jeho
poruchovost. V roku 2005 bol pri autobusoch koeficient spravkovosti 5,33 % a pri
trolejbusoch 6,03 % a ten stapal az do roku 2013, kedy dosiahol vrchol na Grovni 14,02 %.
V nasledujiicom roku poklesom vd’aka nakupu novych autobusov. Pri trolejbusoch stipal do
roku 2012 na urovenn 12,72 % a nasledujici poklesol z dévodu vyradenia nepouzivanych
trolejbusov a v roku 2014 opétovne stiipol na Groven 13,58 %.

Tabul’ka ¢.22 Pocet oprav vozidiel

Autobusy 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005
Vozodni celkom 22128 | 22702 | 22000 | 24702 | 24820 | 23375 | 21560 | 20805 | 21397 | 22019
Vozodni v oprave 3014 3183 2998 2661 2179 1592 1653 1695 1840 1174
Koeficient 1362 | 1402 | 1363 | 1077 | 878 | 681 | 767 | 815 | 860 | 533
spravkovosti (%)

Trolejbusy 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005
Vozodni celkom 16425 | 16060 | 15689 | 16528 | 16425 | 17093 | 16526 | 17156 | 16502 | 16 422
Vozodni v oprave 2230 1495 1996 1675 1829 1206 1299 1076 829 991
Koeficient 1358 | 931 | 12,72 | 1013 | 11,14 | 7,06 7,86 6,27 5,02 6,03
spravkovosti (%)

Zdroj: DPMP, 2015

Koeficient spravkovosti = Vozodni v oprave x 100

Vozodni celkom
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ESte markantnejSie sa nakup novych autobusov prejavil v priemernom pocte poruch za 1 mesiac resp.
za 1 den. Pri poklese priemerného veku autobusov za roky 2012 az 2015 o 1,81 roka poklesol celkovy
pocet portch za mesiac o 23,22 resp. 1,16 poruchy za defi. Pri trolejbusoch, kde sa bol iba ¢iasto¢ne
obnoveny vozidlovy park a boli vyradené staré¢ vozidla stupol priemerny vek vozidlového parku o 1,18
roka. Za toto obdobie tak klesol celkovy pocet portch za mesiac o 9,01 a za deii 0 0,49.

Tabul’ka ¢.23 Pocet vozidiel, priemerny vek a priemerny pocet portuch vozidiel

2012 2013 2014 2015
0 AU TR AU TR AU TR AU TR
Pocet vozidiel 60 44 62 44 62 42 63 40
Priemerny vek 11,39 12,27 9,5 13,29 9,31 13,36 9,58 13,45
Priemerme mesiac 24492 | 14202 | 26483 | 13358 | 2269 138,4 2217 133,01
Sggmeme pracovny 12,25 7,15 13,24 6,68 11,35 6,92 11,00 6,66

Z uvedenych udajov vyplyva nutnd minimalna rezerva skuto¢ného poctu vozidiel oproti pozadovane;j
vyprave a to 12 autobusov a 7 trolejbusov. Oproti vyprave je minimalny predpokladany potrebny
pocet autobusov 60 (aktualna skutocnost’ je 63 autobusov z toho prevadzky schopnych je 61) a 36
trolejbusov (aktualna skutoénost’ je 40 trolejbusov ztoho prevadzky schopnych je 37). V pripade
vypadku trolejbusu je mozné ho nahradit’ operativne autobusom. Plan dopravného nasadenia je
spracovany na konci dokumentu.

Potreba nakupu novych trolejbusov

V stcasnosti 21 kusov trolejbusov z vozového parku DPMP je dnes po dobe Zivotnosti, v zlom
technickom stave. VSetky su ,,vysokopodlazné* a 3 z nich st uz v nepouziteInom stave a pouzivané
iba na nahradné diely.

DPMP potrebuje vyradit’ 21 ks starych trolejbusov so zvySenou podlahou v nasledujtcej Strukture:
e Standardné (12m) - 8 kusov,
e kibové (18 m) - 13 kusov.

Sucasny stav : vyprava 29 ks z toho - Standardné (12m) - 11 ks (aktualna rezerva 3 ks),
- klbové (18 m) - 18 ks (aktualna rezerva 5 ks).

Celkovy pocet trolejbusov 40 ks z toho :

Nizkopodlazné : spolu 19 ks z toho - Standardné (12 m) - 7 ks,
- kibové (18 m) - 12 ks.

Vysokopodlazné: spolu 21 ks z toho - Standardné (12 m) - 8Kks,
- kibové (18 m) - 13 ks.

V predchadzajtcich obdobiach z dévodu politickych rozhodnuti akcionara spolo¢nosti (Mesto Presov)
doslo k zniZeniu vykonov v MHD 010 %. Toto znizenie sa prejavilo v trolejbusovej doprave
znizenim poétu spojov, predizenim intervalov medzi spojmi a znehodnotenim kvality poskytovanych
sluzieb. Na zéklade prieskumov realizovanych v prevadzke MHD, z dévodu nedostatoc¢nej ponukane;j
kapacity v Case rannej $pi¢ky a vrcholovej rannej $picky v pracovny den Skolského vyuCovania, je
potrebné skratit’ intervaly na trolejbusovych linkach a takto ponuknut’ vyss§iu prepravnu kapacitu.

Skratenie intervalov si vyziada zvySenie poctu trolejbusov na vypravu. Priemerné skratenie intervalu
na linkach ¢&. 4, 8, 38 - z 12 minat na 9 minit (potreba naviac 6 ks kibovych trolejbusov), linke &. 1 —
Z 12 minat na 10 minut a linky ¢. 2/5 z 12 na 10 minut (potreba naviac 3 ks Standardnych trolejbusov).
Po tychto zmenach vzrastie potrebny pocet trolejbusov na vypravu v rannej $pic¢ke a vrcholovej rannej
$picke v pracovnych ditoch $kolského vyu¢ovania zo sucasnych 29 na 38.
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Po realizacii vystavby novych trolejbusovych tratovych usekov je mozné nahradit’ autobusy novymi
trolejbusovymi linkami. Sidlisko Svaby bude obsluhované novymi trolejbusovymi linkami:
e Linka ¢. 3 na trase Deliia — Svaby — centrum mesta — ul. Sabinovska — Sidlisko III. (potreba 5
ks kibovych trolejbusov),
e Linka & 9 spriamym prepojenim sidlisk Svaby a Sekdov (potreba 2 ks §tandardnych
trolejbusov).

Zaroveii linka €. 8 bude presmerovana po novovybudovanej spojnici (ul. Rusinska — Kuzmanyho) do
centra mesta (zniZenie potreby 2 ks kibovych trolejbusov na tito linku po vystavbe). Pri ndkupe
novych nizko podlaznych trolejbusov a vyradeni starych trolejbusov so zvySenou podlahou je mozné
predpokladat’ mensiu poruchovost’ a tym aj potrebu nizSieho poctu rezervnych vozidiel.

Navrhovany stav po vystavbe novych trolejbusovych trat'ovych tsekov

Denna vyprava 43 ks z toho
- Standardné (12 m) - 16 ks ( plus predpokladand rezerva 3 ks),
- klbové (18 m) - 27 ks (plus predpokladana rezerva 3 ks).

Predpokladany celkovy pocet trolejbusov 49 ks. Potreba nakupu je nahradenie 21 ,starych
trolejbusov plus 9 vozidiel na doplnenie vozového parku, t.j. spolu 30 novych trolejbusov. Do
koncaroka 2015 je zabezpeceny ndkup 2 ks novych nizko podlaznych kibovych trolejbusov
z vlastnych zdrojov DPMP v ramci dlhodobého investicného planu. Po realizacii investicie bude
vSetkych 49 trolejbusov nizkopodlaznych. Tym sa dosiahne 100% nizkopodlaznost’ na celej
trolejbusovej trakcii.

Zostatkova potreba ndkupu novych nizko podlaznych trolejbusov:
- Standardné (12 m) - 12 ks,
- klbové (18 m) - 16 ks.

Tabul’ka ¢.24 Plan prevadzkového nasadenia

Novy stav 2 (vybudované nové

Linka Sucasnost’ k 1.1.2015 Novy stav 1 (skratené intervaly) trate)
PD PD - LP SO, NE PD PD - LP SO, NE PD PD - LP SO, NE
1 6 5 2 7 5 2 7 5 2
2 2 2 1 2,5 2 1 2,5 2 1
4 6 6 4 8 6 4 8 6 4
5 2 2 1 2,5 2 1 2,5 2 1
7 1 1 0 2 0 2 2 0
8 6 6 4 6 4 6 5 3
38 6 3 3 4 4 8 6 4
3 5 5 3
9 2 2 2
Celkom 29 25 15 38 27 16 43 35 20

Poznémka: Linky 2 a 5 su previazané - nova spolo¢na vyprava: (5/4/2)
Zdroj: DPMP, 2015

Dostupné aktiva (infrastruktura, vozovy park, depa, technické vybavenie udrzby ai.).
Informacia o pocte, charakteristike a technickom stave existujicej infrastruktiry (trate,
zastavky a nastupistia, P&R a B&R zariadenia, trakéné vedenia, meniarne a i.)
Trolejbusové trate

Technicky stav trolejbusovych trati

Aktualny technicky stav je prevazne vyhovujuci. Na uzemi mesta je vo vyhovujucom stave 19,30 km
(64,34 %) a v nevyhovujucom stave 10,70 km (35,66 %). Vyhovujucom technickom stave su useky

31



PRESOV

&S

postavené alebo modernizované po roku 1990 s vynimkou tGseku Levocéska- Levocska, Obr. Mieru,
Clementisova, ktory bol modernizovany v roku 1985. Nevyhovujicom stave su Gseky postavené v 60.
rokoch 20. storocia, ktoré boli modernizované vroku 1981 alebo vobec. Klucové priciny
nevyhovujiceho stavu su opotrebované a technicky prekonané trolejové armatiry, oStichané trolejové
droty a trakéné stoziare po dobe Zivotnosti. Useky trati Sebastova — Duklianska, Sarisské Luky-
Bardejovska, Strojnicka st nevyhovujuce pre opotrebované trolejové vedenie. Usek Sabinovskd —
Dtbrava je rovnako nevyhovujici kvoli opotrebovanému trolejovému vedeniu. Subezne s tam
trakéné stoziare vratane ramien po dobe zivotnosti. Totozné pri€iny nevyhovujuceho stavu st aj na
tiseku Budovatel'ska- Budovatel'ska, Skultétyho, 17. novembra. Stav jednotlivych usekov ilustruje
nasledujtica tabul’ka a mapa.

Tabul’ka ¢.25 Detailny stav trolejbusovych trati

Cislo : .
usek Nazov useku trolejbusovej drahy - ulice Egkp;j:ve:deznkls i{:&oﬁgﬂﬁg;{z Stav
u
1 Obrancov mieru- Obrancov mieru, 17. 1966 1991 vyhovujdci
novembra
2. Sebastova —Vranovska 1962 1981 nevyhovujuci
3. SariSské Luky- Bardejovskd, Strojnicka 1962,1972 1981 nevyhovujuci
4, Duklianska- Duklianska, Bardejovska 1962 1981 nevyhovujuci
5, Mest9- H,Iavna, Duklianska, Sabinovska, 1962 1996,2001 vyhovujlci
LevoCska
Budovatelska- Budovatelska, Skultétyho, I
6. 17. novembra 1965 nevyhovujuci
Skultétyho- Hlavna, Masarykova, Plzenska o
7. Skultétyho, Vychodna 1962,1988 2001 vyhovujuci
8. Levocskg— Levocska, Obr. Mieru, 1966,1985 i vyhovujdci
Clementisova
9. Zlaty Bazant- Sabinovska 1965 - nevyhovujuci
vyhovujuci
usek
10. | Bajkalska- Bajkalska, Sabinovska 1965,1985 : Bajkalska-
Bajkalska/
nevyhovujuci
Sabinovska
11. | Tulipan- Sabinovska 1965 - nevyhovujuci
12. | Prostejovska +Prostejovska, Bajkalska 1985 - vyhovujuci
13. | Volgogradska- Volgogradska, Prostejovska 1985 - vyhovujuci
14. | Clementisova- Clementisova, Volgogradska 1985 - vyhovujuci
15. | Dubnik- L. Novomeského, Sekéovska 1992 - vyhovujuci
16. | Solivar- Solivarska, Zlatobanska 1962 2002 vyhovujuci
arm. gen. L. Svobodu - arm. gen. L. o
17 Svobodu, L. Novomeského 1992 ) vyhovujuci
Sibirska- arm. gen. L. Svobodu, o
18- | Vihorlatska, Sibirska 1992 J vyhovujtci
19. Olfrajovaj Solivarska, arm. gen. Svobodu, 1992 2001, 2002 vyhovujici
Vychodna
0. Vychodna- Vychodné , Plzenska, KoSicka, 1988,1992 i vyhovujici
Masarykova
21 Vozovia — Solivar- Solivarska 1992 - vyhovujuci

Zdroj: DPMP, 2015
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Mapa ¢€.12 Trolejbusova draha v PreSove — technicky stav
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Obratiska

Celkovy pocet obratisk na trati mimo vozovni je 9, z ¢oho je 5 vV nevyhovujucom stave. Zakladnou
pri¢inou nevyhovujiiceho stavu obratisk Budovatel'ska, Ditbrava, Sebastova, Sirpo su opotrebované
armatiry trolejového vedenia. Osobitym pripadom je obratisko Sibirska, ktoré je ako jediné zriadené
na miestnej komunikacii a vyrazne koliduje s cestnou premavkou. Zaroven, ak niekto omylom
zaparkuije pri krajnici na tomto ,,obratisku®, kibové trolejbusy sa neotoéia.

Tabul’ka ¢. 26 Obratiska — technicky stav

Oznacenie Obratisko Rok poslednej Technicky stav
rekonstrukcie

1. Sebastova 1981 nevyhovujuci
2. Sirpo 1972 nevyhovujuci
3. Dubrava 1971 nevyhovujuci
4. Sidlisko lll 2007 vyhovujuci
5. Sibirska 1992 nevyhovujuci
6. Pod Salgovikom 1992 vyhovujuci
7. Solivar 2002 vyhovujuci
8. Budovatel'ska 1965 nevyhovujuci
9. HYPERTESCO 2001 vyhovujuci

Zdroj: DPMP, 2015
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Mapa ¢&.13 Obratiska na trolejbusovej drahe — technicky stav
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KriZovatky

Celkovo je v sieti 12 krizovatiek, z ¢oho si 2 z nich st nevyhovujicom stave. Prvou nevyhovujicou
krizovatkou je krizenie so zeleznicou na Bajkalskej ulici, kde st v nevyhovujucom stave armatury
trolejového vedenia. Druhou nevyhovujicou Krizovatkou je Skultétyho — Budovatel'ska. Ide 0 jediné
miesto kde je eSte podvesny systém trolejového vedenia. VSade inde na trolejbusovej sieti je uz

vymeneny za tahovy. Takisto si tam nevyhovujuce armatury trolejového vedenia.

Tabulka ¢. 27 KriZovatky na trolejbusovej drahe v PreSove

Oznacenie Krizovatka i pgsled n.ej UGEIL L
rekonstrukcie stav

1. Bajkalska — ZSR 1996 nevyhovujuci
2. Bajkalska — Sabinovska 2009 vyhovujuci
3. Bardejovska — DPMP 2006 vyhovujuci
4, Clementisova — Obr. Mieru - Levo€ska 2003 vyhovujuci
5. Levoéska — ZSR 2003 vyhovujlci
6. Hlavna krizovatka 2009 vyhovujuci
7. Masarykova — Plzenska 2001 vyhovujuci
8. arm. gen. Svobodu — L. Novomeského 2004 vyhovujuci
9. Skultétyho — Budovatelska 1997 nevyhovujuci
10. Masarykova — Skultétyho 2001 vyhovujuci
11. Vychodna — Solivarska 2001 vyhovujuci
12. Solivarska — arm. gen. Svobodu - Svabska 2002 vyhovujuci

Zdroj: DPMP, 2015
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Mapa €. 14 KriZovatky na trolejbusovej drahe v Presove — technicky stav
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Osobité miesta

Celkovo je v trolejbusovej sieti 8 mostov, ktoré si v zasade vo vyhovujicom stave S vynimkou
Cierneho mosta. Ten je v zlom stavebne technickom stave. Tri mosty st ponad rieku Torysa, dva
ponad rieku Sek¢ov a tri ponad zeleznicu.

Sklony sa na trolejbusovej trati pohybuji miestami od 60 do 100 promile a takéto stupanie/klesanie
nesposobuje ziadne problémy pri prevadzke trolejbusov. Celkovo s na trati 3 stupania/klesania,
pricom jedno je do 60 promile, druhé do 80 promile a tretie do 100 promile.

V ramci trolejbusovej siete st 2 cestno-kolajové krizenia trakéného vedenia MHD a trakéného

vedenia Zeleznic. Dochadza tam ku krizeniu vedenia s jednosmernym napétim 600 V trolejbusovej
drahy a vedenia s jednosmernym napétim 3 000 V Zeleznic.
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Mapa €. 15 Osobité miesta na trolejbusovej drahe v PreSove
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Vyhradené BUS pruhy

V meste PreSov nie s v suCasnosti ziadne vyhradené BUS pruhy. Jedinou zavedenou preferenciou
mestskej hromadnej dopravy je umoznenie prejazdu autobusom a trolejbusom MHD cez historicky
stred mesta po Hlavnej ulici, kde je trvaly zdkaz vjazdu automobilom mimo zasobovania vo
vyhradenom case.

Zastavky a nastupistia

V sieti DPMP je celkovo 229 zastavok, z coho 54 zastavok obsluhovanych trolejbusmi
a autobusmi a 175 zastavok je obsluhovanych iba autobusmi. Z celkového poctu zastavok je
identicky 175 v prvom a54 v druhom tarifnom pasme. Popritom jedna zastavka s priamo
nadvizuje na Zeleznicu.

Kazda zastavka ma spravidla dve nastupista, pricom celkovo je ich 458. Z toho je 18 nastupist je
vybavenych tzv. Kasselského obrubnikmi. Ide obrubnikmi pre ulahéenie nastupovania do
nizkopodlaznych autobusov. Nastup a vystup do a z vozidla je tak plne bezbariérovy. DPMP vlastni
celkovo 19 trolejbusov (7 standardnych a 12 kibovych) a 41 autobusov, ktoré st vybavené vyklopnou
mechanickou plo§inou pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Vodi¢ autobusu ju pri
nastupovani mechanicky vyklopi a osoba na invalidnom voziku sa postavi na oznacené miesto vo
vozidle. Tam je pre fiu K dispozicii bezpecnostny pas. Pri vystupe stla¢i hendikepovana osoba
dopytové tlacitko a vodi¢ vozidla opatovne mechanicky vyklopi ploSinu a osoba na invalidnom voziku
vystupi. Vsetky zastavky DPMP su urobené tak, aby osoby na invalidnom voziku mohli za pomoci
plosiny bezpecne nastlpit’ a vystapit’ z vozidla.

Zastavky pre trolejbusy a autobusy su tie isté. Kazdé nastupiste ma oznacnik a takmer polovica
ma vyvys$enl nastupnu plochu. Spravidla zastavky s vyvySenou nastupnou plochou maju aj pristresky.
Zastavky st dominantne osvetlené verejnym osvetlenim. Oznacnik sa sklada zo znacky zastavky,
Z nazvu zastavky, z Cisiel liniek a z tabulky cestovného poriadku. Oznaéniky st jednotné pre kazda
trakciu.
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Mapa ¢.16 Tro&e&busové zastavky
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P&R a B&R zariadenia

V Presove st¢asnosti uplne absentuju zariadenia typu P+R a B+R.

Trak¢né vedenie

Celkova dizka trakéného vedenia je 30 km. Existujiice trakéné vedenie je tvorené trolejovym vodi¢om
2 X Cu 100 mma2. Ide vedenie pruzné a nekompenzované, ktorého zavesy st umiestnené na prie¢nych
prevesoch kotvenych na trakénych stoziaroch. Trakéné stoziare su z valcovanej ocele. Na celej drahe
sa pouziva tahovy systém s vynimkou krizovatky Skultétyho — Budovatel'ska. Trakéné armatary ako
su vyhybky, svorky, oblukové svorky, deliGové listy, delice si od dvoch vyrobcov aich
opotrebovanost’ resp. nedostatok nahradnych dielov je zakladnou pri¢innou nevyhovujiiceho stavu
trolejbusovych trati.
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Meniarne — napajaci systém

Pre potreby napajania trolejbusovej drahy v PreSove elektrickou energiou slizia 3 meniarne.
Technicky stav zodpoveda dobe v ktorej boli uvedené do prevadzky.

Tabul’ka ¢. 28 Prehl’ad meniarni trolejbusovej drahy

Ozna_c':enie Lo k_al ita Iné:;:f::ny Pocet Pocet Pocet
meniarne ulica (MW) usmernovacov napajacov transformatorov
MR 1 Solivarska 2,2 2 7 2
MR 2 Capajevova 3 3 9 3
MR 3 Mukacevska 2,2 2 6 2

Zdroj: DPMP, 2015
Meniareii Capajevova

Diodova meniaren, ktora bola uvedena do prevadzky v roku 1962. V roku 1996 tam bola zrealizovana
rekonstrukcia technologického zariadenia jednosmernej strany. Nasledne v roku 2000 vykonana d’alSia
rekonstrukcia technologického zariadenia meniarne v suvislosti S prechodom na dialkové centralne
ovladanie meniarne z elektrodispec¢ingu. V roku 2004 bola uskutoénena modernizacia ovladacich
skrii.  V sti€asnosti st vykonové vypinace na vysokonapétovej strane a technoldgia plusovych
rychlovypinacov na jednosmernej strane je technicky prekonana a moralne zastarana. Takisto uZ nie
su dostupné nahradné diely.

Meniaren Mukacevska

Ide tiez o diddovu meniaren, ktora bola uvedena do prevadzky v roku 1985. V roku 2000 tam bola
vykonana rekonstrukcia technologického zariadenia v stvislosti s prechodom na dial’kové centralne
ovladanie meniarne z elektrodispecingu a takisto tam bola nainstalovana elektrickd poziarna
signalizdcia a poplachovy systém na hlasenie naruSenia objektu. V sucasnosti ani tu nevyhovuju
vykonové vypinace na vysokonapitove] strane rovnako ako technoldgia plusovych rychlovypinacov
na jednosmerne;j strane. Okrem toho je potrebné urobit’ vymenu olejovych transformatorov za suché.

Meniaren Solivarska

Tyristorova meniaref, ktora bola uvedena do prevadzky v roku 1992. V roku 2000 tam bola rovnako
ako u d’alsich meniarni vykonana rekonstrukcia technologického zariadenia meniarne v suvislosti
s prechodom na dialkové centralne ovladanie meniarne z elektrodispecingu. Tato meniareni je na
rozdiel od prechadzajucich celkovo v nevyhovujlicom stave aje ju potrebné vymenit' za diddovi.
V sucasnosti ani tu nevyhovuju vykonové vypinaCe na vysokonapdtovej strane rovnako ako
technoldgia plusovych rychlovypinacov na jednosmernej strane.

Kablové vedenie

Celkova dizka napajacich a spétnych kablovych vedeni je 61,25 km. UloZenie tychto kiblovych
vedeni zrealizované v rokoch 1975, 1985, 1991. Najvac¢sim problémom kablového vedenia je
postupné znizovanie izola¢nej pevnosti, ¢im dochadza k porucham na tomto vedeni a pretekaniu
poruchovych pradov do zeme. Napdjacie a spitné kablové vedenia su na konci svojej Zivotnosti
ajednak su aj prevadzkou opotrebované. Jednotlivé tratové rozvadzace plusové a minusové su
V prevaznej miere umiestiované pri komunikacii v zeleni anapajané st priamo z jednotlivych
meniarni kablami typu 6 x AYKCY 1 x 500 mm2. Z tratovych rozvadzacov st napajané useky
trolejového vedenia cez odpojovace. Samotné tratové rozvadzaCe aj napriek pravidelnej udrzbe st
skorodované. Je potrebna postupna vymena za modernejSie plastové.
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Mapa ¢. 17 Meniarne na trolejbusovej drahe v Presove
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Charakteristika vozového parku podla typov vozidiel (polet, vek, dizka, kapacita,
technické charakteristiky, ubehnuté kilometre, RAMS — spolahlivost’, dostupnost’,
udrzba, bezpecnost’)

DPMP disponuje 63 ks autobusmi. Z toho je 39 vozidiel nizkopodlaznych, t.j. 62 %.

Tabulka ¢. 29 Vozovy park autobusov

Typ vozidla Stav k 31.12.2014 Z toho nizkopodlazné vozidla

Karosa B 732 12
Karosa B 741 18
Karosa B 932 12
Karosa B 941 18
Karosa B 961 18
lkarus 435 M 18
Renault Citybus 12
Solaris Urbino 12
Irisbus Citybus 18
Irisbus Citelis 12
Irisbus Citelis 18
Irisbus Citelis 12 — Euro 4
Irisbus Citelis 18 — Euro 4
FIRST - FCLLI
SOR NB 18— Euro 5
Solaris Urbino 12 — Euro 5
Spolu
Zdroj: DPMP, 2015

DI~ o |w|s|w|k s |Slo|w(n|-

IR IIC I I ES ISR ESE

Z pohladu typu vozidiel je vozovy park autobusov vybilancovany medzi Standardné (do 12 m)
vozidla, ktorych ma DPMP k dispozicii 26, a klbové vozidla, ktorych je 29 ks. V poslednych rokoch
tiez DPMP investoval do midibusov, ktorych ma momentalne 8 ks.

Tabul’ka €. 30 Typy autobusov
Typ vozidla

Standardné vozidla Klbové vozidla Midibusy
Standardné | nizkopodlazné klbové nizkopodlazné | nizkopodlazné

Karosa B 732 1 - - - -

Karosa B 741 kib. - 2 - -

Karosa B 932

Karosa B 941 kib.

Karosa B 961 kib. - -

Renault Citybus 12 - 4

Solaris Urbino 12 - 1

Irisbus Citybus 18 kib. - -

Irisbus Citelis - 4 -
6

- 8 - -

(BN EIS ]
]

Irisbus Citelis Euro 4 -
FIRST - FCLLI -
SOR NB 18 kibovy Euro 4 - - -
Solaris Urbino 12 Euro 5 - 7 -

1
O IN| [PW|W]|!
1

(00|

Spolu evidované autobusy 26 9

Spolu v prevadzke 26 29 8

PodleI’mzkopodIaznych vozidiel 84.62 % 31,03 % 100,00 %
v prevadzke

Zdroj: DPMP, 2015
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Najvacsi pocet autobusov (41,3 %) je 5 az 10 rokov starych. Nad 20 rokov ma DPMP 3 ks autobusov.

Tabul’ka ¢. 31 Vekova Struktura autobusov

Vek autobusov Pocet vV %
Do 5 rokov 11 17,46
Od 5 do 10 rokov 26 41,27
Od 10 do 15 rokov 15 23,81
Od 15 do 20 rokov 8 12,70
Nad 20 rokov 3 4,76
Spolu 63 100,00

Zdroj: DPMP, 2015

Koeficient vyuzitia sa pohybuje na urovni 64 %. Celkovy pocet vozodni autobusov v oprave bol v .r
2014 spolu 3 014. To predstavuje koeficient spravkovosti na urovni 13,6 %.

Tabul’ka ¢&. 32 VyuZitie vozového parku autobusov

Autobusy 2014 2013 2012 2011
Vozodni celkom 22128 22702 22 000 24702
z toho: - v prevadzke 14 126 14 546 14 261 14 775
- vV oprave 3014 3183 2998 2661
- v necinnosti 4 988 4973 4741 7 266
z toho: - v trvalej ne€innosti 291 638 132 2799
Vozohodiny v prevadzke 144 606,00 143 238,00 138 701,00 143 699,00
Koeficient vyuzitia 63,84 64,07 64,82 59,81
Koeficient spravkovosti 13,62 14,02 13,63 10,77
Dennd pracovna doba 10,24 9,85 9,73 9,73
Technicka pohotovost 86,38 85,98 86,37 89,23
Zdroj: DPMP, 2015
Poznamka:
Koeficient vyuzitia = pomer vozovych dni v prevadzke k celkovému poctu vozovych dni
x100
Koeficient spravkovosti = pomer vozovych dni v oprave Kk celkovému poctu vozovych dni
x100

Technickd pohotovost = pomer suctu vozovych dni v prevadzke a v necinnosti k celkovému
poctu vozovych dni x100 alebo 100 — koeficient spravkovosti.

Vozovy park trolejbusov sa skladd zo 42 vozidiel. Z toho je 19 ks nizkopodlaznych (45,2%).
Vyrobcom vsetkych vozidiel je Skoda Electric Plzen, ¢o ul'ahCuje servis a udrzbu.

Tabulka ¢. 33 Vozovy park trolejbusov

Typ vozidla Stav k 31.12.2014 Z toho nizkopodlazné vozidla
Skoda 14 Tr 4 -
Skoda 14 Tr— M 5 -
Skoda 15 Tr 9 -
Skoda 15 Tr— M 5 -
Skoda 24 Tr Citelis 7 7
Skoda 25 Tr Citelis 5 5
Skoda 31 Tr SOR 18 7 7
Spolu 42 19

Zdroj: DPMP, 2015

Z pohl'adu jednotlivych typov vozidiel, vo vozovom parku trolejbusov dominuju (26 ks) kibové
vozidla s dlzkou do 19 m. (62 %). Standardnych vozidiel s dlzkou do 12 m. je v prevadzke 16 ks.

45




PRESOV

&S

Tabul’ka ¢. 34 Podiel nizkopodlaZnych vozidiel vo vozovom parku

Tvp vozidla Standardné vozidla Kibové vozidla
yp Standardné nizkopodlazné klbové nizkopodlazné
Skoda 14 Tr 5 - - -
Skoda 14 Tr—-M 5 - - -
Skoda 15 Tr - - 11 -
Skoda 15 Tr—-M - - 5 -
Skoda 24 Tr Citelis - 7 - -
Skoda 25 Tr Citelis - - - 5
Skoda 31 Tr SOR 18 - - - 7
. . . 10 7 16 12
Spolu evidované trolejbusy 17 8
Spolu v prevadzke 16 26
Podiel nizkopodlaznych vozidiel v prevadzke 43,75 % 46,15 %
Zdroj: DPMP, 2015
Tabul’ka €. 35 Typy vozidiel trolejbusov
i slis Lyt z::(?;:‘:lf\t; Maximalne
Typ Poé¢ | Dizka | (miestna | Poéet | prazdneh obsadene | PO%et | ousoniena | Nizkopod
trolejbusu et ks (m) statie/ dveri | o vozidla - naprav , aznost’
- ho vozidla napravu (kg)
sedenie) (kg) (kg)
fg/%dea 14T 3 | 1134 | 8228 3 10 400 16 000 2 10 000 nie
f;‘/"Gdl\j 14T 5 | 11,34 | 82028 10 400 16 000 2 10 000 nie
Skoda 15 Tr 03/6 8 17,72 150/44 16 400 26 600 10 300 nie
Skoda 15 Tr .
13/6M 5 17,72 150/44 16 400 26 600 10 300 nie
gt‘t‘;ﬁs 24Tr 7 | 11,99 | 86/30 3 11985 18 000 2 10 800 ano
gt‘t‘;ﬁs 25 Tr 5 | 17,80 | 150/40 4 17 780 28 000 11 300 ano
Skoda 31 Tr SOR 7 18,75 166/50 16 000 27 500 11 500 ano

Zdroj: DPMP, 2015

Vozovy park je zcasti modernizovany: 47,50 % trolejbusov je do veku 10 rokov. Avsak 10
trolejbusov ma nad 15 rokov a d’alsich 11 az nad 20 rokov.

Tabulka &.36 Vekova Struktira trolejbusov a ich technicky stav k 01.10.2015

% a % Druh Typ Znacka
S| ® | © =~ . )
| \Y Odjazdené .
e |0 |2 x| <2 _ -~ I Navrh na
3| @ | e 2 5 DC; © | evidencii deni
S| 5 |e = 2l oS |<|wls|w 3 d Kil ; vyradenie
6| §|lo|s5 = o R I I R 7 3 o ilometre
Sl8lz|lole|l = |32 | N8 || |||«
ol @ || o |E S| €8 | F|F |F|F|®
o 1w S g_ 8_ o
=
1| 78 s VP * 1987 1.1.1987 977 7737 X
2 | 89 s VP 1991 1.1.1991 10284912 ”ZV r;frgsgégﬁ':y
3 | a1 s VP 1991 1.1.1991 1101 694,6 X
4 | o8 K VP * 1991 1.1.1991 1185212,0 X
5 | 99 K VP * 1991 1.1.1991 10515231 X
6 | 103 K VP * 1991 1.1.1991 1037 737,9 X
7 | 104 K VP * 1992 1.1.1992 901 910,9 X
8 | 107 K VP * 1991 1.1.1991 1146 175,6 ”Zv ”;rzsgs;ﬁ;”y
9 | 109 K VP * 1992 1.1.1992 1143 063,1 X
10 | 110 K VP * 1993 24.3.1993 1037 565,2 ”ZV ".52‘32321“
11 | 113 K VP * 1991 1.1.1991 1264 693,0 X
12 | 114 K VP * 1995 1.1.1995 1150 293,6 X
13 | 115 K VP * 1996 1.1.1996 11611722 X
14 | 116 K VP * 1997 1.1.1997 1140 814,9 X
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15 117 K VP * 1998 1.1.1998 1072571,9 X
16 118 K VP * 1998 1.1.1998 1068 875,8 X
17 119 S VP * 2000 1.5.2000 793 139,9 X
18 120 S VP * 2000 1.5.2000 699 488,7 X
19 121 S VP * 2001 23.4.2001 846 309,4 X
20 122 S VP * 2001 23.4.2001 7311773 X
21 123 S VP * 2001 23.4.2001 779 796,4 X
22 701 S NP * 2006 1.9.2006 498 580,7

23 702 S NP * 2006 1.9.2006 481 296,7

24 703 S NP * 2006 1.9.2006 499 574,8

25 704 K NP * 2006 1.9.2006 5214615

26 705 S NP * 2006 22.2.2007 483 069,1

27 706 S NP * 2006 22.2.2007 453 645,6

28 707 K NP * 2007 23.4.2007 504 478,4

29 708 K NP * 2007 1.8.2007 466 671,6

30 709 K NP * 2008 28.8.2008 433510,3

31 710 K NP * 2008 28.8.2008 442 293,5

32 711 S NP * 2008 28.8.2008 383 337,9

33 712 S NP * 2008 28.8.2008 421 218,2

34 713 K NP * 2011 25.8.2011 296 018,2

35 714 K NP * 2011 21.12.2011 245 766,6

36 715 K NP * 2011 21.12.2011 257 867,2

37 716 K NP * 2011 21.12.2011 276 265,3

38 717 K NP * 2012 22.10.2012 2297551

39 718 K NP * 2012 22.10.2012 222 798,5

40 719 K NP * 2013 16.12.2013 131431,1

15 0 25 21 19 8 13 7 5 7
SUMAR
40 40
79 124,8 70 120 90 130 | 130
Obsaditefnost’
vazena jednotlivych typov

Zdroj: DPMP, 2015

Koeficient vyuZitia v pripade trolejbusov je na 54,18 %. Koeficient spravkovosti je podobny ako
u autobusov avr. 2014 dosiahol hodnotu 13,6 %, ¢o v absolitnom vyjadreni predstavovalo 2 230

vozodni v oprave.

Tabul’ka €. 37 VyuZitie vozového parku - trolejbusy

Trolejbusy 2014 2013 2012 2011

Vozodni celkom 16 425 16 060 15 689 16 528
z toho: - v prevadzke 8 899 8723 9188 9585

- vV oprave 2230 1495 1996 1675

- v necinnosti 5296 5842 4 505 5 268
z toho: - v trvalej neCinnosti 1431 1799 591 1296
Vozohodiny v prevadzke 123 504,00 118 396,00 123 278,00 129 121,00
Koeficient vyuzitia 54,18 54,32 58,56 57,99
Koeficient spravkovosti 13,58 9,31 12,72 10,13
Dennd pracovna doba 13,88 13,57 13,42 13,47
Technicka pohotovost 86,42 90,69 87,28 89,87

Zdroj: DPMP, 2015
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Z dlhodobého hl'adiska, a aj napriek Ciasto¢nej obnove vozového parku, priemerny vek vozidiel stpa.
Evidentny je tento narast hlavne v trolejbusovej trakcii.

Graf ¢.11 Vyvoj priemerného veku vozového parku DPMP
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Zdroj: DPMP, 2015

Stav vicSej Casti vozidlového parku je nevyhovujuci, nezodpoveda siCasnym potrebam prepravy
verejnosti. Vozidld nezabezpecuju plnenie modernych technickych parametrov a dostato¢ného
komfortu pre cestujucich. Z pohl'adu prevadzky je suCasny vozovy park vel'mi nakladny.

Charakteristika vozovni a technického ziazemia pre udrzbu. Popis pouZivanych
technolégii zabezpecujucich udrzbu trati a vozového parku vratane veku a technického
stavu.

Prevadzka MHD je v PreSove zabezpeCovana z jednej vozovne, ktord sa nachadza na Bardejovskej
ulici v obci Lubotice. VSetky objekty a pozemky st vSak vo vlastnictve DPMP. DPMP disponuje
okrem tejto vozovne aj zaloznym depom bez technologického vybavenia z roku 1990 na Solivarskej
ulici v PreSove. To sa v sG¢asnosti nevyuziva a prenajima sa na komer¢né parkovanie nakladnych
automobilov a je tam umiestnena meniare.

Vozoviia
Vozovna bola postavena v roku 1962. Pozostava z nasledovnej infrastruktary:

-z dielne udrzby trolejbusov (oznadenie 5), ktora je vybavena 4 prehliadacimi kanalmi
S hydraulickymi zdvihdkmi a 3 sustruhmi a pril’ahlej technickej dielne (oznacenie 4).

-z dielne udrzby autobusov (oznaCenie 3), ktora je vybavend 5 prehliadacimi kanalmi
S hydraulickymi zdvihakmi, brzdovou stolicou a stolicou kontroly tlmicov. Suéasne je tam
ohybacka plechov, 2 stojanové vitacky, hydraulicky lis, konzolova fréza, lakovnicka dielna
s odsavacim zariadenim a d’aldie 3 stipové zdvihaky.

-z dielne 0drzby pevnych trakénych zariadeni (oznacenie 7). T4 je vybavena prevazne ru¢nym
naradim a jej sticastou montdzne vozidlo. Medzi jednotlivymi dielfiami je umiestneny sklad
nahradnych dielov  (oznacenie 6). SucCastou objektu dielni je aj stojanovd umyvarka
s technologiou recyklacie vody, ktora sa nachadza vedla dielne udrzby trolejbusov sprava.

Vsetko technologické vybavenie s vynimkou montazneho vozidla pochadza prevazne z konca 70.
a zaciatku 90. rokov 20. storo¢ia. Podobne ako technologické vybavenie aj samotny objekt depa je
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nevyhovujicom stave. Podlaha je z drevenych dubovych $palikov a prehliadacie kanaly su hlboké iba
1,2 m. To komplikuje prehliadky, ked’Ze mechanici ich musia robit’ v neprirodzenej skréenej polohe.
Dalej v objekte depa je nedostatoéné osvetlenie, vstupné brany netesnia a zdvihaky st nestabilné,
kedZe vodiace kolajnice st opotrebované Casom a ¢astym pouzivanim. V sucasnosti vSak depo
kapacitne  zodpoveda potrebam abude kapacitne vyhovovat aj pre Udrzbu modernych
nizkopodlaznych vozidiel. V budicnosti vSak musi prejst’ zdsadnou stavebnou a technologickou
obnovou.

Trolejbusy garazujii na volnej ploche v severnej Casti depa (oznacenie 2) a autobusy na vychodnej
strane, kde je umiestnené aj tankovacie zariadenie pohonnych hmoét s bocnym vstupom do depa.
Parkovanie pod otvorenym nebom spdsobuje problémy pri prevadzke najmd v zime, ked’ musia vodici
pred smenou odistit’ vozidla od snehu. Sucastou objektu depa je aj administrativna budova (oznaéenie
8) a vratnica (oznacenie 1).

Tabul’ka ¢. 38 Vybrané technologické zariadenia depa trolejbusov

Nazov zariadenia Rok vyroby Popis ¢innosti
Univerzalny sdstruh 2011 mensie opravy a vyroba vlastnych
suciastok
Hrotovy sustruh 1971 obrabanie villljgsgvdlelov najma

mensie opravy a vyroba gulovych
¢apov a matic

1990 mensie opravy a vyroba vlastnych

suciastok

Hrotovy sustruh 1978

Suportova bruska

vytvaranie plochych drazok

Nastrojarska konzolova frézka 1991 . AR
a opracovanie deliovych list
Hydraulicky montazny lis 2000 lisovanie lozisk na hriadele
Stipova vitacka 1991 vitanie otvorov vSetkych druhov
. S oees mensie opravy a vyroba vlastnych
Bruska dvojkotucova 1962 stciastok

Zdroj: DPMP, 2015

Fotografia ¢.1 a ¢.2 Interiér technickej dielne a dielne udrzZby trolejbusov
Y .

Zdroj: DPMP, 2015
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Mapa ¢€.18 Detailna schéma vozovne na Bardejovskej ulici

Zdroj: DPMP, 2015
Prevadzka a udrzba. Analyza prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu.

Celkové vynosy DPMP sa dlhodobejsie drzia na Grovni nad 9,5 milionov EUR ro¢ne. Z toho trzby z
prepravnej ¢innosti predstavuju 4,5 milionov EUR. Spolu s ostatnymi trzbami z komerénych ¢innosti
je celkovy roény objem trzieb na Urovni skoro 5 milionov EUR. ZvySok néakladov je kryty
prevadzkovou a kapitalovou dotaciou z mesta PreSov a z obci (Ohrada straty z vykonov vo verejnom
zaujme), pre ktorych DPMP realizuje dopravu. V roku 2014 bol pomer medzi komerénymi trzbami
a dotaciami na tirovni 50:50.

Néklady sa taktiez dlhodobejsie dari udrziavat’ na rovnakej Grovni, pricom DPMP sa snazi kazdy rok
obnovovat Cast' vozového parku a realizovat’ investicie do zlepSovania kvality sluzieb. Najvacsiu
polozku nakladov predstavujii mzdy. Spolu s odvodmi a zakonnymi socialnymi nakladmi sa podielaju
48,5 % na celkovych nakladoch. Druhi najvyznamnejSiu polozku tvoria naklady spotrebované
nakupy, vratane obstarania nahradnych dielov, pneumatik, PHM a i. (24 %). Vyznamnou poloZzkou
nakladov st aj odpisy (17%).

Tabulka ¢. 39 Zakladné ukazovatele hospodarenia DPMP - naklady a vynosy

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011 2010 2009
- spotrebované nakupy 2 295 068 2492 017 2510 644 2 457 876 2 443 583 2 541 264
- naklady na tovar 9423 12 308 10 454 13 035 12 266 14 276
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- opravy a udrzZiavanie 155 678 174 978 248 479 238 242 896 243 735 404
- ostatné sluzby 503 004 516 849 542 029 556 483 540 067 572 150
- mzdové naklady 3190 086 3090 363 2894 501 2821 819 2757 894 2 655 048
- zak. soc. naklady 1468 848 1447 640 1373836 1344 635 1248 769 1202 952
- dane a poplatky 108 459 125 839 125 023 107 305 109 986 116 767
- ostatné naklady 247 475 306 840 337 147 272914 283 064 401 207
- odpisy 1622 833 1671 245 1767 518 1627 005 1601 271 1514 692
- dan z prijmov 3130 353 1061 1 806 - -
Naklady spolu 9 604 004 9 838 432 9 810 692 9441 120 9 893 143 9 753 760
- trzby za vlastné vykony 6913 6 692 8 287 5769 731 767
- trzby z dopravy
- ostatné trzby 4 403 483 4 531 599 4 631 253 4 485 814 4 533 244 4 679 537
403 825 436 974 526 848 553 060 671 459 712 631
- Uhrada straty z vykonov
VO verejnom zaujme -
P_r‘zssct’;mé oboe 3992 429 4057 435 3701011 3507 648 3800 407 3651331
- podiel z kapitalového 421 945 437 030 444 607 377 505 386 866 315 866
transferu 388 433 388 452 532 293 536 189 534 119 453 595
Vynosy spolu 9617 028 9 858 182 9 844 299 9 465 985 9 926 826 9813727
Zisk / Strata 13 024 19 750 33 607 24 865 33683 59 967

Zdroj: DPMP, 2015

Naklady spojené s roénou prevadzkou trolejbusovej trakcie predstavuju sumu 3,5 milionov EUR. Aj
vzhl'adom na ¢iastocn obnovu vozového parku trolejbusov v poslednych rokoch, najvacsi podiel na
nakladoch predstavuju odpisy (21,4 %) atiez mzdy (19,3 %). Vyznamnou polozkou s vsak aj
naklady spojené s opravami a udrzbou (16,3 %) a vyznamny naklad predstavuje trakéna energia (12,9

%).
Tabulka ¢.40 Naklady trolejbusovej trakcie
Ukazovatel 2014 2013 2012 2011

Trakéna energia 549 632,13 582 710,15 627 950,09 619 529,50
Priamy material 20 638,94 16 274,11 16 617,66 20 728,10
Priame mzdy 822 383,39 783 351,65 752 265,57 757 783,99
Odpisy 912 548,60 875 310,44 815 220,26 654 677,10
Najomné 140 828,52 141 000,00 153 250,00 160 552,71
Opravy a udrziavanie 696 930,05 744 578,77 678 439,13 709 794,72
Ostatné priame naklady 381 538,01 350 727,75 351 818,08 354 700,04
Priame naklady spolu 3524 499,64 3493 952,87 3395 560,79 3277 766,16
Prevadzkova rézia 499 855,03 456 047,12 496 972,66 436 135,31
Vlastné naklady prevadzky 4024 354,67 3949 999,99 3892 533,45 3713901,47
Spravna rézia 201 307,51 183 245,25 205 302,44 191 345,01
Zasobovacia réZia 37 716,23 31 599,69 34 746,25 37 372,58
Vlastné naklady spolu 4263 378,41 4164 844,93 4132582,14 3942 619,06

Zdroj: DPMP, 2015

Naklady na 1 vozovy km v trolejbusove;j trakcii si vyrazne vysSie oproti autobusovej trakcii a zaroven
sa kazdoro¢ne zvySuju. Priame naklady na 1 vozkm predstavovali v roku 2014 sumu 1,793 EUR.
spolu s prevadzkovou, spravnou a zasobovacou réziou az 2,169 EUR/vozkm. Vyznamnou polozkou st
naklady na opravy a udrziavanie, ktoré v roku 2014 predstavovali sumu 0,355 EUR/vozkm.

Tabul’ka €. 41 Trolejbusova trakcia - ndklady na 1 vozovy km v EUR

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011
Trakéna energia 0,2796 0,3072 0,3168 0,2988
Priamy material 0,0105 0,0086 0,0084 0,0100
Priame mzdy 0,4183 0,4219 0,3796 0,3655
Odpisy 0,4642 0,4614 0,4113 0,3157
Najomné 0,0716 0,0743 0,0773 0,0774
Opravy a udrziavanie 0,3545 0,3925 0,3423 0,3423
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Ostatné priame naklady 0,1941 0,1849 0,1775 0,1711
Priame naklady spolu 1,7928 1,8418 1,7132 1,5808
Prevadzkova rézia 0,2542 0,2404 0,2508 0,2103
Vlastné naklady prevadzky 2,0470 2,0822 1,9640 1,7911
Spravna rézia 0,1024 0,0966 0,1036 0,0923
Zasobovacia rézia 0,0192 0,0167 0,0175 0,0180
Vlastné naklady spolu 2,1686 2,1955 2,0851 1,9014

Zdroj: DPMP, 2015

Priame naklady

spojené

s udrzbou trolejbusov predstavuji rocne

sumu 200 tisic EUR.

NajvyznamnejSou polozkou na tseku udrzby st mzdové naklady. Vacsinu udrzby si zabezpecuje
DPMP svojpomocne a tak naklady na externé sluzby st vel'mi nizke.

Tabul’ka €. 42 Naklady na tidrzbu trolejbusov

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011
Pohonné hmoty 1 644,24 1 886,63 1 898,20 1 488,56
Priamy material 43,03 66,81 190,75 299,72
Priame mzdy 140 936,86 132 324,70 125 839,60 135 295,24
Odpisy 3 155,55 2 953,00 3 680,68 3832,90
Opravy a udrZiavanie 861,73 5515,53 1 963,65 1173,07
Ostatné priame naklady 60 353,38 58 705,37 57 644,54 57 385,42
Priame naklady spolu 206 994,79 201 452,04 191 217,42 199 474,91
Prevadzkova rézia 77 071,59 78 831,41 81 557,89 82 220,58
Vlastné naklady prevadzky 284 066,38 280 283,45 272 775,31 281 695,49

Zdroj: DPMP, 2015

Priame néklady suvisiace s prevadzkou a udrzbou pevnych trakénych zariadeni st na Grovni 218 tisic
EUR rocne. Prevadzka a udrzba je tiez realizovana svojpomocne a najvacsi podiel na nédkladoch

predstavuju mzdy.

Tabul’ka €. 43 Naklady suvisiace s prevadzkou pevnych trakénych zariadeni

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011

Pohonné hmoty 3962,51 4 368,16 504,91 372,39
Priamy material 238,65 63,10 172,71 436,93
Priame mzdy 127 698,99 115 627,25 47 34517 46 285,05
Odpisy 10 427,07 12 341,00 9031,29 14 601,00
Najomné - R R -

Opravy a udrZiavanie 20 157,26 17 620,75 9 387,54 24 099,26
Ostatné priame naklady 55 765,01 53 230,22 23 935,47 22 575,76
Priame naklady spolu 218 249,49 203 250,48 90 377,09 108 370,39
Prevadzkova réZia 44 003,63 45 185,36 34 570,18 27 606,97
Vlastné néklady prevadzky 262 253,12 248 435,84 124 947,27 135 977,36

Zdroj: DPMP, 2015

Néklady na elektrickii energiu predstavovali v roku 2014 sumu 550 tisic EUR. Podniku sa dari
znizovat’ naklady aj napriek miernemu narastu spotreby elektrickej energie. To vd’aka znizovaniu
priemernej ceny za spotrebovantt kWh. Spotreba sa pohybuje na urovni 2,25 kWh na 1 vozovy km.

Priemerny naklad za elektricka energiu na 1 km predstavoval v roku 2014 sumu 0,28 EUR/km.

Tabulka ¢&. 44 Spotreba elektrickej ener

ie pre trakéné ucely

Ukazovatel Rok 2014 Rok 2013 Rok 2012 Rok 2011
Vykony trolejbusov vo vozovych km 1966 021 1897 058 1981979 2073 546
Vykony trolejbusov v miestovych km 219 898 580 221 201 612 258 342 509 260 790 572
Spotreba elektrickej energie v kWh 4 415 551,32 4 300 133,40 4 390 858,72 4521 100,00
Naklady na elektricku energiu v EUR (bez DPH) 549 632,13 582 710,15 627 950,09 619 529,50
Priemerna spotreba el. energie na km (kwWh/km) 2,246 2,267 2,215 2,180
(Fl’(wwigrgalosrﬁck):;?ba el. energie na 1000 mkm 20,080 19,440 16,996 17,336
Priemerna cena za 1 kWh (EUR/kWh) 0,124 0,136 0,143 0,137
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Priemerné naklady za el. energiu na 1 km
(EUR/km)

0,280

0,307

0,317

0,299

Zdroj: DPMP, 2015

Naklady na autobusovej trakcii su v objeme vysSie v porovnani s trolejbusovou trakciou. Rocne
predstavuju sumu skoro 5 milionov EUR. NajvyznamnejSou polozkou su na rozdiel od trolejbusovej

trakcie naklady na pohonné hmoty, ktoré vroku 2014 predstavovali viac ako 1 milion EUR.

Nasleduji mzdy v objeme 970 tisic EUR a naklady spojené s opravami a udrzbou vozidiel (792 tisic
EUR).

Tabulka ¢. 45 Naklady autobusovej trakcie

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011

Pohonné hmoty 1 054 008,83 1132 285,59 1142 443,86 1 052 299,42
Priamy material 45 399,22 51 403,64 42 534,60 44 938,69
Priame mzdy 968 698,78 964 205,08 885 192,31 879 853,06
Odpisy 558 883,41 633 196,90 757 308,03 775 001,40
Najomné - - - 274,80
Opravy a udrziavanie 792 350,59 842 597,96 789 389,50 798 649,82
Ostatné priame naklady 530 029,94 536 075,14 499 827,07 489 900,10
Priame naklady spolu 3949 370,77 4159 764,31 4116 695,37 4040 917,29
Prevadzkova rézia 581 099,98 588 719,48 604 705,88 584 694,95
Vlastné naklady prevadzky 4530 470,75 4748 483,79 4721 401,25 4625 612,24
Spravna rézia 260 721,05 252 364,74 262 234,28 242 113,67
Zasobovacia rézia 48 847,74 43 518,99 44 381,63 47 288,47
Vlastné naklady spolu 4840 039,54 5 044 367,52 5028 017,16 4915 014,38

Zdroj: DPMP, 2015

V preratani na vozové kilometre je autobusova trakcia lacnejSia. Priame naklady na 1 vozkm v roku
2014 dosiahli sumu 1,551 EUR. Spolu s prevadzkovou, spravnou a zasobovacou réziou 1,901

EUR/vozkm.
Tabul’ka ¢. 46 Naklady na 1 vozovy km
Ukazovatel 2014 2013 2012 2011

Pohonné hmoty 0,4139 0,4334 0,4513 0,4011
Priamy material 0,0178 0,0197 0,0168 0,0171
Priame mzdy 0,3804 0,3690 0,3497 0,3353
Odpisy 0,2195 0,2424 0,2991 0,2954
Najomné 0,0000 0,0000 0,0000 0,0001
Opravy a udrziavanie 0,3112 0,3225 0,3118 0,3044
Ostatné priame naklady 0,2082 0,2052 0,1974 0,1867
Priame naklady spolu 1,5510 1,5922 1,6261 1,5401
Prevadzkova rézia 0,2282 0,2253 0,2389 0,2229
Vlastné naklady prevadzky 1,7792 1,8175 1,8650 1,7630
Spravna rézia 0,1024 0,0966 0,1036 0,0923
Zasobovacia rézia 0,0192 0,0167 0,0175 0,0180
Vlastné naklady spolu 1,9008 1,9308 1,9861 1,8733

Zdroj: DPMP, 2015.

Néklady na udrzbu autobusov predstavuju ro¢ne sumu 260 tisic EUR. Rovnako ako V pripade
trolejbusov si DPMP zabezpeCuje udrzbu vlastnymi zdrojmi a l'ud’mi. Najvys$Sou ndkladovou

polozkou su preto mzdy.

Tabulka ¢. 47 Naklady na idrzbu autobusov

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011
Pohonné hmoty 2116,89 2 381,98 2 420,45 1 215,67
Priamy material 110,98 148,08 67,51 1523,91
Priame mzdy 118 836,24 109 256,42 106 089,87 97 192,62
Odpisy 8 020,54 8 636,42 5 445,94 4 614,00
Opravy a udrziavanie 3308,23 9 354,62 4734,19 1584,29
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Ostatné priame naklady 51 483,40 48 052,76 48 064,62 43 450,67
Priame naklady spolu 183 876,28 177 830,28 166 822,58 149 581,16
Prevéadzkova rézia 76 713,95 78 860,03 77 683,44 83 428,48
Vlastné naklady prevadzky 260 590,23 256 690,31 244 506,02 233 009,64

Zdroj: DPMP, 2015

Priemerna spotreba PHM na 100 km je 39,48 litrov, pricom vyraznejSie sa v poslednych rokoch
nemeni. Priemerné néklady na PHM na jeden vozkm zavisia od ceny PHM, pricom vdaka
pozitivnemu vyvoju cien v roku 2014 sa podarilo znizit' tento naklad na 0,414 EUR na 1 vozkm.
Podnik ma vsak moznost’ znizovat’ ndklady na PHM iba investiciou do modernych vozidiel s nizSou
spotrebou PHM a emisiami.

Tabul’ka €. 48 Vyvoj spotreby PHM — autobusova doprava

Ukazovatel 2014 2013 2012 2011

Ubehnuté km 2 546 269,00 2 612 622,00 2 531 596,00 2 623 710,00
Miestové km (1000 mkm) 235 734,82 259 182,50 303 173,95 315 830,40
Spotreba PHM v litroch 1 005 469,25 1044 002,88 1012 126,10 1018 645,10
Celkové naklady na PHM v EUR 1 054 008,83 1132 285,59 1142 443,86 1 052 299,42
Priemerna spotreba PHM v litroch

/100 km 39,48 39,96 39,98 38,82
Priemerna spotreba PHM v litroch

/1000 mkm 4,26 4,03 3,34 3,21
Priemerna cena PHM EUR/liter 1,0483 1,0846 1,1288 1,0390
Priemerné naklady na PHM

EUR/Km 0,4139 0,4334 0,4513 0,4011
Ubehnuté km 2 546 269,00 2 612 622,00 2 531 596,00 2 623 710,00

Zdroj: DPMP, 2015

Z dlhodobého hladiska je jednoznacny trend narastu nakladov na 1 vozkm u oboch trakcii. Tento
narast sa Ciastoéne podarilo zastavit’® v poslednych rokoch ¢iasto¢nou obnovou vozového parku.
Naklady na trolejbusovu trakciu v§ak vyrazne odsko¢ili od nakladov v autobusovej trakcie a je zrejma
nevyhnutnost’ modernizacie infrastruktry i vozového parku trolejbusovej trakcie.

Priame naklady na opravy a udrzbu na 1 vozkm sa dlhodobej$ie drzia na rovnakej Girovni, s ob¢asnymi
narastmi (napr. potrebna generalna oprava nejakého vozidla, vymena motora a pod.). Dlhodobo je
vsak trolejbusova trakcia drahsia z pohl'adu nakladov na opravy a tdrzbu.

Graf ¢. 12 Naklady na opravy a idrZbu (priame) na 1 km podl’a trakcii
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Zdroj: DPMP, 2015
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Informacia o jestvujiicom integrovanom dopravnom
systémoch a 0 preferen¢nych systémoch pre MHD v doprave

systéme, o informacnych

Integrovany dopravny systém v PreSove je v stcasnosti iba na trovni inicia¢nych rozhovorov medzi
mestom PreSov, DPMP, PreSovskym samospravnym krajom, regiondlnymi autobusovymi prepravcami
a zeleznicami. DPMP ma zamestnanca, ktora je povereny cCinnostou jeho pripravy. Zaroven mesto
a DPMP koordinuju svoju ¢innost’ s mestom Kosice a KoSickym samospravnym krajom.

Elektronicky informaény systém na zastavkach nie je zavedeny. Vo vozidlach st elektronické
informacné panely, ktoré informuju o trase linky a hlasia nasledujucu zastavku. Sucasne je vo
vSetkych vozidlach zvukovy systém, ktory hlasi jestvujucu a nasledujucu zastdvku.

Aktualne realizovany projekt zavedenia GPS do vozidiel prinesie vyrazni modernizaénli zmenu najma
v dispecerskom riadeni. P6jde hlavne o sledovanie pohybu autobusov a trolejbusov v realnom case
a 0 operativne riadenie prevadzky v pripadoch nepredvidanych udalosti ako st nahradzanie dopravy
resp. obchadzky mimo tras liniek v pripadoch dopravnych nehod, kongescii, nezjazdnosti vozoviek pri
prirodnych kalamitach ainych mimoriadnych situcidch. Dalej to umozni dialkové ovladanie
vyhybiek na trolejbusovej drahe a zavedenie preferencie MHD v ramci cestnej svetelnej signalizacie.
Zaroven po nainStalovani elektronickych informaénych tabul’ na najvyznamnejSich zastavkach
poskytne cestujucim informacie o skutoénom prichode ich linky. Takisto pomocou nainstalovaného
systému GPS bude mozZné vytvorit’ aplikaciu pre pocitate a mobilné telefony, pomocou ktorej si bude
mdct’ cestujuci overit’ polohu svojho autobusu alebo trolejbusu.

Jedinou zavedenou prioritou verejnej dopravy Vv meste je umoznenie prejazdu autobusom
a trolejpusom MHD cez historicky stred mesta po Hlavnej ulici, kde je trvaly zakaz vjazdu
automobilom mimo zasobovania vo vyhradenom ¢ase.

Jestvujuci tarifny systém

Tarifny systém je rozdeleny na dve padsma. Prvé pasmo zahfiia izemie mesta PreSov. Druhé pasmo
zahffa uzemie zaCinajuce od hranice mesta PreSov (st to presne uréené zastavky) po koncové
zastavky Vv jednotlivych obciach, pre ktoré DPMP realizuje prepravu osob.

Nérok na bezplatni prepravu maji deti do 7. roku veku, obCania nad 70 rokov a tazko zdravotne
postihnuty. Sucasne je vSak d’alsich 10 skupin, ktoré maju narok na zl'avnent prepravu (napr. ziaci

a Studenti, darcovia krvi a i.).

Tabul’ka €. 49 Ceny zdkladnych druhov cestovného MHD v PreSove

v EUR
Druh l. pasmo Celosiet'ovy
obycajné zfavnené obycajné zlavnené

Jednorazové cestovné listky:

- s platnostou 10 min. od oznacenia 0,40 0,25 0,30* 0,20*
- s platnostou 30 min. od oznacenia 0,50 0,30 0,60 0,35
- s platnostou 60 min. od oznacenia 0,70 0,40 0,80 0,50
SMS CL s platnostou 30 min. — celosietovy - - 0,70 -
Casové cestovné listky:

- 24-hodinovy 2,50 - 2,95 -
- 7-dnovy 8,00 - 10,00 -
- 1-mesacné celosietové 16,60 9,95 19,90 11,95
- 3-mesacné celosietove 42,40 25,40 51,10 30,65
- ro¢né celosietové 160,95 - 199,15 -
- mesacny prenosny 53,10 - 65,05 -
Prepravné za psa, batoZinu - - 0,40 -

Zdroj: DPMP, 2015. Poznamka: * - iba II. tarifné pasmo

Predaj cestovnych listkov je zabezpeceny mimo vozidiel MHD (s vynimkou doplnkového predaja u
vodica za zvySenu cenu). Cestovné listky na jednu cestu je mozné kupit’ vo vybranych novinovych
stankoch, v 4 predajniach cestovnych listkov DPMP a v automatoch na cestovné listky umiestnenych
v blizkosti niektorych zastavok. Casové predplatné cestovné listky je mozné kupit v predajniach
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cestovnych listkov DPMP a ¢iastoéne v automatoch na cestovné listky (len 24-hodinové). Od roku
2011 je mozné zakupit’ si cestovny listok aj cez SMS. Vsetky prijmy z predaja cestovnych listkov st
prijmami DPMP.

Tabul’ka €. 50 Predané cestovné listky 2010 — 2014

Druh listka / trzba 2010 2011 2012 2013 2014
Casové cestovné listky v ks v ks v ks v ks v ks
Ziacke a $tudentské mesacné 44 299 41 323 39 859 38 230 36 125
Ziacke a $tudentské 3-mesaéné 15 849 14 802 13 289 12 284 11 558
Déchodcovské mesacné 6 526 6718 7 363 7 451 8 650
Déchodcovskeé trojmesaéné 5304 5731 6120 6 015 6 305
SJP mesacné 649 548 282 0 0
SJP trojmesacné 541 482 238 0 0
Obcianske mesacné 51 845 49 881 49 682 49 062 47 675
Obcianske trojmesacné 15 078 14 365 14 042 13 700 12 943
Obcianske ro¢né 185 178 172 183 168
Prenosné mesacné 0 0 0

BJP mesacné 451 244 0

BJP trojmesacné 248 158 0

ZJP, Knazovického medaila, mesacné 0 0 0 20 45
ZJP, Knazovického medaila, trojmesacéné 0 0 0 44 74
ZJP, Knazovického medaila, rocné 513 505 275 261 276
MsU roéné 270 374 344 237 214
Tyzdenné - CK 269 285 253 225 213
Tyzdenné - A 462 490 388 378 286
Denné /24-hodinové/ 22014 16 321 6 026 4 960 4384
TzP, TZP-S mesaéné 493 665 1731 2909 2728
TzP, TZP-S trojmesatné 175 404 1412 2005 2144
Roény socialny TzZP 3019 1742 0 0 0
Déchodcovia nad 65 rokov, mesaéné 0 109 274 158 89
Dochodcovia nad 65 rokov, trojmesacné 0 351 665 383 215
Dochodcovia nad 65 rokov, ro€né 0 0 0 28 33
TzP,1ZP-S, do 300 EUR mesadné 0 96 591 537 376
TZP,TZP-S, do 300 EUR trojmesaéné 0 221 716 463 377
TzP,TzP-S, do 300 EUR ro&né 0 567 1107 603 506
Spolu v kusoch 168 190 156 560 144 829 140 136 135 384
Trzby za ¢asové cestovné listky EUR EUR EUR EUR EUR
/Casovo rozliSené, bez DPH/ 2143121 2110 638 2186 842 2127917 2 055518
Stanky a cestovné z pokut 43 032 44 589 41874 37 363 34 029
Automaty 1759 078 1791676 1861671 1831 783 1783404
Faktury za jednorazové cestovné listky 517 685 464 969 446 091 427 763 399 139
Doplnkovy predaj 36 035 34112 33 652 31754 31387
SMS cestovné listky 0 6 548 29 046 43 398 53 305
Trzby za MHD spolu v eurach 4 498 951 4 452 531 4599 177 4 499 978 4 356 781

Poznamka: Trzby za MHD st uvedené bez DPH a bez provizii za predaj CL zmluvnymi predajcami.
Zdroj: DPMP, 2015

Dispecing a riadiaci systém dopravy
Vozovy park nie je v sucasnosti vybaveny GPS, ale momentalne DPMP realizuje projekt zavedenia

GPS technolégie do riadenia prevadzky. Koniec projektu je planovany na november 2015, kedy uz
budu vsetky vozidla vybavené GPS.
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Na koordinaciu ariadenie prevadzky DPMP, a.s. sltzia dva dispecingy — dopravny dispecing
a elektrodispecing, ktoré su umiestnené vedla seba a dispeCeri pocas sluzby vzajomne komunikuju a
spolupracuju. Dispecingy su umiestené v areali DPMP na Bardejovskej ulici.

V dopravnom dispeéingu pracuje 6 dispecerov. Ti ststred’uju informacie od vodi¢ov, majstrov oprav
audrzby, cestujucej verejnosti, zachrannych zloziek, nadriadenych organizicii a spolupracujicich
organizacii ako napr. Slovenska sprava ciest, Mesto PreSov, Sprava ciest PSK a i. Dopravny dispecer
informacie prijima, filtruje, problémy riesi a posuva ich d’alej podl'a charakteru. Poskytuje informécie
cestujucej verejnosti. Robi opatrenia na eliminiciu nezhodnych stavov. Ide o evidenciu poruch a
nahradzovanie vzniknutych vypadkov zalohovymi sluzbami, riesi zabezpe€enie prevadzky pri vzniku
dopravnych nehdd, skodovych udalosti, dopravnych kongescii, zabezpecuje obchadzky, zabezpecuje
sa mimoriadna dopravu pocas kultirnych a Sportovych udalosti. Taktiez v teréne zabezpecuje kontrolu
prevadzkového stavu celej siete MHD — kontrolu zastavok a ozna¢nikov MHD, cestovnych poriadkov
na zastavkach, prejazdnosti komunikacii, kontrolu stavu obratisk a i..

Komunikacia vozidlo - dispecing

Spojenie dopravného dispec¢ingu s vodi¢mi, vozidlami, udrzbou je zabezpecené pomocou mobilnych
telefonov, vnutornych a vonkajsich telefonnych liniek. Vozidla MHD st vybavené palubnym
pocitaom, ktory okrem inych funkcii zabezpecuje fonické spojenie vodic — dispecer formou
telefonického hovoru. Spojenie elektrodispecingu s vozidlami Udrzby trolejového vedenia je
zabezpecené prostrednictvom mobilnych telefonov.

Vozidlo - centralny server

Vsetky vozidla st vybavené palubnymi pocitaémi. Ich zakladnou ulohou je zber informacii
0 prevadzke vozidla, 0 vodiCovi, o realizacii cestovného poriadku. V spojitosti s realizaciou
cestovného poriadku palubny pocita¢ ovlada periférne zariadenia, napr. vonkajSie a vnutorné
informac¢né tabule, oznacovace cestovnych listkov, hlasi¢ zastavok a pod. Palubny pocitat’ je vybaveny
SIM Kkartou, ktora okrem iného zabezpecuje jeho komunikaciu s centralnym serverom mimo arealu
dopravného podniku.

V ramci arealu dopravného podniku je instalovana siet WiFi, prostrednictvom ktorej komunikuje
palubny pocita¢ s centralnym serverom. Komunikacia je obojsmerna, do palubnych pocitacov sa
nahravaju potrebné data (napr. cestovné poriadky, aktualizacie software a pod.) a z palubného pocitaca
sa na server ukladaji data vybranych prevadzkovych veli¢in (napr. presnost’ realizacie cestovného
poriadku - prichod na zastavku, odchod zo zastavky, otvorenie dveri, prepravna kontrola, pocet
oznaéenych listkov, prevadzkové tdaje o vozidle — otacky, tlak, teplota; a pod.).

Kritické miesta v dopravnej sieti mesta (nmapr. zapchy, nepravidelnosti v doprave,
nedostatocna bezpecnost’ a i.)

Na trolejbusovej drahe si 4 useky trati, kde pocas rannej, vrcholovo rannej a popoludnajsej Spicky
dochadza k vyraznym kongesciam dopravy. Kritickymi bodmi, ktoré prispievaju k ich tvorbe su
Hlavna krizovatka, krizovatka Bajkalska — Sabinovska, krizovatka Vychodna — Solivarska a
zelezni¢né priecestie Levoéska. Kongescie st rano smerom do mesta a poobede smerom von z mesta.
Priemerné meskanie spdsobené kongensciou je od 20 do 50 minnt.

Dalsimi kritickymi bodmi sa odbo¢ovacie miesta. Na trolejousovej trati je ich 5, znich
najkomplikovanejsie sa javi odbodenie z ulice 17. novembra na Skultétyho ulicu. Inymi kritickymi
miestami st odbocCenia cez viacero jazdnych pruhov bez cestnej svetelnej signalizacie. Celkovo su 4,
z nich najzlozitejsie je odbolenie zo zastavky Sebastova na Vranovsku ulicu a odbogenie zo Sibirske;
ulice na ulicu arm. generala Svobodu. Podobne ale menej kritickymi bodmi st odbocenia cez viacero
jazdnych pruhov s cestnou svetelnou signalizaciou.
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Mesto Presov Vv spolupraci s DPMP uvazuje o troch opatreniach na zvySenie preferencic MHD na
luzemi mesta. Prvym opatrenim je vybudovanie samostatnych cestnych pruhov pre MHD. Zatial
uvazuje o ich vybudovani na Prost&jovskej (Sidlisko III) a Solivarskej ulici (Sidlisko Sek¢ov). Tie su
vo vlastnictve mesta resp. samospravneho kraja. Vystavba by mala byt financovana z Integrované¢ho
regionalneho operacného programu. Urgentne su potrebné aj na uliciach Sabinovskd, Levocska,
Duklianska a na Vychodnej ulici. Tam su cesty vo vlastnictve $tatu a ich spravcom je Slovenska
sprava ciest.

Dalgim navrhovanym opatrenim je zavedenie ,,zelenej viny* na krizovatkach s koordinovanim cestnej
svetelnej signalizacie. Toto opatrenie zrychli dopravu a mesto ho zacalo uz realizovat’ na Levocskej
ulici. V budtcnosti planuje zaviest’ ,,zelenl vinu“ na ulici arm. generala Svobodu (Sidlisko Sekcov)
ana uliciach Rusinska, Kuzmanyho, gkultétyho, Jana Pavla II. a Nabrezna. Nakoniec chce mesto
skoordinovat’ cestnii svetelni signalizaciu na uliciach Poziarnicka, 17.novembra a Nabrezna. Po
vsetkych uvedenych uliciach premavaju obidve trakcie MHD.

Poslednym navrhovanym opatrenim je zavedenie preferencie MHD v krizovatkovom priestore. Ide
0 vybudovanie S$pecialnych semaforov, ktory bude elektronicky ovladat vodi¢ vozidla a pred
prijazdom do krizovatky ho aktivuje. Uvazuje sa o ich instalacii na dvoch miestach a to pri vyjazde zo
Sibirskej ulice na ul. arm. generala Svobodu a pri vyjazde z ulice 17. novembra na Skultétyho ulicu.
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Mapa €. 19 Kriticka miesta na trolejbusovej drahe v PreSove
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Plianované projekty rozvoja trolejbusovej trakcie na roky 2016-2017

Mesto Presov a DPMP planuju v rokoch 2016-2017 vybudovat’ 2 nové trolejbusové trate. Prva
v smere Sidlisko Svaby — zastavka Deliia. Momentalne toto tretie najvicsie sidlisko v meste, kde Zije
7 235 obyvatel'ov nie je obsluhované trolejbusovou trakciou. Vystavbou novej trolejbusovej trate od
krizovatky Solivarska — arm. generala Svobodu - Svabska cez sidlisko Svaby ku prirodnému
kupalisku Deliia sa rozsiri trolejbusova doprava nielen na sidlisko Svaby ale aj na Gast’ juhovychodnej
priemyselnej oblasti mesta. DiZka novej trate bude 2 120 m, pri¢om sa pripoji na jestvujicu meniarei
Solivarska, ktora vSak bude potrebné predtym rekonsStruovat. Na trati bude pri kupalisku Delha
vybudované obratisko. V sucasnosti je priestor vyuzivany na otdCanie autobusov zabezpecujucich
obsluhu tejto Casti mesta.

Druh4 trat’ je planovana s cielom vyrazne skratit’ prepojenie najvicsieho Sidliska Sek¢ov s centrom
mesta a to cez novovybudované ulice Rusinska a Kuzmanyho. Jedna sa o usek dlhy 1 650 m. Ten
taktieZ bude napojeny na meniaren Solivarska. Vybudovanim tychto dvoch trati sa jednak znizi pomer
autobusovej trakcie voéi trolejbusovej ajednak zabezpeci sa obsluha posledného tizemia mesta
S vysokym dopytom. Zaroven to umozni zriadenie novych liniek, ktoré vyrazne skratia Cas prepravy
zo sidliska Sekéov a Svaby do centra mesta a odlahéi sa kongesciami postihnuty usek trolejbusovej
trate Vychodna — Solivarska.
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Mapa €. 20 Navrh vystavby novych trolejbusovych trati
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