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ROZHODNUTIE Mg g”“””“‘f‘f/me

Okresny tirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia ako prislusny orgdn Stdtnej sprdvy podla § 5
zdkona NR SR &. 525/2003 Z.z. o §titnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zékonov v zneni neskor$ich predpisov, v spojeni so zékonom ¢.
180/2013 Z.z. o organizécii miestnej §tatnej spravy a o zmene a doplnenf niektorych zdkonov
v zneni neskorgich predpisov, v spojen{ s § 56 pism. b) zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov vydava podla § 46 a § 47 zakona & 71/1967 Zb. o sprdvnom konani v zneni
neskorsich predpisov (d’alej len ,,spravny poriadok™) a podla § 29 zdkona o posudzovani na
zéklade zameru ,Elektrickovd trat’ Dubravsko- Karloveska radidla® predloZené
navrhovatelom Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacidlne namestie 1, 814
99 Bratislava, zastupeny opridvnenym zastupcom navrhovatela spolo¢nostou REMING
CONSULT a.s., Trnavskd cesta 27, 831 04 Bratislava (d’alej len ,,navrhovatel”) toto

rozhodnutie:

Navrhovand &¢innost’ ,,Elektri¢kova trat’ Dibravsko- Karloveska radiala® Gcelom,
ktorej je postupnd modernizacia jestvujicej dvojkolajnej elektriCkovej trate v useku od tunela
po v su¢asnosti uz zmodernizovany usek trate, umiestnena v Bratislavskom samospravnom
kraji, v okrese Bratislava [ a IV na pozemkoch s parc. ¢. 2036/2, /8; 22344/2-3, /5-8, /50,
/59-60; 22370/10 k.. Staré Mesto, pozemkoch s parc. ¢. 3072/1-2; 3073/1-3, /11; 3174/6;
3178/4; 3071/3, /15-16; 3069/11; 3068/3; 3054/12; 2340/7; 3051/3, /7-11, /16; 2367/1,;
3110/9-10; 911/1-3; 912; 913; 914/4-5; 915; 1152/1; 879/3, /8, /30-33, /22-23; 874/10, 1373;
1374; 1375; 362/1; 668/30, /26, /45-46; 2057; 2058/1-3; 2059/1-6; 2210; 2211; 2212; 2366/1-
2, /5-8; 2365/1-7; 2342; 2341/1-3; 2340/11; 2367/2-6 k.0. Karlova Ves, a pozemkoch s parc.
& 2412/1-2, /7-11, /20-23; 2413/1-2, /9-12 /20-21; 2414/1-2, /6-11, /19; 2814/3-5; 2815/1,
/5-6; 2816/2, /5-6 k.. Dubravka a d’alSich podla upresnenia v naslednom povolovacom
procese

sa nebude posudzovalt

podla zdkona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie aozmene
adoplneni niektorych zakonov vzneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zdkon
o posudzovani”).

Pri priprave dokumentdcie stavby ktizemnému konaniu a v procese konania
o0 povoleni &innosti podla osobitnych predpisov bude potrebné zohladnit’ tieto konkrétne
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pofiadavky vo vzt'ahu k navihovanej dinnosti, ktoré vyplynuli zo stanovisk dorulenjch
I zdmeru a 7 opatreni navrhnutych v zdmere:

e Pri vyrube stromov zohPadnit aj ich funkeiu ako potencidlneho biotopu chranenych
druhov Fivotichov, pritom je potrebné prihliadat’ na moZné hniezdenie vtakov, dreviny v
blizkosti stavby chranit v zmysle STN 83 70 10 Ochrana prirody - oSetrovanie,
udrziavanic a ochrana stromovej vegeticie, pri pouZfvani stavebnych mechanizmov,
nastrojov a pomdcok dbat’ na minimalizéciu poskodenia drevin, nadvizujlice oetrovanic a
iné opatrenia v zavislosti od druhu dreviny realizovat’ hned’ po skondeni stavebnych préc.

oV plnom rozsahu dodrZat’ zévizok medzi navrhovatefom a Regiondlnym uradom
verejného zdravotnictva Bratistava hlavné mesto, t.j po dokondeni rekon3trukcie bude
vykonané meranie hluku v kritickych bodoch a v pripade prekro&enia pripustnych hladin
hluku sa pristipi k vykonani d’aldich opatreni (napr. aj vymena okien za protihlukové na
faséde dotknutych bytovych domov).

o Predmetny zamer prekonzultovat a o zdvizné stanovisko poZiadat’ spravcov dotknutych
komunikacif a ich poZiadavky redpektovat’ v plnom rozsahu.

e Redpektovat podmienky urené v stanovisku Mestskej asti Bratislava —Karlova Ves
(body 9.1 a2 9.8, 9.12).

o Zabezpetit aby dokumenticia pre uzemné rozhodnutie obsahovala riefenie vietkych
otazok, ktoré sa vydpecifikované v rdmei stanoviska Hlavného mesta SR Bratislavy (bod
12.2.2.2).

« V plnom rozsahu re§pektovat’ poziadavky urené Mestskou &ast'ou Bratislava - Dibravka
(bod 13.1, 13.3, 13.4,a 13.5).

e Zaoberat -sa pripomienkami dotknutej verejnosti, uplatnenymi v rdmci zistovacieho
konania vyhoviet ich poZiadavkam, s ktorymi navrhovateP stihlasil a ostatné opodstatnené
pripomienky dotknutej verejnosti, ktoré maji oporu v zékone, zvazit' a zapracovat do
dokumentacie pre Gzemné/stavebné konanie.

e Dotknutd verejnost uvedend v § 24 zdkona o posudzovani disponuje prdvami
definovanymi v sulade s § 24 ods. 2 tohto zakona.

ODOVODNENIE

Navrhovatel, Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacialne
namestie 1, 814 99 Bratislava, v zastipeni spolognostou REMING CONSULT as.,
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava, dorugil dita 09. 04. 2015 Okresnému iradu Bratislava-
odboru starostlivosti o Zivotné prostredie, oddeleniu ochrany prirody a vybranych zloZiek
$ivotného prostredia (d'alej len ,OU BA™) podPa § 29 ods. 1 pism. a) zékona o posudzovani
zAmer navrhovanej &innosti ,, Elektritkovd trat’ Dibravsko- Karloveska radiala® vypracovany
podfa Prilohy & 9 kzdkonu o posudzovani (doplneny po vyzve prisluiného orgdnu dila
21.04.2015). Na zaklade pisomnej Ziadosti navrhovatela prislusny orgdn podla § 22 ods. 6
zakona o posudzovani upustil od poziadavky variantného rieSenia zdmeru listom &. OU- BA-
0SZP3-2015/02365/LUP zo dita 27.02.2015. Predkladany zamer je okrem nulového variantu
(stitasny stav- t.j. variant stavy, ktory by nastal, ak by sa navrhovana innost’ neuskutotnila)
vypracovany v jednom variante modernizacie elektrikovej trate v existujiicej polohe.

Popis navrhovanej ¢innosti:

- Ugelom navrhovanej Cinnosti je modernizicia jestvujiicej dvajkolajovej elektrickovej
trate s rozchodom 100 mm v Gseku od tunela po v siiasnosti uZ zmodernizovany Gsek trate.
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Jednd sa hlavne o Gplnd vymenu elekiriékového zvriku aspodku spolu s odvodnenim.
7 dévodu zabezpetenia o najdihiej Zivotnosti kon3trukényeh priecesti, budd vybudované na
principe pevnej jazdnej drdhy. Stgastou modernizdcie je aj vybudovanie novych
néstupiskovych zastivok, relcondtrukeia obratiska a vybudovanie nového trakéného vedenia,
Nastupigtia zastavok buda vybavené osvetlenymi pristre§kami pre cestujlcich s dostatocnou
kapacitou pre dany uzol, automatmi na vydaj cestovnych listkov ako aj elektronickym
systémom. Pristup na ne bude bezbariérovy. Sicastou modernizécie je tieZ zabezpedenie aby
sa na existujicich priecestiach, ktoré si doteraz neriadené nachddzala svetelnd signalizacia,
Navrhovana &innost nadvézuje na koncepciu postupnej obnovy kolajovej infrastruktiry
Hiavného mesta SR Bratislava, zvy$ovania vykonnosti hromadnej dopravy a kvalitativneho
posunu komfortu cestujicich vyuZzivajucich tento druh dopravy. _

Navrhovand &innost’ svojimi parametrami podfa prilehy ¢. 8 zdkona o posudzovani,
kapitoly 13 Doprava a telekomunikicie, poloZky 9 Elektrické drahy, zdvesné drihy alebo

podobné drdhy osobitného druhu a trolejbusove drahy podlicha zistovaciemu konaniu o
posudzovan{ vplyvov navthovanej &innosti podfa § 18 ods. 2 pism. b) zakona o posudzovani,
ktoré prislusny organ vykonal podfa § 29 zdkona o posudzovani,

Navrhovana &innost je situovana v trase existujlicej elektridkovej trate. Miestom
vykondvania navrhovanej ¢innosti majii byt’ pozemky s pare. ¢&. 203672, /8; 22344/2-3, /5-8,
/50, /59-60; 22370/10 k.. Staré Mesto, na pozemkoch s parc. & 3072/1-2; 3073/1-3, /11;
3174/6; 3178/4; 3071/3, /15-16; 3069/11; 3068/3; 3054/12; 2340/7; 3051/3, /7-11, /16;
2367/1; 3110/9-10; 911/1-3; 912; 913; 914/4-5; 915; 1152/1; 879/3, /8, /30-33, /22-23;
874/10, 1373; 1374; 1375; 362/1; 668/30, /26, /45-46; 2057, 2058/1-3; 2059/1-6; 2210; 2211;
2212; 2366/1-2, /5-8; 2365/1-7; 2342; 2341/1-3; 2340/11; 2367/2-6 k.i. Karlova Ves, a
pozemkoch s parc. & 2412/1-2, /7-11, /20-23; 2413/1-2, /9-12 /20-21; 2414/1-2, /6-11, /19;
2814/3-5; 2815/1, /5-6; 2816/2, /5-6 k.0, Dubravka a d’aldie podla upresnenia v nasiednom
povolovacom procese.

Druh pozadovaného povolenia navrhovanej cinnosti:

- Vydanie Gzemného rozhodnutia a stavebného povolenia podla zakona ¢. 50/1976 Z.z.
o izemnom pldnovani a stavebnom poriadku.

QU BA v stlade so zdkonom o posudzovani a spravnym poriadkom zalal spravne
konanie vo veci zistovacieho konania navrhovanej &innosti ditom dorudenia zameru
navrhovatefom, o fom upovedomil Glastnika konania, ako aj rezortny organ, povolujice
organy, dotknuté organy a dotknutd obec, ktorym zdrovefi podla §29 zékona o posudzovani
zaslal predloZeny zamer v prilohe.

Prisluny, orgin bezodkladne zverejnil na webovom sidle ministerstva na adrese:
hitp://www.enviroportal. sk/sk/eia/detail/elektrickova-trat-dubravsko-karloveska-radiala
zdmer a oznamenie o predloZeni zdmeru, ktoré obsahovalo zékladné (daje o navrhovanej
innosti podla § 23 ods. 1 zékona o posudzovani. Dotknutd obec — Hlavné mesto SR
Bratislava podl'a § 23 ods. 3 zdkona o posudzovanl informovala ozdmere verejnost
spdsobom v meste obvyklym, tj. na vyvesnej tabuli magistrdtu v difoch 04.5.2015 -
25.5.2015 na www.bratislava.sk, v tla¢i a bol k nahliadnutiu v informaénom centre magistratu
SLUZBY OBCANOM - Front Office,

V sulade s § 23 ods. 4 zdkona o posudzovani dorudili prisluSnému orgdnu svoje pisomné
stanoviskd k predmetnému zédmeru ticto orgdny Statnej spravy, samosprévy a dotknutd
verejnost podla § 24 zédkona o posudzovani (stanoviskd si uvddzané v skritenom zneni):
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Krajské riaditel’stvo hasiéského a zdchranného zhoru Bratisiava, list &, KRHZ-BA-OPP
47372015, dorudeny dita 04. 05. 2015 — vo svojom stanovisku uvidza, Ze nemd pripomienky
k navrhovanym d&innostiam.

Okresny tirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany

privody avybranych zlofiek Zivotného prostredia, list & OU-BA-OSZP3-2015/42452-

2/ROP, dorudeny dita 05. 05. 2015 - _zhladiska ochrany pritody a krajiny vydava
nasledovné stanovisko:

2.1 Stavba sa navrhuje umiestnif v Gzemi, pre ktoré plati prvy stupefi ochrany podla §12
zikona & 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny v zneni neskordich predpisov
(d'alej len ,,zakon").

2.2 Zamer nenavrhuje ¢innost’ podl'a zékona v danom tizemi zakdzanu.

2.3 Dotknuté Gzemie nie je zaradené do zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach,
nenachddzajii sa tu Ziadne chranené tzemia, biotopy narodného ani eurdpskeho
yyznamu, chranené stromy aani neddjde k zdsahu do sivisle] eurdpskej ststavy
chranenych tizemi (Natura 200). V blizkosti sa nachidza Uzemie eurdpskcho vyznamu
Bratislavské luhy, Chrénené vta&ie uzemie Dunajské luhy, Chrinend krajinnd oblast’
Malé Karpaty a Chraneny areal Sihot.

2.4 Podla Regiondlneho Gzemného systému ekologickej stability mesta Bratislavy (SAZP,
1994) sa v predmetnom fzemi nenachddza Ziadne biocentrum, biokoridor ani
genofondové plocha. V blizkosti sa nachddza provincidlne biocentrum Devinska
Kobyla, regionilne biocentrum Sihot, regiondlne biocentrum Sitina - Stary grunt,
regiondlne biocentrum Hradny vrch a provincidlny biokoridor Dunaj.

2.5 Predlo¥eny zAmer neobsahuje podrobnejSiu 3pecifikéciu  drevin (dendrologicky
prieskum) v riefenom Gzemi. V zémere sa uvadza, Ze v stivislosti s realizdciu stavby
ddjde k vyrubu drevin na obratisku pri kriZzovatke Molecova — Karloveska. Upozoriiuje,
%¢ na vyrub drevin sa vyZaduje sthlas podla § 47 ods. 3 zdkona, o ktorom je
kompetentna rozhodnit Mestské Sast’ Bratislava — Karlova Ves. Pri vyrube stromov Je
potrebné zohladnit' aj ich funkciu ako potencidlneho biotopu chranenych druhov
sivosichov, priom je potrebné prihliadat’ na moZné hniezdenie vtdkov.

2.6 Dreviny v blizkosti stavby je potrebné chranif v zmysle STN 83 70 10 Ochrana prirody
- o¥etrovanie, udrZiavanie a ochrana stromovej vegetécie, bod 4.1 pri stavebnych
précach sa drevina chrani celé (koruna, kimefi, korefiové sustava) pred poskodenim. Pri
pouzivani stavebnych mechanizmov, ndstrojov a pomdcok sa must dbat’ na
minimalizdciu poskodenia drevin. Nadvizujace ofetrovanie a iné opatrenia v zavislosti
od druhu dreviny sa realizuje hned’ po skondenf stavebnych pric.

7 hPadiska zdujmov ochrany pritody a krajiny kuvedenému zémeru nema zdsadné
pripomienky a nepoZaduje jeho posudzovanie podfa zdkona o posudzovani.
Pristusny orgdn stanovisko dotknutého orgdnu zohladnil a pripomienky (bod 2.6) v fiom
uvedené zahrnul do podmienok, ktoré je potrebné dodriat’ v dalsich stuprioch povelovacieho
procesu. Pripomienky ohladne dendrologického prieskumu a vrubu drevin sa tyka
vSeobecnej platnej a zdviznej povinnosti ustanovenef zdkonom ¢& 534/2002 Z.z. o ochrane
privody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, preto nemdze byl predmetom rozhodovania
prisiusného orgdnu.

Okresny iirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany

prirody a vybranych Zofiek  Zfivoiného  prostredia, list ¢ OQU-BA-

OSZP3/2015/042350/POR/BA-EIA, dorufeny diia 11. 05. 2015 - zhladiska prevencie

zavaznych priemyselnych havérii (dalej len ,,PZPH®) - konstatuje, Ze v uvedenej lokalite nie

st v stidasnosti, z hPadiska prevencie zavaznych priemyselnych havdrii, zndme Ziadne rizika,
ktoré by tato vystavbu obmedzovali asthlasi svydanim sihlasného stanoviska bez
pripomienok

. Regiondlny tirad verejného zdravotnictva Bratislava hlavné mesto, list & HZP/09484/2015,

doruéeny dita 11. 05. 2015 - vo svojom zdviznom stanovisku uvadza, Ze trva na posudzovani
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4 zameru podla zékona o posudzovani pre ginnost ,,Elektritkova trat’ Dibravsko — Karloveska
radiala” k. 6. Staré mesto, Karlova Ves a Dubravka, Bratislava, tesp. 7iada k zdmeru doloZit’
doplnent hlukovi Stadiu o opatrenia na ochranu prilahlého obytného Gzemia podla vyhlasky
MZ SR.&. 549/2007 Z.z.

Odbvodnenie: Hlukova tidia (Klub ZPS Zilina, 04/2015) preukézala, Ze v okoli radidly

dochadza v stidasnosti k prekrodeniu pripustnych hladin hluku, najmd pre noc, ato a2 do

hodnoty 59,8 + 1,8 dB (Botanickd ul.), tj. viac ako o0 10 dB. Z 10 hodnotenych bodov je
prekrodenie v dsmich. Po vykonani rekonstrukeie dojde kzniZeniu hluku occa 0,5 dB,

v pripade vykonania protihlukovych opatreni (zatravnenie, pohltivé platne v kolajisku,

mazanie v oblikoch) klesne hluk aZ o3 dB, aviak nadalej bude prekratovat pripustné

hladiny v 5 bodoch, z toho v dvoch bodoch o cea 10 dB po rekonstrukeii a0 4 - 5 dB ipo
vyuZiti protihlukovych tprav.

§ 27 ods. 2 zakona & 355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a

doplneni niektorych zakonov, viak poZaduje pri podstatnej rekonstrukeii trate dodrZanie

pripustnych hodndt hluku, prip. opatrenia na fasade dotknutych objektov. Z tohto dévodu nie
je mozné povaZzovat predloZenych zémer za akceptovatelny.

Diia 15.06.2015 bol dorueny na Regionélny tirad verejného zdravotnictva Bratislava dodatok

k zameru, ktory bol posideny zéviznym stanoviskom €. HZP/09484/2015 zo dia 05. 05..

2015. Dodatok obsahoval: _

4.1. Upresnenie technického rieSenia protihlukovej ochrany pozdii rekongtruovanej trasy,
ako predpoklad dalgicho zniZenia hluku pri premavke novych elektriciek
7 modernizovaného vozidlového parku DPB,

42. Sudasne bol deklarovany zdvizok, ¥e po dokendeni rekonStrukcie bude vykonané
meranie hluku v kritickych bodoch a v pripade prekrodenia pripustnych hladin hluku sa
pristipi k vykonani d'al3ich opatreni (napr. aj vymena okien za protihlukové na faside
dotknutych bytovych domov). )

4.3. Plnenie opatreni na ochranu pred hiukom bude orgin verejného zdravotnictva podla
zékona & 355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov sledovat’ v rdmci stavebného konania.

Na ziklade uvedeného meni zavizné stanovisko &, HZP/09484/2015 zo dia 05.05.2015,

vydané k zdmeru ,,Elektritkova trat Dibravsko — Karloveska radiala" a uvadza Ze z hl'adiska

ochrany verejného zdravia netrvd na posudzovan{ zdmeru ,,Elektrickova trat Diibravsko —

Karloveska radidla" .

7mena zavizného stanoviska bola dorudend pristudnému organu diia 18. 06, 2015 v ramei

dopliujicich informécii.

Prislusny orgdn stanovisko dotknutého orgdnu zohladnil a pripomienky v fiom uvedené

zahrnud do podmienok tohto rozhodnutia, _

. Hasiésky a zdchranny titvar hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, list & KRHZ-

BA-HZUBG6-1436/2015-001, doruceny dita 11. 05. 2015 — neuplatiiuje pripomienky k

navrhovane] &innosti, nakol’ko sa v danej lokalite nenachédza zariadenie v sprave Hasi¢skeho

a zachranného zboru. '

. Ministerstvo obrany SR, agentiira sprdvy majetku, list &. ASM-115-897/2015, doruceny dita

15.05.2015 nema pripomienky, lebo v riefenom tzemi nema zvladtne tzemné poZiadavky.

. Ministerstvo dopravy, vistavby a regiondlneho rozwvoja Slovenskej republiky, Sekcia

zdlesitosti EU a zahraniénych vzahov, Odbor rozvoja dopravnej infraftrukidry, Oddelenie

dopravného modelovania a infraftruktiry, list & 05876/2015/B211-SZE U/28631, dorudeny
dria 18. 05. 2015 - vo svojom stanovisku uvédza:

Ugelom navrhovanej &innosti je modernizdcia existujicej dvojkolajovej elektrickovej trate

v Bratislave v tiseku od tunela po kriZzovatku ulic M. Sch. Trnavského s Hanulovou ulicou,

ktora je sitastou Dibravsko — Karloveskej radidly, Trat' prechadza katastrdlnym lzemim

mestskych Zasti Bratislava — Staré Mesto, Bratislava — Karlova Ves a Bratislava - Dabravka.

Cielom modernizécie je zvydenic trafovej rychlosti, zvySenie bezpeCnosti prevadzky
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a bezpednosti cestujicich, zvydenie kultary, komfortu a plynulosti cestovania, zniZen
negativnych dopadov kol'ajovej dopravy na obyvatel'stvo a Zivotné prostredie. Modernizdcia ¥
elektrickovej trate znadne ovplyvni silasni organizéciu dopravy ato zniZzenim kapacity
krizovatiek pre individudinu automobilovi dopravu z dévedu preferencie elektri¢kovej
dopravy, planovanym zruenim niektorych priccesti a osadenim svetelnej signalizdcie na
véetky nariadené priecestia a krizovatky.

Na zéklade uvedeného Ziada:
7.1, Predmetny zamer prekonzultovat a o zdviizné stanovisko poZiadat’ sprivcov dotknutych
komunikécii a ich poZiadavky respektovat v plnom rozsahu.
7.2. Navrhuje vypracovat' k predmetnej stavbe dopravno — kapacitné posiidenie v slade
s prisiuinymi normami STN a technickymi predpismi (TP), v ktorom je potrebné zohladnit’ aj
vyhladovy stav nasledujicich 20 rokov.
MDVRR SR stihlasi s ukondenim procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
y zmysle zdkona o posudzovani, po ukondeni zistovacicho konania, za podmienky
re3pektovania vy3iie uvedenych pripomienok a poziadaviek MDVRR SR,
Prislusny orgdn podmienku (bod.7.1) pine respektoval a zapracoval ju do podmienok tohto
rozhodnutia. Podmienke uvedenej vbode 7.2. nemohol QUZP vyhoviet' nakolko ide
o navrhovanii Ginnost, situovanii v frase existujticej elekirickovej frate. Stavba riesi
modernizdciu elektrickovej trate a dipravu kriZovatiek len v minimdlnom rozsahu.

8. Bratislavskp samosprdvny kraj, list & 01167/2015-099, doruleny diia 20.05.2015
- mé tato pripomienku: Navrhovand rekondtrukcia elektritkovej trate spbsobom otvoreného
kolajového zvisku ma obmedzené moZnosti a splnenie vysokych narokov na hluk a vibrécie
v zastavanych — obytnych zdnach. Pre realizéciu elektri¢kovych trati aich prevadzku
v obytnych zénach bol vyvinuty systém ERS (embendded rail system) — pevna jazdnd drdha
a celotelova elastickd zalievka, ktord vyznamne zniZuje vibracie o8 — 11 Db. Kolajovy
zvrdok pri pouZiti uvedeného systém je moZno upravit' podla poZiadaviek napr. pre prejazd
zachrannych zloZiek alebo pre integrované zastavky je betdnovy zviSok, ind varianta
umoZiiuje pouZit’ zatrdvnenie atd’.
8.1. Doporudujeme rekonstrukciu elektrikovej radidly naprojektovat’ a vyhotovit’ systémom
ERS aj pre niZ§ie celoZivotné néklady pri prevddzke elekiri¢kovej trate.
V ramci doplitujiicich informdcif v silade s § 29 ods. 10 zdkona o posudzovani navrhovatel
objasnil Vasu pripomienku (bod 8.1)kde uvddza, Ze technické rieSenie bolo vypracované na
zdklade poziadaviek viastnika asprdveu infradtruktiry. Vurbanizovanych zénach je
navrhnuté zatrdvnenie elektrickovej trate, v niektorych vybranyich miestach bude aplikovany
beténovy povich na pevnej jazdnej drdhe.

9. Mestskd cast’ Bratislava Karlova Ves, list & KV/EKO/2519/2015/7247/MD, doruleny diia

20. 05. 2015 - ako dotknuty organ vo svojom stanovisku uddva, Ze nepoZaduje, aby sa
navrhovana ¢innost posudzovala podla zdkona o posudzovanf a povazuje ukonenie procesu
zistovacim konanfm za dostatoéné, nakolko nejde o ¢innost’ v Gzem{ novi.

K zdmeru vznada ako dotknuty organ tieto pripomienky:

9.1 Po?aduje zatrivnenie elekiritkovej trate v Gseku od krizovatky Molecové/Karloveska
a% po zéstavku ,Karlova Ves* pre zvySenie estetickej trovne trate a funkcie prirodzene;
retencie Uzemia, ale aj pre zniZenie pragnosti a hlu¢nosti trate v sétvisle urbanizovanom
{izemi.

9.2 Navrhuje preverit technické moZnosti vybudovania pevného pojazdného povrchu
eleldtri¢kovej trate — pevnej jazdnej dréhy pre pripad nGdzového prejazdu vozidiel
zéchrannej sluzby, policie a hasi¢ského zboru v dseku od Devinskej cesty/Karlovskej
po most Lafranconi. V pripade technickej tGnosnosti predmetného névrhu poZaduje
nasledne zapracovat’ takéto riefenic do projektu.

9.3V prejazde za zastavkou ,,Borskd" poZaduje umoZnit’ obojstranné otdCanie motorovych
vozidiel. :
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10.

11

12.

Na zastavke ,,Karfova Ves" poZaduje bezbariérové prepojenie medzi nastupidtami
zéstavky, ktoré by umoZfiovali bezbariérovy presun aj v pripade nefunk&nosti
navrhovaného vytahu. PoZaduje za tymto Gfelom vybudovat na danej zastavke
bezbarierovy spevneny powch medzi nastupi§tami.

Pozaduje také technické riefenic kolajového 16Zka (uloZenie kolajnic, protshlukove

izolacie, resp. obloZenie koiajmc a daldie), ktoré bude minimalizovat’ hlucnost’ pri

prejazde elektritiek, povaZuje tato pripomienku za zésadnd, z hPadiska poZadovaného
prinosu projektu pre skvalitnenie Zivotného prostredia obyvatel’ov Mestskej Casti

Bratislava — Karlova Ves. PodPa predloZenej hlukovej 3tudie by sa mala po

rekondtrukeii (s pouZitim protihtukovych aprav) zniZit' hlucnost’ pri prejazde elektricky

o cca 3dB. Pozaduje preverit vietky dostupné technické moZnosti, ktoré by znizili hluk

minimélne o predmetni hodnotu, perspektivne pod hodnotu 50dB (LpAeq,8h).

9.6 Pri roziirovani komunikécif, resp. pri preklddke inZinierskych sieti poZaduje
minimalizovat’ vyruby drevin a existujiicu zeleii zachovat’ v maximélnej moZnej miere.

9.7 Poraduje preverit zludenie priameho jazdného pruhu s pruhom pre pravé odbocenie
pred kriZovatkou Molecova/Karloveskd (smer LIDL), pre jeho aktvdlne mald
vytazenost a nfzku potrebu a posunit celé vyosenie elektriCkovej trate (a
integrovanych zastdvok MHD) tak, aby zaber pozemkov pred ZUS Jozefa Kresénka
Karloveska 2, bol minimalizovany.

9.8 Pozaduje pri realizécif kriZovatky Molecova/Karioveska vybudovanie bezbariérového
prechodu pre chodcov v spodnej asti Molecovej ulice.

9.9 Poraduje minimalizovat 3irku zdstavky ,.Segnerovd" a minimalizoval potrebné
rozdfrenie cestnej komunikdcie v blizkosti bytovych domov Segnerova 1, 3 a
Tilgnerova 14.

9,10 PoZaduje ponechanie sifasného priecestia v km 2,7 (Jurigovo ndmestie, pri kostoliku),
minimalne zachovat’ moZnost otdfania vozidiel prichddzajtcich z Dbravky.

9.11 Pozaduje zapracovat’ do projektu vytah pre bezbariérovy pohyb aj na nadchod pre
chodcov v zdstavke ,,Jurigovo ndm."

9.12 Ako alternativne rieSenie poZiadaviek — bodov &. 9.9. az 9.11. navrhuje zlaCenie
zastavok ,,Jurigovo ndm." a ,,Segnerovd" a presunutie siiéasného prejazdu pre vozidla v
danej oblasti. Jeho navrhnuté riefenie zrychli elektri¢kovi dopravu o cca 1 mindty, -
vytvori podmienky pre vybudovanie bezpednej zastivky, umozni ponechat’ ziloiné
kolajisko aj prejazd pre motorové vozidl, vratane moZnosti obojstranného otalania
protiidticich motorovych vozidiel a zdroveit minimalizuje negativny dopad projektu na
bytové domy Segnerova 1,3 a Tilgnerova 14.

Prislusny orgdan pripomienky dothnutého orginu akceptoval a zapracoval do podmienok

tohto rozhodnutia.

Dopravny trad, list & 09415/2015/ROP-002/15516, doruéeny diia 21. 05. 2015 - vo svojom

stanovisku uvadza :

Dopravny Grad ako dotknuty organ §tatnej spravy na useku civilného letectva v zmysle ust. §

28 ods. 3 zdkona &. 143/1998 Z.z. o civilnom letectve (letecky zdkon) a o zmene a doplneni

niektorych zdkonov v zneni neskor§ich predpisov nema z hladiska zdujmov civilného

letectva k predmetnej stavbe Ziadne poZiadavky.

Z hladiska civilného letectva neexistuji vplyvy, ktoré by mali byt v zdmere postdené

podrobnejiie teda, také, ktoré by mali byt posudzované podfa zdkona o posudzovan/.

Okresny drad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, list &, OU-BA-

OCDPK2-2015/043640/JTA, doruceny dita 21. 05. 2015 — ako prislusny cestny organ ciest

L, IL, a IIL. triedy podfa § 3 ods. 4 a 5 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciich

v zneni neskordich predpisov, nemé k predloZenému zdmeru Ziadne poZiadavky a nepozaduje

jeho d’al3ie posudzovanie podla zdkona o posudzovani.

Hiavné mesto Slovenskej tepubhky Bratislava, list. MAGS QUGG 42619/15-214500 QUGG

226/15, k EIA &24, dorudeny diia 21.05.2015 — Oznam so zékladnymi Gdajmi o zémere bol
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podla § 23 ods.3 zverejneny na vyvesnej tabuli magistratu v difoch 04.5.2015 - 25.5.2015 n3
www.bratislava.sk, v tladi a bol k nahliadnutiu v informaénom centre magistratu SLUZBY
OBCANOM - Front Office.

12.1. Z hl'adiska dzemného plinovania:

Postdenie vo vztahu k UPN hLm. SR Bratislavy, rok 2007, v zneni zmien a doplnkov 01,
02, 03, 05 (dalej fen UPN):

Zékladné tdaje o predloZenom investiénom zéamere:

Stavba rie$i modernizaciu existujlicej elektriCkovej trate v tseku od tunela po krizovatku ulic
M. Sch. Trnavského s Hanulovou. Jednd sa o rozsiahlu liniovii stavbu s celkovou dizkou 6,8
km. Ide najmé o aplnG vymenu elektriCkového zvrsku a spodku spolu s odvodnenim na
principe pevnej jazdnej drahy (priecestia, obratisko). Obratisko bude zapojené obojsmerne,
vjazd elektri¢iek do obratiska bude umoZneny aj z Didbravky. Déjde k vybudovaniu novych
nastupisk zastdvok. Sudastou modernizécie bude vybudovanie nového trakéného vedenia.

V tGsekoch, v ktorych to budil priestorové pomery umoziovat, budd plochy medzi tratou a
stibeznymi komunikaciami opatrené zatrdvnenim,

Stanovisko:

z hl'adiska funkéného vyuzitia a prevadzkovych vztahov:

*Navrhovana ¢innost’ je situovana v frase existujiicej elektrikovej trate, nedochidza k zmene
trasovania.

«Z hladiska funk&ného vyuzitia predmetny zdmer je v silade s platnym UPN.

12.2. Z hPadiska dopravného infinierstva:

12.2.1. A — kon3tatuje:

Predmetom predloZeného zameru je modernizacia dvojkolajnej elektrickovej trate Dibravsko
- Karloveskej radidly s rozchodom 1000 mm v Gseku od tunela po v sGasnosti uZ
zmodernizovany usek trate - po kriZovatku ulic M. Sch. Trnavského s Hanulovou ulicou.
Navrhovand &innost’ sa bude dotykat’ dvoch stavebno-prevadzkovych usekov a to Hanulova -
obratisko Karlova Ves a obratisko - Karlova Ves - tunel. Navrhovana &innost’ je situovana v
trase existujicej elektri¢kovej trate. Ciel'om modermnizécie je nahradenie opotrebovanych a
zastaranych konStrukcii elektriCkovej trate za nové progresivne prvky. Jednd sa o uplnd
vymenu elektri¢kového zvrsku a spodku spolu s odvodnenim. Zaroveii dojde k vybudovaniu
novych ndstupnych zastavok. Obdobne ako priecestia bude konStrukéne realizované aj
obratisko, ktoré bude zapojené obojsmerne t. viazd elektridiek bude do obratiska umoZneny
aj zo smeru DUbravka. Jednou z najddlezitejSich sidasti modernizacie je vybudovanie nového
trak&ného vedenia. Cestnd svetelnd signalizicia bude doplnend na vybranych jestvujicich
krizeniach trate s cestnymi komunikdciami.

PredloZeny zdmer obsahuje z hl'adiska dopravy a vplyvov na dopravu popis v nasledujicich

kapitolach:

°Struén}’r opis technického a technologického rieSenia, str. 9-19, v ramei ktorej je zhodnoteny

si€asny stav - nulovy variant a navrhované rieeniec modernizicie elektri¢kove] trate

(kofajové riedenie, priecestia, nastupiitia, podchody priechody, trakéné vedenie, prelozky

sieti).

*Obyvatel’stvo, jeho aktivity, infradtruktira, kultdrno - historické hodnoty kapitola 3, ast’ 3.5

Doprava, str. 53 — 65 — zhodnotenie dopravnej infrastruktiry MC Bratislava Staré Mesto,

Karlova Ves a Dabravka so zretelom na kapitolu Mestskd hromadna doprava dotknutého

iselu elekiriékovej trate.

*Ndroky na dopravu a int infradtruktaru, kapitola IV.1.5, st. 82 — 83 — zhodnotenie stéasného

stavu, potreba vybudovania cestnych svetelnych SIgnal:zacn, riefenie zastdvok, zasah do

cestnej infradtruktiry.

*Vplyvy na dopravu, str. 94 - 95 — popis fungovania dopravy podas vystavby, poéas

prevadzky, vplyvy na dopravu na drahe, vplyvy na cestntt dopravu a na cyklisticka dopravu.
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13.

12.2.2. B — stanovisko:

12.2.2.1 Navrhovana modernizacia elektri¢kovej trate je z koncepEného hPadiska v sulade s
UPN hl. mesta SR Bratislavy, rok 2007, v zneni zmien a doplnkov. Navrhovanou ginnost'ou
nedochddza k zmene trasovania elektritkovej trate. Zmodernizovanim elektri¢kovej trate
ddjde k zabudovaniu progresivnych kongtrukényeh prvkov zabezpedujlcich vyrazné
obmedzenie negativiiych vplyvov na okolitd urbanizovanil zénu (vibrécie, hluk), ako aj k
plynulej¥ej preprave cestujicich vyuzivajicich tito formu dopravy prostrednictvom
preferencie elektriSiek v kriZovatkovych uzloch.

12.2.2.2 Predloeny zamer popisuje modernizaciu elektri¢kovej trate vyluéne vo vieobecne]
rovine a obsahuje nedoriefené a nepreverené skutotnosti:

-nie st konkretizované navrhované polohy jednotlivych priecesti, ako aj priccestia, ktoré s
navehnuté na zrudenie. Uvadza sa, e ndvrhy na zruSenie priecesti budd podrobnejsie rieSenc
v d'aliom stupni projektovej dokumentdcie;

_neuvadza sa ¢i dochadza napr. k zmene polohy zastavok, k névrhu novyeh, resp. k zruSeniu
existujicich nastupiit, nekonkretizuje ktoré buda slizit ako integrované zastavky atd’.;
-uvadza sa, 7e bude zni¥ena kapacita jestvujicich krizovatiek pre individudlnu automobilovi
dopravu z ddvodu preferencie elektritkovej dopravy — nie je kvantifikované predpokladané
zniZenie kapacity; -

-v pripade niidzového zdrZania elektritky na zastavke, prip. jej blokovanie zastdvky pri
vypadku el. energie bude znemoZnena obsluha integrovane]j zastdvky autobusom - nie je
n&vrh na operativne riedenie situdcie;

-nie st konkretizované nové navrhované priechody pre chodcov, priechody pre chodcov ktoré
budi doplnené o priechody pre cyklistov; nie s konkretizované zastavky, kde buda
vytvorené odstavné plochy pre bicykle;

-zamer neobsahuje situdcie zastdvok a trate v podrobnej¥ej mierke.

12.2.3, C —zéver:

. 7 hladiska vyhodnotenia vplyvov na dopravu povaZujeme navthovand cinnost
modernizécie elektrikove] trate Dubravsko - Karloveskd radidla za pozitivnu aj napriek
tomu, #e dokumenticia nevyhodnotila vplyvy suvisiace s neriedenymi otdazkami v zmysle
bodu 12.2.2.2,

. Pozaduje, aby dokumentdcia pre izemné rozhodnutie obsahovala riefenie vietkych
otdzok, ktoré st vy$pecifikované v ramei bodu 12.2.2.2. tohto stanoviska.

12.3. Z hPadiska systémov technickej infrastruktiry — bez pripomienok.

12.4, Z hPadiska vpbranjich zglofiek Zivotného prostredia a Specifickych faktorov:
12.4.1.Zeleti, tvorba krajiny — pozitivne hodnotia ndvrh na zatrdvnenie niektorych Gsekov
elektrickovej trate (str. 106), &im sa zniZi pradnost’ prostredia a zvysi sa podiel prirode
blizkych prvkov v tzemi.

12.4.2. Pédy — v zdmere na str. 80 sa uvadza, Ze sa predpoklada novy zéber 2.200 m* pddy,
ktory bude riefeny v zmysle platnej legislativy, aviak na str. 95 v kap. 3.2.4. Vplyv na
poPnohospodarstvo  sa - uvddza, Ze nedbjde k trvalym ani dolasnym zaberom
polnohospodarskej pody — Ziada vysvetlit'

Prislusny orgdn stanovisko Hlavného mesta SR Bratislavy zohladnil a pripomienky v fiom
uvedené zahrnul do podmienok tohto rozhodnutia. K bodu 12.4.2. navrhovatel’ poskytol
doplitujitce informdcie uvedené v tomto rozhodmuti {str.23).

Mestskd cast® Bratislava Dabravka, list & SU-7882/5400/2015/Ma, doruceny diia 22. 05.
2015 — ako dotknuty organ vo svojom stanovisku uddva:

Po zohladneni pedich trds na ndstupiitia zéstavky Damborského (obytné bloky sidliska

‘severne od zastavky) budi tieto nastupiitia usporiadané protilahlé. Pristup na nastupidtia

bude zabezpeteny na jednej strane podchodom a na opacnom konct Grovitovym priechodom-
pre pedich, ktory bude sliZit' na pristup cestujicich so zniZzenou schopnostou pohybu.
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14,

Zastavka bude zdruZena — pri nastupidtiach budi zastavovat autobusy aj elektricky. Dotknuty

orgdn pozaduje:

13.1. Rekonstrukeiu podchodu, nakol'ko je vo velmi zlom technickom stave.

13.2. Nesuhlasi s navrhom, aby priecestie P15 pri zastavke Dolné Kréace bolo riadené CDS
s maximalnou moZnou preferenciou elektridiek.

13.3. Zatravnit elektri€kovi trat’ v Gseku od zastavky Damborského po Harmincovd  ulicu.

13.4. Sirsie striefky na zastivkové pristrelky tak, aby do nich neprialo na Cakajicich
cestujlcich.

13.5. Pri riefeni zastdvok nepouZivat’ zo zadnej strany zésyp kamefiom, kamene sa sypl na
vozovku a s nebezpedné v premévke.

Pripomienkam (bod.13.1, 13.3., 13.4., a 13.5) OUZP vyhovel, prrpomzenky su premietnuté

do podmienok tohto rozhodnutia. Pripomienke 13.2. nemohol oUZp vyhoviet, nakolko v

zmysle poZiadaviek na modernizdciu elektrickovych trati z fondov E U must byt kazdé

priecestie riadené CDS.

Dothnutd verejnost’ podla § 24 zikona o posudzovani :
14.1 Zdruienie domovych samosprdv, zastipené Marcelom Slivikom,  stanovisko
dorucené diia 05. 05. 2015 ma nasledovné pripomienky:

14.1.1. Ziada doplnit’ dopravno — kapacitné posidenie v silade s prisluinymi normami STN
a metodikami (STN 73 6102, STN 73 6101, Technické pedmienky TP 10/2010, Metodika
dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov velkych investiénych projektov) pre existujiice
krizovatky ovplyvnené zvy$enou dopravou navrhovanej stavby a zohladnit' SirSie vztahy
yychidzajuce z vyvoja dopravnej situdcie v dotknutom lzemi, z jej sdCasného stavu a aj
z koncepénych materidlov mesta zaoberajticich sa vyvojom dopravy v buddcnosti (20 rokov
od uvedenia stavby do prevadzky). V dbsledku zmeny konfigurdcii nastupff, nového
riedenia obratiska ako aj osadenia novych cestnych svetelnych signalizécii na exponovanych

- krizovatkdach moéZe ddjst kzmendm signdlnych planov, ktoré ovplyvnia priestupnost’

krizovatiek na celej radiale.

14.1.2. 7 hladiska posudzovania vplyvov hluku jednoznaéne poZaduje realizdciu
modernizacie elekiritkovej trate spolu s protihlukovymi dpravami.

14.1.3. Ziada, aby prechody pre chodcov boli riefené systémom ,,Bezpetnostny prechod”,
teda osadenim bielych vystraZnych LED svetiel do vozovky, nasvietenim prechodu zhora
asymetrickym svetelnym zdmjom aosadenim zviiCSenej zvisle) dopravnej znacky IP6
doplnenej o blikajuce vystl azné oranzové svetla.

14.1.4. Ziada, aby aj krizovania elektritkovej trate cestami bolo riefené systémom
,Bezpetnostné priecestic”, kedy odbadaci pruh kriZujuci elektritkovn trat’ bude vo vozovke
osadeny oranZovymi vystraznymi LED svietidlami apri ceste bude znalka ,,iné
nebezpedenstvo” doplnend o blikajlice vystrazné svetld. Ide o podrobné rieSenie ako systém
»Bezpetny prechod".

14.1.5. Ziada riedit’ trat poloZenim kofaji s dudlnym rozchodom umoZfiujiicim v budiicnosti
prevadzku vlakov Tram-Train, alebo prejst na normalny Zelezni¢ny rozchod aj pri
oby&ajnych mestskych elektri¢kich.

14.1.6. PoZaduje aplikovat' systém preferencie elektri¢iek na tejto radidle, priCom
v maximélnej moZnej miere uplatnit aj liniovit koordindciu v nadvéznosti na CSS
v Dibravke ale aj v Karlovej Vsi v kriZovatke s cestou na Devin.

14.1.7. V stvislosti s opatreniami za zniZovanie hluku navrhuje aplikdciu zelenym trdvnym
kobercom.

14.1.8. V stvislosti s opatreniami zvySujfice bezpednost’ cestnej premavky navrhuje riesit
oplotenie trate Zivym plotom, ktory bude plnit’ funkciu bariér pre prebiehajicich chodcov,
funkeiu estetickd a funkciu mikroklimatickti. Tam kde nie je moZné uvedené opatrenia
realizovat v elektrickovom pase, Ziada ho realizovat’ v zeleni priliehajicej k vozovke.
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14.1.9. Z hfadiska pripadného vyrubového konania Ziada spracovanie dendrologického
posudku hodnotiaceho stav a spologenski hodnotu drevin na dotknutom Gzemi. V pripade
udelenia sthlasu na vyrub Fada néhradné vysadbu realizovat’ v lokalitich vyrubu anie
uréenim finanénej nahrady.

14.1.10. Navrhuje zvéZenie realizécie odstavnych parkovacich pldch pri kiugovych
zastavkach a vyrieit ich v nadviiznosti na Parkovaciu politiku mesta Bratislava.

Vzhladom na uvedené v zmysle § 29 ods. 4 pism. d zdkona &. 24/2006 Z. z. poZaduje, aby
pripomienky z tohto stanoviska boli zohl'adnené a v zmysle § 29 ods. 7 zdkona ¢. 24/2006 Z.
z. sa rozhodlo o posudzovani navrhovaného zémeru ,,Elektrickové trat’ Dubravsko —
Karloveské radiala® podlPa tohto zékona prostrednictvom spravy o hodnoteni, verejného
prerokovania, odborného posudenia so spracovanim zéveretného stanoviska, ktoré
navrhovany zamer komplexne postdi a pripadne navrhne kompenza&né opatrenia.

14.2. Paldtovd Helena, Segnerova 3, 841 (4 Bratislava poslala prostrednictvom poStovej
prepravy difa 21. 05 . 2015 svoje pripomienky, kde nesthlasi:

14.2.1. S vyrubom zelene, posunutim hlavnej cesty minimalne o 3 metre k domu. Nikto nie
je povinny znagat hluk z ulice a dychat’ exhaldty, ako aj pocitovat’ dunenie a otrasy, ktoré
budl ohrozovat statiku domu,

14.2.2 S posunutim elektritkovej trate o pir metrov dole, nakolko je tu velmi vela aut, ktoré
by sa nemohli, resp. vodi¢i dostat’ priamo do préce.

14.3. Bronislava Diehelovd, Segnerovd 3, 841 08 Bratislava poslala prostrednictvom
podtovej prepravy dita 21. 05 . 2015 stanovisko, kde:

14.3.1. PovaZuje rozéirenie zastavky Segnerovd na 3,5m na Gkor celého zeleného pruhu popri
ceste za zbyto&né, pretoZe nejde o prestupnil zastavku a nie je ani zdaleka takd ,,zaludnend”
ako napr. Molecova, nehovoriac o tom, Ze by sa tymto zdsahom pribliZila cestna komunikacia
takmer popod okna — &im by sa edte viac zvy§il hluk, smog a vietky ostatné negativne dopady
masovej dopravy. Nastupisko vtakej 3irke ako je teraz, alebo rozSirenie max. o 0,5m
povaZuje za postadujtice.

14.3.2. TieZ je proti zruSeniu priecestia, pretoZe to spdsobi zvySenie vozidiel a najazdenych
kilometrov na ceste v oboch smeroch a dotkne sa to nie len vodidov, ale nepriamo aj vicSieho
pottu obyvatelov Karlovej Vsi a kvality Zivotného prostredia.

14.4. RNDr. Dudovit Neischl, Segnerovd 4, 841 08 Bratislava poslal prostrednictvom
postovej prepravy diia 22. 05. 2015 pripomienku, ktord sa obsahovo stotoZilovala s bodom
14.3.2.

14.5. Viastnici bytov BD (Obdianska iniciativa podP'a § 24 ods.6 zikona o posudzovani}
v zastipeni Alibety Pilenitkovej + 32 podpisanych oblanoy Segnerova 3, 84105 Bratislava
poslali poStovou prepravou diia 22.05.2015 pripomienky k navrhovanej Einnosti
,.Elektritkova trat’ Dubravsko — Karloveskd radidla” v skratenom znenf:

14.5.1. Nestthlasia s ndvthom, ktory chce roz$irit zastdivku Segnerovd o 3 metre, pretfoZe
v dosledku toho by sa posunula vePmi rudnéd dvojpridové karloveska hlavna cesta o 3 metre
blizgie k ich bytovému domu Segnerovéa 3. TaktieZ nesthlasia s vyrubom stromov, ktoré by
museli ustipit ceste. Naprick tomu chépu, Ze existujica Sirka zastivky Segnerovd je
nedostato&nd, preto po konzulticii so zastupcom spracovatela zameru (Peter Hvizdos,
REMING CONSULT a.s.) by sthlasili s rozsirenim zastdvky o maximalne 0,5 metra, o by
bolo vzhladom na vel'mi nizku obsluZnost zastavky plne dostadujtce. )

14.5,2, Nesthlasia s ndvrhom, ktory chee zrugit prejazd pre automobily cez elekiridkovi trat
na Urovni Segnerovej ulice z nasledovnych dévodoy :

a) Jednd sa o najfrekventovanejdi Karlovesky prejazd. NesliZi ani zd’aleka len pre
obyvatelov Segnerovej ulice, ale najmi pre pacientov velkého zdravotnickeho strediska
Poliklinika Karlovd Ves, zakaznikov a zamestnancov Posty a Postovej Banky a prifahlych
firiem, zakaznikov a dodavatefov obchodného domu Billa, a v neposlednom rade ho velmi
vyuzivaji rodiéia, ktory vozia svoje deti do Skoly azo Skoly Tilgnerova 14. Za G&elom
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zistenia frekventovanosti spotitala ob&ianska hliadka podet dut, ktoré odbodili za 24 hodin zo
Segnerovej ulice smerom do mesta. Meranie bolo vykonané 19.05.2015 a nameranych bolo
2000 aut. ' :
b) Spomfnanych 2000 dut by zvysilo hlugnost’ a smog pre obyvatefov BD Segnerova
3, ked?e obchadza vedie tou istou komunikdciou, ktorej posunutic riefia v prvej
pripomienke.

¢) Velké percento obyvatelov celej Segnerovej ulice tvoria ob&ania ddchodkového
veku a st tu tym padom &asté vyjazdy sanitiek, ktoré nésledne odvaZzaj( pacientov smerom do
mesta. Tym padom by pri zrufeni (posunuti) prejazdu museli sanitky absolvovat obchadzku
v dizke 1,4 km &o prediii cestu pacienta do nemocnice o cca 3 mindty.
14.6. Lucia Blafejovd, Segnerovd 3, Bratislava 84105 dorutila dita 22. 05. 2015 pisomné
stanovisko k zameru ,Elektri¢kova trat Dubravsko — Karloveska radiala®. Stanovisko je
identické so stanoviskom uvedenym v bode 14.5.
14.7. Frantitek Kusnir, Segnerova 3, 841 04 Bratislava poslal prostrednictvom postovej
prepravy dita 22. 05. 2015 svoje stanovisko, kde predklada odpor proti modernizécii
elektri¢kovej trate v Karlove] Vsi, pred bytovym domom Segnerova 3.
Ide najmé o negativne ohlasované zmeny :
14.7.1. Elektrickové zastavka na Segnerovej ul. je podla odbornikov tizka a treba ju roz$irit.
Zial projektant vybral taky spdsob roziirenia, ktory vybodi hlavnii cestu rovno pod ich dom
aj ked’ na protifahlej strane je va¢3{ priestor, kde je aj vrstevnicovy rozdie! proti komunikécii,
ktory neobmedzuje obyvatelov dotknutych bytov. Z pohladu Zivotného prostredia je vyrub
stromov a zrudenie zelenych pldch velkym a ni¢ivym zdsahom do ekologického procesu
v okoli domu na Segnerovej ul. ale aj mestského prostredia. Velkd zmenu pocitia obyvatelia
nie len pri dychani vyfukovych plynov, ktorym nezabrania vyrabané stromy vnikat’ do bytov,
ale aj zniZenie trhovej ceny bytov v dome na Segnerovej ul. &. 3.
14.7.2. Dalgou nevyhovujicou zmenou pre obyvatefov bytov na Segnerovej ul. €. 3 je zmena
systému prejazdu komunikécie a elektri¢kovej trate zo Segnerovej ulici smerom do mesta.
V tomto pripade opif prehréva Zivotné prostredie. Segnerové ulica je ukondena zékladnou
gkolou, kde rodi¢ia vozia svoje deti autami, ktoré sa posunutim prejazdu bud musiet’ otoéit
smerom do mesta najskdr smerom na Dibravku a potom sa vratia smerom do mesta.
MnoZstvo zbytoénych exhaldtov vo vzduchu neprispieva k zdraviu vietkych obyvatefov
mesta. Z uvedenych dévodov nesthlasi s rekonStrukciou elekiri¢kovej trate v Karlovej Vsi,
pred bytovym domom na Segnerovej ul. & 3, v takej podobe ako bola prezentovand na
Miestnom trade v Karlovej Vsi 18.05 2015, bez ohf'adu dopadu na Zivotné prostredie a Zivot
obyvatel'ov bytového domu na Segnerovej ul. €. 3 v Bratislave.
14.8. Ing. Juraj Kmet'ko, Majernikova 54, 841 05 Bratislava dorutil dpa 25.05.2015
od6vodnend stanovisko k zémeru ,,Blekirikové trat’ Dibravsko — Karloveskd radiala”, kde
m4 nasledovné pripomienky :
14.8.1. Pre zniZenie pradnosti ahludnosti trate v urbanizovanom fzemi ako zlep$enie
estetickej Grovne vyuZit' vmaximélnej moZnej miere zatrdvnenie elektrickovej trate,
Nasledne zapracovat’ také rieSenie do projektu.
14.8.2. Navrhuje, aby 3irka nastupisfa bola minimalne 3,5 m s predpokladanou vysokou
koncentraciou cestujicich rozi{rit’ na 4,0 m.
14.8.3. Preverit pristupy k néstupidtiam na oboch okrajoch ako uréuje Koncepcia rozvoja
MHD a chybajice doplnit s vynimkou zastavky Botanickd zahrada. Pre td preverit
prediZenie priechodu naprie¢ vozovkou, s cielom napojit néastupilte v smere z centra a
chodnika spdjajiceho Svriu so zastdvkou pod nadchodom bez nutnosti pouZit’ nadchod.
14.8.4. Preverif zmenenic 3itky jazdnych pruhov a vybudovat integrovani zastdvku
Lafranconi. MoZnost’ posunutia zastdvky smerom do mesta.
14.8.5. Preverit moZnost' redukeie podtu pruhov, resp. dirku jazdnych pruhov aj v tseku
pozd{z zastévky Segnerova na strane domu Segnerova 1,3 a Tilgnerova 14, kde sa
predpokiadd posun vozovky s negativnymi udinkami na obyvatel'stvo a sti€asné dreviny a
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zeleth. . :

14.8.6. Preverit redukciu podtu samostatnych ndstupiSt integrovane] zastdvky Molecova.

Podla névrhu koncepcie maji byt vybudované dve néstupidtia z kazdej strany. Tymto

riefenim sa vePmi rozdiria néstupistia a si natenf uberat’ z priestoru spred skoly. Pokial’ by

bola jedna integrovand zastavka (tzv. Viedensky typ) pre elektritku, BUS a trolejbus,

zamedzili by presuny cestujiicich z nastupiSta elektridiek na nastupite BUS a naopak a

preliezaniu a podliezaniu zébradlia pohybu cestujlicich medzi vozidlami MHD. Nasledne

rapracovat’ takéto rieSenie do projektu.

14.8.7. Preverit pristup k zastivke Karloveskd cez cestu zo strany Plpavovej cez novy

priechod a chodnik nésledne zapracovat’ do projektu. Prepojit’ néstupitia pre ulahéeny pohyb

0sdb s obmedzenou schopnostou pohybu, osobitne pojazd vozikov pre invalidov, medzi

sGdasnym priechodom na strane od Kuklovskej a nastupit'om v smere do Dibravky.

14.8.8. Pripomienky tykajice preverenia moZnosti pevného pojazdného  povrchu

a minimalizovanie zdsahu do zelene si obsahovo totoZné s pripomienkami Mestskej Casti

Karlova Ves (bod 9.2 a bod 9.6}

14.9. Cyklokoalicia, ob&ianske zdruZenie dorugilo diia 25. 03, 2015 pripomienky k zameru

, Elektri¢kova trat Dubravsko — Karloveska radiala’™;

14.9.1. V miestach dohodnutych na predbe#nych rokovaniach so spracovivatelom zameru

umniestnit’ priechody pre cyklistov.

14.9.2. Pri zastavke Botanicka zahrada vybudovat’ novii rampu na priamy zjazd cyklistov z

lavky nad Botanickou ulicou smerom do centra,

14.9.3. Infraétruktiru pre cyklistov riegit’ podla Technickych podmienok 7/2014

14.9.4. Dodrzat’ poziadavky vyplyvajuce z Koncepeie rozvoja MHD, obzvladt' dostatolni

Sirku nastupist.

14.19.5. V zastivke Molecova rozirit’ nastupiltia aj za cenu redukcie predimenzovaného

podtu jazdnych pruhov zo dtyroch na tri alebo dokonea na dva.

14.9.6. Pri zastavke Molecova vybudovat’ samostatntt cestitku pre cyklistov po zipadnej

strane od krizovatky s Molecovou po obsluzni komunikaciu k obytnému siiboru Karloveské

rameno.

14.9.7. Obmedzit, pripadne vylagit pouzivanie priechodov typu Z cez elektrickovi trat’. Pred -

priechodmi cez trat' navrhujeme doplnit svetelnit signalizdciu S9 Signal priecestného

zabezpedovacieho zariadenia s Cervenymi striedavo prerufovanymi svetlami so znamenim

,,Stoj* doplnent zvukovym znameniim.

14.9.8. Zachovat' si¢asnu $irku priechodov pre chodcov, nestaZovat' a nezneprijemiiovat

pedi pohyb zuZovanim pedich trds.

14.9.9. Priechody pre chodcov umiestnit’ v maximilnej moZnej miere na obidvoch koncoch

zastavok, na obe strany ulice.

14.9.10. Svetelne riadené priechody cez vozovku mimo kriZovatiek pouzivat' v minimalnej

miere, pripadne vébec. Namiesto nich pouZit’ v danom mieste riesenie na upokojenie dopravy

podla TP 15/2005.

14,9.11. V pripade zastivok, ktoré si dnes pristupné len bari¢rovo (Karlova Ves,

Damborského) doplnit” nielen vytahy, ale aj bezbariérovy chodnik pre pripad poruchy

vytahu.

14.9.12. Pri kazdej zastavke umiestnit’ cyklostojany v poéte 5-10 kusov podla frekvencie jej

vyuzivania. Cyklostojany umiestnit na vonkajSej strane komunikécie.

14.9.13. Zrusit Groviova krizovatku Karloveskd — Kuklovskd a nahradit’ ju existujicou

mimotroviiovou krizovatkou s jej pripadnym dobudovanim (rameno Plpavové — Dabravka).

14.10 Rudolf Rosina, Koliskova 4, 841 05 Bratislava dorudil dia 25. 05. 2015 stanovisko,

kde predklada nasledovné zasadne pripomienky k realizacil vys§ie uvedeného zameru:

14.10.1. V Gseku krizovatky Karlovesk4 — Molecova a mostom Lafranconi je nevyhnutné

realizovat rekondtrukeiu elektrickovej trate tak, aby bola plne pojazdnd nahradnou

autobusovou dopravou, vozidlami zdchrannych sluzieb, policie a inych opravnenych zloziek
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v pripade nepredvidanych udalosti, ako je napr.: vypadok elektri€kovej dopravy, dopravne
nehody, rozkopavky, alebo stavebné préce, odstdvka tunela Sitina atd’.
14.10.2. Redukeie priccesti ako aj victky ostatné zdsahy sa musia robit’ tak, aby nedoslo k
dodatotnému zataZeniu kri¥ovatky Karloveskd — Molecova. Je potrebné upustit od
zamyifaného zrudenia priecestia pri zastdvke Jurigovo ndmestie alebo vybudovat’ na
Karloveskej ulici priebezny odbotovaci dopravny pruh od zastdvky Jurigovo namestie az po
krizovatku Molecova.
14.10.3. Rozmery nastupnych ostrovéekov je potrebné prispdsobit’ predpokladanc; intenzite
vyuzitia. V predlofenom ndvrhu si naprojektované na prestupnych uzloch ostrovéeky
podstatne men§ich rozmerov ako na nastupno-vystupnych zastavkach.
14.10.4. Navrhovatel’ v predloZenom névrhu nepo&ita s kompenziciou zelene a budovanim
dodatogdnych protihlukovych opatreni v dotknutych miestach.
14.10.1. SirSie dopravné vzi'ahy a potreba spojazdnenia elektritkovej trate pre kolesové
vozidla. ”
Dopravné ricenie Karlovej Vsi pochadza zo zaiatku 70tych rokov minulého storoCia.
Nosny dopravny systém podital s chrbticovou komunikiciou Karloveska, ktord tvorila
dvojkolajnd elekiritkova trat’ a §tvorpridové cestnd komunikécia. Tento chrbticovy dopravny
koridor Karlove] Vsi sa voblasti dne§ného Mosta Lafranconi napajal na celomestsky
dopravny systém. V tomto obdobi neexistovali DIhé diely avzhladom na politicky
obmedzeny rozvoj Devina, bola aj doprava na Devinskej ceste nevyznamnd. Za uplynulé
Styrtstorodie sa situdcia podstatne zmenila. Na nosn( komunikéciu Karloveska sa v priestore
medzi Molecovou a Riviérou pripajaju d'aldie tri cestné komunikaéné prady 2 pridy z Dlhych
dielov (Molecova ul) ajeden prid z Devina (Devinska cesta). Tychto 5 v 3picke plne
vytaZenych dopravnych pruhov sa pri Riviére spdja do dvojpridovej Botanickej ulice.
Pretoze podet dopravnych pruhov vstupujicich do uzlového bodu je 2,5 krat vyssi, ako pocet
vystupujicich pruhov, dochddza tu pravidelne k dopravnym zépcham. Této nepriazniva
situdcia je len na velmi obmedzenom useku medzi krizovatkou Molecova a Mostom
Lafranconi, resp. vysokodkolskym interndtom, pri ktorom zaina treti sibezny jazdny pruh.
Tieto zépchy s obzvlast vyrazné v pripade mimoriadnych situdcii, ako napr. : dopravnd
nehoda, odstavka tunela Sitina, vyluky elektritkovej dopravy, rozkopdvky a pod. Definitivne
riefenie si vyZaduje zvydenie sabeZnych jazdnych pruhov na tdseku Molecova — most
Lafranconi najmenej o jeden sGvisly jazdny pruh. Toto je vzhPadom na obmedzené
priestorové moZnosti realizovatelné len za vyuzitia mimoriadaych prostriedkov a vysokych
nakladov (vyvlastnenie pozemkov anehnutelnosti, vedenie dalSieho pruhu estakédou).
Jednym jestvujicim vyuZitePnym koridorom je priestor elektrickovej trate. Preto by
elektrickovd trat mala byt v tiseku Molecova — most Lafranconi rekongtruovana tak, aby pri
yzniku mimoriadnej situdcie mohla byt pouZitelnd pre pohyb ndhradnej autobusovej
dopravy, vozidld zachrannej slufby policie ainé sluZobné Zely. Tomuto spojazdneniu
elekiridkovej trate sa navrhovatel intenzivne brani apri odbornych aj verejnych
prerokovaniach pouZil celit paletu dévodov na to, aby poZiadavke spojazdnenia uvedeného
tseku elekiridkovej trate pre vybrané druhy kolesovej techniky v mimoriadnych situdciach
nevyhovel. V mimoriadnych situdcidch sa nerealizovanim poZiadavky na spojazdnenie::

- zva&si podet vozidiel Sakajlcich v zapche

- predzi doba akania v zépche '

- zvysia emisie vyfukovych plynov

- ohrozi majetok a zdravie a Zivoty obyvatel'ov dotknutej lokality
14.10.2. Redukcia priecesti
V bode 14.10.1. vysvetlil, Ze kritickym tsekom dopravného napojenia Karlovej Vsi je lisek
medzi krizovatkou Karloveskd — Molecova a mostom Lafranconi. AkékoPvek dodatodne
zataZenie tohto kritického tseku zvdS§i dopravnd zépchu so vietkymi negativaymi
désledkami. Navrhovatel' v predloZenom materiali zamysPa zrusit' priecestic pri zdstavke
Jurigovo namestie. Tymto opatreniam sa presmeruje nie nevyznamny dopravny prad
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smerujici do Ligieho Gdolia na kriZovatku Karloveskd — Molecova. Doba takania v zdpche
by sa takto prediZila o cca 10 min. Od zamyslaného zruSenia priecestia je preto potrebné
upustit, alebo vybudovat' na Karloveskej ul. priebezny odbodovaci dopravny pruh od
zastavky Jurigovo ndm. aZ po kriZovatku Molecova.
14.10.3. Rozmery nastupnych ostroviekov
V prestupovom uzle Molecova sa poéita so sibeznymi oddeleniami ndstupnymi ostrovéekmi
pre clektridky a kolesové dopravné prostriedky. Sirka nastupnych ostroviekov je 2,5m.
V tomto uzle je potrebné poéitat, ze v obdobi dopravnej $picky vystipi naraz cca 120 Fudi
z trolejbusu z DIhych dielov a bude sa cheiet’ presunit’ na paralelny elektrickovy nastupny
ostrovek. Pre presun takéhoto mnoZstva cestujiicich s takto dimenzované ostrovéeky
nedostatoéné. Predpokladame vznik tladenice, ktord moZe byt aZ zdravie a Zivot ohrozujica.
Na niektorych priebeznych zdstavkach, napr. Segnerova, sa podita s rozsirenim ostrovéeka na
grku 4 m. Pritom na zéstavke takéhoto typu je mo7né po&itat’ s ndstupom max. niekolko
desiatok Pudi, ktorf budii prichAdzat na zastdvku postupne pe$o. Tento paradox je
nepochopitelny.
14.10.4. Zaber zelene a zvyienie zat'aZenia hlukom
V niektorych miestach trate, najmi v miestach roz§frenia nastupnych ostrovéekov dochadza
k posunu vozovky na Gkor zelene. Okraj vozovky sa zéroveii priblizi k obytnym domom o asi
3m. Tymito zdsahmi sa dosiahne zvySenie hlukového zataZenia priliehajicich obytnych
budov, ¢o je v rozpore s (&elom realizacie zameru. I ked’ sa vysledné hodnoty imisii hiuku do
okolitych budov nezmenia, alebo budii dokonca o nie¢o niz3ic — vzhfadom na realizaciu
ostatnych opatreni. Z4sahy vyplyvajuce na zhorSenie hlukovych imisif je nevyhnutné
kompenzovat’ vhodnymi proti hlukovymi opatreniami. Najvhodnejie by boli lokélne proti
hlukové bariéry kombinované zeleiiou.
14.11. Milan Cupka, Segnerova 3, 841 04 Bratislava poslal prostrednictvom postovej
prepravy diia 25. 05. 2015 svoje stanovisko, kde predklada odpor proti navrhu rozirit’ cestu
Karloveskej ulici smerom k obytnému domu Segnerova 3 a proti premiestneniu kriZovania
elektri¢kovej trate pre automobily od Segnerovej ulice na Karloveskt ulicu z tychto dévodov:
Ako vlastnik bytu v bytovom dome na Segnerovej ul. & 3 sa so znepokojenim dozvedel
o planovanom zémere rozdirit’ hlavni cestu na Karloveskej ulici smerom kich bytovému
domu. NielenZe sa tym zvysi uz v sidasnosti dost’ hlund premévka pod oknami obyvatelov
ich domu, k oknam obyvatefov ich domu sa pribliZi aj zdroj smogu z predchidzajicich
automobilov, ale cesta by sa mala roz8irit aj na Gkor zelene, ktorej v okoli tieZ nie je nazvys.
Na verejnej prezentacii projektu rekonstrukcie elektritkovej trate sa projektant vyjadril, Ze
cesta m& byt posunutd a% o3 metre smerom kich bytovému domu, v pripade, Ze stym
nebudil suhlasit obyvatelia Segnerovej 3, Ze mdZe pouZit' aj variantu s len §,5- metrovym
posunutim. Ako obyvatel’ Segnerovej 3 a vlastnik bytu v tomto bytovom dome Ziada, aby sa
uprednostnil variant len s 0,5 metrovym posunutim, v idedlnom pripade, aby sa hlavna cesta
smerom k panelovému domu Segnerovej 3 neposunula vébec. Rovnako sa chee vyjadrit
k planu posunGt krizovanie elektri¢kovej trate pre autd vsmere od Segnerovej ulice na
Karlovesk(i smerom dom centra. PodPa zdmeru sa toto kriZovanie mé posunat’ o par metrov
smerom k centru mesta, ¢im by sa znemoznil vyjazd automobilov so Segnerovej smerom nha
Karlovesk smerom do centra. Netimerne a zbytoéne by sa tym zvy$il podet automobilov
prechadzajicich popod okné ich bytového domu. NeSlo by totiZ len oautd obyvatePov
Segnerovej ulice, ale aj o velmi vysoky potet automobilov, ktoré na Segnerovej parkujii za
téelom ndkupu v Bille, navitevy podty alebo zdravotného strediska. Uzndva, Ze vyjazd z tejto
ulice je komplikovany a vozidld pri prejazde elektriCkovou tratou neraz nutia elektricky
spomalit, aviak navrhuje skor iné riefenie — napriklad zavedenim svetelnej signalizécie.
V Dubravke, kde uZ rekondtrukeia elektrikovej trate prebehla pribudli semafory aj na ovela
menej komplikovanych miestach, mysli si, Ze na tejto rudnej krizovatke by svetelnd
signalizacia urdite plnila svoj Gel.
Vzhladom na uvedené skuto&nosti navrhuje, aby sa v rimei rekonstrukcie neposivala hlavna
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cesta smerom k bytovému domu na Segnerovej 3 azdroveii aby bolo nad’alej umoZneny s
automobilom vyjazd zo Segnerovej ulice na Karloveski v smere do centra mesta,
14.12. JUDr. Ing. Ivan Bojna, Levdrska 11, 841 04 Bratislava, dorudil dia 25. 05. 2015
stanovisko k zameru ,.Elektridkova trat Dibravsko — Karloveska radidla” kde uvadza: Ako
Girad ¥ttnej spravy majlici na starosti Zivotné prostredie chee pristusny drad poprosit, aby
zvy§ent mieru pri posudzovani projektu venoval prave ochrane pred hiukom, ked’Ze osobne
mé z celého odprezentovaného projektu dojem, Ze sfce ano, hludnost’ sa o niefo znizi, ale toto
nie je vobec priorita projektu. Pritom celd karloveskd radidla je zasadend do lzemia
s vysokou hustotou obyvatelstva byvajucich v tesnej blizkosti trate, pripade v priamom
smerovani zvukovych vin Siriacich sa z trate. Zatrdvnenie trate sice bezpochyby pomdiZe,
yzhPadom na nutnost’ pravidelnej GdrZby takéhoto travnika je vSak dost’ moing, Ze po par
rokoch sa z ,,ekonomickych,, dévodov pristipi k odstraneniu zatrdvnenia. Urovelt hluku
v izb4ch orientovanych k elektritkovej trati je naozaj na hranici unosnosti a zniZenie hluku
03dB povaiuje na mimoriadne nedostatotné. Hlugnost je vyrazng najmi v noénych
hodindch, ked’ celkovy ruch, ako aj automobilova doprava je minimélna. Toto je zyyraznené
najmd v obdobi jar - jesefi, ked’ v noci byvajui kvoli vetraniu otvorené okné. Nie je to problém
napr. len bytov na Karloveskej ulici, ale aj vy3Sie polozenych bytov na uliciach ako st
Levarska, Silvanska, Sekulskd, Pustd, Papavovd, Zohorsks, Brodska atd. Hluénost' pri
zastavke Borskd je spdsobend jednak dvojitym zatoCenim trate a jednak pomerne dlhym
rovnym usekom od zastavky Borska po zastavku Karlova Ves, kde elektricky idG pomerne
vysokou rychlostou, o tieZ spdsobuje mimoriadny hiuk. Hoci sa neciti byt odbornikom na
to, aby navrhoval konkrétne technické rieenia, dovoluje si poukézat’ na fakt, Ze je moZné
postavit’ aj relatfvne nehlfuénii trat, ¢o dokazujl pripady rekondtrukeii trate v okoll Reduty
(nam L. Stara) alebo budovy ,,starého” parlamentu (Zupné nam. po zastavku Kapucinska).
Nevie, aké technologické riefenie sa prijalo tam, ale bolo by nanajvy$ vhodné, aby sa nielo
minimalne v takom rozsahu realizovalo aj v zastavanom dseku redialy Karloveskd. Mysli si
""%¢ v Bratislave by sa mali zadat' prijfmat’ rieSenia koncepéné a dlhodobo udrZatelne. Veri
preto, Ze ako orgdn, ktory mé hajit’ ochranu Zivotného prostredia, do ktorej nepochybné spada
aj ochrana pred hlukom, prijme k projektu také stanoviskd, ktoré dondtia realizéciu novej
trate minimalne v takej hiugnosti, akd sa dosiahla na spomenutych {sekoch, a to rieSenim,
ktoté budd trvalé. Z uvedeného dévodu predklada tito svoju pripomienku smerujicu k tomu,
‘aby organ ochrany Zivotného prostredia zvézil, ¢i navrhované protihlukové opatrenia
v zmysle priloZenej hlukovej $tudie st skutoéné dostatoéné, alebo je mozné dosiahnut’ d'algie
zniZenie hluku elektri¢kovej trate po jej modernizacii.
14.13. Ing. Viadimir Dulla, Majernikova 50, 841 05 Bratislava, dorudil dija 25. 05. 2015
stanovisko k zameru , Elektri€kova trat Dibravsko — Karloveska radiala”
14.13.1. Preverit svetelné riadenic jedného priechodu ku kaZzdému nastupistu. Priechody,
ktoré sa nebudd riadit’ svetelne, osobitne oznadit’ sposobom ako priechod pri luvente, resp.
aplikovat’ zasady pre ,,Bezpetny priechod” - svietidld v ceste a horné osvetlenie, zviciend
dopravnd znacka IP6 a doplnkové blikajlice oranZové svetla.
14.13.2. Preverit’ lepSie vyuZitie priechodu na Karloveskej blizdie k Devinskej vratane
posunu alebo posunu/ predizenia ndstupiSt pre Fahsi pristup na zastavku Molecova od
Devinskej a domu Karloveska 2, aj naopak, hlavne pre osoby s obmedzenou schopnost'ou
pohybu, osobitne pre vozickarov.
14.13.3. Preverit redukeiu poltu pruhov vo vybranych Gsekoch na dosiahnutie Géelov
zAmeru, hlavne pozdiZ integrovanej zastdvky Molecova v smere od Botanickej. TieZ povodne
uva¥ovanej integrovanej zastdvky Lafranconi, priSom -ako alternativu preverit’ ziZenie
chodnika popred VS ared! Lafranconi a/alebo posun zastdvky smerom k tunelu s vyuZitim
zalivu zastavky v pripade nevyhnutnosti &i vyhodnosti. Utinky redukcie poétu pruhov
preverit’ aj v iseku pozdlZ zastdvky Segnerova na strane domu Segnerova la 3 a Tilgnerova
14, kde sa predpoklada posun vozovky s negativnymi G€inkami na obyvatelstvo a sifasné
dreviny a zeletl. '
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14.13.4. Preverit redukciu poétu samostatnych nastupist integrovane] zastavky Molecova, ak
nemozno redukovat podet pruhov alebo ak rozSirenim nastupi$t v stlade s Koncepciou
rozvoja MHD vznikni priestorové kolizie. Uspora 6 m dava priestor roz8irit néstupistia o 1,0
— 1,5 m aj zva&sie osova vzdialenost kofaji 0 0,5 m. SGéasne na strane ZUS Karloveska 3 by
umoznilo “zachrénit” 1,0- 2,5 m v prospech zelene. Zarovesi by sa eliminovali rizikd pri
prechddzani medzi nastupitami mimo vyznadené priechody a zhon pri Gsili stihnit’ vozidlo
na druhom ndstupiiti, hlavne v rannej $pitke. Preto ako prvoradé preverit’ pocet ndstupist
zastavky v smere na Botanickd. '

14.13.5. Preverit zliZenie zastdvok Jurigovo ndm. a Segnerova do polohy vdotyku so

sudasnym priecestim Segnerova _Nébélkova, Umoznila by zachovat dreviny izelefi pred
domami Segnerova 1 a3 Tilgnerova 14, zjednodusit pristup osobdm. so zniZenou
pohyblivostou, osobitne vozitkarov, zachovat &ast kolajiska pre otddanie elektriCiek
v mieste sagasného priecestia pri kostole a zachovat’ otadanie aspoii pre smer od Nabélkovej.
V pripade nemoZnosti zlicenia, nastupiitia zastivky Jurigovo ném. vybavit vytahmi. Pre
zvydenie bezpefnosti k néstupistiam zabezpetit priechody aj na strane od krizovatky
Karloveskd — Molecova a saasne priechody v dotyku oblika cesty riedit ako svetelne
riadend. Na oboch strandch cesty doplnit chodnfk — prepojenie priechodov. V pripade
nemoznosti zlidenia zastévok, ponechat saasné priecestie medzi kostolom sv. Michala
a zastavok Jurigovo nam. len pre otdanie zo smeru od Nébglkovej. Pri zladeni zastdvok,
priecestie posuntit’ o najbliZsie k nadchodu na Jurigovo ndm.
14.13.6. V pripade zluSovania zastivok Jurigovo niam. a Segnerova preverit moZnost
priecestia za nastupi§tom na strane do centra pre otadanie zo smerov od Li3Eieho Gdolia
a Segnerovej, s ciefom zabranit velkej koncentracii vozidiel pred priecestim Nad lagkami
a z toho plynticich negativnych ddsledkov. Posun néstupist v smere do centra by vytvoril
priestor pre odboCovaci pruh v smere zcentra s priecestim v polohe medzi sGCasnym
nastupi§fom v smere do centra a napojenim Banikove;.
14.13.7. V zéujime bezpednosti a plynulosti prevadzky preverit ,,uzavretie” Favého odbogenia
v smere z Kuklovskej k Iuvente pre cestnli dopravu s vynimkou zachrannej zdravotnej
stu¥by, hasi¢skej zachrannej sluZby a policie. Odbogenie / ototenie k Tuvente zabezpedit' cez -
priecestie medzi zastdvkami Karloveskd a Borskd., OdPahéenie priecestia Kuklovskd je
dolezité, lebo kratko za nim je pripojenie trate k obratisku a je vyuzivané pre Favé odbocenie
z Karloveskej, ktorého funkciou moZno nahradit’ iba cez Plpavovi a nadjazd, ktory nie je vo
vyhovujlicom stavebnotechnickom stave. Na odstranenie v dohPadnom g&ase, koordinovane
s realizéciou zdmeru modernizdcie trate niet projektu a prostriedkov. Ak by sa verejne
osvetlenie na Papavove] v tiseku nadjazd — Pustd preloZilo k parkovisku nad Karloveskou,
dala by sa zabezpedit' pinohodnotnd obojsmerna premdvka, &im by sa dali Oplne eliminovat
negativne (&inky ,, uzavretia” odbotovania z Kuklovske] k Iuvente a zarovefi by sa dalo
nahradit aj Tavé dobotenie zKarloveskej do Kuklovskej, €o by bol najvy$f moZny
prispevok k bezpenosti a plynulosti prevadzky MHD, ako aj IAD. Osobitnym prinosom
takého opatrenia by bolo vytvorenie priestoru pre samostatni kolPaj vyuZitelnd v sivislosti
s obratiskom a novou koncepciou jeho obojstranného pripojenia.
14.13.8. Po oboznameni sa snavrhovanou &innostou zistovacie konanie vnima ako
dostatoéné, ked'#e nejde o novl Einnost’ v Gzem.
14.13.9 Pripomienky tykajlice sa preverenia pevného pojazdného povrchu, preverenia
mo¥nosti zni¥enia hluku, minimalizovanie zdsahu do zelene a zWidenia zastavok Jurigovo
nim. a Segnerova st obsahovo totoZné s pripomienkami Mestskej Sasti Karlova Ves (bod
9.2,9.5a9.6). _
14.3.10. Pripomienky tykajice sa preverenia Sirky nastupista, prevercnié pristupu
k nastupistiam na oboch okrajoch a pristupu k zéstavke Karloveska s obsahovo totozné
s podmienkami p. Kmetka (bod.14.8.2., 14.8.3.).
14.3.11.Pripomienka tykajlica sa posidenia vyuZitelnosti ohranidenia Zivymi plotmi je
obsahovo zhodnd s pripomienkou Zdruzenia domovych samosprav (bod. 14.1.8).

17




14,14, Lukd¥ Bordin, Jamnického 12, 841 05 Bratislava, dorudil dita 26. 05. 2015 k zdmeru
Elektritkova trat Dabravsko — Karloveské radiala” nésledovné pripomienky:
14.14.1. Prestupny bod Lafranconi — Hlavné mesto SR Bratislavy (d’alej len ,,predkladatel
projektu”) vyradil zo svojich prvotnych planov zdruZent zastivku na Lafranconi. ZdruZend
zastavka mala priniest’ bezpe&nejsi prestup pre vel'ké mnoZstvo cestujticich, najmé Studentov,
ktorf tu prestupuji z autobusov na elektritky po ceste do 8kél. Predkladatel’ argumentuje
nedostatodnymi priestorovymi moznostami. V pripade {prav cestnej infradtruktiry je tu
mo¥né vybudovat' zdruZend zastidvku v mieste teraz existujticej zastavky elektrigiek. Cieleny
stav je mo¥né dosiahnut’ ziZenim chodnika popri areali FTVS, ktory ma vtomto Gseku
naditandardnt $irku a preto ho vodi&i vyuZivaja na parkovanie. Na opaénej strane cesty je
mozné ziskat’ potrebnd $irku zruenim existujicej zastivky autobusov, ktora po vybudovani
zdruZene] zastvky strati opodstatnenie. ZdruZenl zastavku by bolo vhodné budovaf
pojazdnym najlepie beténovym povrchom elekiritkovej drahy. Autobusy by zastavovali
spolu s elektri¢kami pri jednom néstupidt.
14.14.2. Integrovany prestupny bod Molecova — Navrhovatel projektu navrhuje 3irku
takéhoto vyznamného prestupného bodu len v3irke 2,5 metra. Taketo rieSenie je
neakeeptovatePné. Cestujicich takdto $irka ndstupiita obmedzi v pohybe, nevnimajic elte
z0%enie nastupita zdovodu pristretku. Preto Ziada projekt prepracovat’ tak aby
korespondoval s prijatou Koncepciou rozvoja MHD v Bratislave, ktord vyZaduje minimélnu
$frku nastupiita 3,5 metra v pripade prestupnych zastdvok. Takéto riesenic aplikovat’ aj pri
pripadnom nutnom zuZen{ alebo obmedzeni jazdnych pruhov automobilov. Riedenim je aj
zrudit zeleny pas medzi chodnikom a cestou na strane predajnc LIDL. V projekte taktieZ
navrhuje vyriedit potrebné napojenie obratiska na zastdvku trolejbusov priamym BUS
pruhom aby trolejbusy a autobusy nestdli v kolonach. Vyriedit' napojenie zastdvok BUS
pruhom navrhuje aj pri jazdne z Dihych dielov. Pri zdruZenej zastivke je potrebné uréit
vhodné a kapacitne dostatodné osvetlené pristresky pre cestujucich. Idedlnym rieSenim by
bolo vybudovanie kompletného prestreSenia zdruZenej zastévky tak ako to byva vo zvyku
v zahraniénych mestéch.
14.14.3. NevyuZity potencidl bezkoliznecho kriZovania elektrickovej trati pri obratisku
Karlova Ves — Projekt nerata s vyuZitim bezkolizneho krizenia automobilov cez elektri€kova
trat v mieste krizovatky Kuklovska — Karloveskd naptick tomu, Ze je to moZné. Projekt
navrhuje prebudovat’ krizovatku, na ktorej sa opdtovne vybuduje prejazd pre automobily.
V oblasti krizovatky je pritom vybudované premostenie cesty, ktoré prinasa potencial na
navrhnutie bezkolizneho krfZenia elektri¢kovej trate. Na moste viak v rozpore s § 25 zdkona
&. 8/2009 o cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov parkuji vozidla,
pritom tento zékon zakazuje vodiCovi zastavit' a stat’ na moste. Navrhuje vyuzit' moZnost
vyuZitia tohto bezkolizneho krizenia. Vysledkom je nie len udetrenie finanénych nakladov
pri modernizécii, ale aj zruSenie kolizneho bodu. Cast uSetrenych financii by mesto
investovalo len do Siastkovych oprav cesty, ktord je siastou bezkolizneho rieSenia ana
dopravné znadenie s tym stvisiace.
14.14.4. Vybudovanie priechodu pre chodcov na zastavke Karlova ves (smer Dibravka) -~ Na
zastivke Karlova Ves, smer Dubravka nie je plinované bezbariérové riedenie na zastdvku
formou priechodu pre chodcov. Planuje sa pristup len cez vybudovanie vytahu. V pripade
poruchy vytahu nebude moZnost’ bezbariérového pristupu na zastavku. Navrhuje dobudovat
krétky Usek chodnika, ktory vedie ku zastdvke a vybudovat priechod pre chodcov aj ha
zastavky v smere do Dibravky.
14.14.5. Zmena polohy zastdvky Dolné Krdace — Zastavka Dolné Kréace je v projekte
plénovanéd zbytoéne vzdialend od krizovatky sluventou. Kvéli tomu musia chodci
prekondvat nadbytoén( vzdialenost’. Navthuje zastdvku presumit’ blizSie ku krizovatke.
Tymto sa taktieZ zviic3{ vzdialenost’ medzi zastdvkami Horné a Dolné Kréace.
14.14.6. Priechod pre chodeov pri Svréej ulici — Pozitivne vnima prebudovanie priechodu pre
chodcov pri Svréej ulici aj s dostatodnymi ostrovéekmi. 7 dévodu vysokej premavky vozidiel
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viak navrhuje zahrnGt do prebudovania tohto ptiechodu aj jeho vystrazné osvetlenie, také
aké vyuziva priechod pri luvente. Uvedené rieenic je vhodné zvazit aj pre neriadené
priechody, ktoré sa nachadzaja v blizkosti 8k6l, materskych 8ko! a ndkupnych centier.
14.14.7. Pristup zastavky — V projekte navrhuje dopracovat’ pristup na kaZzdi zastavku MHD
7z ohoch stran. Schvalend Koncepeia rozvoja MHD v Bratislave vyZaduje aby na oboch
koncoch zastavok boli vybudované priechody pre chodcov.

14.14.8. Vybudovanie samostatného odbotovacieho pruhu pri predajni LIDL — V projekte sa
so stvislostou budovania zdruZenej zastavky na Molecovej ulici planuje taktieZ jej vyrazna
prestavba. V projekte viak chyba samostatné pravé odbodenic od predajne LIDL. Z dévodu
kratkeho zeleného signdlu tu v poobednych hodinach prichadza k vytvarania kolén
siahajiicich a% na parkovisko k predajni LIDL a automobily zéroveii blokuji vjazd na
benzinovi: pumpu Shell. Z dévodu vybudovania preferencie elektritiek nie je moZné
olakavat prediZenie tohto signalu. Vybudovanim samostatného odbodovacieho pruhu nebudi
musiet vodidi pokradujiici v jazde do Karlove] Vsi ¢akat na zeleny signdl a minimalizuje sa
tak tvorba kolén z dévodu dakania na zeleny signal pre priamu jazdu smerom na DIhé diely.
Na vybudovanie odbogovacieho pruhu je dostatok priestoru. Cast vodidov teraz situdciu, riedi
skracovanim si cesty cez benzinovii pumpu Shell ¢im porudujt dopravné predpisy z dévodu
osadenia znadky ,,Prejazd zakdzany”.

14.14.9, Vymena verejn¢ho osvetlenia — Navrhovatel' projektu spomina taktiez vymenu
verejného osvetlenia v nespecifikovanom mnostve, Preto navrhuje aby v pripade vymeny
verejného osvetlenia nevyuZival verejné osvetlenie na baze sodikovych vybojok, ale vyuZil
verejné osvetlenie na baze LED. Takéto verejné osvetlenie poskytuje prirodzenejiie svetlo
pre Pudské oko, Setri elektrick( energiu a taktieZ getri ndklady spojené s vymenou Fiariviek.
Samotné vyuZivanie svetelnych LED zdrojov presadzuje Eurdpska Gnia. Osvetlenie na baze
LED navrhuje v pripade vymeny aplikovat tak na svietidla pri ceste, pri chodnik,
nadchodoch, podchodoch a na zastavkach MHD. V pripade kompletnej vymeny verejného
osvetlenia pride k vyraznej Uspore elektrickej energie. Pri vymene stipov verejného
osvetlenia navrhuje vyuzit stipy s modernej$im vzhl'adom, nez ktoré mesto doteraz vyuziva
s dovodu lepsieho ,,zapadnutia” do mestského prostredia.

14.14.10. Mestsky mobilidr — Pri projekte takéhoto razu sa potita s pochopitelnym vyuZitim
prvkov spadajiicich do mestského mobilidru (favidky, smetné koge, pristresky, zabradlia,
zébrany proti parkovaniu). Navrhuje, aby boli konkrétne prvky mestského mobilidru zvolené
a% po dohode s mestskou architektkou ptipadne vybranym zdruZenim architektov. Predide sa
tak vyuZitiu nevkusnych zelenych koSov, neestetickych lavidiek, derveno —bielych zébradlf
apod. Vpripade inStalovania lavidiek vtomto projekte navrhuje vyuZit lavicky
neumoZiiujice le¥anie, aby sa tak predislo vyuzivaniu laviSiek na spanie bezdomovcov. Pri
vol'be smetnych kosov na zastavkach je vhodné volit smetné koSe vi&sej kapacity. Navrhuje
taktiey zmenu $tylu oznadnfku zastavky, ktory bude umiestneny na modernizovanych
zastivkach. DPB teraz pouZiva pomerne nemoderny oznacnik Cerveno - zltej farby s malym
smetnym koSom a zbytodnym miestorm, ktoré sa volakedy vyuZivalo na vylep cestovnych
poriadkov. Dopravny podnik y¥ak cestovné poriadky na vagdine zastavok umiestituje do
vitrin a toto miesto tak vyuZivaji firmy na vylep svojej reklamy. Viteinu, v ktorej budd
vyvesené cestovné poriadky navrhuje vybavit osvetlenim. V dnesnej dobe je na to idedlnym
riedenim umiestnit’ po obvode vitriny LED pasik.

14.14.11. Povrch chodnikov — Na vietky upravované a nove chodniky navrhuje vyuZit' v <o
najvitiej miere dlazbu. Dlazba je estetickejdia ne2 asfalt a Setri finanéné naklady v pripade
nutnej rozkopévky. Typ dlazby navrhuje taktieZ konzultovat’ s mestskou architektkou alebo
vybranym zdruZzenim architektov aby sa prediglo volbe klasickej ,haka” dlazby. Chodniky
taktie? navrhuje osadit’ reliéfom pre nevidiacich.

14.14.12. Vysadba zelene — Navrhuje vybudoval zatrdvnenie aj v Dubravke v tuseku od
zastavky Damborského po napojenie na rekondtruovant &ast’ trate. V dseku od obratiska
v Karlovej Vsi po zastdvku Damborského navrhuje vyuzit’ zatrdvnenie ,Jaéneho charakteru®.
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V zatrdvnenych Gsekoch v Karlovej Vsi je potrebné mysliet aj na potrebu zavlaZovania
takéhoto typu zatrdvnenia. Idedlnym riefeni na zavlaZovanie je samozavlaZovaci systém
alebo aspoii vodovodné pripojky popri trati. Navrhuje vysadbu krikov a stromov v $irokych
miestach zelenych pasov, ktoré sa nachidzajt medzi elektriCkovou tratou a cestou. Idedlne
by bolo taktieZ na niektorych miestach miesto keikov vysadit’ kvitntice trvélky. Priklady
navrhovanych miest na vysadbu zelene — okolie kriZovatky Molecova, zelené pasy popri trati
v tiseku Molecova — Jurigovo ndm., zelené pasy medzi zastavkami Segnerova — Nad la¢kami,
zelené pasy medzi zastdvkami Nad lackami — Borska. Zbytodny beténovy pés, ktory sa
nachddza popri trati medzi obratiskom elektri¢iek v Karlovej Vst a zastdvkou Dolné Krlace
navrhuje pri modernizécii odstranit’ a nahradit’ ho taktieZ pdsom zelene.
14.14.13. Rekondtrukeia nadchodov — Okrem vystavby vytahov ku vietkym nadchodom je
potrebné mysliet’ aj na ich opravu. Niektoré nadchody budované nad trat'ou nie st v idealnom
stave, nadchod nad zastavkou Jurigovo ndm. bol uz provizérne opraveny z ddvodu jeho
statickej naruenosti. Povrchy pre pedich na nadchodoch st taktiez vo velmi zlom stave.
Navthuje preto do projektu zahrndt’ miniméine opravy nadchodov spotivajice v ich staticke]
stabilizécii, natere zdbradli a vymeny povrchov, ktoré s dnes popraskané, drolia sa a v
pedich trasach su aj diery.
14.14.14. Kamerovy systém na zastivkach — Z ddvodu zvy3ujicej sa kriminality a nicenia
verejného majetku aj samotny Dopravny podnik pristipil na vybavovanie novych vozidiel
kamerovym systémom. Nové zastdvky si taktieZ vyZadujo vybudovanie karmerového
systému. Velké prestupné body je potrebné rieSit” kamerou, ktora je schopna zachytit’ jeho
celt oblast. Mengie zastavky je mo#né riedit’ umiestnenim kamery na pristresky. Kamerovy
systém navrhuje napojit na mestsky kamerovy systém, ktory je pod dohladom MsP,
7 ddvodu moZnosti vykonania okamZitého zésahu. Kamerovym systémom navrhuje vybavit
aj podchod pri zdstavke Borska.
14.14.15. VyuZivanie kasselskych obrubnikov — V pripade budovania zdruzenej zastdvky na
Molecovej je potrebné - ratat s vyuZitim kasselskych obrubnikov v priestore zastvky
trolejbusov a autobusov. Obrubniky kasselského typu navrhuje vyuzit' v kaZdej upravovanej
alebo nanovo postavenej zastivky. Pri budovani zastivok néhradnej dopravy, je potrebné
dodrziavat’ normu STN 73 6425. Novo budované a prerabané zastdvky navrhuje budovat s
vyuzitim povrchu ,creteprint, ktory zabrafiuje tvorbe , kolaji** od vozidiel.
14.14.16. Merate rychlosti — PovaZuje za vhodné umiestnit’ pri miestach s vysokym
pohybom chodcov merade rychlosti. Takéto radary je vhodné umiestnit’ napriklad na cestu pri
zdravotnych zariadeniach, materskych a zdkladnych Skolach.
14.14.17. Pripomienka tykajlica sa zdruZenia zdstavky Jurigove ndm. a Segnerova je
obsahovo totozna s mestkou &astou Karlova ves (bod 9. 12)
14.15. Obdianska iniciativa lep¥ia doprava v zastipeni Ing. Martinom Funddrekom + 10
podpisanch obSanov, Skolskd 26, 900 84 Bratislava dorucila prostrednictvom elektronickef
posty diia 25. 05. 2015 a ndsledne prostrednictvom postovej prepravy dra 27. 05. 2015
vyjadrenie k zémeru ,, Elektrickovd trat Diibravsko — Karloveskd radidla”
14.15.1. V zamere sa navrhuje zatrdvnenic elektritkovej trate a aplikovanie obloZenia
kolajnic mimo useku obratisko Karlova Ves — Harmincova s oddvodnenim, Ze v tejto oblasti
nie je bezprostrednd blizkost obytnych domov. Vzhladom na to, Ze uvedene Gzemie je
urdené na vystavbu, Ziada, aby v tomto tseku bola trat’ pripravena na dodatocné aplikovanie
uvedenych odhludtiovacich prvkov, aby sa v budicnosti, aZ v blizkosti trate obytné domy
buda postavené, dalo predist’ staZnostiam z ddvodu nadmerného hluku, ktoré Zasto vedi k
umelému zni¥ovaniu tratovej rychlosti, ¢im sa zniZuje atraktivita verejnej dopravy.
14.15.2. V zamere sa nespomina zluSovanie zastdvok, hoci niektoré dvojice (Karlova Ves a
Borska, Segnerova a Jurigovo ndm.) s prili§ blizko. Ziada zlG&it zastavky Segnerova a
Jurigovo nam. do jednej (posunutim silasnej zastivky Segnerova bliZSie k Jurigovmu nam. a
zrudenim zastdvky Jurigovo ndm.) a vyhodnotit moZnost’ zl(¢enia zastivok Karlova Ves a
Borska. V pripade zastavok Segnerova a Jurigovo ndm. analyza preukézala vysoky pozitivny
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vplyv zlGdenia zastdvok a z hladiska dostupnosti MHD zlepSenie, alebo v niektorych
relécidch iba zanedbatelné zhordenie. U zastdvok Karlova Ves a Borskd podrla ich informacii
analyza vykonand nebola. Pripomina, Ze zludovanie zastdvok Vo vieobecnosti treba riedit s
rozvahou, pretoZe hoci zniZuje spotrebu clektrickej energie redukovanim poctu zastaven( a
rozbehov, Setri naklady a pre jednych cestujicich zvySuje cestovnit rychlost, pre inych moZe
v pripade necitlivej aplikdcie a nedostatodného zohladnenia miestnych pomerov znamenat. .
predlZenie dochédzkovej vzdialenosti a zn{Zenie atraktivity verejnej dopravy.

14.15.3. Zamer neriedi riadent krizovatku Karloveskd — Kuklovska pri obratisku Karlova
Ves. Tato krizovatka je zbytotnym obmedzujicim prvkom a zdrojom zdrZani pre verejnd
dopravu, ale aj zdrojom nadbyto¢nych emisii v désledku zbytotného zastavovania aut na
hlavnej ceste. V blizkosti (cca 125 m) sa nachédza premostenie Karloveskej ulice, ktorym je
mo¥né mimotrovitovo odbodit. Ziada preto zrusit' tito riadent kriZovatku a ponechat iba
mo¥nost vyjazdu z Karloveskej ulice v smere od Dibravky a vjazdu na Karlovesk( v smere
na Botanicku ulicu tak, ako to bolo pred vybudovanim riadenej kriZovatky.

14.15.4. V zdmere je rozpor v informécisch o polohe trate. Na jednej strane sa kon3tatuje, Ze
trat bude ponechana v existujlcej polohe, na druhej strane sa spomina preklédka tratovych
koPaj{ v oblasti Molecova — Jurigovo ndmestie (v stdasnosti st tratové kol'aje uprostred a
odstavné kolaje st situované z vonkajdej strany, navrhuje sa umiestnit’ odstavn( kol'aj medzi
tratové kofaje. Ziada preto spresnif’ formulacie o ponechani trate v existujlicej polohe o
informdcie o zmenach v oblasti Molecova — Jurigovo ndmestie.

14.15.5. 7o zAmeru nic je zrejmé, ako presne ma byt riedend oblast' prestupnej zastavky
Molecova. Z formulécif, ktoré si v zdmere uvedené, viak moZno dedukovat’, Ze sa neplanuje
redukcia jazdnych pruhov na vozovke, ale planuje sa rozifrenie komunilkécie. Vyslovuje v
tejto stivislosti obavu, Ze komunikécia bude rozsirend na tkor zelene pred zdkladnou Skolou
na Karloveskej 3, ¢o si vyZziada aj vyrub stromov. Ziada minimalizovat’ zdsahy do zelene a
priestory pre zastavky MHD ziskat’ radiej obmedzenim podtu jazdnych pruhov na vstupe do
kri¥ovatky Molecova v smere od Botanicke] ulice. Priepustnost’ cestnej siete je v tomto smere
obmedzend uZ na vstupe od Botanickej ulice a podfa s€itani dopravy, ktoré ich obgianska
iniciativa vykonala, usudzujd, Ze pre priamy smer a odbogenie vpravo postaduje jeden jazdny
pruh.

14.15.6. V zamere sa navrhuje zriadenic integrovanej zastivky elektriciek Damborského a
zriadenie autobusovych zastiavok primknutych k elektri¢kovej trati na zastdvke Molecova.
Zastévky Chatam Sofer, Park kultdry a Lafranconi nie sa takto navrhnuté. Navrhuje aj jednu
-0 zastavok Chatam Sofer, Park kultiry a Lafranconi koncipovat’ ako integrovan( alebo s
primknutim autobusovej zastdvky k elektritkovej, a to tam, kde je to z priestorového hladiska
najvhodnejsie (z hladiska potrieb MHD je to zastdvka Lafranconi). Vytvori sa tym moZnost’
pohodliného prestupu medzi elektri¢kami a autobusovymi linkami smerujiicimi do Mlynskej
doliny, na Staré grunty, Patrénku a d'alej do Lamada a Zahorskej Bystrice, ktora v si¢asnosti
chyba.

14.16. Anna Pauliakovd, Segnerova 3, 841 04 Bratislava Bratislava posala prostrednictvom
postovej prepravy dita 27. 05. 2015 svoje stanovisko kde uvadza : Z hrézou zistila, Ze
pripravovand modernizacia elektritkovej trate na ktoréi sa tegila, zmeni krizovatku a posunie
cestu smerom k ich domu. Nerozumie tomu ndvrhu a je zdsadne proti zmene, ktord posunie
cestu smerom k domu odkroji z trivnatého pasu aznidi stromy, ktoré si tam vysadené.
Mimochodom patr{ k najstari{im obyvatefom domu nie vekom, ale dizkou byvania a stromy,
ktoré sa chystaja zlikvidovat' zasadili obyvatelia domu. Nevie, kto im ddva pravo ich Znidit,
Difa, 7e jej nebude znidend pohoda, Itorl mé pri sedeni na balkone smerom na elektrickova
trat’

OUJP sa zaoberal pripomienkami dotknutej verejnosti a vyzval navrhovatela o doplijiice

informdcie, jeho stanovisko je wvedené v casti Dopliujiice idaje podla 29 ods. 6 zdkona

o posudzovani iohto rozhodnutia. Niekioré podmienky zahrnul do podmienok, ktoré budi
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podrobuejiie  rieSené v dokumentdcii  pre iizemne / stavebné rozhodnutie. Ostain
opodstatnené pripomienky dotknutej verejnosti majiice oporu v zdkone, bude potrebné
sohladnit’ v dokumentdcit k izemnému konaniu o umiestnent stavby a pri povolovani Cinnosii
podla osobitnych predpisov, v ktorom md dotknutd verejnost’ postavenie ticastnika konania.
Vzhladom na komlexné vysledky zistovacieho konania, ktoré nepoukdzali na predpokladané
prekrodenie medznych hodnét alebo limitov ustanovenych osobitnymi predpismi v oblasti
Fivotného prostredia v ddsledku realizdcie alebo prevddzky navrhovanef &innosti, teda
pristusny orgdn nedospel k zdveru, Ze posudzovanie vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivoiné
prostredie  z dévodov uvedenych  dothrutou verejnostou opodstatnendé, preto nemohol
vyhoviet ndvrhom dotknutej verejnosti, aby sa rozhodlo-o posudzovani navrhovaného zdmeru
podla zdkona o posudzovani sprdvy o hodnoten, verejného prerokovania, odborného
posiidenia so spracovanim zdverecného stanoviska, ktoré navrhovany zdmer komplexne
postdi a pripadne navrhne kompenzacné opalrenia. Dotknutd verejnost’ uvedend v § 24
zdkona o posudzovani disponuje pravami definovanymi v stlade s § 24 ods.2 tohto zdkona
o posudzovani. Utelom zdkona o posudzovani je ziskat' odborny podklad na vydanie
rozhodnutia o povoleni éinnosti podl'a osobitnych predpisov, nevytvdra viak vecny ani casovy
priestor pre posidenie navrhovaného umiestnenia stavby v rozsahu kompetencii stavebného
uradu.

. Doplitujiice informdcie v stilade s § 29 ods. 10 zdkona o posudzovani

Navrhovatel, na zaklade vyzvy prisluiného orgénu &, OU-BA-OSZP3-2015/037478/L.AZ/1-
EIA-di zo dita 01. 06. 2015, poskytol listom zo dita 19. 06. 2015 tieto dopliiujice informacie
v silade s § 29 ods. 10 zdkona o posudzovan{ na objasnenie pripomienok a poziadaviek
vyplyvajlcich zo stanovisk Ministerstva dopravy a regiondlneho rozvoja (list
05876/2015/B211-SZEU/28631), Mestskej Casti Bratislava — Karlova Ves (list
KV/EKO/2519/2015/7247/MD), Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava (list
MAGS QUGG 41913/15-214500 QUGG 226/15, EIA &. 24), Mestskej Casti Bratislava —
Dibravka (list & SU-7882/5400/2015/Ma), Bratislavského regiondlneho kraja (01167/2015-
009), Regionalneho uradu verejného zdravotnictva (list . HZP/09484/2015) a dotknutej
verejnosti (Cyklokoalicia, ZdruZenie domovych samosprav, zasttpené predsedom Marcelom
Slavikom ,Vlastnici bytov BD Segnerova 3, Frantifek Kusnir, Rudolf Rosina, Lukas Borgin,
~Ing. Vladimir Dulla, Judr. Ing. Ivan Bojna, Ing. Juraj Kmetko, Lepsia doprava, Lucia
BlaZejovd, Frantisk Kusnir, Helena Paldtova, Milan éupka, Broniskava Diehelova, RNDr.
Ludovit Neischl). '

(doplnené informdcie uvddzame v skrdtenom znent):

O O ::‘k

Doplitujiice informdcie k stanovisku Mestskej dasti Bratislava — Karlova Ves, list &
KV/EKO/2519/205/MD (bod. 9):

K bodu 9.1, NavrhovateP predmetni poZiadavku akceptuje. Elekiritkovd trat’ bude
zatravnena.

K bodu 9.2. Pevny pojazdny povrch je navrhnuty.

K bodu 9.3. Obojstranné otadanie je navrhnuté, ale z priestorovych dévodov len pre osobné
auta.

K bodu 9.4. Navrhovatel predmetni poZiadavku akceptuje, bude do projektu zapracované, ak
to bude technicky moZné.

K bodu 9.5. Technické opatrenia navrhnuté v zdujme zniZenia hluku, ktoré boli uvedené v
zamere, znizuji sudasné hlukové zafaZenie o 3dB, (Co vdaka logaritmickej funkeii v
skuto&nosti predstavuje zniZenie hlukovej zat'aZe na poloviénd hodnotu). V zdujme zlep3enia
akustickych pomerov budi do dokumentdcii pre Gzemné rozhodnutie doplnené dalsic
opatrenia (polyuretdnové obloZenie kol'ajnic, optimalizacia profilu kolesa elekiricky...), ktoré
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umo¥nia tich§iu prevadzku elektrickovej trate a tym vyrazne zlepSia kvalitu Zivota v pril'ahlej
obytnej zéne. Zadiatkom roka 2016 bude cca 40% pdvodného vozového parku elektri¢iek
nahradenych novymi stipravami, &o prispeje k zniZeniu hlukovych emisii.

K bodu 9.6. Navrhovatel predmetnt poZiadavku akceptuje.

K bodu 9.7. Technické riefenie uzla Molecova bude preverené a v d’al§om stupni projektovej
pripravy bude névrh do pozemkov pred ZUS Jozefa Kresdnka minimalizovany.

K bodu 9.8. Prechod je v dokumentdcii zapracovany.

K bodu 9.9. Sirka zastdvky bude v d’aliom stupni projektovej pripravy upravend a navrhnutd
tak, aby doslo len k miernemu roziireniu jestvujliceho ndstupista oproti jestvujlicemu stavu a
minimalizacii vyrubov drevin pri novom vedeni siibeZnej komunikécie.

K bodu 9.10. Poriadavku je mozné splnit lev pripade zlGenia zastdvok Segnerova
a Jurigovo namestie.

K bodu 9.11. V pripade nezlidenia zastivok bude v d'alSom stupni projektovej pripravy
preverené umiestnenie vytahu, v pripade dostatoénych priestorovych moZnosti bude vytah
umiestneny.

K bodu 9.12. 7 hPadiska technického rieenia je zlidenie zastdvok Segnerova a Jurigovo
namestie mo¥né, v pripade poziadavky zludenia bude poZiadavka zapracovand do dalSieho
stupfia projektovej dokumentécie.

Dopliiujiice informdcie k stanovisku Mestskej Casti Bratislava - Dibravka, list & SU-
7882/5400/2015/Ma (bod 13):

K bodu 13.1. Rekonstrukcia podchodu je sidast'ou projektu, ,

K bodu 13.2. V zmysle po¥iadaviek na modernizaciu elektritkovych tratf z fondov EU musi
byt ka¥dé priecestie riadené CDS. Projektovd dokumentécia bude obsahovat’ CDS, jeho
spustenie do prevadzky modZe byt odloZené do doby zvySenia zataze cestnej premavky
v tzemf.

K bodu 13.3. Elektri¢kova trat’ bude zatrdvnend, je su¢ast'ou projektu,

K bodu 13.4. Je si&ast'ou projektu.

K bodu 13.5. Zo z4sypom kamefiov sa v projekte neuvaZuje.

Dopliiujiice informdcie k stanovisku Hlavného mesto Slovenskej republiky Bratislava, list.
MAGS OUGG 42619/15-214500 QUGG 226/15, k EIA &24 (bod 12):

K bodu 12.2.3. Po¥iadavky budd zapracované do dokumentacie izemného rozhodnutia.

K bodu 12.4.2. Pri realizacii stavby nedochddza k zaberom polnohospodarske} pddy, za
zibery pddy uvedéné na str. 80 sa povaZujit zdbery nad rdmec si¢asného dopravncho
koridoru (t. & evidované ako ostatné plochy, zastavané plochy a pod.)

Doplitujiice informdcie k stanovisku Bratislavského samosprdvneho kraja, list c’.-
01167/2015-099 (bod 8):

K bodu 8.1. Technické riefenie bolo vypracované na zaklade poZiadaviek vlastnika a spraveu
infradtruktiry. V urbanizovanych zoénach je navrhnuté zatrdvnenie elektriCkovej trate, v
niektorych vybratych miestach bude aplikovany beténovy povrch na pevnej jazdnej dréhe.

Doplitujiice informdcie k stanovisku Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky, Sekcia zdlefitosti EU a zahrani¢nych vzt'ahov, Odbor rozvoja
dopravnej infraftruktiry, Oddelenie dopravného modelovania a infratruktary, list ¢
05876/2015/B211-SZEU/28631 (bod 7):
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K bodu 7.1. Daltie stupne projektove] dokumentdcie budu prerokované so spravcamix
dotknutych komunikacii.
K bodu 7.2. Predmetna stavba riedi modernizdciu elektri¢kovej trate a ipravu krizovatiek len
v minimalnom rozsahu, dopravno - kapacitné postdenie nie je siCastou projektu.

Doplitujiice informdcie k stanovisku Regiondlneho tiradu  verejného zdravotnictva
Bratisiava hlavné mesto, list & HZP/09484/2015 (bod 4):

K bodom 4.2. a 4.3. Navrhovate!l poZiadavky akceptuje .

Dopliiujiice  informdcie k stanovisku ZdruZenia domovych samosprdv, zastupené
predsedom Marcelom Sldvikom (bod 14.1 )

K bodu 14.1.1. Predmetné stavba riedi modernizéciu clektrikovej trate a dpravu kriZovatiek
len v minimalnom rozsahu. Dopravno-kapacitné postdenie nie je sulastou projektu.
Metodika dopravno- kapacitného posudzovania vplyvov velkych investi¢nych projektov sa
vzfahuje na projekty, ktoré sa prejavia o.. vo forme narastu dopravného zataZenia. Za
investidny projekt sa v zmysle ,,metodiky* povazuje taka stavebn4 investicia, ktorej primarne
poZiadavky na statickii dopravu presahuja 200 novych parkovacich stojisk. V stvislosti s
Modernizaciou elektritkove] trate DKR sa nenavrhuji Ziadne parkovacie miesta.

K bodu 14.1.2. Technické opatrenia navrhnuté v zdujme znfZenia hluku, ktoré boli uvedené v
Zamere, znizuju sudasné hlukové zatazenie o 3dB, (So vdaka logaritmickej funkcii v
skutodnosti predstavuje zniZenie hlukovej zdt'aZe na poloviéna hodnotu). V zaujme zlepSenia
akustickych pomerov budd do dokumentdcii pre Ozemné rozhodnutie doplnené d'aldie
opatrenia (polyuretdnové obloZenie kolajnic, optimalizacia profilu kolesa elektritky...), ktoré
‘umo¥nia tich§iu prevadzku elekfrikovej trate a tym vyrazne zlepsia kvalitu Zivota v prilahlej
obytnej zone, Zadiatkom roka 2016 bude cca 40% pdvodného vozového parku elektridiek
nahradenych novymi sipravami, o prispeje k zniZeniu hiukovych emisii.

K bodu 14.1.3. Je si&astou projektu, LED svetld st v prechodoch pre chodeov umiestnenych
mimo krizovatky.

K bodu 14.1.4. Kazdy prejazd bude svetelne riadeny.

K bodu 14.1.5. Dualny systém je v rozpore s Nérodnou stratégiou verejnej dopravy a s
Operaénym programom integrovand infrastruktira.

K bodu 14.1.6. Preferencia elektritick je stfastou projektu. Vietky kriZovatky buda
pripojené na dopravni centrélu, koordinatny kabel bude v ramci stavby poloZeny.

K bodu 14.1.7. V urbanizovanych zénach je navrhnuté zatrdvnenie elektri¢kovej trate, v
niektorych vybratgch miestach bude aplikovany beténovy povrch na PID.

K bodu 14.1.8. V nadviznosti na Stratégiu adaptdcie na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy
na tzemi hl. mesta SR Bratislavy bude vo vybranych miestach realizovand vysadba nizko
rasticimi drevinami v miestach, kde to bude z priestorovych ddvodov moZng.

K bodu 14.1.9. Dendrologicky posudok bude spracovany na zéklade podrobnejsieho
technického riegenia v d’al§om stupni projektovej dokumentécie.

K bodu 14.1.10. Nie je sifast’'ou zadania.

Doplitujiice informdcie k stanovisku Oblianskej iniciativy lep§ia doprava v zastipeni Ing.
Martinom Funddrekom (bod 14.15):

K bodu 14.15.1. Technické riefenie elektrickovej trate umoZiluje dodatotné aplikovanie

odhlugitovacich prvkov.

K bodu 14.15.2. 7 hladiska technického riefenia je zlienie zastdvok Segnerova a Jurigovo

ndmestie moZné, v pripade poZiadavky zlienia- bude zapracovand do dalSicho stupfia

projektovej dokumenticie. U zastdvky Borska bolo navrhovatePom vykonané posidenie, z
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ktorého vyplynulo, e z prevadzkového hfadiska najvhodnejsie umiestnenie zastavky Borska
je v si¢asne] podobe.

K bodwu 14.15.3. Ostiva v pvodnom stave, nie je predmetom projektu

K bodu 14.15.4. Prekladka telesa elektritkove] trate je len v rozsahu jestvujiceho telesa
dopravného koridoru.

K bodu 14.15.5. Technické riefenic uzla Molecova bude preverené a v dalSom stupni
projektovej pripravy budd zdsahy do zelene minimalizované. Poget jazdnych pruhov bude
upresneny na zéklade technickych poZiadaviek,

K bodu 14.15.6. Zastivka Chatam Séfer nie je predmetom modernizovaného tseku. MoZnost’
vybudovania integrovanej zastivky v lokalite Park kultiry a Lafranconi bola preverend,
yzhPadom na priestorové moZnosti a vzhl'adom na vysoki frekvenciu prostriedkov MHD (62
spojov/60 min) nie je vybudovanie integrovanej zastavky moZné.

Dopliujice informdcie k stanovisku Cyklokoalicie, obcianske zdruienie (bod 14.9):

K bodom 14.9.1. a 14.9.2. St sQiéastou projektu.

K bodu 14.9.3. Je navrhnutd podla Technickych podmienok 7/2014.

K bodu 14.9.4. Je sGiast’ou projektu.

K bodu 14.19.5. Technické riefenie uzla Molecova bude podrobnejiic spracované v d'alSom
stupni projektovej pripravy. Pocet jazdnych pruhov bude upresneny na zéklade technickych
poZiadaviek. _

K bodu 14.9.6. Z ddvodov priestorového obmedzenia to nie je moZné.

K bodu 14.9.7. Na zaklade poziadavky DPB bude prechod typu ,Z° na zastdvke
Damborského a Horné Krdace. Priechody pre chodcov mimo svetelne riadenych kriZovatiek
budi opatrené svetelnou a zvukovou signaliziciou pre chodcov, ktort bude spustat
prichddzajtca elektricka.

K bodn 14.9.8. Sirky priechodov pre chodcov sii ponechané.

K bodu 14.9.9. Je sti€astou projektu. :

K bodu 14.9.10. V miestach, kde to bolo moné, nie st navrhnuté svetelne riadené priechody.
Na vybranych miestach st navrhnuté ,,optické psychologické brzdy* Technickeé rieSenie bude
spresnené v d’aldich stuptioch projektovej dokumentécie.

K bodu 14.9.11. Je sddast’'ou projekiu.

K bodu 14.9.12. Bud vyricSené v d'al§om stupni projektovej dokumentdeif

K bodu 14.9.13. Uroviiova krizovatka zostane zachovand. Mimoulrovilové kriZenie nie je
siidastou projektu.

Doplitujiice informdcie k stanovisku Rudolfa Rosinu (bod 14.10)

K bodu 14.10.1. Pevny pojazdny povrch je navrhnuty.

K bodu 14.10.2. Technické riefenie bude spresnené, moZnost’ odbogenia/ otofenia cez
elektri¢kova trat’ bude zachovana,

K bodu 14.10.3. §i1'ky ostrovéekov st navrhnuté v salade s STN 73 64235, su navrhnuté ako
najdirdie mozné, aby vyhovovali priestorovému usporiadaniu keiZovatiek, pricom boli
zohladnené poziadavky na minimalizéciu zaberov a minimalizéciu vyrubu drevin.

K bodu 14.10.4. Kompenzdcia zelene bude riefend kompetentnymi orginmi v dalSich
povolovacich procesoch. Protihlukové opatrenia st sii€ast'ou projektu.

Dopliiujice informdcie k stanovisku JUDr. Ing. Ivana Bojnu (bod 14.12):

Z pohladu vplyvov na obyvatelov patri hluk k najzdvaznej$im negativnym vplyvom

prevadzkovanej elektriCkovej trate, preto bola tejto téme venovana velkd pozornost.

Stdastou technického riedenia je aj sibor protihlukovych opatreni, ktoré boli zohfadnené v
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modeli vypracovanej hlukovej Stidie. Do dokumentacie pre UR budd doplnené daldie’s
technické opatrenia v zdujme zniZenia hiucnosti trate. Technické opatrenia navrhnuté v
zaujme znizenia hiuku, ktoré boli uvedené v Zamere, zniZuja stufasné hlukové zat'aZenie o
1dB, (8o vd'aka logaritmickej funkeii v skutoSnosti predstavuje zniZenie hlukovej zat'aZe na
polovi&n(i hodnotu). V zéujme zlep¥enia akustickych pomerov budir do dokumentécii pre
Gzemné rozhodnutic dopinené dalgie opatrenia (polyuretdnové obloZenie kol'ajnic,
optimalizdcia profifu kolesa elektriky...), ktoré umo¥nia tichiu prevadzku elektri¢kovej trate
a tym vyrazne zlepdia kvalitu Zivota v prifahlej obytnej zone. Zaciatkom roka 2016 bude cca
40% pbvodného vozového parku elektriCick nahradenych novymi sipravami, &o prispeje k
znizeniu hlukovych emisii.

Dopliiujiice informdcie k stanovisku Ing. Juraja Kmet'ka (bod 14.8.):

K bodu 14.8.1. V urbanizovanych zénach je navrhnuté zatrdvnenie elektri¢kovej trate, v
niektorych vybratych miestach bude aplikovany beténovy povrch na PID.

K bodu 14.8.2. Sirky nastupf3t si navrhnuté v silade s STN 73 6425, ako najdirdic moZné,
aby vyhovovali priestorovému usporiadaniu krizovatiek, pricom boli zohPadnené poziadavky
na minimalizaciu zdberov a minimalizdciu vyrubu drevin.

K bodu 14.8.3. Z priestorového rieSenia krizovatky Botanicka nie je moZné zriadit’ pristup na
nastupi§te v smere z centra.

K bodu 14.8.4. Sirky jazdnych pruhov je uZ v siCasnosti minimalna. MoZnost vybudovania
integrovanej zastivky v lokalite Lafranconi bola preverend, po prevereni priestorovych -
mo#nost{ a vzhfadom na vysoki frekvenciu prostriedkov MHD (62 spojov/60 min) nie je
yybudovanie integrovane] zastvky moZné.

K bodu 14.8.5. Technické rieSenie bude preverené v d'al§om stupni projektovej pripravy.

K bodu 14.8.6. Bude preverené.

K bodu 14.8.7. Cestujuci majii umoZneny priamy bezbariérovy pristup na zastavku Borska.

K bodu 14.8.8. Pevny pojazdny povrch je navrhnuty a siicasne akceptuje aby bol dosah na
existujticu zeleti, dreviny, kroviny minimélny.

Dopliiujiice informdcie k stanovisku Ing. Viadimira Dullu (bod 14.13.):

K bodu 14.13.1. Priechody pre chodcov mimo svetelne riadenych kriZovatiek budi opatrené

svetelnou a zvukovou signalizdciou pre chodcov, ktorG bude sptitat prichddzajuca

elektricka.

K bodu 14.13.2. Pre nastup chodcov je prioritne rieSeny priechod v krizovatke. Druhy

priechod je jestvujiici, zachovdvame stcasny stav.

K bodu 14.13.3. Technické rieSenie uzla Molecova bude v d'alSom stupni projektovej

pripravy prepracované. Technické rieSenic v lokalite zastavky Segnerova bude preverené.

K bodu 14.13.4. Technické rielenic uzla Molecova bude v dalom stupni projektovej

pripravy spresnené. Polet jazdnych pruhov bude upresneny na zéklade technickych

poZiadaviek.

K bodu 14.13.5. 7 hladiska technického rieSenia je zligenie zastdvok Segnerova a Jurigovo

némestie mo¥né, v pripade poziadavky zliSenia bude poZiadavka zapracovana do d’al3ieho

stupiia projektovej dokumentdcie. Umiestnenic a vybavenie priechodov pre chodcov bude

spresnené v d’al¥om. stupni projektovej dokumentacie.

K bodu 14.13.6. Bude preverené v d'alfom stupni projektovej pripravy.

K bodu 14.13.7, Navrh v maximalne] mo¥nej micre zachovdva jestvujlici stav. Navrhovatel

preverf v d’alfom stupni projektovej dokumenticie.

K bodu 14.13.9. Pevny pojazdny pruh je navrhnuty. Technické opatrenia navrhnuté v zaujme

zniFenia hluku, ktoré boli uvedené v Zamere, zniZuji sitasné hlukové zataZenie o 3dB, (¢o

vdaka logaritmickej funkeii v skutoénosti predstavuje zniZenie hlukovej zdtaze na poloviéni
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hodnotu). V zdujme zlepdenia akustickych pomerov budd do dokumentécii pre Gzemné
rozhodnutie doplnené d'aliie opatrenia (polyuretdnové obloZenie kolajnic, optimalizécia
profilu kolesa elektriéky...), ktoré umoZnia tichdiu prevadzku elektri¢kovej trate a tym
vyrazne zlepiia kvalitu Zivota v prilahlej obytnej zone. Zadiatkom roka 2016 bude cca 40%
povodného vozového parku elektridick nahradenych novymi stpravami, Co prispeje k
znireniu hlukovych emisii. Navrhovatel tieZ akceptuje minimalizovat vyrub drevin
a maximalizovat zachovanie existujlcej zelene.

K bodu 14.3.10. Rozgirenie zastdvok by malo za nastedok zasahy do priPahlych komunikécii
a sprievodné zelene. Sirky néstupist st navrhnuté v silade s STN 73 6425, ako najdirSie
mozné, aby vyhovovali priestorovému usporiadaniu krizovatiek, pri€om boli zohladnené
poziadavky na minimalizdciu zdberov a minimalizaciu vyrubu drevin. V miestach s vysokou
koncentriciou cestujicich st §irky navihnuté ako maximdaine mozné. Sirky jazdnych pruhov
st v miestach zastdvok na minimalnych hodnotach.

Z priestorového rieSenia krizovatky Botanick4 nie je moZné zriadit' pristup na nastupiste v
smere z centra.

K bodu 14.3.11. V nadviznosti na Stratégiu adaptacic na nepriaznivé dosledky zmeny klimy
na tzem{ hl. mesta SR Bratislavy bude vo vybranych miestach realizované vysadba nizko
rasticimi drevinami v miestach, kde to bude z priestorovych dévodov mozZné.

Dopliinjiice informdcie k stanovisku Lukd$a Borbinu (bod 14.14):

K bodu 14.14.1. Mo¥nost vybudovania integrovanej zastavky v lokalite Lafranconi bola
preverend, po prevereni priestorovych moZnosti a yzhPadom na vysoku frekvenciu
prostriedkov MHD (62 spojov/60 min) nie je vybudovanie integrovanej zastidvky moZng.
K bodu 14.14.2. Technické riefenic uzla Molecova bude v daliom stupni projektovej
pripravy spresnené.
K bodu 14.14.3. Névrh v maximalnej moZnej micre zachovdva jestvujiici stav. Navrhovatel
dand poziadavku preveri v d’alSom stupni projektovej dokumentécie.
K bodu 14.14.4. Cestujiici majt umoZneny priam bezbariérovy pristup na zastdvku Borska.
K bodu 14.14.5. Nie je predmetom projektu. Presun zastavky by si vyZiadal roz§irenie cesty,
nové zibery a vyrub zelene.
K bodu 14.14.6. Pricchod je osvetleny, je navrhnutd aj zvukova aj svetelnd signalizacia.
Ochranné ostrovieky — technicky budi rieené, so stavebnymi Gpravami.
K bodu 14.14.7. V maximéalnej moZnej miere bol navrhauty pristup ma kazdu zastavka MHD
7 oboch strdn. KRPZ KDI povaZuje tieto priechody za kolizne miesta a nesthlasi s
budovanim novych koliznych micst.
K bodu 14.14.8. Vybudovanie samostatného odbocovacieho pruhu nie je predmetom
projektu, uZ sidasny stav je kriticky, projekt riei prioritne modernizdciu elektri¢kovej trate.
K bodu 14.14.9. Verejné osvetlenie bolo navrhnuté podla poziadaviek spraveu VO, v pripade
poriadaviek spraveu mdZe byt v d'algich stuptioch projektovej dokumentdcie zmenené.
K bodu 14.14.10. Bude riedeny v d’al§ich stupfioch projektovej dokumentécie.
K bodu 14.14.11. Je navrhnuta dlaZba.
K bodu 14.14.12. Usek bude zatravneny.
K bodu 14.14.13. Rekonstrukeia nadchodov nie je predmetom stavby.
K bodu 14.14.14. Kamerovy systém bude umiestneny len vo vybranych kriZovatkdch na .
zédklade poZiadavky KRPZ KDL
K bodu 14.14.15. Vyuzivanie kasselskych obrubnikov st navrhnuté pri modernizovanych
autobusovych zastdvkach.
K bodu 14.14.16. Merage rychlosti nie s sii¢astou projektu.
K bodu 14.14.17. 7 hPadiska technického riedenia je zliCenie zastdvok Segnerova a Jurigovo
namestie mo¥né, v pripade poZiadavky zlicenia bude poZiadavka zapracovand do d'alSieho
stupfia projektovej dokumentdcie.
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Dopliiujtice informicie k stanovisku Lucii Blaiejovej bod 14.5., Viastnikov bytov BD
(Obcianska iniciativa podPa §24 0ds.6 v zastipeni Alibety Pdlenichovej + 32 podpisanych
obéanov) bod 14.6., FrantiSka Ku¥nirva bod 14.7.1, 14.7.2 .a Eudovita Neischla bod 1 4.4
Sirkové usporiadanie zastdvky Segnerova bude upravené do takej podoby, aby nedochddzalo
k vyrubom drevin a aby roz8irovanie komunikacie do pril'ahlej zelene bolo minimalne.

Pri zachovani zast. Segnerova v sitasnej polohe, z bezpetnostnych dévodov zachovanie
priecestia zo Segnerovej ul. nie je mozné. V pripade zlG¢enia zastdvok Segnerova — Jurigovo
nam. bude zlidend zastdvka Segnerova presunutd bliZSie k centru. MoZnost
odbotenialototenia cez elektri¢kovi trat’ bude zachovand na priecesti v novej polohe za
zastivkou v smere z centra.

Doplitajiice informicie k stanovisku Heleny Palditovej (bod 14.2) a Bronislavy Dielelovej
bod (14.3):

K bodu 14.2.1 a 14.3.1. Sirkové usporiadanie zastavky Segnerova bude upravené do takej
podoby, aby nedochadzalo k vyrubom drevin a aby rozSirovanie komunikacie do prilahle;]
zelene bolo minimélne.

K bodu 14.2.2. a 14.3.2. Technické riedenie bude preverené v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.

Dopliiujice informdcie k stanoviska Milana Cupku (bod14.11):

Technické riefenie tykajiice sa jeho poZiadaviek bude preverené v d'alfom stupni projektovej
pripravy. V pripade technickych mo¥nosti bude navth spracovany tak, aby boli posun a
zésahy do zelene minimalizovane.

Listom & OU-BA-OSZP3- 2015/037478/LAZ/IV-ElA-osp zo diia 23. 06. 2015, prislugny
organ obozndmil acastnikov konania s podkladmi rozhodnutia v silade s § 33 spravneho
poriadku a zérovefi im tymto poskytol mo¥nost’ sa pred vydanim rozhodnutia vyjadrit’ k jeho
podkladom i k spdsobu jeho zistenia, pripadne navrhnit jeho doplnenie v zmysle § 33 ods. 2
spravneho poriadku dorudenim pfsomného stanoviska na prislusny organ. Navrhovatelovi
stiifasne pristugny organ tymto listom dal na vedomie.

Zdrusenie domovjch samosprdv, dorugilo na pristuSny organ diia 02. 07. 2015 list zo diia 02.
07. 2015, v ktorom na zéklade vyzvy pristuiného organu ma nasledovné pripomienky:

7Ziada doplnit informéciu v bode &.9.4 pre MC Bratislava — Karlova Ves, &i je tento bod
akceptovany a technicky realizovatelny alebo nie. Uvedena formuldcia je nejasna

a nejednoznaénd.

Ziada doplnit’ informéciu v bode €.9.10,9.11 a 9.12 pre MC Bratislava — Karlova Ves, &i je
tento bod akceptovany a zastavky budd zliZené spolu s désledkami alebo nie. Uvedena
formuldcia je nejasna a nejednoznacna.

7iada doplnit informaciu (vodi viacerym subjektom) akym spdsobom sa bude minimalizovat
vyrub stromov a akym spdsobom bude do tohto procesu zahrnuté zainteresovana verejnost,
okrem ¥tandardného vyrubového konania-teda, akym spdsobom bude zahrnutd uz do
projektovania vyrubu a nihradne; vysadby; za nafe zdruZenie by sme boli radi stiast’'ou
pracovného timu v tejto oblasti.

K bodu &. 1 pre ZdruZenie domovych samosprdv uvédza, 7e stéast’ou stavby kartoveskej
elektritkovej radialy je zavedenie elektrickove; preferenice 2 zmena organizdcie dopravy na
viacerych klagovych kriZovatkéch, So zakonite vyvola zmeny v priepustnostiach nielen

v tychto kriZovatkéch, ale v celej dopravne;j sieti minimalne v MC Karlova Ves, Dubravka
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a Staré mesto. Ticto vplyvy mdZu byt také zdsadné, Ze dopravno-kapacitné posiidenie je
otrebné a na Jeho spr acovani trva.

Ziada doplnit’ rie§enie uzla Molecova (poZiadavka viacerych subjektov) uZ v tomto stupni

hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie a chépat’ to ako variantné rieSenie, ktor¢ sa

komplexne posudi z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a odporud sa ten variant, ktory

je pre Zivotné prostredie priaznivejsi.

StotoZituje sa s poZiadavkou Cyklokoalicie &. 13 a Ziada variantné rieSenie krizovatky

Karlovesks — Kuklovské ponechanim sG&asného stavu (nulty variant) a dobudovanim

mimotroviiovej krizovatky podfa poZiadavky Cyklokoalfcie (variantné rieSenie) a posadit

vhodnost oboch variantov z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a odporugf sa ten variant,

ktory je pre Zivotné prostredie priaznivejsi.

StotoZifuje sa s pripomienkou p. Luké$a Borina &. 14 a Ziada, aby rekonitrukcia nadchodov

resp. podchodov boli sudast'ou tejto stavby, nakolko tvoria pristupovi komunikéciu na a zo '

zastavok elektri¢iek. Ich sanécia sa javi ako nevyhnutna.

Pine sa stotoziiuje a podporuje stanovisko vlastnikov bytov na Segnerovej 3.

Ziada, aby navrbovatel doplnil informédciu a projektovi dokumentéciu v zmysle tohto
stanoviska a pripomienok a stéle trva na tom, aby sa projekt posudzoval v zmysle zdkona
¢.24/2006 7..z. ako sme uviedli v pdvodnom vyjadreni.

Képia stanoviska iidastnika konania (ZdruZenia domovych samosprav , list zo dia 02. (7.
2015) bolo poskytnuté navrhovatelovi.

Dotknuté  orgdny: Krajsky pamiatkovy urad Bratislava, Krajsky dopravny
inSpektordt policajného rboru, Mestskd Cast’ Staré Mesto, Okresny trad Bratislava, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie (7 hPadiska odpadového hespoddrstva, ochrany ovzdufia
a ochrany véd), Okresny urad Bratislava, odbor star ostlivosti o Zivotné prostredie,
oddelenie $tdtnef sprdvy vod a VZZP kraja, oddelenie ochrany privedy a VZZP kraja,
Okresny drad Bratislava, odbor krizového riadenia vrdtane d’alSej verejnosti v zdkonnej
lehote pisomné stanovisko prislusnému orgdnu nedorucili a preto ich podl'a § 29 ods. 9
zdkona povaZuje za stithlasné.

Vyhodnotenie:

OU BA v ramei zistovacicho konania posidil navrhovant ginnost: ,,Elektritkovy trat
Dibravsko- Karloveskd radidla® podPa § 29a zakona o posudzovanf a na zédklade kritérii
uvedenych v prilohe 10 zdkona o posudzovani, kde prihliadal najmé na povahu a rozsah
navrhovanej <innosti, pravdepodobnost’ G¢inkov na zdravie obyvatelstva, ovplyviiovanie
pohody Zivota, miesta vykondvania s prihliadnutim na sGfasny stav vyuZitia (zemia, stlad
navrhovanej Cinnosti s platnou uzemnopliénovacou dokumenticiou, vyznamu ocakavanych
vplyvov. Zarovei prihliadal na stanoviskd podla § 23 ods. 4 zékona o posudzovani. Zaoberal
sa s dorudenymi stanoviskami, pri¢om zistil, e v znesené poZiadavky sa v prevaZnej miere
vzfahuji na spracovanie d’aldich stuptiov projektovej dokumentécie stavby a ich rieSenie je
v pOsobnosti inych orgdnov v konaniach podPa osobitnych predpisov, preto ich zahrnul do
odporadani pre povolenie &innosti.

P1i rozhodovani pouZilo primerane kritérid pre zistovacie konanie podla Prilohy
& 10 k zakonu o posudzovani (transpozicia prilohy & IH Smernice 2011/92/EU o
posudzovani vplyvov uréitych verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie).
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Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva:

Navrhovani &innost bude realizovand na existujicom elektrickovom telese.
Planovana stavba sa nedotyka Ziadneho loZiska nevyhradenych nerastnych nerastov,
chraneného loZiskového izemia ani loZiska s dobyvacim priestorom. Nepredpoklada sa vplyv
na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologicke procesy.
Pri realizdcii nebude dochadzat ku kontaktu spodzemnymi a povrchovymi vodami,
nepredpokladd sa vplyv na pridenie podzemnych vod, ¢&i fyzickG achemick( zmenu
povrchovych &1 podzemnych véd. Modernizaciou infra$truktiry a sivisiacich objektov sa
dosiahne zvySenie predpokladu zniZenia podielu §pecifického hluku tvoreného prevadzkou
elektridiek ku hluku z pozemnej dopravy, ktory v danej lokalite v sGi¢asnosti prekraCuje
pripustné hodnoty uréujlici veli€inu hluku. Samotnou modeinizéciou konstrukénych prvkov
dojde kpozmvnemu dopadu na zniZenie hiUkOVG_] zitaze. Dalsim ciePom modernizacie
elektri¢kovej trate je vytvorit' predpoklad znfZenia urdujiicich veli¢in vibrécii vo vniitornom
prostredi budov. Technické vylepSenie modernizovanej trate zmierni hlukovl zat'az
obyvatel'stva v dotknutom Uzemi. Najvyznamnej§im vplyvom na fléru bude najmé priama
likvidacia vegetacie v priebehu vystavby. Pri realizcil novych z&berov budi znicené najmi
biotopy vhodné pre existenciu drobnych Zivocichov. Realizdciou navrhovanej {innosti
neddjde k zmene charakteru biotopov v predmetnom Gzemi a jeho okoli. Dotknuté Gzemie nie
je zaradené do zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach, nie je tu zaznamenany vyskyt
chrianenych druhov rastlin a Zivodichov, nenachadzaji sa tu biotopy narodného, ¢i europskeho
vyznamu. PodPa Regiondlneho tzemného systému ekologickej stability mesta Bratislavy
(SAZP, 1994) sa v predmetnom Gzemi nenachidza Ziadne biocentrum, biokoridor ani
genofondova plocha. Modernizaciou trate neddjde k zmene krajinnej Strukt(ry a scenérie.
Realizécia navrhovanej &innosti zabezpedi vy$8 komfort cestujicich, plynulejsi a bezpedne;si
pohyb hromadnou dopravou, zlepdi pristup obyvatelstva na Gzem{ mesta Bratislava za
sluZbami a pracou bez zvySenych casovych nirokov. Predpokladd sa pozitivhy vplyv.
V lokalite planovanej vystavby sa nenachadza Ziadna kultirna pamiatka ani evidovand
archeologicka lokalita. Nepredpoklada sa Ziadny vplyv na kultirne a historické pamiatky.
Modernizaciou elektrickovej trate sa zvy$i atraktivita hromadnej prepravy, poklesne
vyuzivanie individualnej automobilovej dopravy, zvysi sa bezpecnost chodcov na priechode
pre chodcov. Navrhovand stavba neprichddza do kontaktu schranenymi G(zemiami,
nepredpoklada sa negativne vplyvy na chranené Gzemia. Nepredpoklada sa vplyv ani na
vodohospodarske oblasti a ochranné pasma. Nepredpoklad4 sa Ze navthovana &innost' bude
presahovat’ hranice Slovenskej republiky.

Na zaklade uvedeného je predpoklad, Ze navrhovana Sinnost’ nebude dévodom podstatného
nepriaznive’ho vplyvu &innosti na Zivotné prostredie alebo zdravie obyvatel'stva. Naopak ako
désledok jej realizdcie je odakdvany pezitivay dopaa’ na zlepSenie a skvalitnenie Zivotného
prostredia.

Navrhovani ¢innost’ je tak moZné za predpokladu plného re$pektovania vietkych zdkonom
stanovenych poziadaviek odporuéit’ k realizacii.

Zaver:

Prislusny organ pri rozhodovani o tom, ¢i sa navrhovand &innosti bude posudzovat’
podla zdkona o posudzovani prihliadalo na stanoviska apri koneénom rozhodovani
primerane pouZilo kritérid pre zistovacie konanie uvedené v prilohe &. 10 zdkona o
posudzovani.

Prisludny organ na zaklade preskimania a zhodnotenia predloZeného zdmeru,
vyjadrenf subjektov konania, zistenia stavu z hl'adiska zhodnotenia celkovej Grovne ochrany
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zivotného prostredia podfa zakona kondtatuje, #e nic st ohrozené ani neprimerane
obmedzené alebo ohrozené priva aoprivnené zaujmy subjektov konania a sl splnené
podmienky podla zakona a predpisov upravujlicich konania, ktoré boli stidast’'ou zameru a
preto rozhodlo tak, ako je uvedené vo virokovej &asti tohto rozhodnutia.

V rAmei zistovacicho konania OU BA nezistilo Ziadne skutoZnosti, ktoré mdZu byt
v rozpore so vieobecne zéviznymi pravaymi predpismi na ochranu Fivotného prostredia
alebo ktoré by v zavaZne]j miere ohrozovall #ivotné prostredie a zdravie obyvatelov, ktoré by
bolo potrebné posudzoval’ podPa zakona, a preto OU BA rozhodlo tak, ako je uveden¢ vo
vyrokovej &asti tohto rozhodnutia.

Ak sa zistf, 7e skuto&né vplyvy posudzovanej Ginnosti st vid§ie, ako uvadza
vzamere je ten, kto &innost vykondva, povinny zabezpelit’' opatrenia na zosuladenie
skutotného vplyvu svplyvom uvedenym v zémere avsulade spodmienkami uréenymi
v rozhodnuti o povoleni &innosti podta osobitnych predpisov.

Upozornenie : Podla § 29 ods. 16 zakona o posudzovani dotknutd obec o rozhodnut
vydanom v zisfovacom konani bezodkladne informuje verejnost na svojom webovom sidle,
ak ho m4 zriadené, a na tradnej tabuli obce.

Poudenie

Ukastnici konania vratane verejnosti v silades § 24 ods. 4 zdkona o posudzovani
maju pravo podat’ odvolanie proti tomuto rozhodnutiu podPa § 53 a 54 zakona &. 71/1967 Zb.
o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov v lehote do 15 dni odo
diia ozndmenia rozhodnutia na Okresny Grad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotn¢ho prostredia, Odborérske
nam. & 3, PO.BOX &. 19, 810 05 Bratislava 15.

Vo vzfahu k verejnosti podla § 24 ods. 4 zékona o posudzovani za deil doru¢enia
rozhodnutia sa povaZuje pitndsty defl zverejnenia tohto rozhodnutia na webovom sidle
(http://www.minv.sk/?uradna-tabula-14) a zéroveil na Wiradnej tabuli prislu$ného organu.

Rozhodnutie vydané v zistovacom konani je po vyderpani riadnych opravnych
prostriedkov, ktoré sa prefi pripstajo, preskamatelné stidom podfa ustanoveni piatej Casti
sikona &. 99/1963 Zb. Obgiansky sadny poriadok v znenf neskordich predpisov.

Toto rozhodnutie vydané v zistovacom konani opraviiuje navrhovatefa navrhovanej

ginnosti v stlade s § 29 ods. 12 zékona o posudzovani podat’ névrh na zadatie povolovaciecho
konania k navrhovanej Sinnosti.

':.,/’—\."L‘,
*ilip Machadek
vedici odboru

Schvalil: Ing. Patrick Lutter,

s
vedici oddelenia %Z
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Rozhodnutie OU BA &. OU-BA-OSZP3-2015/037478-1/LAZ/1-EIA sa doruCuje:

1. REMING CONSLUT a s., Trnavské cesta 27, 831 04 Bratislava

2. Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacidlne ndm. 1, P.O.BOX 192, 814 99
Bratislava

3. Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16, P.O.BOX 106, 820 05 Bratislava

4. Ministerstvo dopravy, vystavby aregionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Néamestie
slobody &. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

5. Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Sekcia majetku a infradtruktiry, Kutuzovova 8,
832 47 Bratislava

6. Ministerstvo dopravy, vystavby aregionilneho rozvoja Slovenskej republiky, sekcia
selezniénej dopravy a drah, dréhovy stavebny drad, Namestie slobody €. 6, P.O.BOX 100, 810
(05 Bratislava

7. Regionalny twrad verejného zdravotnictva Bratislava hlavné mesto, RuZinovska 8, P.0.BOX
26, 820 09 Bratislava 47

8. Krajsky pamiatkovy trad Bratislava, Leskova 17, 811 04 Bratislava

9. Krajsky dopravny in$pektorat policajného zboru, Spitalska 14, 812 28 Bratislava

10.Krajské riaditelstvo Hasidského a zdchranného zboru Bratislava, Staromestskd 6, 811

03 Bratislava

{1. Hasi¢sky a zachranny Gtvar Hlavného mesta SR Bratislavy, Radlinského 6, 811 07 Bratislava

12. Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, Odborarske ndmestie 3, P.O.BOX 19, 810 05
Bratislava

13. Okresny Grad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek Zivotného prostredia, Odbordrske niamestie 3, P.O.BOX 19, 810 05
Bratislava

14. Okresny Grad Bratislava, odbor cestnej dopravy apozemnych komunikacii, Pri starej
prachérni 14, 831 04 Bratislava

15. Okresny firad Bratislava, odbor krizového riadenia, Staromestska 6, 814 40 Bratislava

16. Dopravny firad, divizia civilaého letectva, Letisko M. R. Stefanika 823 05 Bratislava

17. MC Bratislava - Dibravka, Zatevna 2, 841 02 Bratislava

18. MC Bratislava — Karlova Ves, Nam. Sv. Frantidka 8, 842 62 Bratislava

19. MC Bratislava — Staré Mesto, Vajanského nabreZie 3, 814 21, Bratislava

20.0béianske zdruZenie Cyklokoalicia, Karadzi€ova 6, 821 08 Bratislava,

21.0bgianska iniciativa Lepsia doprava, zastéipena Ing. Martinom Fundérekom, Skolska 26, 900
84 Bahon

22.Alzbeta Pilenickova, Segnerova 3, 841 04 Bratislava

23.Anna Pauliakovd, Segnerova 3, 841 04 Bratislava,

24.Ing. Viadimir Dulla, Majernikova 50, 841 05 Bratislava;

25.Ing. Juraj Kmet'ko, Majernikova 54, 841 05 Bratislava;

26.JUDr. Ing. Ivan Bojna, Levarska 11, 841 04 Bratislava;

27.Rudolf Rosina, Koliskova 4, 841 05 Bratislava;

28.Milan Cupka, Segnerova 3, 841 04 Bratislava;

29.RNDx. ludovit Neischl, Segnerova 4, 841 04 Bratislava;

30.Lucia Blazejové, Segnerova 3, 841 04 Bratislava,

31.Franti$ek Kudnir; Segnerova 3, 841 04 Bratislava;

312 Bronislava Diehelova; Segnerova 3, §41 04 Bratislava;

33.Palatova Helena; Segnerova 3, 841 04 Bratislava;

34 Lukag Bor&in, Jamnického 12, 841 05 Bratislava

35.Zdru¥enie domovych samosprav, zastipené predsedom zdruZenia Marcelom Slavikom,
P.O.BOX 218,850 00 Bratislava;
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