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Zoznam skratiek

°C stupen Celsia

B/C index vynosnosti (pomer vynosov a nakladov)

CBA cost-benefit analysis (analyza nakladov a vynosov)

cm centimeter

CSS cestna svetelna signalizacia

DPH daf z pridanej hodnoty

EIA Environmental Impact Assessment (posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie)

ENPV ekonomicka Cista su¢asna hodnota

EOV elektricky ohrev vyhybiek

ERR ekonomické vnutorné vynosové percento

EU Eurépska unia

FIRR finan¢né vnutorné vynosoveé percento

FNPV finanéna Cista suasna hodnota

ha hektar

HDP hruby domaci produkt

hod hodina

IAD individualna automobilova doprava

IDS BK Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja

km kilometer

kmh™ (km/h)  kilometer za hodinu

l.s™ liter za sekundu

mn. m. nadmorska vyska (metre nad morom)

m meter

m.s” meter za sekundu

m3.s™ meter kubicky za sekundu

MHD mestska hromadna doprava

mil. € miliény Eur

MZP SR Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

NV SR nariadenie vlady Slovenskej republiky

OPD Operacny program doprava

OPII Operacny program integrovana infrastruktura

PB €as (doba) navratnosti

PS prevadzkovy subor

r. rok

SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav

SO stavebny objekt

SR Slovenska republika

SWOT analyza silnych a slabych stranok, prileZitosti a hrozieb

SZ severozapad

Tab. €. tabulka Cislo

tis. tisic

TV trakéné vedenie

vikm vlakové kilometre

zast. zastavka
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0. Zhrnutie
0.1 Strucny opis sucasnych problémov a ciel'a projektu

Obsahom dokumentacie je Studia realizovatelnosti modernizacie existujucej
dvojkolajnej elektriCkovej trate v Bratislave v Useku medzi zastavkami Chatam Sofer
(alternativne tunel) — Hanulova. Elektrickova trat zabezpec€uje dopravnu obsluznost
prilahlého uzemia a spojenie mestskych €asti Karlova Ves a Dubravka s centrom mesta
ekologickym kolajovym systémom.

Ciel projektu

Globalny ciel predstavuje zabezpecenie trvalo udrZzatelnej mestskej mobility. Tento
ciel bude dosahovany prostrednictvom Specifickych cielov medzi ktoré patria aj :

- zvySenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy

- zvySenie podielu verejnej osobnej dopravy na delbe prepravnej prace

- zniZzovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,

- zvySovanie kvality a rozvoj sluzieb v doprave.

Ciefom projektu je :
- vytvorenie podmienok pre moderny fungujuci dopravny systém integrovanej
dopravy, ktorej sucastou je aj elektrickova doprava v rieSenom Useku,
- zabezpelit konkurencieschopnost elektriCkovej dopravy s ostatnymi druhmi
dopravy (najma IAD) :
o0 poskytnutim dostatocnej kapacity, rychlosti a rozsahu sluzieb,
o vytvorenim vazieb na ostatné dopravné systémy verejnej hromadnej
dopravy v Bratislave a v jej okoli,
- znizit nepriaznivé dopady dopravy ako celku zvySenim podielu ekologickej
kolajovej dopravy v elektrickej trakcii,
- dosiahnut’ technické atechnologické Standardy pre moderné kolajové systémy
zabezpedujuce :
0 zvySenie bezpeénosti viastnej prevadzky,
0 zvysenie bezpecnosti a komfortu cestujucich,
0 splnenie poziadaviek na eliminaciu nepriaznivych uc€inkov dopravy na
obyvatelov (hluk, emisie).

Hlavné sucasné problémy :

- neuspokojivy technicky stav kolajovej infrastruktiry (vysoky priemerny vek
infrasStruktiry, nizka technologicka uroven resp. Uplna absencia vyspelych
technolagii),

- znizena konkurencieschopnost elektriCkovej dopravy oproti individualnej
automobilovej doprave vplyvom :

0 neexistujucej preferencie jazdy elektriCiek,
o0 nizSieho komfortu cestujucich na zastavkach aj v dopravnych
prostriedkoch.

0.2 Varianty rieSenia

V ramci tejto Studie su spracované Styri varianty rieSenia :
- variant bez projektu t.j. zachovanie su¢asného stavu,
- minimalny variant t.j. rekonstrukcia trate na pévodné parametre (Variant A),
- moderniza¢ny variant (Variant B),
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- kombinovany variant (Variant C).

Variant bez projektu predstavuje zachovanie su€asného stavu vratane sucCasnych
obmedzeni rychlosti bez dalSieho zhorSovania technického stavu, vratane zabezpecenia
prostej reprodukcie dozZitych prvkov a zariadeni elektrickovej trate.

Minimalny variant (Variant A) predstavuje rekonstrukciu elektriCkovej trate na povodné
parametre t.j. odstranenie vietkych obmedzeni tratovej rychlosti a zabezpeclenie prostej
reprodukcie dozitych prvkov a zariadeni v rozsahu :
- rekonstrukcia kolajového zvrsku aj spodku (tratova rychlost 50 kmh™), otvoreny
kolajovy zvrSok so zatravnenim,
- rekonS$trukcia trakéného vedenia vratane nadvaznych zariadeni (usmernovace,
transformatory, technolégie meniarni),
- rekons$trukcia elektrickovych zastavok (nastupistia, pristresSky, osvetlenie),
- rekonsStrukcia priecesti.

Modernizacny variant (Variant B) predstavuje modernizaciu elektrickovej trate v rozsahu:

- modernizacia kolajového zvrSku aj spodku (zabezpelenie prevadzkovej rychlosti
65 kmh™ s miestnymi obmedzeniami), v Gasti trate bude realizovana pevna
jazdna draha, v ostatnych uUsekoch bude otvoreny kolajovy zvrSok so
zatravnenim,

- vymena trakéného vedenia a vyvolané Upravy nadvaznych zariadeni,

- modernizacia elektrickovych zastavok (nastupistia, pristreSky, osvetlenie),

- modernizacia priecesti,

- nova cestna signalizacia s prednostou jazdy elektriciek na krizovatkach,

- Upravy umoznujuce bezpecny prechod cestujucich cez cestné komunikacie na
zastavky elektriCkovej trate.

Kombinovany variant (Variant C) predstavuje kombinaciu variantov A a B t,j. :

- rekonstrukcia kolajového spodku a zvrS8ku s prvkami modernizacie (tratova
rychlost 50 kmh™),

- vymena trakéného vedenia a vyvolané upravy nadvaznych zariadeni,

- modernizacia elektriCkovych zastavok (nastupistia, pristresky, osvetlenie),

- modernizacia priecesti,

- nova cestna signalizacia s prednostou jazdy elektriciek na krizovatkach,

- Upravy umozhiujuce bezpecny prechod cestujucich cez cestné komunikacie na
zastavky elektriCkovej trate.

0.3 Investi¢né naklady

Investicné  naklady  posudzovanych investiChych  variantov ~ (minimalny
variant, moderniza¢ny variant a kombinovany variant) resp. naklady na udrzanie
suCasného stavu a prostu reprodukciu pre variant bez projektu su stanovené v cenovej
arovni roku 2014,

Prehlad nakladov jednotlivych variantov Tab. &. 1
Variant bez projektu 16,457 mil. €
Minimalny variant (Variant A) 31,050 mil. €
Modernizaény variant (Variant B) 43,994 mil. €
Kombinovany variant (Variant C) 36,450 mil. €

Uvedené naklady su bez DPH.
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0.4 Hlavné ukazovatele finan¢nej a ekonomickej analyzy

Finanéna analyza

Vo finan¢nej analyze je spracovana analyza diferenénych nakladovych a prijmovych
finanénych tokov z pohladu investora, ktorym je hlavné mesto SR Bratislava pocas
hodnotiaceho obdobia (r. 2017 — 2046).

Hodnoty zakladnych ukazovatelov — finanéna analyza Tab. €. 2
Ukazovatefl Minimalny variant Modernizaény Kombinovany
(Variant A) variant variant
(Variant B) (Variant C)
Diskontna sadzba 5% 5% 5%
FIRR - 3,07 % -4,26 % -3,79 %
FNPV - 16,826 mil. € - 28,567 mil. € -21,791 mil. €
Doba navratnosti nenavratné nenavratné nenavratné

Ako je zrejmé ztabulky €. 2 su hodnoty ukazovatelov FIRR a FNPV pre vSetky
investiCné varianty pod hranicou efektivnosti, ¢o je vSak vzhfadom na typ projektu —
kolajova infrastruktura verejnej hromadnej dopravy oCakavané.

Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza je analyza hodnotena =z pohladu spoloénosti tj. okrem
finanénych tokov investora tu pristupuju dalsie finanéné toky prevadzkovatela na drahe
(Dopravny podnik Bratislava, a.s.) a celospoloCenské prinosy.

Hodnoty zakladnych ukazovatelov — ekonomicka analyza Tab.¢&. 3
Ukazovatel Minimalny Modernizacny Kombinovany
variant variant variant
(Variant A) (Variant B) (Variant C)
Diskontna sadzba 55 % 55 % 55 %
ERR 5,80 % 12,79 % 11,96 %
ENPV 0,779 mil. € 36,135 mil. € 25,101
B/C 1,03 2,00 1,84
Doba navratnosti 27,93 rokov 11,80 rokov 11,94 rokov

Ako je zrejmé ztabulky €. 3 su hodnoty zakladnych ekonomickych ukazovatelov
ERR a ENPV pre vsetky varianty nad hranicou efektivnosti, modernizacny variant
dosahuje v8ak najpriaznivejSie hodnoty.

0.5 Posudenie vplyvov na Zivotné prostredie

V zmysle zakona ¢.24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je na
posudzovany projekt modernizacie/rekonStrukcie elektriCkovej trate spracované
hodnotenie vplyvov stavby na Zivotné prostredie v poZzadovanom rozsahu. Popis
su€asného stavu Zivotného prostredia v dotknutom uzemi je spracovany v kapitole 1.4.

0.6 Hlavné zavery a odporucania

Na zaklade dosiahnutych vysledkov mbézeme urobit tieto zavery :
- vSetky posudzované varianty su technicky aj prevadzkovo realizovatelné,
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- zfinanéného hladiska nedosahuje pozadované ekonomické parametre ani jeden
z posudzovanych variantov ana ich realizaciu je potrebna dotacia (nenavratny
prispevok),

-z ekonomického hladiska su vSetky varianty (A, B aj C) ekonomicky efektivne,
avSak variant modernizacie (Variant B) vykazuje najlepSie hodnoty zakladnych
ekonomickych parametrov.

Odporucanie
Vzhlfadom na dosiahnuté hodnoty ekonomickych parametrov je pre dalSiu pripravu
odporuceny variant B t.j. modernizacia elektriCkovej trate.

1. Vstupné podklady, analyza prostredia
1.1 Legislativny ramec

V medzinarodnom kontexte maju vo vztahu Kk projektu strategicky vyznam
predovsetkym nasledovné dokumenty :
- Stratégia Eurépa 2020 (r. 2010) — jednou z priorit rozvoja je udrzatefny rast
podporujuci nizkoemisné konkurencieschopné hospodarstvo,
- Biela kniha (r. 2011) — Plan jednotného eurdopskeho dopravného priestoru —
vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuZivajuceho
zdroje.

Prijaté medzinarodné zavazky a snaha o trvalo udrzatefny rozvoj dopravy boli
premietnuté do zakladnych strategickych materialov suvisiacich s rozvojom dopravy a
kolajovej infrastruktury :

A, na urovni Slovenskej republiky

- Dopravna politika Slovenskej republiky do r. 2015,

- Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do r. 2020,

- Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020,

- Operacny program Doprava 2007 — 2013,

- Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 - 2020,

- Integrovany Regionalny operaény program,

B, na urovni Bratislavského samospravneho kraja

- Uzemny generel dopravy,

- Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy.
C, na urovni mesta Bratislava

- Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy (r. 2007) a jeho dodatky,

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hl. mesta SR Bratislavy,

- Koncepcia rozvoja MHD v Bratislave na r. 2013 — 2025, &ast : Rozvoj

a modernizacia technickej infraStruktiry  dopravnej siete elektriCkovych

a trolejbusovych trati.

Dopravna politika Slovenskej republiky — definuje zakladné principy a ciele.

Globalny ciel predstavuje zabezpec€enie trvalo udrzatelnej mobility. Tento ciel bude
dosahovany prostrednictvom 8 Specifickych cielov medzi ktoré patria aj :

- modernizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury,

- znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,

- zvySovanie kvality a rozvoj sluZieb v doprave,

- zvySovanie bezpecnosti dopravy.
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Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 — definuje Styri zakladné
oblasti rozvoja a v nich ciele a priority. Zakladné oblasti :

- kvalitna, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura,

- konkurencieschopné dopravné sluzby,

- uzivatel'sky prijatefna doprava,

- ekologicka a energeticky efektivna doprava.

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020 — definuje 3
zakladné vizie :

- udrzatefna regionalna a mestska mobilita s vy8§im podielom verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace oproti su¢asnosti,

- dostupna, spolahliva, konkurencieschopna a pouzivatelsky jednoducha verejna
osobna doprava a dostato&né informacie o nej,

- infradtruktura umoZzhujuca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy.

Realiz&cia vizii sa bude uskuto¢novat prostrednictvom plnenia strategickych cielov
a ich priorit v organizacnej, prevadzkovej a infradtrukturnej rovine.

Operacny program Doprava 2007 — 2013

V ramci operaéného programu Doprava - Specificky ciel 4 — Rozvoj verejnej osobnej
dopravy - Prioritnd os 4 - |InfraStruktira a dopravné prostriedky integrovanych
dopravnych systémov bol zrealizovany v r. 2014 projekt modernizacie elektriCkovej trate
v Useku Hanulova — Pri krizi. Ostatné useky karloveskej a dubravskej radialy su v ramci
OPD 2007 - 2013 projektovo pripravované. Ich realizacia sa predpoklada
v nasledujucom programovacom obdobi (v ramci operacného programu Integrovana
infrastruktura).

Operacny program Integrovana infraStruktara 2014 — 2020

Vramci operatného programu Integrovana infradtruktura 2014 - 2020 je
zadefinovana prioritha os 3 — Verejna osobna doprava. V ramci tejto prioritnej osi je
definovany S$pecificky ciel 3.1 — ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom zlepSenia kvality infrastruktury pre integrované dopravné systémy
a mestsku drahovu dopravu. Medzi planované aktivity pre splnenie uvedeného
Specifického ciela je zaradena aj modernizacia elektrickovych trati v Bratislave vratane
preferencie MHD a napojenia na ostatné druhy MHD a nemotorovu dopravu.

Integrovany Regionalny operaény program 2014 — 2020

V ramci tohto operacného programu su definované aktivity na podporu udrzatelnej
mestskej mobility (podporujlce resp. doplfiujuce aktivity definované v OPII) medzi ktoré
vo vztahu k rieSenému projektu patria :

- rekon$trukcie, modernizacie a vystavba integrovanych zastavok subsystémov
verejnej hromadnej dopravy,

- zavadzanie opatreni preferencie verejnej osobnej dopravy v krizovatkach,

- zavadzanie doplnkovych sluzieb vo verejnej osobnej doprave (preprava bicyklov,
lyZi, internetové pripojenie...).

Bratislavska integrovana doprava

Vr. 2007 bol schvaleny zakladny dokument projektu integrovanej dopravy —
koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy. |. etapa IDS BK bola zavedena od
1.6.2013, sucastou systému su aj linky MHD Bratislava.
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Uzemny plén hl. mesta SR Bratislavy (r. 2007) a jeho dodatky — v navrhu verejného
dopravného vybavenia podporuje preferenciu rozvoja systému verejnej mestske;j
hromadnej dopravy. Nosnym systémom MHD je kofajova doprava t.j. aj elektrickové
trate.

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hl. mesta SR Bratislavy na r. 201 — 2020
V Casti E — Doprava a technicka infrastruktura definuje :

- globalny ciel — vyuzivat energeticky efektivne a k zivotnému prostrediu Setrné
dopravné systémy, zlepSit napojenie mesta na vonkajSie dopravné siete a skvalitnit
vnutornu mobilitu,

- strategické ciele (ktoré maju vztah k rieSenému projektu)

0 zabezpeCit bezpelCnu, bezbarierovl, bezkoliznu a ekologicky prijatefnu
a dostupnu prepravu osbb atovaru na uzemi mesta, pri reSpektovani
humanizacie priestoru,
o zvySovat podiel hromadnej dopravy voci IAD, vybudovat atraktivny
integrovany systém verejnej hromadnej dopravy,
0 dosiahnut vyvazeny stav medzi starnutim infrastruktury a jej obnovy.
Pre splnenie uvedenych cielov su definované jednotlivé opatrenia a aktivity.

Koncepcia rozvoja MHD v Bratislave na r. 2013 — 2025 — definuje zakladny ciel —
zlepSenie stavu dopravy v meste prostrednictvom :
- zlepSenia stavu MHD a zvy3enim jej podielu na celkovej prepravnej praci
0 realizaciou nosného systému (ktory predstavuje kolajova doprava)
a modernizaciou existujucich elektrickovych trati,
o rozvojom elektriCkovych a trolejbusovych trati,
0 obnovou vozidlového parku,
o preferenciou verejnej hromadnej dopravy pred IAD,
- zlepSenia stavu zakladného komunikacného systému mesta (Severna tangenta,
nulty okruh...),

1.2 Prepojenie na iné projekty

Projekt modernizacie elektrickovej trate v useku Chatam Sofer/tunel — Hanulova
nadvazuje na projekty dopravnej infrastruktury pre MHD na Uzemi Bratislavy, medzi
ktoré patri najma :

- vr. 2014 realizovand modernizacia elektrickovej trate v useku Hanulova — Pri
krizi,

- v suCasnosti (r. 2014 — 2015) realizovany prvy uUsek nosného dopravného
systému v Useku Safarikovo namestie — Bosakova ulica.

Vyhladovo bude projekt nadvazovat na predizenie trate do Devinskej Novej Vsi
(prediZenie elektrickovej trate je uvaZované aj vUizemnom plane hl. mesta SR
Bratislavy), ako aj na ostatné modernizované useky (radialy) elektriCkovych trati.

1.3 Charakteristika dotknutého uzemia

Geograficka lokalizacia

Elektrickova trat v iUseku medzi zastavkami Chatam Soéfer — Hanulova prechadza
tromi mestskymi Castami Bratislavy — Staré mesto, Karlova Ves a Dubravka. Ulice po
ktorych je rieSena elektriCkova trat vedena :

- nabrezie armadneho generala Ludvika Svobodu,

- Botanicka,
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- Karloveska,
- Mikulasa Schneidra — Trnavského.

Demograficka situacia

Pozdiz takmer celej trasy su situované obytné zdény. Podet obyvatelov trvalo
byvajucich v dotknutych mestskych Castiach :

- Staré mesto 38 788 obyvatelov,

- Karlova Ves 32 879 obyvatelov,

- Dubravka 32 751 obyvatelov,
pri ¢om priamo v peSej dostupnosti elektrickovej trate je z uvedenych trvalo byvajuacich
cca 30 tis. obyvatelov a k tymto je potrebné pripoCitat eSte prechodne byvajucich (v
obytnych domoch resp. internatoch a ubytovniach).

Hospodarska Struktira dotknutého tzemia

Dotknuté uzemie predstavuje typické mestské prostredie s dominantnou funkciou —
byvanie. Tato je doplnena terciarnou sférou tj. sluzby, obchod, Skolstvo
a administrativa.

14 Udaje o sii¢asnom stave Zivotného prostredia dotknutého tzemia

Geomorfologické pomery

Z hladiska geomorfologického &lenenia (E. Mazur, M. Lukni8, 1986) patri juzna Cast
dotknutého Uzemia do sustavy Alpsko — himalajskej, podsustavy Pandnska panva,
provincie Zapadopanonska panva, subprovincie Mala Dunajska kotlina, oblasti
Podunajska nizina a celku Podunajska rovina, pricom ide o uzemie NabrezZia armadneho
generdla L. Svobodu aulicu Botanicka. Nasledne dotknuté uUzemie prechadza
podsustavy Karpaty, provincie Zapadné Karpaty, subprovincie Vnutorné Zapadné
Karpaty, oblasti Fatransko-tatranskej, celku Malé Karpaty a podcelku Devinske Karpaty
a Casti Devinska brana (Uzemie styku ulic Botanicka, Devinska cesta a Karloveska
ulica), Bratislavské predhorie (nasledné uzemie Mestskej Casti Bratislava - Karlova Ves
smerom k Mestskej Casti Bratislava — Dubravka) a Lamacéska brana (dotknuté Uuzemie
Mestskej Casti Bratislava — Dubravka).

Geolégia

Z hladiska regionalneho geologického c¢lenenia (D. Vass et al.,, 1988) uzemie
Mestskych Casti Staré Mesto a Karlova Ves v dotknutom GUzemi medzi jadrové pohoria,
do Malych Karpat, konkrétne do Pezinskych Karpat a Mestska Cast Bratislava —
Dubravka do vnutrohorskych panvi a kotlin, konkrétne Viedenskej panvy a jej zahorsko -
dolnomoravskej Casti.

Z geologického hladiska sa v okoli elektrickovej trate na Nabrezi armadneho
generala L. Svobodu nachadzaju litofacialne nerozliSené svahoviny, sutiny a zvetraniny
a granitoidy, resp. antropogénne sedimenty. V ramci ustia Mlynskej doliny ide o fluvialne
sedimenty (sedimenty rieCnych teras a nivné sedimenty a sedimenty dnovych
akumulacii v nivach. Na Botanickej ulici mozno hovorit 0 antropogénnych sedimentoch
a sedimentoch rie€nych terds, ktoré prechadzajt do nivhych sedimentoch
a sedimentoch dnovych akumulacii v nivach na jednej strane Karloveskej ulice a
litofacialne nerozliSenych svahovin, sutin a zvetranin na druhej strane Karloveskej ulice,
ktoré postupne prevladaju lemuju Karlovesku ulicu az po najvy$Sie polozené miesta
elektrickovej trate v ramci uzemia Mestskej Casti Bratislava — Karlova Ves, kde sa
nachadzaju granitoidy, ktoré smerom na sever prechadzaju ojedinele do sprasi,
sprasovych a spraSovitych hlin, resp. nivhych sedimentov a sedimentov dnovych
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akumulacii v nivach, ale hlavne litofacialne nerozliSenych svahovin, sutin a zvetranin
v oblasti IUVENTA az po koniec hodnoteného uzemia.

Paleozoikum je tvorené drobnozrnnymi biotitickymi a muskoviticko-biotitickymi
granodioritmi, resp. hercynskymi granitoidmi (starsi karbon), tzn. granitmi az
granodioritmi, ktoré predstavuju hrubozrnné muskovitické, muskoviticko biotitické
granity, granodiority bohaté na pegmatity (bratislavsky typ).

Neogén (terciér) je vdotknutom Uzemi zastupeny jakubovskym suvrstvim
(devinskonovoveské vrstvy stredného miocénu, resp. stredného badenu), ktoré je
tvorené brekciami, Strkmi, zlepencami a pieskom. Vrstvy su tvorené zlepencom a
brekciou s piesCitym matrixom, podradne pieskom s utopenymi obliakmi a fragmentmi.
Valuny a ulomkovy material ako aj matrix pochadzaju z malokarpatskych granitoidov.
Vrstvy vznikli zo sutinového materialu, ktory sa bud akumuloval na okraji Viedenskej
panvy, alebo sa vo forme chaotickej masy podmorskych gravitaénych sklzov zosuval
smerom do panvy.

Kvartér je tvoreny deluvidlnymi, deluvidlno-polygenetickymi, deluvialno-fluvialnymi,
fluvialnymi a eolickymi sedimentmi.

V dotknutom uzemi je €asty vyskyt antropogénnych sedimentov vo forme navazok.
Antropogénne sedimenty tvoria ploSne rozsiahlejSie akumulacie stavebnych navazok
a nasypov. Sedimenty sa vyskytuju hlavne, pozdiZz prvkov dopravnej infrastruktury, v
nivach pozdiz tokov v podobe protipovodfiovych hradzi, v zastavanom Uzemi a ako
stavebné upravy terénu v sidlach.

InZiniersko - geologicka charakteristika

Podla inziniersko-geologickej rajonizacie (M. Hrasna, A. Klukanova, 2002) patri
juzna Cast’ dotknutého uzemia do rajonu kvartérnych sedimentov ato do inziniersko-
geologického rajénu udolnych rie€nych naplavov, pricom uzemie od Polikliniky v
Karlovej Vsi po konecnu elektriCiek v Karlovej Vsi spada do rajonu predkvartérnych
sedimentov a to do inZiniersko-geologického rajonu magmatickych intruzivnych hornin
a severna Cast dotknutého uUzemia do rajonu predkvartérnych sedimentov a to do
inZiniersko-geologického rajonu metamorfovanych hornin.

Klimatické pomery
Uzemie dotknutych mestskych Casti patri do horskej a niZinnej klimy teplej, ktorych
charakteristika je uvedena v nasledujucej tabulke.

Charakteristika klimaticko-geografickych typov nachadzajucich sa v dotknutom uzemi

Tab. C. 4

Klimaticko-geograficky typ horska klima | nizinna klima
Kod klimaticko-geografického typu 7 1
Klimaticko-geograficky subtyp tepla tepla
Dolny interval priemernych januarovych teplét (v °C) -5 -4
Horny interval priemernych januarovych teplét (v °C) -2 -1
Dolny interval priemernych julovych teplét (v °C) 19,5 19,5
Horny interval priemernych julovych teplét (v °C) 17,5 20,5
Dolny interval amplitudy priemer. mesacnych teplét (v°C) 21 22
Horny interval amplitidy priemer. mesacnych tepl6t (v°C) 23 24
Dolny interval ro€ného Uhrnu zrazok (v mm) 600 530
Horny interval ro€ného uhrnu zrazok (v mm) 800 650
Suma tepl6t 10° a viac 2 400 az 2 9003 000 az 3 200
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Uzemie dotknutych mestskych &asti patri do teplej a mierne suchej klimatickej oblasti
s priemerne 50 a viac letnymi dfiami za rok a s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C
aviac, pricom charakteristicka je nevyrazna zima a teplé leto. Charakteristické ro¢né
sumy tepl6t predstavuji 10 °C a viac, ¢o ukazuje, Ze oblast patri k najteplejSim na
Slovensku. Prejavuje sa tu zosilnenie vetra, jednak vplyvom bezprostredného ucinku
hrebefia Malych Karpat (kolmy na previadajuce severozapadné vetry) a jednak
depresnym Gginkom UGdolia Dunaja medzi vybezkami Malych Karpat a Alp.
V nasledujucej tabulke su uvedené vybrané meteorologické Udaje z meteorologickej
stanice Bratislava - Letisko M. R. Stefanika v rokoch 2001 — 2005 (Statisticka rogenka
Hlavného mesta SR Bratislavy, SU SR, 2006).

Vybrané meteorologické udaje z meteorologickej stanice Bratislava - Letisko M. R.

Stefanika v rokoch 2001 — 2005 Tab. 8.5
Ukazovatel 2001 2002 2003 2004 2005
Teplota vzduchu °C - priemerna 10,6 11,5 11,3 10,6 10,4
- najvySSia 35,7 36,1 37,8 33,1 35,4
- najnizSia -18,1 -18,2 -14,3 -15,6 -14,0
Zrazky v mm - Uhrn za rok 505,5 | 618,5 | 336,6 536,7 549,2
- max. Uhrn za 24 hod. 440 32,6 27,8 23,6 26,7
Trvanie slneéného svitu za rok v hod. 1988,211999,8|2446,6|1940,5|2137,3
Relativna vihkost vzduchu (%) 70 71 66 72 72
Pocet jasnych dni v roku 26 25 42 17 33
Pocet zamraCenych dni v roku 125 128 92 122 116
;P’gocg; tropickych dni v roku (t max > = 29 29 44 14 14
Pocet letnych dni v roku (t max > = 25°C) 71 81 103 57 70
gc;(ig[)mrazovych dni v roku (t min <= 83 65 97 87 97
(F)’?Icc:%t)l’adovych dnivroku (tmax <= 29 27 20 o5 8
Pocet dni v roku so silnym mrazom (t
min < = 10°C) ° ° N > °
Poce,t dni so suwslou_snehovou 37 37 14 35 492
pokryvkou + 1 cm a viac
Pocet dni v roku so silnym vetrom > = 49 41 39 32 40

ako 10,8 m.s.™

Pocetnost prevladajuceho smeru vetra v

% (severozapadny smer) 21,3 18,2 19,3 17,9 18,2

Hydrologické pomery
Povrchové vody

Uzemie hydrograficky patri do hlavného povodia Dunaja, ktorym je dotované a
odvodiované. Dunaj determinuje hydrologické pomery v Uzemi, je vyznamny fenomeén,
ktory rozhodujucou mierou ovplyvriuje stav vody v uzemi. Je to alpsky typ rieky, jediny
svojho druhu na uzemi Slovenskej republiky. Dunaj predstavuje alochtonnu rieku, ¢o
podmiefiuje jeho $pecifické sezénne kolisanie hladiny. Jeho celkovéa diZka je cca 2 867
km a celkova plocha povodia prirodzeného toku je 817 000 km?. Slovensky usek Dunaja
patri k hornej Casti stredného toku, ale ma este znaky vysokohorskej rieky. Dunaj vteka
do Podunajskej niziny z Viedenskej panvy cez Devinsku branu (prirodzenu geologicku
prekazku) a po 172 km opusta uzemie Slovenska. Pod Devinskou branou tecie pri
Bratislave cez Zulovy prah apokracuje po svojom vlastnom naplavovom kuzeli,
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rozvetvuje sa do viacerych ramien, priCom sa rozlieva do Podunajskej niZiny a uz
niekolko stoviek tisic rokov vytvara vnutrozemsku deltu. Koryto Dunaja ma charakter
kanalovej stavby, meandruje az za hranicou mesta Bratislava. Pévodné meandre
Dunaja sa na uzemi Bratislavy uz nevyskytuju. V priebehu poslednych 40-tich rokov
rieka Dunaj menila svoj reZzim v zavislosti od budovania vodohospodarskych objektov
(vystavba protipovodiiovych hradzi a Sustavy vodnych diel Gab&ikovo — Nagymaros).
Postupnou stavbou protipovodnovych hradzi a zlepSovanim plavebnych podmienok sa
meandrovanie Dunaja obmedzilo a vytvoril sa hlavny tok, Dunaj sa napriamil. V
poslednych desatroCiach sa zna¢ne zredukoval (asi o 80 %) prinos piesku a Strku cez
Devinsku branu do Podunajskej niZziny vystavbou vodnych diel v Rakusku, zvysila sa
rychlost sustredenim vody do hlavného toku a Dunaj sa zaCal zarezavat do svojich
vlastnych naplavov. Tym doSlo k prehlbovaniu koryta a postupnému poklesavaniu
hladiny vody v toku oproti terénu a strate priamej komunikacie s ramennou sustavou po
vacsinu roka. Rychlost prudenia vody v toku Dunaja je v tesnej blizkosti Zulového prahu
vysoka, 2 az 5 m.s™. Pod tymto prahom prevaZovala pred uvedenim Sustavy vodnych
diel Gabc&ikovo — Nagymaros do Cinnosti erézia dna Dunaja ako vysledok vystavby
priehrad a bagrovania Dunaja nad Bratislavou. V rokoch 1977 — 1992 prebiehala na
Dunaiji (priblizne medzi rkm 1811 — 1858) vystavba Sustavy vodnych diel Gabd&ikovo —
Nagymaros, ¢o malo vplyv na hydrologicky vyvoj Uzemia. Po napusteni v oktébri roku
1992 sa znizila rychlost toku, ¢im doSlo k zanasaniu dna Dunaja a tym aj k zmene vysky
jeho stavov. Vodné dielo Gabéikovo predovsetkym zvySilo hladiny v Dunaji, a to
prakticky o 2 m (po€as normalnej prevadzky vodného diela, t.j. pri projektovanej hladine
pre zdrz HruSov, ktora je 131,1 m n. m.) a nastala rovnovaha medzi eréziou a
sedimentaciou, pripadne v niektorych niZ8ich uUsekoch previdda sedimentacia. V
suCasnosti sa vzdutim hladiny vody objektmi Sustavy vodnych diel Gabdikovo —
Nagymaros na bratislavskom Useku Dunaja spad hladiny a rychlost prudenia mierne
znizili, ¢im doslo k zanaSaniu dna Dunaja a tym aj k zmene vysky jeho stavov. Dunaj
dotuje najma stavy podzemnych vod a je zasobovacim tokom pre Maly Dunaj. Vodu v
Dunaji mozno charakterizovat ako vodu kalnu, ktora obsahuje splaveniny a organické
latky s vysokym obsahom dusi¢nanov a antropogénneho znedcistenia. Dlhodoby
priemerny prietok rieky Dunaj na vodomernej stanici Bratislava — Propeler je 2 045 m*.s”
' Minimalny vodny stav, 11 cm, bol namerany diia 18. 12. 1991 a minimalny prietok dia
06. 01. 1909 a to o hodnote 580 m>.s™. Maximalny vodny stav, 10 034 cm, bol namerany
diia 06. 06. 2013, pric¢om jeho prietok vtedy bol 10 540 m°.s™. Najvaésie prietoky su
na jar a v lete su spbésobené topiacim sa snehom v Alpach alebo letnymi burkami.
Maximalny prietok byva v juni, minimalny prietok byva v decembri. V letnom obdobi
preteka Dunajom priblizne dvojnasobné mnozZstvo vody oproti zime. V decembri a v
marci vyvoj priemernych mesacnych prietokov dosahuje vyrazny narast a vo februari
narast mierny. V mesiaci auguste je priebeh mesacnych prietokov poznamenany
vyraznejSim poklesom. Trend minimalnych ro&nych prietokov (najmensSich priemernych
dennych prietokov v jednotlivych rokoch) ma pomerne mierny rastuci trend. Kym v3ak v
prvej polovici celého obdobia je trend klesajuci, v druhej polovici obdobia je tomu
naopak. V zimnych mesiacoch je trend prietokov rastuci, v letnych mesiacoch, naopak,
vyrazne klesajuci. Za obdobie 1877 - 2012 trendy maximalnych roCnych prietokov
(najvacsich priemernych dennych prietokov za jednotlivé roky) vykazuju mierny narast.
V jednotlivych mesiacoch najvyznamnejsi trend bol identifikovany v decembri a v aprili,
ked maximalne prietoky maju stupajucu tendenciu. Nasledujuca tabulka uvadza prietoky
rieky Dunaj zo stanice Bratislava — Propelér a jeho priemerné mesacné a extrémne
hodnoty z roku 2010 (Zdroj: Hydrologicka roéenka povrchové vody, SHMU 2010).
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Prietoky rieky Dunaj zo stanice Bratislava — Propelér a jeho priemerné mesacné a
extrémne hodnoty z roku 2010 Tab.¢&. 6

mesiac | L. [ 1L [0 [ v. [ Vo [ VL[ VIL vl ] IX ] X ] XL ] XIL | rok
stanica: Bratislava tok: Dunaj stani¢enie: 1868,75 km plocha: 131 3311 km?

3 -
%m(m S 113841 3552 123 1 802 2 48114 023 2 384 [2 8712 3181 471[1 4171 89112 130
Qnax2010 : 8 071 Qnin2010: 1099
Qmax1901-2009 : 10 400 Qumin1901-2009 :  580,0

Prie¢ny profil Dunaja sa smerom od lavého brehu k pravému postupne zvazuje
nadol, priom najvadsiu hibku dosahuje blizko pravého brehu (Petrzalska strana), 270 m
od lavého brehu. V &ase vyskytu priemernych prietokov byvala hibka v najhlb$ej &asti
profilu priblizne 6 metrov, po uvedeni Vodného diela Gabc&ikovo do prevadzky vzrastla
tato hodnota z doévodu vzdutia hladiny na priblizZne 7 m. Nasledujuca tabulka uvadza

zadefinované extrémne vodné stavy Dunaja.

Zadefinované extrémne vodné stavy Dunaja Tab. €. 7
obdobie, udalost vodny stav DunajaH | prietok 3Du_r11aja Q vySka hladiny vody
(cm) (m°.s™) (mn.m.)
10 — ro¢na voda 830 8 000 136,73
20 — ro¢na voda 895 8 900 137,38
50 — ro¢na voda 980 10 100 138,23
100 — ro¢na voda 1040 11 000 138,83

Okrem uvedeného vodného toku Dunaj sa na uzemi dotknutych mestskych Casti
nachadzaju vodné toky ako Vydrica (Cislo povodia 4-20-01-004, -005), Karlovoveské
rameno (&islo povodia 4-20-01-001), Cierny potok (&islo povodia 4-20-01-002) a jeho
bezmenny pritok, Dubravcicky potok (Cislo povodia 4-17-02-114) ajeho bezmenny
pritok, Mokry jarok (&islo povodia 4-20-01-001), Velkolucky potok (Cislo povodia 4-17-
02-113) a jeho bezmenny pritok a bezmenny vodny tok.

Vydrica je po Dunaji druhym najvyznamnejsi vodny tokom dotknutého uzemia, pricom
na dolnom toku je koryto na viacerych usekoch zapustené do podzemnych potrubi a pri
moste Lafranconi sa vlieva do Dunaja (ma diZzku 17 kilometrov a dlhodoby priemerny
prietok je 0,22 m2.s™). Je jednou z mala slovenskych tokov, priamo Ustiacich do Dunaja.
Prameni v Malych Karpatoch pod sedlom Biely kriz v lokalite Duboveé, v nadmorskej
vySke cca 450 m n. m. Nasledujuca tabulka uvadza prietoky toku Vydrica zo stanice
Spariska ajeho priemerné mesatné a extrémne hodnoty z roku 2010 (Zdroj:
Hydrologicka ro&enka povrchové vody, SHMU 2010).

Prietoky toku Vydrica zo stanice Spariska a jeho priemerné mesacné a extrémne
hodnoty z roku 2010 Tab. €. 8

mesiac | I [ 1L [N [ v. [ V. [ VL[ VIL VL] IX. | X | XL [ XIL | rok
stanica: Spariska  tok: Vydrica  stani€enie: 11,50 km plocha: 7,25 km?

3 -
%m(m S 10,078 0,067(0,127 0,304 0,2320,12 |0,033 0,039 0,149/0,07500,051(0,152(0,119
Qmax2010 : 1,209 Qnin2010: 0,009
Quax1931-2009 : 3,956 Quin1931-2009 : 0,000
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Nasledujuca tabulka uvadza prietoky toku Vydrica zo stanice Cerveny most a jeho
priemerné mesacne a extrémne hodnoty z roku 2010 (Zdroj: Hydrologicka rocenka
povrchové vody, SHMU 2010).

Prietoky toku Vydrica zo stanice Cerveny most a jeho priemerné mesaéné a extrémne

hodnoty z roku 2010 Tab.&. 9
mesiac | L [ 1 [ uL [ Iv. [ Vo[ VL [ VIL v IX. | X [ XL [ XIL ] rok
stanica: Cerveny most  tok: Vydrica staniCenie: 3,30 km plocha: 22,60 km?

3 -
%m(m S 0,120 0,132(0,216 0,504 [0,547|0,318 (0,708 0,125|0,2460,155(0,119/0,323/0,243
Qmax2010 : 4,018 Qmin2010: 0,056
Qmax1965-2009 : 7,504 Qmin1965-2009 : 0,001

Dubravéicky potok tedie z Gzemia Mestskej Gasti Bratislava - Dubravka v dizke 3,6
km az po zaustenie do toku Mlaka. Tok je zavodneny, napriameny a upraveny.

Koryto Velkoltuckeho potoka vedie od pramefia pod Dubravskou hlavicou v dizke cca
3,8 km az po zaustenie do Dubravského potoka.

Cierny potok preteka iba cez katastralne Gzemie Karlova Ves a takmer cez cell trasu
v zakrytom koryte, pri Usti do Karloveského ramena, kde je jeho koryto otvorené.

Mokry potok je kratky vodny tok vlievajuci sa do Dunaja. Vyviera na upati Devinskej
Kobyly, zaroven ju z juhovychodu odvodriuje. Prietok ma podobny ako potok Vydrica.
Usti pred kameriolomom na Devinskej ceste do zatoky, ktora oboplavuje ostrov Sihot.

Karlovoveské rameno preteka katastralnymi uzemiami Devin a Karlova Ves, ako
rameno rieky Dunaj.

Velkolucky potok preteka katastralnymi uzemiami Dubravka a Devinska Nova Ves.

Z hladiska odtokovych pomerov (Simo, Zatko, in Atlas SSR 1980) patria miestne
vodné toky do vrchovinno-nizinného typu s dazdovo-snehovym typom rezimu odtoku
(akumulacia véd v decembri az januari, vysoka vodnost vo februari az aprili (maximalna
prietokmi v septembri). Priemerny ro¢ny Specificky odtok v dotknutom uzemi je 1 — 10
l.s™".km™. Maximalny $pecificky odtok s pravdepodobnostou opakovania raz a 100 rokov
v dotknutom tzemi je 0,2 — 0,7 I.s™".km™. Minimalny $pecificky odtok 364 denny je 0,1 —
0,51.s".km?2.

Povodriové situacie sa vyskytuju prevazne na jar (kulminaéné viny su viazané na
topenie snehu, pripadne jeho kombinaciu s dazdom), pricom vysoké vodné stavy su
viazané i na letné obdobie burkovych dazdov, menej na jesenné dazdové obdobie.
Jarné prietokové viny trvaju zvyCajne dlhsie, lethé a jesenné maju spravidla vyssi
kulminacny prietok. Vyskyt malych vodnosti (nizke prietoky) sa viaze prevazne na
koniec leta a zaliatok jesene, menej na zimné podruzné minimum. Priemerné minimalne
prietoky klesaju priblizne na jednu tretinu az patinu dlhodobych priemernych prietokov.
Ladové ukazy na vodnych tokoch zacinaju priemerne v decembri a koncia priemerne vo
februari. MenSie vodné toky zamfzaju v priemere v januari az februari.

Za vodohospodarsky vyznamné vodné toky sa povazuju vodné toky a ich ucelené
useky, ktorymi prechadza Statna hranica, vodné toky, ktoré sa vyuzivaju ako vodarensky
zdroj alebo sa mézu vyuzivat ako vodarenské zdroje (vodarensky vodny tok), vodné
toky s plavebnym vyuzitim, vodné toky s vyznamnym odberom vody pre priemysel a pre
polnohospodarstvo (ich vyznamnost sa urCuje vo vztahu k vodohospodarskej bilancii
povrchovych vod v prislusnom Ciastkovom povodi), vodné toky vyuzivané na iné ucely,
napriklad na vyuzivanie hydroenergetického potencialu, ako vody vhodné pre Zivot ryb a
reprodukciu pévodnych druhov ryb alebo na rekredaciu a st uvedené vo vyhlaske MZP
SR ¢&. 211/2005 Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
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vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov. Podla uvedenej vyhlasky sa v dotknutom
Uzemi nachadza vodohospodarsky vyznamny vodny tok Dunaj (rkm 1708,2 - 1850,2 a
1872,7 - 1880,2) a Vydrica. Vodarenské vodné toky sa v dotknutom uzemi
nenachadzaju.

Podla NV SR €. 617/2004 Z. z. ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné
oblasti sa za citlivé oblasti sa ustanovili vodné utvary povrchovych vod, ktoré sa
nachadzaju na uzemi Slovenskej republiky alebo tymto uzemim pretekaju. Za zranitelné
oblasti sa ustanovili pozemky pofnohospodarsky vyuzivané na katastralnych uzemiach
obci podfa prilohy €. 1 uvedeného nariadenia, priCom v uvedenej prilohe je uvedena
Bratislava.

Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany

V dotknutom Uzemi sa nenachadza oblast, ktora svojimi prirodnymi podmienkami
tvorila vyznamnu prirodzenu akumulaciu podzemnych a povrchovych véd a bola
vyhlasena za chranenu oblast prirodzenej akumulacie véd, resp. chranenu
vodohospodarsku oblast. Do dotknutého Uzemia (mimo situovania navrhovanej Cinnosti)
zasahuje Vodarensky zdroj Sihot (zdokumentovana kapacita 900 I.s™). Vodarensky
zdroj vybudovany na Ostrove Sihot' sa nachadza po lavej strane hlavného koryta Dunaja
v rozmedzi rkm 1871 az 1876 v zUzenej &asti Udolia, tzv. Devinskej brane. Uzemie
vodarenského ostrova je prakticky vyuzivané uz od 19 storoc€ia, kedy vo februari 1886
sa zacalo zasobovanie obyvatel'stva Bratislavy vodou z tejto lokality.

Hydrogeologické pomery

Z pohladu zaradenia dotknutého Uzemia medzi hlavné hydrogeologické regiony (P.
Malik a J. Svasta, 2002) sa dotknuté izemie nachadza v rajone MG 055 Krystalinikum a
mezozoikum juhovychodnej Casti Pezinskych Karpat s typom priepustnosti puklinova.
Vydatnost pramefiov v dotknutom Gzemi je nizka a pohybuje sa do 0,2 Is”. Vo
vSeobecnosti je smer prudenia podzemnej vody je v smere spadnic, resp. smerom
k vodnym tokom tedGcim dotknutym uUzemim. Hibka hladiny podzemnej vody je
v dotknutom uzemi velmi premenliva, pri¢om sa pohybuje cca. od 0,7 m p.t. do 8 m p.t.
Najvyssie hladiny podzemnych vOd su v blizkosti vodnych tokov tecucich dotknutym
uzemim.

Prieto¢nost’ a hydrogeologicka produktivita je v strednej €asti dotknutého Uuzemia nizka
(T<1.10" - 1.10° m?s™), v severnej &asti dotknutého Gizemia mierna (T = 1.10* — 1.10°
*m?.s™) a v juznej &asti dotknutého Gzemia vysoka (T = 1.10° - 1.10%2 m?.s™).

Chranené uzemia
Uzemna ochrana

Navrhovana ¢innost sa ma nachadzat v 1. stupni Uzemnej ochrany podla zakona €.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, mimo
schvalené alebo navrhované chranené vta€ie uzemia a uzemia eurépskeho vyznamu,
resp. europsku sustavu chranenych Uuzemi, ako aj mimo narodnu sustavu velkoplosnych
a maloplosnych chranenych uzemi.

Na uzemi dotknutych mestskych cCasti sa nachadza niekolfko maloplosnych
chranenych uzemi. Na uzemi Mestskej Casti Bratislava — Staré Mesto sa nachadzaju
chranené arealy Bérik (je vzdialeny od situovania navrhovanej €innosti vo vzdialenosti
cca. 560 m severne), Borovicovy lesik (je vzdialeny od situovania navrhovanej €innosti
vo vzdialenosti cca. 1,38 m severne), Horsky park (je vzdialeny od situovania
navrhovanej &innosti vo vzdialenosti cca. 1,4 km severne) a Zelen pri Vodarni (je
vzdialeny od situovania navrhovanej €innosti vo vzdialenosti cca. 1,3 km severne). Na
uzemi Mestskej Casti Bratislava — Karlova Ves sa nachadzaju chranené arealy Lesné
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diely (je vzdialeny od situovania navrhovanej ¢innosti vo vzdialenosti cca. 1,65 km m
SV), Pe€niansky les (je vzdialeny od situovania navrhovanej €innosti vo vzdialenosti cca.
400 m juzne) a Sihot' (je vzdialeny od situovania navrhovanej Cinnosti vo vzdialenosti
cca. 100 m juzne). Na uzemi Mestskej Casti Bratislava — Dubravka sa nachadza
Prirodna rezervacia Stokeravska vapenka (je vzdialena od situovania navrhovanej
¢innosti vo vzdialenosti cca. 3,8 km SZ).

Z velkoplosnych chranenych Uzemi sa na uUzemi dotknutych mestskych Casti
nachadza Chranena krajinna oblast Malé Karpaty. NajblizSia vzdialenost Chranenej
krajinnej oblasti Malé Karpaty od situovania navrhovanej €innosti je cca 100 m zapadne.

V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju mokrade medzinarodného, narodného,
regionalneho alebo miestneho vyznamu.

Nasledujuci obrazok znazorriuje situovanie chranenych uzemi v dotknutom uzemi.

Situovanie chranenych uzemi a navrhovanej €innosti v dotknutom uzemi Obrazok €. 1
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Natura 2000 - sustava chranenych uzemi ¢lenskych Statov Eurdpskej unie

Priamo navrhovana ¢&innost nezasahuje do Ziadneho uzemia sustavy NATURA
2000. Na uzemi dotknutych mestskych Casti sa nachadzaju Chranené vtacie Uzemie
SKCHVUO007 Dunajské luhy a Uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0502 Stokeravska
vapenka, SKUEV0280 Devinska Kobyla a SKUEV0064 Bratislavské luhy.

Cca. 2 km SZ od situovania navrhovanej Cinnosti a to na katastradlnych Uzemiach
Devin, Devinska Nova Ves a Dubravka sa nachadza Uzemie eurépskeho vyznamu
SKUEV0280 Devinska Kobyla, ktoré sa rozprestiera na ploche 649,26 ha. Biotopy, ktoré
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su predmetom ochrany su: 6110* Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a
bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi, 6190 Dealpinske travinnobylinné
porasty, 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi
(*délezité stanovistia Orchideaceae), 6240* Subpandnske travinnobylinné porasty, 6510
Nizinné a podhorské kosné luky, 8160* Nespevnené karbonatové skalné sutiny
montanneho az kolinného stupna, 8210 Karbonatové skalné steny a svahy so trbinovou
vegetaciou, 8310 Nespristupnené jaskynné utvary, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130
Bukové a jedlové kvetnaté lesy, 9180 Lipovo-javorové sutinové lesy, 40A0* Xerotermné
kroviny, 91G0* Karpatské a pandénske dubovo-hrabové lesya 91HO* Teplomilné
panénske dubové lesy. Druhy, ktoré su predmetom ochrany: su kunka €ervenobrucha
(Bombina bombina), spriada¢ kostihojovy (*Callimorpha quadripunctaria), netopier
velkouchy (Myotis bechsteini), uchafia Cierna (Barbastella barbastellus), netopier
obycCajny (Myotis myotis), poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), kovacik fialovy
(Limoniscus violaceus), mora schmidtova (Dioszeghyana schmidtii), mlynarik vychodny
(Leptidea morsei), Bolbelasmus unicornis a jazyCkovec jadransky (Himantoglossum
adriaticum).

Uzemie Prirodnej rezervacie Stokeravska vapenka bolo zahrnuté medzi Gzemia
europskeho vyznamu vramci aktualizacie narodného zoznamu uzemi eurdpskeho
vyznamu ako SKUEV0502 Stokeravské vépenka o vymere 12,73 ha. Rozprestiera sa na
katastralnych uzemiach Dubravka a Devinska Nova Ves. Biotop eurépskeho vyznamu
6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (*délezité
stanovistia Orchideaceae) predstavuje biotop, ktory je predmetom ochrany tohto
chraneného Uzemia spolu s druhom eurépskeho vyznamu jazyCkovec jadransky
(Himantoglossum adriaticum). Toto chranené Uzemie je vzdialené od situovania
navrhovanej ¢innosti vo vzdialenosti cca. 3,8 km SZ..

Cca. 100 m juzne od situovania navrhovanej ¢innosti a to na katastralnych uzemiach
Devin, Karlova Ves a Petrzalka sa nachadza Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0064
Bratislavské luhy, ktoré sa rozprestiera na ploche 691,57 ha. Biotopy, ktoré su
predmetom ochrany su: 91E0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (*dblezité
stanovistia Orchideaceae), 3150 Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion
alebo Hydrocharition, 3260 Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu
Ranunculion fluitantis a Callitricho-Batrachion a 91F0 Luzné dubovo-brestovo-jaseriové
lesy okolo nizinnych riek. Druhy, ktoré su predmetom ochrany su plochaé &erveny
(Cucujus cinnaberinus), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kunka ¢Cervenobrucha
(Bombina bombina), priadkovec trnkovy (Eriogaster catax), roha¢ obycCajny (Lucanus
cervus), ohnivacik velky (Lycaena dispar), uchana Cierna (Barbastella barbastellus),
netopier obyc€ajny (Myotis myotis), netopier pobrezny (Myotis dasycneme), lopatka
duhova (Rhodeus sericeus amarus), modracik krvavcovy (Maculinea teleius), korytko
rie¢ne (Unio crassus), kolok vretenovity (Zingel streber), hriz Kesslerov (Gobio kessleri),
mora schmidtova (Dioszeghyana schmidtii), mlynarik vychodny (Leptidea morsei), vazka
(Leucorrhinia pectoralis), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni), hruz bieloplutvy
(Gobio albipinnatus), mlok dunajsky (Triturus dobrogicus), hnedacik chrastavcovy
(Euphydryas aurinia), potapnik (Graphoderus bilineatus), piz zlatisty (Sabanejewia
aurata) a bobor vodny (Castor fiber).

Navrhovana ¢innost je situovana cca 100 m severne od Chraneného vtacieho
Uzemia Dunajské luhy. Uvedené chranené tzemie bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR &.
440/2008 Z. z. ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie Uzemie Dunajské luhy v zneni
vyhlasky MZP SR &. 366/2013 Z. z. ktorou sa meni a dopifa vyhlaska Ministerstva
Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 440/2008 Z. z., ktorou sa vyhlasuje
Chranené vtacie uzemie Dunajské luhy. Chranené vtacie uzemie Dunajské luhy bolo
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vyhlasené na ucel zabezpec€enia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana &ierneho, brehule hnede;,
bucCiaCika mociarneho, Cajky Ciernohlavej, haje tmavej, hlaholky severskej, hrdzavky
potapavej, chochlacky sivej, chochlacky vrkocatej, kadice chraplavej, kacice chriplavej,
kaluziaka ¢ervenonohého, kane mociarnej, fabtusky polnej, orliaka morského, potapaca
bieleho, rybara rie€neho, rybarika rie€neho, volavky striebristej a zabezpecenia
podmienok ich prezitia a rozmnozovania. Chranené vtacie Uzemie bolo vyhlasené aj na
ucel zabezpeclenia priaznivého stavu biotopov a zabezpeCenia podmienok preZitia a
rozmnozovania stahovavych vodnych druhov vtakov vytvarajucich zoskupenia pocas
migracie alebo zimovania, najma druhov uvedenych v prilohe €. 1 (kaluZiak rieény
(Actitis hypoleucos), kacica ostrochvosta (Anas acuta), kaCica lyzi€iarka (Anas clypeata),
kacica chrapkava (Anas crecca), kacCica hvizdava (Anas penolope), kaCica diva (Anas
platyrhynchos), kacica chriplava (Anas strepera), hus bieloCela (Anser albifrons), hus
diva (Anser anser), hus siatinna (Anser fabalis), volavka popolava (Ardea cinerea),
chochlacka siva (Aythya ferina), chochlatka vrkoCata (Aythya fuligula), chochlacka
morska (Aythya marila), chochlatka bielooka (Aythya nyroca), hlaholka severska
(Bucephala clangula), labut spevava (Cygnus cygnus), labut hrbozoba (Cygnus olor),
volavka biela (Egretta alba), lyska Cierna (Fulica atra), mociarnica mekotava (Gallinago
gallinago), sliepotka zelenonoha (Gallinula chloropus), potaplica severska (Gavia
arctica), potaplica Stihlozoba (Gavia stellata), Cajka bielohlava (Larus cachinnans), Cajka
siva (Larus canus), Cajka smejiva (Larus ridibundus), mociarnica ticha (Lymnocryptes
minimus), turpan tmavy (Melanitta fusca), turpan Cierny (Melanitta nigra), potapac biely
(Mergus albellus), potapaC velky (Mergus merganser), potapaC dlhozoby (Mergus
serrator), hrdzavka potapava (Netta rufina), kormoran velky (Phalacrocorax carbo),
potapka chochlata (Podiceps cristatus), potapka Cervenokrka (Podiceps grisegena),
potapka ciernokrka (Podiceps nigricollis), chriastel vodny (Rallus aquaticus), potapka
hneda (Tachybaptus ruficollis) a kaluziak perlavy (Tringa ochropus). Chranené vtacie
uzemie ma vymeru 16 511,58 hektara. Za zakazané €innosti, ktoré mézu mat’ negativny
vplyv na predmet ochrany chraneného vta€ieho uzemia, sa v celom chranenom vtacom
Uzemi povazuju vyrub alebo vykonavanie akychkolvek zdsahov do drevin rastucich
mimo lesa od 1. marca do 15. augusta okrem vykonavania povinnosti podla osobitnych
predpisov, zmena druhu pozemku z existujuceho trvalého travneho porastu na iny druh
polnohospodarskeho pozemku, zmena druhu pozemku z ostatnej zatravnenej plochy na
iny druh polnohospodarskeho pozemku okrem zmeny na trvaly travny porast,
vykonavanie lesohospodarskej Cinnosti v blizkosti hniezda orliaka morského, haje
tmavej alebo bociana Cierneho, ak tak urci okresny urad, okrem zabezpecéenia ochrany
lesa, rozoravanie existujucich trvalych travnych porastov a ostatnych zatravnenych pléch
okrem existujucich poliCok pre zver, rozoravanie zamokrenych terénnych depresii, ak
tak urCi okresny urad, vstupovanie na ostrovy a vchadzanie a statie s plavidlami a
plavajucimi zariadeniami v okruhu 10 m od brehov ostrovov nachadzajucich sa na uzemi
HruSovskej zdrze od rie€neho kilometra 1 842 po rie€ny kilometer 1 856 od 1. marca do
15. augusta okrem vykonavania ¢innosti suvisiacich s obhospodarovanim pozemku jeho
vlastnikom (spravcom, najomcom), Statnou plavebnou spravou alebo okrem &innosti
vykonavanych rybarskou strazou alebo rybarskym hospodarom. Za zakazané &innosti,
ktoré mézu mat’ negativny vplyv na predmet ochrany chraneného vtacieho uzemia, sa v
Castiach chraneného vtacieho uzemia uvedenych v prilohe & 3 povazuje taborenie,
stanovanie, bivakovanie a zakladanie ohia, lov pernatej zveri od 16. oktébra do 31.
maja, Sportovy rybolov z plavidiel, ostrovov alebo umelo vybudovanych ukrytov od 16.
oktobra do 31. maja, umiestnenie kratkodobého prenosného =zariadenia, najma
predajného stanku, pristreSka okrem pouzitia prenosného pristreSka pri vykone
rybarskeho prava alebo rybarskeho mola, konstrukcia alebo zariadenie na slavnostnu
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vyzdobu alebo osvetlenie budov, scénickej stavby pre film alebo televiziu za hranicami
zastavaného uzemia obce, organizovanie verejnych telovychovnych, Sportovych alebo
turistickych podujati, ako aj inych, verejnosti pristupnych spolocenskych podujati, plavba
alebo statie plavidiel s vlastnym strojovym pohonom a vodnych skutrov mimo plavebne;j
drahy okrem vykonavania povinnosti v mimoriadnych situaciach podfa osobitného
predpisu a vstupovanie na ostrovy od 1. marca do 15. augusta, okrem vykonavania
Cinnosti suvisiacich s obhospodarovanim pozemku jeho vlastnikom (spravcom,
najomcom), Statnou plavebnou spravou a &innosti vykonavanych rybarskou straZou
alebo rybarskym hospodarom. Za zakézané Cinnosti, ktoré mézu mat' negativny vplyv na
predmet ochrany chraneného vtadieho uUzemia, sa v Castiach chraneného vtacieho
Uzemia uvedenych v prilohe €. 4 povaZuje vykonavanie Cinnosti uvedenej v odseku 2
pism. a), d), e) a f), lov zveri alebo ryb z plavidiel od 16. oktdbra do 31. maja, ak tak urci
okresny urad. Za zakazané cCinnosti, ktoré mézZzu mat negativny vplyv na predmet
ochrany chraneného vtacieho uzemia, sa v €asti chraneného vtacieho uzemia uvedenej
v prilohe &. 5 povazuje vykonavanie Cinnosti uvedenej v odseku 2 pism. a) a c) aZz g) a
lov pernatej zveri od 1. decembra do 31. maja, ak tak uréi okresny drad. Cinnost
ustanovena v odseku 1 pism. d) je zakazana, ak je suCastou lesného hospodarskeho
planu.

1.5  Analyza dopravného prostredia

Kolajova doprava
Kolajova doprava je zastupena elektrickovou dopravou, Zelezni¢na doprava je
vedena mimo dotknutého uzemia.

ElektriCkova trat' v useku medzi zastavkami Chatam Soéfer — Hanulova :
- madizku 6,8 km (bez zapocitania obratiska v Karlovej Vsi),
- je na nej situovanych 14 zastavok.

Prevadzka na elektriCkove;j trati
Na rieSenom uUseku su prevadzkované 4 linky :

- linka ¢. 4 Zlaté Piesky - Pri krizi, celodenna
- linka¢. 5 Komisarky — Pri krizi, celodenna
- linka¢. 6 Karlova Ves — Safarikovo namestie, len v pracovnych drfoch

pocas dopravnych $piciek t.j. cca 7 hodin/prac. den,
- linka¢&. 9 Karlova Ves — Astronomicka, celodenna.
Zakladny interval medzi spojmi pre vSetky linky v pracovnych dfioch (v ¢ase cca
5.30 — 20.00 hod) je 8 minut, v skorych rannych a vecernych hodinach v pracovnych
drioch a cez volné dni 15 minut.

Pocty spojov v rieSenom useku (plati pre vSetky rieSené varianty) Tab. €. 10

Linka Pracovny den Pracovny defi — Volny den
Skolské prazdniny

4 125 103 78

5 124 102 77

6 69 52 0

9 124 102 76

Zdroj : www.dpb.sk
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Dopravné vykony (vlkm/rok) Tab. ¢. 11
Linka vikm/rok

r. 2011 r. 2012 r. 2013
4,5,6a9 1453 459 1848 748 1472 838

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.

Autobusova doprava
Autobusové dialkové, medzimestské a primestské linky nie su cez dotknuté uzemie
(subezne s elektrickovou tratou) vedené.

Autobusové a trolejbusové linky MHD
Autobusové a trolejbusové linky MHD so spolo€nymi zastavkami elektrickovych liniek

Tab. €. 12
pocet Interval
Gislo [Trasa linky spolo¢nych Pracovny der s
linky zastévgk* Spicka ysedlo Volny den
20 |Opletalova — Tesco Lamac 1 15 30 20
28 |Opletalova — Devin — Nové SND 4 15 30 30
29 |Hrad Devin — Most SNP 4 60 60 30
30 |Lamac — Most SNP 3 12-15 20 20
31 [Trnavské Myto — SlaviCie udolie 3 7-13 20 20
32 |Hlavna stanica - Kuklovska 2 12 20 30
T33**Molecova - Kuklovska 1 6 10 20
35 |Dubravska cesta - Kuklovska 1 30 - -
37 Most SNP — Zahorska Bystrica 1 12-15 20 20
39 [Cintorin Slavicie udolie — Suhvezdna 3 20 20 20
83 [Technopol — Pri kriZi 1 8-12 15 12
84 |Ovsiste — Pri krizi 1 8-10 15 15
139 [Cintorin Slavicie udolie — Molecova 1 30 30 30

*pocCet zastavok s moznym prestupom na elektrickové linky Zdroj : www.dpb. sk
** T33 — trolejbusova linka

Z uvedenej tabulky (udaje su cestovnych poriadkov platnych v novembri 2014)
vyplyva pomerne husta siet’ CiastoCne subeznych resp. krizujucich autobusovych liniek
a trolejbusovej linky, ktoré umoznuju prestup medzi elektriCkou a autobusom resp.
trolejbusom.

Individualna automobilova doprava

Je prevadzkovana po subeznych cestnych komunikaciach. Intenzita dopravy
dosahuje :

- 18 — 20 tis. automobilov/24 hod — ulice Saratovska, M. Sch. Trnavského,

- viac ako 50 tis. automobilov/24 hod — ulica Botanicka,

- viac ako 50 tis. automobilov/24 hod — nabrezie arm. gen. L. Svobodu.

1.6 Sucasny stav kolajovej infrastruktury

Dvojkolajna elektrickova trat' s rozchodom 1000 mm ma v useku Chatam Soéfer/tunel
- Hanulova dizku 6,8 km aje vedena na samostatnom elektrikovom telese stavebne
oddelenom od subeZnych mestskych komunikacii. Na rieSenom Useku sa nachadza 13
elektrickovych zastavok (26 nastupisk), z ktorych vacsina je vybavena pristreSkami pre
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cestujucich. Dizka jednotlivych zastavok je 65m s povrchovou Upravou tvoriacou
zamkovu dlazbu alebo liaty asfalt.

Nazvy zastavok a ich vzdialenost Tab. €. 13
Nazov zastavky Vzdialenost v metroch
Chatam Séfer

730
Park kultury

260
Lafranconi

750
Botanicka zahrada

790
Molecova

300
Jurigovo namestie

370
Segnerova

520
Nad lu¢kami

250
MiU Karlova Ves

450
Borska

220
Karlova Ves

800
Dolné Kr¢ace

370
Horné Kr€ace

750
Damborského
Usek od zast. Damborského po krizovatku 245
s ul. Hanulova
Spolu (bez otoCky v Karlovej Vsi) 6 815

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.

Trat je smerovo vedena prevazne v priamej, subezne s mestskymi komunikaciami,
pricom lokalne trasovanie je podmienené miestnymi pomermi najma v oblasti vacsich
krizovatiek, miestnou zastavbou alebo morfologiou terénu. V tychto miestach je trat
trasovana v oblukoch s polomermi od r=87m (pri obratisku v Karlovej Vsi) po r=570m.

Prevadzkova rychlost na trati je podmienena vysSie uvedenymi faktormi a je zavisla
od smerového vedenia trate ajej technického stavu. Priebeh rychlosti v jednotlivych
usekoch trate je uvedeny v tabulke €. 14.

Konstrukéne trat pozostava z kolajnic tvaru 49E1 ulozenych na betdnovych
podvaloch v otvorenom kofajovom [6Zku. V Useku trate od obratiska Karlova Ves po
zastavku Dolné Krcace a v oblasti priecesti s liatou povrchovou upravou kolajovy zvrSok
pozostava z kolajnic tv. NT1 uloZzenych na betdnovych paneloch na Strkovom 16Zku
alebo podvaloch v otvotenom kolajovom 16zku. V obratisku a v manipulacnych kolajach
su kolajnice tv. NT1 ulozené na drevenych podvaloch v otvorenom kolajovom 16zKku.
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Usek trate od krizovatky ulic Lis&ie Udolie - Botanickd po zastavku Molecova su
kofajnice tv. NT1 ulozené na paneloch VUIS. Odvodnenie trate je zabezpecené
pozdlZznou drenazou s kontrolnymi Sachtami uloZzenymi medzi kofajami, odkial je

zrazkova voda odvadzana do kanalizacie.

Priebeh rychlosti v iUsekoch elektriCkovej trate Tab. €. 14
Usek trate rychlost v smere

tunel

150km/h 150km/h
zast. Lafranconi

130km/h 140km/h
zast. Botanicka zahrada

150km/h 150km/h
obluk v priecesti "Riviéra" 20km/h 120km/h
pred zast. Molecova

150km/h 140km/h
zast. Jurigovo namestie

140km/h 130km/h
zast. Segnerova

140km/h 125km/h
zast. Nad luc¢kami

150km/h 150km/h
zast. MiU Karlova Ves

140km/h 140km/h
zast. Borska

150km/h 150km/h
zast. Karlova Ves

130km/h 130km/h

120km/h 120km/h
zast. Dolné Kr¢ace

150km/h 150km/h
zast. Horné Kréace

150km/h 150km/h
zast. Damborského

V popisovanom useku elektriCkovej trate sa nachadza:
17 priecesti pre motorové vozidla (z toho 7 svetelne riadenych),

17 priechodov pre pesich,

2 podchody pre pesich (Borska, Damborského) ,
3 nadchody pre peSich (Botanicka zahrada, Jurigovo namestie, Nad lu¢kami),
1 cestny nadjazd (Karlova Ves) a jeden dialni¢ny nadjazd

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.
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Medzi zastavkami Karlova Ves a Dolné Kr€ace sa nachadza dvojkolajné obratisko.
Medzi zastavkami Molecova — Jurigovo namestie sa nachadzaju dve odstavné
manipulacné kolaje subezne vedené s hlavnymi tratovymi kolajami.

V useku trate ur€enom na modernizaciu sa nachadzaju vyhybkové konstrukcie tvaru
NT1, ktoré su zabudované v oblasti triangla pred tunelom (4 konStrukcie vymen),
v oblasti odstavnych manipulaénych kofaji (4 vymeny) a v oblasti obratiska (4 vymeny).

Existujuce trolejové vedenie elektrickovej trate Dubravsko — Karloveskej radialy
v useku od Tunela (Chatam Sdfer) po krizovatku ulic M. Sch. Trnavského s Hanulovou,
tvori trolejovy vodi€ Cu 150 mm2 umiestneny nad kazdou kolajou (dvojstopé trolejové
vedenie). Trolejové vodiCe su okrem usekov niZSie zvlast uvedenych, nesené zavesmi,
ktoré su umiestnené na prieCnych prevesoch a prevesy su kotvené na trakénych
stoZiaroch, tvoriacich zva¢Sa parovu sustavu. Trakéné stoziare ktoré tvoria parovu
sustavu su zaroven vyuzZivané ako osvetlovacie na verejné osvetlenie elektrickovej trate
a subeznych zvaésa dvojprudovych komunikacii. Trolejové vedenie v useku Molecova —
obratisko Karlova Ves je nesené na vyloznikoch samostatnych trakénych stoziarov
umiestnenych v osi telesa elektriCkovej trate. Existujuce dvojstopé trolejové vedenie je
v celom useku zvacsa pruzné kompenzované. Trolejové vedenie v obratisku Karlova
Ves je pruzné nekompenzované v dizke 2x170m. Celkova dizka trolejového vedenia
dvojkolajnej elektriCkovej trate Cini bez obratisk 2x6800m. Prudova a napatova sustava
elektrickovej trate: 2 DC 600 V, + pdl v trolejovom vodici, - pdl v kolaji, menovité napatie
v trolejovom vedeni + 600 V. Napajacie kable su vedené na prevesoch, spatné kable su
vedené &iastodne popri sibeznej cestnej komunikacii, Siastoéne pozdiz trate.

Trolejové vedenie elektriCkovej trate Karlovesko Dubravskej radidly je v su€asnosti
napajané z jestvujucich meniarni: Karlova Ves, Rovnice, Dolné Kr€ace a Dubravka.
Menovitému napétiu + 600V v trolejovom vedeni, zodpoveda napétie na svorkach
usmernovacov uvedenych meniarni + 720V a napatie na zberniciach napajacovych
rozvadzacov + 660V.

Meniarefi Karlova Ves je stavebne samostatny dvojpodlazny objekt, ktory je z jednej
strany spojeny s jestvujucim 4 podlaznym bytovym domom. Meniarne: Rovnice, Dolné
Kréace a Dubravka su stavebne samostatne stojace dvojpodlazné objekty (suterén,
prizemie). Zakladné parametre meniarne Karlova Ves:

- pocet a vykon trakénych transformatorov. = 3 ks  1.600 kVA Pi-4.800 kVA

- usmerfiovate +720V 3 ks 1.500A la-4.500 A
- napajacovy rozvadzac +660V 9 poli: N1 — N9
Rozvadzac spatnych kablov -660 V 9 vyvodovy: S1 - S9

Meniarefi Karlova Ves zasobuje elektrickou energiou 6 samostatne napajanych
usekov elektrickovej trate. Meniaren je vykonovo vytaZzena anema takmer Ziadnu
rezervu pre napajanie dalSieho useku trate.

Zakladné parametre meniarne Rovnice:

- pocet a vykon trakénych transformatorov. = 3 ks 1400 kVA Pi-4.200 kVA

- usmerfiovace +720V 3 ks 2.000A la-6.000 A
- napajacovy rozvadzac +660V 8 poli
- rozvadzac spatnych kablov -660 V 9 vyvodovy

Meniarefi Rovnice zasobuje elektrickou energiou okrem 4-roch Usekov elektriCkovej
trate aj dva useky trolejbusovej trate na DIhé diely. Meniarefi ma vykonovu rezervu.

Zakladné parametre meniarne Dolné Kréace:

- pocet a vykon trakénych transformatorov. 3 ks  1.600 kVA Pi-4.800 kVA

- usmeriovace +720V 3 ks 2.000A la-6.000 A
- apajaCovy rozvadzac +660V 8 poli: N1 — N9
- rozvadzacC spatnych kablov -660 V 7 vyvodovy: S1 - S7
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Meniarefi zasobuje elektrickou energiou 4 samostatne napdjané Useky elektrickovej
trate. Meniarefi ma vykonovu rezervu.

Zakladné parametre meniarne Dubravka:

- pocet a vykon trakénych transformatorov. 3 ks  1.600 kVA Pi-4.800 kVA

- usmerfiovate +720V 3 ks 2.000A la-6.000 A
- napéjacovy rozvadzac +660V 8 poli: N1 — N9
- rozvadzac€ spatnych kablov -660 V 7 vyvodovy: S1 - S7

Meniarefi zasobuje elektrickou energiou 4 samostatne napajané Useky elektriCkovej
trate. Meniareri ma vykonovu rezervu.

Posledné komplexné opravy rieSeného useku :

- kolajovy spodok a zvrsok
0 Uusek tunel — Lafranconi r. 1992,
0 Usek Lafranconi — Karlova Ves r. 1992,
0 usek Karlova Ves — Dolné Kréace r. 2001,
o Dolné Kréace — Harmincova r. 2004,
0 Harmincova — Hanulova r. 2006,

- pevné trakéné zariadenia

0 usektunel- nabrezie arm. gen. L. Svobodu r. 2001,
0 Usek Lafranconi — Karlova Ves r. 1987,
0 Uusek Karlova Ves — Hanulova r. 1986.

Z analyzy sucasného stavu mb6zeme konStatovat tieto technické poruchy :
Usek Chatam Soéfer/ tunel — Karlova Ves:
- neunosny kolajovy spodok,
- rozpadnuté upevnenie kolajnic,
- geometricka poloha kolaje v nesulade s technickymi podmienkami prevadzky
mestskych drah,
- narusena povrchova uprava priecesti,
- trakéné vedenie v Useku Lafranconi — Karlova Ves pred koncom Zivotnosti.

Usek Karlova Ves — Hanulova je po strednej oprave (r. 2001 — 2006) bez zavaznej$ich
technickych poruch (TV pred koncom Zzivotnosti), avS8ak s lokalnymi obmedzeniami
tratovej rychlosti.

Na zaklade uvedeného je mozné konstatovat prevadzkyschopnost trate s lokalnymi
obmedzeniami rychlosti. Trakéné vedenie a technologické zariadenia su zastarané
a vyzaduju si vyraznejSiu modernizaciu resp. aspon prostu reprodukciu.

1.7 Hlavné problémy a poziadavky

Hlavné sucasné problémy :

- konkurencieschopnost elektrickovej dopravy s IAD,

- cestovna rychlost,

- nizka technicka a technologicka uroven.

Hlavné problémy suvisia s ciefmi projektu. Ich odstranenie vedie k splneniu cielov
definovanych pre tento projekt.

Konkurencieschopnost elektrickovej dopravy sIAD — suvisi okrem dopravnej
infrastruktary aj so stavom mobilnych prostriedkov t.j. elektriCiek. Nasadenie novych
modernych elektriiek je vd8ak podmienené dobrym stavom kolajovej infrastruktury, ¢o
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znamena, Ze vprvom kroku je potrebné zlepSit parametre elektriCckovych trati
a nasledne zvysit urovefi mobilnych prostriedkov.

Cestovna rychlost — je priamo ovplyvnena tratovou rychlostou (a jej obmedzeniami,
medzi ktoré patri aj vysoky pocet nezabezpecfenych priecesti) a skuto¢nostou, ze nie je
vyuzivana preferencia jazdy elektriCiek na svetelne riadenych krizovatkach. Zvy3enie
cestovnej rychlosti je mozné dosiahnut aj skratenim pobytu elektriCGiek na zastavkach,
k Comu je vSak nutné upravit nastupiStia na zastavkach a nasadit nizkopodlazné
elektriCky. ZvySenie priemernej cestovnej rychlosti Uzko suvisi aj s dalSim problémom,
ktorym je nizka technicka a technologicka uroven zariadeni kofajovej infrastruktury.

Nizka technicka a technologicka uroven zariadeni kolajovej infraStruktury vyvolava :
- znizeny stupen bezpec€nosti prevadzky ale aj cestujucich,
- zvy8ené naklady na udrzbu a opravy.

1.8 SWOT analyza suc¢asného stavu

SWOT analyza su€asného stavu Tab. &. 15
Silné stranky / Prinosy: Slabé strénky / Zapory:
kapacitné a vykonné spojenie Dubravky technicky stav,
a centra mesta s vazbou aj do inych - relativne nizka cestovna rychlost,
Casti mesta, - nie je zavedena preferencia pred
- najkratSie spojenie Karlovej Vsi cestnou dopravou,
s centrom mesta - nezabezpecené priecestia,
- moznost prestupu na viacerych - pre radialu neexistuje alternativna trasa
zastavkach na autobusové pouzitelna pri planovanych vylukach
a trolejbusové linky MHD, a nehodach,
Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):
- potencial rastu cestujucich (v spojeni - konkurencna cestna infrastruktara,
s nakupom novych elektri€iek), - potreba nadvaznych investicii do
- najrychlejsie spojenie Dubravky mobilnych prostriedkov (elektriCiek),
a centra mesta verejnou dopravou, - sucasny Spickovy interval je blizky,
- moznost zvySenia vyuzitia pri predizeni alebo rovny dizke svetelne riadenych
trate smer Bory a Devinska Nova Ves krizovatiek a dalSie zhustenie by
spbsobilo kumulaciu vozidiel

2. Analyza variantov
2.1 Analyza dopytu

Sucasny dopyt po preprave
Sucasna preprava v rieSenom Uzemi je realizovana vSetkymi zakladnymi druhmi :
-  MHD,
- 1AD,
- pesSi a na bicykli,

Mestska hromadna doprava
Je realizovand najma elektrickovou dopravou vedenou v rieSenom koridore
a autobusovou dopravou vedenou tangencialne aj radialne k elektri¢kovej trati.
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Pocet cestujucich v MHD za celu siet v Bratislave Tab. €. 16
Rok PocCet cestujucich v tis./rok
2006 252 910
2008 249 859
2010 237 248
2011 274 193
2012 251 994
2013 230 680
Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.
Pocet cestujucich v elektriCkovej doprave za celu siet' v Bratislave Tab. &. 17
Rok Pocet cestujucich v tis./rok
2006 81107
2008 79 226
2010 72 361
2011 83 958
2012 74 248*
2013 63 608*

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.
* od novembra r. 2011 a v rokoch 2012 a 2013 bol usek elektriCkovej trate od krizovatky
Radlinského/Imricha Karvasa po otoCku pri Zelezni€nej stanici Bratislava hlavna stanica
uzavrety (neprevadzkovany). Prevadzka obnovena v novembri 2014.

Pocet cestujucich v elektrickovej doprave v Useku Chatam Sofer - Hanulova

Tab. €. 18
Rok PocCet cestujucich/rok
2011 14 355 075
2012 12 694 867
2013 10 875 648

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.

Sucasny tarifny systém neumoZfiuje presnu evidenciu prepravenych oséb.

Ukazovatel prepravené osoby je Statisticky udaj. Pri vypocte tohto ukazovatela
Dopravny podnik Bratislava, a.s. vychadza z metodického listu Statistického uradu SR.

Vysledky prieskumov Dopravného podniku Bratislava a.s. (ranna Spi¢ka 6.00 — 9.00 hod,

smer do mesta) Tab. €. 19
| zastavka | r. 2006 | r. 2008 | r. 2010

Elektricky

1,5,12 Damborského 5040 3 880 2 350

1,4,5,9,12,17 Park kultdry 14 350 14 220 10 240

Autobusy

20,22,34,83 Lipského 4 920 5540 4 040

28,29,30,31,37,39 | Park kultary 3300 3170 2710

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.

Pocet cestujucich elektrickovou dopravou v useku Chatam Sofer/tunel — Hanulova
predstavuje cca 25 % cestujucich v elektrickovej doprave v Bratislave acca 7 %
z celkového poctu cestujucich v MHD. Pocétom cestujucich je dubravsko-karloveska
radiala najzatazenejSou elektrickovou radialou v Bratislave.
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Uvedeny pocet cestujucich elektrickovou dopravou v rieSenom useku za rok 2013
predstavuje v pracovnhom dni priemerne 36 054 cestujucich/defi (vofny den 18 748
cestujucich/den).

Individualna automobilova doprava

IAD je vrieSenom koridore najrozSirenejSi druh dopravy. Rozhodujucu €ast tvori
vnutromestska doprava. Doprava cez hranice mesta predstavuje mensSiu Cast. Toto
konStatovanie je mozné dokladovat' :

- vysledkami zo s€itania dopravy (Slovenska sprava ciest) v r. 2010 (profil 85381 —
Agatova 13 945 aut/derl) udaj obsahuje auta prichadzajuce zo smeru Devinska Nova
Ves a z prilahlého regionu,

- vysledkami z prieskumu realizovanom pre Magistrat hl. mesta Bratislava v r.
2008 (profil Agatova 9 603 aut/den).

Vnutromestska doprava narastd od krizovatky Saratovska — Pri krizi (profil
Saratovska — r. 2008, celkovy pocet aut 13 675) po ulici M. Schneidera - Trnavského (r.
2012, 18 949 aut), Botanicku (r. 2010, Lafranconi 52 073 aut) po nabrezie arm. generala
L. Svobodu (aktualny udaj z déveryhodného zdroja sa nepodarilo ziskat).

Pesi a na bicykli

PesSi a cyklisti tvoria Statisticky 27,8 % z celkového poctu ciest (udaj prevzaty

z Uzemného planu Bratislavy, dast navrh verejného dopravného vybavenia, r. 2007).

Prognoéza pre jednotlivé varianty rieSenia
Na zaklade uvedenych udajov boli spracované scenare vyvoja poctu prepravenych
cestujucich elektrickami pre jednotlivé posudzované varianty.

Variant bez projektu t.j. zachovanie su¢asného stavu prinesie dalSie znizovanie poctu
cestujucich vyuzivajucich elektrickovu dopravu. Ich pocet sa bude znizovat az dosiahne
95 % sucasnej urovne. Na tejto Urovni ostane stagnovat. Tato uroven predstavuje
vyuzitie elektrickovej dopravy tymi skupinami cestujucich, ktori nepreferuju rychlost
prepravy resp. nemaju k dispozicii nahradny sp0sob prepravy.

Minimalny variant t.j. rekonStrukcia trate na uroveni pdvodnych parametrov trate
predstavuje zachovanie su€asného poctu cestujucich.

Modernizacny variant t.j. modernizacia elektriCkovej trate prinesie zvySenie poctu
cestujucich oproti su€asnému stavu 05 % (cca 1 % roCne pocas piatich rokov po
realizacii modernizacie). Rast 1 % rocne predpoklada aj Dopravny podnik Bratislava vo
svojich progndzach.

Kombinovany variant — prinesie zvySenie poctu cestujucich oproti su¢asnému stavu o 3
% (cca 0,6 % rocne pocas piatich rokov po realizacii investicie).

2.2 Technické riesenie posudzovanych variantov

Variant bez projektu

Variant bez projektu predstavuje zachovanie su¢asného stavu vratane sucasnych
obmedzeni rychlosti bez dalSieho zhorSovania technického stavu, vratane zabezpecenia
prostej reprodukcie dozitych prvkov a zariadeni elektrickovej trate.

Minimalny variant (Variant A)

Minimalny variant predstavuje variant rekonstrukcie elektrickovej trate na povodné
parameter t.j. odstranenie sucasnych obmedzeni (spdsobenych zlym technickym
stavom) a prostu reprodukciu technicky a ekonomicky dozitych zariadeni.
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Pri rekonstrukcii sa uvazuje s komplexnou vymenou konstrukcii elektrickového
spodku aj s odvodnenim, aj svymenou elektrickového zvrsku. Smerové a vysSkové
vedenie trasy bude zoptimalizované tak, aby bola mozna jazda elektriCiek rychlostou
V=50 kmh™ v celom predmetnom Useku trate. Vynimkou bude obluk pri obratisku
elektriCiek v Karlovej Vsi, kde bude geometria obluka upravena na prejazd elektriCiek
rychlostou V=25 kmh™.

V ramci rekonS$trukcie elektrickovej trate budu zrekonstruované aj nastupiska
jednotlivych zastavok, pricom neddjde k zasahom do konstrukcii pristreSkov. UvaZuje sa
s ponechanim pévodnych vySok nastupnych hran nad spojnicou temien kolajnicovych
pasov, ¢o je 160mm. Priecestia cez elektriCkovu trat budu taktiez zrekonStruované.
Priecestia z celogumovych panelov, ktorych technicky stav je zachovaly s predpokladom
jeho dalSej dlhodobej funkénosti, budu opatovne zabudované.

Rekonstrukcia (prosta reprodukcia) trakéného vedenia predstavuje vymenu nosnych
lan prevesov, lan trakéného vedenia a vymenu nevyhovujucich stoZiarov trakéného
vedenia. Nebude realizované kompletné vybudovanie nového trakéného vedenia na
samostatne stojacich stoziaroch v elektrickovom telese. V usekoch, kde je trakéné
vedenie na prevesoch, bude aj nadalej ponechané na prevesoch. Zrealizuje sa vymena
vSetkych trakénych kablov od tratovych rozvadzacov po kolaj, ako aj vymena tratovych
rozvadzaCov, ktorych technicky stav je nevyhovujuci. V ramci rekonstrukcie sa uvazuje
s vymenou nevyhovujucich usmerfiovaCov, napajaCov a vykonovych vypinacov,
v meniarniach na danom useku trate.

Projekt rekonstrukcie CSS neuvaZuje s jej prepracovanim do takej podoby, aby bola
zabezpecena preferencia elektriCiek v jestvujucich svetelnych krizovatkach.

Modernizacny variant (Variant B)

Moderniza¢ny variant predstavuje modernizaciu elektrickovej trate. Vzhladom na
miestne pomery, kde je tato trat vedena subezne s mestskymi komunikaciami, nie je
mozné ju trasovat v inych smerovych a vySkovych polohach, ako je dnesny stav. Cielom
stavebnych uprav je dosiahnut zvySenu unosnost konstrukcii kofajového spodku a jeho
funk&né odvodnenie, ¢im sa vytvori predpoklad pre stabilni geometrickd polohu kofaje,
ktora bude garantovat dosiahnutie prevadzkovej rychlosti V = 65 kmh™ (min. V=50kmh™)
v celom useku. Vynimkou bude obluk pri obratisku v Karlovej Vsi, kde bude umozZnena
jazda rychlostou V=25 kmh™. V tseku od obratiska Karlova Ves po krizovatku Hanulova
(resp. az obratisko Pri krizi) bude stavebnymi Upravami dosiahnuta moznost zvySenia
tratovej rychlosti az na V=80 kmh™.

Ciefom modernizacie je nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii
elektriCkovej trate za nové a progresivne prvky. Jedna sa hlavne o Uplnd vymenu
elektrickového zvrSku a spodku spolu s odvodnenim. Z dévodu zabezpe&enia ¢o
najdihSej zivotnosti konstrukcii priecesti, ako aj minimalizacie udrzbovych prac na nich,
budu tieto vybudované na principe pevnej jazdnej drahy (PJD). Déjde k vybudovaniu
novych nastupisk zastavok v ich pévodnych polohach. Obdobne ako priecestia bude
konstrukéne zrealizované aj obratisko (PJD). V obratisku bude zavedené riadenie
ovladania vyhybiek prostrednictvom svetelnej signalizacie abude zrealizované
zariadenie na mazanie kolajnic. Obratisko bude zapojené obojsmerne, vjazd elektriCiek
do obratiska bude umozZneny aj zo smeru Dubravka, €o prispeje k ulah&eniu riedenia
dopravy pocCas realizatnych prac na modernizacii trate. Jednou z najdélezitejSich
sucasti modernizacie je vybudovanie nového trakéného vedenia. V useku trate od
obratiska v Karlovej Vsi po koniec useku sa upusta sa od sytemu prevesov a budu
zrealizované nove trakéné stoziare s vyloZnikmi vtelese elektrickovej trate
v medzikolajovom priestore.
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Cestna dopravna signalizacia (CDS) bude doplnena na vybranych jestvujicich
krizeniach trate s cestnymi komunikdciami. Tam kde bude zriadena, bude fungovat
v dynamickom riadeni s absolutnou preferenciou elektriCiek. Pre preferenciu elektriiek,
medzi vozidlom a radiCom cestnej svetelnej signalizacie bude uplatnena koncepcia
radiovej komunikacie podla Standardu TETRA, priCom komunikacia bude prebiehat
obojsmerne. Vo vytypovanych lokalitach taktiez budu osadené dohladové kamery pre
monitorovanie a riadenie dopravy.

Vjazd elektri€iek do obratiska ako aj z obratiska bude riadeny riadiacim vyhybkovym
systémom s dialkovym dohladom v kombinacii s komunikaCnym systémom zavedenym
v podmienkach DPB a.s.. Obdobne bude tento princip uplatneny na vSetkych
zabudovanych vyhybkach na trati. VSetky vyhybkové konstrukcie budu vybavené
elektrickym ohrevom vyhybiek (EOV) s moznostou dialkového dohladu a riadenia.

Kolajové rieSenie modernizovanej trate vzhladom na neucéelné, stavebno-technicky
a finanCne naro¢né rieSenie pretrasovanie do inych poldh, bude kopirovat jestvujuce
vedenie trasy so snahou €o najviac eliminovat miestne rychlostné obmedzenia. Nimi su
v trati zabudované zastarané konStrukcie vymen, ktoré budu nahradené novymi
vyhybkovymi kon$trukciami umozriujucimi jazdu cez ne tratovou rychlostou. Obratisko
elektri¢iek v Karlovej Vsi bude prebudované do takej podoby, aby bol umozneny vjazd
do obratiska aj zo smeru z Dubravky, o si vyziada zaber pozemkov potrebnych pre
takéto technické rieSenie. V celom modernizovanom useku elektrickovej trate budu
jestvujuce konstrukcie koflajového zvrdku a spodku odstranené a nahradené novymi
konstrukciami  zvySujucimi  ako komfort jazdy suprav a cestujucich, tak aj
zabezpecujucimi minimalizaciu negativnych vplyvov elektrickovej prevadzky (hluk
avibracie) na okoliti urbanizovand zénu. Snahou bude aj zabezpelit zvySenie
estetického vzhladu samotnej elektrickovej trate (napr. zatravnenie). Pre odbduranie
vzniku neprijemnych zvukov pri prejazde elektriCiek smerovymi oblukmi malych
polomerov budu zabudované zariadenia na mazanie kolajnic. Oblasti, kde to priestorové
podmienky budu umozniovat, medzi tratou a subeZnymi komunikaciami budud opatrené
zatravnenim.

Neoddelitelnou su€astou modernizacie predmetnej elektrickovej trate bude
zmodernizovanie objektov nastupist, ktorych bude 26. Nastupistia zastavok budu
vybavené osvetlenymi pristreS8kami pre cestujucich s dostato¢nou kapacitou pre dany
uzol, automatmi na vydaj cestovnych listkov ako aj elektronickym informacnym
systémom. Pristup na ne bude bezbariérovo. Vybrané, dopravne vyznamné prestupové
uzly medzi jednotlivymi druhmi dopravy (BUS-elektricka) budu rieSené ako integrované
zdruzené zastavky, ¢im bude zabezpe€ena minimalizacia kolizneho prestupu, pri ktorom
prestupujuci vyuzivaju priechody cez subezné cestné komunikacie. Modernizaciou
dotknuté budu aj jestvujuce podchody na rieSenej trati. Z dévodu moralnej a technicke;j
zastaranosti budu zrekonstruované do podoby ako konstrukéne, tak esteticky plniace
poziadavky pre modernizovanu elektrickovu trat.

Priechody pre peSich cez elektrickovu trat’ budu opatrené svetelnou signalizaciou.
Prioritne budu zriadované pre pristup cestujucich na kazdu elektriCkovu zastavku.
Miesta krizenia elektrickovej trate s cyklotrasami, budu rieSené ako prejazdy pre
cyklistov spolu s priechodmi pre chodcov. Doplnené budu vystraznymi prvkami
upozorfiujucimi na elektrickovu prevadzku.

Trolejové vedenie v useku Tunel - Molecova bude navrhnuté na prevesoch
uchytenych na novych trakénych stoziaroch, tvoriacich zvacSa parovu sustavu. Pre
trolejové vedenie v Useku Molecova po obratisko Karlova Ves, bude zachovana sucasna
stredova osova sustava trakénych stoziarov. Trolejové vedenie obratiska bude
navrhnuté ako nové. Trolejové vedenie v useku obratisko — Hanulova sa navrhuje
umiestnenie trakénych stoziarov do osi trate. Vzhladom na vek napajacieho rozvodu,
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v celom uUseku napdjania trate z meniarne Karlova Ves, bude vybudovany kompletne
novy rozvod napdjacich a spatnych kablov. Rozsah napajacich a spatnych kablov
z meniarni Rovnice a Dolné Kr€ace bude spresneny so zastupcami spravcu. VSetky
meniarne nachadzajlce sa na radiale sa pripravia na napatovu sustavu elektriCkovej
trate DC 750V a DC 600V, ¢o znamena v meniarnach Karlova Ves, Rovnice, Dolné
Kréace a Dubravka, vymenit transformatory a usmerriovace

Vzhladom predpokladané stavebné uapravy v oblasti integrovanych zastavok
a v bezprostrednom subehu trate s cestnymi komunikaciami, bude nutné zrealizovat' aj
suvisiace stavebné upravy na prifahlych cestnych komunikaciach a taktiez upravit a
doplnit dopravné znacenie.

Najvacsi rozsah preloziek sieti sa predpoklada v Useku trate od obratiska po koniec
useku modernizacie, kde pre potreby osadenia stozZiarov trakéného vedenia medzi
kolaje vyvstava nutnost zmeny osovej vzdialenosti kolaji. Dalsim miestom, kde sa
predpokladaju prelozky sieti, je oblast obratiska, kde zmenou jeho konfiguracie déjde
k zdsahom azaberom do bezprostredne susediacich pozemkov. Presny rozsah
potrebnych prelozZiek sieti bude znamy po ich vyty&eni spravcami.

Kombinovany variant (Variant C)

Kombinovany variant predstavuje kombinaciu variantov A aB, priCom sa
predpoklada Ze elektrickova trat bude rekonstruovana na tratovu rychlost 50 kmh™,
avsak ostatné zariadenia budu modernizované v rozsahu variantu B t.j. :

- vymena trakéného vedenia a vyvolané Upravy nadvaznych zariadeni,

- modernizacia elektrickovych zastavok (nastupistia, pristresSky, osvetlenie),

- modernizacia priecesti,

- nova cestna signalizacia s prednostou jazdy elektriciek na krizovatkach,

- nova cestna signalizacia umozfiujuca bezpecény prechod cestujucich cez cestné

komunikacie na zastavky elektriCkovej trate.

Tento variant sluzi na posudenie ekonomickej efektivnosti zvySenia prevadzkovej
rychlosti zo sugasnych 50 kmh™ na 65 kmh™ (nové elektriky objednané pre Bratislavu
maji maximalnu prevadzkovu rychlost 65 kmh™).

2.3 Prevadzkové riesenie posudzovanych variantov

Prevadzkové rieSenie je pre v3etky posudzované varianty rovnaké. Vychadza zo
suCasného prevadzkového modelu t.j. po kazdej radiale su prevadzkované 2 linky :

- po dubravskej radiale (Usek medzi zastavkami Pri krizi a Karlova Ves) linky 4 a 5,

- po karloveskej radidle t.j. v useku medzi zastavkami Karlova Ves — Park kultary
(subezne s linkami 4 a 5) linky 6 a 9 (linky 4 a 6 su dalej vedené po nabreZi, linky 5 a 9
su vedené cez tunel.

Zakladny interval vSetkych liniek v pracovnych drioch je 8 min., v skorych rannych
hodinach, neskorych ve€ernych hodinach a pocas volnych dni je interval v8etkych liniek
15 minut.

Na zaklade uvedeného linkovania a intervalov mézeme vypocitat celkové vykony
realizované elektrickovou dopravou v rieSenom uzemi.
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Pocty spojov v rieSenom Useku (plati pre vSetky rieSené varianty) Tab. €. 20

Linka Pracovny den Pracovny defi — Volny den
Skolské prazdniny

4 125 103 78

5 124 102 77

6 69 52 0

9 124 102 76

Dopravné vykony (vlkm/rok) Tab. €. 21

Linka vlkm/rok

4 530 207 000

5 525 232 050

6 227 601 000

9 380 358 000

spolu 1 663 398 050

Jazdny ¢as — je stanoveny pre zakladné ¢asové pasmo (6.30 hod — 19.00 hod, pracovny
den) pre jednotlivé linky a posudzované varianty.

Jazdné a cestovné Casy po rekonstrukcii trate (Variant A) su prevzaté z materialu
spracovanom Dopravnym podnikom — ,Projekty elektrickej trakcie na uzemi hl. mesta
SR Bratislavy®, r. 2012 (su aj su¢astou ,Zadania pre projektové prace®).

Uspora jazdnych &asov pre variant modernizacie trate (Variant B) bola vypogitana
pomocou softwaru JUVE-Soft s vyuZitim trakénej charakteristiky elektricky Skoda 30T
(tieto elektricky budu dodané do Bratislavy v r. 2015).

Uspora cestovnych &asov vyplyvajica zo zavedenia preferencie elektriiek pri
prejazde svetelne riadenymi krizovatkami bola stanovena na zaklade projektu
.Preferencia elektrickovej dopravy na Vajnorskej radiale“.

Porovnanie jazdnych ¢asov Tab. &. 22

Linka, usek Variant | Minimalny | Moderniza¢ny | Kombinovany
bez var. var. var.

projektu | (Variant A) (Variant B) (Variant C)

L4 Hanulova — Chatam Séfer 17 16 13,5 14,5

L5 Hanulova — tunel 17 16 13,5 14,5

L6 Karlova Ves — Chatam 12 11,25 9,75 10,5

Sofer

L9 Karlova Ves — tunel 12 11,25 9,75 10,5

3. Analyza realizovatelnosti
3.1 Vstupné udaje

Pouzita metdoda

Pre stanovenie prinosov posudzovaného projektu je pouzita metdda analyzy
nakladov a prinosov (CBA).

Vypoclty zakladnych ekonomickych ukazovatelov efektivnosti posudzovanej
investicie su zalozené na analyze diferenénych nakladovych a prijmovych tokov.
Diferencné toky su tvorené rozdielom hodnét finanénych tokov (finanéna analyza) resp.
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ekonomickych tokov (ekonomicka analyza) investiCnych variantov (minimalny
a modernizacny) a variantu bez projektu po€as hodnotiaceho obdobia

Zo sledovanych diferencnych tokov (finan¢nych resp. ekonomickych) su zostavené
tabulky cash-flow a vypocitané hodnoty :

- finan¢né vnutorné vynosové percento (FIRR),

- finan¢na Cista suasna hodnota (FNPV),

- finan¢na miera vynosnosti (B/C),

- finan¢na navratnost investicie (PB)

- ekonomické vnutorné vynosové percento (EIRR),

- ekonomicka Cista su€asna hodnota (ENPV),

- ekonomicka miera vynosnosti (B/C),

- ekonomicka navratnost investicie (PB).

Naklady na pripravu a realizéciu jednotlivych variantov
Naklady na pripravu a realizaciu jednotlivych variantov boli v prvom kroku stanovené
na zaklade :
- sucasného stavu elektriCkovej trate v posudzovanom useku,
- navrhnutého technického rieSenia pre jednotlivé varianty,
- cennikov a mernych nakladov obdobnych stavieb.
Vzhladom na su€asnu disproporciu medzi ,cennikovymi cenami‘ a ,cenami
z verejnych sutazi“ t.j. cenami za realizaciu stavieb vychadzajucimi z vitaznych ponuk
vo verejnych sutaziach boli investicné naklady upravené koeficientom trhovych vplyvov
na investi¢né naklady, ktory bol stanoveny na zaklade :
- pomeru cien stanovenych v projektovej dokumentacii (vstupna cena do verejnej
sutaze) a cien vitaznych ponuk v ramci verejnych sutazi na podobné projekty,
- predpokladov vyvoja vySSie uvedeného pomeru cien ajeho hodnoty v Case
realizacie posudzovaného projektu.
Pomer cien stanovenych v projektovej dokumentacii a vitaznych ponuk bol
stanoveny pre tieto obdobné stavby :
- vystavba elektrickovej trate v Bratislave v Useku Safarikovo namestie —
Bosakova ulica (r. 2014)
0 cena v projektovej dokumentacii (vstupna cena do sutaze) 68,1 mil. €
0 cena vitaznej ponuky v sutazi 58,8 mil. €
0 pomer cien 0,86
- modernizacia elektrickovej trate v iseku Hanulova — Pri krizi (r. 2014)
0 cena v projektovej dokumentacii (vstupna cena do sutaze) 10,56 mil. €
0 cena vitaznej ponuky v sutazi 8,27 mil. €
0 pomer cien 0,78
Priemerny koeficient z uvedenych stavieb je 0,85 (67,07/78,66), avSak na zaklade
vyvoja z poslednych rokov je mozné konstatovat' Ze tento koeficient od krizy v r. 2008
rastie. Na zaklade uvedeného predpokladame v Case realizacie (sutaze) koeficient 0,9.
,cennikové ceny“ a upravené naklady pre jednotlivé varianty su uvedené v CBA Cast
.investicné naklady*.

Variant bez projektu (naklady na prostu reprodukciu) Tab. &. 23
Polozka Naklad v mil. €
TV, napdjacie kable, meniarne 2,50
Kolajovy zvrSok, zastavky, priecestia 13,957
Spolu 16,457

Uvedené naklady su bez DPH.
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Naklady na realizaciu PS/SO - Minimalny variant (Variant A) Tab. €. 24
Polozka (PS/SO) Naklad v mil. €
Cestna svetelna signalizacia 0,896
Ostatné prevadzkové subory 0,090
Rekonstrukcia elektriCkovej trate - kolajovy spodok 3,168
Rekonstrukcia elektriCkovej trate - kolajovy zvrSok a priecestia 11,250
Elektrickové zastavky 1,755
Uprava trolejového a trakéného vedenia, Uprava napajacich a 2,412
spatnych kablov
Pripojky nn vedenia, osvetlenie pristreSkov a zastavok, ostatné 1,260
Sadové upravy a protihlukové opatrenia, ostatné 3,618
Spolu 24,449
Uvedené naklady su bez DPH.
Celkové naklady minimalneho variantu (Variant A) Tab. €. 25
Naklad v mil. €
Naklady na projektové a prieskumné prace 0,978
Naklady na prevadzkové subory 0,986
Naklady na stavebné objekty 23,463
VedlajSie naklady 2,689
Nepredvidatelné naklady (rezerva) 2,444
Iné naklady (dozor, publicita,...) 0,489
Celkové naklady 31,050
Uvedené naklady su bez DPH.
Naklady na realizaciu PS/SO - Moderniza¢ny variant (Variant B) Tab. &. 26
Polozka (PS/SO) Naklad v mil. €
Cestna svetelna signalizacia 1,323
Ostatné prevadzkové subory 0,090
Modernizacia elektrickovej trate - kolajovy spodok 4,545
Modernizacia elektriCkovej trate - kolajovy zvrSok a priecestia 16,470
Elektrickové zastavky 2,385
Trakéné vedenie, Uprava napajacich a spatnych kablov, Upravy v 3,465
trafostaniciach
Pripojky nn vedenia, osvetlenie pristreSkov a zastavok, ostatné 1,260
Sadové uUpravy a protihlukové opatrenia, ostatné 5,103
Spolu 34,641
Uvedené naklady su bez DPH.
Celkové naklady modernizaéného variantu (Variant B) Tab. &. 27
Naklad v mil. €
Naklady na projektové a prieskumné prace 1,386
Naklady na prevadzkoveé subory 1,413
Naklady na stavebné objekty 33,228
Vedlajsie naklady 3,810
Nepredvidatelné naklady (rezerva) 3,464
Iné naklady (dozor, publicita,...) 0,693
Celkové naklady 43,994

Uvedené naklady su bez DPH.
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Naklady na realizaciu PS/SO - Kombinovany variant (Variant C) Tab. €. 28
Polozka (PS/SO) Naklad v mil. €
Cestna svetelna signalizacia 1,323
Ostatné prevadzkové subory 0,090
Rekonstrukcia elektriCkovej trate - kolajovy spodok 3,168
Rekonstrukcia elektriCkovej trate - kolajovy zvrSok a priecestia 12,960
Elektrickové zastavky 2,385
Trakéné vedenie, Uprava napajacich a spatnych kablov, upravy v 3,465
trafostaniciach
Pripojky nn vedenia, osvetlenie pristreSkov a zastavok, ostatné 1,260
Sadové upravy a protihlukové opatrenia, ostatné 4,050
Spolu 28,701
Uvedené naklady su bez DPH.
Celkové naklady kombinovaného variantu  (Variant C) Tab. €. 29
Naklad v mil. €
Naklady na projektové a prieskumné prace 1,148
Naklady na prevadzkové subory 1,413
Naklady na stavebné objekty 27,288
VedlajSie naklady 3,157
Nepredvidatelné naklady (rezerva) 2,870
Iné naklady (dozor, publicita,...) 0,574
Celkové naklady 36,450

Uvedené naklady su bez DPH.

Hodnotiace obdobie
Hodnotiace obdobie je vzhladom na charakter projektu — kofajova infrastruktira 30
rokov t.j. r. 2017 — 2046. Po¢as hodnotiaceho obdobia bude v jednotlivych variantoch
realizovana prosta reprodukcia, rekon$trukcia resp. modernizacia rieSeného Useku
v tychto ¢asovych obdobiach :
- variant bez projektu (prosta reprodukcia)
o r.2017 TV v useku Karlova Ves — Hanulova,
o r.2018 TV v Useku Chatam Soéfer/tunel — Karlova Ves,
o r.2022 kolaj. zvrSok a zastavky v useku Chatam Sofer/tunel — Karlova
Ves,
o r.2031 kolaj. zvr8ok a zastavky v useku Karlova Ves — Dolné Kr&ace,
o r.2034 kolaj. zvrsok a zastavky v useku Dolné Kréace — Harmincova,
o r.2036 kolaj. zvrdok a zastavky v useku Harmincova — Hanulova,
- rekonstrukcia resp. modernizacia (kompletna trat) t.j. varianty A, B, C
o0 r.2017  usek tunel — Karlova Ves,
0 r.2018 usek Karlova Ves — Hanulova.

Zostatkova hodnota variantov

Zivotnost niektorych poloZiek posudzovanych variantov (napr. kolajovy spodok)
presahuje hodnotiace obdobie, a preto je potrebné zahrnut do vypoctu aj odhadovanu
zostatkovu hodnotu na konci hodnotiaceho obdobia. Zostatkova hodnota ma
reprezentovat Cisté vynosy, ktoré bude projekt generovat od konca hodnotiaceho
obdobia po ukon&enie Zivotnosti projektu. Alternativne méoZze byt zostatkova hodnota
vypocitana zo Standardného ekonomického vzorca pre vypocet odpisov a zostatkovej
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hodnoty — tento postup bol vyuzity. Zostatkové hodnoty pre jednotlivé varianty su

uvedené v CBA ¢ast ,Zostatkova hodnota“.

Naklady na prevadzku a udrZzbu kolajovej infraStruktury

Naklady na prevadzku a udrzbu kolajovej (elektrickovej) infrastruktury su stanovené
na zaklade skuto¢nych nakladov (skuto¢né naklady za posledné 3 roky boli prepocitané

na cenovu uroven r. 2014 a spriemerovaneé).

Naklady na prevadzku a udrzbu suc€asnej kolajovej infradtruktury v useku Chatam

Sofer/tunel — Hanulova Tab. ¢. 30
Polozka rok 2011 rok 2012 rok 2013
Material 125 555 111779 67 881
Osobné naklady 328 717 284 467 269 993
Ostatné 139 105 205 568 240 828
Spolu 593 377 601 814 578 702

Néklady a prinosy mimo okruh investora
Pre stanovenie nakladov a prinosov mimo okruh investora boli pouzité :

- podklady poskytnuté Dopravnym podnikom Bratislava, a.s. (prevadzkovatel

elektrickovej dopravy na posudzovanej trati).

- ,Priru¢ka k analyze nakladov a vynosov investi¢nych projektov v oblasti dopravy*“

(MDVRR, verzia 2.2, r. 2014).

Naklady na su€asnu prevadzku elektrickovej dopravy v Useku Chatam Sofer/tunel —

Hanulova Tab. ¢. 31
Polozka rok 2011 rok 2012 rok 2013
Material 294 776 272 220 237 488
Spotreba energie 737 137 743 952 745 674
Osobné naklady 1173 284 1165 502 1152 358
Ostatné 130 383 100 487 114 545
Spolu 2 335580 2282 161 2 250 065

Predpoklady pre finanéné a ekonomické vypocty

Vsetky uvedené hodnoty nakladov a vynosov su vztiahnuté k cenovej urovni konca
roku 2014. Inflacia po roku 2014 nie je do vypoétov zahrnuta tj. vSetky udaje su
v stalych cenach r. 2014.
Pri vypocte Cistej suCasnej hodnoty bola pouzita diskontna sadzba :

- 5% vo finan¢nej analyze,

- 5,5 % v ekonomickej analyze.
VSetky parametre pouzité v CBA su jej su€astou (Cast’ ,Parametre®).

3.2 Finanéna analyza

Vo finan€nej analyze je spracovana analyza diferenénych nakladovych a prijmovych
finanénych tokov z pohladu vlastnika elektrickovej trate tj. hlavného mesta SR
Bratislava po€as hodnotiaceho obdobia. Diferenéné toky su spracované pre kazdy rok,
pricom su porovnavané tieto naklady a prijmy :

- nakladové finanéné toky

0 ndaklady na pripravu a realizaciu variantov,
0 ndaklady na prevadzku a udrzbu infrastruktury po€as hodnotiaceho obdobia,
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- prijmové finan¢né toky
0 prijmy za pouzitie dopravnej cesty,
Finan¢na analyza je su€astou CBA — Cast ,Finan¢na analyza®“.

Naéklady na pripravu a realizaciu variantov

Naklady jednotlivych variantov su uvedené v predchadzajucej kapitole 3.1.
Realizacia variantov A, B a C je predpokladana vr. 2017 — 2018. Rozdelenie
investiCnych nakladov v jednotlivych rokoch realizacie resp. uUhrada financnych
prostriedkov za realizované stavebné prace — financny plan pre investiéné varianty je
uvedeny v tabufkach &. 32, 33 a 34. Vzhladom na skutoénost, Ze v investi¢nych
variantoch (varianty A, B, C) dochadza ku komplexnej rekonstrukcii (resp. modernizacii)
celej infrastruktury elektrickovej trate v rieSenom Useku neuvazujeme v tychto variantoch
s dalSimi nakladmi na prostu reprodukciu. Finanény plan pre variant bez projektu
predstavuje naklady na prostu reprodukciu doZzitych zariadeni (tab. &. 35).

Finan¢ny plan - Minimalny variant (Variant A) v mil. € Tab. €. 32
dor. 2017 r. 2017 r. 2018 Spolu

Mil. € 0,978 21,974 8,098 31,050

Uvedené naklady su bez DPH.

Finanény plan - Moderniza¢ny variant (Variant B) v mil. € Tab. &. 33
dor. 2017 r. 2017 r. 2018 Spolu

Mil. € 1,386 30,996 11,612 43,994

Uvedené naklady su bez DPH.

Financny plan - Kombinovany variant (Variant C) v mil. € Tab. €. 34
dor. 2017 r. 2017 r. 2018 Spolu

Mil. € 1,148 25,760 9,642 36,450

Uvedené naklady su bez DPH.

Finan¢ny plan — Variant bez projektu v mil. € Tab. €. 35

Rok Mil. €

2017 0,690

2018 1,810

2022 10,270

2031 1,362

2034 1,395

2036 0,930

Spolu 16,457

Uvedené naklady su bez DPH.

Naklady na prevadzku a udrzbu kolajovej infraStruktury

Naklady na prevadzku a udrzbu kolajovej (elektriCkovej) infrastruktary su stanovené
na zaklade skuto€nych nakladov a technického rieSenia posudzovanych variantov.
Jednotlivé  hodnoty nakladov na prevadzku audrzbu Kkolajovej infrastruktury
posudzovanych variantov su uvedené v CBA Cast ,Prevadzka a udrzba KI*.

Prijmy za pouZitie dopravnej cesty
Na zaklade zmluvy o najme &. 088300691400 z 31.1.2014 medzi Hlavnym mestom
SR Bratislava (prenajimatel) ako vlastnikom majetku a Dopravnym podnikom Bratislava,

38




Elektrickova trat Dubravsko — Karloveska radiala, Studia realizovatelnosti

a.s. (najomca) ako prevadzkovatelom dopravy prenajima mesto Bratislava Dopravnému
podniku majetok definovany v tejto zmluve za ucelom zabezpelenia prevadzky MHD
v Bratislave a dalSich suvisiacich sluzieb spojenych s MHD za uhradu predstavujicu
vySku odpisov prenajimaného majetku.

Na zaklade ,Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme a zabezpelovani mestskej
hromadnej dopravy os6b v hlavnom meste SR Bratislave na roky 2009-2018“ zo dra 31.
12. 2008 medzi Hlavhym mestom SR Bratislava (objednavatel sluzby) a Dopravnym
podnikom Bratislava, a.s. (dodavatel sluzby) hradi mesto Bratislava Dopravnému
podniku rozdiel medzi nakladmi avynosmi za dohodnuté vykony realizované vo
verejnom zaujme. Sucastou tychto nakladov je aj uhrada za prenajom majetku v zmysle
zmluvy o najme ¢&. 088300691400.

Z uvedeného vyplyva, Ze pre mesto Bratislava projekt elektriCkovej trate negeneruje
prijmy (prijmy za prenajom su zapocitané oproti zavazku uhrad sluzieb vo verejnom
zaujme).

Vysledky finané¢nej analyzy

Hodnoty zakladnych ukazovatelov — finanna analyza Tab. &. 36
Ukazovatefl Minimalny variant Modernizaény Kombinovany
(Variant A) variant variant
(Variant B) (Variant C)
FIRR - 3,07 % -4,26 % -3,79 %
FNPV - 16,826 mil. € - 28,567 mil. € -21,791 mil. €
Doba navratnosti nenavratné nenavratné nenavratné

Ako je zrejmé z tabulky &. 36 su hodnoty ukazovatelov FIRR a FNPV pre vsetky
investiCné varianty pod hranicou efektivnosti, ¢o je vSak vzhfadom na typ projektu —
kofajova infrastruktura verejnej hromadnej dopravy a skuto¢nost’ Ze projekt negeneruje
prijmy oCakavané.

Finanéna udrzatel'nost projektu

Vsetky varianty rieSenia si vyzaduju nie len investicnu dotaciu t.j. prispevok na
realizaciu, ale aj dotaciu na vlastni prevadzku a udrzbu (prijmy za prenajom
elektrickovej infrastruktury nepokryvaju naklady). Dotacia je v praxi realizovana
prostrednictvom uUhrady na zaklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme a
zabezpefovani mestskej hromadnej dopravy osdb v hlavhom meste SR Bratislave
uzavretej medzi hlavhym mestom SR Bratislava a Dopravnym podnikom Bratislava, a.s.

3.3 Ekonomicka analyza

Fiskalne korekcie

Ekonomicka analyza posudzuje efektivnost projektu z celospolocenského hladiska
t.j. socialno-ekonomicku navratnost a vynosnost’ investicie. Z tohto dévodu je potrebné
eliminovat jednoduché transfery finanénych tokov v ramci spolo¢nosti medzi ktoré patria,
dane a odvody, ale aj trzby a dotacie. Do okruhu hodnotenia vstupuju okrem investora
(hlavné mesto SR Bratislava) aj :

- Dopravny podnik Bratislava a.s. — prevadzkovatel dopravy na drahe,

- cestujuci.

Daliu fiskalnu korekciu reprezentuje aplikacia konverznych faktorov. Aby bolo
mozné aplikovat konverzné faktory, investicné a prevadzkové naklady projektu musia
byt rozdelené na skupiny ktorym su priradené jednotlivé konverzné koeficienty.
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Fiskalne korekcie su stanovené na zaklade rozdelenia do zakladnych skupin :

- palivo (benzin, nafta) koeficient. 0,64
- trakCna energia (elektricka energia) koeficient. 0,98
- osobné naklady koeficient 0,64
- ostatné vyrobné zdroje koeficient. 1,0
- vonkajSie a nepriame vplyvy koeficient. 1,0

Konverzné koeficienty pre jednotlivé polozky ekonomickej analyzy su stanovené na
zaklade uvedenych fiSkalnych korekcii a v sulade s priruckou CBA (MDVRR SR verzia
2.2, r. 2014). V3etky konverzné koeficienty pouzité v CBA su uvedené v CBA, cCast
,Parametre”.

Zostatkova hodnota investi¢nych variantov
V ekonomickej analyze je zostatkova hodnota vypocitana prostrednictvom odpisov (v
sulade s metodikou CBA).

V ekonomickej analyze su porovnavané tieto naklady a prinosy :
- naklady
0 naklady na pripravu a realizaciu variantov,
0 naklady na prevadzku a udrzbu kolajovej infrastruktury po€as hodnotiaceho
obdobia (bez odpisov),
0 naklady prevadzkovatela dopravy na drahe t.j. Dopravného podniku
Bratislava
- prinosy
0 Uspora Casu cestujucich,
0 prinosy zprevedenej dopravy (Uspora nakladov na  udrzbu
a prevadzku motorovych vozidiel 1AD, znizenie externych ucinkov -—
nehodovost, hluk, emisie, zmena klimy).

V ekonomickej analyze nie je zapocitany prinos zo zniZenia hluku jazdou elektricky
po realizacii investiCnych variantov (ktorych su€astou su opatrenia na eliminaciu hluku)
vzhladom na skuto€nost, Ze hlukova Studia bude spracovana v neskorSom termine ako
Studia realizovatelnosti. Tieto prinosy mozu byt do Studie realizovatelnosti zapracované
pri jej aktualizacii.

Naklady na pripravu a realizaciu variantov

Naklady na pripravu a realizaciu investi¢nych variantov su uvedené v kap. 3.1. Pre
potreby ekonomickej analyzy su upravené pomocou konverznych koeficientov.
Ekonomické naklady na pripravu a realizaciu hodnotenych variantov :

- minimalny variant (Variant A) 27,920 mil. €,

- modernizacny variant (Variant B) 39,559 mil. €,

- kombinovany variant (Variant C) 32,776 mil. €.

Néklady na prevadzku a uadrzbu kolajovej infraStruktiry — su uvedené v CBA Cast
.Prevadzka a udrzba Kl“. Pre ekonomicku analyzu su upravené pomocou konverznych
koeficientov.

Naklady Dopravného podniku Bratislava a.s. — prevadzkovatela dopravy na drahe

Naklady Dopravného podniku predstavuju prevadzkové naklady na elektriCkovu
dopravu. Rozdiely prevadzkovych nakladov v jednotlivych variantoch vyplyvaju z réznej
prevadzkovej (prepravnej) rychlosti elektriCiek ¢o sa premietne do rozdielu nakladov
v polozkach :
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- naklady na trakénu energiu (varianty s vy$Sou priemernou prepravnou rychlostou
budu mat’ vysSiu spotrebu trakénej energie, tato bude vo variantoch B a C Ciasto¢ne
eliminovana zavedenim preferencie elektriCiek pri prejazde krizovatkami, &im sa
dosiahne vacsia plynulost elektrickovej dopravy t.j. menej rozjazdov),

- osobné naklady na vodiCov elektriCiek (zvySenie prepravnej rychlosti prinesie
usporu fondu pracovného €asu vodi€ov — mensi pocet elektriCiek resp. vodiCov realizuje
rovnaké vykony).

Podklady pre vypocet uspory nakladov zo zvySenia prepravnej rychlosti su prevzaté
z materialov spracovanych Dopravnym podnikom Bratislava — ,Projekty elektrickej
trakcie na uzemi hl. mesta SR Bratislavy®, r. 2012 a ,Zadanie pre projektové prace®, r.
2014. Zmeny nakladov Dopravného podniku na elektriCkovu dopravu pre jednotlivé
varianty poc¢as hodnotiace obdobia su uvedené v CBA cast ,Prevadzkové naklady
vozidiel“.

Uspora Sasu cestujtcich

Uspora vyplyva :

- zo zvySenia prepravnej rychlosti odstranenim sucasnych obmedzeni (varianty

A,B,C),

- zo zavedenia preferencie elektri€iek pri prejazde krizovatkami (varianty B,C)

- zo zvySenia prevadzkovej rychlosti elektriCiek (variant C),
¢im sa skrati ¢as prepravy v rieSenom Useku.

Prinosy z Uspory €asu su vypocitané na zaklade vstupnych dat (pocty cestujucich,
priemerna Uspora pripadajuca na jedného cestujuceho, ocenenie Uspory ¢asu), ktoré su
uvedené v CBA casti ,Vstupné data“ a ,Parametre®.

Uspora &asu cestujlcich za rok Tab. €. 37
Variant Celkova uspora ¢asu cestujucich za rok
Minimalny variant (Variant A) 101 070

Modernizaény variant (Variant B) 348 691

Kombinovany variant (Variant C) 252 675

Prinosy z prevedenej dopravy - externé ucinky a uspora nakladov v IAD

Investicné varianty zabezpeCia zachovanie resp. zvy3enie suCasného poctu
cestujucich  vyuzivajucich  elektrickovid  dopravu. Realizaciou modernizacného
a kombinovaného variantu pride k presunu €asti cestujucich z IAD na kolajovu dopravu,
¢im vzniknu Uspory rovnajuce sa nakladom vynaloZenym na eliminaciu nepriaznivych
ucinkov z cestnej dopravy (nehody, hluk, emisie, zmena klimy) ako aj uspory
prevadzkovych nakladov automobilov a Uspory na udrzbe cestnej infrastruktary.

Prinosy z prevedenej dopravy su vypocitané na zaklade vstupnych dat (CBA Casti
,Vstupné data“ a ,Parametre®) a si uvedené pre jednotlivé roky a hodnotené varianty
v CBA Cdasti ,Prevadzkové naklady vozidiel, Nehodovost® a ,Emisie a ostatné
externality”.

Vysledky ekonomickej analyzy
Minimalny variant (Variant A)

Kumulované diskontované naklady C = 25,335 mil. €
Kumulované diskontované vynosy B = 26,114 mil. €
Ekonomicka Cista su¢asna hodnota ENPV = 0,779 mil. €
Ekonomické vnutorné vynosové percento EIRR = 5,80 %
Pomer vynosov a nakladov B/C =1,03
Ekonomicka navratnost investicie PB = 27,93 rokov
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Modernizac¢ny variant (Variant B)

Kumulované diskontované naklady C = 35,922 mil. €
Kumulované diskontované vynosy B = 72,057 mil. €
Ekonomicka ¢&ista suc¢asna hodnota ENPV = 36,135 mil. €
Ekonomické vnutorné vynosové percento EIRR = 12,79 %
Pomer vynosov a nakladov B/C =2,00
Ekonomicka navratnost investicie PB = 11,80 rokov

Kombinovany variant (Variant C)

Kumulované diskontované naklady C = 29,788 mil. €
Kumulované diskontované vynosy B = 54,889 mil. €
Ekonomicka Cista su€asna hodnota ENPV = 25,101 €
Ekonomické vnutorné vynosové percento EIRR = 11,84 %
Pomer vynosov a nakladov B/C =1,84
Ekonomicka navratnost investicie PB = 11,94 rokov

Z uvedenych hodnét zakladnych parametrov ekonomickej analyzy je zrejmé Ze
vSetky varianty su ekonomicky efektivne.

4. Vyhodnotenie
4.1 Vyber najlepsej moznosti

Na zaklade posudenia parametrov jednotlivych variantov je mozné konStatovat' :

- v8etky varianty su technicky a prevadzkovo realizovatelné,

- najlepSim rieSenim z ekonomického hladiska je modernizaCny variant, ktory bude
dalej vyhodnoteny v analyze citlivosti a rizik,

- kombinovany variant dosahuje len mierne horSie vysledky ako modernizany
variant,

- minimalny variant je hrani¢ne ekonomicky efektivny (EIRR je velmi blizko
diskontnej sadzby a ENPV je len mierne nad nulou).

4.2 Stanovenie medzery vo financovani a grantu z fondov EU

Medzera vo financovani

Medzera vo financovani je stanovena v zmysle metodického dokumentu ,Pracovny
dokument 4“ platného pre programovacie obdobie 2007 — 2014 (stavba bude
realizovana v programovacom obdobi 2014 — 2020).

Z nakladov na pripravu arealizaciu modernizacného variantu (Variant B) su
neopravnenymi nakladmi len naklady na pripravu vzhfadom na skuto¢nost, Ze tieto su
uz spolufinancované z OPD 2007 - 2013. Ostatné naklady je mozné v su€asnosti
definovat ako opravnené naklady.

Na zaklade takto definovanych opravnenych nakladov je medzera vo financovani :

R = Max EE/DIC

Kde Max EE — maximalne opravnené vydavky 42 608 430 € (diskontované 40 052 816)
DIC — diskontované investi¢né naklady 41 438 456 €

R =41 438 456/40 052 816 = 96,66 %

42



Elektrickova trat Dubravsko — Karloveska radiala, Studia realizovatelnosti

Grant z fondov EU

VyS8ka grantu (nenavratného prispevku) sa stanovi z medzery vo financovani a miery
spolufinancovania stanovenej pre prioritnu os (MaxCRpa = 0,85) do ktorej projekt patri.
Vyska sumy rozhodnutia (DA) = opravnené naklady x medzera vo financovani
DA =42 608 430 x 0,9666 = 41 183 668 €

Grant EU = DA x MAXCRpa = 41 183 66§ x 0,85=35006 118 €
Predpokladana vysSka grantu z fondov EU predstavuje 35 006 118 €.

4.3  Analyza citlivosti

Analyza citlivosti testuje vplyv zmien vstupnych premennych na zakladné
ekonomické parametre (stanovené vo finan€nej aj ekonomickej analyze) a definuje
kritické premenné pre posudzovany variant.

Vzhladom na skutoCnost Ze projekt negeneruje prijmy bude analyza citlivosti
spracovana len pre parametre z ekonomickej analyzy.

Zoznam testovanych vstupnych premennych :

- investi¢né naklady (naklady na pripravu a realizaciu),

- naklady na prevadzku a udrzbu kolajovej infrastruktary,

- uspora Casu cestujucich,

- zmena prevadzkovych nakladov vozidiel,

- zmena nakladov z nehodovosti,

- emisie a ostatné externality.

Vstupné premenné budu testované na zmeny tychto parametrov :
- ENPV (ekonomicka €ista su¢asna hodnota),
- EIRR (ekonomické vnutorné vynosové percento).
Interval testovania od + 50 % do — 50 % v intervale 10 %.
Analyza citlivosti je su€astou CBA &ast ,,Analyza citlivosti®

Investi¢né naklady

Hodnoty testovanych parametrov pri zmene investi€nych nakladov Tab. €. 38
Zmena ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 54 096 24,94

-40% 50 504 21,07

-30% 46 912 18,21

-20% 43 320 16,00

-10% 39727 14,24

0% 36 135 12,79

10% 32 543 11,57

20% 28 951 10,53

30% 25 358 9,63

40% 21766 8,84

50% 18 174 8,13

Hodnoty testovanych parametrov pri zmene nakladov na prevadzku a udrzbu kolajovej
infrastruktary Tab. €. 39
Zmena ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 41124 14,14

-40% 40 126 13,86
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-30% 39 129 13,59
-20% 38 131 13,32
-10% 37 133 13,05
0% 36 135 12,79
10% 35137 12,53
20% 34 139 12,27
30% 33 142 12,02
40% 32 144 11,78
50% 31146 11,53
Hodnoty testovanych parametrov pri zmene Uspory ¢asu cestujucich Tab. €. 40
Zmena ENPV (tis. €) EIRR (%)
-50% 8 238 7,42
-40% 13 817 8,61
-30% 19 397 9,73
-20% 24 976 10,79
-10% 30 556 11,81
0% 36 135 12,79
10% 41715 13,73
20% 47 294 14,65
30% 52 873 15,54
40% 58 453 16,42
50% 64 032 17,27
Hodnoty testovanych parametrov pri zmene prevadzkovych nakladov vozidiel
Tab. ¢. 41
ENPV (tis. €) EIRR (%)
-50% 34 130 12,45
-40% 34 531 12,52
-30% 34 932 12,59
-20% 35 333 12,65
-10% 35734 12,72
0% 36 135 12,79
10% 36 536 12,86
20% 36 937 12,92
30% 37 338 12,99
40% 37 739 13,06
50% 38 140 13,12
Hodnoty testovanych parametrov pri zmene nakladov z nehodovosti Tab. €. 42
Zmena ENPV (tis. €) EIRR (%)
-50% 35488 12,69
-40% 35618 12,71
-30% 35747 12,73
-20% 35876 12,75
-10% 36 006 12,77
0% 36 135 12,79
10% 36 264 12,81
20% 36 394 12,83
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30% 36 523 12,84
40% 36 652 12,86
50% 36 782 12,88
Hodnoty testovanych parametrov pri zmene emisii a ostatnych externalit Tab. €. 43
Zmena ENPV (tis. €) EIRR (%)
-50% 35 645 12,72
-40% 35743 12,73
-30% 35 841 12,74
-20% 35939 12,76
-10% 36 037 12,77
0% 36 135 12,79
10% 36 233 12,80
20% 36 331 12,82
30% 36 429 12,83
40% 36 528 12,85
50% 36 626 12,86

Na zaklade uvedenych tabuliek méZeme konstatovat Ze kritickymi premennymi su :
- v ekonomickej analyze

(0]

investicné naklady,

O Uspora Casu cestujucich.

Citlivost parametra ENPV na zmenu vstupnych kritickych premennych
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Citlivost parametra EIRR na zmenu vstupnych kritickych premennych

Graf €. 2
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Citlivost parametra ENPV na zmenu ostatnych vstupnych premennych

Graf ¢. 3
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Citlivost parametra EIRR na zmenu ostatnych vstupnych premennych

Grafé. 4
Citlivost’ parametra EIRR na zmenu ostatnych vstupnych premennych
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Zlomové hodnoty

Pre kritické premenné t.j. investicné naklady a uspora €asu cestujucich ur€ime zlomové
hodnoty t.j. také hodnoty premennych pri ktorych sa NPV rovna nule.

V ekonomickej analyze je zlomova hodnota :

- investi¢nych nakladov o 100 % vysSia ako v zakladnom scenari,

- Uspory €asu cestujucich o 65 % nizSia ako v zakladnom scenari.

4.4  Analyzarizik

Analyza rizik je spracovana v dvoch Castiach :

- kvalitativna analyza rizika,

- kvantitativna analyza rizika.

V kvalitativnej analyze su vyhodnotené potencialne rizika. V kvantitativnej analyze su
posudené rizika vyplyvajuce z existencie kritickych premennych (investicné naklady
a uspora ¢asu cestujucich) a ich dopad na hodnotu ENPV.

Kvalitativna analyza rizika
Zhodnotenie potencialnych rizik :

- politické a strategické rizika,

- legislativne rizika,

- environmentalne rizika,

- investiéné a ekonomické rizika,

- technické rizika,

- prevadzkoveé rizika.

Politické a strategicke rizika

SucCasné vedenie hlavného mesta Bratislava podporuje mySlienku modernizacie
elektrickovych trati, ako sucast verejnej integrovanej hromadnej dopravy. Elektrickové
trate su definované v zakladnych strategickych dokumentoch mesta ako nosny dopravny
systém mestskej hromadnej dopravy v Bratislave.
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Legislativne rizika
V su€asnosti nie su zname legislativne rizika spojené s pripravou, realizaciou
a prevadzkovanim projektov modernizacie elektriCkovych trati v Bratislave.

Environmentélne rizika
Oblast environmentalneho vplyvu projektu na okolie je v su€asnosti rieSena — je
spracovavana dokumentacia rieSiaca vplyv modernizacie na zivotné prostredie (EIA).

Investicné a ekonomické rizika

Predstavuju najvacsie riziko v priprave a implementacii projektu. Napriek snahe o ¢o
najpresnejsie stanovenie finanénych potrieb na pripravu a realizaciu projektu je tento len
v poCiatoénom $&tadiu pripravy arealizacia rozhodujucej Casti sa predpoklada az
v dalSom planovacom obdobi (2014 — 2020), z Eoho vyplyvaju dalSie rizika a tie su :

- nie su definované podiely finanénych prostriedkov z predpokladanych zdrojov
(najmé z fondov EU ktoré maju tvorit' rozhodujicu &ast’ financovania projektu — nie je
podpisané ,memorandum®),

- nie su vzhfadom na finanénu situaciu mesta Bratislava (a spdsob planovania)
zabezpecené ani zdroje investora,

- nie je zabezpecfena spoluucast statu (nie su spracované potrebné dokumenty).

Technické rizika
Technické rizika su vzhladom na overené technolégie modernizacie kofajovej trate
minimalne.

Prevadzkové rizika

Prevadzkovatelom dopravy po modernizacii trate zostane Dopravny podnik
Bratislava (100% vo vlastnictve mesta Bratislava). Mesto Bratislava ma s Dopravnym
podnikom podpisanu zmluvu o vykonoch platnd do r. 2018. Urcitym rizikom je len
etapovita vystavba, z Coho vyplyvaju ur€ité obmedzenia aj pre nadvazné useky.

Kvantitativna rizikova analyza

Vzhladom na skuto€nost, Ze projekt obsahuje kritické premenné (investicné naklady
a usporu ¢asu cestujucich) je spracovana aj kvantitativna rizikova analyza.

Ugelom kvantitativnej rizikovej analyzy je uréit rozdelenie pravdepodobnosti pre
parametre ekonomickej vykonnosti projektu (ENPV) na zaklade rozdelenia
pravdepodobnosti ich kritickych premennych. Pre stanovenie pravdepodobnostného
rozloZzenia kritickych premennych bola pouzitd metdda expertného odhadu (limity pre
expertny odhad boli stanovené od + 30% do — 30 % hodnoty zakladného scenaru).

Pravdepodobnostné rozdelenie kritickych premennych Tab. €. 44
Zmena hodnoty oproti Pravdepodobnost zmeny v %
projektu Investiéné naklady Uspora &asu cestujlcich
-30 % 1,5 3,3
-20 % 10,9 9,6
-10% 23,8 21,8
0% 31,9 42,5
+10 % 225 18,4
+20 % 7,7 41
+30 % 1,7 0,3
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Rozdelenie pravdepodobnosti kritickych premennych

Graf €. 5
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-40% -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30% 40%
—4—|nvesticné naklady —— Uspora &asu cestujticich
Rozdelenie pravdepodobnosti ENPV
Pravdepodobnostny vypoCet pre ENPV Tab. €. 45
Investiné naklady Uspora éasu cestujucich ENPV
Pravdepodo Pravdepodo Hodnota Pravdepodob
Zmena % bnost Zmena % bnost v tis. € nost
0,015 -30 0,033 30173 0,0005
0,015 -20 0,096 35753 0,00144
0,015 -10 0,218 41 332 0,00327
- 30 0,015 0 0,425 46 912 0,00638
0,015 10 0,184 52 491 0,00276
0,015 20 0,041 58 071 0,00062
0,015 30 0,003 63 650 0,000045
0,109 -30 0,033 26 581 0,0036
0,109 -20 0,096 32 161 0,01046
0,109 -10 0,218 37 740 0,02376
- 20 0,109 0 0,425 43 320 0,04633
0,109 10 0,184 48 899 0,02006
0,109 20 0,041 54 478 0,00447
0,109 30 0,003 60 058 0,00033
0,238 - 30 0,033 22 989 0,00785
0,238 -20 0,096 28 568 0,02285
0,238 -10 0,218 34 148 0,05188
-10 0,238 0 0,425 39727 0,10115
0,238 10 0,184 45 307 0,04379
0,238 20 0,041 50 886 0,00976
0,238 30 0,003 56 466 0,00071
0 0,319 - 30 0,033 19 397 0,01053
0,319 -20 0,096 24 976 0,03062
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0,319 -10 0,218 30 556 0,06954
0,319 0 0,425 36 135 0,13558
0,319 10 0,184 41715 0,0587
0,319 20 0,041 47 294 0,01308
0,319 30 0,003 52 873 0,00096
0,225 -30 0,033 15 805 0,00743
0,225 -20 0,096 21 384 0,0216
0,225 -10 0,218 26 963 0,04905
10 0,225 0 0,425 32 543 0,09563
0,225 10 0,184 38 122 0,0414
0,225 20 0,041 43702 0,00923
0,225 30 0,003 49 281 0,00068
0,077 -30 0,033 12 212 0,00254
0,077 - 20 0,096 17 792 0,00739
0,077 -10 0,218 23 371 0,01679
20 0,077 0 0,425 28 951 0,03273
0,077 10 0,184 34 530 0,01417
0,077 20 0,041 40 110 0,00316
0,077 30 0,003 45 689 0,00023
0,017 -30 0,033 8 620 0,00056
0,017 -20 0,096 14 200 0,00163
0,017 -10 0,218 19779 0,00371
30 0,017 0 0,425 25 358 0,00723
0,017 10 0,184 30 938 0,00313
0,017 20 0,041 36 517 0,0007
0,017 30 0,003 42 097 0,000051
Rozdelenie pravdepodobnosti ENPV
Graf €. 6
Rozdelenie pravdepodobnosti parametra ENPV
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Kumulovana pravdepodobnost parametra ENPV Tab. €. 46
interval priemer KP

do 10 000 8 620 0,000561
10 000 - 15 000 13 206 0,004734
15 000 - 20 000 18 193 0,033784
20 000 - 25 000 23180 0,110648
25 000 - 30 000 27 284 0,226093
30 000 - 35 000 32 150 0,471399
35 000 - 40 000 37 332 0,775423
40 000 - 45 000 42 046 0,896147
45 000 - 50 000 47 230 0,980355
50 000 - 55 000 52 682 0,998299
55 000 - 60 000 57 269 0,999628

nad 60 000 61 854 1

Hodnoty NPV su v tis. €

Kumulativne rozdelenie pravdepodobnosti ENPV Graf €. 7
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Pravdepodobnost

Na zaklade uvedenej analyzy mézeme stanovit niektoré Statistické hodnoty tohto
parametra.

Statistické hodnoty parametra ENPV Tab. €. 47
Ukazovatefl ENPV (tis. €)

Priemerna hodnota 36 135

Pravdepodobna hodnota 34 854

Smerodajna odchylka 13 409
Pravdepodobnostné parametre

Pravdepodobnost Ze ENPV bude zaporné 0%
Pravdepodobnost Zze ENPV bude nizsSie

ako vypocitané 70,5 %
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4.5 Casovy harmonogram

Vsetky vypoclty uvedené v tejto Studii su zalozené na predpoklade pinenia ¢asového
harmonogramu, ktory definuje realiza¢nu fazu v tychto ¢asovych etapach :

- realizacia useku tunel/Chatam Sofer — Karlova Ves r. 2017,

- realizacia useku Karlova Ves — Hanulova r. 2018.

Dodrzanie terminov realizacie je realne vzhladom na harmonogram pripravy
a disponibilny &as. Ulohou investora je dodrzat prijaty harmonogram v oblasti
projektovania a inZinierskej pripravy. Nasledne doriesit financovanie a pripravit sutaz na
vyber zhotovitela.

5. Zaver a odporucania

Zavery vyplyvajuce z vykonanych analyz :

- pre dosiahnutie stanovenych ciefov je najlepSim variantom moderniza¢ny variant
t.j. modernizacia elektrickovej trate vratane zavedenia preferencie jazdy elektriCiek,

- vybrany variant dosahuje poZzadované hodnoty ekonomickych parametrov,

-z hladiska financovania vyzaduje projekt dotacie pre fazu realizacie, ale aj pre
fazu prevadzky (projekt negeneruje prijmy),

- riziko ekonomickej neefektivnosti je malé (za predpokladu dodrzania vstupnych
premennych).

Odportcania pre dalsi postup :
- dodrziavat harmonogram pripravy,
- pripravit a schvalit’ finanény model,
- zabezpedit zdroje financovania v sulade so schvalenym finanénym modelom.
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Sucéasné dopravné vykony elektrickovej dopravy v Bratislave (vikm/rok)

[rok [ 2011 [ 2012 [ 2013 |

[tis. vzkm/rok [ 11213 [ 10 901 [ 10 937 |
Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.

Dopravné vykony pocas hodnotiaceho obdobia (2017 - 2046)
Uvedené vykony platia pre vSetky varianty rieSenia (variant bez projektu, variant A, variant B)

pocet spojov v jednom smere dizkavm vlkm/rok - obojsmerne
prac. den -
Skolské Dubravska Karloveska Dubravska
Linka prac. dei prazdniny So,Ne radiala radiala radiala Karloveska radiala Spolu
Linka ¢. 4 125 103 78 1865 4950 145097 000 385 110 000 530 207 000
Linka €. 5 124 102 77 1865 4 950| 143 735 550 381 496 500 525 232 050
Linka ¢. 6 69 52 0 0 4 950 - 227 601 000 227 601 000
Linka €. 9 124 102 76 0 4 950 - 380 358 000 380 358 000
Spolu 442 359 231 288 832 550 1 374 565 500 1 663 398 050

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s. + spracovatel

Prevadzkové naklady (bez odpisov)
ElektriCkova trat’ (infrastruktara) v useku Chatam Séfer - Hanulova

Roky 2019 - 2046

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s.

priemer r. 2011-
PoloZka rok 2011 rok 2012 rok 2013 13 v CU 2014 bez projektu variant A* Variant B* Variant C*
Material 125 555 111 779 67 881 104 307 104 307 106 507 105 847 106 507
Osobné naklady 328 717 284 467 269 993 301 049 301 049 308 807 306 479 308 807
Ostatné 139 105 205 568 240 828 198 339 198 339 200 839 200 089 200 839
Spolu 593 377 601 814 578 702 603 696 603 696 616 154 612 416 616 154

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s. + spracovatel

Prevadzka elektriciek (doprava a udrzba) v Useku Chatam Soéfer - Hanulova

priemer r. 2011-| bez projektu | variant A* ] Variant B* [ Variant C*
Polozka rok 2011 rok 2012 rok 2013 13 v CU 2014 Roky 2019 - 2046
Material 294 776 272 220 237 488 274 212 274 212 274 212 274 212 274 212
Spotreba energie 737 137 743 952 745 674 757 630 757 630 772783 810 664 750 054
Osobné naklady 1173 284 1165 502 1152 358 1163715 1163715 1105 529 965 883 1024 069
Ostatné 130 383 100 487 114 545 115 138 115 138 115 138 115 138 115 138
Spolu 2 335 580 2282 161 2 250 065 2 310 696 2310 696 2 267 663 2 165 898 2 163 474

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s. + spracovatel

Poéty cestujucich (v Useku Chatam Sofer/tunel - Hanulova)
Polozka rok 2011 rok 2012 rok 2013
cestujuci/rok 14 355 075 12 694 867 10 875 648
cestujuci/prac. den 49 963 40 401 36 054
cestujuci/volny der 25981 21009 18 748
cestujuci/prac. den cez $k. prazdniny 40 970 33129 29 564

Sucasny tarifny systém neumozniuje presnu evidenciu prepravenych cestujucich. Uvedené pocty cestujlcich/den si odvodené z poctu cestujucich za rok prepravenych

elektrickami a priemerného vyuzitia elektrickovej dopravy.
Podty cestujlicich za rok stanovuje Dopravny podnik Bratislava a.s.na zaklade usmernenia Statistického Gradu SR.

Pocet cestujucich po¢as hodnotiaceho obdobia - cestujuci/rok

rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 - 2046
variant bez projektu 10 875 648 10 766 892 10 659 223 10 552 630 10 447 104 10 342 633
variant A 10 875 648 10 875 648 10 875 648 10 875 648 10 875 648 10 875 648
variant B 10 875 648 10 984 404 11 094 249 11205 191 11317 243 11430 415
variant C 10 875 648 10 940 902 11 006 547 11072 587 11139 022 11 205 856

Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s. + spracovatel
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Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Prevedena doprava

rok [ 2019 [ 2020 [ 2021 [ 2022 [ 2023 [ 2024 - 2046
Cestujlci/rok
variant A 0 0 0 0 0 0
variant B 0 108 756 218 601 329 543 441 595 554 767
variant C 0 65 254 130 899 196 939 263 374 330 208
Osobny automobil (oskm/rok)
variant A 0 0 0 0 0 0
variant B 0 413 275 830 682 1252 263 1678 061 2108 116
variant C 0 247 965 497 417 748 367 1000 822 1254 791
Osobny automobil (vzkm/rok)
variant A 0 0 0 0 0 0
variant B 0 229 597 461490 695 702 932 256 1171176
variant C 0 137 758 276 343 415 759 556 012 697 106
Zdroj : Spracovatel
Uspory cestovného &asu
Zdroj uspory Uspora v min
odstranenie sti¢asnych obmedzeni tratovej rychlosti 1 Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s. - "Zadanie pre projektové prace"”
zavedenie preferencie elektriciek na krizovatkach 1,5 Zdroj : Dopravny podnik Bratislava a.s. - "Preferencia elektrickovej dopravy na Vajnorskej radiale” + spracovatel
zvySenie maximalnej prevadzkovej rychlosti 0,95 Zdroj : Spracovatel - na zaklade trakénej charakteristiky elektricky SKODA 30T a parametrov trate po modernizacii
Uspora éasu cestujtcich
Variant A
priemerna celkova uspora
pocet uspora ¢asu Casu za rok v
Cestujlci cestujucich/rok [min/1 cestujuci  |hod
sucasni cestujuci 10 875 648 0,56 101 070
prevedena doprava 0 0,56 0
spolu 101 070
Zdroj : Spracovatel
Variant B
priemerna celkova Uspora
pocet Uspora ¢asu Casu za rok v
Cestujlci cestujucich/rok |min/1 cestujuci |hod
sucasni cestujuci 10 875 648 1,92 348 691
prevedena doprava
rok 2020 108 756 0 0
rok2021 218 601 0 0
rok 2022 329 543 0 0
rok 2023 441 595 0 0
rok 2024 - 2046 554 767 0 0
spolu
r. 2020 - 2046 [ [ [ 348 691
Zdroj : Spracovatel
Variant C
priemerna celkova Uspora
pocet Uspora ¢asu Casu za rok v
Cestujlci cestujucich/rok |min/1 cestujuci |hod
sucasni cestujuci 10 875 648 1,39 252 675
prevedena doprava
rok 2020 65 254 0 0
rok2021 130 899 0 0
rok 2022 196 939 0 0
rok 2023 263 374 0 0
rok 2024 - 2046 330 208 0 0
spolu za rok
r. 2020 - 2046 [ [ [ 252 675

Zdroj : Spracovatel
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Elektri¢kova trat Dubravsko - Karloveska radiéla

Prehlad oprav (rekonstrukcia, prosta reprodukcia) elektrikovej trate po¢as hodnotiaceho obdobia - variant bez projektu

r. 2017 - oprava (vymena) trakéného vedenia v Useku Karlova Ves - Hanulova 690 000
r. 2018 - oprava (vymena) trakéného vedenia v useku Chatam Soéfer/tunel - Karlova Ves 1810 000
r. 2022 - oprava elektrickovej trate (kol. zvrSok a zastavky) v iseku Chatam Séfer/tunel - Karlova Ves 10 270 000
r. 2031 - oprava elektrickovej trate (kol. zvrSok a zastavky) v Useku Karlova Ves - Dolné Kréace 1362 000
r. 2034 - oprava elektrickovej trate (kol. zvrSok a zastavky) v Useku Dolné Kréace - Harmincova 1395 000
r. 2036 - oprava elektrickovej trate (kol. zvrSok a zastavky) v iseku Harmincova - Hanulova 930 000
Spolu 16 457 000

Variant A* zvySenie nakladov na udrzbu zatravnenych Casti trate

zvySenie nakladov na trakénu energiu o 2 % vplyvom zvySenia priemernej prevadzkovej rychlosti

znizenie osobnych nakladov vodiCov elektriCiek o 5 % vplyvom zvySenia priemernej cestovnej rychlosti (Uspora fondu pracovného ¢asu)
Variant B* zvy$enie nakladov na udrzbu zatravnenych Casti trate

zvySenie nakladov na trakénu energiu o 7 % vplyvom zvySenia maximalnej prevadzkovej rychlosti

zniZzenie osobnych nakladov vodicov elektriciek o 17 % vplyvom zvySenia priemernej cestovnej rychlosti (Uspora fondu pracovného ¢asu)
Variant C* zvySenie nakladov na udrzbu zatravnenych Casti trate

znizenie nakladov na trakénu energiu o 1 % vplyvom preferencie elektriciek pri prejazde krizovatkou

znizenie osobnych nakladov vodiCov elektriCiek o 12 % vplyvom zvySenia priemernej cestovnej rychlosti (Uspora fondu pracovného ¢asu)
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VSeobecné parametre Zdroj: Pracovny dokument 4
Diskontna sadzba (finanéna) 5%

Diskontna sadzba (ekonomicka) 5,5%

Cenova Uroven 2014 |stale ceny
Rok zagiatku 2017

Casovy horizont (referenéna doba) 30

Rok ukonéenia 2046

Mena EUR

FiSkalne konverzné faktory

Zdroj: Prirucka

CBA kap. 5.1.1

Osobné naklady

Elektrickova trat’ Dubravsko - Karloveska radiala

Palivo (nafta) 0,64
Elektricka energia 0,98
Ostatné zdroje (materidl, ...) 1,00
Vonkaj$ie a nepriame vplyvy 1,00
Zdroj: Prirucka CBA Tab. 5.12 + Dopravny podnik Bratislava a.s. + viastné vypocty
Agreg.
Osobné Pohonné konverzny
ZloZenie nakladov naklady hmoty Ostatné Spolu faktor
Investicie 23% 5% 72% 100% 0,899
Prevadzka a udrzba kofaj. infradtruktury 23% 5% 72% 100% 0,899
Prevadzka a udrzba autobusu 40% 30% 30% 100% 0,748
Prevadzka a Gdrzba osobného auta 35% 40% 25% 100% 0,730
Prevadzka a udrzba elektricky 45% 25% 30% 100% 0,748
Zdroj: vlastné odhady
Ucel cesty Podiel
Pracovné cesty - kratke vzdialenosti 5%
Dochédzanie - kratke vzdialenosti 60%
Ostatné - kratke vzdialenosti 35%
Zdroj: Ministerstvo financii SR + vlastné odhady
2012 2013 2014 2015 2016-2020 |2021-2030| 2031-2050 |koef 2019/2014 |koef 2024/2014

Rast HDP (%) 1,80% 0,90% 2,40% 2,60% 3,00% 2,50% 2,00% 1,155 1,313
Rast hodnoty ¢asu (elesticita 0,7) 1,26% 0,63% 1,68% 1,82% 2,10% 1,75% 1,40%
Rast hodnoty ostatnych netrhovych vplyvov ( 1,80% 0,90% 2,40% 2,60% 3,00% 2,50% 2,00% 115,48% 131,29%
Jednotkové hodnoty Uspor jazdnych ¢asov (EUR/h) Zdroj: Prirucka CBA Tab. 5.1

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Dochadzanie do prace (kratke vzdial.) 9,08 9,14 9,29 9,46 9,66 9,86 10,07 10,28 10,50 10,68 10,87 11,06 11,25 11,45 11,65 11,85 12,06 12,27
Ostatné (kratke vzdial.) 7,63 7,68 7,81 7,95 8,12 8,29 8,46 8,64 8,82 8,97 9,13 9,29 9,45 9,62 9,79 9,96 10,13 10,31
Pracovné cesty 24,43 24,58 25,00 25,45 25,99 26,53 27,09 27,66 28,24 28,73 29,24 29,75 30,27 30,80 31,34 31,89 32,44 33,01

2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047
Dochadzanie do prace (kratke vzdial.) 12,48 12,66 12,84 13,02 13,20 13,38 13,57 13,76 13,95 14,15 14,35 14,55 14,75 14,96 15,17 15,38 15,59 15,81
Ostatné (kratke vzdial.) 10,49 10,64 10,79 10,94 11,09 11,25 11,40 11,56 11,72 11,89 12,06 12,22 12,40 12,57 12,74 12,92 13,10 13,29
Pracovné cesty 33,59 34,06 34,54 35,02 35,51 36,01 36,51 37,02 37,54 38,07 38,60 39,14 39,69 40,24 40,81 41,38 41,96 42,54
Jednotkové hodnoty externalit v CU 2012 (€/1 000 oskm) Zdroj: Prirucka CBA Tab. 5.16 CcU 2014

Znecistenie | Klimatické Znecistenie Klimatické
Nehodovost’ Hiuk ovzdusia zmeny Spolu Nehodovost Hiuk ovzdusia zmeny Spolu

Osobny automobil 37,02 1,95 6,30 19,83 65,10 38,24 2,01 6,51 20,48 67,25
Elektricka 0,69 1,38 2,98 1,72 6,77 0,71 1,43 3,08 1,78 6,99
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Elektrickova trat’ Dubravsko - Karloveska radiala

Pocet pracovnych dni 190

pocet pracovnych dni - $kolské prazdniny 60

Pocet volnych dni 115

Pocty cestujlcich vo volnych diioch 52% |z pracovného dna odvodené z pomeru poctu spojov
Pocty cestujucich v prac. diioch poc¢as

Skolskych prazdnin 82%|z pracovného dria odvodené z pomeru poctu spojov
Priemerné obsadenie osobného auta (osoby) 1,8 Prirucka CBA

Jednotkové ekonomické naklady (€/vzkm) na udrzbu cestnych komunikacii a prevadzku mobilnych prostriedkov v CU 2014
Zdroj: DPB a.s. + Prirucka CBA Tab. 5.14

Udrzba a opravy cestnych komunikacii 0,2[€/1 000 oskm

Elektricka 1,97 [€/vzkm

Osobny automobil 0,18|€/vzkm

Diskontné koeficienty rok 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15 16

Finanéna analyza diskont 5% 0,95238095| 0,90702948| 0,8638376| 0,82270247| 0,78352617| 0,746215 0,71068133|  0,676839362 0,644608916| 0,61391325| 0,58467929| 0,556837| 0,530321| 0,505068| 0,481017| 0,458112

Ekonomicka analyza diskont 5,5% 0,9478673| 0,89845242| 0,85161366| 0,80721674| 0,76513435| 0,725246| 0,687436809| 0,651598871 0,617629261| 0,58543058| 0,5549105| 0,525982| 0,498561| 0,472569| 0,447933| 0,424581
17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Finanéna analyza diskont 5% 0,43629669| 0,41552065| 0,39573396| 0,37688948| 0,35894236| 0,34185| 0,325571306 0,31006791 0,295302772| 0,28124073| 0,26784832( 0,255094| 0,242946| 0,231377

Ekonomicka analyza diskont 5,5% 0,40244653| 0,3814659| 0,36157906| 0,34272896| 0,32486158| 0,307926| 0,291872668| 0,276656558| 0,262233704| 0,24856275| 0,2356045[ 0,223322| 0,211679| 0,200644

Zdroj: Dopravny podnik Bratislava a.s. + vlastné vypocty

Priemerna Uspora ¢asu cestujiceho min/cestujuci

variant A 0,56

variant B 1,92

variant C 1,39

Priemerna prepravna vzdialenost v elektricke| 3,8/km

[celkova dizka elektrickovych trati [ 39,6|km

|dizka posudzovane;j trate | 6,815]km

Rast cien - inflacia

rok 2012 3.50%

rok 2013 1,50%

rok 2014 -0,10%

Zdroj: SU SR a NBS
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Investiéné naklady
Hodnotené varianty

Elektri¢kova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)
Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizacny variant)

Variant C - Kombinovany variant

Prehlad Eerpania prostriedkov v obdobi pripravy a vystavby - Variant A (Naklady stanovené na zaklade cennikov)

Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - finan¢né Celkom
Projektové a prieskumné prace 1 086 600 1 086 600
Prevadzkové subory 1095 000 875 000 220 000
cestna svetelna signalizacia 995 000 775 000 220 000
ostatné 100 000 100 000 0
Stavebné objekty 26 070 000 18 975 000 7 095 000
kolajovy spodok 3520 000 2 550 000 970 000
kolajovy zvr§ok 12 500 000 9 130 000 3370 000
nastupistia, zastavky 1950 000 1335 000 615 000
trakéné vedenie 2 680 000 1940 000 740 000
energetika a elekiro 1400 000 950 000 450 000
ostatné 4 020 000 3070 000 950 000
pozemky 0 0
Zakladné naklady 27 165 000 0 19 850 000 7 315000
VedlajSie naklady 2988 150 2183 500 804 650
Rezerva 2716 500 1985 000 731 500
Iné naklady (dozor, publicita, iné...) 543 300 0 397 000 146 300
Celkové naklady bez DPH 34 499 550 1086 600 24 415 500 8997 450
DPH 6899 910 217 320 4 883 100 1799 490
Celkové naklady s DPH 41 399 460 1303 920 29 298 600 10 796 940
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Celkové naklady bez DPH 31021995 977 071 21954 418 8 090 507
Prehlad Eerpania prostriedkov v obdobi pripravy a vystavby - Variant B (Naklady stanovené na zaklade cennikov)
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - finanéné Celkom
Projektové a prieskumné prace 1539 600 1539 600
Prevéadzkové subory 1570 000 1300 000 270 000
cestna svetelna signalizacia 1470 000 1200 000 270 000
ostatné 100 000 100 000 0
Stavebné objekty 36 920 000 26 700 000 10 220 000
kolajovy spodok 5 050 000 3 660 000 1390 000
kolajovy zvr§ok 18 300 000 13 190 000 5110 000
nastupistia, zastavky 2650 000 2035000 615 000
trakéné vedenie 3 850 000 2790 000 1060 000
energetika a elektro 1400 000 950 000 450 000
ostatné 5670 000 4 075 000 1595 000
pozemky 0 0
Zéakladné naklady 38 490 000 0 28 000 000 10 490 000
VedlajSie naklady 4 233 900 3 080 000 1153 900
Rezerva 3 849 000 2800 000 1049 000
Iné naklady (dozor, publicita, iné...) 769 800 0 560 000 209 800
Celkové néklady bez DPH 48 882 300 1539 600 34 440 000 12 902 700
DPH 9776 460 307 920 6 888 000 2580 540
Celkové néklady s DPH 58 658 760 1847 520 41 328 000 15 483 240
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Celkové néklady bez DPH 43 954 964 1384 408 30 968 448 11602 108
Prehlad Eerpania prostriedkov v obdobi pripravy a vystavby - Variant C (Naklady stanovené na zaklade cennikov)
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - finan¢né Celkom
Projektové a prieskumné prace 1275 600 1275 600
Prevadzkové subory 1570 000 1300 000 270 000
cestna svetelna signalizacia 1470 000 1200 000 270 000
ostatné 100 000 100 000 0
Stavebné objekty 30 320 000 21970 000 8 350 000
kolajovy spodok 3520 000 2 550 000 970 000
kolajovy zvr§ok 14 400 000 10 370 000 4 030 000
nastupistia, zastavky 2 650 000 2 035 000 615 000
trakéné vedenie 3850 000 2790 000 1060 000
energetika a elekiro 1400 000 950 000 450 000
ostatné 4 500 000 3275000 1225 000
pozemky 0 0
Zakladné naklady 31890 000 0 23 270 000 8 620 000
VedlajSie naklady 3507 900 2559 700 948 200
Rezerva 3189 000 2327 000 862 000
Iné naklady (dozor, publicita, iné...) 637 800 0 465 400 172 400
Celkové naklady bez DPH 40 500 300 1275 600 28 622 100 10 602 600
DPH 8 100 060 255 120 5724 420 2120 520
Celkové naklady s DPH 48 600 360 1530720 34 346 520 12723 120
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Celkové naklady bez DPH 36 417 870 1147 020 25736 992 9 533 858
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Elektri¢kova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Prehlad ¢erpania prostriedkov v obdobi pripravy a vystavby - Variant A (Naklady stanovené na zaklade cennikov upravené

koeficientom trhovych vplyvov na IN k = 0,9)

Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - finan¢né Celkom
Projektové a prieskumné prace 977 940 977 940 0 0
Prevadzkové subory 985 500 0 787 500 198 000
cestna svetelna signalizacia 895 500 0 697 500 198 000
ostatné 90 000 0 90 000 0
Stavebné objekty 23 463 000 0 17 077 500 6 385 500
kolajovy spodok 3 168 000 0 2295 000 873 000
kolajovy zvr§ok 11 250 000 0 8217 000 3 033 000
nastupistia, zastavky 1755 000 0 1201 500 553 500
trakéné vedenie 2412000 0 1746 000 666 000
energetika a elekiro 1260 000 0 855 000 405 000
ostatné 3618 000 0 2763 000 855 000
pozemky 0 0 0 0
Zakladné naklady 24 448 500 0 17 865 000 6 583 500
VedlajSie naklady 2689 335 1965 150 724 185
Rezerva 2 444 850 1786 500 658 350
Iné naklady (dozor, publicita, iné...) 488 970 0 357 300 131 670
Celkové naklady bez DPH 31049 595 977 940 21973 950 8 097 705
DPH 6209 919 195 588 4394 790 1619 541
Celkové naklady s DPH 37 259 514 1173 528 26 368 740 9717 246
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Celkové naklady bez DPH 27 919796 879 364 19 758 976 7 281 456
Prehlad Eerpania prostriedkov v obdobi pripravy a vystavby - Variant B (Naklady stanovené na zaklade cennikov upravené
koeficientom trhovych vplyvov na IN k = 0,9)
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - finanéné Celkom
Projektové a prieskumné prace 1385 640 1385 640 0 0
Prevéadzkové subory 1413 000 0 1170 000 243 000
cestna svetelna signalizacia 1323 000 0 1080 000 243 000
ostatné 90 000 0 90 000 0
Stavebné objekty 33 228 000 0 24 030 000 9198 000
kolajovy spodok 4 545 000 0 3294 000 1251000
kolajovy zvr§ok 16 470 000 0 11 871 000 4 599 000
nastupistia, zastavky 2385000 0 1831 500 553 500
trakéné vedenie 3 465 000 0 2511000 954 000
energetika a elektro 1260 000 0 855 000 405 000
ostatné 5103 000 0 3 667 500 1435 500
pozemky 0 0
Zéakladné naklady 34 641 000 0 25200 000 9441 000
VedlajSie naklady 3810510 2772000 1038 510
Rezerva 3464 100 2520 000 944 100
Iné naklady (dozor, publicita, iné...) 692 820 0 504 000 188 820
Celkové néklady bez DPH 43 994 070 1385 640 30 996 000 11612 430
DPH 8798 814 277 128 6 199 200 2 322 486
Celkové néklady s DPH 52 792 884 1662 768 37 195 200 13 934 916
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Celkové naklady bez DPH 39 559 468 1245 967 27 871 603 10 441 897
Prehlad ¢erpania prostriedkov v obdobi pripravy a vystavby - Variant C (Naklady stanovené na zaklade cennikov upravené
koeficientom trhovych vplyvov na IN k = 0,9)
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - finan¢né Celkom
Projektové a prieskumné prace 1148 040 1148 040 0 0
Prevadzkové subory 1413 000 0 1170 000 243 000
cestna svetelna signalizacia 1323 000 0 1080 000 243 000
ostatné 90 000 0 90 000 0
Stavebné objekty 27 288 000 0 19 773 000 7 515 000
kolajovy spodok 3 168 000 0 2295 000 873 000
kolajovy zvr§ok 12 960 000 0 9 333 000 3627 000
nastupistia, zastavky 2 385 000 0 1831 500 553 500
trakéné vedenie 3465 000 0 2511000 954 000
energetika a elekiro 1260 000 0 855 000 405 000
ostatné 4 050 000 0 2 947 500 1102 500
pozemky 0 0
Zakladné naklady 28 701 000 0 20 943 000 7 758 000
VedlajSie naklady 3157 110 2303730 853 380
Rezerva 2870100 2 094 300 775 800
Iné naklady (dozor, publicita, iné...) 574 020 0 418 860 155 160
Celkové naklady bez DPH 36 450 270 1148 040 25759 890 9542 340
DPH 7 290 054 229 608 5151978 1908 468
Celkové naklady s DPH 43 740 324 1377 648 30911 868 11 450 808
Rok Do r. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom
Celkové naklady bez DPH 32776 083 1032318 23 163 293 8580472
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Zostatkova hodnota

Hodnotené varianty

Variant bez projektu

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)
Variant B - Modernizdcia elektrickovej trate (modernizacny variant)
Variant C - Kombinovany variant

Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastruktralnych prvkov - Variant A

Elektrickovd trat Dibravsko - Karloveska radiala

Zivotnost v Zostavajuca Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch Zivotnost v % hodnota
Pozemky nekonecna 100% -
Kolajovy spodok 40 33% 1029 600
Nastupistia a zastavky 40 33% 570 375
Kolajovy zvrSok 33 18% 2 045 455
Trakéné vedenie 30 10% 241 200
Energetika a elektro 30 10% 126 000
Ostatné nezaradené stavebné objekty 30 10% 361 800
Cestna svetelna signalizacia 20 0% -
Ostatné nezaradené prevadzkové subory 20 0% -
Zostatkova hodnota 4374 430
Zostatkova hodnota - ekonomicka 3933 487
Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastruktralnych prvkov - Variant B

Zivotnost v Zostavajuca Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch Zivotnost v % hodnota
Pozemky nekonec¢na 100% -
Kolajovy spodok 40 33% 1477 125
Nastupistia a zastavky 40 33% 775125
Kolajovy zvr§ok 33 18% 2 994 545
Trakéné vedenie 30 10% 346 500
Energetika a elektro 30 10% 126 000
Ostatné nezaradené stavebné objekty 30 10% 510 300
Cestna svetelna signalizacia 20 0% -
Ostatné nezaradené prevadzkové subory 20 0% -
Zostatkova hodnota 6 229 595
Zostatkova hodnota - ekonomicka 5601 652
Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastruktralnych prvkov - Variant C

Zivotnost v Zostavajuca Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch Zivotnost v % hodnota
Pozemky nekonecna 100% -
Kolajovy spodok 40 33% 1029 600
Nastupistia a zastavky 40 33% 775125
Kolajovy zvrSok 33 18% 2 356 364
Trakéné vedenie 30 10% 346 500
Energetika a elektro 30 10% 126 000
Ostatné nezaradené stavebné objekty 30 10% 405 000
Cestna svetelna signalizacia 20 0% -
Ostatné nezaradené prevadzkové subory 20 0% -
Zostatkova hodnota 5038 589
Zostatkova hodnota - ekonomicka 4 530 699
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Prevadzka a udrzba kolajovej infrastruktiry

Hodnotené varianty
Variant bez projektu

Variant A - RekonStrukcia elektrickovej trate (minimdlny variant)
Variant B - Modernizdcia elektrickovej trate (modernizaény variant)

Variant C - Kombinovany variant

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktiry zabezpecuje Dopravny podnik Bratislava a.s.

Naklady na prevadzku, Udrzbu a opravy kolajovej infradtruktiry - variant bez projektu

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 3 129 221 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307
Osobné naklady 9031484 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049
Ostatné naklady 22 407 172 888 339 2008 339 198 339 198 339 198 339 10 468 339 198 339 198 339
Spolu 34 567 877 1293 696 2413 696 603 696 603 696 603 696 10 873 696 603 696 603 696
Naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infradtruktury - Variant A

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 3 190 821 104 307 104 307 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507
Osobné naklady 9248 708 301 049 301 049 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807
Ostatné naklady 6 020 172 198 339 198 339 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839
Spolu 18 459 701 603 696 603 696 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154
Naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infradtruktury - Variant B

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 3172 341 104 307 104 307 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847
Osobné naklady 9 183 524 301 049 301 049 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479
Ostatné naklady 5999 172 198 339 198 339 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089
Spolu 18 355 037 603 696 603 696 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416
Naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infradtruktury - Variant C

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 3 190 821 104 307 104 307 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507
Osobné naklady 9248 708 301 049 301 049 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807
Ostatné naklady 6 020 172 198 339 198 339 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839
Spolu 18 459 701 603 696 603 696 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktiry - Variant A

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 61 600 - - 2200 2 200 2200 2 200 2200 2 200
Osobné naklady 217 224 - - 7758 7758 7758 7758 7758 7758
Ostatné naklady - 16387000 |- 690000 (- 1810000 2 500 2 500 2500 [- 10267 500 2 500 2 500
Spolu - 16108176 |- 690000 (- 1810000 12 458 12 458 12458 |- 10257 542 12 458 12 458
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktiry - Variant B

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 43 120 - - 1540 1540 1540 1540 1540 1540
Osobné naklady 152 040 - - 5430 5430 5430 5430 5430 5430
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Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Ostatné naklady - 16408000 |- 690000 |- 1810000 1750 1750 1750 10 268 250 1750 1750
Spolu - 16212840 |- 690000 |- 1810000 8720 8720 8720 10 261 280 8720 8720
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktary - Variant C

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 61 600 - - 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Osobné naklady 217 224 - - 7758 7758 7758 7758 7758 7758
Ostatné naklady - 16387000 |- 690000 |- 1810000 2500 2500 2500 10 267 500 2500 2500
Spolu - 16108176 |- 690000 |- 1810000 12 458 12 458 12 458 10 257 542 12 458 12 458
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktdry (ekonomické) - Variant A

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 61 600 - - 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Osobné naklady 139 023 - - 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965
Ostatné naklady - 14735190 |- 620448 |- 1627552 2248 2248 2248 9 232 536 2248 2248
Spolu - 14534567 |- 620448 |- 1627552 9413 9413 9413 9225 371 9413 9413
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktiry (ekonomické) - Variant B

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 43120 - - 1540 1540 1540 1540 1540 1540
Osobné naklady 97 306 - - 3475 3475 3475 3475 3475 3475
Ostatné naklady - 14754074 |- 620448 |- 1627552 1574 1574 1574 9233 210 1574 1574
Spolu - 14613648 |- 620448 |- 1627552 6 589 6 589 6 589 9228 195 6 589 6 589
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy kolajovej infrastruktury (ekonomické) - Variant C

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Naklady na material 61 600 - - 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Osobné naklady 139 023 - - 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965
Ostatné naklady - 14735190 |- 620448 |- 1627552 2248 2248 2248 9 232 536 2248 2248
Spolu - 14534567 |- 620448 |- 1627552 9413 9413 9413 9225 371 9413 9413
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Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktury - variant bez projektu

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307
301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049
198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 1560 339 198 339 198 339 1593 339 198 339
603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 1965 696 603 696 603 696 1998 696 603 696
Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktury - Variant A
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507
308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807
200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839
616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154
Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktury - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847
306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479
200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089
612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416
Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infradtruktury - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507
308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807
200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839
616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktiry - Variant A
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
2200 2200 2200 2200 2 200 2200 2 200 2200 2 200 2200 2200
7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758
2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2500 [- 1359500 2 500 2500 [- 1392500 2 500
12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12458 |- 1349542 12 458 12458 |- 1382542 12 458
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktiry - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540
5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430
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Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

1750 1750 1750 1750 1750 1750 [- 1360250 1750 1750 1393 250 1750
8720 8720 8720 8720 8720 8720 [- 1353280 8720 8720 1386 280 8720
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu zelezni¢nej infrastruktary - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758
2500 2500 2 500 2500 2500 2500 [- 1359500 2500 2500 1392 500 2500
12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12458 |- 1349542 12 458 12 458 1382542 12 458
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu zelezni¢nej infrastruktiry (ekonomické) - Variant A
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965
2248 2248 2248 2248 2248 2248 [- 1222462 2248 2248 1252 136 2248
9413 9413 9413 9413 9413 9413 [- 1215297 9413 9413 1244 971 9413
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni€nej infrastruktury (ekonomické) - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540
3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475
1574 1574 1574 1574 1574 1574 |- 1223137 1574 1574 1252 810 1574
6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6589 [- 1218122 6 589 6 589 1247 795 6 589
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu zelezni¢nej infrastruktiry (ekonomické) - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965
2248 2248 2248 2248 2248 2248 [- 1222462 2248 2248 1252 136 2248
9413 9413 9413 9413 9413 9413 [- 1215297 9413 9413 1244 971 9413
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Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktury - variant bez projektu

2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307 104 307
301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049 301 049
1128 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339 198 339
1533 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696 603 696
Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktury - Variant A
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507
308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807
200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839
616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154
Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktury - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847 105 847
306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479 306 479
200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089 200 089
612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416 612 416
Naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infradtruktury - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507 106 507
308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807 308 807
200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839 200 839
616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154 616 154
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktiry - Variant A
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
2200 2200 2200 2200 2 200 2200 2 200 2200 2 200 2200 2200
7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758
- 927 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500
- 917 542 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni¢nej infrastruktiry - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540
5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430 5430
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Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

- 928 250 1750 1750 1750 1750 1750 1750 1750 1750 1750 1750
- 921 280 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu zelezni¢nej infrastruktary - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758 7758
- 927 500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500
- 917 542 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu zelezni¢nej infrastruktiry (ekonomické) - Variant A
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965
- 834 008 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248
- 826 843 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu Zelezni€nej infrastruktury (ekonomické) - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540 1540
3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475 3475
- 834 682 1574 1574 1574 1574 1574 1574 1574 1574 1574 1574
- 829 667 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589
Prirastkové naklady na prevadzku, udrzbu, opravy a spravu zelezni¢nej infrastruktiry (ekonomické) - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965 4 965
- 834 008 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248 2248
- 826 843 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413
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Prijmy ZSR
Hodnotené varianty
Variant bez projektu

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveskd radidla

Variant A - RekonStrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)

Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizac¢ny variant)

Variant C - Kombinovany variant

Na zaklade zmldv medzi Hlavnym mestom SR Bratislava a Dopravnym podnikom su vysledné prijmy mesta Bratislava z kolajovej infrastruktury nulové.

Prijmy mesta Bratislava za pristu

p ku kolajovej infraStruktire - variant bez projektu

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prijmy za pristup k Kl - - - - - - - - - - - - - - -
Prijmy mesta Bratislava za pristup ku kolajovej infrastrukture - variant A

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prijmy za pristup k Kl - - - - - - - - - - - - - - -
Prijmy mesta Bratislava za pristup ku kolajovej infraStrukture - variant B

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prijmy za pristup k Kl - - - - - - - - - - - - - - -
Prijmy mesta Bratislava za pristup ku kolajovej infrastrukture - variant C

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prijmy za pristup k Kl - - - - - - - - - - - - - - -
Prirastkové prijmy mesta Bratislava za pristup ku kolajovej infrastrukture - Alternativa A

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prijmy za pristup k Kl - - - - - - - - - - - - - - -
Prirastkové prijmy mesta Bratislava za pristup ku kolajovej infrastrukture - Alternativa B

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prijmy za pristup k Kl - - - - - - - - - - - - - - -
Prirastkové prijmy mesta Bratislava za pristup ku kolajovej infrastrukture - Alternativa C

Polozka Celkom [ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Prijmy za pristup k Kl

Kl - kolajova infrastruktdra

Studia realizovatelnosti - Prijmy mesta Bratislava za KI




Elektrickova trat Dubravsko - Karloveskd radidla

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
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Financovanie
Hodnotené varianty

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizac¢ny variant)

Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né naklady 43 994 070 41 438 456

Opravnené naklady 42 608 430 40 052 816

Zostatkova hodnota

Prijmy

Prevadzkové naklady

Cisty prijem

Opravnené naklady - Cisty prijem 40 052 816

Finan¢na medzera 96,66%

Prispevok Spoloéenstva (EU)

Opravnené naklady 42 608 430

Suma v rozhodnuti 41 183 668

Pomer spolufinancovania 85%

Prispevok Spologenstva (EU) 35006 118

Struktara financovania Celkom dor. 2017 2017 2018
Investi¢né naklady 43 994 070 1 385 640 30 996 000 11612 430
Prispevok Spologenstva (EU) 35006 118 25 465 609 9 540 509
Vlastny prispevok 8 987 952 1 385 640 5530 391 2071921
Celkové finan¢né zdroje 43 994 070 1 385 640 30 996 000 11612 430

Do opravnenych nakladov nie su zapoc€itané naklady na projektové a prieskumné prace.
Naklady na projektovu pripravu su uz spolufinancované z fondov EU v programovacom obdobi 2007 - 2013.
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Finan¢na analyza
Hodnotené varianty

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)
Variant B - Modernizdcia elektrickovej trate (modernizacny variant)

Variant C - Kombinovany variant

Finan¢na navratnost investicie - Variant A

Elektri¢kova trat Dabravsko - Karloveskd radiala

Polozka Celkom Dor. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Investi¢né naklady 31 049 595 977 940 21973 950 8 097 705 -

Naklady prevadzky a udrzby - 16108 176 690000 |- 1810000 12 458 12 458 12 458 10 257 542 12 458
Prijmy - - - - - - - -
Zostatkova hodnota 4 374 430

Cisté finanéné toky - 10566 989 977 940 21283950 |- 6287705 |- 12458 |- 12458 |- 12 458 10257542 |- 12 458
Kumulovany diskontovany cash-flow - 16 858 768 977 940 21248369 |- 26951502 [- 26962264 |- 26972513 |- 26982274 19327939 |- 19336792
Financ¢na Cista suasna hodnota investicie (FNPV_C) 16 858 768

Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) -3,14%

Finan¢na navratnost investicie - Variant B

Polozka Celkom Dor. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Investi¢né naklady 43 994 070 1385 640 30 996 000 11612 430 -

Naklady prevadzky a udrzby - 16212 840 690000 |- 1810000 8720 8 720 8720 10 261 280 8720
Prijmy - - - - - - - -
Zostatkova hodnota 6 229 595

Cisté finanéné toky - 21551635 1385 640 30306000 |- 9802430 |- 8720 |- 8720 |- 8720 10 261280 |- 8720
Kumulovany diskontovany cash-flow - 28567 100 1385 640 30248497 |- 39139590 (- 39147123 |- 39154297 |- 39161129 31504 004 |- 31510 201
Financna Cista suasna hodnota investicie (FNPV_C) 28 567 100

Finan¢né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) -4,26%

Finanéna navratnost investicie - Variant C

Polozka Celkom Dor. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Investi¢né naklady 36 450 270 1148 040 25 759 890 9 542 340 -

Naklady prevadzky a udrzby - 16 108 176 690000 |- 1810000 12 458 12 458 12 458 10 257 542 12 458
Prijmy - - - - - - - -
Zostatkova hodnota 5038 589

Cisté finanéné toky - 15303 505 1148 040 25069890 |- 7732340 |- 12458 |- 12458 |- 12 458 10 257 542 |- 12 458
Kumulovany diskontovany cash-flow - 21791180 1148 040 25024126 |- 32037586 |- 32048348 |- 32058597 |- 32068 358 24 414 022 |- 24 422 876
Finan¢na Cista su¢asna hodnota investicie (FNPV_C) 21791180

Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) -3,79%

Finan¢na navratnost kapitalu - Variant B

Periazné toky Celkom Dor. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Vlastné financovanie 8 987 952 1385 640 5530 391 2071921 -

Naklady prevadzky a udrzby - 16212 840 690000 |- 1810000 8720 8 720 8720 10 261 280 8720
Uver

Prijmy - - - - - - - -
Zostatkova hodnota 6 229 595

Cisté pefiazné toky 13 454 483 1385 640 4840391 |- 261921 |- 8720 |- 8720 |- 8720 10261280 |- 8720
Finan¢na Cista suasna hodnota kapitalu (FNPV_K) 4 339 384

Studia realizovatelnosti - Finanénd analyza




Elektri¢kova trat Dabravsko - Karloveskd radiala

Finan¢né vnutorné vynosové percento kapitalu (FIRR_K) 11,91%

Finanéna udrzatelnost - Variant B

PerfiaZzné toky Celkom Dor. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Celkové finan¢né zdroje 43 994 070 1385 640 30 996 000 11612 430 -

Prijmy - - - - - - - -
Celkové prijmy 43 994 070 1385 640 30 996 000 11612 430 - - - - -
Investi¢né naklady 43 994 070 1385 640 30 996 000 11612 430 -

Naklady prevadzky a udrzby 16 212 840 690000 |- 1810000 8720 8 720 8720 10 261 280 8720
Splatky uverov -

Celkové vydavky 27 781 230 1385 640 30 306 000 9 802 430 8720 8 720 8720 10 261 280 8720
Celkové penazné toky 16 212 840 - 690 000 1810 000 8720 8720 8720 10 261 280 8720
Kumulovany ¢isty pefiazny tok - 690 000 2 500 000 2491 280 2 482 560 2473 840 12 735 120 12 726 400

Studia realizovatelnosti - Finanénd analyza




Finan¢na navratnost investicie - Variant A

Elektri¢kova trat Dabravsko - Karloveskd radiala

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 1349 542 12 458 12 458 1382 542 12 458
- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12 458 1349542 |- 12458 |- 12 458 1382542 |- 12 458
- 19345224 |- 19353255 |- 19360903 |- 19368187 |- 19375124 [- 19381731 - 19388023 18738870 |- 18744577 |- 18750013 18175538 |- 18180468
Finan¢na navratnost investicie - Variant B
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 1353 280 8720 8720 1386 280 8720
- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 1353280 |- 8720 |- 8720 1386280 |- 8720
- 31516103 |- 31521724 |- 31527077 |- 31532176 |- 31537 031 - 31541656 |- 31546 060 30895109 |- 30899104 |- 30902909 30 326 881 - 30330 331
Finan¢na navratnost investicie - Variant C
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 1349 542 12 458 12 458 1382542 12 458
- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12 458 1349542 |- 12458 |- 12 458 1382542 |- 12 458
- 24431308 |- 24439339 (- 24446987 |- 24454271 - 24461208 |- 24467815 |- 24474107 23824954 |- 23830661 - 23836 096 23261622 |- 23266 552
Finan¢na navratnost kapitalu - Variant B
2024 2 025 2 026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2 035
8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 1353 280 8720 8720 1386 280 8720
- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 1353280 |- 8720 |- 8720 1386280 |- 8720

Studia realizovatelnosti - Finanénd analyza




Finan¢na udrzatelnost - Variant B

Elektri¢kova trat Dabravsko - Karloveskd radiala

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 |- 1353280 8720 8720 |- 1386280 8720

8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 |- 1353280 8720 8720 |- 1386280 8720

- 8720 8720 8720 8720 8720 |- 8720 8720 1353 280 8720 8720 1386 280 8720
12717 680 12 708 960 12 700 240 12 691 520 12 682 800 12 674 080 12 665 360 14 018 640 14 009 920 14 001 200 15 387 480 15 378 760

Studia realizovatelnosti - Finanénd analyza




Finan¢na navratnost investicie - Variant A

Elektri¢kova trat Dabravsko - Karloveskd radiala

2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
- 917 542 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458
4374 430
917 542 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12 458 4 361972
- 17834656 |- 17839128 |- 17843387 |- 17847443 |- 17851305 |- 17854984 |- 17858488 [- 17861825 |- 17865003 |- 17868029 |- 16858768
Financna navratnost investicie - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
- 921 280 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720
6 229 595
921280 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 6 220 875
- 29983 111 - 29986 241 - 29989 221 - 29992060 |- 29994764 |- 29997339 |- 29999792 |- 30002127 |- 30004352 |- 30006470 [- 28567 100
Finan¢na navratnost investicie - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
- 917 542 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458 12 458
5038 589
917 542 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12458 |- 12 458 5026 131
- 22920740 |- 22925211 - 22929470 |- 22933526 |- 22937389 |- 22941068 |- 22944572 |- 22947908 |- 22951086 |- 22954113 |- 21791180
Finan¢na navratnost kapitalu - Variant B
2 036 2037 2038 2039 2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046
- 921 280 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720
6 229 595
921280 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 |- 8720 6 220 875

Studia realizovatelnosti - Finanénd analyza




Finan¢na udrzatelnost - Variant B

Elektri¢kova trat Dabravsko - Karloveskd radiala

2 036 2037 2038 2039 2 040 2 041 2042 2043 2044 2045 2 046

921 280 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720
921 280 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720 8720
921 280 8720 8720 8720 8720 |- 8720 8720 8720 8720 8720 8720
16 300 040 16 291 320 16 282 600 16 273 880 16 265 160 16 256 440 16 247 720 16 239 000 16 230 280 16 221 560 16 212 840

Studia realizovatelnosti - Finanénd analyza




Ocenenie €asu
Hodnotené varianty

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)

Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizacny variant)

Variant C - Kombinovany variant

Uspory &asu cestujtcich - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
pracovné cesty (hod/rok) 141 498 5053 5053 5053 5053 5053 5053
dochadzanie (hod/rok) 1697 974 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642
ostatné (hod/rok) 990 485 35374 35374 35374 35374 35374 35374
Ocenenie ¢asu (€) 37 598 171 1068 729 1091172 1110 268 1129 697 1149 467 1169 583
Uspory asu cestujtcich - Variant B

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
pracovné cesty (hod/rok) 488 167 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435
dochadzanie (hod/rok) 5 858 009 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215
ostatné (hod/rok) 3417172 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042
Ocenenie ¢asu (€) 129 713 691 3687 115 3764 544 3830424 3 897 456 3 965 662 4 035 061
Uspory 8asu cestujucich - Variant C

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
pracovné cesty (hod/rok) 353 744 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634
dochadzanie (hod/rok) 4244 934 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605
ostatné (hod/rok) 2476 211 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436
Ocenenie Casu (€) 93 995 428 2671822 2727931 2775669 2824 244 2 873 668 2923 957

Studia realizovatelnosti - Ocenenie ¢asu




Uspory asu cestujlcich - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
5053 5 053 5053 5 053 5053 5 053 5053 5 053 5053 5 053 5053
60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642
35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374
1190 051 1210 876 1232 067 1253 628 1275 566 1297 889 1316 059 1334 484 1353 167 1372 111 1391 321
Uspory &asu cestujtcich - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435
209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215
122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042
4105674 4177 524 4 250 630 4325016 4 400 704 4477716 4 540 405 4603 970 4 668 426 4733784 4 800 057
Uspory 8asu cestujucich - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634
151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605
88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436
2975126 3027 191 3 080 167 3134 070 3188 916 3244722 3290 148 3336 210 3382917 3430278 3478 302

Studia realizovatelnosti - Ocenenie ¢asu




Uspory asu cestujlcich - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
5053 5 053 5053 5 053 5053 5 053 5053 5 053 5053 5 053 5053
60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642 60 642
35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374 35374
1410799 1430 550 1450 578 1470 886 1491479 1512 359 1533 532 1555 002 1576772 1598 847 1621231
Uspory &asu cestujtcich - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435 17 435
209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215 209 215
122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042 122 042
4 867 257 4935 399 5 004 495 5 074 558 5145 601 5217 640 5290 687 5 364 756 5439 863 5516 021 5593 245
Uspory 8asu cestujucich - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634 12 634
151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605 151 605
88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436 88 436
3 526 998 3576 376 3 626 445 3677216 3728 697 3780 898 3 833 831 3 887 505 3941 930 3997 117 4 053 076

Studia realizovatelnosti - Ocenenie ¢asu




Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Prevadzkové naklady vozidiel
Hodnotené varianty

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)
Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizaény variant)
Variant C - Kombinovany variant

Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant A

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil - - - - - - -
ElektriCka 1204 928 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033
Cestné komunikacie - - - - - - -
Spolu 1204 928 - - 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033

Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant B

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 5266 095 - 41 327 83 068 125 226 167 806 210812
Elektricka 4 054 339 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798
Cestné komunikacie 10 532 - 83 166 250 336 422
Spolu 9 330 966 - - 144 798 186 208 228 032 270 275 312 940 356 031
Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant C

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 3135477 - 24 796 49 742 74 837 100 082 125479
Elektricka 4122 218 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222
Cestné komunikacie 6271 - 50 99 150 200 251
Spolu 7 263 966 - - 147 222 172 068 197 063 222 208 247 504 272 952

kladné ¢islo predstavuje usporu nakladov
zaporné Cislo predstavuje narast nakladov

Stadia realizovatelnosti - Prevadzkové néklady vozidiel




Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033
43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033
Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
210 812 210812 210812 210812 210812 210812 210 812 210812 210812 210 812 210812
144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798
422 422 422 422 422 422 422 422 422 422 422
356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031
Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479
147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222
251 251 251 251 251 251 251 251 251 251 251
272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952

Stadia realizovatelnosti - Prevadzkové néklady vozidiel




Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033
43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033 43 033
Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
210 812 210812 210812 210812 210812 210812 210 812 210812 210812 210 812 210812
144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798 144 798
422 422 422 422 422 422 422 422 422 422 422
356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031
Prirastkové prevadzkové naklady vozidiel - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479 125479
147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222 147 222
251 251 251 251 251 251 251 251 251 251 251
272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952

Stadia realizovatelnosti - Prevadzkové néklady vozidiel




Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Nehodovost
Hodnotené varianty

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)
Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizaény variant)
Variant C - Kombinovany variant

Vo variante A su prirastkové naklady za nehodovost rovné nule.

Prirastkové naklady na nehodovost - Variant B

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 3332038 - 18 798 38 728 59 843 82 196 105 843
Elektricka - - - - - - -
Spolu 3332038 - - - 18 798 38 728 59 843 82 196 105 843
Prirastkové naklady na nehodovost - Variant C

Polozka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 1983 764 - 11279 23 191 35763 49 023 63 000
Elektricka - - - - - - -
Spolu 1983 764 - - - 11279 23 191 35 763 49 023 63 000

zaporné Cislo predstavuje narast nakladov na nehodovost’
kladné ¢islo predstavuje znizenie nakladov na nehodovost

Studia realizovatelnosti - Nehodovost



Prirastkové naklady na nehodovost - Variant B

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
108 489 111 201 113 981 116 830 119 751 122 745 125 200 127 704 130 258 132 863 135 520
108 489 111 201 113 981 116 830 119 751 122 745 125 200 127 704 130 258 132 863 135 520
Prirastkové naklady na nehodovost - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
64 574 66 189 67 844 69 540 71278 73 060 74 521 76 012 77 532 79 083 80 664
64 574 66 189 67 844 69 540 71278 73 060 74 521 76 012 77 532 79 083 80 664

Studia realizovatelnosti - Nehodovost




Prirastkové naklady na nehodovost - Variant B

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
138 231 140 995 143 815 146 691 149 625 152 618 155 670 158 784 161 959 165 198 168 502
138 231 140 995 143 815 146 691 149 625 152 618 155 670 158 784 161 959 165 198 168 502
Prirastkové naklady na nehodovost - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
82 278 83 923 85 602 87 314 89 060 90 841 92 658 94 511 96 401 98 329 100 296
82 278 83 923 85 602 87 314 89 060 90 841 92 658 94 511 96 401 98 329 100 296

Studia realizovatelnosti - Nehodovost




Emisie a ostatné externality
Hodnotené varianty

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (moderniza¢ny variant)
Variant C - Kombinovany variant

Vo variante A su prirastkové naklady na emisie a ostatné externality rovné nule.

Prirastkové hodnoty zo zmeny hluku - Variant B

PoloZka Celkom 2017 2018 2019 2 020 2 021 2022 2023 2 024
Osobny automobil 175 513 - 990 2040 3152 4 330 5575
ElektriCka - - - - - - -
Spolu 175513 - - - 990 2040 3152 4 330 5575
Prirastkové hodnoty zo zmeny hluku - Variant C

PoloZka Celkom 2017 2018 2019 2 020 2 021 2022 2023 2 024
Osobny automobil 104 493 - 594 1222 1884 2 582 3318
ElektriCka - - - - - - -
Spolu 104 493 - - - 594 1222 1884 2582 3318
Prirastkové hodnoty zo zmeny znecistenia ovzdusia - Variant B

PoloZka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 567 041 - 3199 6 591 10 184 13 988 18 012
Elektricka - - - - - - -
Spolu 567 041 - - - 3199 6 591 10 184 13 988 18 012
Prirastkové hodnoty zo zmeny znecistenia ovzdusia - Variant C

PoloZka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 337 594 - 1919 3 947 6 086 8 343 10 721
Elektricka - - - - - - -
Spolu 337 594 - - - 1919 3 947 6 086 8 343 10 721
Prirastkové hodnoty z klimatickych zmien - Variant B

PoloZka Celkom 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Osobny automobil 1784 828 - 10 069 20 745 32 055 44 029 56 695
Elektricka - - - - - - -
Spolu 1784 828 - - - 10 069 20 745 32 055 44 029 56 695

Studia realizovatelnosti - Emisie




Prirastkové hodnoty z klimatickych zmien - Variant C

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

PoloZzka Celkom 2017 2018 2019 2020 2 021 2022 2023 2024
Osobny automobil 1062 616 - 6 042 12 422 19 157 26 259 33746
Elektricka - - - - - - -
Spolu 1062 616 - - - 6 042 12 422 19 157 26 259 33746
Prirastkové hodnoty z emisii a ostatnych externalit - Variant B

PoloZzka Celkom 2017 2018 2019 2020 2 021 2022 2023 2024
Osobny automobil 2527 381 - - - 14 258 29 376 45 391 62 346 80 282
Elektricka - - - - - - -
Spolu 2527 381 - - - 14 258 29 376 45 391 62 346 80 282
Prirastkové hodnoty z emisii a ostatnych externalit - Variant C

PoloZzka Celkom 2017 2018 2019 2020 2 021 2022 2023 2024
Osobny automobil 1504 702 - - - 8 555 17 590 27 126 37 184 47 786
Elektricka - - - - - - -
Spolu 1504 702 - - - 8 555 17 590 27 126 37 184 47 786

Studia realizovatelnosti - Emisie




Prirastkové hodnoty zo zmeny hluku - Variant B

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2 025 2 026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
5715 5 857 6 004 6 154 6 308 6 465 6 595 6727 6 861 6 998 7138
5715 5 857 6 004 6 154 6 308 6 465 6 595 6727 6 861 6 998 7138
Prirastkové hodnoty zo zmeny hluku - Variant C
2 025 2 026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
3 401 3486 3574 3 663 3755 3 848 3925 4004 4084 4 166 4 249
3 401 3486 3574 3 663 3755 3 848 3925 4004 4084 4 166 4 249
Prirastkové hodnoty zo zmeny znedistenia ovzdusia - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
18 462 18 924 19 397 19 882 20 379 20 889 21 306 21732 22 167 22610 23 063
18 462 18 924 19 397 19 882 20 379 20 889 21 306 21732 22 167 22610 23 063
Prirastkové hodnoty zo zmeny znecistenia ovzduSia - Variant C
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
10 989 11 264 11 546 11 834 12130 12 433 12 682 12 936 13 194 13 458 13727
10 989 11 264 11 546 11 834 12130 12 433 12 682 12 936 13 194 13 458 13727
Prirastkové hodnoty z klimatickych zmien - Variant B
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
58 113 59 565 61 055 62 581 64 145 65 749 67 064 68 405 69 773 71169 72 592
58 113 59 565 61 055 62 581 64 145 65 749 67 064 68 405 69 773 71169 72 592

Studia realizovatelnosti - Emisie




Prirastkové hodnoty z klimatickych zmien - Variant C

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

34 590 35 454 36 341 37 249 38 181 39 135 39918 40716 41 531 42 361 43 208

34 590 35 454 36 341 37 249 38 181 39 135 39918 40716 41 531 42 361 43 208
Prirastkové hodnoty z emisii a ostatnych externalit - Variant B

2025 2026 2 027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

82 290 84 347 86 455 88617 90 832 93 103 94 965 96 864 98 802 100 778 102 793

82 290 84 347 86 455 88617 90 832 93 103 94 965 96 864 98 802 100 778 102 793
Prirastkové hodnoty z emisii a ostatnych externalit - Variant C

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

48 980 50 205 51 460 52 746 54 065 55 417 56 525 57 656 58 809 59 985 61185

48 980 50 205 51 460 52 746 54 065 55 417 56 525 57 656 58 809 59 985 61 185
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Prirastkové hodnoty zo zmeny hluku - Variant B

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2036 2037 2038 2039 2040 2 041 2042 2043 2 044 2 045 2 046
7 281 7427 7575 7727 7 881 8 039 8 200 8 364 8 531 8702 8 876
7 281 7427 7575 7727 7 881 8 039 8 200 8 364 8 531 8702 8 876
Prirastkové hodnoty zo zmeny hluku - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2 041 2042 2043 2 044 2 045 2 046
4 334 4 421 4 509 4 599 4 691 4785 4 881 4978 5078 5179 5283
4 334 4 421 4 509 4 599 4 691 4785 4 881 4978 5078 5179 5283
Prirastkové hodnoty zo zmeny znedistenia ovzdusia - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2 041 2042 2043 2044 2045 2 046
23 524 23 994 24 474 24 964 25463 25972 26 492 27 022 27 562 28 113 28 675
23 524 23 994 24 474 24 964 25463 25972 26 492 27 022 27 562 28 113 28 675
Prirastkové hodnoty zo zmeny znecistenia ovzdusia - Variant C
2036 2037 2038 2039 2040 2 041 2042 2043 2044 2045 2046
14 002 14 282 14 568 14 859 15 156 15459 15 768 16 084 16 405 16 734 17 068
14 002 14 282 14 568 14 859 15 156 15459 15 768 16 084 16 405 16 734 17 068
Prirastkové hodnoty z klimatickych zmien - Variant B
2036 2037 2038 2039 2040 2 041 2042 2043 2044 2045 2046
74 044 75525 77 036 78 576 80 148 81 751 83 386 85 053 86 755 88 490 90 259
74 044 75525 77 036 78 576 80 148 81 751 83 386 85 053 86 755 88 490 90 259
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Prirastkové hodnoty z klimatickych zmien - Variant C

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2036 2 037 2038 2039 2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046

44 073 44 954 45 853 46 770 47 705 48 660 49 633 50 625 51638 52 671 53 724

44 073 44 954 45 853 46 770 47 705 48 660 49 633 50 625 51638 52 671 53 724
Prirastkové hodnoty z emisii a ostatnych externalit - Variant B

2036 2 037 2038 2039 2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046

104 849 106 946 109 085 111 267 113 492 115 762 118 077 120 439 122 848 125 304 127 811

104 849 106 946 109 085 111 267 113 492 115762 118 077 120 439 122 848 125 304 127 811
Prirastkové hodnoty z emisii a ostatnych externalit - Variant C

2036 2 037 2038 2039 2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046

62 408 63 656 64 930 66 228 67 553 68 904 70 282 71687 73 121 74 584 76 075

62 408 63 656 64 930 66 228 67 553 68 904 70 282 71687 73 121 74 584 76 075
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Ekonomick& analyza
Hodnotené varianty

Variant A - Rekonstrukcia elektrickovej trate (minimalny variant)
Variant B - Modernizacia elektrickovej trate (modernizacny variant)

Variant C - Kombinovany variant

Ekonomicka analyza - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

Polozka Celkom Do r. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Investi€né naklady 27 919 796 879 364 19 758 976 7 281456

Naklady prevadzky a udrzby Ki - 14534 567 620448 |- 1627552 9413 9413 9413 9 225 371 9413 9413
Naklady spolu 13 385 229 879 364 19 138 528 5 653 904 9413 9413 9413 9 225 371 9413 9413
Uspora &asu cestujdcich 37598 171 - - 1068 729 1091172 1110 268 1129 697 1149 467 1169 583
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel - - - - - - - - -
Nehodovost' - - - - - - - - -
Emisie a ostatné externality - - - - - - - - -
Prinosy spolu 37598 171 - - - 1068 729 1091172 1110 268 1129 697 1149 467 1169 583
Zostatkova hodnota 3933 487

Cisté ekonomické toky 29 025 793 879 364 19138528 |- 5653904 1059 316 1081759 1100 855 10 355 068 1140 054 1160170
Kumulovany diskontovany cash-flow 753 416 879 364 19020148 |- 24099912 |- 23197784 |- 22324570 |- 21482269 13972299 |- 13188583 |- 12432618
Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota investicie (ENPV) 753 416

Ekonomické vnutorné vynosové percento investicie (EIRR) 5,79%

Ekonomicka analyza - Variant B

Polozka Celkom Dor. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Investi€né naklady 39 559 468 1245 967 27 871 603 10 441 897

Naklady prevadzky a udrzby Ki - 14613 648 620448 |- 1627552 6 589 6 589 6 589 9 228 195 6 589 6 589
Naklady spolu 24 945 820 1245 967 27 251 155 8 814 345 6 589 6 589 6 589 9 228 195 6 589 6 589
Uspora &asu cestujdcich 129 713 691 - - 3687 115 3764 544 3830 424 3 897 456 3 965 662 4 035 061
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 9 330 966 - - 144 798 186 208 228 032 270 275 312 940 356 031
Nehodovost 3332 038 - - - 18 798 38728 59 843 82 196 105 843
Emisie a ostatné externality 2527 381 - - - 14 258 29 376 45 391 62 346 80 282
Prinosy spolu 144 904 076 - - - 3831913 3983 809 4 126 560 4 272 965 4423 143 4 577 217
Zostatkova hodnota 5601 652

Cisté ekonomické toky 126 805 876 1245 967 27251155 |- 8814345 3825 324 3977 220 4119 971 13 501 161 4 416 554 4 570 628
Kumulovany diskontovany cash-flow 36 135 127 1245 967 27076446 |- 34995716 |- 31738018 |- 28527539 |- 25375208 15583 547 |- 12547445 |- 9569 229
Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota investicie (ENPV) 36 135 127

Ekonomické vnutorné vynosové percento investicie (EIRR) 12,79%

Ekonomicka analyza - Variant C

Polozka Celkom Do r. 2017 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Investi€né naklady 32776 083 1032 318 23 163 293 8 580 472

Naklady prevadzky a udrzby Ki - 14 534 567 620448 |- 1627552 9413 9413 9413 9 225 371 9413 9413
Naklady spolu 18 241 516 1032 318 22 542 845 6 952 920 9413 9413 9413 9 225 371 9413 9413
Uspora &asu cestujdcich 93 995 428 - - 2671822 2727 931 2775 669 2 824 244 2 873 668 2923 957
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 7 263 966 - - 147 222 172 068 197 063 222 208 247 504 272 952
Nehodovost 1983 764 - - - 11279 23 191 35763 49 023 63 000
Emisie a ostatné externality 1504 702 - - - 8 555 17 590 27 126 37 184 47 786
Prinosy spolu 104 747 860 - - - 2819 044 2919 833 3013514 3109 341 3207 379 3 307 694
Zostatkova hodnota 4 530 699

Cisté ekonomické toky 92 069 361 1032 318 22542845 |- 6952920 2809 631 2910419 3004 101 12334 712 3 197 966 3298 281
Kumulovany diskontovany cash-flow 25101 398 1032 318 22399943 |[- 28646811 |- 26254091 |- 23904751 |- 21606211 12660512 |- 10462112 |- 8312956
Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota investicie (ENPV) 25101 398

Ekonomické vnutorné vynosové percento investicie (EIRR) 11,96%
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Ekonomicka anal

yza - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

9413 9413 9413 9413 9413 9413 [- 1215297 9413 9413 [- 1244971 9413 |- 826 843 9413 9413

9413 9413 9413 9413 9413 9413 [- 1215297 9413 9413 [- 1244971 9413 |- 826 843 9413 9413

1190 051 1210876 1232067 1253 628 1275 566 1297 889 1316 059 1334 484 1353 167 1372111 1391 321 1410799 1430 550 1450 578

1190 051 1210876 1232067 1253 628 1275 566 1297 889 1316 059 1334 484 1353 167 1372111 1391 321 1410799 1430 550 1450 578

1180637 1201463 1222 654 1244 215 1266 153 1288476 2531357 1325071 1343 754 2617 082 1381908 2237642 1421137 1441165

- 11703422 [- 11000049 |- 10321585 9 667 151 9 035 897 8427003 |- 7293125 6 730 524 6189735 |- 5191408 4691739 |- 3924834 3463 161 3019390

Ekonomicka analyza - Variant B

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6589 |- 1218122 6 589 6589 |- 1247795 6589 |- 829 667 6 589 6 589

6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6589 |- 1218122 6 589 6589 |- 1247795 6589 |- 829 667 6 589 6 589

4105 674 4177 524 4 250 630 4325016 4 400 704 4477716 4 540 405 4603 970 4 668 426 4733784 4 800 057 4 867 257 4 935 399 5004 495

356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031

108 489 111 201 113 981 116 830 119 751 122 745 125 200 127 704 130 258 132 863 135 520 138 231 140 995 143 815

82 290 84 347 86 455 88 617 90 832 93 103 94 965 96 864 98 802 100 778 102 793 104 849 106 946 109 085

4 652 484 4729 102 4 807 098 4 886 495 4967 319 5 049 595 5116 600 5 184 569 5253 516 5 323 456 5 394 401 5 466 368 5539 372 5613 426

4 645 895 4722514 4 800 509 4 879 906 4960 730 5 043 007 6 334 722 5177 981 5 246 928 6 571 251 5387 813 6 296 036 5532 783 5 606 837

- 6699789 ([- 3935085 |- 1271232 1295 508 3768 733 6 151 904 8 989 435 11 187 908 13 299 515 15 806 224 17 754 344 19912 177 21709 566 23 436 055

Ekonomicka analyza - Variant B

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

9413 9413 9413 9413 9413 9413 [- 1215297 9413 9413 [- 1244971 9413 |- 826 843 9413 9413

9413 9413 9413 9413 9413 9413 [- 1215297 9413 9413 [- 1244971 9413 |- 826 843 9413 9413

2975126 3027 191 3080 167 3134 070 3188 916 3244722 3290 148 3336 210 3382917 3430 278 3478 302 3 526 998 3576 376 3 626 445

272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952

64 574 66 189 67 844 69 540 71278 73 060 74 521 76 012 77 532 79 083 80 664 82 278 83 923 85 602

48 980 50 205 51460 52 746 54 065 55 417 56 525 57 656 58 809 59 985 61185 62 408 63 656 64 930

3361633 3416 537 3472423 3 529 308 3587 212 3646 151 3694 147 3742 830 3792210 3842298 3893 103 3 944 636 3996 908 4 049 929

3 352 220 3407 124 3463 009 3519 895 3577 798 3636 738 4909 444 3733417 3782797 5 087 269 3 883 690 4771479 3 987 495 4040 516

- 6242527 |- 4247892 |- 2326232 474 832 1308 918 3027 529 5 226 631 6811769 8 334 142 10 274 762 11 679 023 13 314 347 14 609 731 15 853 909
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Ekonomicka anal

yza - Variant A

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radiala

2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413
9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413

1470 886 1491479 1512 359 1533 532 1555 002 1576772 1598 847 1621231

1470 886 1491479 1512 359 1533 532 1555 002 1576772 1598 847 1621231

3933 487

1461473 1482 066 1502 946 1524 119 1 545 589 1567 359 1589 434 5 545 304

- 2592825 |- 2182802 1788679 1409 840 1045 692 695667 |- 359 216 753 416
Ekonomicka analyza - Variant B

2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589
6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589 6 589

5074 558 5 145 601 5217 640 5290 687 5 364 756 5439 863 5516 021 5 593 245

356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031 356 031

146 691 149 625 152 618 155 670 158 784 161 959 165 198 168 502

111 267 113 492 115 762 118 077 120 439 122 848 125 304 127 811

5688 547 5764 750 5842 051 5 920 465 6 000 010 6 080 701 6 162 555 6 245 589

5601 652

5681 958 5758 161 5 835 462 5913 876 5993 421 6074 112 6 155 966 11 840 653

25 094 463 26 687 496 28 217 751 29 687 721 31099 798 32 456 279 33 759 371 36 135 127
Ekonomicka analyza - Variant B

2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413
9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413 9413

3677 216 3728 697 3 780 898 3833 831 3 887 505 3941930 3997 117 4 053 076
272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952 272 952
87 314 89 060 90 841 92 658 94 511 96 401 98 329 100 296

66 228 67 553 68 904 70 282 71687 73121 74 584 76 075
4103710 4 158 261 4213 595 4269 723 4 326 655 4 384 404 4 442 982 4 502 400
4 530 699

4 094 296 4 148 848 4204 182 4260 310 4317 242 4 374 991 4 433 569 9 023 686
17 048 922 18 196 728 19 299 207 20 358 161 21375 323 22 352 354 23 290 849 25101 398
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Analyza citlivosti

Hodnoty vybranych ekonomickych parametrov pri zmene investi¢nych nakladov
Variantu B

ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 54 096 24,94
-40% 50 504 21,07
-30% 46 912 18,21
-20% 43 320 16,00
-10% 39727 14,24
0% 36 135 12,79
10% 32 543 11,57
20% 28 951 10,53
30% 25 358 9,63
40% 21766 8,84
50% 18 174 8,13

Hodnoty vybranych ekonomickych parametrov pri zmene nakladov na prevadzku a
udrzbu Kl vo Variante B
ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 41124 14,14
-40% 40 126 13,86
-30% 39 129 13,59
-20% 38 131 13,32
-10% 37 133 13,05
0% 36 135 12,79
10% 35137 12,53
20% 34 139 12,27
30% 33 142 12,02
40% 32 144 11,78
50% 31146 11,53

Hodnoty vybranych ekonomickych parametrov pri zmene Uspory ¢asu cestujucich vo
Variante B

ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 8238 7,42

-40% 13817 8,61

-30% 19 397 9,73

-20% 24 976 10,79
-10% 30 556 11,81
0% 36 135 12,79
10% 41715 13,73
20% 47 294 14,65
30% 52 873 15,54
40% 58 453 16,42
50% 64 032 17,27

Hodnoty vybranych ekonomickych parametrov pri zmene prevadzkovych nakladov
vozidiel vo Variante B
ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 34 130 12,45
-40% 34 531 12,52
-30% 34932 12,59
-20% 35 333 12,65
-10% 35734 12,72
0% 36 135 12,79
10% 36 536 12,86
20% 36 937 12,92
30% 37 338 12,99
40% 37739 13,06
50% 38 140 13,12

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Citlivost ENPV na zmenu investiénych nakladov

Citlivost EIRR na zmenu investi¢nych nakladov
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Hodnoty vybranych ekonomickych parametrov pri zmene nakladov z nehodovosti vo

Variante B
ENPV (tis. €) EIRR (%)

-50% 35 488 12,69
-40% 35618 12,71
-30% 35747 12,73
-20% 35 876 12,75
-10% 36 006 12,77
0% 36 135 12,79
10% 36 264 12,81
20% 36 394 12,83
30% 36 523 12,84
40% 36 652 12,86
50% 36 782 12,88

Hodnoty vybranych ekonomickych parametrov pri zmene emisii a ostatnych externalit

vo Variante B

ENPV (tis. €) EIRR (%)
-50% 35 645 12,72
-40% 35743 12,73
-30% 35 841 12,74
-20% 35939 12,76
-10% 36 037 12,77
0% 36 135 12,79
10% 36 233 12,80
20% 36 331 12,82
30% 36 429 12,83
40% 36 528 12,85
50% 36 626 12,86

Citlivost ENPV na zmenu kritickych vstupnych premennych

Uspora ¢asu

IN cestujucich
-50% 54 096 8238
-40% 50 504 13817
-30% 46 912 19 397
-20% 43 320 24 976
-10% 39727 30 556
0% 36 135 36 135
10% 32543 41715
20% 28 951 47 294
30% 25 358 52873
40% 21766 58 453
50% 18 174 64 032

Parameter ENP'

Citlivost EIRR na

je uvedeny v tis.

zmenu kritickych

€

vstupnych premennych

IN

Uspora ¢asu

cestujucich
-50% 24,94 7.42
-40% 21,07 8,61
-30% 18,21 9,73
-20% 16,00 10,79
-10% 14,24 11,81
0% 12,79 12,79
10% 11,57 13,73
20% 10,53 14,65
30% 9,63 15,54
40% 8,84 16,42
50% 8,13 17,27

Parameter EIRR je uvedeny v %

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Citlivost’ ENPV na zmenu nehodovosti
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Citlivost parametra ENPV na zmenu kritickych vstupnych parametrov
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Citlivost ENPV na zmenu ostatnych vstupnych premennych

Elektrickova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Prevadzka a

Prevadzkové

Emisie a ostatné

drzba Kl | naklady vozidiel | Nenodovost externality

50% 41124 34130 35488 35645
-40% 40 126 34 531 35618 35743
30% 39 129 34932 35747 35 841
20% 38 131 35333 35876 35939
10% 37133 35734 36 006 36 037
0% 36 135 36135 36 135 36 135
10% 35137 36 536 36 264 36 233
20% 34139 36 937 36394 36 331
30% 33142 37338 36 523 36 429
40% 32144 37739 36 652 36 528
50% 31146 38 140 36782 36 626
Parameter ENPV je uvedeny v tis. €

Citlivost EIRR na

zmenu ostatnych

vstupnych premennych

Prevadzka a

Prevadzkové

Emisie a ostatné

udrzba Kl naklady vozidiel Nehodovost externality
-50% 14,14 12,45 12,69 12,72
-40% 13,86 12,52 12,71 12,73
-30% 13,59 12,59 12,73 12,74
-20% 13,32 12,65 12,75 12,76
-10% 13,05 12,72 12,77 12,77
0% 12,79 12,79 12,79 12,79
10% 12,53 12,86 12,81 12,80
20% 12,27 12,92 12,83 12,82
30% 12,02 12,99 12,84 12,83
40% 11,78 13,06 12,86 12,85
50% 11,53 13,12 12,88 12,86

Parameter EIRR j

e uvedeny v %

Citlivost parametra ENPV na zmenu y pnych par
50-000
w
F] 000
>
> 30-000
z
a
[ 26000
g
o
£ 1
S 16-000
=]
x
o
-60% -40% -20% 0% 20% 40% 60%
Zmena vstupnych parametrovv %
=& Prevadzka a tdrzba K| === Prevadzkové naklady vozidiel
=>4=Nehodovost ~@-Emisie a ostatné externality
Citlivost parametra EIRR na zmenu y pny oV
15.00
>
© 10.00
< 16,
o
2
s 5,00
]
o
T
0,00
-60% -40% -20% 0% 20% 40% 60%

Zmena vstupnych parametrovv %

—&—Prevédzka a (drzba KI
=>=Nehodovost

== Prevadzkové naklady vozidiel

—@—Emisie a ostatné externality

Studia realizovatelnosti

- Analyza citlivosti




Pravdepodobnostné rozdelenie kritickych premennych

Elektri¢kova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Pravdepodobnost zmeny v %

50

-40% -30%

Zmena hodnoty Ir:]véekslgzr;e Uspora &asu
-30% 1,5 3,3
-20% 10,9 9,6
-10% 23,8 21,8

0% 31,9 42,5
10% 22,5 18,4
20% 7,7 4.1
30% 1,7 0,3

-20%

—&—Investi¢né naklady

-10%

0% 10%

20%

=@ Uspora ¢asu

30%

40%

Rozdelenie pravdepodobnosti ENPV

Investi¢né naklady Uspora &asu cestujucich ENPV |
Zmena % Pravdepodobnost Zmena % Pravdepodobnost Tis. € Pravdepodobnost

0,015 -30 0,033 30173 0,000495

0,015 -20 0,096 35753 0,00144

0,015 -10 0,218 41332 0,00327

-30 0,015 0 0,425 46 912 0,006375
0,015 10 0,184 52 491 0,00276

0,015 20 0,041 58 071 0,000615

0,015 30 0,003 63 650 0,000045

0,109 -30 0,033 26 581 0,003597

0,109 -20 0,096 32 161 0,010464

0,109 -10 0,218 37 740 0,023762

-20 0,109 0 0,425 43 320 0,046325

0,109 10 0,184 48 899 0,020056

0,109 20 0,041 54 478 0,004469

0,109 30 0,003 60 058 0,000327

0,238 -30 0,033 22989 0,007854

0,238 -20 0,096 28 568 0,022848

0,238 -10 0,218 34 148 0,051884

-10 0,238 0 0,425 39727 0,10115

0,238 10 0,184 45 307 0,043792

0,238 20 0,041 50 886 0,009758

0,238 30 0,003 56 466 0,000714

0,319 -30 0,033 19 397 0,010527

0,319 -20 0,096 24 976 0,030624

0,319 -10 0,218 30 556 0,069542

0 0,319 0 0,425 36 135 0,135575

0,319 10 0,184 41715 0,058696

0,319 20 0,041 47 294 0,013079

0,319 30 0,003 52 873 0,000957

0,225 -30 0,033 15 805 0,007425
0,225 -20 0,096 21384 0,0216

0,225 -10 0,218 26 963 0,04905

10 0,225 0 0,425 32 543 0,095625
0,225 10 0,184 38 122 0,0414

0,225 20 0,041 43702 0,009225

0,225 30 0,003 49 281 0,000675

0,077 -30 0,033 12212 0,002541

0,077 -20 0,096 17 792 0,007392

0,077 -10 0,218 23 371 0,016786

20 0,077 0 0,425 28 951 0,032725

0,077 10 0,184 34 530 0,014168

0,077 20 0,041 40 110 0,003157

0,077 30 0,003 45 689 0,000231

0,017 -30 0,033 8 620 0,000561

0,017 -20 0,096 14 200 0,001632

0,017 -10 0,218 19779 0,003706

30 0,017 0 0,425 25 358 0,007225

0,017 10 0,184 30938 0,003128

0,017 20 0,041 36 517 0,000697

0,017 30 0,003 42 097 0,000051

Studia realizovatelnosti - Analyza rizika




Elektri¢kova trat Dubravsko - Karloveska radidla

Rozdelenie pravdepodobnosti ENPV

interval priemer pravdepodobnost
do 10 000 8620 0,000561
10 000 - 15 000 13 206 0,004173
15 000 - 20 000 18 193 0,029050
20 000 - 25 000 23 180 0,076864
25000 - 30 000 27 284 0,115445
30 000 - 35 000 32 150 0,245306
35 000 - 40 000 37 332 0,304024
40000 - 45 000 42 046 0,120724
45000 - 50 000 47 230 0,084208
50 000 - 55 000 52 682 0,017944
55 000 - 60 000 57 269 0,001329
nad 60 000 61854 0,000372
Hodnoty NPV su v tis. €
Kumulovana pravdepodobnost ENPV (KP ENPV)
ENPV
Tis. € Pravdepodobnost KP ENPV
8620 0,000561 0,000561
12212 0,002541 0,003102
14 200 0,001632 0,004734
15 805 0,007425 0,012159
17 792 0,007392 0,019551
19 397 0,010527 0,030078
19779 0,003706 0,033784
21384 0,0216 0,055384
22989 0,007854 0,063238
23 371 0,016786 0,080024
24 976 0,030624 0,110648
25 358 0,007225 0,117873
26 581 0,003597 0,121470
26 963 0,04905 0,170520
28 568 0,022848 0,193368
28 951 0,032725 0,226093
30173 0,000495 0,226588
30 556 0,069542 0,296130
30 938 0,003128 0,299258
32 161 0,010464 0,309722
32 543 0,095625 0,405347
34 148 0,051884 0,457231
34 530 0,014168 0,471399
35753 0,00144 0,472839
36 135 0,135575 0,608414
36 517 0,000697 0,609111
37 740 0,023762 0,632873
38 122 0,0414 0,674273
39727 0,10115 0,775423
40 110 0,003157 0,778580
41332 0,00327 0,781850
41715 0,058696 0,840546
42 097 0,000051 0,840597
43 320 0,046325 0,886922
43702 0,009225 0,896147
45 307 0,043792 0,939939
45 689 0,000231 0,940170
46 912 0,006375 0,946545
47 294 0,013079 0,959624
48 899 0,020056 0,979680
49 281 0,000675 0,980355
50 886 0,009758 0,990113
52 491 0,00276 0,992873
52 873 0,000957 0,993830
54 478 0,004469 0,998299
56 466 0,000714 0,999013
58 071 0,000615 0,999628
60 058 0,000327 0,999955
63 650 0,000045 1,000000

Studia realizovatelnosti - Analyza rizika

Rozdelenie pravdepodobnosti parametra ENPV
0,350000
0,300000 /A\
% 0,250000
£ 0,200000 // \\
3 0150000 / \
]
E 0,100000 / \
£ 0,050000 _/ \
0,000000
-0,050000 ¢ 00
Hodnota ENPV v tis. €
pravdepodobnost pravdepodobnost
interval priemer KP
do 10 000 8 620 0,000561
10 000 - 15 000 13 206 0,004734
15 000 - 20 000 18 193 0,033784
20 000 - 25 000 23180 0,110648
25000 - 30 000 27 284 0,226093
30 000 - 35 000 32 150 0,471399
35 000 - 40 000 37 332 0,775423
40 000 - 45 000 42 046 0,896147
45000 - 50 000 47 230 0,980355
50 000 - 55 000 52 682 0,998299
55 000 - 60 000 57 269 0,999628
nad 60 000 61 854 1
Hodnoty NPV su v tis. €
Kumulovana pravdepodobnost’ ENPV
1,2
1
8 08 /
-]
2 /
§ 0,6 /
204 K
& /
0,2 /
0
0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000
Hodnota ENPV v tis. €
36 135 priemerna hodnota ENPV
34 854  pravdepodobna hodnota ENPV
36 135 median
13409 smerodajna odchylka




LEGENDA:

Q  zastavka elektricky

Modernizacia elektriCkovej trate
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